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Artikel 11

Genomforande

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja
detta direktiv fore den ... ("). De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hanvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen skall
goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell
lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 12

Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska gemenskapernas officiella tid-
ning.

Artikel 13
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i ..., den ...

Pd Europaparlamentets vignar Pé rddets vagnar
Ordftrande Ordftrande

(") Tva &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

BILAGA 1

FORTECKNING OVER HANDELSER SOM INTRAFFAR I SAMBAND MED DRIFT, UNDERHALL,
REPARATION OCH TILLVERKNING AV LUFTFARTYG OCH SOM SKALL RAPPORTERAS

Obs. 1: Aven om denna bilaga omfattar de flesta av de hindelser som skall rapporteras kan den inte vara
helt uttémmande. Varje annan hindelse som av de inblandade bedoms uppfylla kriterierna skall
ocksd rapporteras.

Obs. 2: Denna bilaga innefattar inte haverier. Forutom ovriga krav for haverirapportering bor haverier
ocksa registreras i den databas som anges i artikel 5.2.

Obs. 3: Denna bilaga innehéller exempel pé rapporteringskrav som omfattar drift, underhall och repara-
tion och tillverkning av luftfartyg.

Obs. 4: Hindelser som skall rapporteras ar sddana dir driftens sikerhet har satts i fara eller vilka kunde ha
lett till en riskfylld situation. Om uppgiftslimnaren anser att en hindelse inte innebar en risk for
driftens sakerhet, men att en upprepning av hindelsen under andra men sannolika forhallanden
skulle utgora en risk, bor en rapport limnas. Nagot som bedéms virt att rapportera nar det galler
en typ av produkt, del eller anordning, kanske inte bedoms vara virt att rapportera nar det galler
en annan typ, och avsaknaden eller férekomsten av en enstaka minsklig eller teknisk faktor kan
forvandla en hindelse till ett haveri eller ett allvarligt tillbud.
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Obs. 5: Sirskilda driftsgodkdnnanden, till exempel RVSM, ETOPS, RNAV eller ett konstruktions- eller
underhdllsprogram kan innehalla sirskilda rapporteringskrav {or fel eller felfunktion som omfattas
av dessa godkdnnanden eller program.

INNEHALL

A.  FLYGNING

B. TEKNISKA ASPEKTER

C. UNDERHALL OCH REPARATION AV LUFTFARTYG

D. FLYGNAVIGERINGSTJANSTER, ANLAGGNINGAR OCH MARKTJANSTER

A.  FLYGNING

i)  Luftfartygets framforande

a) Undanmanovrar
—  Risk for kollision med ett annat luftfartyg, terringen eller ett foremdl eller en riskfylld
situation dd en undanmandéver hade varit lamplig.
—  En undanmanéver som dr nodvindig for att undvika kollision med ett annat luftfartyg,
terrangen eller ett foremal.
—  En undanmanover for att undvika andra riskfyllda situationer.

b)  Start- eller landningstillbud, inbegripet landning av sikerhetsskil och nédlandning. Héandelser
sasom for lag inflygning eller da luftfartyget hamnar bortom eller vid sidan av rullbanan.
Starter, avbrutna starter, landningar eller landningsférsok pd en stiangd eller upptagen rull-
bana eller pé fel rullbana. Inkriktande objekt pa rullbanan.

¢) Forvintad prestanda under start eller inledande stigning ej mojlig att uppna.

d)  Kritiskt 1dg brinslenivd eller omojlighet att omfordela brénsle eller utnyttja allt tillgiangligt
bransle.

e)  Forlorad kontroll (dven delvis eller tillfilligt forlorad kontroll), oavsett orsak.

f)  Handelser vid hastigheter i nirheten av eller 6ver V,, som orsakats av eller leder till en farlig
eller potentiellt farlig situation (t.ex. avbruten start, stjdrtpartiet slr i marken vid start eller
landning, bortfall av motordrag etc.).

g) Padrag som leder till en farlig eller potentiellt farlig situation.

h) Betydande, oavsiktlig avvikelse frdn flyghastighet, avsedd firdlinje eller flyghojd (mer dn
300 fot), oavsett orsak.

i)  Nedflygning under beslutshojden eller under den ligsta nedflygningshéjden utan erforderlig
visuell referens.

j)  Forlorad kontroll av aktuell position eller position i férhéllande till annat luftfartyg.

k) Bruten forbindelse mellan medlemmarna i flygbesittningen (CRM) eller mellan flygbesitt-
ningen och andra personalkategorier (kabinpersonal, flygtrafikkontroll, flygtekniker).

)  Hard landning — en landning som anses krdva en "kontroll efter hard landning”.
m) Overskridande av grinserna for brinsleobalans.
n) Felaktig instdllning av en SSR-kod eller av en hojdmitare.

o) Felprogrammering av eller felaktig inmatning till navigeringsutrustning och utrustning for
prestandaberikning eller anvindning av felaktiga data.
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ii)

p) Felaktig mottagning eller tolkning av radiomeddelanden.

q) Felfunktioner eller defekter i brinslesystemet som har effekt pa brinsletillforsel eller brans-
leférdelning.

r)  Luftfartyget limnar oavsiktligt omradet med markbeldggning.

s)  Kollision mellan ett luftfartyg och ett annat luftfartyg, fordon eller annat foremdl pa
marken.

t)  Oavsiktlig och/eller felaktig anvindning av kontroller.

u) Inte mojligt att erhdlla den avsedda konfigurationen pé luftfartyget under ndgon fas av flyg-
ningen (t.ex. landningsstall och tillhorande luckor, klaffar, stabilisatorer, vingframkantsluft-
ledare (’slats”) etc.).

v)  En farlig eller potentiellt farlig situation som uppstér till foljd av en avsiktlig simulering av
en felfunktion i utbildnings-, systemkontroll- eller triningssyfte.

w) Onormala vibrationer.

x)  Utlosning av ett primért varningssystem som har samband med luftfartygets mandvrering,
tex. konfigurationsvarning, overstegringsvarning, overvarvsvarning och liknande, sdvida
inte
1. besittningen med sikerhet faststillt att indikeringen var felaktig nir den utlostes; den

falska varningen far dock inte ha lett till en svérighet eller risk till foljd av besittning-
ens reaktion pd varningen eller
2. systemet utlostes i utbildnings- eller testsyfte.
y)  GPWS|TAWS-varning nir
1. luftfartyget kommer ndrmare marken dn planerat eller forvintat, eller
2. varningen utloses vid instrumentviderforhdllanden (IMC) eller pd natten och det fast-
stalls att den beror pd en hog nedstigningshastighet (status 1), eller

3. varningen beror pd att man underldtit att vilja landningsstill eller landningsklaff vid
ritt tillfalle under inflygningen (status 4), eller

4. en svarighet eller fara uppstér eller skulle ha kunnat uppsta till {6ljd av besittningens
reaktion pd varningen, t.ex. pa grund av ett minskat avstdnd till annan trafik; detta kan
gilla en varning med vilken status eller av vilken typ som helst, dvs. verklig varning,
storning eller falsk varning.

z)  GPWS|TAWS-beredskap ndr en svérighet eller risk uppstdr eller kunde ha uppstétt till foljd
av besittningens reaktion pd beredskapen.

aa) ACAS RA.

bb) Tillbud som har samband med luftflodet frin jetmotor eller propeller och som leder till
allvarlig skada.

Nodsituationer

a)  Brand, explosion, rok eller giftiga eller skadliga dngor, dven nir branden sldckts.

b)  Flygbesittningens eller kabinpersonalens anvindning av icke standardrutiner for att hantera
en nodsituation nar:

1. rutinerna finns men inte anvinds

2. rutiner inte finns

3. rutiner finns men 4r ofullstindiga eller olimpliga
4. rutinerna ir felaktiga

5. felaktiga rutiner anvinds.

¢) Otillfredsstillande nodfallsrutiner, dven nir dessa anvinds i underhdlls-, utbildnings- eller
testsyfte.

d) En hindelse som leder till ndédutrymning.

e)  Tryckfall
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f)  Anvindning av nodutrustning eller faststillda nodfallsrutiner for att hantera en viss situa-
tion.
g) En hindelse som leder till anmélan av nddsituation — ("Mayday” eller "Pan”).

h)  Bristfillig funktion hos nddsystem eller nodutrustning, inbegripet nddutgdngar och nod-
belysning, dven ndr de anvinds i underhalls-, utbildnings- eller testsyfte.

i)  Héndelser dir ndgon medlem i flygbesattningen tvingas anvinda syrgas i en nddsituation.

i) Forlorad arbetsformdga hos besittningen

a)  Forlorad arbetsformaga hos ndgon flygbesittningsmedlem, dven fére avging om den skulle
ha kunnat leda till arbetsoférmaga efter start.

b) Forlorad arbetsformédga hos ndgon medlem av kabinpersonalen som gor att han eller hon
inte kan vidta viktiga nodétgarder.

iv) Personskador

Hindelser som leder till eller kunde ha lett till att passagerarna eller besittningen blev allvarligt
skadade, men som inte anses utgora ett sddant haveri som skall rapporteras.

v)  Viderforhallanden

a)  Ett blixtnedslag som leder till skada pa luftfartyget eller till att en viktig funktion slds ut eller
fungerar daligt.

b)  En hagelskur som leder till skada pd luftfartyget eller till att en viktig funktion slas ut eller
fungerar daligt.

¢) Allvarlig turbulens som leder till att ombordvarande skadas eller som bedoms kriva en
“turbulenskontroll” av luftfartyget.

d)  Vindskjuvning intriffar.

e) Nedisning intriffar som gor att luftfartyget blir svarhanterligt, skadar luftfartyget eller leder
till att en viktig funktion slds ut eller fungerar daligt.

vi) Siakerhet
a)  Olaglig storning i luftfartyget, t.ex. bombhot eller kapning.
b)  Svérighet att kontrollera drogpédverkade, vdldsamma eller oregerliga passagerare.

¢) Upptickt av en fripassagerare.

vii) Andra hindelser

a) Upprepning av en viss typ av hindelse, som, om den intriffade en enda ging, inte skulle
anses vara vird att rapportera men som pé grund av den frekvens med vilken den intriffar
utgor en potentiell fara.

b) En figelkollision som leder till skada pé luftfartyget eller till att en viktig funktion slds ut
eller fungerar daligt.

¢) Vakturbulens.

d) Varje annan hindelse som anses ha forsatt eller som hade kunnat forsitta luftfartyget eller
ombordvarande i fara ombord pé luftfartyget eller pd marken.

B. TEKNISKA ASPEKTER

i)  Struktur

Inte alla strukturskador méste rapporteras. Det krdvs en teknisk bedomning for att avgéra om
skadan ar sa allvarlig att den bor rapporteras. Foljande exempel kan tjdna som referens:

a)  Skada pd ett viktigt strukturelement som inte har klassats som skadetolerant (element med
begrinsad livslangd). Viktiga strukturelement dr element som ingdr i den barande konstruk-
tionen och upptar flyg-, mark- och tryckbelastning och som, om de skadas, kan leda till att
luftfartyget totalhavererar.

b) Defekt eller skada som overskrider de tillitna grinserna for viktiga strukturelement som har
klassats som skadetoleranta.
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ii)

c) Skada eller defekt som overskrider toleranserna for ett strukturelement och kan minska
konstruktionens styvhet i sddan grad att marginal till fladder eller avvikande styregenskaper
inte lingre erhalles.

d) Skada pd eller defekt hos ett strukturelement som kan leda till att foremél som kan skada
luftfartyget eller ombordvarande lossnar.

e)  Skada pa eller defekt hos ett strukturelement som kan dventyra systemets funktion. Se nedan
punkt ii.

f)  Forlust av delar av luftfartyget under flygningen.

System

Foljande allminna kriterier foreslas kunna tillimpas pd alla system:

a)

0)

Bortfall av eller visentligt fel eller defekt hos ett system, delsystem eller utrustning som
innebér att standardrutiner, 6vningar etc. inte kunnat genomféras pa ett tillfredsstillande
satt.

Problem for besittningen att kontrollera systemet, t.ex.

—  obeordrad aktivering,

—  felaktig eller ofullstindig respons, t.ex. begrinsad rorlighet eller styvhet,
—  rusning,

—  mekaniskt brott eller fel.

Bortfall av eller fel i systemets viktigaste funktion(er) (ett system kan ha flera funktioner).
Interferens i eller mellan system.

Fel eller felfunktion i den skyddsanordning eller det nodsystem som ar kopplat till systemet.
Forlust av systemredundans.

Varje hdndelse som orsakas av att ett system upptrader pd ett oforutsett vis.

For luftfartygstyper med ett enda huvudsystem, delsystem eller en enda utrustningssats:
Bortfall av eller vasentligt fel eller defekt hos ett huvudsystem, delsystem eller en utrust-
ningssats.

For luftfartygstyper med flera oberoende huvudsystem, delsystem eller utrustningssatser:
Bortfall av eller visentligt fel eller defekt hos mer dn ett huvudsystem, delsystem eller en
utrustningssats.

Utlosning av ett primdrt varningssystem som ror luftfartygets system eller utrustning, om
inte besittningen med sdkerhet faststillt att indikeringen var falsk och under férutsittning
att den falska varningen inte ledde till en svérighet eller risk till foljd av besittningens
reaktion pa varningen.

Lickage av hydraulvitska, brinsle, olja eller andra vitskor som leder till brandfara eller
eventuell farlig fororening av luftfartygets struktur, system eller utrustning eller fara for de
ombordvarande.

Funktionsbortfall eller defekt hos ett indikeringssystem som innebdr en risk for att besitt-
ningen fir missvisande indikationer.

Bortfall, felfunktion eller defekt som intriffar under en kritisk fas av flygningen och som
paverkar driften av systemet i fraga.

Betydande prestandabortfall jamfort med godkdnda prestanda — bromsverkan, brinslefor-
brukning osv. — om detta leder till en farlig situation (med beaktande av berdkningsmeto-
dens noggrannhet).

Bristande symmetri i styrsystem, t.ex. klaffar, vingframkantsluftledare (“slats”), spoilers etc.

Tilldgget till denna bilaga innehéller en forteckning Gver exempel pa hindelser som skall rappor-
teras till foljd av en tillimpning av dessa allmanna kriterier pa specifika system.
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Framdrivning (t.ex. motorer, propellrar och rotorsystem) och reservkraftsaggregat
a)  Utslockning ("flameout”), kupering eller fel hos ndgon av motorerna.

b) hogvarv eller okontrollerbart varvtal hos ndgon komponent som roterar med hog hastighet
(tex. reservkraftsaggregat, tryckluftsstartmotor, luftkonditioneringsenhet, luftturbinmotor,
propeller eller rotor).

¢)  Funktionsbortfall eller fel i ndgon del av motorn eller motoranldggningen som leder till
ndgot av foljande:

Minskat yttre skydd for vissa komponenter/debris.

Okontrollerad invindig eller utvindig brand, eller utslipp av het gas.

Dragkraft i en annan riktning dn piloten begir.

Funktionsbortfall av kraftreversering eller bristande funktion.

Omdjlighet att kontrollera kraft, dragkraft eller varvtal.

Skada pa motorns infistningsstruktur.

Bortfall, helt eller delvis, av en stor del av motoranliggningen.

Téta synliga dngor eller en koncentration av giftiga dmnen i sddan grad att besittning-

ens eller passagerarnas handlingsférmaga minskas.

Omdjlighet att pa normalt sitt stinga av en motor.

10. Omdjlighet att ater starta en funktionsduglig motor.

PN

o

d) En icke begird dragkraft/kraftforlust, vixling eller vibration som kan klassificeras som en

dragkraftsforlust eller forlust av effektkontroll (LOTC)

1. for ett enmotorigt luftfartyg, eller

2. dir det betraktas som overdimensionerat for anvindningen, eller

3. dir det kan paverka mer 4n en motor i ett flermotorigt luftfartyg, i synnerhet i fraga
om tvdmotoriga luftfartyg, eller

4. for ett flermotorigt luftfartyg dar samma eller liknande motortyp anvinds i ett sam-
manhang dir hindelsen skulle anses vara riskfylld eller kritisk.

e) Varje defekt som konstateras i en del med begrinsad livslingd och som gor att denna del
mdste bytas ut i fortid.

f)  Defekter med samma ursprung, vilka kan leda till en sddan snabb kupering under flygning
att det finns en risk for att mer dn en motor kuperas under samma flygning.

g) Funktionsbortfall hos eller oavsiktlig aktivering av en motorbegrinsare eller styranordning.
h)  Overskridande av motorparametrar.

i)  FOD som leder till skada.

Propellrar och propellertransmission

j)  Funktionsbortfall eller fel i ndgon del av en propeller eller motoranliggning som kan resul-
tera i ett eller flera av foljande missoden:

For hog hastighet for propellern.

Utveckling av overdriven lingsambhet.

Dragkraft i motsatt riktning mot den som piloten angett.

Forlust av propellern eller nigon viktig del av propellern.

Fel som resulterar i hiftig obalans.

Propellerbladens oavsiktliga rorelse under den faststillda minimipositionen for flyg-

ning.

Omojligt att flojla propellern.

Omojlighet att reglera en fordndring i propellerstigningen.

Oavsiktlig fordndring av stigningen.

Okontrollerat propellermotstind eller férandring av hastigheten.

Forlust av lagenergidelar.

S kW=
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Rotorer och rotortransmission

k)  Skada eller defekt hos huvudrotorns vixellada/infdstning som kan leda till att rotorenheten
lossnar under flygning och/eller funktionsbortfall i rotorstyrningen.

)  Skada pd akterrotorn, transmissionen och motsvarande system.
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iv)

Reservkraftsaggregat (APU)

m) Avstingning eller fel ndr det av driftsmassiga orsaker krévs tillgdng till reservkraftsaggrega-
tet, t.ex. ETOPS eller MEL.

n)  Omdjlighet att stinga ned reservkraftsaggregatet.
o) Overvarv.

p)  Omdjlighet att starta reservkraftsaggregatet nar det behovs av driftsméssiga orsaker och det
inte gdr att starta det.

Minskliga faktorer

Varje tillbud ddr ndgon faktor eller brist i luftfartygets utformning kunde ha orsakat en fel-
anviandning med en eventuell vadlig eller katastrofal effekt.

Andra hindelser

a) Varje tillbud dir nigon faktor eller brist i luftfartygets utformning kunde ha orsakat en
felanvindning med en eventuell vadlig eller katastrofal effekt.

b) En hindelse som normalt inte skulle anses vara vird att rapportera (t.ex. inredning, kabin-
utrustning eller vattensystem) om omstdndigheterna i samband med hindelsen lett till att
luftfartyget eller ombordvarande utsatts for fara.

¢) Brand, explosion, rok eller giftiga eller skadliga dngor.

d) Varje annan hindelse som kan forsitta luftfartyget i fara eller paverka sikerheten for
ombordvarande eller personer eller egendom i nirheten av luftfartyget eller pd marken.

e) Fel eller defekt i hogtalarsystemet som gor att det inte fungerar eller att meddelanden inte
kan uppfattas av passagerarna.

f)  Fel pé styrreglagen pé pilotens stol under flygning.

C. UNDERHALL OCH REPARATION AV LUFTFARTYG

i)

ii)

iii)

iv)

vi)

Felaktigt monterade delar eller komponenter i luftfartyget, som uppticks i samband med inspek-
tions- eller testrutiner som gors i ndgot annat syfte.

Lickage av het avtappningsluft som leder till strukturella skador.

Defekt som konstateras i en del med begrinsad livslingd och som gor att denna del méste bytas
ut i fortid.

Skada eller forslitning (t.ex. brott, sprickor, korrosion, delaminering, slippning och liknande)
oavsett orsak (t.ex. vibration, bristande styvhet eller strukturella svagheter) pa

a)  primdrstrukturen eller pd ett viktigt strukturelement (enligt definitionen i tillverkarens repa-
rationshandbok) dir denna skada eller forslitning 6verskrider de tilldtna granser som anges i
reparationshandboken och det krivs att elementet i fraga repareras eller helt eller delvis byts
ut,

b) sekundirstrukturen, vilket inneburit eller skulle kunna innebéra en fara for luftfartyget,

¢) motor-, propeller- eller rotorsystemet.

Funktionsbortfall, fel eller defekt hos, skada eller forslitning av luftfartygets system eller utrust-
ning som uppticks pa grund av att man foljt ett luftvirdighetsdirektiv eller annan obligatorisk
instruktion som utfirdats av en tillsynsmyndighet, om

a) det forsta gdngen uppticks av den rapporterande organisation som kontrollerar efterlev-
naden,

b) vid en pafoljande kontroll, de tillitna grinser som anges i instruktionen overskrids och/eller
skriftliga reparations-|rektifieringsrutiner inte finns tillgiangliga.

Funktionsbortfall hos nodsystem och nddutrustning, inbegripet nédutgdngar och nodbelysning,
dven ndr de anvinds i underhalls-, utbildnings- och testsyfte.

vii) Bristande eller felaktig efterlevnad av erforderliga underhéllsrutiner.
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vii) Produkter, delar, apparater och material av oként eller misstinkt ursprung.

ix) Vilseledande, inkorrekta eller otillrickliga uppgifter om eller rutiner for underhdll som skulle
kunna leda till underhéllsfel.

x)  Funktionsbortfall, fel eller defekt hos den markutrustning som anvinds for att testa/kontrollera
luftfartygets system och utrustning dé problemet inte uppticks vid obligatoriska rutininspektio-
ner och testforfaranden och detta leder till att en riskfylld situation uppstér.

D. FLYGNAVIGERINGSTJANSTER, ANLAGGNINGAR OCH MARKTJANSTER

i)  Flygnavigeringstjanster

Se bilaga I — Forteckning over hiandelser som ror flygnavigeringstjanster och som skall rappor-
teras.

ii) Flygfilt och flygfaltsanliggningar
a)  Storre brinslespill i samband med branslepafyllning.

b) Péfyllning av felaktiga brinslemdngder vilket vasentligt skulle kunna péverka luftfartygets
rickvidd, prestanda, balans eller konstruktionshallfasthet.

iiiy Hantering av passagerare, bagage och gods

a) Betydande férorening av luftfartygets struktur, system eller utrustning, som hirror fran
medfort bagage eller gods.

b)  Felaktig lastning av passagerare, bagage eller gods vilket skulle kunna fa en betydande inver-
kan pd luftfartygets vikt och/eller balans.

¢) Felaktig lastning av bagage eller gods (dven handbagage) vilket skulle kunna innebira en
fara for luftfartyget, dess utrustning eller ombordvarande, eller som kan stora en nodutrym-
ning.

d) Olamplig forvaring av lastcontainrar eller annat storre gods.

e)  Frakt eller forsok till frakt av farligt gods i strid med tillimpliga bestimmelser, dven felaktig
mirkning och férpackning av farligt gods.

iv) Hantering av luftfartyget pd marken/marktjanster

a)  Funktionsbortfall, fel eller defekt hos den markutrustning som anvinds for att testa/kontrol-
lera luftfartygets system och utrustning, nir problemet inte upptickts vid obligatoriska
rutininspektioner och testforfaranden och detta leder till att en riskfylld situation uppstér.

b) Bristande eller felaktig efterlevnad av erforderliga servicerutiner.

¢) Péfyllning av brinsle och andra viktiga vitskor (inklusive syre och dricksvatten) som ir
fororenade eller av fel typ.

Tilligg till BILAGA I

Foljande punkter innehdller exempel pd hindelser som skall rapporteras till foljd av en tillimpning av
allminna kriterier pé de specifika system som anges i punkt B ii) i bilaga L

1. Luftkonditionering/Ventilation
a) fullstandigt bortfall av kylningen av den elektroniska utrustningen i luftfartyget,

b) tryckfall.

2. Automatiskt styrsystem
a) det automatiska styrsystemet ger inte avsett resultat nir det aktiveras,

b) betydande, rapporterad svérighet for besittningen att styra luftfartyget som har samband med det
automatiska styrsystemets funktion,
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d)

fel i ndgon anordning for bortkoppling av det automatiska styrsystemet,

¢j avsedd forindring av flygskede i det automatiska styrsystemet.

3. Kommunikationer

a)

b)

fel eller defekt i hogtalarsystemet som gor att det inte fungerar eller att meddelanden inte kan
uppfattas av passagerarna,

totalt kommunikationsbortfall under flygning.

4. Elsystemet

3)
b)

9

bortfall av ett av elsystemets fordelningsnit (likstrom eller vixelstrom),
totalt bortfall eller bortfall av mer an ett elkraftsystem,

fel i reservkraftsystemet (nodsystemet).

5. Forarkabin/Kabin/Lastutrymme

fel pé styrreglagen pa pilotens stol under flygning,

fel pd nodsystem eller nddutrustning, inbegripet signalsystem for nodutrymning, nédutgdngar,
nodbelysning etc,

lastningssystemet blir inte kvar i installt lige.

6. Brandskyddssystem

a) brandvarning, sdvida den inte omedelbart konstateras vara falsk,

b) icke upptickta fel eller defekter i brand- respektive rékvarningssystem och brand- respektive rok-
skyddssystem som kan leda till funktionsbortfall eller férsaimrad funktion hos brandvarnings- och
brandskyddssystemet,

¢) utebliven varning vid brand eller rok.

7. Roder

a) bristande symmetri hos klaffar, vingframkantsluftledare ("slats”), spoilers etc,

b) begrinsad rorlighet, stelhet eller dalig eller f6rdrojd respons vid drift av primart rodersystem eller
av tillh6rande sikrings- och ldssystem,

¢) okontrollerbara roderytor,

d) vibrationer i roderytorna som uppfattas av besittningen,

¢) funktionsbortfall eller frinkoppling av det mekaniska rodersystemet,

f)  betydande interferens med den normala styrningen av luftfartyget eller forsimrade flygegenskaper.

8. Brénslesystem

a) fel i det system som anger brinslemingd, vilket leder till totalt funktionsbortfall eller till felaktig
indikering av brinslemingd ombord,

b) brinslelickage som leder till storre bransleforlust, brandfara eller betydande fororening,

¢) fel eller defekter i bransledumpningssystemet som leder till en oavsiktlig forlust av en betydande
branslemingd, brandfara eller farlig fororening av luftfartygets utrustning, eller till att bransle inte
kan dumpas,

d) fel eller defekter i brinslesystemet som har en betydande effekt pa brinsletillforsel och/eller brins-
lefordelning,

e) omdjlighet att omférdela bransle eller utnyttja allt tillgdngligt brénsle.
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9. Hydraulsystem
a) bortfall av ett hydraulsystem (endast ETOPS),
b) icke fungerande isoleringssystem,
¢) Dbortfall av mer 4n en hydraulkrets,
d) fel i reservhydraulsystemet,
e) oavsiktlig utvidgning av rammluftsturbin.
10. System for isvarning respektive nedisningsskydd
a) icke kint bortfall av eller reducerad prestanda hos varmlufts-[avisningssystemet,
b) bortfall av mer 4n ett av de givarstyrda virmesystemen,
¢) omdjlighet att uppnd symmetrisk avisning av vingarna,
d) onormal isbilding som leder till betydande konsekvenser for luftfartygets prestanda eller manover-
duglighet,
e) kraftigt paverkat synfdlt for besittningen.
11. Indikerings-/varnings-/registreringssystem
a) fel eller defekt hos ett indikeringssystem om det finns en mojlighet att grovt missvisande indika-
tioner till besittningen kan leda till olimpliga atgirder fran besittningen avseende ett viktigt
system,
b) bortfall av r6d varningsfunktion hos ett system,
¢) for forarkabiner i glas: bortfall av eller felfunktion hos mer dn en kontrollpanel eller dator som
anvinds for en visnings- eller varningsfunktion.
12. Landningsstill/bromsar/dack
a) brand i bromsar,
b) betydande forlust av bromsverkan,
¢) osymmetrisk inbromsning vilket leder till betydande avvikelse fran fardvigen,
d) fel i systemet for s.k. free fall extension av landningsstall (dven under planerade tester),
e) oonskad utfillning/infillning av landningsstall eller luckor,
f) explosion av flera dick.
13. Navigeringssystem (dven system for precisionsinflygning) luftdatasystem

totalt bortfall av eller flera fel i navigeringssystemet,

totalt bortfall av eller flera fel i luftdatasystemet,

grovt missvisande indikationer,

visentliga navigationsfel pd grund av felaktiga uppgifter eller kodningsfel i en databas,
ovintad avvikelse i sida eller hojdlige som inte orsakats av pilotens agerande,

problem med navigeringsanordningar pd marken som orsakar visentliga navigationsfel som inte
beror pd 6vergdng fran troghetsnavigering till radionavigering.
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14. Syrgas for luftfartyg med overtryckskabin

15.

Obs.

Obs.

Obs.

Obs.

ii)

3)
b)

forlust av syretillforsel i forarkabinen,

forlust av syretillforsel for en stor del av passagerarna (mer dn 10 %), dven nir detta uppticks i
samband med underhall, utbildning eller test.

System for avtappningsluft

3)
b)

0

lickage av het avtappningsluft som leder till brandvarning eller strukturella skador,

bortfall av samtliga system f6r avtappningsluft,

fel i systemet for detektering av lickage av avtappningsluft.

BILAGA II

FORTECKNING OVER HANDELSER SOM ROR
FLYGNAVIGERINGSTJANSTER OCH SOM SKALL RAPPORTERAS

: Aven om denna bilaga omfattar de flesta av de hindelser som skall rapporteras kan den inte vara

helt uttémmande. Varje annan hindelse som av de inblandade bedoms uppfylla kriterierna skall
ocksé rapporteras.

Denna bilaga innefattar inte haverier och allvarliga tillbud. Férutom 6vriga krav for haverirappor-
tering bor haverier ocksé registreras i de databaser som anges i artikel 5.2.

Denna bilaga omfattar sddana hindelser inom flygnavigeringstjanster som utgor ett verkligt eller
ett potentiellt hot mot flygsikerheten eller kan dventyra tillhandahallandet av sikra flygnavige-
ringstjanster.

Innehdllet i denna bilaga skall inte hindra rapportering av varje hindelse, situation eller forhal-
lande som, om de upprepas under andra men sannolika omstindigheter eller tilldts fortsitta utan
korrigering, skulle kunna medfora fara for flygsakerheten.

Tillbud — néstan kollision (Omfattar sirskilda situationer dar ett luftfartyg och ett annat luftfartyg|
marken/ett fordon/en person eller ett féremal uppfattas vara for nira varandra):

Overtridelse av minimiavstindet
Otillrackligt avstand
Nira kontrollerad flygning med markkontakt

Inbrytning pa rullbana dir en undvikande manéver var nodvindig.

Tillbud — Potentiell kollision eller kollisionsrisk (Galler sirskilda situationer med potential att leda till
ett haveri eller risk for kollision om ett annat luftfartyg finns i nirheten):

Inbrytning pa rullbana dir en undvikande manéver inte dr nodvindig
Avakning frdn rullbana av luftfartyg
Luftfartygs avvikelse fran start-landningstillstdnd frén flygtrafikkontrollen

Luftfartygs avvikelse fran tillimplig ATM-reglering (ATM — Air Traffic Management)
1. Luftfartygs avvikelse fran tillimpliga offentliggjorda ATM-férfaranden,
2. Otillatet intrang i luftrummet,

3. Avvikelse frdn tillimplig(a) bestimmelse(r) om att medfora och hantera ATM-relaterad luft-
fartygsutrustning.



