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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan komission vuosien 2024-2029 poliittisissa suuntaviivoissa® ilmoitettiin, etta
komission on maara esittda ehdotuksia Euroopan unionin lainsdéddannon yksinkertaistamiseksi
ja konsolidoimiseksi. Tiedonannossa yksinkertaissmmin ja nopeammin toimivasta EU:sta?
todetaan, ettd lainsdddanndn on oltava helppotajuista ja helposti sovellettavaa ja sisalloltdén
selkedd ja yksiselitteista.

Talla muutetulla muutosdirektiiviehdotuksella muutetaan tiettyja direktiivin 1999/62/EY?
sédannoksid, joissa viitataan muuhun EU:n lains&dadantoon, niiden selkeyttdmiseksi,
yksinkertaistamiseksi ja tasmentamiseksi.

Komissio hyviksyi alkuperdisen ehdotuksen muutosdirektiiviksi®, jiljempini *alkuperiinen
chdotus’, 4. toukokuuta 2023. Alkuperdisen ehdotuksen tavoitteena oli vahvistaa sdannot,
joiden perusteella perédvaunujen vaikutus raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipaastoihin otetaan huomioon tiemaksujérjestelmissa, joissa maksut peritdan
erisuuruisina ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen perusteella. Lisaksi silla muutettiin tiettyja
direktiivin saannoksia, joissa viitataan muuhun EU:n lainsaadantéon, niiden oikeudellisen
selkeyden varmistamiseksi.

Direktiivilla 1999/62/EY saannellaédn tietullien ja kayttdjamaksujen maardédmista
tieinfrastruktuurin  kdytolle. Direktiivi perustuu “saastuttaja maksaa” -periaatteeseen ja
“kayttdja maksaa” -periaatteeseen. Saastuttaja maksaa” -periaate mahdollistaa tiemaksujen
asettamisen ajoneuvojen ymparistotehokkuuden perusteella. Sen tavoitteena on ohjata
ajoneuvokannan uudistamista siten, ettd tieliikenteen kielteiset ymparistovaikutukset
lievenevit.

Direktiivilla (EU) 2022/362° muutettiin  direktiivia 1999/62/EY muun muassa
mahdollistamalla  ajoneuvojen hiilidioksidipdastéihin  perustuvat tiemaksut. Taman
jarjestelman avulla tieliikenneala voi edistdd EU:n ilmasto- ja energiatavoitteiden
saavuttamista. Direktiivi siséltad siksi useita viittauksia raskaiden hyo6tyajoneuvojen
hiilidioksidipaastoja saantelevaan EU:n lainsaadantoon. Tata sddnnelladn EU:ssa erityisesti
hiilidioksidipaastonormien asettamisesta uusille raskaille hyo6tyajoneuvoille annetussa

! https://commission.europa.eu/document/download/e6¢cd4328-673c-4e7a-8683-
f63ffb2cf648_fi?filename=Political%20Guidelines%202024-2029 fi.pdf.
2 Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja

alueiden komitealle Yksinkertaisemmin ja nopeammin toimiva EU: tiedonanto lainsdédannén taytantéénpanosta
ja yksinkertaistamisesta, COM(2025) 47 final.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesakuuta 1999, verojen
ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostad (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTHVIKSI direktiivin 1999/62/EY,
neuvoston direktiivin 1999/37/EY ja direktiivin (EU) 2019/520 muuttamisesta perdvaunuilla varustettujen

raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaéstéluokan osalta.

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/362, annettu 24 pdivana helmikuuta 2022,
verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd koskevien direktiivien
1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta (EUVL L 69, 4.3.2022, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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asetuksessa (EU) 2019/1242°% ja raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastojen ja
polttoaineenkulutuksen méaarittamisen osalta komission asetuksessa (EU) 2017/2400’.

Alkuperdisen ehdotuksen hyvéksymisen jalkeen néihin asetuksiin hiljattain tehdyt muutokset
vaikuttivat direktiivin 1999/62/EY sadnnoksiin, joissa viitataan kyseisiin asetuksiin. Tama
heikensi s&anndsten oikeudellista selkeyttd seka lisasi taytantéonpanoon liittyvid ja
hallinnollisia esteitd. Lis&ksi eradt direktiivin 1999/62/EY s&annokset vanhentuivat kyseisten
asetusten muuttamisen jalkeen.

Asetuksella (EU) 2024/1610% muutettiin asetusta (EU) 2019/1242. Tarkeimpid muutoksia
olivat uusien, vuoteen 2040 ulottuvien hiilidioksidip&astdjen vahennystavoitteiden
asettaminen ja asetuksen soveltamisalan laajentaminen koskemaan uusia ajoneuvoryhmid.
Liséksi tdman asetuksen alkuperdistd rakennetta muutettiin siten, ettd joistain direktiivin
1999/62/EY ja alkuperdisen ehdotuksen sisaltdmistd ristiviittauksista asetukseen tuli
vanhentuneita. Komission asetuksella (EU) 2022/1379° muutettiin komission asetusta (EU)
2017/2400. Muutoksilla muutettiin muun muassa uusien ajoneuvojen hiilidioksidipaéstojen
ilmoittamiseen kaytettavan asiakkaan tiedotuslomakkeen rakennetta.

Téassd muutetussa ehdotuksessa séilytetddn alkuperéisen ehdotuksen tavoitteet (erityisesti
perdvaunujen vaikutuksen osalta). Lisaksi ehdotuksella pyritddn ensinnakin mukauttamaan
direktiivin 1999/62/EY viittauksia mainittuihin asetuksiin kyseisten sadnndsten oikeudellisen
selkeyden lisaamiseksi. Toiseksi silla pyritddn varmistamaan, etta asetukseen (EU) 2019/1242
tehtavien, direktiivissd 1999/62/EY huomioon otettujen muutosten, kuten uusien ajoneuvojen
alaryhmien lisdéamisen, taytantoonpanolle annetaan riittavasti aikaa.’® Kolmanneksi ehdotus
sisaltdd kohdennettuja sé&&nnoksia siitd, miten tiettyja kyseisten asetusten soveltamisalaan
kuuluvia ajoneuvoja késitelldan tapauksissa, jotka voisivat johtaa direktiivin 1999/62/EY
mukaiseen epaselvadn tulkintaan. Nailla saannoksilla pyritddn varmistamaan yhdenmukainen
toimintatapa kaikkialla EU:ssa.

Tamé ehdotus esitetddn vuoden kuluttua asetuksen (EU) 2024/1610 antamisesta, ja sen
tarkoitus on selventdd, miten kyseisella asetuksella aikaansaadut muutokset olisi pantava
taytantoon direktiivissa 1999/62/EY. Tahattomat muutokset paéastévahennyspolkuun, joka

6 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 péivana kesakuuta 2019,
hiilidioksidipaastonormien asettamisesta uusille raskaille hyoétyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seka neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j).

7 Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 paivana joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytantdonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen ja
polttoaineenkulutuksen maéarittdmisen osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja
komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/req/2017/2400/0j).

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1610, annettu 14 pdivana toukokuuta 2024,
asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipéasténormien
tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden sisallyttdmiseksi siihen sekd asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta
ja  asetuksen  (EU)  2018/956  kumoamisesta = (EUVL L, 2024/1610, 6.6.2024, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/req/2024/1610/0j).

9 Komission asetus (EU) 2022/1379, annettu 5 pdivand heindkuuta 2022, asetuksen (EU) 2017/2400
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse keskiraskaiden ja raskaiden kuorma-autojen ja raskaiden linja-autojen
hiilidioksidip&astojen ja polttoaineenkulutuksen maédrittdmisestd sekd sahkdajoneuvojen ja muiden uusien
teknologisten  ratkaisujen  ottamisesta  huomioon  (EUVL L 212, 12.8.2022, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/req/2022/1379/0j).

10 Ks. direktiivin (EU) 2022/362 johdanto-osan 29 kappale.
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maéarittdd ajoneuvojen jaottelua hiilidioksidipaastéluokkiin, tulevat voimaan 1. heindkuuta
2026.11

Talla ehdotuksella yksinkertaistetaan myos direktiivia 1999/62/EY poistamalla saannokset,
jotka mahdollistavat direktiivin soveltamisalan laajentamisen koskemaan ajoneuvoryhmid,
jotka kuuluvat jo asetuksen (EU) 2017/2400, mutta eivat vield asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan. Né&iden kahden asetuksen soveltamisalat olivat alun perin erilaiset.
Asetuksella (EU) 2024/1610 laajennettiin kuitenkin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa
siten, ettd se vastaa nyt asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaa. Direktiivin 1999/62/EY
sdédnnokset,  jotka  mahdollistivat  ndiden  kahden  asetuksen  soveltamisalan
yhdenmukaistamisen, ovat vanhentuneet ja ne voidaan poistaa.

Samasta syystd komissio aikoo kumota komission taytdntéonpanopaatoksen (EU)
2023/2698%2, kun ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 CO,-vertailupaastot julkaistaan
asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksytyissa
taytantoonpanosaadoksissd. Kyseisen téytantdonpanopaatoksen soveltamisalaan kuuluvat
ajoneuvojen alaryhmaét kuuluvat nyt asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan, ja kyseisten
ajoneuvojen alaryhmien COz-vertailupéastot on tarkoitus julkaista tuon asetuksen mukaisesti.
Direktiivissd 1999/62/EY todetaan jo, ettd kun CO»-vertailupdéstot on julkaistu asetuksen
(EU) 2019/1242 mukaisesti, olisi kaytettdvd naitd arvoja — ei niit4, jotka on julkaistu
direktiivin 1999/62/EY mukaisesti.

Talla ehdotuksella edistetddn EU:n korkealaatuisen ja johdonmukaisen lainsdadannon
yllapitoa koskevan tavoitteen saavuttamista. Ehdotuksella lisatdan oikeudellista selkeyttéd ja
varmuutta ja annetaan kansallisille viranomaisille ja yrityksille paremmat evéat ymmartaa
oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Ehdotuksella pyritddn mukauttamaan direktiivin 1999/62/EY sdannoksid, joiden sisaltamat
viittaukset muihin asetuksiin ovat muuttuneet epdaselviksi kyseisten asetusten muuttamisen
jalkeen. Lisaksi silla pyritddn poistamaan erditd muita vanhentuneita sadnnoksia. Ehdotetut
muutokset ovat (yhdessd alkuperdiseen ehdotukseen sisédltyvien muutosten kanssa)
yhdenmukaisia direktiivin (EU) 2022/362 nojalla hyvaksyttyjen toimenpiteiden sisallon
kanssa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Taméa ehdotus koskee direktiivin 1999/62/EY viittauksia asetukseen (EU) 2019/1242 ja
komission asetukseen (EU) 2022/1379. Ristiviittausten johdonmukaisuus on varmistettava
ottaen huomioon aiemmat ja (mahdollisuuksien mukaan) tulevat muutokset kyseisiin
asetuksiin.

1 Ks. jaljempéna 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohtaa koskeva yksityiskohtainen selvitys.

12 Komission taytantdonpanopaatds (EU) 2023/2698, annettu 4 péivand joulukuuta 2023, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY mukaisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuulumattomien raskaiden hyétyajoneuvojen ryhmien CO2-vertailupdéstdjen
madrittelystd (EUVL L, 2023/2698, 6.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Direktiivin 1999/62/EY oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT) 91 ja 113 artikla. Tama ehdotus koskee tiemaksujen maaraamista ajoneuvoille, ja
tdéhdn alaan sovelletaan SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohtaa. Tamén ehdotuksen
oikeusperustana on ndin ollen SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan EU ja jasenvaltiot jakavat
toimivallan liikennealan sdéntelyssa. Vain EU voi kuitenkin mukauttaa voimassa olevia EU:n
sadantoja. Tama koskee direktiivissa 1999/62/EY olevien muihin EU:n saadoksiin liittyvien
viittausten mukauttamista.

. Suhteellisuusperiaate

Tama ehdotus korjaisi EU:n saadosten véliset epdjohdonmukaisuudet. N&in ollen se ei ylittéisi
sitd, mika on vélttdmatonta perussopimusten tavoitteiden saavuttamiseksi.

. Toimintatavan valinta
Muutettava saadds on direktiivi, joten muutossadaddksen olisi oltava samanmuotoinen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Voimassa olevan lainséddannon jalkiarvioinnit tai toimivuustarkastukset

Talla ehdotuksella parannetaan EU:n saadoksen oikeudellisen tekstin laatua sdilyttaen samalla
sen alkuperéinen merkitys. Sen vuoksi jalkiarviointi ei ole tarpeen.

. Sidosryhmien kuuleminen

Komissio on sd&nnollisesti  yhteydessa jasenvaltioiden tietullioperaattoreihin  ja
tietullipalvelujen tarjoajiin. Virheelliset ristiviittaukset johtavat tosiasiallisiin haasteisiin,
joista kdydaan keskustelua néiden sidosryhmien kanssa. Komissio on tukenut sidosryhmia
direktiivin taytantéonpanossa.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto
Komission tdman ehdotuksen valmistelua koskevassa analyysissa otetaan huomioon
sidosryhmiltd ja kansallisilta asiantuntijoilta saadut tiedot.

. Vaikutustenarviointi

Taméa ehdotus parantaisi EU:n saadostekstin laatua ja johdonmukaisuutta muiden EU:n
sdadosten kanssa, mutta se ei muuttaisi toimintapolitiikkaa. Tasta syysta vaikutustenarviointia
ei tarvita.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Talla ehdotuksella autettaisiin saavuttamaan saantelyn toimivuutta koskevat tavoitteet, silla se
yksinkertaistaisi direktiivin tekstid ja parantaisi sen oikeudellista selkeyttd. Tama hyodyttaisi
tieliikenneyrityksid (jotka ovat péaasiassa mikroyrityksid ja pk-yrityksid) selventamalld,
milloin ja mitkd ajoneuvot ovat oikeutettuja edullisempiin tietullimaksuihin.
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. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Tama ehdotus parantaisi EU:n séadostekstia muuttamatta toimintapolitiikkaa. Ehdotuksella ei
siis ole vaikutuksia EU:n talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Direktiiviin 1999/62/EY siséltyy jasenvaltioille asetettavia erityisid raportointivaatimuksia,
jotka  koskevat infrastruktuuri- tai  k&yttdjamaksujen  porrastamista  ajoneuvojen
ymparistotehokkuuden mukaan.

Muutetulla ehdotuksella parannetaan EU:n s&adostekstin  laatua, jotta se olisi
yksinkertaisempi, selkeampi ja tarkempi. Siksi ehdotusta varten ei tarvitse laatia
taytantoonpanosuunnitelmaa eika sen taytantdonpanoa tarvitse seurata tai arvioida.

Ehdotuksessa ehdotetaan uutta saannostd, jonka nojalla valmistajat voivat maarittaa
kaksipolttoaineajoneuvojen hiilidioksidip&éstot, jos ajoneuvot on valmistettu ennen kuin
kyseinen teknologia siséllytettiin asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Kayttoon
otetaan uusi raportointijarjestely asetuksessa (EU) 2017/2400 saddetyn simulointivalineen
kéyton valvomiseksi silloin, kun simulointivalinettd kaytetddn muihin kuin Kkyseisessé
asetuksessa séédettyihin tarkoituksiin. Simulointivéline on avoimen lahdekoodin valine ja sité
voitaisiin kayttaa laittomasti.

. Selittavat asiakirjat (direktiivien osalta)

Jasenvaltioiden on saatettava mukautetut oikeudelliset viittaukset osaksi kansallista
lainsdadantoadn siltd osin kuin viitatut saddokset on jo siséllytetty niiden kansalliseen
lainsaadantoon.® limoituksiin taytantdonpanotoimenpiteista on liitettava yksi tai useampi
asiakirja, joista kay ilmi direktiivin 1999/62/EY muutettujen osien ja kansallisen
lainsdadannon vastaavien osien suhde.

. Ehdotukseen sisdltyvien sdannosten yksityiskohtaiset selitykset
Alkuperaiseen ehdotukseen tehdyt muutokset selitetdan alla.

1 artiklan 1 kohta: Ehdotuksen 2 artikla — Maaritelmat

2 artiklan I kohdan 28 alakohta: ’hiilidioksidipddstojen’ mddritelmd

Méaritelman oikeudellista selkeyttd olisi parannettava, koska viittaus asetukseen (EU)
2017/2400 on virheellinen. Alkuperéisessa ehdotuksessa tatd maaritelméa ei muutettu.

13 Jotkin jasenvaltiot noudattivat kansallisen lainsdddannén osaksi saattamista koskevia velvoitteita
sisallyttamalla kansalliseen lainsdddantoonsa viittauksia EU:n lains&dddantdon. Sen vuoksi on mahdollista, ettd
kyseisten jasenvaltioiden ei valttdmatta tarvitse mukauttaa kansallista taytantéonpanolainsaadantdaan. Niiden
olisi kuitenkin ilmoitettava komissiolle, jos ndin todella on.
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Asetuksessa (EU) 2017/2400 mééritelladn asiakkaan tiedotuslomakkeen rakenne. Asiakkaan
tiedotuslomake on valmistajien tuottama asiakirja, jossa osoitetaan uusien ajoneuvojen
hiilidioksidipaastdt. Alun perin ajoneuvon hiilidioksidipaédstot ilmoitettiin  asiakkaan
tiedotuslomakkeen kohdassa 2.3. Asetuksen (EU) 2022/1379 antamisen my6td namé tiedot
ilmoitetaan nyt asiakkaan tiedotuslomakkeen kohdassa 2.6. Asiakkaan tiedotuslomakkeen
uuden rakenteen katsotaan olevan vakaa tulevia muutoksia silmall& pitaen.

Liséksi direktiivissa 1999/62/EY otetaan huomioon se, ettd asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisala on laajennettu koskemaan myos linja-autoja asetuksen (EU) 2024/1610
antamisen myo6td. Siksi maaritelméssa olisi selvennettdvéd, ettd raskaiden tavaraliikenteen
ajoneuvojen hiilidioksidipdéastot (gCO2/t-km) ilmoitetaan asiakkaan tiedotuslomakkeen
kohdassa 2.6.1 ja linja-autojen hiilidioksidip&asttt (gCO2/p-km) asiakkaan tiedotuslomakkeen
kohdassa 2.6.4.

Raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipaastéjen maaritelmad muutetaan siten, ettd se viittaa
asiakkaan tiedotuslomakkeen oikeisiin kenttiin.

2 artiklan I kohdan 30 alakohta: ’vihdpddstoisen ajoneuvon’ mddritelmd

Alkuperéisessé ehdotuksessa muutettiin tatd madritelméad, mutta ehdotus vanhentui asetuksen
(EU) 2024/1610 antamisen myota.

Tatd méaritelmaa olisi yksinkertaistettava. Seuraava selitys koskee seuraavia direktiivin
sdannoksia: 2 artiklan 1 kohdan 30 alakohdan b alakohta ja 38 alakohdan b alakohta, 7 g a
artiklan 1 kohdan kolmas alakohta ja 7 g a artiklan 7 kohta. N&iden s&&nndsten
yksityiskohtaisessa selvityksessa viitataan tdhan jaksoon.

Direktiivi 1999/62/EY sisaltdd s&&nnoksida sen soveltamisalan laajentamisesta koskemaan
uusia ajoneuvoryhmia, jotka eivét viela kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 mutta kuuluvat jo
asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Asetus (EU) 2019/1242 kattoikin alun perin vain
osan asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan kuuluvista ajoneuvoryhmista. 4

Direktiivilla 1999/62/EY mahdollistettiin muiden ajoneuvoryhmien siséllyttdminen direktiivin
soveltamisalaan  heti, kun  kyseisiin  ajoneuvoryhmiin  kuuluvien  ajoneuvojen
hiilidioksidipaastja koskevat tiedot ovat saatavilla.® Syyna on se, ettid asetuksen (EU)
2019/1242 antamisajankohtana ei ollut tiedossa, milloin sen soveltamisalaa laajennettaisiin
muihin ajoneuvoryhmiin.

14 Asetuksen (EU) 2019/1242 alkuperdiseen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon alaryhmén (ajoneuvojen

alaryhmét 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH) osuus raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidip&astoistd on noin 73 prosenttia. Asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvoryhmien osuus raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidip&astoistd on 98 prosenttia. Loput kaksi
prosenttia syntyvdt ajoneuvoista, joita ei voida siséllyttdd asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Ks. télta
osin asiakirjan SWD(2023)88 liitteessd 8 olevan 2 osan 17.3 kohta. Asiakirja on asetuksen (EU) 2024/1610
antamiseen johtaneen ehdotuksen liitteend oleva vaikutustenarviointi.

15 Direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan laajentamiseksi olisi julkaistava 7 g a artiklan 7 kohdan
mukainen taytdntdonpanosadados. Hyvéksymisen jalkeen 7 g a artiklan 1 kohdan kolmannessa alakohdassa
séadetddn, ettd asianomaisiin ajoneuvoryhmiin kuuluvat ajoneuvot voidaan sijoittaa hiilidioksidipaéastéluokkaan
4 (véhépéaastoiset ajoneuvot). Naitd ajoneuvoja ei kuitenkaan voida sijoittaa luokkiin 2 ja 3, koska jako ndihin
luokkiin perustuu niiden ajoneuvojen alaryhmien péaastévahennyspolkuun, jotka edellyttavat, ettd kyseisia
ajoneuvoryhmia koskevat hiilidioksidipaastdjen vahennystavoitteet vahvistetaan asetuksessa (EU) 2019/1242.
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Asetuksella (EU) 2024/1610 muutettiin asetusta (EU) 2019/1242 kaikkien asetuksen (EU)
2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvoryhmien siséllyttdmiseksi siihen. N&in ollen
direktiivin 1999/62/EY saannokset, jotka mahdollistavat sen soveltamisalan laajentamisen
naiden kahden asetuksen soveltamisalan yhdenmukaistamiseksi, ovat vanhentuneet. Kyseiset
sdénnokset olisi poistettava direktiivin tekstin yksinkertaistamiseksi ja selventdmiseksi.

Siksi *vdhédpiaistoisen ajoneuvon’ midritelmén b alakohta poistetaan.
2 artiklan 1 kohdan 35 alakohta: ’ajoneuvoryhmdn’ mddritelmd

MéaritelIman oikeudellista selkeytta olisi parannettava. Alkuperéisessa ehdotuksessa tétéa
méaritelmaa ei muutettu, mutta sitd on nyt muutettava, koska viittaus asetuksen (EU)
2017/2400 liitteessa I olevaan taulukkoon 1 on virheellinen.

Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessé | olevassa taulukossa 1 mééritelladn raskaiden kuorma-
autojen ajoneuvoryhmat. Asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa laajennettiin kuitenkin
kattamaan myds asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessa | olevissa taulukoissa 2—-6 maééritellyt
ajoneuvojen alaryhmét (esim. keskiraskaat kuorma-autot ja linja-autot). Liséksi asetuksessa
(EU) 2017/2400 maaritelladn ajoneuvoryhmat sen 4 artiklan ensimmadisessa alakohdassa,
jossa viitataan kyseisiin taulukoihin ja jossa otetaan huomioon myds kyseisen asetuksen
liitteiden tulevat muutokset.

Ajoneuvoryhmén maéritelmadd mukautetaan siten, ettd siind viitataan asetuksen (EU)
2017/2400 4 artiklan ensimmaiseen alakohtaan.

2 artiklan 1 kohdan 37 alakohta: ’pddstovihennyspolun’ mddritelmd

Maéaritelman oikeudellista selkeyttd olisi parannettava ja sen alkuperdinen merkitys olisi
séilytettdva. Alkuperéisessa ehdotuksessa muutettiin tatda maédaritelmdd, mutta siind ei
huomioitu kaikkia asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen myo6ta tapahtuneita muutoksia.
Tietoja muutetaan seuraavassa kuvatulla tavalla.

- Viimeinen virke on itsendinen normatiivinen saannds, joka koskee mahdollisia
mukautuksia COg-vertailupéastoihin. Tallaiset mukautukset perustuvat asetuksen
(EU) 2019/2142 11 artiklan 2 kohdan nojalla annettuihin saadoksiin. Tata
normatiivista sadnnosta ei pitdisi sisallyttdd méaaritelméan, joten se siirretddn 7 g a
artiklan 1 kohtaan'®.

— Madritelmassa kuvataan matemaattinen kaava, joten sitd on vaikea ymmartaa ilman
yksityiskohtaista tietoa asetuksesta (EU) 2019/1242 ja sen liitteistd. Kun asetus (EU)
2024/1610 annettiin, sama kaava siséllytettiin asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa |
olevaan 5.1.2.1 kohtaan. Lisaksi kaava kattaa linja-autojen pééstovahennyspolut.
Linja-autoja ei ole huomioitu direktiivissa 1999/62/EY olevassa nykyisessa
maéritelmassd, vaikka direktiivin soveltamisala laajennetaan kattamaan Kkyseiset
ajoneuvot. Asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa | olevaa kaavaa pidetddn vakaana,
kun otetaan huomioon kyseiseen asetukseen tulevaisuudessa tehtdvat muutokset.
Siksi madritelmassa viitataan nyt kyseiseen kaavaan.

— Paastovahennyspolun muoto muuttui asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen myo6té
asetuksen (EU) 2019/1242 méaritelmdsséd olevien viittausten vuoksi ja ilman

16 Ks. my6s 7 g a artiklan 1 kohdan selitys.
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toimintapoliittisiin  n&dkokohtiin perustuvaa nimenomaista paatostd. Na&in ollen
hiilidioksidipaastoluokkien 2 ja 3 kynnysarvot ovat tiukentuneet, ja kyseisiin
luokkiin voidaan hyvéksya pienempi mééra perinteisia ajoneuvoja.

Ensiksi selitetddn paastovahennyspolun tarkoitus. Padstovéhennyspolku madrittad
ajoneuvojen luokittelun kynnysarvot hiilidioksidipaastéluokkiin 2 ja 3 siten, ettd ne
pienenevét ajan myo6té. Hiilidioksidipaastdluokkien 2 ja 3 tarkoituksena on kannustaa
parantamaan fossiilisia polttoaineita kayttévien perinteisten ajoneuvojen tehokkuutta.
Jaljempan esitetdén direktiivissad (EU) 2022/362 hyvaksytyn péaéastovahennyspolun
muoto ajoneuvojen alaryhmille 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD ja 10-LH, jaljempéna ’alkuperdiset ajoneuvojen alaryhmét’. Vuoteen 2030 asti
paastévahennyspolun maaritelmalla tarkoitetaan asetuksessa (EU) 2019/1242
vahvistettua hiilidioksidipéaastjen vahennyskerrointa (R-ETy). R-ETy puolestaan
riippuu vuosille 2015 ja 2030 asetetuista hiilidioksidipaéstojen vahennystavoitteista,
jotka vahvistetaan kyseisessa asetuksessa. Vuonna 2031 ja sitd seuraavina vuosina
paastovahennyspolku maéaritelldén lineaariseksi tasolle, joka vastaa 30 prosentin
hiilidioksidipaastojen vahennystavoitetta. Tama lineaarisuus heijastaa perinteisten
ajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen tehokkuuden paranemista.

FHFIFISTSTF IR EIIEITIEL

Asetuksella (EU) 2024/1610 nostettiin - vuoden 2030 hiilidioksidip&astojen
vahennystavoite 30 prosentista 43 prosenttiin. Tama muutos edellyttad valmistajia
lisddmaan péaéstottomien ajoneuvojen kayttoonottoa. Sama tavoite vaikuttaa
kuitenkin  myds tdman direktiivin  péaéstdvahennyspolkuun ja vastaaviin
hiilidioksidipaastoluokkien 2 ja 3 kynnysarvoihin, jotka koskevat yksinomaan
perinteisid ajoneuvoja.

Paastdvahennyspolun uudessa muodossa, eli sellaisena kuin se on télld hetkelld
voimassa, on jyrkempi kaltevuus ja siten tiukemmat kynnysarvot
hiilidioksidipaastoluokille 2 ja 3 vuoteen 2030 asti. Vuonna 2031 ja sit4 seuraavina
vuosina paastovahennyspolku pysyy lineaarisella tasolla, joka vastaa 30 prosentin
hiilidioksidipaastojen vahennystavoitetta.

Tavoite vaikuttaa alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien paastévahennyspolkuun
raportointikausien 2026 ja 2030 vélilla, kuten jaljempéand esitetddn. N&in ollen se
vaikuttaa kyseisiin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen luokitteluun
raportointikauden 2026 alusta eli 1. heindkuuta 2026 alkaen.

15%
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Niiden ajoneuvojen alaryhmien osalta, joiden vertailukausi on 2021 (eli ajoneuvojen
alaryhmat 1, 2, 3, 11, 12 ja 16), kehityspolku vaikuttaa sen alusta vuoteen 2030 asti,
kuten alla olevassa kuvassa esitetddn.!’ Kyseisiin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien
ajoneuvojen luokitteluun kohdistuu vaikutuksia siitd alkaen, kun direktiivin
1999/62/EY soveltamisala laajennetaan kattamaan kyseiset ajoneuvojen alaryhmét.*®

100,09
ne \/ 30%

43%

Médritelmdd muutetaan néin ollen pdadstévahennyspolun alkuperdisen muodon
palauttamiseksi, kuten edelld olevassa ensimmaisessa kuvassa esitetaén, selventamalla
sekd vuoden 2030 hiilidioksidipaéstojen véhennystavoite ettd kehityspolun
lineaarisuus vuoden 2030 jalkeen.

2 artiklan 1 kohdan 38 alakohta: ’ajoneuvoryhmdin CO»z-vertailupddstijen’ mddritelmd

Tata maaritelmaa voidaan yksinkertaistaa, ja sen oikeudellista selkeytta olisi parannettava.
Alkuperéisessé ehdotuksessa muutettiin tatd madritelméad, mutta ehdotus vanhentui asetuksen
(EU) 2024/1610 antamisen myo6ta. Ajoneuvoryhman COz-vertailupdéstdjen maaritelméaa
muutetaan alla kuvatulla tavalla.

Ensinndkin 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan a alakohtaa yksinkertaistetaan viittaamalla
asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 1 kohdassa vahvistettuun CO»-vertailupaastojen
maaritelmaan. Naméa kaksi madritelmad vastaavat toisiaan, koska molemmat viittaavat
asetuksen (EU) 219/1242 liitteessé | olevaan 3 kohtaan. Talla muutoksella tdmé&n maaritelman
sanamuoto mukautetaan kaikkien muiden direktiivin 1999/62/EY maaritelmien sanamuotoon,
jossa viitataan asetukseen (EU) 2019/1242.

Toiseksi 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan b alakohta on vanhentunut edelld vahépéaastoisen
ajoneuvon maaritelméé koskevassa selvityksessa esitetyisté syistd. Taman vuoksi mééritelman
b alakohta poistetaan tdman saannoksen yksinkertaistamiseksi.

1 artiklan 2 kohta: 7 g a artikla — Raskaiden ajoneuvojen maksujen porrastaminen

7 g a artiklan 1 kohdan toinen, kolmas ja neljas alakohta: velvoite porrastaa maksuja
hiilidioksidipaastojen perusteella

Tata s&&nnostd olisi  yksinkertaistettava, jotta kansalliset viranomaiset ja yritykset
ymmartéisivat selvasti oikeutensa ja velvollisuutensa. Liséksi sen taytantéonpanolle olisi
asetettava riittdvd maardaika. Alkuperdiseen ehdotukseen siséltyi muutos, jolla
yksinkertaistettiin t4t4 mé&éaritelm&&, mutta siind ei anneta kansallisille viranomaisille ja
yrityksille selkedd aikataulua asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen myo6ta toteutettavien
muutosten taytantdénpanoon.

o Ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 péastdvahennyspolun uusi muoto poikkeaa alkuperdisten
alaryhmien péaastovahennyspolun muodosta, koska alkuperdisille alaryhmille on asetettu hiilidioksidipaéstdjen
véhentdmisen vélitavoite vuodelle 2025.

18 Ks. jaljempéna 7 g a artiklan 1 kohdan selitys soveltamisalan laajentamisen ajankohdasta.
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Taman jakson ymmartamiseksi olisi ensin selvennettdva nykyisen 7 g a artiklan 1 kohdan
nykyista rakennetta toisesta neljanteen alakohtaan:

7 g a artiklan 1 kohdan toinen alakohta koskee asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan kuuluvia ajoneuvojen alaryhmig;

7 g a artiklan 1 kohdan kolmas alakohta koskee direktiivin 1999/62/EY
soveltamisalan laajentamista ajoneuvoryhmiin, jotka kuuluivat jo asetuksen (EU)
2017/2400 mutta eivét vielé asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan; seka

7 g a artiklan 1 kohdan neljas alakohta koskee direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan
laajentamista uusiin ajoneuvojen alaryhmiin sen jéalkeen, kun ne on siséllytetty
asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan.

Syyt 7 g a artiklan 1 kohdan toisen, kolmannen ja neljannen alakohdan muuttamiseen ovat
seuraavat:

Kaikissa kolmessa alakohdassa viitataan asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1
kohtaan kyseisen asetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen alaryhmien
yksiloimiseksi. Asetuksella (EU) 1242/1610 kuitenkin muutettiin kyseisen asetuksen
rakennetta siten, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluvia ajoneuvojen alaryhmia ei
enda vahvisteta 2 artiklan 1 kohdassa vaan liitteessé | olevassa 1 kohdassa. Viittaukset
kyseisen asetuksen 2 artiklan 1 kohtaan ovat ndin ollen virheellisia.

7 g a artiklan 1 kohdan kolmas alakohta vanhentui edelld vahépéaastoisen ajoneuvon
maadritelmaa koskevassa selityksessa esitetyista syista.

7 g a artiklan 1 kohta ei kata asetuksen (EU) 2019/2142 11 artiklan 2 kohdan mukaisia
CO»-vertailupaastoihin tehtdvia mukautuksia, vaan ne katetaan péaastévahennyspolun
maadritelman viimeisessa virkkeessd. Kuten edelld paastévahennyspolun méaaritelmaa
koskevassa jaksossa selitettiin, kyseinen s&nnés on kuitenkin itsendinen
normatiivinen sddnnos eikd maaritelma, joten se olisi siséllytettdva 7 g a artiklan 1
kohtaan.

Liséksi COo-vertailupdastdjen mukautusten taytdntdonpanoaika on riittdmaton.
Mukautuksia sovelletaan direktiivin 1999/62/EY mukaisesti raportointikausilla, jotka
alkavat kyseisten delegoitujen séadosten soveltamispaivan  jalkeen.
Taytantdonpanoaikaa ei kuitenkaan ole, jos kyseinen s&&dds hyvéksytédén vain véhan
ennen raportointikauden alkua.

7 g a artiklan 1 kohdan neljads alakohta on virheellinen, kun siind viitataan
ajankohtaan, jolloin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa laajennetaan uusiin
ajoneuvojen alaryhmiin. S&&nnoksessd todetaan erityisesti, ettd tiemaksujen
porrastusta sovelletaan uusiin ajoneuvojen alaryhmiin, kun sellaisten ajoneuvojen
alaryhmien péaastévahennyspolut, jotka eivét vield kuulu asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan, tulevat voimaan EU:n s&adoksen mukaisesti. EU:ssa ei kuitenkaan
ole  saddostd, joka  astuisi  voimaan  ja  asettaisi  ajoneuvoryhman
paastovahennyspolkujen arvot. Sen sijaan ajoneuvoryhman paastévahennyspolku
lasketaan direktiivin 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohdassa esitetyssa maaritelmassé jo
esitettyjen kaavojen perusteella. Ajoneuvojen alaryhmien paastévéhennyspolku on
kyseessé olevan alaryhman hiilidioksidip&astdjen védhennystavoitteen (vahvistetaan
asetuksen (EU) 2019/1242 3 a artiklassa ja liitteessé | olevassa 4.3 kohdassa) ja saman
alaryhman CO»-vertailupdastojen (julkaistu asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1
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kohdan mukaisessa saadoksessd kyseisen ajoneuvojen alaryhmén vertailukautta
seuraavana vuonna) tulo.!® Ajoneuvon alaryhman passtévahennyspolku voidaan nain
ollen laskea, kun kyseisen ajoneuvon alaryhmén CO»-vertailupaastot julkaistaan. Siksi
7 g a artiklan 1 kohdan neljannessd alakohdassa saddetty madréaika uusien
ajoneuvojen alaryhmiin laajentamiselle liittyy kyseisten ajoneuvojen alaryhmien CO»-
vertailupaastojen julkaisemiseen asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan
mukaisessa sdadoksessa.

- Samassa alakohdassa ei aseteta mé&érdaikaa direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan
laajentamiselle uusiin ajoneuvojen alaryhmiin. Asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan
1 kohdan nojalla annetut saddokset tulevat voimaan pdivand, jona ilmoitukset
ldhetetd&n osoitteisiin.  Néaihin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen
luokittelu  hiilidioksidipa&stoluokkiin  edellyttdd  kuitenkin tietullijarjestelmien
tietoteknisten  jarjestelmien  kehittdmistd,  kansallisten  viranomaisten ja
tietullipalvelujen tarjoajien vélistd koordinointia sekd tienkayttajien oikeuksia
koskevaa viestintaa tienkayttdjien kanssa. Tyo kestda noin kuusi kuukautta.

Néista syistd 7 g a artiklan 1 kohdan toista, kolmatta ja neljattd alakohtaa muutetaan
seuraavasti.

— Mainittuja kolmea alakohtaa yksinkertaistetaan

o oikaisemalla viittaukset asetukseen (EU) 2019/1242: sen sijaan, etté viitataan
asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohtaan, kaytetdan
ilmaisua ’asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvojen
alaryhmat’;

. poistamalla kolmas alakohta, joka on nyt vanhentunut. Samasta syysta
poistetaan myods alkuperdisen ehdotuksen alakohta, joka koskee
hiilidioksidipaastoluokkien 1, 4 ja 5 porrastusta;

o yhdistamalld nykyinen toinen ja neljas alakohta, koska molemmat koskevat
sitd, miten asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvojen
alaryhmat siséllytetddn infrastruktuurimaksujen porrastukseen 7 g a artiklan
mukaisesti.

— Lis&tadan uusi alakohta, jotta voidaan siirtdd paastovahennyspolun maaritelmasta tahan
artiklaan saannos, joka koskee CO»-vertailupdastdjen mukautuksia.

— Asetukseen (EU) 2019/1242 tehtavien, direktiivissd 1999/62/EY huomioon otettujen
muutosten taytdntéonpanoajankohdan selventdmiseksi tehdddn seuraavat muutokset:

o Olisi selvennettdva ajankohtaa, jolloin soveltamisalaa on laajennettava uusiin
ajoneuvojen alaryhmiin (ottaen huomioon asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalan laajentaminen). Laajentaminen koskee kaikkia ajoneuvoryhmig,
joiden vertailukausi ei ole 2019 (ks. alaviite 19). Viittaukset
paéstovahennyspolkujen voimaantuloon poistetaan. Kuten edelld todetaan,
ajankohta, josta alkaen porrastusta olisi sovellettava, liittyy kyseisen ajoneuvon
alaryhman COg-vertailupéastdjen julkaisemiseen asetuksen (EU) 2019/1242 11

19 Kyseisen s&adoksen julkaisemisen ajankohta puolestaan riippuu ryhmén vertailukaudesta, joka
vahvistetaan asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd | olevassa 3.2 kohdassa. Kyseisen asetuksen alun perin
kattamien ajoneuvojen alaryhmien (ajoneuvojen alaryhmat 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD ja 10-LH) vertailukausi oli vuosi 2019. Ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 vertailukausi on vuosi
2021. Kaikkien muiden alaryhmien vertailukausi on vuosi 2025.
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artiklan 1 kohdan mukaisesti. Siksi 7 g a artiklan 1 kohdassa viitataan myds
kyseisten sdadosten julkaisemiseen.

o Asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksyttyjen
COgz-vertailupéastojen julkaisupaivén jalkeen annetaan kuusi kuukautta
tdytdntoonpanoaikaa.  Alkuperdisten  ajoneuvojen  alaryhmien  CO3-
vertailup&astot on jo julkaistu, joten kyseisten alaryhmien soveltamispéivé 13.
toukokuuta 2023 on nimenomaisesti vahvistettu.?

o Kuuden kuukauden taytantdonpanokausi on voimassa, jos asetuksen (EU)
2019/1242 11 artiklan 2 kohtaan perustuvia COo-vertailupdastoja on
mukautettava. Naiden mukautusten soveltamispéivaksi maéaaritetdan niiden
julkaisemista seuraavan kuudennen kuukauden ensimmdinen pdiva, jotta
voidaan varmistaa, ettd samankaltaisia ajoneuvoja kohdellaan samalla tavalla
jasenvaltiosta riippumatta, ja vélttdd Kilpailun vaaristyminen samankaltaisia
ajoneuvoja omistavien liikenteenharjoittajien valilla.

Koska on maira antaa asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 2 kohdan
mukainen s&édos, jota tullaan soveltamaan raportointikaudesta 2025 alkaen
alkuperaisten ajoneuvojen alaryhmien osalta, ja koska on mahdollista, etta
kuuden kuukauden madraaika umpeutuu tdman ehdotuksen
hyvaksymisajankohdan aikoihin, kyseisi& ajoneuvojen alaryhmid koskeva
soveltamispéiva voi tulla liian pian tai olla epaselva. Jotta varmistettaisiin, etta
kyseisid ajoneuvojen alaryhmid koskevien mukautusten soveltamispdivd on
selva ja ettd toimijoille annetaan riittavasti taytdntéonpanoaikaa, Kyseistd
mukautusta olisi sovellettava direktiivin mukaisesti 1. heindkuuta 2026
alkaen.?!

7 g a artiklan 2 kohta: ajoneuvojen luokittelu hiilidioksidipaastéluokkiin

Alkuperdisessd ehdotuksessa tata saannostd ei muutettu. Sen muuttamisesta tuli kuitenkin
tarpeellista asetuksilla (EU) 2024/1610 ja (EU) 2022/1379 tehtyjen muutosten johdosta. Jotta
voidaan varmistaa yhdenmukainen toimintatapa kaikkialla EU:ssa, sadnndsta olisi muutettava
siten, ettd siind ilmoitetaan, miten ajoneuvot luokitellaan erityistapauksissa, joissa tulkinta
saattaa olla epaselvé direktiivin 1999/62/EY nojalla.

Tassa kohdassa tdsmennetdén, miten

a) ajoneuvot luokitellaan uudelleen direktiivissad (EU) 2022/362 alun perin méaéritellyn
paastévahennyspolun perusteella;

b) luokitellaan ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on
rekisterdity ennen paastovahennyspolun alkamista;

C) luokitellaan ty6ajoneuvot;

2 Tama paivamaara oli kaksi vuotta sen jalkeen, kun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)

2019/1242 mukaisen tietyt valmistajakohtaiset hiilidioksidipdastdarvot ja kaikkien unionissa rekisterdityjen
uusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskimaérdiset hiilidioksidipaastot sekd CO2-vertailupdéstét vuoden 2019
raportointikaudelta sisaltdvén luettelon julkaisemisesta 10 péivénd toukokuuta 2021 annettu komission
tdytdntonpanopéatdés (EU) 2021/781 astui voimaan (EUVL L 167, 125.2021, s. 47, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).

A Tama vastaa paastévahennyspolun méaaritelman viimeista virkettd. Kyseisessd sadnndksessd saadetaan,
ettd mukautettuja arvoja sovelletaan kyseisen saadoksen soveltamispdivan eli 1. heindkuuta 2026 jalkeisesté
raportointikaudesta alkaen.
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d) luokitellaan péastottémat ajoneuvot, joihin on tehty jalkiasennuksia; ja
e) luokitellaan kaksipolttoaineajoneuvot.

Néiden tapausten késittelyn méaérittdminen EU:n lainséddénnossa antaa oikeusvarmuuden
direktiivin taytantdonpanoa varten.

- Ajoneuvojen uudelleenluokittelu alkuperdisen paastévahennyspolun maéaaritelméan
perusteella. Ehdotuksella pyritddn palauttamaan paastovahennyspolun maaritelmén
alkuperaginen muoto ja  merkitys.??  Ajoneuvot, jotka on luokiteltu
hiilidioksidipaastoluokkaan ennen tdméan ehdotuksen hyvaksymistd, voidaan
kuitenkin sijoittaa epéedulliseen luokkaan.

Jotta ajoneuvoja, jotka on luokiteltu hiilidioksidipaastéluokkaan tdmén ehdotuksen
hyvaksymisen jalkeen, sekd ajoneuvoja, jotka on luokiteltu vuoteen 2030 ulottuvan
43 prosentin hiilidioksidip&astojen vahennystavoitteen perusteella, koskevat ehdot
voidaan varmistaa, jasenvaltioiden on luokiteltava kyseiset ajoneuvot uudelleen
kahden kuukauden kuluessa tdman ehdotuksen voimaantulosta.

Taméa saannods on tarpeen vain, jos ehdotus tulee voimaan jommankumman
seuraavista kahdesta ajankohdasta jalkeen: 1. heindkuuta 2026 jalkeen (alkuperdisiin
ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvat ajoneuvot) tai sen jalkeen, kun direktiivin
1999/62/EY soveltamisalaa on laajennettu kattamaan ajoneuvojen alaryhmat 1, 2, 3,
11, 12 ja 16.%° Tama sdannos ei ole valttamaton, jos ehdotus tulee voimaan ennen
naitd molempia ajankonhtia.

- Ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on rekisterdity
ennen paastovahennyspolun alkamista. Direktiivissd 1999/62/EY ei séannelld sit,
miten hiilidioksidipaastoluokkiin luokitellaan sellaiset ajoneuvot, jotka on
rekisterdity ennen kyseisen ajoneuvon alaryhmén pééstdvéhennyspolun alkamista,
mutta joista ajoneuvon omistajilla on esittaa hiilidioksidipaastoja kuvaava asiakkaan
tiedotuslomake.

Niiden ajoneuvojen alaryhmien osalta, joiden vertailukausi on 2021 tai 2025, on
ristiriita padstovéahennyspolun alkamisvuoden ja niiden mééraaikojen valilla, joiden
kuluessa  valmistajien on toimitettava uusista  ajoneuvoista asiakkaan
tiedotuslomakkeet.?* Valmistajien madraaika on ennen paastévihennyspolun
alkamisvuotta.

Direktiivin 7 g a artiklan 2 a kohdassa selvennetédan, ettd ajoneuvot, joiden osalta
voidaan esittaa nayttoa hiilidioksidipaastoista, voidaan luokitella
hiilidioksidipaastoluokkaan kyseisen alaryhman paéstévéhennyspolun ensimmaisen
vuoden arvojen perusteella. Talla ehdotuksella varmistettaisiin  yhdenmukainen
toimintatapa EU:ssa.

2 Ks. ylla 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohtaa koskeva selvitys.
3 Ks. jaljempéna 7 g a artiklan 1 kohdan selitys soveltamisalan laajentamisen ajankohdasta.
% Paéstovahennyspolku alkaa ajoneuvon alaryhmaén vertailukaudella (asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa

| olevan 3.2 kohdan mukaisesti), mutta valmistajia koskevat méardajat vahvistetaan komission asetuksen (EU)
2017/2400 9 ja 24 artiklassa, ja ne riippuvat ajoneuvoryhmésté. Alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien osalta
paivamaarat olivat samat. Paastévahennyspolku alkoi 1. heindkuuta 2019, koska vertailukausi (sellaisena kuin se
on maéritelty asetuksessa (EU) 2019/1242 kyseisten ajoneuvojen alaryhmien osalta) oli 2019. Valmistajien oli
my0s toimitettava uusista ajoneuvoista asiakkaan tiedotuslomakkeet 1. heindkuuta 2019 mennessa (asetuksen
(EU) 2017/2400 24 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti).
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- Tybajoneuvot. Asetuksessa (EU) 2019/1242 erotetaan tydajoneuvot (kuten jateautot
tai maanrakennusajoneuvot?®) muun tyyppisistd ajoneuvoista madarittelemalla
ty6ajoneuvoille omat alaryhmét. T&méa johtuu siitd, ettd tydajoneuvojen kayttotapa
poikkeaa tavaraa tai ihmisid kuljettavien ajoneuvojen kayttotavasta. Tybajoneuvojen
osuus raskaiden hydtyajoneuvojen alan paastoistd on noin 2 prosenttia ja ne toimivat
padasiassa kaupungeissa.?®

Valmistajien ei tarvitse ilmoittaa raskasta hyotyajoneuvoa tydajoneuvoksi, koska
ajoneuvon lopullinen kayttotarkoitus voi olla vield epéselvd valmistushetkell&.
Ty6ajoneuvot ilmoitetaan sen sijaan sellaisiksi sen jalkeen, kun ne on ensirekisterdity
asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisesti. Né&in ollen ajoneuvon omistajan
vastaanottamasta asiakkaan tiedotuslomakkeesta ei kdy ilmi, onko ajoneuvo
ty6ajoneuvo vai ei. Kyseisid ajoneuvoja ei sen vuoksi voida nykyisessa muodossaan
pitéa direktiivin 1999/62/EY mukaisena erillisend ajoneuvojen alaryhmana.

Ty06ajoneuvojen alaryhmien yksiléiminen direktiivissd 1999/62/EY tarkoittaisi, ettd
ajoneuvojen tydajoneuvoiksi yksiloimiseen kaytettdisiin ajoneuvojen rekisteréinnin
jalkeen annettuja lisdasiakirjoja. Hallinnollinen taakka olisi suhteeton verrattuna
tyGajoneuvojen vahaisiin paastéosuuksiin ja direktiivin 7 g a artiklan soveltamisalaan
kuuluvilla teilla (eli valtateilla ja TEN-T-teilld) ajettujen kilometrien véhéiseen
maaraan. Lisaksi on olemassa vaara, ettd jasenvaltiot ottavat kayttdon toisistaan
eroavia toimintatapoja, jos direktiivissa ei méaritella menettely&d muiden asiakirjojen
kuin asiakkaan tiedotuslomakkeen kéayttamiseksi. Nama objektiiviset syyt oikeuttavat
tybajoneuvojen alaryhmien erilaisen kohtelun verrattuna muihin ajoneuvojen
alaryhmiin.

Sen vuoksi 7 g a artiklan 2 kohdassa saddetdan, ettd tydajoneuvojen katsotaan
kuuluvan vastaavaan muiden kuin tyéajoneuvojen alaryhméan. Nama tiedot 16ytyvat
kaikkien ajoneuvojen asiakkaan tiedotuslomakkeista. Talla ehdotuksella
selvennetdan, miten direktiivin  nykyisia  saannoksia olisi  sovellettava
tyGajoneuvoihin.

- Paastottomat ajoneuvot, joihin on tehty jalkiasennuksia niiden toiminta-alueen
laajentamiseksi. P&astéttémien ajoneuvojen toiminta-alue asettaa ne edelleen
epédedulliseen asemaan perinteisiin ajoneuvoihin verrattuna. Ajoneuvon toiminta-
alueen kasvattamiseksi paéstottomiin ajoneuvoihin voidaan tehdd jalkiasennuksia ja
vaihtaa akku polttoainegeneraattoriin.?’ Tallaisista jilkiasennetuista ajoneuvoista
tulee siten hybridiajoneuvoja.

Vaikka ne kayttavatkin polttoainegeneraattoria, paastottomét ajoneuvot, joihin on
tehty jalkiasennuksia, luokiteltaisiin edelleen direktiivin 1999/62/EY mukaiseen

% Kattava luettelo tydajoneuvotyypeistd on asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessé | olevassa 1.2 kohdassa,
ja ne on luettava yhdessd moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéaksynnésta ja markkinavalvonnasta annetun
asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd | olevan lisdyksen 2 kanssa (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/req/2018/858).

% Ks. asetuksen (EU) 2024/1610 johdanto-osan 33 kappale.
2 Ks. https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender ja

https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html.
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hiilidioksidipaastoluokkaan 5, koska ajoneuvojen luokitus perustuu asiakirjoihin,
jotka ajoneuvosta on saatavilla ajoneuvon ensirekisterointihetkella.

Tallaisten ajoneuvojen luokittelu hiilidioksidipaastéluokkaan 5 vaaristdd maanteiden
tavaraliikennemarkkinoita asettamalla ep&edullisempaan asemaan toimijat, jotka
kayttavat jalkiasentamattomia paastottomia ajoneuvoja. Tama luokitus ei myodskéaéan
kuvasta ajoneuvojen kayttdian aikana syntyvia todellisia paastoja asetuksessa (EU)
2019/1242 tarkoitetulla tavalla.

Liséksi valmistajat voivat laskea kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipaéstot VECTO-
simulointivalineelld asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti ennen niiden markkinoille
saattamista.

Sen vuoksi ehdotetaan, ettd paastéttbmien ajoneuvojen, joihin on tehty
jalkiasennuksia niiden toiminta-alan laajentamiseksi, ei katsota kuuluvan
hiilidioksidipaastoluokkaan 5, vaan pikemminkin hiilidioksidipaastoluokkaan 1.
Talla muutoksella varmistetaan, etta ajoneuvot luokitellaan
hiilidioksidipaastoluokkiin VECTO-simulointivélineen antamien tulosten perusteella.

— Kaksipolttoaineajoneuvot, jotka on valmistettu ennen niiden sisallyttamista
asetukseen (EU) 2017/2400. Kaksipolttoaineajoneuvot, jotka on valmistettu ennen
tdman teknologian siséllyttdmistd asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan
asetuksella (EU) 2022/1379, eivét ole oikeutettuja edullisempiin tietullimaksuihin
puuttuvan asiakkaan tiedotuslomakkeen vuoksi. Kyseiset ajoneuvot voivat siksi
kérsia epdedullisesta kilpailuasemasta samantyyppisiin ajoneuvoihin néhden, jotka
on rekisteroity kyseisen pdivamaaran jalkeen. Uusi simulointi kyseisten ajoneuvojen
hiilidioksidipaastdjen méaarittamiseksi voitaisiin toteuttaa ottaen huomioon asetuksen
(EU) 2017/2400 viimeisimmé&t vaatimukset, mukaan lukien jo rekisterdidyt
ajoneuvot. Valmistajat, jotka valmistivat kaksipolttoaineajoneuvoja ennen kuin ne
kuuluivat asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan, voivat toteuttaa tamén
simuloinnin.

Jasenvaltioiden olisi hyvéksyttava néiden simulointien tulokset
kaksipolttoaineajoneuvon  luokittelemiseksi  hiilidioksidipaastoluokkiin.  Koska
simulointivaline on avoimen lahdekoodin véline ja sitd voitaisiin kéyttaa laittomasti,
komission olisi valvottava, milloin tata vaihtoehtoa kdytetdan. Kun valmistaja paattaa
kéayttdd tatd wvaihtoehtoa, sen olisi ilmoitettava aikomuksestaan komissiolle.
Laittomien  simulointitiedostojen  kéytdén estdmiseksi  jasenvaltioiden olisi
hyvéaksyttava uusi simulointitiedosto vain, jos i) se vastaanotetaan suoraan
valmistajalta, ii) simulointitiedosto on digitaalisessa muodossa ja iii) kyseiselle
valmistajalle on annettu mydnteinen komission paatos.

7 g a artiklan 7 kohta — CO»-vertailup&astdjen julkaiseminen

Tata sdannosté ei sisallytetty alkuperdiseen ehdotukseen. Tdma kohta koskee asetuksen (EU)
2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien mutta vieléd asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan
kuulumattomien ajoneuvoryhmien CO2-vertailupdéstojen julkaisemista. Kuten edelld on
selitetty, kyseinen s&&nnds on nyt vanhentunut, minkd vuoksi se poistetaan direktiivin
yksinkertaistamiseksi.
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7 g c artiklan 7 kohta — Perdvaunujen vaikutus tiemaksujen alentamisen maarittamiseen

Alkuperéistd ehdotusta muutetaan sen tdsmentdmiseksi, mitk& perédvaunut kuuluvat
perdvaunuluokkaan 3, viittaamalla asetuksen (EU) 2019/1242, sellaisena kuin se on
muutettuna asetuksella (EU) 2024/1610, 3 artiklan 11 kohdan c alakohdassa vahvistettuun
paastottomien perdvaunujen uuteen méaaritelmaan.

8 artiklan 3 kohta — 7 g a artiklan soveltamispaiva jasenvaltioissa, joilla on yhteinen
kayttajamaksujarjestelma

Tata sdannosta ei sisallytetty alkuperdiseen ehdotukseen, mutta sen muutos on tarpeen, jotta
se vastaisi 7 g a artiklan 1 kohtaan ehdotettuja muutoksia. Itse asiassa 8 artiklan 3 kohdassa
viitataan 7 g a artiklan 1 kohdan toiseen ja kolmanteen alakohtaan, joihin tdma ehdotus
vaikuttaa.

Direktiivin 7 g a artiklan 1 kohdan toinen alakohta kattaa nyt sek& alkuperdiset ajoneuvojen
alaryhmat ettd uudet ajoneuvojen alaryhmét. Maardajan pidentaminen jasenvaltioille, joilla on
yhteinen kéyttdjamaksujarjestelmd, koskee alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien maksujen
porrastuksen ensimmaista taytantdonpanoa. Nain ollen alkuperéisten ajoneuvojen alaryhmien
soveltamispédivd on nimenomaisesti vahvistettu samalla tavalla kuin télla ehdotuksella
muutetaan 7 g a artiklan 1 kohtaa.
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2023/0134 (COD)
Muutettu ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

direktiivin 1999/62/EY, neuvoston direktiivin 1999/37/EY ja direktiivin (EU) 2019/520

muuttamisesta peravaunuilla varustettujen raskaiden hyoétyajoneuvojen
hiilidioksidipaastoluokan osalta ja tiettyjen sddnndsten selventdmisesta ja
yksinkertaistamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvaksyttavéaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

1)

(2)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/362% antamisella
vahvistettiin “saastuttaja maksaa”- ja “kayttdji maksaa” -periaatteita ottamalla
kayttoon hiilidioksidipaastoihin perustuvat pakolliset maksut, jotka toteutetaan joko
porrastamalla infrastruktuuri- ja kayttdjamaksuja ajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen
mukaan tai soveltamalla hiilidioksidipaastdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua. Talld hetkelld moottoriajoneuvosta ja perédvaunusta  koostuvien
ajoneuvoyhdistelmien tiemaksut on porrastettu moottoriajoneuvon
hiilidioksidipaastdjen perusteella riippumatta liitetyn perdvaunun ominaisuuksista,
erityisesti sen vaikutuksesta ajoneuvoyhdistelmén hiilidioksidipaastoihin.

Vaikka perdvaunu ei itsessddn kuluta energiaa, sen liikuttaminen kuluttaa vetdvan
moottoriajoneuvon energiaa. Perdvaunujen energiatehokkuuden optimointi johtaa
perinteisten ajoneuvojen hiilidioksidipaastéjen vahenemiseen ja ajoneuvojen
autonomian lisd&ntymiseen. Tallainen perédvaunujen optimointi perustuu parannuksiin,
jotka koskevat perdvaunujen aerodynaamista suorituskykyé, vierintvastusta ja painoa.

1
2
3

EUVL C, C/2023/874, 8.12.2023, s- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.
EUVLC,,s..
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/362, annettu 24 paivana helmikuuta 2022,

verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kéytosta koskevien direktiivien
1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta (EUVL L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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©)

(4)

(5)

(6)

Energiatehokkuuspotentiaali on noin 7,5 prosenttia varsinaisten perdvaunujen osalta ja
15 prosenttia puoliperdvaunujen osalta verrattuna vuoden 2020 vertailuperdvaunuun.
Sen vuoksi perdvaunuilla voisi olla tarked rooli maanteiden tavaraliikenteen hiilesta
irtautumisessa. Tehokkaampien perdvaunujen markkinoille tuloa haittaavat kuitenkin
niiden korkeammat hinnat ja se, ettd td4hdn mennessa perdvaunujen ostajat eivat ole
pystyneet vertailemaan eri perédvaunujen energiatehokkuutta. T&man vuoksi
energiatehokkaita perdvaunuja on markkinoilla saatavilla niukasti. Markkinoilla on jo
aerodynaamisia laitteita, ja niiden saatavuus paranee tulevaisuudessa, mutta niita ei
kaytetd yleisesti unionin nykyisessa ajoneuvokannassa.

Komission taytantoonpanoasetuksessa (EU) 2022/1362* vahvistettiin lakisaateiset
sertifioidut arvot, jotka koskevat perdvaunujen vaikutusta raskaiden tavaraliikenteen
ajoneuvoyhdistelmien hiilidioksidipaastoihin. Jotta tehokkaampien perévaunujen
kayttokustannuksia voitaisiin vahentdd edelleen, olisi vahvistettava saannét, joilla
perdvaunujen  vaikutus  raskaiden  tavaraliikenteen  ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipaastoihin otetaan huomioon sellaisissa tiemaksujérjestelmissa, joissa
maksut  peritddn  erisuuruisina  hiilidioksidipaastojen  perusteella.  Koska
moottoriajoneuvot voidaan liittdd eri perdvaunuihin, perédvaunujen siséllyttdmisen
sellaisiin ~ tiemaksujarjestelmiin, ~ joissa  maksut  peritddn  erisuuruisina
hiilidioksidipaastdjen perusteella, olisi perustuttava tosiasiallisesti kaytettdvaan
peravaunuun.

Hiilidioksidipaastdihin  perustuvien maksujen ulottamista perdvaunuihin olisi
sovellettava sellaisiin perdvaunuihin, jotka kuuluvat taytantdonpanoasetuksen (EU)
2022/1362 soveltamisalaan. Perdvaunujen suorituskyky voi vaihdella niiden teknisten
parametrien mukaan. Perévaunujen energiatehokkuuden arvioimiseksi tietyn
perdvaunun  hiilidioksidipaastdjen  vahentamispotentiaalia  verrataan  sellaisen
vertailuperdvaunun vahentdmispotentiaaliin, joka on samankaltainen
akselikonfiguraation, suurimman sallitun akselikuormituksen ja alustakonfiguraation
osalta. Tietyn perdvaunun ja vertailuperdvaunun arvon suhde maéritellddn
taytantdonpanoasetuksessa (EU) 2022/1362 tehokkuussuhteeksi. Tehokkaampien
peréavaunujen tehokkuussuhde on pienempi kuin 1.

Tehokkuussuhteen laskenta voi perustua kilometreihin, tonnikilometreihin tai mS-
kilometreihin. Kaikkiin paitsi tilavuusperusteisiin perdvaunuihin olisi sovellettava
tonnikilometreihin perustuvaa tehokkuussuhdetta. Tilavuusperusteisia perdvaunuja
ovat sellaiset, jotka on ensisijaisesti suunniteltu erittdin suurten tavaroiden
kuljetukseen. Tilavuusperusteisiin perdvaunuihin ei voida soveltaa
tonnikilometriperusteista tehokkuussuhdetta, koska niiden vierintdvastus ja massa ovat
suuremmat kuin perinteisten perdvaunujen. Tilavuusperusteisiin perdvaunuihin olisi
sen sijaan sovellettava m3-kilometriperusteista tehokkuussuhdetta.

Ajoneuvoyhdistelman, jossa on tehokkaampi perévaunu, hiilidioksidip&éstéluokan
olisi oltava korkeampi kuin pelkdn moottoriajoneuvon hiilidioksidip&&stoluokka,
jolloin tiemaksuja voidaan alentaa enemman. Perdvaunun hiilidioksidip&ést6jen
vahentdmispotentiaalin vaikutuksen ajoneuvoyhdistelmén hiilidioksidipaastdluokkaan
olisi perustuttava tietyn perédvaunun tehokkuussuhteen ja tdssd direktiivissé

4

Komission tdytantéonpanoasetus (EU) 2022/1362, annettu 1 pdivand elokuuta 2022, Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytantdonpanosta siltd osin kuin on kyse raskaiden
perdvaunujen  vaikutuksesta ~ moottoriajoneuvojen hiilidioksidip&astoihin,  polttoaineenkulutukseen,
energiankulutukseen ja padstottémaan toimintasateeseen sekd taytdntddnpanoasetuksen (EU) 2020/683
muuttamisesta (EUVL L 205, 5.8.2022, s. 145, EL|: http://data.europa.eu/eli/req impl/2022/1362/0j).
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tarkoitettujen tehokkuussuhteen kynnysarvojen vertailuun. Puoliperdvaunuille ja
muille perédvaunuille on asetettu erilaiset kynnysarvot, koska niihin liittyvat
mahdollisuudet hiilidioksidip&éstdjen kustannustehokkaaseen véhentamiseen ovat
erilaiset.

(7)  Jos jasenvaltio ottaa alueellaan kaytettdvissa tiemaksujarjestelmissa huomioon
perdvaunujen  vaikutuksen raskaiden tavaraliikenteen  ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipaastoihin ja asettaa erityismaksuja ajoneuvoyhdistelmille, jotka
poikkeavat neuvoston direktiivissa 96/53/EY® saddetyista enimmaispainoista ja/tai -
mitoista, kyseisen jasenvaltion olisi sallittava soveltaa tiemaksujen alennusta téllaisiin
ajoneuvoyhdistelmiin, joissa on vahintaéan yksi tehokkaampi perévaunu.

(8) Komissiolle olisi siirrettdvd valta muuttaa direktiivin 1999/62/EY liitettd VIII
delegoiduilla  s&adoksilla, maaritella tai  mukauttaa siind  vahvistettuja
tehokkuussuhteen kynnysarvoja ja madritelld menetelma jalkiasennusprosessin
lapikdyneiden peravaunujen jakamiseksi peravaunuluokkiin, erityisesti niiden, joille ei
ole maaritetty tehokkuussuhdetta tdytantdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362
mukaisesti. Tehokkuussuhteen kynnysarvot olisi madriteltdva heti, kun peravaunujen
tehokkuussuhdetta koskevia tietoja on keratty vahintddn yhden vuoden ajalta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956° mukaisesti.
Tehokkuussuhteen kynnysarvojen olisi perustuttava perdvaunukannan
keskimé&araiseen energiatehokkuuteen téllaisten ajoneuvojen CO2-vertailupééstdjen
julkaisuajankohtana ja  peravaunuihin  liittyviin ~ mahdollisuuksiin  parantaa
energiatehokkuutta. Sen jélkeen niité olisi mukautettava tekniikan kehityksen ja uusien
teknologioiden, kuten vetdvilld akseleilla varustettujen perdvaunujen, yleistymisen
huomioon ottamiseksi. Jalkiasennettuja perdvaunuja koskevan menetelman
madrittelyssd olisi otettava huomioon sellaisten energiatehokkuutta parantavien—
esimerkiksi aerodynaamisten — laitteiden asentaminen, jotka voidaan todentaa
madraaikaiskatsastuksen aikana ja jotka olisi ilmoitettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissid 2014/45/EU’ tarkoitetussa katsastustodistuksessa.

9) Sen varmistamiseksi, ettd kuljettajat ilmoittavat moottoriajoneuvoon liitetyn
perédvaunun energiatehokkuuden asianmukaisesti hyodyntdessaéan
hiilidioksidipaastoihin perustuvaa maksujen alentamista, valvontaviranomaisille olisi
pyynnosta toimitettava ndyttda ajoneuvoyhdistelmén paastoluokasta, mukaan lukien
nayttd peravaunun energiatehokkuudesta. Jos téllaista nayttéa ei toimiteta,
jasenvaltiolla on oikeus perida maksuja pelk&n moottoriajoneuvon paastdluokan
perusteella.

(10) Jotta varmistetaan hiilidioksidip&astoihin perustuvan tiemaksujen porrastamisen
johdonmukainen soveltaminen, on tarpeen muuttaa neuvoston direktiivia 1999/37/EY®

5 Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivand heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisdssa liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessd sallituista mitoista ja
suurimmista  kansainvélisessd liikenteessa sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

6 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 péivana kesakuuta 2018, uusien
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista
(EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

7 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pdivand huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maardaikaiskatsastuksista (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 51, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

8 Neuvoston direktiivi  1999/37/EY, annettu 29 paivand huhtikuuta 1999, ajoneuvojen
rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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siten, ettd perdvaunujen tehokkuussuhde edellytetddn ilmoitettavan niiden
rekistergintitodistuksessa, jos tieto on saatavilla niiden
vaatimustenmukaisuustodistuksessa tai ajoneuvon yksittaishyvaksyntatodistuksessa.
On tarke&& varmistaa, ettd perdvaunujen tehokkuutta koskevat tiedot ovat saatavilla
jasenvaltioiden valista tietojenvaihtoa varten Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2019/520° mukaisesti.

(11) On_aiheellista selventdd ja yksinkertaistaa tiettyja direktiivin 1999/62/EY
sadnnoksia, jotta voidaan ottaa huomioon Euroopan parlamentin_ja_neuvoston
asetuksella (EU) 2024/1610*! Euroopan parlamentin _ja neuvoston asetukseen
(EU) 2019/1242'? tehdyt muutokset sekd komission asetuksella (EU) 2022/1379%
komission asetukseen (EU) 2017/2400* tehdyt muutokset. Ehdotetut muutokset

o Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 péivand maaliskuuta 2019,
séhkoisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlydntid koskevien tietojen
rajatylittdvan  vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1610, annettu 14 pdaivanad toukokuuta 2024,
asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipaasténormien
tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden sisallyttamiseksi siihen seké asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta
ja  asetuksen  (EU)  2018/956  kumoamisesta = (EUVL L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2024/1610/0j).

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 péivénd kesdkuuta 2019,
hiilidioksidipa&stonormien asettamisesta uusille raskaille hyo6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELLI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j).

13 Komission asetus (EU) 2022/1379, annettu 5 pdivand heindkuuta 2022, asetuksen (EU) 2017/2400
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse keskiraskaiden ja raskaiden kuorma-autojen ja raskaiden linja-autojen
hiilidioksidipa&stojen ja polttoaineenkulutuksen maarittdmisestd sekd sdhkodajoneuvojen ja muiden uusien
teknologisten  ratkaisujen  ottamisesta ~ huomioon (EUVL L 212, 12.8.2022, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2022/1379/0j).

14 Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 péivana joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytantdonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen ja

20

I


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/oj

F

koskevat hiilidioksidipaastéjen, padstéttdoman ajoneuvon, vahapaastoisen
raskaan __hyotyajoneuvon, ajoneuvoryhman, pdaastdévahennyspolun ja_ CO»-
vertailupdastdjen maaritelmid sekéd 7 ga artiklaa ja 8 artiklan 3 kohtaa.
Saanndsten alkuperainen merkitys kuitenkin sailytetaan.

(12) Tassa direktiivissa olisi_selvennettdvd, mistéd ajankohdasta alkaen sovelletaan
velvoitetta porrastaa_tiemaksuja_ajoneuvojen alaryhman hiilidioksidipadstdjen
perusteella. Nain ollen siina viitataan asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1
kohdan mukaiseen ajoneuvojen alaryhman COg2-vertailupaastdjen
julkaisemiseen. Tassa direktiivissa olisi__my6s annettava _kansallisille
viranomaisille ja_tiemaksupalvelujen tarjoajille riittdvasti taytantédénpanoaikaa
kyseisiin _ajoneuvojen _alaryhmiin__kuuluvien ajoneuvojen __luokittelemiseksi
hiilidioksidipaastdluokkiin. COz-vertailupaastojen julkaisemisen jalkeen on kuusi
kuukautta aikaa taytantédénpanoon. Kyseisen asetuksen soveltamisalaan alun
perin kuuluvien ajoneuvojen alaryhmien osalta velvoitetta porrastaa tiemaksuja
on _sovellettu 13 péaivasta toukokuuta 2023, mikd on kaksi vuotta komission
taytantoonpanopddtoksen (EU) 2021/781% julkaisup&ivésta.

(13) Téassa direktiivissa olisi selvennettava paivamaara, josta alkaen asetuksen (EU)
2019/1242 11 artiklan 2 kohdan nojalla_hyvaksyttyja CO2-vertailupdastdjen
mukautuksia sovelletaan. Kuusi Kuukautta on sopiva aika taman muutoksen
taytantéonpanoon.  Taman _ paivamaaran __ olisi__ oltava _sama __ kaikissa
|8senvaltioissa, jotta voidaan varmistaa yhdenvertainen kohtelu sellaisille
lilkenteenharjoittajille, jotka omistavat __samanlaisia___ja___ensimmaiseltd
rekisterdintipaivaltddn samoja ajoneuvoja mutta jotka ovat sijoittautuneet eri
jasenvaltioihin. Lisdksi komission taytantéonpanopaatdkselld (EU).../... komission
taytintoonpanopiiatoksessi (EU) 2021/781 ilmoitettujen CO--vertailupaastojen
mukauttamisesta _ja___edustavien _ajoneuvojen _maarittelyyn  kéytettéavan
menetelman _tasmentamisesta  [lisatdan viitetiedot, kun ne ovat tiedossa]
mukautettiin sovellettavia COz-vertailupaastoja raportointikaudesta 2025 alkaen
ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja
10-LH osalta. Paastévahennyspolun maaritelman nykyisen version mukaan
mukautettuja arvoja sovelletaan Kyseisen saadoksen soveltamispaivan jalkeen
alkavasta raportointikaudesta alkaen. Nain ollen niité olisi sovellettava 1 paivasta
heindkuuta 2026. Jotta valtetdan se, ettd kuuden kuukauden taytantéonpanoaika
kuluu loppuun liilan pian tdman direktiivin hyvaksymisen jalkeen ja
taytantéonpanolle jaa liian vahan aikaa, soveltamisen alkamispaiva 1 paiva
heindkuuta 2026 sailytetdan nimenomaisesti.

(14) Tassa direktiivissa olisi sailytettava direktiivissa 1999/62/EY, sellaisena kuin se on
muutettuna___ direktiivilla  (EU) 2022/362, olevan __pdaastévahennyspolun
madaritelman merkitys. Asetusta (EU) 2019/1242 muutettiin _asetuksella (EU)
2024/1610 ottamalla kayttodn hiilidioksidipaastéjen 43 prosentin vahennystavoite
vuodelle 2030. Tama muutos vaikuttaa direktiivissa 1999/62/EY maaritellyn

polttoaineenkulutuksen méaérittdmisen osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja
komission asetuksen (EU) N:0 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/req/2017/2400/0j).

15 Komission taytdntdonpanopédatds (EU) 2021/781, annettu 10 paivand toukokuuta 2021, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisen tietyt valmistajakohtaiset hiilidioksidipaastoarvot
ja kaikkien unionissa rekisterdityjen uusien raskaiden hydtyajoneuvojen keskiméaaréiset hiilidioksidipaastot seka
COs-vertailupaéstét vuoden 2019 raportointikaudelta sisaltdvan luettelon julkaisemisesta (EUVL L 167,
12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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(15)

paastovahennyspolun kaltevuuteen vuoteen 2030 saakka. Tietyt
hiilidioksidipaastdluokkien kynnysarvot ovat sen vuoksi vuoteen 2030 saakka
tiukemmat Kuin vuonna 2031 ja sitd seuraavina vuosina. Tasta seurauksena oleva
paastovahennyspolun _muoto ei ollut tarkoituksellinen seuraus asetuksen (EU)
2024/1610 hyvaksymisestd. Paastévahennyspolun alkuperdinen muoto olisi_sen
vuoksi palautettava asettamalla direktiivissa 1999/62/EY hiilidioksidipaastoille 30
prosentin _vahennystavoite vuodelle 2030. Siihen saakka, kun titd muutosta
aletaan __soveltaa, on _mahdollista, _ettd tietyt ajoneuvot _sijoitetaan
hiilidioksidipaastdluokkaan, jonka paastévahennyspolku perustuu vuodelle 2030
asetettuun _hiilidioksidipaastéjen 43 prosentin vahennystavoitteeseen. Jotta niille
voidaan taata yhdenvertainen Kohtelu suhteessa sellaisiin _ajoneuvoihin, joille
annetaan __hiilidioksidipaastoluokka vasta tdman__direktiivin __hyvaksymisen
jalkeen, jasenvaltioiden olisi_uudelleenluokiteltava kyseiset ajoneuvot vuodelle

2030 asetetun hiilidioksidipdastojen 30 prosentin vahennystavoitteen perusteella
kahden kuukauden kuluessa taméan direktiivin voimaantulosta.

Tassa direktiivissa olisi selvennettdvd, miten jaetaan hiilidioksidipaastdluokkiin

(16)

ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on rekisterdity
ensimmaisen _kerran ennen_pdaastévahennyspolun alkua. Niiden ajoneuvojen
alaryhmien, joiden vertailukausi on asetuksen (EU) 2019/1242 mukaan 2021 tai
2025, paastovahennyspolun alkamispaiva poikkeaa maaraajasta, johon mennessa
valmistajien _on_toimitettava uusille ajoneuvoille _komission asetuksen (EU)
2017/2400 9 artiklan mukaisesti _annettu asiakkaan tiedotuslomake. Kunkin
ajoneuvojen _alaryhman paastévahennyspolun alkamispaivda on _kullekin
alaryhmalle asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd | olevassa 3.2 kohdassa
vahvistetun vertailukauden ensimmainen paiva. Maardaika, johon mennessa
valmistajien _on__toimitettava ajoneuvojen __alaryhmaan kuuluville uusille
ajoneuvoille asiakkaan tiedotuslomake, vahvistetaan komission asetuksen (EU)
2017/2400 24 artiklassa. Kyseisten ajoneuvojen alaryhmien osalta valmistajien
maardaika on __ennen paastdvahennyspolun alkamispaivad. Direktiivissa
1999/62/EY ei tdsmennetd, kuinka jakaa hiilidioksidipadstdéluokkiin sellaiset
ajoneuvot, jotka on rekisterdity ensimmaisen kerran ennen padstévahennyspolun
alkua. Jasenvaltioiden olisi_ madaritettdva hiilidioksidipaastoluokka ajoneuvoille,
joiden osalta omistaja pystyy toimittamaan nayttéd hiilidioksidipadstdista

asiakkaan tiedotuslomakkeessa. Hiilidioksidipaastoluokkien kynnysarvoina
ennen paastovahennyspolun alkua kaytetddn paastdvahennyspolun ensimmaisen
vuoden arvoja.

Tassa direktiivissd olisi selvennettava, kuinka tydajoneuvot olisi jaettava

hiilidioksidipaastdluokkiin. Asetuksessa (EU) 2019/1242 erotetaan tyfajoneuvot,
kuten jatteiden Kkerdamisessa tai rakennustdissa kaytettdvat ajoneuvot,
muuntyyppisista ajoneuvoista madarittelemalld tydajoneuvojen alaryhmat. Naiden
ajoneuvojen _osuus kaikkien raskaiden hyodtyajoneuvojen paastdista on noin 2
prosenttia, ja ne toimivat pdaasiassa kaupungeissa. Asetuksen (EU) 2024/160
hyvaksymisen myotd tydajoneuvot katsotaan tydajoneuvoiksi vasta niiden
ensimmaisen _rekisterdinnin_jalkeen. Uutta ajoneuvoa Kkoskevassa asiakkaan
tiedotuslomakkeessa ei ndin ollen anneta tietoja siitd, onko Kyseessa tydajoneuvo.
Ty0Oajoneuvojen ei nain ollen voida katsoa kuuluvan tyéajoneuvojen alaryhmaan,
kun niille _maaritetdan hiilidioksidipaastéluokka. Objektiivisuuden vuoksi |a
kaytannon syista tydajoneuvojen olisi_katsottava kuuluvan vastaavaan muiden
kuin tydajoneuvojen alaryhmaan direktiivia 1999/62/EY sovellettaessa.
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(17)

Tassd direktiivissa olisi selvennettavd, kuinka jalkiasennetut paastdottomat

(18)

ajoneuvot olisi_jaettava hiilidioksidipaastéluokkiin. Asetuksessa (EU) 2019/1242
asetetaan valmistajille uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdastdjen
vahentamistavoitteita. Kyseisen _asetuksen mukaan _valmistajat __hyotyvat
erityisesti _paastottdmien ajoneuvojen markkinoille saattamisesta. Direktiivilla
1999/62/EY _edistetddan _kysynndn syntymistd Kyseisid _ajoneuvoja__kohtaan
myontamalla _alennettuja _maksuja hiilidioksidipadstéluokan 5 perusteella.
Paastottomien ajoneuvojen nykyinen haittapuoli on se, ettd niilla on lyhyempi
toimintamatka _kuin _perinteisilla __ajoneuvoilla. Paastéttoman _ajoneuvon
toimintamatkaa on_mahdollista pidentda jalkiasentamalla yhden akkuyksikdn
tilalle  polttoainekayttdinen  generaattori. _ Téallaisista __jalkiasennetuista
ajoneuvoista tulee siis _hybridiajoneuvoja. Direktiivin _1999/62/EY _mukaan
ajoneuvot luokitellaan hiilidioksidipaastdluokkiin sellaisten ajoneuvoa koskevien
asiakirjojen perusteella, jotka valmistajat ovat laatineet ennen ajoneuvon
ensimmaista rekisterdintida. Tama tarkoittaa sitd, ettd nykyisen saantelykehyksen
mukaisesti tallaiset Jalkiasennetut  ajoneuvot _ hydtyisivat _ edelleen
hiilidioksidipaastdéluokan 5 mukaisista alennetuista maksuista, vaikka niissa on
polttoainekayttdinen _generaattori. Tama toimenpide Kkuitenkin _vaaristad
maanteiden_tavaraliikenteen markKkinoita niiden toimijoiden vahingoksi, jotka
kayttavat paastottomia _ajoneuvoja, joihin ei ole tehty jalkiasennuksia, eika se
vastaa tosiasiallisia paastdvahennyksid ajoneuvojen kayttéidn aikana asetusta
(EU) 2019/1242 sovellettaessa. Jotta voidaan varmistaa, etta kaikkien
ajoneuvojen hiilidioksidipaastéluokat perustuvat VECTO-simulaatiovéalineelld
saatuihin__tuloksiin, paastottémien _ajoneuvojen, joihin __on__jalkiasennettu
polttoainekayttdinen _moottori, olisi___ndin__ ollen  Kkatsottava _ Kuuluvan
hiilidioksidipaastdluokkaan 1 direktiivia 1999/62/EY sovellettaessa.

Tassa direktiivissd olisi selvennettavad, kuinka kaksipolttoaineajoneuvot olisi

(19)

jaettava hiilidioksidipaastoluokkiin. Komission asetuksen (EU) 2017/2400 24

artiklan 2 kohdan g alakohdassa _velvoitetaan valmistajat _antamaan
kaksipolttoaineajoneuvoja__koskeva asiakkaan _tiedotuslomake 1 péivasta
tammikuuta 2024 alkaen. Tietyt kaksipolttoaineajoneuvot on Kuitenkin
rekisterdity _ennen _ Kyseistd paivamaarad, eikd niilla ole asiakkaan
tiedotuslomaketta. Ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity ensimmaisen Kerran
ennen Kyseista paivamaarad, ei voida soveltaa edullisempia tietulleja, ja ne voivat
joutua epaedulliseen Kilpailuasemaan verrattuna vastaaviin ajoneuvoihin, jotka

on_rekisterdity mydhemmin. Valmistajat voivat maéaarittda jo rekisterdidyn
ajoneuvon hiilidioksidipadstot suorittamalla uuden simuloinnin, jossa otetaan
huomioon asetuksen (EU) 2017/2400 viimeisimmat vaatimukset. Jasenvaltioiden
olisi__hyvaksyttava naiden _simulaatioiden tulokset todisteena ajoneuvon
hiilidioksidipaastoista. Komission olisi estettava patemattémien
simulointitulosten kaytté valvomalla sitd, miten valmistajat kayttavat tata
vaihtoehtoa. Valmistajan olisi sen vuoksi ilmoitettava komissiolle, kun se paattaa
kayttaa tatd vaihtoehtoa. Jasenvaltioiden olisi hyvaksyttdva tdma asiakirja vain,
[os_se saadaan suoraan valmistajalta, jos asiakirja on digitaalisessa muodossa,

koska se on vdhemman altis petoksille, ja jos valmistajalle on osoitettu
myonteinen komission paatos.

Talla direktiivilld olisi kumottava tietyt vanhentuneet saannokset. Direktiivissa

1999/62/EY sdadetaan sen soveltamisalan laajentamisesta kattamaan ajoneuvojen
alaryhmat, jotka kuuluvat asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan mutta jotka
eivat vield kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan. Direktiivin
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1999/62/EY asiaa koskevat sdannokset ovat 2 artiklan 1 kohdan 30 alakohdan b

alakohta, 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan b alakohta, 7 g a artiklan 1 kohdan

kolmas alakohta ja 7ga artiklan 7 kohta. Asetuksella (EU) 2024/1610

laajennettiin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa, jotta se vastaisi asetuksen

(EU) 2017/2400 soveltamisalaa. Direktiivin 1999/62/EY asiaa koskevat sadnnodkset

ovat sen vuoksi vanhentuneet, ja ne olisi kumottava kyseisen direktiivin tekstin

vksinkertaistamiseksi.

(3220) Direktiiveja 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 olisi sen vuoksi muutettava
vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Direktiivin 1999/62/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artiklan 1 kohta seuraavasti:

a)

korvataan 28 alakohta seuraavasti:

be)

»28) raskaan hyotvajoneuvon ’hiilidioksidipiistoilli’ komission asetuksen
(EU) 2017/2400* liitteessa IV _olevassa osassa Il madritellyn asiakkaan
tiedotuslomakkeen kohdassa 2.6.1 ilmoitettuja _ajoneuvokohtaisia
hiilidioksidipaastdja (gCO2/t-km), kun Kyseessd on raskas tavaraliikenteen
ajoneuvo, tai kyseisen lomakkeen kohdassa 2.6.4 ilmoitettuja
ajoneuvokohtaisia hiilidioksidipdastéja (qCO2/p-km), kun kyseessa on

linja-auto;

* Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 paivana joulukuuta 2017,
Euroopan parlamentin _ja__neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009
taytantdonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstéjen ja
polttoaineenkulutuksen maarittdmisen osalta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY |a komission asetuksen
(EU) N:0582/2011 muuttamisesta  (EUVL L 349, 29.12.2017, s.1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2017/2400/0f).”

korvataan 29 alakohdan a alakohta seuraavasti:

”a) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 (**) 3
artiklan 11 alakohdan a ja tai b alakohdassa tarkoitettua raskasta
hyd6tyajoneuvoa; tai”

** Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20
paivand kesakuuta 2019, hiilidioksidipaastonormien asettamisesta uusille
raskaille _hyo6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin__ja__neuvoston
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin
96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).”

korvataan 30 alakehdanb alakohta seuraavasti:

*30) ’vahapaistoisella raskaalla hyotyajoneuvolla’ asetuksen (EU)
2019/1242 3 artiklan 12 alakohdassa maariteltya vahapaastoista raskasta
hvotyajoneuvoa:”
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af)

ed)

korvataan 35 alakohta seuraavasti:

*35) ’ajoneuvorvhmailli’ asetuksen (EU) 2017/2400 4 artiklan
ensimmaisessi alakohdassa maéiriteltya ajoneuvoryhméi:”

korvataan 37 alakohta seuraavasti:

”(37) ajoneuvojen alarvhmian (sg) ’piidstovahennyspolulla’ raskaiden
tavaraliikenteen ajoneuvojen pdaastévahennyspolkua (ETsgy) tai linja-
autojen paastovahennyspolkua (ETps;y), sellaisina kuin ne ovat
maaritettyind asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa | olevan 5.1.2.1 kohdan
mukaisesti ja mukautettuina seuraavasti:

a) vuosien Y < 2030 osalta vuodelle 2030 asetettu hiilidioksidipéistojen
vahennystavoite (rfsq.y tai rfpsq.y, jossa Y = 2030) on 30 prosenttia; ja

b)  vuosien Y > 2030 osalta tavoitekerroin (RETsqy tai RETpsqy) on 0,75

korvataan 38 alakohta seuraavasti:

”(38) ’CO2-vertailupaistoilld’ asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 1
alakohdassa maariteltyja CO2-vertailupaistojis”

38y €02 st

lisatdan alakohdat seuraavasti:

”(42) ‘’perdavaunulla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 17 kohdassa
maéariteltyd perdvaunua, joka kuuluu komission taytantdonpanoasetuksen (EU)
2022/1362(***) soveltamisalaan;
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(43)  ’puoliperdavaunulla’ perdvaunua, joka tiyttdd asetuksen (EU) 2018/858
3 artiklan 33 kohdassa olevan puoliperdvaunun madritelman ja joka kuuluu
komission tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 soveltamisalaan.”

*** Komission taytantéonpanoasetus (EU) 2022/1362, annettu 1 pdivanad elokuuta
2022, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009
tdytantéonpanosta siltd osin kuin on kyse raskaiden perdvaunujen vaikutuksesta
moottoriajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin, polttoaineenkulutukseen,
energiankulutukseen ja paastottomaan toimintasateeseen seké
tytantéonpanoasetuksen (EU) 2020/683 muuttamisesta (EUVL L 205, 5.8.2022, s.
145, ELI: http://data.europa.eu/eli/req impl/2022/1362/0]).”

2) Muutetaan 7 g a artikla seuraavasti:

a)

korvataan 1 kohdan toinen, kolmas ja neljas alakohta seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on sovellettava tdtd porrastusta asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan kuuluviin ajoneuvojen alaryhmiin viimeistddn kuuden
kuukauden kuluttua siitd, kun kyseisen asetuksen 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti hyvaksytyt kyseisten ajoneuvoryhmien COg-vertailup&astdt on

julkaistu jutkaistujen—CO.-vertattupaastdjen—perusteella. Jasenvaltioiden on

kuitenkin sovellettava tatd porrastusta ajoneuvojen alaryhmiin 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH viimeistdédn 13 péivana
toukokuuta 2023.

Jasenvaltioiden on sovellettava Jos CO»-vertailupdéstojé, sellaisina kuin ne
ovat mukautettuina mukadtetaan asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 2
kohdan mukaisesti, niiden julkaisua seuraavan kuudennen kuukauden
ensimmaisestd pdaivasta. Ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta jasenvaltioiden on
kuitenkin _sovellettava CO-vertailupdastdja, sellaisina kuin ne ovat
mukautettuina komission tiytintoonpanoasetuksen (EU) .../... [lisatdan

vutetledot kun ne ovat tledossa] mukaisesti, 1 palvasta helnakuuta 2026

lisatddn 2 kohtaan alakohdat seuraavasti:

»Jisenvaltioiden on Vviimeistdan [taman direktiivin_voimaantulopaiva +
kaksi kuukautta] luokiteltava uudelleen sellaiset ajoneuvot, jotka on
luokiteltu hiilidioksidipadstdéluokkaan 2 tai 3 vuodelle 2030 asetettuun 43
prosentin_paastdévahennystavoitteeseen perustuvan padstévahennyspolun
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3)

perusteella, kayttamalla sen sijaan vuodelle 2030 asetettuun 30 prosentin
paastdvahennystavoitteeseen perustuvaa paastovahennyspolkua.

Jasenvaltioiden _on  katsottava tiettyyn hiilidioksidipaastéluokkaan
soveltuviksi _kaikki ajoneuvot, joiden osalta _tienkayttaja kykenee
toimittamaan nayttéd hiilidioksidipaastoista asetuksen (EU) 2017/2400 9
artiklan _mukaisesti _annetussa__asiakkaan _tiedotuslomakkeessa. Jos
ajoneuvon_ensimmainen rekisterdintipdivd on_ennen_sen _ajoneuvojen
alaryhman, johon ajoneuvo kuuluu, paastévahennyspolun alkamista,
sovelletaan _Kyseisen _alaryhméan pdaastdévahennyspolun _ensimmaisen
vuoden arvoja.

Jasenvaltioiden on kohdeltava asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 9
alakohdassa maariteltyjd tybajoneuvoja vastaavaan muiden Kuin
tyOajoneuvojen alaryhmaan kuuluvina ajoneuvoina.

Jasenvaltiot _eivat _saa soveltaa hiilidioksidipadstéluokan 5 mukaisia
alennettuja maksuja paastottémiin ajoneuvoihin, joihin on jalkiasennettu
sahkdenergiaa _tuottava tai _ajoneuvon _kayttévoiman _tuottamiseen
osallistuva polttoainekdyttdinen _moottori. Sen sijaan jasenvaltioiden on
sovellettava hiilidioksidipdastdluokan 1 mukaisia maksuja.

Ajoneuvonvalmistajat _voivat kayttaa asetuksen (EU) 2017/2400 5
artiklassa saadettyd simulointivalinettd asetuksen (EU) 2017/2400 3
artiklan 21 alakohdassa _maaritellyn  kaksipolttoaineajoneuvon
hiilidioksidipdastéjen maarittamiseen sen valmistuspdivan jalkeen, jos
kyseisen ajoneuvon valmistuspaiva on ennen 1 paivad tammikuuta 2024.
Valmistajan, joka aikoo kayttdd tatd mahdollisuutta, on ilmoitettava
asiasta komissiolle, ja komissio paattad, voiko kyseinen valmistaja kayttaa
simulointivalinettd tdssa kohdassa esitettyyn tarkoitukseen. Ajoneuvon
luokittelemiseksi hiilidioksidipaastéluokkaan jasenvaltion on hyvaksyttava
valmistajien suorittama simulaatio todisteena ajoneuvon
hiilidioksidipaastoista _silla edellytykselld, ettd valmistaja léhettda
simulaation tulokset suoraan niille digitaalisessa muodossa yhdessa
Kkyseiselle valmistajalle osoitetun komission paitoksen kanssa.”

bc) kumotaan 7 kohta. kervataan7kehdan-ensimmainen-alakehta-seuraavasti:
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Lisataan artikla seuraavasti:

”7 g c artikla

1. Jasenvaltiot voivat 7 g a artiklaa soveltaessaan ottaa 30 paivaan kesakuuta 2030
saakka huomioon perévaunujen vaikutuksen sen ja moottoriajoneuvon yhdistelman
hiilidioksidipaastoihin. Heindkuun 1 péivasté 2030 alkaen jasenvaltioiden on otettava
tdma vaikutus huomioon.

Jasenvaltion  soveltaessa ensimmadistda alakohtaa vedettdvan  perévaunun
perdvaunuluokka vaikuttaa 7 g a artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
ajoneuvoyhdistelman hiilidioksidip&astoluokkaan liitteen VI mukaisesti.

2. Jos jasenvaltio soveltaa ensimmadista kohtaa ja 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisesti asettaa erityismaksuja ajoneuvoyhdistelmille, jotka poikkeavat neuvoston
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direktiivin 96/53/EY™* liitteessd | saddetyistd enimmadispainoista ja/tai -mitoista
kyseisen direktiivin 4 artiklan 4 kohdan mukaisesti, se voi soveltaa tiemaksujen
alennusta téllaisiin ajoneuvoyhdistelmiin, joissa on véhintaan yksi perdvaunu, jolle
on osoitettu perdvaunuluokka taman direktiivin liitteen V111 mukaisesti.

Tiemaksun alennuksen madrd voi vastata alennusta, joka mydnnetaan
ajoneuvoyhdistelmille, jotka eivat poikkea enimmaéispainoista ja/tai -mitoista.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 9 d artiklan mukaisesti delegoitu s&&dos
liitteessa VIII vahvistettujen tehokkuussuhteen kynnysarvojen madrittdmiseksi tai
niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen. Niiden ensimmaéisen maarityksen on
perustuttava perdvaunukannan keskiméaaréiseen tehokkuuteen téallaisten ajoneuvojen
CO»-vertailupaastojen julkaisuajankohtana  ja perdvaunuihin liittyviin
mahdollisuuksiin parantaa tehokkuutta, ottaen huomioon puoliperdvaunuihin ja
muihin peréavaunuihin liittyvien mahdollisuuksien erot.

Liitteessd VIII olevassa taulukossa yksiloityjen perédvaunuluokkien 1 ja 2 osalta
komissio antaa delegoidun sadadoksen, jossa madritetddn tehokkuussuhteen
kynnysarvot, viimeistddn vuoden kuluttua siit4, kun perévaunujen CO>-
vertailupaastét on julkaistu asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

Liitteessd VIII olevassa taulukossa yksHéidyn—perdvaunutuokan—3—osalta—jota

yksildityd perdvaunuluokkaa 3 sovelletaan asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan
11 alakohdan c alakohdassa maariteltyihin nollapdastdisiin peravaunuihin, jotka

ovat peravaunuluokkaa 3 koskevan tehokkuussuhteen kynnysarvon mukaisia.

Yh-kKomissio
antaa delegmdun saadoksen jossa maarltetaan tehokkuussuhteen kynnysarvot sen
jalkeen, kun kyseisille peravaunuille on saatavilla laillisesti sertifioidut arvot.

Siirretddan komissiolle valta antaa 9 d artiklan mukaisesti delegoitu saddos liitteen
VIl muuttamiseksi, jotta voidaan vahvistaa menetelmé sellaisten perdvaunujen
perdvaunuluokan maarittamiseksi, joihin on jalkiasennettu energiatehokkuutta
parantavia laitteita, erityisesti sellaisten, jotka on rekisterity, myyty tai otettu
kayttoon ennen taytantdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 soveltamispaivaa.

4. Edelld 3 kohdan neljannessa alakohdassa tarkoitettujen laitteiden tietojen
kirjaamiseksi jasenvaltioiden on kaytettava direktiivin 2014/45/EU** liitteessa I
olevaa 10 kohtaa (Muut tiedot).

* Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivané heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisgssa liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvélisessa liikenteessa sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).

** Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pdivand huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen madraaikaiskatsastuksista (EUVL L 127, 29.4.2014, s.

51).”
4)

Korvataan 7 j artiklan 2a kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

”Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai eurooppalaisen
sahkoisen tiemaksujarjestelméan (EETS) palveluntarjoaja ei pysty esittdmééan nayttoa
ajoneuvon paastdluokasta 7 g artiklan 2 kohdan, 7 g a artiklan ja 7 g b artiklan
soveltamista varten, jasenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia perittavia tietulleja tai
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kayttdjamaksuja. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai
eurooppalaisen séhkdisen tiemaksujarjestelman (EETS) palveluntarjoaja ei pysty
esittdmadn nayttoa ajoneuvoyhdistelmén péastéluokasta 7 g ¢ artiklan soveltamista
varten, jasenvaltiot voivat soveltaa tietulleja tai kdyttdjamaksuja moottoriajoneuvon
paastoluokan perusteella.”

5) Korvataan 8 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3. Kun Kkyseessi on timidn artiklan 1 kohdassa tarkoitettu vhteinen
kayttajamaksujarjestelmd, 7 ga artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen porrastusten
viimeinen soveltamispaiva ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta on 25 piivi maaliskuuta 2025.”

56) Korvataan 9 d artiklan ensimmainen alakohta seuraavasti:

”Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti
tdman direktiivin muuttamiseksi liitteen 0, liitteessa I11 a olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa
esitettyjen kaavojen seka liitteiden 111 b ja Il ¢ taulukoissa esitettyjen maérien osalta
niiden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen seka liitteessé VIII olevassa
taulukossa esitettyjen tehokkuussuhteen kynnysarvojen osalta niiden méérittamiseksi
tai mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”

67) Korvataan 11 artiklan ¢ kohta seuraavasti:

’c)  infrastruktuurimaksujen tai  kiyttdjidmaksujen  porrastus  ajoneuvojen
ymparistotehokkuuden mukaan 7 g, 7 g a, 7 g b tai 7 g c artiklan nojalla;”

78) Lisataan taméan direktiivin liitteend oleva teksti liitteeksi VIII.

2 artikla
Direktiivin (EU) 2019/520 muuttaminen
Korvataan direktiivin (EU) 2019/520 liitteessa | oleva | osa seuraavasti:

”QOsa I. Ajoneuvoja koskevat tiedot

Tieto M/OW|Huomautukset

Rekisteritunnus M

\Valmistenumero / ajoneuvon valmistenumero (VIN) M

Rekisterdintijasenvaltio M

Merkki M (D.1®) esim. Ford, Opel, Renault

Ajoneuvon kaupallinen malli M (D.3) esim. Focus, Astra,
Megane

EU-luokkakoodi M (J) esim. mopedi, moottoripy0ra,
henkilGauto

Euro-péaéstoluokka M esim. Euro 4, Euro 6

Hiilidioksidip&astdluokka O sovelletaan raskaisiin
hy6tyajoneuvoihin

29

I



F

Uudelleenluokituksen péivamaara (@] sovelletaan raskaisiin

hyotyajoneuvoihin

CO> g/tkm O sovelletaan raskaisiin

hy6tyajoneuvoihin

Tilavuusperusteinen: kylla/ei

sovelletaan perévaunuihin

Tehokkuussuhde — tonnikilometriperusteinen (-)...

sovelletaan perévaunuihin

Tehokkuussuhde — m3-kilometriperusteinen (-)...

/Ajoneuvon suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa

O
O
O sovelletaan perdvaunuihin
M

1)
M = pakollinen (mandatory), kun tieto on saatavilla kansallisessa rekisterissd, O = vapaaehtoinen
(optional).
)
Yhdenmukaistettu unionin koodi, ks. direktiivi 1999/37/EY.

Lisatdan direktiivin 1999/37/EY liitteessd | olevaan V kohtaan (pakokaasupaastot) alakohdat

3 artikla
Direktiivin 1999/37/EY muuttaminen

seuraavasti:

”(V.11) Tehokkuussuhde:

Muiden  kuin tilavuusperusteisten  perdvaunujen  tonnikilometriperusteinen
tehokkuussuhde, joka ilmoitetaan komission téytantdonpanoasetuksen (EU)
2020/683* liitteessa VIl olevassa lisdyksessa madritellyn
vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.11.2 tai kyseisen asetuksen liitteessa
Il olevassa lisdyksessd 1 madritellyn ajoneuvon yksittaishyvaksyntatodistuksen

kohdassa 49.11.2.

Tilavuusperusteisten perdvaunujen osalta m3-kilometriperusteinen tehokkuussuhde,
joka ilmoitetaan komission taytantédnpanoasetuksen (EU) 2020/683 liitteessa VIII
olevassa lisdyksesséd maaritellyn vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.11.3
tai kyseisen asetuksen liitteessd Ill olevassa lisdyksessd 1 madritellyn ajoneuvon

yksittaishyvéksyntatodistuksen kohdassa 49.11.3.

Tilavuusperusteisuus ilmoitetaan komission taytant6dnpanoasetuksen (EU) 2020/683 liitteessa
VIl olevassa lisdyksessa méériteltyjen raskaiden perdvaunujen
vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.10 tai kyseisen asetuksen liitteessa 111 olevassa

lisdyksessd 1 madritellyn ajoneuvon yksittdishyvaksyntatodistuksen kohdassa 49.10,

(V.12) Perdvaunuluokka maéritetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

1999/62/EY 7 g c artiklan mukaisesti;

* Komission téytantéonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 péivana huhtikuuta 2020,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta taytdntdon siltd
osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen sekd tallaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksyntaan ja
markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020, s.

1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req impl/2020/683/0j}).”
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4 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdman direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait,
asetukset ja hallinnolliset maaraykset voimaan viimeistddn [vuoden kuluessa
direktiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymétta toimitettava ndma sadnnokset
kirjallisina komissiolle.

Néaissa jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissa on viitattava tahén direktiiviin tai
niihin on liitettdva tallainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden
on saddettdva siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tassd direktiivissa sddnnellyista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sadnnokset kirjallisina komissiolle.

5 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentenda péivanad sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

6 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselisséa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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