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til
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BILAG

1. INDSAMLING OG RAPPORTERING AF DATA UNDER FAKTISKE FORHOLD OG VIN-
NUMRE | HENHOLD TIL ARTIKEL 9 0G 10

Tabel 1 — Data, der skal rapporteres i henhold til artikel 9 og 10

Parameter

Enhed

Kagretgjer i kategori M1 og N1

Kgretgjer kun med
forbraendingsmotor og
hybride elkgretgjer
med ikke-ekstern
opladning®”

Hybride elkaretgjer
med ekstern
opladning®

Kaoretgjets
identifikationsnummer

\/

Samlet braendstofforbrug
(levetid)

Samlet tilbagelagt afstand
(levetid)

km

Samlet braendstofforbrug
under ladningsforbrug
(levetid)

Samlet braendstofforbrug
under farerbaseret valg til
forbedring af ladning
(levetid)

Samlet tilbagelagt afstand
under ladningsforbrug med
motoren slukket (levetid)

km

Samlet tilbagelagt afstand
under ladningsforbrug med
motoren teendt (levetid)

km

Samlet tilbagelagt afstand
under forerbaseret valg til
forbedring af ladning
(levetid)

km

Samlet netenergi ind i
batteriet (levetid)

kWh

\/

Wydelukkende drevet ved hjelp af mineralsk diesel, biodiesel, benzin, ethanol eller en
kombination af disse breendstoffer

@Drevet ved hjalp af elektricitet og mineralsk diesel, biodiesel, benzin eller ethanol
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2. RAPPORTERING AF DATA | HENHOLD TIL ARTIKEL 14

Folgende parametre skal rapporteres for hver interpolationsfamilie, dvs. for keretgj hgj (VH)
0g, hvis relevant, karetgj lav (VL) eller keretgj M, for de type 1-prevninger, der udfares i
henhold til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

Medmindre andet er angivet i tabel 2, skal prgvningsdataene, hvis der udfgres mere end én
type 1-prevning for keretej hgj eller keretej lav, rapporteres i overensstemmelse med
falgende:

(@ hvis der er tale om to type 1-prgvninger, prgvningsdata for type 1-prgvningen
med de hgjest malte CO,-emissioner (kombineret)

(b) hvis der er tale om tre type 1-prgvninger, prgvningsdata for type 1-prgvningen
med de gennemsnitlige malte CO,-emissioner (kombineret)

Tabel 2 — Type 1-prgvningsdata

Kilde
(medmindre
andet er angivet,
Nr. Parametre Enhed er alle Bemarkninger
henvisninger til
forordning (EU)
2017/1151)
Punkt 0, Afsnit Il
e i Der skal indsendes data for
1 _Ident|f|ka_t|onskoqe_ for - typegodkendelses hver typegodkendt
interpolationsfamilie . . i -
attesten, tilleeg 4 interpolationsfamilie
til bilag I.
Angiv den overordnede
Overordnet identifikationskode for
identifikationskode for interpolationsfamilie, hvis
interpolationsfamilie der er fastsat prgvningsdata
(hvis relevant) for en anden
interpolationsfamilie
0=Nej|1=Ja— hvis
EU- .
3 Forleengelse af en ) typegodkendelses prevningen udferes med
typegodkendelse henblik pa en forlengelse af
attest
en typegodkendelse
. Ren ICEV, OVC-HEV,
4 | Fremdriftstype - NOVC-HEV
Karetgjskategori og - Punkt 0.4, tilleeg | M1- eller N1-klasse 1, 2 eller
5 s
klasse 3 til bilag | 3
. Punkt 3.2.1.1., Styret teending eller
6 | Tendingstype tilleeg 3 til bilag | kompressionsteending

DA


https://co2mpas.readthedocs.io/en/stable/glossary.html#term-extension
https://co2mpas.readthedocs.io/en/stable/glossary.html#term-extension
https://co2mpas.readthedocs.io/en/stable/glossary.html#term-extension
https://co2mpas.readthedocs.io/en/stable/glossary.html#term-extension
https://co2mpas.readthedocs.io/en/stable/glossary.html#term-extension

DA

Antal cylindere

Punkt 3.2.1.2.,

Hvis antallet ikke er angivet,

tilleeg 3 til bilag | er standard 4
Punkt 3.2.1.2.2.,
8 | Motortakt MM | filleg 3 til bilag |
. 3 Punkt 3.2.1.3.,
9 | Motorkapacitet cm tilleeg 3 til bilag |
10 | Motorens markeeffekt kW _Punkt 3.'2'1.'8"
tilleeg 3 til bilag |
11 Motorhastighed ved min't Punkt 3.2.1.8., Motorhastighed ved
motorens markeeffekt tilleeg 3 til bilag | maksimal nettoeffekt
. Diesel/benzin/LPG/naturgas
12 | Brandstoftype - tilljlgktsgt.i%'lfilli ' | eller biomethan/ethanol
9 g (E85)/biodiesel/hydrogen
0=Nej|1=Ja
Hvis der er tale om
dobbeltbraendstofkeretgjer,
13 | Dobbeltbraendstofkaretgj - _Punkt 3:2'2.'4" skal prgvningsresultaterne
tilleeg 3 til bilag | X
angives for begge
braendstoftyper (skabeloner
med to indtastninger)
Maksimal effekt for hver
elektrisk maskine (PO, Punkt 3.3.1.1.1.,
141 b1 p2, P2 planethjul, p3 | W | tilleg 3 til bilag1 | OVC-HEV 0y NOVC-HEV
eller P4)®
Punkt 3.3.2.1.
15 | Antal REESS-celler - Tilleeg 3 til bilag OVC-HEV og NOVC-HEV
|
. . . Punkt 3.4.4.5, Kapacitet for
16 | Servicebatterikapacitet AN tilleeg 3 til bilag | lavspaendingsbatteri
Nominel soanding for Punkt 3.4.4.5, Nominel spaending for
17 enerator P g \ Tilleeg 3 til Bilag | generator (obligatorisk for
g | ren ICEV)
Punkt 3.5.7.1.
. . . . Dakkode (f.eks.
18 Dekdimensioner ) Prevningskaretgj P195/55R1685H) for
(for/bag) els parametre, rgvningskaretgjets deek
tilleg 3 til bilag1 | P79 )
- Punkt 3.5.7.1.
19 fggemOdSta”dSkoeff'C'e” N Tilleg 3 til bilag | VH og VL (hvis relevant)
|
- Punkt 3.5.7.1.
20 | eremodstandskoethElen | ey | Tilleeg 3 il bilag | VH og VL (hvis relevan)
I
3
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Kgremodstandskoefficien

Punkt 3.5.7.1.

21 tE2 N/(km/t)®> | Tilleeg 3 til bilag VH og VL (hvis relevant)
I
Punkt 4.5.1., automatisk/manuelt/CVT/pla
22 | Gearkassetype i tilleeg 3 til bilag | netgear
23 | Ydvekslingsforhold i - Punkt 4.6, tillzg Separat for hvert gear
gearkasse 3 til bilag |
Hvis karetgjet har mere end
o4 Endeligt ) Punkt 4.6, tilleg | et endelig udvekslingsforhold,
udvekslingsforhold 3 til bilag | angives verdierne for hvert
gear separat
Verdier for yderligere Punkt 4.6.1.7.1, Rapporter va_erdlerne,_hws de
25 . . % . S anvendes til beregning af
sikkerhedsmargin (ASM) tilleeg 3 til bilag | .
gearskifte
26 | Trakkende hjul - Punkt_ 17 tilleg Tohjulstrak, firehjulstraek
4 til bilag |
CO,-emissioner i Kun OVC-HEV
2] Punkt 2.5.3.2, Hvis der er udfert to eller tre
27 | ladningsforbrugende 9CO/KM | i1 4 til bilag | ravninger, skal alle
tilstand (kombineret) 9 g P ger, ska
resultater angives.
Kun OVC-HEV.
CO,-emissioner, vegtet, 2.5.3.3., tilleg 4 | Huvis der er udfart to eller tre
28 | blandet (malt) gCO/km til bilag | pravninger, skal alle
resultater angives.
CO,-emissioner, vegtet, Punkt 2.5.3.3,, )
29| blandet (malt) 9COIKM | 4311200 4 til bilag | Kun OVC-HEV
fkvivalent rent elektrisk Punkt 2.5.3.7.2.,
30 | rekkevidde (EAER) km (EAER), tilleeg 4 Kun OVC-HEV
blandet til bilag |
Punkt 1.1.2. .
. . . A Tomgangshastighed under
31 | Tomgangshastighed min tilleeg 8&: til bilag varme forhold
. Punkt 1.1.3,, Veerdier i henhold til
32 }’(\)’r"?gs:‘;anﬁitsoggn(e'rc'z) gCO,/MJ | tillzeg 8a til bilag Tabel A6.App2/3, der
2 I anvendes til RCB-korrektion
. Punkt 1.1.10.,
33 | fapacitet for REESS Ah | tilleg 8atil bilag | OVC-HEV og NOVC-HEV
I
Teknologitype for Punkt 1.1.10,
34 REESS-trak - Tlllagg 8a til OVC-HEV og NOVC-HEV
Bilag |
Nominel eller Punkt 1.1.10., OVC-HoEn\{ir?SII':(gI\I/;-HEV
35 | tidsseriebaseret spending \% tilleeg 8a til bilag idsserieb i di
for REESS-traek | tidsseriebaserede veerdier
anvendt til prgvning (20 Hz)
. Punkt 1.2.1 for .
36 | Pravningsmasse kg VH og punkt VH og VL (hvis relevant)
4
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1.3.1. for VL,

tilleeg 8a, bilag |
Indstilling af
37 Antal dynamometerakser _ Punkt 2.1, tilleeg chassisdynamometer under
under prgvningen 8a til bilag | type 1-pravning (1-akse, 2-
akse) for VH/VL
Alternator Array: 1 Hz, 0,1A oplgsning,
(jeevnstremsomformer — Som malt ved eksternt maleudstyr
38 . o A ; .
lavspaending — i tilfeelde type 1-prevning synkroniseret med
af NOVC- og OVC- chassisdynamometeret
HEV'er)
CO,-emissioner For
39 K Regenereringsfaktor I?unkt 2'1'.1'2.'1" karetgjer uden periodiske
AR . - tilleeg 8a til bilag .
multiplikativ/additiv | regenereringssystemer svarer
denne veerdi til 1.
Punkt 2.1.1.2.1, U‘,‘\jl’;'zgirfgr”;::} f‘;fgd'
40 | CO, malt veerdi lav fase gCO,/km | tilleg 85: til bilag (Iadningsbpevarende vaerdi for
NOVC- og OVC-HEV'er).
Ukorrigeret malt verdi
a1 CO, malt veerdi CO./km tlijltlare]ktszzﬁi'll bzlé Mcoz,p1 for middelfase
middelfase 9= g | g (ladningsbevarende veerdi for
NOVC- og OVC-HEV'er)
Ukorrigeret malt veerdi
. . Punkt 2.1.1.2.1, Mcozp.1 for hgj fase
42 | CO, malt veerdi hoj fase | gCOkm tilleeg 8a til bilag (Iadningsbfevarende veerdi for
[ NOVC- og OVC-HEV'er)
Ukorrigeret malt veerdi
43 CO, mélt vaerdi ekstra 4CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, Mcozp1 - for ekstra hgj fase
hgj fase 2 tilleeg 8a til bilag | (ladningsbevarende verdi for
| NOVC- og OVC-HEV'er).
Ukorrigeret malt veerdi
Punkt 2.1.1.2.1, Mcos.c.1 for fuldstendig
tilleeg 8a til bilag cyklus (ladningsbevarende
44 | CO, malt veerdi (blandet) | gCO,/km | veerdi for NOVC- og OVC-
HEV'er). Hvis der er udfart
to og tre prevninger, skal alle
malte resultater angives.
Kombinerede malte CO,-
emissioner for karetgj H og L
efter alle geeldende
korrektioner, Mco,,c 5. Hvis
45 Malt CO,-veerdi, CO./km E;f:ektgél{“lﬁit’ der er udfart to og tre
korrigeret (kombineret) g% g | g pravninger, skal alle malte
korrigerede resultater
angives. For OVC-HEV og
NOVC-HEV er dette den
ladningsbevarende tilstand
Punkt 2.1.1.2.1.,
46 | CO, oplyst veerdi gCOy/km | tilleg 8a til bilag Oplyst veerdi fra fabrikant
I
Korrektionsfaktor for Eunkt 2'1'.1'2.'2" Korrektionsfaktor for ATCT-
47 - tilleeg 8a til bilag

ATCT-familie

familie (korrektion 14 °C)
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Brandstofforbrug
gennem type 1-
prgvningen som
registreret pa den

Punkt 2.1.1.3.1.,

Braendstof forbrugt under
prgvningen
(ladningsbevarende veerdi for

48 indbvaaede anordning til | tilleeg 8a til bilag | NOVC-HEV og OVC-HEV).
Qe g | Hvis der er udfert to og tre
overvagning af .
pravninger, skal alle
breendstofforbrug resultater angives
(OBFCM) gIves.
Punkt .
Indeksnummer pa 211414, For OVC-HEV angives
49 overgangscyklus i tilleeg 8a til bila indeksnummeret pa
gangscy g | g overgangscyklussen
. i Punkt 1.1.10., For lavspeandingsbatteri som
50 L\";e”:‘hr:i' REESS v tilleeg 8a til bilag beskrevet i tillzeg 2 til
peending ! underbilag 6 til bilag XXI
. Korrektion udfert?
51 | RCB-korrektion 0=Nej|1=Ja
Punkt 2.1.1.2.1.
RCB- (@/km)/(W | 1 bilac ] )
52 korrektionskoefficient hikm) tilleeg 85: til bilag NOVC-HEV og OVC-HEV
Fastsat i
overensstemmels
e med punkt 6 i Ikke-afstemt
underbilag 7 til breendstofforbrug for type 1-
bilag XXl og ved | prevning af keretgj hgj og,
53 | Brandstofforbrug 1/200km hjelp af hvis relevant, karetgj lav.
resultaterne for | Hvis der er udfart to eller tre
kriterieemissioner | pregvninger, skal alle veerdier
og CO,- rapporteres.
emissioner fra
trin 2 i tabel A7/1
o Array: OBD- og
54 | Tid sek. Som malt V?d chassisdynamometerdata,
type 1-prgvning 1Hz
Array: 1Hz, oplgsning
0,1km/t. Hvis denne ikke er
. . angivet, anvendes den
55 I(jggig?sic;sprofll km/t Ston;alrlv?;s;i\:]ed fartprofil, der er defineret i
YPe L-praviing 1 nkt 6 i underbilag 1 til
bilag XXI, og navnlig til tabel
Al/7-A1/9 A1/11 og A1/12
Array: OBD- og
. . . Som malt ved chassisdynamometerdata, 1
56 | Hastighedsprofil (faktisk) km/t type 1-pravning Hz og 10 Hz, oplasning 0,1
km/t
Som anvendt ved
type 1-prgvning
baseret pa ) . .
57 | Gear (teoretisk) - beregningerne Array: 1 Hz. Obligatorisk for
. . keretgjer med manuelt gear
defineret i
underbilag 2 til
bilag XXI
58 | Motorhastighed omdr./min Som malt ved Array: 1 Hz, 10 omdr./min

type 1-pravning

oplgsning fra OBD
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Motorkglemiddels

Som malt ved

Array: OBD-data, 1 Hz, 1 °C

59 °C ; .
temperatur type 1-prgvning oplgsning
Array: 1 Hz, 0,1A oplgsning,
60 | Servicebatteristram A Som malt vc_ad eksternt maleudstyr
type 1-prevning synkroniseret med
chassisdynamometeret
Som malt ved Array: OBD-data, mindst 1
. i type 1-prevning | Hz (hgjere frekvenser muligt,
61 | Beregnet belastning 1% oplgsning),
pragvningsmaling
20 Hz tidsserieveerdier
i o anvendt for pragvning(er)
62 ﬁzimstyrke for REESS A tSoemlfn?;tv \r/]tlag genpravet til 1 Hz
YPe L-praviing | - opjigatorisk for NOVC-HEV
og OVC-HEV
@jeblikkeligt signal
63 | Breendstofflow til motor /s L V?d registreret for pravningen
type 1-prevning | (ladningsbevarende veerdi for
NOVC-HEV og OVC-HEV).
. Som malt ved
64 | Breendstofflow til motor I/t type 1-pravning Som ovenfor
65 | Breendstofflow til keretgj als Som malt V?d Som ovenfor
type 1-prgvning
Kurve for fuld belastning for
ICEV'er over
Kurve for fuld belastning KW Vs Fabrikantattest motorhastlghe_d3|ntervalIet
66 : - fra n tomgang til n rated eller
for ICEV'er omdr./min
n max, eller n dv (n gvmax) x
v max, afhaengigt af hvad der
er hgjest
Ladetilstand ved start for
. REESS-traek ved
67 ;&édégés_tt?;?(ved start for % Fabrikantattest ladningsbevarende tilstand
(for OVC-HEV og NOVC-
HEV)
68 Breaendstofforbrug ved ols Eabrikantattest Breendstofforbrug ved
tomgang tomgang under varme forhold
69 Generators maksimale kW Fabrikantattest

effekt

70

Generatoreffektivitet

Fabrikantattest

Standardvardi = 0,67

71

Momentomformer

Fabrikantattest

0=Nej, 1=Ja Anvender
koretgjet momentomformer?

72

Breaendstofbesparende
gear til automatgear

Fabrikantattest

0=Nej, 1=Ja

73

Turbo- eller superlader

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Er
motoren udstyret med en
form for ladesystem?

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har

74 | Start-stop - koretgjet et start-stop-
system?

75 Genvinding ?f - Fabrikantattest 0=Nej|1= Ja— Har
bremseenergi koretgjet
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energigenvindingsteknologier
?

76

Variabel ventilaktivering

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har
motoren en funktion til
variabel ventilaktivering?

77

Varmestyring

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har
karetgjet teknologier, der
aktivt styrer temperaturen
ved gearkassen?

78

Direkte
indsprajtning/braendstofi
ndsprgijtning via port

Fabrikantattest

0=PFI|1=DI

79

Mager forbraending

Fabrikantattest

0 = Nej | 1 = Ja— Anvender
motoren mager forbraending?

80

Cylinderdeaktivering

Fabrikantattest

0 = Nej | 1 = Ja— Anvender
motoren et
cylinderdeaktiveringssystem?
Hvis ja, angives forhold for
aktiv cylinder

81

Recirkulation af
udstedningsgas

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har
karetgjet et eksternt EGR-
system?

82

Partikelfilter

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har
keretgjet et partikelfilter?

83

Selektiv katalytisk

Fabrikantattest

0=Nej|1=Ja—Har

reduktion koretgjet et SCR-system?
- 0=Nej|1=Ja—Har
84 | NOx-lagringskatalysator - Fabrikantattest keretajet en NOx-

lagringskatalysator?

85

Konfiguration af
hybridkeretgj (PO, P1,
P2, P2 planetgear, P3
eller P4)®

Fabrikantattest

Har karetgjet en elektrisk
maskine, der anvendes til
fremdrift af keretgjet og
generering af elektrisk energi
i positionen PO, P1, P2, P2
planetgear, P3 eller P4 eller
en kombination heraf?

86

Maksimal momenteffekt
for hver elektrisk

maskine (PO, P1, P2, P2
planethjul, P3 eller P4)®”

Nm

Fabrikantattest

87

For hver elektrisk
maskine, forholdet
mellem den elektriske
maskines
rotationshastighed og
referencerotationshastigh
eden (PO, P1, P2, P2
planetgear, P3 eller P4)®”

Fabrikantattest

88

Frilgbsfunktion med
motoren taendt

Fabrikantattest

Ja/Nej Har koretgjet en
motortomgangsfunktion
(tillader motortomgang under
frileb for at spare
breendstof)?
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Ja/Nej Har karetgjet en
. . motorstopfunktion (tillader
89 Frilgbsfunktion med - Fabrikantattest motoren at slukke under
motoren slukket .
frilgb for at spare
braendstof)?
90 | Karetgj er ukomplet - Fabrikantattest 0=Nej|1=Ja— Koretgjet
er ukomplet?
91 Masse af karetgj i K Punkt 1.1, tilleeg MRO for VH og VL (hvis
funktionsdygtig tilstand g 4 til bilag | relevant)
Cyklusudvaelgels Angiv, hvorwd(;[ der blev
. . esparametre . anvendt
Hastighedsbegransning hastighedsbegraensning (og
92 . km/t punkt 1.2.3, :
for karetgj tilla 8a til bila dennes veerdi) under type 1-
g | g prgvningen for VH og VL
(hvis relevant)
Cyklusudvalgels
Koretgiets maks esparametre Angiv karetgjets maks.
93 12 ' kmi/t punkt 1.2.3, hastighed for VH og VL (hvis
hastighed . -
tilleg 8a til bilag relevant)
I
Yderligere oplysninger Gearskifte punkt Kun for keretgjer med
94 | vedrgrende min™* 1.2.4, tilleg 8a til manuelt gearskifte
gearskifteberegning bilag | Oplysninger om n_min drive.
(*) PO: den elektriske maskine er forbundet med motorens drivrem og har derfor

motorhastigheden som referencehastighed

P1: den elektriske maskine er forbundet med motorens krumtapaksel og har derfor
motorhastigheden som referencehastighed

P2: den elektriske maskine er monteret lige oven for transmissionen (gearkasse eller
kontinuerlig variabel transmission) og har derfor transmissionens indgangshastighed
som referencehastighed

P2 planetgear: den elektriske maskine er forbundet til gearet pa et planetgearsat, der
ikke er forbundet til forbreendingsmotoren eller de endelige drivsider, der her omtales
som planetsiden. | dette tilfelde er det hastighedsforhold, der skal specificeres,
forholdet mellem den elektriske maskines og planetsidens omdrejningshastighed
(referencehastighed), som afspejler et reduktionsgears
hastighedsmultiplikationsvirkning/-reduktionsvirkning

P3: den elektriske maskine findes lige over den endelige drivrem for en drivaksel og
har derfor den endelige drivrems angivne omdrejningshastighed som
referencehastighed (dette inkluderer elektriske maskiner monteret pa gearet af et
planetgearszt pa den endelig drivside). Et karetaj kan have op til to P3-maskiner (en
til frontakslen (P3a) og en til bagakslen (P3b)

P4: den elektriske maskine ligger neden for den endelige drivside og har derfor
hjulhastigheden som referencehastighed. Et karetgj kan have op til fire P4-motorer (en
for hvert hjul, hvor P4a indikerer forhjul og P4b baghjul).
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	1. Indsamling og rapportering af data under faktiske forhold og VIN-numre i henhold til artikel 9 og 10
	2. Rapportering af data i henhold til artikel 14

