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Artigo 11°

Execucdo

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des legais, regulamentares e administrativas
necessarias para dar cumprimento a presente directiva até ... (') e informar imediatamente a Comissdo
desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas devem incluir uma referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da publicagdo oficial. As modalidades dessa refe-
réncia serdo aprovadas pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o texto das principais disposi¢des de direito
interno que aprovarem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 12°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no dia da sua publica¢do no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 132

Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu, Pelo Conselho,
O Presidente O Presidente

(") Dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente directiva.

Nota 1:

Nota 2:

Nota 3:

Nota 4:

ANEXO I

LISTA DE OgORRENCIAS QUE DEVEM SER COMUNICADAS RELACIONADAS COM
A OPERACAO, A MANUTENCAO, A REPARACAO E O FABRICO DE AERONAVES

Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta
lista ndo pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas
considerem cumprir os critérios deve ser comunicada.

O presente anexo ndo inclui os acidentes. Além de outros requisitos que abrangem a notificagdo
de acidentes, estes deverdo também ser registados na base de dados referida no ne 2 do artigo 52

O presente anexo contém exemplos de obrigacdes de comunica¢do relativamente a operagdo, a
manutencio, a reparagio e ao fabrico de aeronaves.

As ocorréncias a comunicar sio aquelas em que a seguranca da operagdo foi posta em perigo ou
foi susceptivel de ter sido posta em perigo ou de ter conduzido a uma situagio de falta de
segurancga. Se, na opinido do informador, uma ocorréncia nido pds em perigo a seguranca da
operagdo mas pode constituir um risco se repetida em circunstincias diferentes mas semelhantes,
essa ocorréncia deverd ser comunicada. O que se considera que deve ser comunicado relativa-
mente a uma categoria de produtos, partes ou acessorios pode ndo se aplicar a outra categoria e
a auséncia ou presenga de um dnico factor, humano ou técnico, pode transformar a ocorréncia
num acidente ou num incidente grave.
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Nota 5: As aprovagdes operacionais especificas, por exemplo RVSM, ETOPS, RNAV, ou um programa de
concepgdo ou de manuten¢io podem estar sujeitos a requisitos especiais no que diz respeito a
comunicagio de falhas ou avarias associadas a essas aprovagdes ou programas.

CONTEUDO
A. OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES
B. FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE
C. MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

D. SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

A.  OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES

i)  Operagdo da aeronave

a) Manobras para evitar a colisdo:
—  risco de colisdo com outra aeronave, terreno ou objecto ou uma situagdo de risco ou
quando se imponha uma acgio para evitar a colisdo,
—  manobra para evitar a colisio com outra aeronave, terreno ou objecto,
— manobra para evitar a colisdo destinada a evitar outras situagdes de falta de seguranca.

b) Incidentes de descolagem e aterragem, incluindo a aterragem forcada ou de precaugdo.
Incidentes tais como a aterragem antes do inicio da pista e a ultrapassagem do limite finais
ou laterais da pista. Descolagem, descolagem rejeitada, aterragem ou tentativa de aterragem
em pista fechada, ocupada ou errada. Incursdes na pista.

¢) Incapacidade de obtengdo do comportamento funcional previsto durante a descolagem ou a
subida inicial.

d) Nivel critico de combustivel ou incapacidade de transferir combustivel ou de utilizar a
quantidade total de combustivel utilizdvel.

e) Perda de controlo (incluindo perda de controlo parcial ou tempordria) independentemente
das causas.

f)  Ocorréncia a velocidade préxima ou acima de V, decorrente de uma situagdo perigosa ou
potencialmente perigosa ou que a produza (por exemplo, descolagem rejeitada, bater com a
cauda no chio ao descolar, perda de poténcia do motor, etc.).

g) Aproximacdo falhada que produza uma situagio perigosa ou potencialmente perigosa.

h) Desvio significativo ndo intencional da velocidade, rota ou altitude pretendidas (superior
a 300 pés) independentemente das causas.

i)  Descida abaixo da alturafaltitude de decisio ou da altura/altitude de descida minima sem a
referéncia visual requerida.

j)  Perda da nogdo de posi¢do relativamente a posicdo real ou & de outra aeronave.

k)  Avaria na comunicagio entre a tripulagdo (CRM) ou entre o pessoal de voo e outras partes
(pessoal de cabina, ATC, pessoal técnico).

)  Aterragem violenta — aterragem que obrigue a um «controlo devido a uma aterragem vio-
lenta.

m) Ultrapassagem dos limites de desequilibrio significativo de combustivel.
n) Indicacdo incorrecta de um cédigo SSR ou da subescala de um altimetro.

0) Programacio incorrecta ou introducio errada de dados nos equipamentos utilizados para
navegagdo ou cdlculos de comportamento funcional, ou utilizacio de dados incorrectos.
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ii)

p) Recepgio ou interpretagdo incorrecta de mensagens radiotelefénicas

q) Avaria ou defeito do sistema de combustivel com efeitos no fornecimento efou distribuigio
do combustivel.

r)  Saida ndo intencional de uma aeronave de uma superficie pavimentada.

s)  Colisdo entre uma aeronave e qualquer outra aeronave, veiculo ou objecto.

t)  Accionamento involuntdrio eou incorrecto de qualquer comando.

u) Impossibilidade de conseguir a configuracdo pretendida para qualquer fase do voo (por
exemplo, trem de aterragem e portas, flaps, estabilizadores, bordos de ataque avangados
(slats), etc.).

v)  Situagdo de perigo ou potencialmente perigosa resultante de qualquer simulagdo de condi-
¢des de emergéncia durante a formacdo, verificagdes de sistemas ou para fins de formacio.

w) Vibragdo anormal.

x)  Accionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado a manobra da aeronave,
como por exemplo aviso de configuragdo, de perda (vibragio do manche), de excesso de
velocidade, etc., salvo se:

1.  a tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indicagdo ¢é falsa e na condicio de
o falso aviso nio resultar numa situagdo de dificuldade ou de perigo devido a reaccdo
da tripulagdo, ou

2. o sistema tiver sido accionado para fins de formagdo ou de ensaio.

y)  Aviso GPWS/TAWS, quando:

1. aaeronave se aproxime mais do solo do que estava previsto ou do que se esperava, ou

2. o aviso surja em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) ou durante
a noite e se conclua que foi desencadeado por uma razdo de descida muito elevada
(Modo 1), ou

3. o aviso resulte da impossibilidade de descer o trem de aterragem ou os flaps de ater-
ragem no ponto correcto na aproximacio (Modo 4), ou

4. qualquer dificuldade ou perigo que resulte ou possa ter resultado da reac¢do da tripu-
lagdo ao aviso, por exemplo, eventual reducio da distdncia em relagio ao tréfego
vizinho. Esta categoria pode incluir avisos de qualquer modo ou tipo, ou seja, avisos
genuinos, perturbacgdes ou falsos avisos.

z)  Alerta GPWS|TAWS quando qualquer situagdo de dificuldade ou perigo resulte ou possa ter
resultado da reac¢do da tripulagdo ao alerta.

aa) ACAS RA

bb) Incidente com o sopro dos reactores ou do hélice que resultem em danos significativos ou
ferimentos graves.

Emergéncias

a) Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes toxicas mesmo quando o incéndio tenha sido
extinguido.

b) Utilizacdo de qualquer procedimento ndo habitual pelo pessoal de voo ou de cabina para
lidar com uma emergéncia quando:

1. o procedimento existe mas ndo é utilizado,

2. o procedimento ndo existe,

3. o procedimento existe mas é incompleto ou inadequado,

4. o procedimento é incorrecto,

5. ¢ utilizado o procedimento incorrecto.

¢) Inadequagdo de quaisquer procedimentos de emergéncia, incluindo quando utilizados para
operagdes de manutencio, formacdo ou ensaio.

d) Acontecimento que leve a uma evacuagdo de emergéncia.

e)  Despressurizacdo.
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f)  Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou dos procedimentos previstos para
situagdes de emergéncia.
g) Declaragio de emergéncia (Mayday» ou «Pan»).

h)  Avaria em qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de
saida e a respectiva iluminagio, mesmo quando seja detectada durante opera¢des de manu-
tencdo, formagdo ou ensaio.

i)  Eventos que exijam a utilizacdo das reservas de oxigénio de emergéncia por qualquer mem-
bro da tripulacio.

i) Incapacidade da tripulagdo
a) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de voo, mesmo que ocorra imediatamente
antes da descolagem, caso se considere que poderia ter ocorrido apds a descolagem.

b) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de cabina que o impeca de executar tarefas
essenciais em situagdo de emergéncia.

iv)  Ferimentos

Ocorréncias que provoquem ou possam provocar ferimentos significativos de passageiros ou da
tripulagdo mas que cuja comunicagdo como acidente ndo seja considerada obrigatéria.

v)  Meteorologia

a)  Queda de raio que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema
essencial.

b) Queda de granizo que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema
essencial.

¢) Turbuléncia séria que provoque ferimentos aos ocupantes ou que se considere exigir uma
«verificagdo apés turbuléncia» da aeronave.

d)  Ondulacdes de vento.

e) Condigdes de gelo que provoquem dificuldades de controlo da aeronave, danos na aeronave
ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial.

vi) Seguranga

a) Interferéncia ilegal na aeronave, incluindo ameaca de bomba ou desvio da aeronave por
piratas do ar.

b) Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou indisciplinados.
¢) Descoberta de passageiro clandestino.

vii) Outras ocorréncias

a)  Repeticdo de tipos especificos de ocorréncias cuja comunicacdo ndo seja considerada obri-
gatéria quando se verificam isoladamente mas que, devido a sua frequéncia, constituam um
perigo potencial.

b) Embate com uma ave que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer
sistema essencial.

¢) Entrada em zona de turbuléncia.

d) Outra ocorréncia de qualquer tipo que se considere ter colocado em perigo ou poder colo-
car em perigo a aeronave ou os seus ocupantes a bordo ou em terra.

B. FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE

i) Estrutura

Nem todas as avarias estruturais devem ser comunicadas. E necessdrio proceder a uma avaliagio
técnica para decidir se a avaria € suficientemente grave para ser comunicada. Podem ser consi-
derados os seguintes exemplos:

a) Dano causado a um elemento estrutural principal (EEP) ndo qualificado como tolerante ao
dano (elemento de vida limitada). Os EEP sdo aqueles que contribuem significativamente
para suportar cargas em voo, no solo e de pressuriza¢do e cuja avaria possa resultar numa
avaria catastréfica da aeronave;

b) Defeito ou dano que ultrapasse os danos admissiveis de um EEP qualificado com tolerante
ao dano;
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ii)

¢) Dano ou defeito que ultrapasse as tolerdncias admissiveis de um elemento estrutural cuja
avaria possa reduzir a rigidez da estrutura de tal forma que deixe de ser possivel obter
margens de vibracdo, divergéncia ou inversdo dos comandos;

d) Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa provocar a libertagio de objectos
susceptiveis de causar ferimentos a ocupantes da aeronave;

e) Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa podr em risco o correcto funciona-
mento de sistemas. Ver a alinea ii);

f)  Perda de parte da estrutura da aeronave em voo.

Sistemas

Propdem-se os seguintes critérios gerais aplicdveis a todos os sistemas:

a)

e e o

=

Perda, avaria ou defeito significativos de qualquer sistema, subsistema ou conjunto de equi-
pamentos quando se torne impossivel cumprir de forma satisfatéria os procedimentos ope-
racionais, treinos, etc.;

Incapacidade de controlo do sistema pela tripulacdo, por exemplo:

—  ac¢des ndo comandadas,

—  resposta incorrecta ou incompleta, incluindo a limitagdo de movimento ou rigidez,
—  ultrapassagem dos limites,

—  desconexdo ou falha mecanica;

Avaria na(s) fungdo(des) exclusiva(s) do sistema. (Um sistema pode integrar vérias fungdes);
Interferéncias no sistema ou entre sistemas;

Avaria no dispositivo de protec¢do ou do sistema de emergéncia associados ao sistema;
Perda de redundancia do sistema fora dos limites;

Ocorréncias provocadas pelo comportamento funcional imprevisto de um sistema;

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamento
tinicos: perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou
conjunto de equipamentos;

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamentos
multiplos e independentes: perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema
principal, subsistema ou conjunto de equipamentos;

Funcionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado aos sistemas ou equipa-
mentos da aeronave salvo se a tripulacdo determinar, de forma conclusiva, que a indicacdo
¢ falsa, na condicdo de o falso aviso ndo resultar numa situacio de dificuldade ou de perigo
devido a reacgdo da tripulacio;

Fuga de fluidos hidrdulicos, combustivel, 6leos ou outros fluidos que resulte em perigo de
incéndio ou na possibilidade de contaminacio perigosa da estrutura da aeronave, seus sis-
temas ou equipamentos ou perigo para os ocupantes;

Avaria ou defeito de qualquer sistema indicador quando dessa avaria ou defeito resultem
indicagBes errdneas para a tripulacio;

Avaria ou defeito detectados numa fase critica do voo e relevantes para o funcionamento do
sistema;

Ocorréncias de quebra significativa do comportamento funcional real relativamente ao
comportamento funcional aprovado que resultem numa situagdo perigosa (tendo em conta
o grau de rigor do método de célculo do comportamento funcional), incluindo a capacidade
de travagem, o consumo de combustivel, etc.;

Assimetria dos comandos de voo, por exemplo, flaps, bordos de ataque avangados (slats),
spoilers, etc.

O apéndice do presente anexo fornece uma lista de exemplos de ocorréncias cuja comunicagio é
obrigatéria que decorrem da aplicagdo destes critérios gerais a sistemas especificos.
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Sistemas de propulsio (incluindo motores, hélices, sistemas de rotor) e unidades auxiliares de
produgdo de energia (APU)

a)  Extincdo, corte ou avaria num motor.

b) Velocidade excessivamente elevada ou avaria impossivel de controlar de qualquer compo-
nente rotativo de grande velocidade (por exemplo: APU, arrancador pneumdtico, maquina
de ciclo pneumdtico, motor de turbina a ar).

¢)  Avaria ou disfuncionamento em qualquer parte do motor ou gerador que provoque uma ou
mais das seguintes situagdes:

ndo contencdo de residuos/fragmentos,

incéndio nio controlado no interior ou exterior ou fuga de gis quente,

impulso numa direcgdo diferente da solicitada pelo piloto,

impossibilidade de accionamento ou accionamento involuntdrio do sistema de inver-

sdo do impulso,

impossibilidade de controlar a poténcia, o impulso ou as rpm,

quebra da estrutura de fixagio do motor,

perda parcial ou total de uma parte essencial do gerador de poténcia,

emanagdes densas visiveis ou concentra¢des de produtos toxicos suficientes para inca-

pacitar a tripulacio ou os passageiros,

9. impossibilidade de, através dos procedimentos normais, cortar um motor,

10. incapacidade de re-arrancar um motor utilizdvel.

B =

PN

d) Perda, alteragio ou oscilagdes ndo comandadas de impulso/poténcia classificadas como

perda de controlo de impulso ou poténcia (LOTC) quando:

1. se trate do motor de uma aeronave monomotor, ou

2. sejam consideradas excessivas para a aplicagdo, ou

3.  possam afectar mais do que um motor numa aeronave com mais do que um motor,
especialmente no caso de aeronaves com dois motores, ou

4. envolvam uma aeronave de mais do que um motor quando o mesmo tipo de motor
ou um tipo de motor semelhante é utilizado numa aplicagdo em que o tipo de acon-
tecimento fosse considerado perigoso ou critico.

e)  Qualquer defeito detectado numa peca de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada
antes de terminada a sua vida qtil.

f)  Defeito de origem comum que possam causar, em voo, uma taxa de corte do motor tio
elevada que seja possivel que mais de um motor seja cortado no mesmo voo.

g) Impossibilidade de accionar ou accionamento ndo desejado de um dispositivo de controlo
ou limitador do motor.

h) Ultrapassagem dos pardmetros do motor.

i) FOD que provoque danos.

Hélices e transmissdes

j)  Avaria ou defeito de qualquer parte do hélice que possa provocar um ou vdrios dos seguin-
tes problemas:

Velocidade excessivamente elevada do hélice,

Desenvolvimento de excessiva resisténcia,

Impulso em direccdo diferente da accionada pelo piloto,

Separa¢do de parte ou do conjunto do hélice,

Avaria que origine excessivo desequilibrio,

Movimento ndo pretendido das folhas do hélice inferior ao minimo fixado para a

posicdo de passo reduzido em voo,

Impossibilidade de colocar o hélice em bandeira,

Impossibilidade de accionar uma mudanga do passo do hélice,

Alteracdo ndo controlada do passo do hélice,

Flutuagdo nio controldvel do bindrio ou da velocidade,

Separacdo de pecas de baixa energia.

SN
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Rotores e transmissao

k)  Avaria ou defeito da caixa de velocidades/fixa¢do principal do rotor que possa provocar a
separacdo, em voo, do conjunto do rotor efou avaria no controlo do rotor.

)  Defeito do rotor de cauda, da transmissdo ou de sistemas equivalentes.
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iv)

m) Corte ou avaria quando a APU tenha de estar disponivel por forca dos requisitos de funcio-
namento, por exemplo, ETOPS, MEL.

n) Incapacidade de desligar a APU.
0) Velocidade excessiva.
p) Incapacidade de arrancar a APU quando necessdrio por motivos operacionais.

Factores humanos

Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptacio da concepcdo da aeronave possa ter
levado a um erro de utilizagio susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastréfico.

Outras ocorréncias

a) Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptagdo da concep¢do da aeronave
possa ter levado a um erro de utilizagdo susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastrd-
fico.

b) Ocorréncia cuja comunicagdo ndo é normalmente considerada obrigatéria (por exemplo,
mobilidrio e equipamentos de cabina, sistemas de dgua) cujas circunstancias ponham em
perigo a aeronave ou os seus ocupantes.

¢) Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes toxicas ou incémodas.

d)  Qualquer outro evento que possa por a acronave em perigo ou afectar a seguranca dos seus
ocupantes, bem como de pessoas ou bens na proximidade da aeronave ou no solo.

e)  Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros.
f)  Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.

C. MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

i)

ii)

iii)

vi)

vii)

Montagem incorrecta de pecas ou componentes da aeronave detectada durante a realizacdo de
uma inspeccio ou procedimento de ensaio ndo destinado a essa finalidade especifica.

Fuga do ar de purga quente que provoque uma avaria estrutural.

Qualquer defeito detectado numa peca de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada
antes de terminada a sua vida qtil.

Qualquer dano ou deterioragdo (por exemplo: fracturas, fendas, corrosdo, laminagdo, desliga-
mento, etc.), independentemente das suas causas (tais como, vibragBes, perda de rigidez ou
falha estrutural):

a) Numa estrutura primdria ou EEP (tal como definidos no Manual de Reparacdes fornecido
pelo construtor), quando tal dano ou deterioragio exceder os limites permissiveis especifi-
cados no Manual de Reparagdes e exigir a reparacdo ou a substitui¢gdio completa ou parcial
do elemento;

b) Numa estrutura secunddria que coloque ou possa ter colocado a aeronave em perigo;
¢) No motor, hélice ou sistema de rotor de helicéptero.

Avaria ou defeito de qualquer sistema ou equipamento ou dano ou deterioracio constatados no
seguimento da verificacio da conformidade com uma directiva de navegabilidade ou com outra
instrugdo obrigatéria de uma autoridade de regulamentacdo, quando:

a)  For detectada pela primeira vez por uma organizagio responsavel pela garantia da confor-
midade;

b) Em qualquer verificagdo posterior se concluir que estdo ultrapassados os limites admissiveis
especificados nas instrucdes do construtor efou quando ndo existirem procedimentos de
reparagdo|rectificacdo.

Avaria no funcionamento de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas
as portas de saida e a respectiva iluminagdo, mesmo nos casos em que a avaria seja detectada
durante opera¢des de manutengdo ou de ensaio.

Néo cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de manutencio da
aeronave.



11.12.2003 Jornal Oficial da Unido Europeia C300E[281

Quarta-feira, 23 de Outubro de 2002

vii) Produtos, pecas, dispositivos e materiais de origem desconhecida ou suspeita.

ix) Dados ou procedimentos de manutencio enganosos, incorrectos ou insuficientes que possam
levar a erros de manutencio.

x)  Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificagdo dos sistemas
e equipamentos das aeronaves, quando as inspecgdes de rotina e os procedimentos de ensaio
previstos ndo identifiquem claramente o problema e este provoque uma situacdo perigosa.

D. SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

i)  Servigos de trifego aéreo (STA)

Ver Anexo II — Lista de ocorréncias relacionadas com os STA que devem ser comunicadas

ii) Aerédromos e instala¢des aeroportudrias
a)  Derramamentos significativos durante o abastecimento.

b) Carregamento de uma quantidade incorrecta de combustivel que possa influenciar significa-
tivamente a resisténcia, o comportamento funcional, o equilibrio ou a resisténcia estrutural
da aeronave.

iiiy Passageiros, bagagem e carga
a)  Contaminagdo significativa da estrutura, sistemas ou equipamento da aeronave resultante do
transporte da bagagem ou carga.

b) Distribui¢do incorrecta de passageiros, bagagem ou carga que possa ter efeitos significativos
na massa ou equilibrio da aeronave.

¢) Arrumacido incorrecta da bagagem ou carga (incluindo bagagem de méo) que possa por
qualquer razdo representar um perigo para a aeronave, seu equipamento ou ocupantes ou
que impega a evacuacdo de emergéncia.

d) Arrumacdo incorrecta dos contentores de carga ou de outros volumes de grandes dimen-
s0es ou peso.

e) Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em violagdo da regulamen-
tagdo aplicavel, incluindo a rotulagem e embalagem incorrectas de mercadorias perigosas.

iv) Assisténcia/prestagdo de servicos em terra as aeronaves

a) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificagdo dos
sistemas e equipamentos das aeronaves, quando as inspec¢des de rotina e os procedimentos
de ensaio previstos ndo identifiquem claramente o problema e este provoque uma situacio
perigosa.

b) Nido cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de servico da
aeronave.

¢) Carregamento de combustivel ou de outros fluidos essenciais contaminados ou do tipo
incorrecto (incluindo oxigénio e dgua potavel).

Apéndice a0 ANEXO I

Nos pontos seguintes sio apresentados exemplos de ocorréncias cuja comunicagio é obrigatéria por forga
da aplicagdo dos critérios gerais enumerados na alinea ii) do ponto B do Anexo I aos sistemas especificos.

1. Ar condicionado/Ventilagdo
a) Perda total do arrefecimento dos avidnicos.

b) Despressurizacio.

2. Piloto automdtico
a) Avaria no piloto automdtico durante a realizacdo da operacio pretendida enquanto ligado.

b) Dificuldade significativa e comunicada da tripulagdo para controlar a aeronave relacionada com o
funcionamento do sistema de piloto automdtico.
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0

d)

Avaria em qualquer dispositivo para desligar o sistema de piloto automatico.

Alteracdo inesperada do modo de piloto automdtico.

3. Comunicagdes

a)
b)

Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros.

Perda total das comunicacdes durante o voo.

4. Sistema eléctrico

3)
b)

0

Perda de um sistema eléctrico de distribui¢do (AC/DC).
Perda total ou perda de mais de um sistema de produgdo de energia eléctrica.

Falha do sistema de reserva de producio de energia eléctrica (emergéncia).

5. Cockpit/Cabina/Carga

3)
b)

0

Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.

Falha de qualquer sistema ou equipamentos de emergéncia, incluindo o sistema de sinalizagdo da
evacuagio de emergéncia, saidas de emergéncia, iluminacdo, etc.

Perda da capacidade de retengdo do sistema de carregamento da carga.

6. Sistemas de protec¢do contra incéndios

3)
b)

0

Avisos de incéndio, salvo os que forem imediatamente confirmados como falsos.

Avaria ou defeito ndo detectado do sistema de detecgdo/protec¢do contra incéndioffumo, que
possa conduzir a perda ou reducdo da deteccdo/protecgio contra incéndios.

Falta de aviso em caso de incéndio real.

7. Comandos de voo

a)

Assimetria dos flaps, dos bordos de ataque avangados (slats), dos spoilers, etc.

Limitacio dos movimentos, rigidez, imperfeicdo ou atraso da resposta na operagdo dos sistemas
primdrios de comando de voo ou dos sistemas associados de compensagdo ou de bloqueio.

Excedéncia dos limites das superficies de comando de voo.
Vibragdo das superficies de comando de voo sentida pela tripulagio.
Desconexdo ou falha mecanica do comando de voo.

Interferéncia significativa com o controlo normal da aeronave ou degradacio das qualidades de
vOo.

8. Sistema de combustivel

a)

Avaria no sistema indicador da quantidade de combustivel que resulte na perda total de indicagdo
ou na indica¢do errada da quantidade de combustivel a bordo.

Fuga de combustivel que resulte em perda de grandes quantidades, em perigo de incéndio ou em
contaminagdo significativa.

Avaria ou defeito dos sistemas de descarga de emergéncia do combustivel em voo que resulte na
perda inadvertida de quantidades significativas, em perigo de incéndio, na contaminac¢io perigosa
de equipamentos da aeronave ou na impossibilidade de proceder a descarga de emergéncia do
combustivel em voo.

Avaria ou defeito do sistema de combustivel que tenham efeitos significativos no abastecimento e/
Jou distribui¢do do combustivel.

Impossibilidade de transferir ou utilizar a quantidade total de combustivel utilizavel.
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Aparelho hidrulico

a) Perda de um sistema hidrdulico (apenas ETOPS).

b) Avaria no funcionamento do sistema de isolamento.
¢) Perda de mais de um circuito hidrdulico.

d) Avaria no sistema hidrdulico de reserva.

e) Extensdo inadvertida da turbina de ar de impacto.

Sistema de deteccdo/protecgio de gelo

a) Perda ou redugdo nido detectada do comportamento funcional do sistema anti-gelo/de eliminagdo
de gelo.

b) Perda de mais de um sistema de aquecimento de sondas.
¢) Incapacidade de eliminagdo simétrica de gelo da asa.

d) Acumulagio de gelo anormal provocando efeitos significativos no comportamento funcional ou
qualidades de controlo da aeronave.

e) Visibilidade da tripulacio significativamente afectada.

Sistemas indicadores/de aviso/de registo

a) Avaria ou defeito de qualquer sistema de indicagdo quando a possibilidade de assinalar a tripula-
¢do indicagBes enganadoras possa provocar uma ac¢do inadequada da mesma num sistema essen-
cial.

b) Perda de uma fun¢do vermelha de aviso num sistema.

¢) Para cockpits de vidro: perda ou avaria em mais de uma unidade de visualiza¢do ou computador
integrados na fungido de visualizagdo/aviso.

Sistema de trem de aterragem/travdes/pneus

a) Incéndio dos pneus.

b) Perda significativa da capacidade de travagem.

¢) Travagem assimétrica que provoque um desvio significativo do percurso.

d) Avaria no sistema de extensdo de queda livre do trem de aterragem (incluindo durante os ensaios
de rotina).

e) Extensio[retraccio ndo pretendida do trem de aterragem e respectivas portas.

f) Rebentamento de mais de um pneu.

Sistemas de navegagdo (incluindo os sistemas de aproximagdo de precisdo) e sistemas de dados aéreos
a) Perda ou avarias mdltiplas nos equipamentos de navegagio.

b) Perda total ou avarias mdltiplas no equipamento do sistema de dados aéreos.

¢) IndicagBes significativamente enganadoras.

d) Erros significativos de navegagdo atribuidos a dados incorrectos ou a erros de codificagdo da base

de dados.
e) Desvios inesperados na trajectéria lateral ou vertical ndo provocados pelo piloto.
f) Problemas com as ajudas de navegacdo terrestres que provoquem erros significativos de navega-

¢do, ndo associados com as transi¢des do sistema de navegagdo por inércia para o sistema de
navegagao.
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14. Oxigénio para aeronaves pressurizadas

15.

a) Perda do abastecimento de oxigénio no cockpit.

b) Perda do abastecimento de oxigénio para um niimero significativamente elevado de passageiros
(mais de 10 %), incluindo quando detectado durante opera¢des de manutencio ou ensaio.

Sistema de ar de purga
a) Fuga de ar de purga que accione o aviso de incéndio ou provoque avarias estruturais.
b) Perda de todos os sistemas de ar de purga.

¢) Avaria no sistema de detecgdo de fugas de ar de purga.

ANEXO II

LISTA DE OCORRENCIAS QUE DEVEM SER COMUNICADAS
RELACIONADAS COM OS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Nota 1: Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta

lista ndo pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas
considerem cumprir os critérios deve ser comunicada.

Nota 2: O presente anexo ndo inclui os acidentes e os incidentes graves. Além de outros requisitos que

abrangem a notificacdo de acidentes, estes deverdo também ser registados na base de dados refe-
rida no n¢ 2 do artigo 52

Nota 3: O presente anexo contém ocorréncias de servicos de trafego aéreo (STA) que constituem um

perigo real ou potencial para a seguranga do voo, ou podem comprometer a prestagio de STA.

Nota 4: O contetido do presente anexo ndo exclui que seja comunicada toda e qualquer ocorréncia, situa-

ii)

¢do ou condi¢do que possa constituir um risco para a seguranga da aeronave se repetida em
circunstancias diferentes mas semelhantes, ou se for deixada sem correccio.

Incidentes de quase colisdo (incluindo as situagdes especificas em que ¢é considerada insuficiente a
distancia entre uma aeronave e outra aeronave/o solofum veiculojuma pessoa ou um objecto):

a)  Nao respeito das distdncias minimas de separagio;
b) Separagdo inadequada;
¢)  Quase impacto com o solo sem perda de controlo (quase acidente CFIT);

d) Incursdo na pista sendo necessdria uma manobra para evitar a colisdo.

Risco de colisdo ou quase colisdo (incluindo as situacdes especificas susceptiveis de provocar um
acidente ou uma quase colisdo, se outra aeronave se encontrar na proximidade):

a) Incursio na pista sem que seja necessdria uma manobra para evitar uma colisdo;
b) Saida de pista;
¢) Aeronave que se afasta de uma autorizacio do controlo da navegagdo aérea (ATC);

d) Aeronave que se afasta do regulamento de gestdo de trifego aéreo (ATM) aplicdvel:
1. Aeronave que se afasta dos procedimentos ATM publicados aplicdveis,
2. Entrada ndo autorizada num espago aéreo,

3. Nio cumprimento dos procedimentos e operagdes ATM para os equipamentos aeronduti-
cos, nos termos do ou dos regulamentos aplicéveis.



