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SMERNICA KOMISIE 2000/ 3/ES
z 22. februdra 2000,

ktorou sa smernica Rady 77/541/EHS o bezpecnostnych pisoch a zadrZiavacich systémoch motorovych
vozidiel prisposobuje technickému pokroku

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o0 aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych 3tatov o typovom
schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel ('), napo-
sledy zmenent a doplnent smernicou 98/91/ES Eurépskeho par-
lamentu a Rady (?),

so zretefom na smernicu Rady 77/541/EHS z 28. juna 1977
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stdtov o bezpe¢nost-
nych pésoch a zadrziavacich systémoch motorovych vozidiel (3),
naposledy zmenent a doplnend smernicou Komisie 96/36/ES (%),
a najmd na jej ¢lanok 10,

kedze:

(1) Smernica 77/541/EHS je jednou z osobitnych smernic ES
tykajacich sa postupu typového schvalovania zavedeného
smernicou  70/156/EHS.  Ustanovenia  smernice
70/156/EHS tykajice sa systémov vozidiel, konstrukénych
Casti a samostatnych technickych celkov sa v dosledku
toho vztahujii aj na smernicu 77/541/EHS.

(2)  Vdosledku technického pokroku je mozné zlepsit ochranu

.v.ESL 42,23.2.1970,s. 1.
.v.ESL11,16.1.1999,s. 25.
.v. ESL 220, 29.8.1977, s. 95.
.v.ESL178,17.7.1996, s. 15.

™)

OO Ch

)

cestujtcich poziadavkou, aby vietky sedadld motorovych
vozidiel kategbrie M; boli vybavené trojbodovymi pasmi
s navija¢mi.

Rozhodnutim Rady 97/836/ES (%) spolocenstvo pristipilo
k Dohode Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie
spojenych nérodov (EHK OSN), uzatvorenej v Zeneve 20.
marca 1958 a revidovanej 16. oktébra 1995, o prijati jed-
notnych technickych predpisov pre kolesové vozidld, ¢asti
a zariadenia, ktoré sa mo6Zu montovat a pouzivat na kole-
sovych vozidlach, a o podmienkach pre vzdjomné uzna-
vanie schvileni udelenych na zdklade tychto predpisov.

Pristipenim k revidovanej dohode pristtpilo spolo¢enstvo
k stanovenému zoznamu predpisov vytvorenému podla
tejto dohody. Tento zoznam obsahuje predpis ¢. 44
EHK/OSN o typovom schvalovani zadrziavacich zariaden{
pre deti cestujice v motorovych vozidlach (detsky zadrzia-
vaci systém).

Je tcelné zahrndt do smernice 77/541/EHS poziadavky
tykajiice sa ochrany deti a z toho dévodu zmenit a doplnit
prilohy k uvedenej smernici vélenenim presne urcenych
poziadaviek na detské zadrZiavacie systémy podla predpisu
¢. 44 EHK OSN. Na tcely zrozumitelnosti by sa mali pri-
lohy k smernici 77/541/EHS nahradit.

Opatrenia ustanovené v tejto smernicou st v stlade so sta-
noviskom Vyboru pre prispdsobenie sa technickému
pokroku, zriadenom smernicou 70/156/EHS,

U.v.ES L 346,17.12.1997, s. 78.
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PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy k smernici 77/541/EHS sa nahrddzaji textami
ustanovenymi prilohe k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S ti¢innostou od 1. oktébra 2000 ¢lensky tat nesmie z dovo-
dov tykajicich sa bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systé-
mov:

— odmietnut udelit ES typové schvdlenie alebo vnutrostdtne
typové schvilenie pre typ motorového vozidla z hladiska bez-
pecnostnych pdsov, zadrziavacich systémov alebo detského
zadrziavacicho systému, alebo

— zakdzat registriciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky vozi-
diel alebo predaj alebo uvedenie do prevadzky bezpecnost-
nych pésov, zadrziavacich systémov alebo detskych zadrzia-
vacich systémov,

ak tieto bezpecnostné pdsy a zadrziavacie systémy alebo detské
zadrziavacie systémy vyhovuji  poziadavkim  smernice
77/541/EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou.

2. S Géinnostou od 1. oktdbra 2001 ¢lenské staty:

— nesm uZ udelit ES typové schvilenie a

— mozu odmietnut udelit vnitrodtitne typové schvélenie,

pre typ vozidla, ak nie si splnené poziadavky smernice
77/541/EHS, zmenené a doplnené touto smernicou, tykajice sa
detskych zadrziavacich systémov a montdze bezpecnostnych
pasov na vietky miesta na sedenie do vozidiel M;, vratane pripa-
dov, ked'sti uz namontované integrované detské zadrziavacie sys-
témy.

Poziadavka na trojbodové pésy pre vietky miesta na sedenie vo
vozidlach M; sa v8ak pouzijui s i¢innostou od 1. aprila 2002. Do
tohto ddtumu sa poziadavky na vybavenie vozidiel M, bezpe¢-
nostnymi pdsmi riadia prilohou XV k smernici 77/541/EHS.

2. S Géinnostou od 1. oktdbra 2002 ¢lenské staty:

— povazujii osvedcenia o zhode, ktoré st sprievodnymi doku-
mentmi novych vozidiel kategérie M1 vydané podla smernice
70/156/EHS za neplatné na tcely ¢lanku 7 ods. 1 uvedenej
smernice odmietnu registraciu, predaj alebo uvedenie do pre-
vadzky novych vozidiel, ktoré nemaji platné osved¢enie
o zhode podla smernice 70/156/EHS, okrem pripadov, ked sa
uplatiiuje ¢lanok 8 ods. 2 uvedenej smernice,

— mozu odmietnut registriciu, predaj alebo uvedenie do pre-
vadzky novych vozidiel kategérie N; a M, s hmotnostou
nepresahujtcou 3,5 do prevadzky z hladiska zabudovanych
detskych zadrziavacich systémov, ak je nimi vozidlo vyba-
vené,

z dovodov stvisiacich s bezpe¢nostnymi pasmi a zadrziavacimi
systémami, ak nie st splnené poziadavky smernice 77/541/EHS,
zmenené a doplnené touto smernicou.

Poziadavka trojbodovych pasov na vietky miesta na sedenie vo
vozidlach kategérie M; sa vSak uplatiiuje od 1. oktébra 2004. Do
tohto ddtumu sa poziadavky na vybavenie vozidiel kategérie M,
bezpe¢nostnymi pdsmi riadia prilohou XV k smernici
77/541EHS.

4. S G¢innostou od 1. janudra 2001 sa poziadavky smernice
77[541[EHS zmenené a doplnené touto smernicou, ktoré sa
tykaja zabudovanych detskych zadrziavacich systémov, uplatiuji
na Gcely cldnku 7 ods. 1 smernice 70/156/EHS, ak si tieto sys-
témy namontované ako pévodnd vybava vozidla.

Cldnok 3

1. Clenské staty uvedt do Gcinnosti zdkony, iné prévne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smer-
nicou najneskér do 30. septembra 2000. Bezodkladne o tom
informuji Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijmu v oblasti posob-
nosti tejto smernice.
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Cldnok 4 Cldnok 5

Tdto smernica nadobtida Gi¢innost dvadsiaty det po jej uverejneni

v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev. Tato smernica je adresovand ¢lenskym §tdtom.

V Bruseli 2000

Za Komisiu
Erkki LIKANEN

clen Komisie
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PRILOHA

Prilohy ku smernici 77/541/EHS sa nahrddzajd tymito prilohami:

Priloha I:
Priloha II:

Priloha III:
Priloha IV:
Priloha V:
Priloha VI:
Priloha VII:
Priloha VIIL:
Priloha IX:
Priloha X:
Priloha XI:
Priloha XII:
Priloha XIII:
Priloha XIV:
Priloha XV:
Priloha XVI:
Priloha XVII:

Priloha XVIII:

,ZOZNAM PRILOH

Predmet tpravy, pojmy, ES typové schvélenie konstruk¢nej Casti, poziadavky na montdz.

Dokumentécia typového schvélenia

Dodatok 1:  Informacny dokument (konstrukénd cast)

Dodatok 2:  Informacny dokument (vozidlo)

Dodatok 3: Osvedcenie o typovom schvdleni (konstrukénd Cast)
Dodatok 4: Osvedéenie o typovom schvileni (vozidlo)

Znacka ES typového schvélenia konstrukénej Casti

Vzor zariadenia na sktsku Zivotnosti navijaca

Vzor zariadenia na skiisku blokovania navijacov s niidzovym blokovanim
Vzor zariadenia na skiisku odolnosti navijacov proti prachu
Popis vozika, sedadla, ukotveni a brzdného zariadenia
Popis figuriny

Popis Casovej krivky spomalovania vozika

Névod na pouzitie

Skuska spony pre dva pasy

Skuska oteruvzdornosti a mikropresmykovania

Skuska odolnosti proti kordzii

Casové poradie skiisok

Minimdlne poziadavky na bezpe¢nostné pdsy a navijace
Kontrola zhodnosti vyroby

Poziadavky na detské zadrZziavacie systémy

Poziadavky na montaz detskych zadrziavacich systémov

Dodatok: Znenie prilohy 13 (ods. 5.2 a dodatok 2) rezoliicie R. E. 3 EHK OSN v dplnom zneni
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PRILOHA [

PREDMET UPRAVY, POJMY, ES TYPOVA SKUSKA KONSTRUKCNE]J CASTI, POZIADAVKY NA

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

MONTAZ

PREDMET UPRAVY

Této smernica sa vztahuje na bezpecnostné pdsy a zadrziavacie systémy, ktorti sii urcené na montdz
do vozidiel vyhovujiicich definicii uvedenej v prilohe II k smernici 70/156/EHS a ktoré st urcené
na samostatné pouzitie, to znamend ako individualne vybavenie pre dospelé osoby sediace sedadlich
smerujtcich dopredu alebo dozadu, a pre detské zadrziavacie systémy urcené na montdz do vozidiel
kategérie M;, N;.

POJMY

Na tcely tejto smernice:

Jbezpecnostny pés (sedadlovy pés, pds)* znamend zostavu popruhov s uzatvdracou sponou, nastavo-
vacimi zariadeniami a pripevitovacimi kovaniami, ktord je mozné ukotvit v motorovom vozidle
a ktord je konstruovand tak, aby sa v pripade zrdzky alebo néhleho spomalenia zmensilo nebezpe-
Censtvo poranenia pouZivatela tym, Ze obmedzi pohyblivost jeho tela. Takéto usporiadanie sa vo vse-
obecnosti oznaCuje ndzvom ,siprava pasov‘ a tento pojem tiez zahfna akékolvek zariadenia pre
pohlcovanie energie alebo navijanie pasov;

Jbrusny pds' znamend pds, ktory prechddza cez prednt Cast panvovej oblasti tela pouzivatela;.

,diagondlny pds‘ znamend pds, ktory prechddza uhlopriecne cez prednii ¢ast hrudnika nositela od
bokov smerom k protilahlému plecu;

Jtrojbodovy pés‘ znamend pds, ktory je v podstate kombindciou brusného popruhu a diagondlneho
popruhuy;

,postrojovy pds‘ znamend zostavu, ktord sa skladd z brusného pésu a plecnych popruhov;

Jtyp pdsu’ znamend kategériu pdsov, ktoré sa vzdjomne nelisia v takych zdkladnych rysoch, ako si:
tuhé Casti (spony, pripeviiovacie kovanie, navijace, atd);

materidl, $truktdra tkania, rozmery a farba popruhov;

geometrické usporiadanie stipravy pasov;

,popruh’ znamend ohybnd Cast urCend na pridrZiavanie tela a prendSanie namdhania na ukotvenia
pésov;

,spona‘ znamend rychlo sa uvolnujlice zariadenie, ktoré umoznuje pouzivatelovi, aby bol zadrzany
pasom; spona, okrem spony postrojového pasu, moze obsahovat aj nastavovacie zariadenie;

,nastavovacie zariadenie pdsu’ znamend zariadenie umoZziujice nastavit pds podla individudlnej
potreby pouzivatela a polohy sedadla; nastavovacie zariadenie moze tvorit sicast spony, navijaca
alebo lubovolnej inej Casti bezpecnostného pésu;

,pripeviiovacie kovanie‘ znamend Casti stipravy pasov vrdtane potrebnych zabezpecovacich prvkov,
ktoré umozuja pripevnit pas ku kotviacim tchytom pasov;

,pohlcovac energie’ znamend zariadenie urcené na rozptylovanie energie nezévisle na popruhu alebo
spolo¢ne s nim a tvoriaci stcast stipravy pasov;
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1.8

1.8.1

1.8.2

1.8.3

1.8.4

1.8.4.1

1.8.4.2

1.8.5

1.8.6

1.9

1.12.1

;mnavija¢’ znamend zariadenie na umiestnenie Casti alebo celého popruhu bezpecnostného pasu;

;navija¢ bez blokovania (typ 1) znamend navija¢, z ktorého sa malou vonkajsou silou vytiahne popruh
na celtt svoju dfzku a ktory neumoziuje nastavenie dizky vytiahnutého popruhu;

mnavija¢ s ruénym odblokovanim (typ 2)° znamend navijac, ktory musi pouzivatel rucne odblokovat,
aby sa dosiahla pozadovand dlzka popruhu, a ktory sa automaticky zablokuje, ked této ¢innost pre-
stane;

;navija¢ s automatickym blokovanim (typ 3)‘ znamend navija¢, ktory umoziuje vytiahnutie popruhu
na pozadovant dfzku a ktory po zapnuti spony automaticky nastavi popruh na mieru pouZivatela;
bez timyselného zdsahu pouzivatela dalsie vytiahnutie popruhu nie je mozné;

;navija¢ s nidzovym blokovanim (typ 4)' znamend navijac, ktor}’f pri bein)'/ch jazdnych podmienkach
neobmedzuje volnost pohybu pouzivatela bezpecnostného pasu; méd zariadenie na nastavovanie
dlzky, ktory automaticky prisposobi popruh pouzivatelovi a uvedie do Cinnosti blokovaci mechaniz-
mus v tychto pripadoch:

spomalenie vozidla (jednotlivd citlivost);

kombindcia spomalenia vozidla, odvijanie popruhu a akychkolvek inych automatickych prostriedkov
(viacndsobnd citlivost);

;navija¢ s nddzovym blokovanim s vy$$im prahom reakcie (typ 4 N)* znamend navija¢ typu defino-
vaného v odseku 1.8.4, ale s osobitnymi vlastnostami so zretefom na pouZzitie vo vozidldch kategérie
M,, M3, Ny, N*a N3; (1)

,zariadenie pre vyskové nastavenie pdsu‘ znamend zariadenie umoziujtce nastavit vyskova polohu
vrchnej slucky pasu podla poziadaviek jednotlivého pouzivatela a podla polohy sedadla; toto zaria-
denie je mozné pokladat za Cast pasu alebo za Cast kotviaceho tchytu pdsu;

kotviace ichyty pdsu‘ znamenaja Casti nosnej konstrukcie vozidla, nosnej konstrukcie sedadla alebo
ktorejkolvek inej ¢asti vozidla, ku ktorym sa pripevnia bezpe¢nostné pasy;

Jtyp vozidla‘ z hladiska bezpe¢nostnych pdsov a zadrziavacich systémov znamend kategériu motoro-
vych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych zdsadnych hladiskéch ako sii rozmery, tvar a materidly sacast{
nosnej konstrukcie vozidla, nosnd konstrukcia sedadiel alebo ktorejkolvek inej Casti vozidla, ku ktorej
st uchytené bezpecnostné pésy a zadrziavacie systémy;

,zadrZiavaci systém‘ znamend systém pozostdvajici zo sedadla uchyteného vhodnymi prostriedkami
k nosnej konstrukcii vozidla a z bezpecnostného pésu, pre ktory na nosnej konstrukeii sedadla umiest-
neny aspon jeden kotviaci tichyt;

,sedadlo’ znamend konstrukciu, ktord moze, ale nemusi byt integrovand do nosnej konstrukcie vozidla,
spolu s dplnym vybavenim, ur¢entl na sedenie pre jednu dospelti osobu; tento termin zahffia jednak
jednotlivé sedadlo, a jednak cast lavicového sedadla urc¢eného na sedenie pre jednu osobu;

,predné sedadlo cestujiiceho’ znamend kazdé sedadlo, ktorého ,najviac vpredu leziaci H-bod' je vo zvi-
slej prie¢nej rovine prechddzajicej R-bodom vodica alebo pred fou;

,skupina sedadiel’ znamend bud sedadlo lavicového typu, alebo sedadld ktoré st oddelené, ale uspo-
riadané vedla seba (t. j. upevnené tak, Ze predné tchyty jedného z tychto sedadiel st v jednom rade
s prednymi alebo zadnymi tichytmi iného sedadla, alebo medzi ichytmi iného sedadla) a poskytujtice
jedno alebo viac miest na sedenie pre dospelé osoby;

Jlavicové sedadlo‘ znamend konstrukciu s iplnym vybavenim, urcenti na sedenie pre aspon dve dospelé
osoby;

(") Kategérie vozidiel st definované v prilohe IIA k smernici 70/156/EHS.
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1.15.1

1.15.2

1.15.3

1.17.1

1.17.2

1.17.3

1.20

1.21

1.22

1.24

1.25

1.26

,nastavovaci systém‘ znamend mechanizmus, pomocou ktorého sa moze sedadlo alebo jeho casti
nastavit do polohy prisposobenej tvaru tela sediacej osoby; tento mechanizmus mé predovsetkym
umoznovat:

pozdlzne prestavenie;
zvislé prestavenie;
uhlové prestavenie;

,ukotvenie sedadla‘ znamend systém, pomocou ktorého je zostava sedadla pripevnend k nosnej kon-
Strukcii vozidla, véitane prislusnych Casti nosnej konstrukcie vozidla;

typ sedadla‘ znamend kategériu sedadiel, ktoré sa neliSia v podstatnych aspektoch ako je:
nosnd konstrukcia, tvar, rozmery a materialy sedadla;
typ a rozmery nastavovacich systémov a vietkych blokovacich systémov sedadla;

typ a rozmery kotviacich tichytov pdsov na sedadle, ukotvenie sedadla a prislusnych ¢asti nosnej kon-
strukcie vozidla;

,prestavovaci systém' znamend zariadenie umozfiujice posun sedadla, alebo niektorej jeho casti,
v uhlovom alebo pozdlznom smere, bez jeho prechodu do pevnej medzipolohy, pre ulahéenie pri-
stupu cestujiicemu;

,uzamykaci systém‘ znamend zariadenie ktoré sedadlo a jeho Casti zabezpecuje pri pouzivani v lubo-
volnej polohe;

zapustené uvoliovacie tlacidlo zariadenia, ktoré nesmie umoznit odopnutie spony pomocou gule
s priemerom 40 mm;

;nezapustené uvolnovacie tlacidlo’: zariadenie, ktoré musi umoznit odopnutie spony posobenim gule
s priemerom 40 mm;

,predpinacie zariadenie’ znamend dodato¢ne montované alebo vstavané zariadenie, ktoré utiahne
popruh, aby sa zmensila vola pdsu pri ndraze vozidla;

referencnd z6na‘ znamend priestor medzi dvoma zvislymi pozd{znymi rovinami, vzdialenymi od seba
400 mm a symetricky umiestnenymi vzhladom na bod H a definovany otocenim pristroja, opisaného
v prilohe II k smernici Rady 74/60/EHS (') zo zvislej do vodorovnej osi; pristroj sa umiestni podla
popisu v prilohe II a nastavi sa na maximalnu dlzku 840 mm;

,stiprava airbagu‘ znamend zariadenie nainstalované ako doplnok k bezpecnostnym pésom a zadrzia-
vacim systémom v motorovych vozidlch, t. j. zariadenie, ktoré pri prudkom ndraze vozidla automa-
ticky rozvinie pomocou tlaku plynu v fiom obsiahnutom pruzny vankds tak, aby sa obmedzila inten-
zita dotyku jednej alebo viacerych casti tela osoby vo vozidle s vndtornym povrchom priestoru pre
cestujucich;

,airbag cestujiiceho’ znamend stipravu airbagu urcent na ochranu os6b sediacich na sedadldch inych
ako na sedadle vodica pri ¢elnom ndraze vozidla;

(detské zadrziavacie zariadenie’ znamend stprava konstrukénych ¢asti, ktord moze byt kombindciou
popruhov alebo pruznych dielov so zabezpe¢ovacou sponou, nastavovacim zariadenim, tchytmia v
niektorych pripadoch aj s doplnkovou sedackou alebo ndrazovym §titom a ktord méze byt ukotvend
ku karosérii vozidla; systém je konstruovany tak, aby sa zniZilo nebezpecenstvo poranenia pouziva-
tela obmedzenim pohyblivosti jeho tela ak dojde k ndrazu alebo ndhlemu spomaleniu vozidla;

(1) U.v.ESL 38, 11.2.1974,s. 2.
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1.27

2.1.3.1

2.1.3.2

2133

2.1.5.1

2.1.5.2

2.1.5.3

2.1.5.4

2.1.5.5

2.2

221

222

chrbtom k smeru jazdy* znamend otoceny v opa¢nom smere k beznému smeru pohybu vozidla.

ES TYPOVE SCHVALENIE KONSTRUKCNE]J CASTI

Ziadost o ES typové schvélenie konstrukénej casti

Ziadost o ES typové schvélenie konstrukénej ¢asti podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS pre

typ bezpecnostného pasu podava jeho vyrobca.

Ziadost o ES typové schvélenie konstrukénej ¢asti podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS pre
typ zadrZiavacieho systému poddva jeho vyrobca alebo vyrobca vozidla, do ktorého md byt tento sys-
tém namontovany.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v dodatku 1 k prilohe II.

Technickej skisobni vykonévajtcej skiisky na schvélenie typu sa musia predloZit tieto vzorky:
Sest vzoriek, z ktorych jedna je na referencné Gcely.

Popruh s dizkou 10 m pre kazdy typ bezpecnostné pasu.

Technickd skdsobiia vykondvajica sktisky na schvélenie typu konstrukénej Casti je oprdvnend ziadat
aj dalsie vzorky.

Ziadatel musi v pripade zadrziavacich systémov predlozit 2 vzorky technickej skigobni vykondvajii-
cej skusky na schvélenie typu zadrziavacich systémov. Mozu to byt dve vzorky pasov pozadovanych
podla bodu 2.1.2.1 a podla vlastného vyberu vyrobcu bud vozidlo predstavujice schvalovany typ
vozidla alebo konstrukénd Cast (konstrukéné asti) vozidla, ktort (ktoré) technickd skisobria pokladd
za podstatni (podstatné).

V pripade detskych zadrziavacich systémov sa predlozia styri vzorky:

popruh s dizkou 10 m pre kazdd kategériu popruhov v detskom zadrziavacom systéme, okrem roz-
krokového popruhu, kde sa dodd vzorka s dlzkou 2 m; a

ndvody a podrobnosti o baleni v silade s odsekom 14 prilohy XVIL

Technickd skasobna vykondvajica skisky na schvilenie typu konstrukénej Casti je opravnend vyzia-
dat si dalsie vzorky.

V pripade tasiek na prendsanie dietata, ak sa dané zadrZiavacie zariadenie pre takito tasku je mozné
pouzivat v kombindcii s viacerymi typmi tasiek na prendsanie dietata, mus{ vyrobca zadrziavaciecho
systému predlozit zoznam tychto typov.

Ak sa v detskom zadrziavacom systéme pouziva schvdleny bezpecnostny pds pre dospelych, musi Zia-
datel presne uviest druh pouzitého bezpe¢nostného pdsu, napriklad staticky brusny pds.

Prislusny trad si pred udelenim typového schvilenia overi, ¢i st prijaté dostatocné opatrenia na zabez-
pecenie ucinnej kontroly zhody.

Oznacenia

Vzorky typu péasu alebo typu zadrZziavacieho systému predlozené na ES typové schvdlenie konstruké-
nej Casti podla bodu 2.1.3 alebo 2.1.4 musia byt zretelne a nezmazatelne oznacené menom alebo
obchodnym ndzvom alebo znackou vyrobcu.

Vzorky detskych zadrziavacich systémov predlozené na schvélenie podla bodu 2.1.5 a 2.1.5.1 musia
byt zretelne a nezmazatelne oznaCené menom vyrobcu, jeho inicidlami alebo jeho obchodnou
znackou.
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Jedna plastovych stciastok detského zadrziavacieho zariadenia (napriklad $krupina, ndrazovy stit,
ochranny vankds atd’), okrem pésu (pdsov) alebo postroja musi byt zretelne a nezmazatelne ozna-
Cend rokom vyroby.

Ak sa md detské zadrziavacie zariadenie pouzivat v kombindcii s bezpe¢nostnym pdsom pre dospe-
lych, musi sa predpisany sposob umiestnenia popruhov zretelne vyznacit v ndkrese, ktory musi byt
trvalo pripojeny k zadrziavaciemu systému. Ak je zadrZiavacie zariadenie uchytené bezpe¢nostnymi
pasmi pre dospelych, musia byt predpisané vedenie popruhov na pouzitie smerujiice dopredu a sme-
rujice dozadu zretelne rozliSené na vyrobku farebnym oznacenim. Pri namontovani zariadenia
v smere smerujiiceho dopredu sa pouZije vedenie oznacené ervenou farbou a pri namontovani zaria-
denia proti smeru jazdy sa pouzZije vedenie oznacené modrou farbou. Rovnaké farby sa pouziji aj
na Stitkoch graficky zndzornujtcich sposob pouzitia a umiestnenych na zariadeni. Jednotlivé polohy
brusnej a plecnej Casti bezpecnostného pdsu sa musia byt oznacené farbou alebo slovami, alebo
oboma spdsobmi. Uvedené oznacenia musia byt na zadrziavacom zariadeni umiestnenom vo vozidle
viditeIné. Pre detské obmedzovace skupiny 0 musi byt toto oznacenie viditelné aj vtedy, ked v zadr-
ziavacom zariadeni sedi diefa.

Detské zadrziavacie zariadenia smerujiice proti smeru jazdy musia mat trvale pripevneny Stitok vidi-
telny aj v namontovanej polohe a s tymto vystraznym upozornenim:

VELKE NEBEZPECENSTVO

Nepouzivajte na sedadlich pre cestujicich,
ktoré sa vybavené airbagmi

tento Stitok musi byt napisany v jazyku 3tatu, v ktorom sa zadrziavacie zariadenie preddva.

Na zadrziavacich zariadeniach, ktoré mozu smerovat aj dozadu, musi titok obsahovat tento text:

DOLEZITE UPOZORNENIE

NEPOUZ{VAJTE AKO ZARIADENIE
SMERUJUCE DOPREDU, AK HMOTNOST
DIETATA NEPRESAHUJE...

(uvedie sa odkaz na ndvod na pouZzitie)

Vseobecné poziadavky

Kazdd vzorka predlozend v stlade s bodom 2.1 musi vyhovovat poziadavkdm definovanym v bodoch
23 az2.7.

Kazdd vzorka zadrziavacieho systému predlozend v stlade s bodom 2.1 musi vyhovovat prislusnym
poziadavkdm uvedenym v prilohe XVIL

Pés alebo zadrziavaci systém musi byt navrhnuty a skonstruovany tak, aby pri spradvnej montézi a pri-
merane vyuzivany cestujiicim fungoval uspokojivo a aby zmen3ovat nebezpecenstvo telesného pora-
nenia pri dopravnej nehode.

Pevné Casti

Vseobecne

Pevné Casti bezpe¢nostného pdsu, ako spony, nastavovacie zariadenia, upeviiovacie kovania a dalsie,
nesmd mat ostré hrany, ktoré by mohli trenim spdsobit opotrebenie alebo porusenie popruhov.
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2.4.2.6

Vsetky Casti stipravy pdsu podliehajice kordzii musia byt proti nej vhodnym sposobom chranené. Po
skaiske odolnosti proti kordzii predpisanej v bode 2.7.2 nesmi byt na sdciastke viditelné Ziadne znaky
poskodenia, ktoré by mohlo zhorsit sprévne fungovanie zariadenia, ani znaky rozsiahlejsej korézie
viditelnej volnym okom kvalifikovaného pozorovatela.

Pevné Casti pohlcujtice energiu alebo vystavené zatazi alebo prendsajice zdtaz nesmd byt krehké.

Pevné prvky a plastové Casti bezpecnostného pasu musia byt umiestnené a namontované tak, aby sa
pri beznom pouzivani vozidla nemohli zachytit pod posuvnym sedadlom ani vo dverich vozidla. Ak
niektord z tychto Casti nesplia uvedené poziadavky, musi sa podrobit ndrazovou skaskou za studena
podla bodu 2.7.6.4. Ak sa po vykonani tejto skiisky na plastovych ndteroch alebo obaloch pevnych
Casti objavia viditelné trhliny, tieto plastové stcasti sa musia odstranit a zvy$né Casti stiprava sa mus{
prekontrolovat, ¢i je aj nadalej spolahlivd. Ak je zvy$nd Cast stipravy aj nadalej bezpecnd a bez vidi-
telnych trhlin, znova sa prekontroluje, ¢i vyhovuje poziadavkdm podla bodov 2.4.2, 2.4.3 a 2.6.

Je zakdzané pouzivat materidly s nasiakavostou zodpovedajicou vlastnostiam polyamidu 6 pre vietky
mechanické casti, ktorych funkcie by mohli byt touto vlastnostou nepriaznivo ovplyvnené.

Spona.

Spona musi byt navrhnutd tak, aby sa vylu¢ovala akdkolvek mozZnost nespravneho pouzitia: okrem
iného to znamend, Ze nesmie byt mozné, aby zostala ¢iasto¢ne zapnutd. Sposob otvdrania spony musi
byt zrejmy. Casti spony, ktoré mozu prist do kontaktu s telom pouzivatela, nesmd mat dotykovi plo-
chu mensiu nez 20 cm? a uziu nez 46 cm, merané v rovine vzdialenej maximélne o 2,5 mm od doty-

kovej plochy.

Spony postrojovych pédsov sa s ohladom na uvedent poziadavku povazujii za vyhovujtce, ak doty-
kova plocha spony a pripttanej osoby je v rozsahu od 20 cm? do 40 cm?.

Spona, aj ked nie zatazend, musi zostat zapnutd v akejkolvek polohe. Spona sa nesmie rozopniit silou
men3ou nez 10 N.

Spona mus{ byt navrhnutd tak, aby sa dala lahko uchopit a pouzivat. Spona sa musi dat uvolnit pri
posobenti zataze uvedenej v bode 2.7.9.2.

Spona sa musi rozopinat po stlaceni tlacidla, alebo podobného zariadenia. Plocha, na ktort sa tymto
tlakom posobi, musi mat pri uvolnenom tlacidle v rovine kolmej na pociato¢ny smer pohybu tlacidla
tieto rozmery:

— v pripade spony zapusteného typu je plocha najmenej 4,5 cm? a $frka najmenej 15 mm,

— v pripade spony nezapusteného typu je plocha najmenej 2,5 cm? a $irka najmenej 10 mm.
Této plocha musi byt oznacend cervenou farbou, pricom takdto farbu nesmie mat Ziadna ind cast

spony.

Spona musi byt schopnd odolat opakovanému vypinaniu a zapinaniu a este pred dynamickou ski-
skou, uvedenou v bode 2.7.8, sa musi podrobit 5 000 cyklom vypinania a zapinania za podmienok
bezného pouzivania. V pripade spon postrojovych pasov nemusia byt pri tejto skiske vietky jazycky
zapnuté.

Pri skiiske podla bodu 2.7.6.3 musi spona fungovat beznym spdsobom.

Sila potrebnd na rozopnutie spony pri skiiske podla bodu 2.7.9 nesmie presiahnut 60 N.

Pevnost spony sa skisa podla poziadaviek bodov 2.7.6.1 a pripadne 2.7.6.5. Pri vystaveni predpisa-
nej zatazi sa nesmie zlomit, zdvazne zdeformovat alebo odpojit.
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Ak sa v pripade spon, ktoré obsahuji prvok spolo¢ny pre dve sipravy pésov, ked je mozné sponu
jednej stipravy pri pouziti zapniit do zodpovedajicej Casti jednej aj druhej stipravy, vykonajti sa ski-
sky pevnosti a rozopinania podla bodov 2.7.8 a 2.7.9 pri zapnuti oboma sposobmi.

Nastavovacie zariadenie pasu

V stlade s poziadavkami bodu 2.7.4 sa preskiiSaji dve vzorky z kazdého nastavovacieho zariadenia.
Preklzdvanie popruhov nesmie presiahnut 25 mm pre kazdt vzorku nastavovacieho zariadenia, pri-
¢om celkové posunutie vSetkych nastavovacich zariadeni nesmie presiahnut 40 mm.

Pevnost vietkych nastavovacich zariadeni sa preskasa podla bodu 2.7.6.1. Pri posobeni predpisanej
zétaze sa tieto Casti nesmii zlomit ani oddelit.

Pri skiske podla bodu 2.7.6.6 nesmie byt sila potrebnd na ovladanie ktoréhokolvek ru¢ného zariade-

Pripeviiovacie kovania a zariadenia pre vy$kové nastavenie pésu.

Pripeviiovacie kovania sa podrobia skiiske pevnosti tak ako je predpisané v bodoch 2.7.6.1 a 2.7.6.2.
Zodpovedajiice zariadenia pre vyskové nastavenie pdsu sa podrobia skaske pevnosti podla bodu
2.7.6.2 tejto sticasnej platnej smernice, ak z hladiska kotvovych tichytov neboli preskdsané na vozidle
podla poziadaviek zmenenej a doplnenej smernice Rady 76/115/EHS (?). Tieto sticasti sa G¢inkom
tahu vyvolaného predpisanym zataZenim nesmu zlomit ani uvolnit.

Navijace.

Navijace musia splfiat poziadavky uvedené dalej, vrétane skisok pevnosti predpisanych v bodoch
2.7.6.1a2.7.6.2.

Navijace s automatickym blokovanim.

Popruh bezpecnostného pdsu vybaveného navijacom s automatickym blokovanim sa medzi jednot-
livymi blokovacimi polohami navijaca nesmie posunit o viac nez 30 mm. Po pohybe pripitaného
pouzivatela dozadu musi pds bud zostat vo svojej povodnej polohe, alebo sa musi do tejto polohy
samocinne vratit pri ndslednych pohyboch pouzivatela dopredu.

Ak je navija¢ stcastou brusného pésu, navijacia sila popruhu merand na volnej dizke medzi figurinou
a navijacom v stilade s bodom 2.7.7.4 nesmie byt mensia nez 7 N. Ak je navija¢ sti¢astou diagondl-
neho popruhu, potom navijacia sila popruhu nesmie byt pri merani podobnym spésobom mensia nez
2 N ani vdcsia nez 7 N. Ak popruh prechddza cez vodidlo alebo kladku, navijacia sila sa meria na vol-
nej dlzke popruhu medzi figurinou a vodidlom alebo kladkou. Ak stprava obsahuje zariadenie, ktoré
pri manudlnej alebo automatickej obsluhe zabranuje Gplnému spatnému navinutiu popruhu, takéto
zariadenie sa pri merani navijacej sily vypne.

Postupom podla bodu 2.7.7.1. sa popruh opakovane vytahuje z navijaca a spitne automaticky navija,
az kym neprebehne 5 000 cyklov rozvinutia a navinutia. Potom sa navija¢ podrobi sktiske odolnosti
proti korézii predpisanej v bode 2.7.2, ktord nasleduje po skiske odolnosti proti prachu opisanej
v bode 2.7.7.3. Potom mus{ navija¢ tspesne absolvovat dalsich 5 000 cyklov, po uplynuti ktorych
musi aj nadalej vyhovovat poziadavkdm bodov 2.4.5.1.1 a 2.4.5.1.2. Po vykonani uvedenych skasok
musi navija¢ nadalej spravne fungovat a tcinne navijat popruh.

Navijace s ntidzovym blokovanim.

Navija¢ s nidzovym blokovanim musi pri skiiske podla bodu 2.7.7.2 vyhovovat nasledovnym pod-
mienkam. V pripade jednoduchej citlivosti v stlade s bodom 1.8.4.1 platia iba podmienky vztahujice
sa na spomalenie vozidla.

(1) U.v.ES L 24, 30.1.1976, s. 6.
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Navija¢ musi blokovat, ak spomalenie vozidla dosiahne hodnotu 0,45 g v pripade navijaca typu 4,
alebo 0,85 g v pripade navijaca typu 4 N.

Navija¢ nesmie blokovat pri hodnotach zrychlenia popruhu mensich ako 0,8 g v pripade navijaca typu
4 alebo mensich ako 1,0 g v pripade navijaca typu 4 N.

Okrem toho navija¢ nesmie zablokovat, ked sa snima¢ odkloni od montdznej polohy stanovenej jeho
vyrobcom v lubovolnom smere o uhol nepresahujici 12°.

Navija¢ musi blokovat, ak sa snima¢ odkloni od montdZznej polohy stanovenej vyrobcom v Iubovol-
nom smere o uhol nepresahujici 27° v pripade navijaca typu 4 a o uhol nepresahujici 40° v pripade
navijacov typu 4 N.

Ak fungovanie navijaca zdvisi od vonkajsicho signalu alebo zdroja energie, zariadenie musi zarucovat

automatické zablokovanie navijaca pri preruseni alebo poruche signdlu alebo zdroja energie. Tejto
poziadavke nemusi vyhovovat navijac s viacndsobnou citlivostou, ak od vonkajsieho signdlu alebo od
zdroja energie zavisi iba jedna Groven citlivosti a porucha signalu alebo zdroja energie je vodicovi sig-
nalizovand opticky alebo akusticky.

Pri skaiske podla bodu 2.7.7.2 musi navija¢ s niidzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou vyho-
vovat stanovenym poziadavkdm vrdtane citlivosti na odvijanie popruhu a musi taktiez blokovat pri
zrychleni popruhu meranom v smere odvijania popruhu a rovnajicom sa najmenej 2,0 g.

Pri vietkych skaskach podla bodov 2.4.5.2.1 a 2.4.5.2.2 nesmie df7ka, o ktorii sa popruh méze posu-
niit pred zablokovanim navijaca, presiahnut 50 mm, Zacma]uc dizkou uvedenou v bode 2.7.7.2.1.
S ohladom na splnenie poziadaviek v bode 2.4.5.2.1.2 sa navija¢ povazuje za vyhovujtici pri hodno-
tach zrychlenia popruhu predplsanych v uvedenom bode, ak sa nezablokuje pred odvinutim najme-
nej prvych 50 mm popruhu, zaginajic dfzkou uvedenou v bode 2.7.7.2.1.

Ak je navija¢ stcastou brusného pésu, navijacia sila popruhu, merand na volnej dfzke medzi figuri-
nou a navijaéom podl’a bodu 2.7.7.4, nesmie byt’ mensia nez 7 N. Ak je navijaé sﬁéast’ou diagonal-
sposobe merania. Ak popruh prechddza cez vodidlo alebo kladku, navijacia sila sa meria na volnej
dlzke medzi figurinou a vodidlom alebo kladkou, pricom ak suprava obsahuje zariadenie s manudl-
nym alebo automatickym ovlddanim, ktoré zabrafuje Gplnému spatnému navinutiu popruhu, nesmie
byt toto zariadenie v ¢innosti pri stanovovani navijacej sily.

Postupom opisanym v bode 2.7.7.1 sa popruh opakovane vytahuje z navijaca a nechd navindt, az kym
neprebehne 40 000 cyklov rozvinutia a navinutia. Potom sa navija¢ podrobi podla bodu 2.7.2 skaske
odolnosti proti korézii, po ktorej nasleduje sktiska odolnosti proti prachu opisand v bode 2.7.7.3.
Potom sa mus{ podrobit dalsim 5 000 cyklom rozvinutia a navinutia, po ktorych musi nadalej vyho-
vovat poziadavkdm bodov 2.4.5.2.1, 2.4.5.2.2, 2.4.5.2.3 a 2.4.5.2.4. Po vykonani uvedenych skisok
musi navija¢ nadalej spravne fungovat a G¢inne navijat popruh.

Predpinacie zariadenie

Po skiaske odolnosti proti korézii podla bodu 2.7.2 musi predpinacie zariadenie (vritane snimaca
ndrazu pripojeného na zariadenie povodnou zéstrckou, v ktorej viak nesmie byt pod prad) fungovat
normdlne.

Musi sa overit, ¢i pri nedmyselnom uvedeni zariadenia do ¢innosti nevznikd nebezpecenstvo porane-
nia pouzivatela.

Predpinacie zariadenia aktivované pomocou pyrotechnického prostriedku.

Po podrobeni predpinacicho zariadenia kondicionovaniu podla bodu 2.7.10.2 nesmie dojst k jeho
aktivcii teplom a mus{ fungovat normélne.
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Musia sa prijat preventivne opatrenia, aby sa zabranilo vznieteniu prilahlych horlavych materidlov
vyronom hortcich plynov.

Popruhy.

Vseobecné.

Popruhov musia mat také vlastnosti, aby ich tlak na telo pouzivatela bol rozlozeny ¢o najrovnomer-
nejsie na celd $irku popruhov a aby sa ani pri posoben sil neskriitili. Popruhy musia mat schopnost
pohlcovat a rozptylovat energiu. Popruhy musia byt vyrobené tak, aby sa pouZzivanim nestrapkali.

Sirka popruhov zatazenych silou 9800 N nesmie byt mensia nez 46 mm. Tento rozmer sa meria
pocas skisky medzného zatazenia predpisanej v bode 2.7.5 bez zastavenia stroja.

Pevnost po kondicionovani na izbovi teplotu.

V pripade dvoch vzoriek popruhov zhodne kondicionovanych podla bodu 2.7.3.1 nesmie byt medzné
zatazenie podla bodu 2.7.5 mensie nez 14 700 N. Rozdiel medzi hodnotami medzného zatazenia
oboch vzoriek nesmie presiahnut 10 % z vy$Sej nameranej hodnoty medzného zatazenia.

Pevnost po $pecidlnom kondicionovani.

V pripade dvoch vzoriek popruhov kondicionovanych podla niektorého z ustanoveni bodov 2.7.3
(okrem bodu 2.7.3.1) nesmie byt medzné zataZenie popruhu nizsie nez 75 % z priemeru zatazi urce-
nych pocas skasky podla bodu 2.5.5 a nesmie byt mensia nez 14 700 N. Technickd skisobna moze
jednu alebo viacero z tychto sktisok pevnosti vynechat, ak by s prihliadnutim na zlozenie pouzitého
materidlu alebo uz dostupné informdcie boli takéto skasky nadbyto¢né.

Stprava pasu alebo zadrziavaci systém.

Poziadavky na dynamické skasky.

Stiprava pasu alebo zadrziavaci systém sa podrobia dynamickej skiiske podla bodu 2.7.8.

Dynamicka skaska sa vykondva na dvoch stipravich pdsov, ktoré predtym neboli zatazované, okrem
pripadu, ked je stiprava pdsu stcastou zadrziavacich systémov a dynamickd skiiska sa musi vykonat
na zadrziavacich systémoch ur¢enych pre jednu skupinu sedadiel, ktoré predtym neboli zatazované.
Spony skdsanych pasov musia vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 2.4.2.3. V pripade bezpec-
nostnych pasov s navija¢mi sa musi vyskasat odolnost navijacov proti prachu podla bodu 2.7.7.3;
v pripade pdsov alebo zadrziavacich systémov vybavenych predpinacim zariadenim obsahujicim
pyrotechnické prostriedky, sa zariadenie musi okrem toho podrobit aj kondicionovaniu podla bodu
2.7.10.2.

Pdsy sa musia podrobit skiiske odolnosti proti korézii podla bodu 2.7.2, po ktorej sa spony podrobia
dalsim 500 cyklom rozopnutia a zapnutia za beznych podmienok pouZivania.

V pripade bezpecnostnych pasov s navija¢mi sa navijace musia podrobit skiiskam opisanym v bode
2.4.5.1 alebo v bode 2.4.5.2. Ak vsak bola skdsand odolnost navijacov proti korézii podla bodu
2.6.1.2.1, tdto skiska sa nemusi opakovat.

V pripade pdsu uréeného na pouzZivanie so zariadenim na vyskové nastavenie pasu, ako je definované
v uvedenom bode 1.8.6, dynamicka skuiska sa vykond so zariadenim nastavenym do najmenej vhod-
nej polohy (najmenej vhodnych poloh), zvolenej (zvolenych) technickou skiisobiiou zodpovednou za
vykonanie skasky. Ak v3ak zariadenie pre nastavenie vysky pasu ma vlastny kotviaci tchyt, ako to
umoziiuje smernica Rady 76/115/EHS ('), mozZe technickd skiiSobna zodpovednd za vykonanie skad-
ok podla vlastného uvdZzenia pouzit ustanovenia bodu 2.7.8.1.

(1) U.v.ESL 24,30.1.1976, s. 6.
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2.6.1.2.4

2.6.1.3

2.6.1.3.1

2.6.1.3.2

2.6.1.33

2.6.1.4

2.6.1.4.1

2.6.1.4.2

2.6.1.5

2.6.2

2.6.2.1

2.6.2.2

V pripade bezpe¢nostného pasu s predpinacim zariadenim sa hodnota minimédlneho povoleného
posunu podla bodu 2.6.1.4.1 méze dalej zniZit na polovicu. Na ticely tejto skisky musi byt predpi-
nacie zariadenie v ¢innosti.

Pri tejto skaiske sa musia splnit tieto poziadavky:

ziadna cast sipravy pdsu alebo zadrziavacieho systému istiaceho pouzivatela sa nesmie pretrhniit
a ziadna spona ani blokovaci alebo posuvny systém sa nesmie samovolne odblokovat; a

posun figuriny smerom dopredu musi byt v pripade brusnych pdsov v Grovni panvy v rozmedzi
80 mm az 200 mm. V pripade postrojovych pasov sa minimalna hodnota posunu stanovend pre pan-
vovi oblast moZze zniZit na polovicu. V pripade ostatnych typov musi byt posunutie pasov dopredu
v trovni panvy v rozmedzi medzi 80 mm aZ 200 mm v v drovni hrudnika od 100 mm do 300 mm.
Tieto hodnoty posunov sa vztahuji na droven referenénych bodov vyznacenych na obrazku 6
v prilohe V IIL

V pripade bezpe¢nostnych pasov urcenych na pouZitie na prednom krajnom mieste na sedenie, ktoré
je vybavené prednym airbagom, musi byt posunutie referenéného bodu hrudnika vicsie nez st hod-
noty uvedené v bode 2.6.1.3.2 vtedy, ak jeho rychlost pri tejto hodnote posunu nepresiahne
24 kmj/hod.

V pripade zadrZziavacieho systému:

posun referen¢ného bodu hrudnika moéZze presiahnut hodnoty podla bodu 2.6.1.3.2, ak je mozné
vypoctom alebo dalSou skaskou preukazat, Ze Ziadna Cast trupu alebo hlavy figuriny pouzitej pri
dynamickej skaske nepride do kontaktu s ktoroukolvek tuhou ¢astou prednej asti vozidla, ak mecha-
nizmus vyhovuje poziadavkdm smernice Rady 74/297[EHS (?), a predpokladd sa, Ze uvedeny kontakt
nenastane pri rychlosti vy3sej nez 24 km/hod. Pre toto hodnotenie sa predpokladd, Ze sedadlo je
v polohe stanovenej v bode 2.7.8.1.5.

V pripade vozidiel vybavenych takymito zariadeniami, posuvné a blokovacie systémy umozriujice
cestujicim na vietkych sedadldch opustit vozidlo musia byt aj po absolvovani dynamickej skasky
ru¢ne ovladatelné.

Odlisne od uvedeného, pri zmierneni poziadaviek na zadrZiavacie systémy moze posunutie presiah-
nut hodnoty uvedené v bode 2.6.1.3.2, ak sa pre horny kotviaci tichyt upevneny k sedadlu vyuziji
zmiernené poziadavky podla bodu 5.5.4 prilohy I k smernici 76/115/EHS. Podrobnosti prislusného
zadrziavacieho systému sa zahrnd do doplnku k osvedceniu typového schvalenia uvedeného v dodatku
3 a dodatku 4 k prilohe II.

Pevnost po skiiske odolnosti proti odieraniu

V pripade oboch vzoriek kondicionovanych podla bodu 2.7.3.6 sa medzné zataZenie stanovi podla
bodov 2.5.2 a 2.7.6. Tato hodnota sa musi rovnat prinajmensom 75 % priemernych hodno6t medz-
ného zataZenia stanovenych pri skiiskach sa neodieranymi popruhmi, ale nesmie byt mensia, nez je
najnizsia zataz ur¢end pre skusané polozky. Rozdiel medzi hodnotami medzné zatazenia oboch vzo-
riek nesmie byt vac3i nez 20 % najvyssej nameranej hodnoty. V pripade postupov typu 1 a typu 2 sa
sktiska tahovej pevnosti vykonava iba na vzorkdch popruhov (bod 2.7.5). V pripade postupov typu 3
sa skuska tahovej pevnosti vykondva na popruhu a na prislusnych pevnych castiach (bod 2.7.6).

Stcasti, ktoré sa majt podrobit skiske odolnosti proti odieraniu a postupy, ktoré sa majii dodrzat, sii
uvedené v tejto tabulke. Pri kazdom postupe sa pouzije nova vzorka.

Postup typu 1 Postup typu 2 Postup typu 3
Pripevilovacie kovanie - - x
Vodidlo alebo kladka - x -
Slucka spony - x x
Nastavovacie zariadenie X - x
Casti prisité k popruhu - - x

(1) U.v.ESL 165, 20.6.1976, s. 16.
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2.7

2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.1.4

2.7.2

2.7.2.1

2.7.2.2

2.7.3.1

2.7.3.2

2.7.3.2.1

2.7.3.2.2

Skusky.

Pouzitie vzoriek predloZenych na ES typové schvilenie konstrukénej Casti pasu alebo zadrziavacieho
systému (pozri prilohu XIV).

Na kontrolu spony, skiisku spony pri nizkej teplote, v pripade potreby na sktisku spony pri nizkej tep-
lote podla bodu 2.7.6.4, skisku Zivotnosti spony, skisku odolnosti pasu proti korézii, skisku ¢in-
nosti navijaca a na skiisku uvolnenia spony po dynamickej skiiske st potrebné dve stpravy pasu alebo
dva zadrziavacie systémy. Jedna z tychto dvoch vzoriek sa pouzije na kontrolu pasu alebo zadrziava-
cieho systému.

Na kontrolu spony a na skdsku pevnosti spony v tahu, skasku pripeviiovacieho zariadenia, nastavo-
vacieho zariadenia pdsov podla potreby aj navijacov je potrebnd jedna stiprava pasu alebo zadrziavaci
systém.

Na kontrolu spony, skiasku mikrosklzu a skiisku odolnosti proti odieraniu st potrebné dva pasy alebo
zadrZiavacie systémy. Jedna z tychto vzoriek sa pouzije na skasku ¢innosti nastavovacieho zariadenia
pésu.

Vzorka popruhu sa pouZije na skasku medze pevnosti popruhu v tahu. Cast tejto vzorky sa musi
uschovat na celé obdobie platnosti typového schvilenia konstrukénej Casti.

Skiiska odolnosti proti korézii.

Uplnd stiprava bezpecnostného pdsu sa umiestni do skgobnej komory podla popisu v prilohe XIIL.
V pripade stipravy s navijacom sa popruh odvinie v celej dlzke az na dlzku (300 + 3) mm. Az na krétke
prerudenia, nevyhnutné napriklad na kontrolu a doplnenie solného roztoku, musi skaska vystavenim
vplyvu prostredia prebiehat nepretrzite 50 hodin.

Po skonceni skasky vystavenim vplyvu prostredia sa stiprava opatrne umyje alebo ponori do Cistej
teclicej vody s teplotou najviac 38 °C, aby sa odstranil pripadny solny povlak, a pred kontrolou podla
bodu 2.4.1.2 sa nechd 24 hodin schniit pri izbovej teplote.

Kondicionovanie popruhov na skasku medze pevnosti.
Vzorky narezané z popruhu podla bodu 2.1.2.2 sa upravia takto podla dalej uvedeného popisu.

Kondicionovanie na izbovii teplotu

Popruh sa ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 + 5 °C a s relativnou vlhkostou
65 + 5 %. Ak sa skiiska nevykond ihned po skonceni kondicionovania, vzorka sa az do zacatia sktisky
umiestni do vzduchotesne uzatvorenej nddoby. Hodnota medzného zatazenia sa musf stanovit do pia-
tich mindt po vybrati popruhu zo stabiliza¢nej atmosféry alebo z nddoby.

Vystavenie vzorky ¢inkom svetla.

PouZiji sa ustanovenia odpordcania ISO/R 105-B 02-1978. Popruh sa vystavi d¢inkom svetla pocas
doby potrebnej na vyblednutie Standardnej modrej ¢islo 7 na odtien rovnajici sa odtieniu ¢islo 4
na Sedej stupnici.

Popruh sa potom ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére pri teplote vzduchu (20 £ 5) °C a pri rela-
tivnej vlhkosti (65 + 5) %. Ak nie je mozné vykonat skdsku ihned po vystaveni ticinkom svetla, vzorka
sa az do zaciatku sktisky uchovéva vo vzduchotesne uzatvorenej nddobe. Hodnota pevnosti v tahu
popruhu sa ur&{ do piatich mintt od jeho vybratia zo stabiliza¢nej atmosféry alebo z nadoby.
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2.7.3.3

2.7.3.3.1

2.7.3.3.2

2.7.3.4

2.7.3.4.1

2.7.3.4.2

2.7.3.5

2.7.3.5.1

2.7.35.2

2.7.3.6

2.7.3.6.1

2.7.3.6.2

2.7.3.6.3

Kondicionovanie na nizku teplotu.

Popruh sa ponechd najmenej 24 hodin v atmosfére s teplotou 20 + 5 °C a s relativnou vlhkostou
65+ 5 %.

Potom sa popruh ponechd 1,5 hodiny ponechd na rovnej ploche v mraziacej komore pri teplote
- 30 £ 5 °C. Potom sa prehne a prehyb sa zatazi bremenom s hmotnostou 2 kg, ktoré bolo vopred
ochladené na teplotu - 30 * 5 °C. Po ponechani zatazeného popruhu pocas 30 mindt v tej istej mra-
ziacej komore sa zataz odstrdni a do 5 mindt po vybrati popruhu z mraziacej komory sa odmeria jeho
medzna zataz.

Kondicionovanie na vysokd teplotu.

Popruh sa ponechd 3 hodiny vo vyhrievacej komore v atmosfére s teplotou 60 + 5 °C a relativnou
vlhkostou 65 £ 5 %.

Medznd zétaz sa urci do 5 minit od vybratia popruhov z vykurovacej komory.

Vystavenie d¢inkom vody.

Popruh sa na 3 hodiny celkom ponori do destilovanej vody s teplotou (20 £ 5) °C, do ktorej sa pri-
dalo nepatrné mnozstvo zmacadla. Pouzije sa lubovolny zmacaci prostriedok vhodny pre skdsané tex-
tilné vldkno.

Medznd zataz popruhu sa uréi do 10 mindt po vybrati popruhu z vody.

Kondicionovanie na odieranie.

Odieranie sa vykond na kazdom zariadeni, v ktorom je popruh v dotyku s niektorou pevnou ¢astou
pasov. Skiiska odolnosti proti odieraniu typu 1 (bod 2.7.3.6.4.1) sa nemusi vykondvat na nastavova-
cich zariadeniach, kde sa mikrosmykovou skdskou (2.7.4) preukdzalo, Ze popruh presmykuje menej
nez o polovicu predpisanej dréhy. Pri nastaveni na skiiSobnom zariadenf sa priblizne zachovd vzd-
jomnd poloha popruhu a dotykovej plochy.

Vzorky, ktoré sa maji podrobit skiske oderom sa ulozia na najmenej 24 hodin do atmosféry s teplo-
tou 20 £ 5 °C a s relativnou vlhkostou 65 + 5 %. Izbova teplota pocas trvania skisky musi byt medzi
15az 30 °C.

Poziadavky na jednotlivé postupy odierania sti uvedené v tejto tabulke:

Sila (N) Frekvencia (Hz) Pocet cyklov Posun (mm)
Postup typu 1 (1) 2,5 0,5 5000 300 + 20
Postup typu 2 0,5 0,5 45 000 300 + 20
Postup typu 3 (1) 0—5 0,5 45000 -

(1) Pozti bod 2.7.6.3.6.4.3.

Posun uvedeny v piatom stlpci tejto tabulky predstavuje velkost rozkmitu vratného pohybu posobia-
ceho na popruh.
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2.7.3.6.4.1
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2.7.4.6

2.7.4.7

Podmienky pre jednotlivé postupy odierania.

Postup typu 1: pre pripad, ked popruh presmykuje cez nastavovacie zariadenie pésu.
Na jeden koniec popruhu sa posobi zvislou silou bremena 2,5 daN.
Druhy koniec popruhu nastaveny vodorovne sa podrobi vratnému vodorovnému pohybu.

Nastavovacie zariadenie sa umiestni tak, aby vodorovnd ¢ast popruhu zostala zatazend (pozri prilohu
XII obrézok 1).

Postup typu 2: pre pripad, ked popruh zmeni smer prechodu cez pevni Cast.
Uhly, ktoré medzi sebou zvieraji obidva konce popruhu musia zodpovedat obrazku 2 v prilohe XII.
Na popruh posobi stdla sila 0,5 daN. Ak popruh pri prechode cez pevni Cast meni smer viac nez

jedenkrét, moze sa zataZenie 0,5 daN zvysit tak, aby sa dosiahol predpisany 300 mm posun popruhu
pri prechode cez pevn Cast.

Postup typu 3: pre pripady, ked je popruh prisity alebo podobnym sposobom prichyteny k niektorej
pevnej Casti.

Celkovy posun musi byt 300 + 20 mm, pricom zataZenie 5 daN posobi iba pocas doby zodpoveda-
jucej posunu 100 + 20 mm na kazdd polperiédu (pozri prilohu XII obrazok 3).

Mikro§mykovd skaska (pozri prilohu XII obrdzok 3).

Sucasti alebo zariadenia, ktoré sa majii podrobit mikro§mykovej skiiske, sa pred skiisanim musia ulo-
Zit najmenej na 24 hodin do prostredia s teplotou 20 + 5 °C a relativnou vlhkostou 65 £ 5 %.

Skiiska sa vykondva v prostredi s okolitou teplotou v rozmedzi medzi 15 az 30 °C.

Treba zabezpecit, aby volnd ast nastavovacieho zariadenia smerovala bud hore, alebo dolu ku skd-
Sobnému stolu, rovnako ako vo vozidle.

Dolny koniec popruhu sa zatazi silou 5 daN.

Druhy koniec popruhu sa vystavi vratnému pohybu s celkovou amplitidou 300 £ 20 mm (pozri obré-
70Kk).

Ak volny koniec slazi ako ndhradny popruh, v Ziadnom pripade sa nesmie pripevnit alebo prichytit
akymkolvek sposobom k zatazenej Casti.

Musi sa zabezpecit, aby popruh na skiSobnom stole v uvolnenej polohe zvolna visel z nastavova-
cieho zariadenia pdsu v podobe vydutej krivky, rovnako ako vo vozidle.

Sila 5 daN zataz, ktord pdsobi na skudobny stol, musi byt vedend zvisle tak, aby sa zabranilo kyvaniu
zdtaze a kriteniu pdsu.

Pripeviiovacie kovanie sa k zatazi posobiacej silou 5 daN zdtaZi prichyti rovnako ako vo vozidle.

Pred samotnym zaciatkom skasky sa vykond séria 20 cyklov, aby sa systém samocinného napinania
pasu ndlezite ustalil.

Vykond sa 1000 cyklov s frekvenciou 0,5 cyklu za sekundu s celkovou amplitddou posunu
300 + 20 mm. Sila 5 daN musi posobit iba pocas doby zodpovedajiicej posunu 100 * 20 mm
na kazdd polperiédu.
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2.7.5.1

2.7.5.2

2.7.5.3

2.7.5.4

2.7.5.5

2.7.6.1

2.7.6.2

2.7.6.3

2.7.6.4

2.7.6.5

2.7.6.6

Skuiska medze pevnosti popruhu (statickd skaska).

Skiiska sa zakaZdym vykondva na 2 novych vzorkéch popruhu s dostatocnou dizkou, ktoré st kon-
dicionované podla bodu 2.7.3.

Kazdy popruh sa musi uchopit do Eelust{ stroja na skdsanie pevnosti v tahu. Celuste st skonstruo-
vané tak, aby sa vylicilo pretrhnutie popruhu v bode dotyku s celustami alebo v ich blizkosti. Rych-
lost posunu popruhu musi byt priblizne 100 mm/min. Celuste stroja sa nastavia tak, aby sa volna
dlzka vzorky pri zaciatku skasky rovnala 200 + 40 mm.

Pri dosiahnuti sily 980 daN sa $irka popruhu odmeria bez zastavenia stroja.

Zatazenie sa potom dalej zvySuje az do pretrhnutia popruhu, pricom sa zaznamend hodnota medz-
ného zatazenia.

Ak popruh prekizne alebo sa pretrhne v bode dotyku s niektorou celustou alebo vo vzdialenosti do
10 mm od niektorej z nich, skiiska je neplatnd a musi sa opakovat na dalej vzorke.

Skuska statickej pevnosti pevnych stcasti sipravy pésu.

Spona a nastavovacie zariadenie pdsu sa musia pripojit ku skusobnému stroju svojim beznym pri-
pevitovacim kovanim a zatazit silou 980 daN. V pripade postrojovych pédsov sa spona ku skiisob-
nému zariadeniu pripoji popruhmi, ktoré st prichytené k spone a k jazycku alebo k dvom jazyckom
umiestnenym priblizne symetricky ku geometrickému stredu spony. Ak je spona alebo nastavovacie
zariadenie pédsu sticastou pripeviiovacieho kovania alebo spolo¢ného dielu trojpbodového pésu, spona
alebo nastavovacie zariadenie sa musia skiisat spolo¢ne s pripevitovacim kovanim podla bodu 2.7.6.2,
okrem pripadu navijacov s vratnou kladkou pri vrchnom uchyteni popruhu. V tomto pripade sa ski-
$obné zatazenie musi rovnat 980 daN a dlzka popruhu, ktord zostane navinutd na cievke v momente
zablokovania, sa ¢o najviac musi blizit hodnote 450 mm.

Pripeviiovacie kovania a nastavovacie zariadenia pre vysku sa skiisaji spdosobom uvedenym v bode
2.7.6.1, av3ak silou 1 470 daN, pri¢om s vyhradou ustanoveni druhej vety bodu 2.7.8.1 musi toto
zatazenie posobit za ¢o najnepriaznivejsich podmienok, aké len mozu nastat vo vozidle, v ktorom je
sprdvne namontovany pds. Pri skiske navijacov sa popruh z cievky odvinie tplne.

Dve vzorky dplnej stpravy pdsu sa umiestnia na 2 hodiny do mraziacej komory s teplotou —
10 °C + 1 °C. Thned po ich vybrati z komory sa navzdjom zapadajice Casti spony rucne zasund do
seba.

Dve vzorky tplnej sipravy pasu sa umiestnia na 2 hodiny do mraziacej komory s teplotou (- 10 £ 1) °C.
V Setky skaisané pevné Casti a stcasti z plastov sa striedavo poukladaji na rovny ocelovy povrch (ktory
bol spolo¢ne so vzorkami v mraziacej komore), uloZeny na vodorovnom pevnom podklade s hmot-
nostou najmenej 100 kg; do 30 sekiind po ich vybrati z mraziacej komory sa na skisobna vzorku
nechd volnym pddom z vysky priblizne 300 mm padntt ocelové zdvazie s hmotnostou 18 kg. Néra-
zové plocha md stupen tvrdosti najmenej 45 HRC a povrch s vypuklym tvarom s prie¢nym polome-
rom 10 mm a s pozdlZznym polomerom 150 mm. Jedna vzorka sa skisa tak, Ze os zakrivenej tyce je
rovnobeznd s popruhom, druhd vzorka sa skiisa so z krivenou tycou, ktord s popruhom zviera uhol
90°.

Spony s Castami, ktoré st spolo¢né pre dva bezpecnostné pésy, sa zataZia spdsobom podobnym pod-
mienkam pouzivania vo vozidle so sedadlami nastavenymi do strednej polohy. Smer posobenia zéva-
zia sa stanovi podla bodu 2.7.8.1. Na kazdy popruh musi sti¢asne posobit zatazenie 1 470 daN. Zaria-
denie vhodné pre uvedent skiisku je zobrazené v prilohe XI.

Pri skiske lubovolného ru¢ného nastavovacieho zariadenia sa popruh musi rovnomerne pretiahnut
cez uvedené zariadenia pri zohladnen{ beznych podmienok bezného pouzivania rychlostou priblizne
100 mmy/s, pricom maximélna sila sa zmeria s presnostou na 0,1 daN po prejdeni pociato¢nych
25 mm pésu. Skiiska sa vykond v oboch smeroch pohybu popruhu cez nastavovacie zariadenie, pri-
¢om pred samotnym meranim sa s popruh podrobi 10 cyklom.
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2.7.7.3

2.7.7.3.1

2.7.7.3.2

2.7.7.4

2.7.7.4.1

Dodato¢né skiisky navijacov.
Zivotnost mechanizmu navijaca.

Popruh sa odvija a nechdva navijat pre pozadovany pocet cyklov rychlostou najviac 30 cyklov za
mindtu. V prl’pade navijaov s nidzovym blokovanim sa za popruh po kazdom piatom cykle trhne,
aby sa navija¢ zablokoval. Rovnaky pocet trhnuti sa vykond v kazdej z piatich roznych odvmutych
dfzok popruhu, a to pri 90 %, 80 %, 75 %, 70 % a 65 % z celkovej dlzky popruhu na navijaci. Pri dlzke
vicsej nez 900 mm sa tieto percentualne podiely prepogitajii na koneénd 900 mm dfzku popruhu,
ktord zostdva navinutd na navijaci.

Zariadenie vhodné pre skasky uvedené v bode 2.7.7.1.1 je zobrazené v prilohe IV.
Blokovanie navijacov s niidzovym blokovanim.
Blokovanie navijaca sa skdsa na poslednych 300 + 3 mm popruhu navinutych na cievke.

Pri aktivdcii navijaca pohybom popruhu sa popruh rozvija rovnakym smerom, ako ked je navija¢
bezne namontovany do vozidla.

Citlivost navijacov na spomalenie vozidla sa ski$a pri uvedenom rozvinuti v dvoch vzdjomne kol-
mych smeroch, ktoré s vodorovné, ak je navija¢ namontovany vo vozidle podla pokynov vyrobcu
bezpecnostnych pasov. Technickd skidobna vykondvajica skiisku na schvélenie typu si vyberie jeden
z tychto smerov tak, aby podmienky pre aktivaciu blokovacieho mechanizmu boli ¢o najmenej priaz-
nivé.

Zariadenie vhodné pre skiisky podla bodu 2.7.7.2.1 je popisané v prilohe V. Mus{ byt skonstruované
tak, aby sa pozadované zrychlenie dosiahlo skor, nez sa z navijaca odvinie viac nez 5 mm popruhu,
a aby bol pri odvijani zabezpeceny priemerny ndrast zrychlenia, ktory neklesne pod 25g/s a nepre-
siahne 150 gfs.

Na tcely skisania podla poziadaviek bodu 2.4.5.2.1.3 a 2.4.5.2.1.4 sa navija¢ mus{ namontovat
na vodorovny stol, ktory sa nakldiia rychlostou nepresahujicou 2° za sekundu, az kym sa navija¢
zariadenia nezablokuje. Skaska sa opakuje v dalsich smeroch tak, aby sa zabezpecilo splnenie pozia-

daviek.
Odolnost proti prachu.

Navija¢ sa umiestni do skii§obnej komory podla zobrazenia v prilohe V I. Umiestnenie navijaéa musi
byt rovnaké ako je umiestnenie pri namontovani vo vozidle. SkiSobnd komora musi obsahovat
mnozstvo prachovych castic podla poziadaviek bodu 2.7.7.3.2. Z navijaca sa odvinie popruh v dlzke
500 mm a nechd sa odvinuty, s vynimkou, Ze do jednej az dvoch mintit po kazdom rozvireni prachu
musi byt podrobeny 10 dplnym cyklom rozvinutia a navinutia popruhu.

Po ¢asovom tseku 5 hodin sa kazdych 20 minat n dobu 5 sekiind rozviri prach suchym stlacenym
vzduchom neobsahujicim mazaci olej a prechddzajiicim cez otvor s priemerom 1,5 + 0,1 mm pri
tlaku 5,5.10° Pa  0,5.10° Pa.

Prach pouzity pri skiiske podla bodu 2.7.7.3.1 musi pozostdvat z priblizne z 1 kg suchého kremena
s tymto rozlozenim zrnitosti:

a) sito s otvormi 150 pm pri priemere drotika 104 pm: prepad 99 az 100 %;
b) sito s otvormi 105 pm pri priemere drotika 64 pm: prepad 76 az 86 %;
¢) sito s otvormi 75 pm pri priemere drétika 52 pm: prepad 60 az 70 %.

Navijacia sila.

Navijacia sila sa meria pomocou stipravy bezpe¢nostného pdsu nasadeného na figurinu tak ako pri
dynamickej skiske predpisanej v bode 2.7.8. Napnutie popruhu sa meria ¢o najblizsie k bodom
dotyku s figurinou (ale tesne mimo nej), pricom popruh je navijany rychlostou priblizne 0,6 m/min.
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2.7.8.1.1

2.7.8.1.2

2.7.8.1.3

2.7.8.1.4

2.7.8.1.5

2.7.8.1.6

2.7.8.2

Dynamické skasky stpravy pdsu alebo zadrziavacieho systému.

Stprava pdsu sa namontuje na vozik vybaveny sedadlom a kotviacimi tichytmi definovanymi v pri-
lohe V 1I. Ak je vSak stprava pdsu urcend na osobitné vozidlo alebo urcity typ vozidla, vzdialenost
medzi figurinou a kotviacimi dchytmi uréi skisobna vykondvajica skisky na schvélenie typu bud
podla montdznych pokynov doddvanych s pdsom, alebo podla tdajov poskytnutych vyrobcom
vozidla. V pripade, Ze sa dynamickd skaska vykondva pre iny typ vozidla, nemusi sa opakovat pre iné
typy vozidiel, kde vzdialenost kazdého kotviaceho bodu je mensia nez 50 mm od prislusného kotvia-
ceho bodu skasaného pdsu. Alternativne mozu vyrobcovia na skasku stanovit kotviace hypotetické
kotviace miesto tak, aby bol zahrnuty maximalny pocet skutocnych kotviacich bodov. Ak je pds vyba-
veny nastavovacom vysky podla definicie v uvedenom bode 1.8.6, musi sa poloha zariadenia a pro-
striedky pre jeho zabezpecenie zhodovat s usporiadanim danym konstrukciou vozidla.

V pripade bezpe¢nostnych pasov alebo zadrziavacich systémov s predpinacim zariadenim, u ktorych
sa pocita s dielmi odlisnymi od dielov zabudovanych do vlastnej sipravy bezpecnostného pésu, sa
stprava pasu namontuje na skasobny vozik spolo¢ne s dal§imi potrebnymi dielmi vozidla spésobom
predpisanym v bodoch 2.7.8.1.2 az 2.7.8.1.6.

Alternativne, v pripadoch, Ze sa tieto zariadenia nemo6zu skaisat na skiiSobnom voziku, moze vyrobca
preukdzat beznou skiskou ¢elnym ndrazom pri rychlosti 50 km/hod podla postupu normy ISO 3560
(1975/11/1 — Cestné vozidld — Metdda skiisky celnym ndrazom na pevnd bariéru), Ze zariadenie
vyhovuje poziadavkdm tejto smernice.

Ak bezpecnostny pds tvori konstruk¢nii Cast stipravy, ktord je predmetom Zziadosti o typové schvile-
nie konstrukénej Casti ako zadrziavaci systém, tento bezpecnostny pds sa musi namontovat na td ¢ast
konstrukcie vozidla, na ktord sa obvykle uchyti, a tdto Cast sa pripevni na skiasobny vozik spdsobom
opisanym dalej.

Na zabezpecenie vozidla pocas skisky sa nesmie pouzit zosilnenie kotviacich tchytov sedadiel alebo
bezpecnostnych pasov, pripadne zmensenie beznej deformécie nosnej konstrukcie vozidla.

Vozidlo nesmie mat takd prednd ¢ast, ktord by obmedzenim dopredného pohybu figuriny, okrem noh
figuriny, zmen3ovala silu posobiacu na zadrziavaci systém pocas dynamickej skasky. Odstranené casti
konstrukcie sa mozu nahradit ¢astami s rovnakou pevnostou za predpokladu, Ze nebudd branit
doprednému pohybu figuriny.

Istiace zariadenie sa bude povazovat za vyhovujice ak nepdsobi v oblasti rozkladajiicej sa po celej
Sirke konstrukcie a ak vozidlo alebo konstrukcia st blokované alebo znehybnené vpredu vo vzdiale-
nosti vi¢sej nez 500 mm od kotviacich bodov skasaného zadrziavacieho systému. V zadu sa kon-
Strukcia zabezpeci v dostato¢nej vzdialenosti za kotviacimi tchytmi, aby sa vyhovelo poziadavkdm
bodu 2.7.8.1.2.

Sedadl4 sa nastavia a umiestnia do polohy pre riadenie alebo cestovanie podla uvdZenia technickej ska-
Sobne vykondvajtcej typova skasku, tak, aby sa vytvorili ¢o najmenej priaznivé podmienky z hladi-
ska pevnosti, zlucitelné s umiestnenim figuriny vo vozidle. Poloha sedadiel sa presne uvedie v proto-
kole o skaske. Ak md sedadlo nastavitelné operadlo, musi byt zablokované v polohe predpisanej
vyrobcom alebo, ak pokyny neexistujd, takym sposobom, aby operadlo zvieralo efektivny uhol ¢o naj-
blizsie k 25° pre vozidld kategérie M1 a N1 a ¢o najblizsie k uhlu 15° pre vozidld ostatnych kategorii.

Na tcely vyhodnotenia poziadaviek bodu 2.6.1.4.1 sa sedadlo povazuje za umiestnené v najprednej-
$ej polohe pre riadenie alebo cestovanie, primerane k rozmerom figuriny.

Vsetky sedadld tej istej skupiny sedadiel sa skiigaja stcasne.

Stprava pasu sa musi pripevnit na figurinu podla popisu v prilohe V IIl. Medzi chrbdt figuriny a ope-
radlo sedadla sa vloZi doska s hriibkou 25 mm. Pds sa musi pevne uchytit okolo figuriny. Potom sa
doska vytiahne a figurina sa usadi chrbtom po celej dfzke v dotyku s operadlom sedadla. Mus sa uro-
bit kontrola, ¢i obidve Casti spony st zapnuté tak, aby sa nezniZila spolahlivost uzveru.
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2.7.8.3

2.7.8.4

2.7.8.5

2.7.8.6

2.7.9.1

2.7.9.2

2.7.9.3

2.7.9.4

2.7.10

2.7.11

Volné konce popruhov musia presahovat dostato¢ne daleko za nastavovace dlzky pasu v dizke, ktord
umozni preklznutie.

Vozik sa musi pohdnat tak, Ze v okamihu nédrazu bude rychlost jeho volného chodu (50 + 1) km/h
a figurina pritom zostane stabilnd. Brzdnd draha vozika musi byt (400 + 50) mm. V ozik musi pocas
spomalovania zostat vo vodorovnej polohe. Spomalenie vozika sa dosiahne pomocou pristroja pred-
pisaného v prilohe V II alebo pomocou lubovolného iného zariadenia, ktoré umozni dosiahnut rov-
nocenné vysledky. Pristroj musi vyhovovat vykonnostnym poziadavkdm podla prilohy IX.

Bezprostredne pred ndrazom sa odmeria rychlost vozika, posun figuriny dopredu a rychlost hrudnika
figuriny pri posunuti o 300 mm.

Po ndraze sa siprava pasu alebo zadrziavaci systém a jeho pevné Casti musi vizudlne prekontrolovat
bez rozopnutia spony, aby sa zistilo, ¢i nedoslo k poruche alebo pretrhnutiu. V pripade zadrziava-
cieho systému sa po skiske overi, ¢i nie st viditelné trvalo zdeformované casti konstrukcie vozidla
spojené s vozikom. Ak sa nejakd deformdcia zisti, musi brat do Gvahy pri vypoctoch podla bodu
2.6.1.4.1.

Skiiska rozopinania spony.

Pri tejto skiske otvarania spony sa pouzije stiprava pasov po ich podstipili dynamickej skaske podla
bodu 2.7.8.

Stprava pasu sa musi odmontovat zo skiisobného vozika bez rozopnutia spony. Spona sa zataZi pria-
mym tahom za popruhy, ktoré st k nej upevnené, tak, aby na vietky popruhy posobila sila (60/n) daN;
kde ,n‘je pocet popruhov pripojenych na zapnutt sponu; minimalny pocet s 2 popruhy. Ak je spona
uchytend na pevnd Cast zariadenia, musi sa pri posoben sily brat do tivahy uhol zvierany sponou
a pevnou Castou zariadenia pocas dynamickej skiisky. Pri rychlosti zatazovania (400 + 20) mm/min
musf sila posobit na geometricky stred uvolnovacieho tlacidla spony v smerne konstantnej osi rov-
nobeznej s pociatoénym smerom pohybu tlacidla. Pri posobent sily potrebnej na rozopnutie spony
musi byt spona uchytend na pevnej podpere. Uvedend hodnota zataZenia nesmie presiahnut medzni
hodnotu podla bodu 2.4.2.5. Dotykové plocha skiisobného zariadenia musi mat gulovy tvar s polo-
merom (2,5 = 0, 1) mm a hladky kovovy povrch.

Odmeria sa sila potrebnd na rozopnutie spony a zaznamend sa akdkolvek porucha spony.

Po skiske rozopinania spony sa vykond vizudlna kontrola stcasti sipravy pasu alebo zadrziavacicho
systému skisaného podla bodu 2.7.8 a v protokole o skaske sa uvedie rozsah ich poskodenia pri tejto
dynamickej skuaske.

Dodato¢né skisky bezpecnostnych pdsov s predpinacim zariadenim — kondicionovanie vzorky
v komore.

Predpinacie zariadenie sa moze oddelit od skiisaného bezpe¢nostného pdsu a uchovavat pocas 24
hodin pri teplote (60 £ 5) °C. Potom sa teplota na 2 hodiny zvysi na (100 * 5) °C. Nésledne sa toto
zariadenie uloZi na 24 hodin v teplote (- 30 + 5°) C. Po vybrati z klimatizacnej komory sa zariadenie
zohreje na izbovii teplotu. Ak zariadenie bolo predtym oddelené od bezpe¢nostného pésu, znovu sa
k nemu pripoji.

Sktisobny protokol.

Do skusobného protokolu sa zaznamenaju vysledky vetkych skasok predpisanych v bode 2.7, najma
rychlost vozika, maximdlny posun figuriny dopredu, poloha spony, sila potrebnd na otvorenie spony
a akdkolvek porucha alebo pretrhnutie. Ak v zmysle bodu 2.7.8.1 neboli re3pektované kotviace pozia-
davky uvedené v prilohe V I, v skiidobnom protokole sa uvedie spdsob namontovania stipravy pasu
alebo zadrziavacieho systému a presne sa uvedd dolezité rozmery a uhly. V skiisobnom protokole sa
zaznamend aj akdkolvek deformdcia alebo porucha spony pri skiiske.
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2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.8.3.1

2.9

291

2.9.2

V pripade zadrziavacieho systému sa v skiisobnom protokole uvedie taktiez sposob pripevnenia kon-
Strukcie vozidla k voziku, poloha sedadiel a sklon ich operadiel. Ak posun dopredny figuriny presia-
hol hodnoty predpisané v bode 2.6.1.3, v skisobnom protokole sa musi uviest, ¢i boli splnené pozia-
davky podla bodu 2.6.1.4.1.

Zhoda vyroby.

Akykolvek bezpecnostny pds alebo zadrziavaci systém schvileny podla tejto smernice musi byt vyro-
beny tak, aby zodpovedal uvedenému typu, pricom musi spliat poziadavky stanovené v bodoch 2.3,
24,25,26a2.7.

Dodrzanie poziadaviek podla bodu 2.8.1 pri vyrobe sa musi overovat zodpovedajicou kontrolou
vyroby.

Vo vieobecnosti plati, Ze sa musia prijat opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby v silade s ustano-
veniami ¢ldnku 10 smernice 70/156/EHS.

Zvlastne ustanovenia s podrobnym rozpisom vykondvanych skisok a frekvencie skisok s uvedené
v prilohe XVI k tejto smernici, pripadne v prilohe 16 k dokumentu, na ktory odkazuje priloha XVIL.

Navody.

Ak sa bezpecnostné pasy doddvaji oddelenie od vozidla, musi byt na obale a v montdzZnom ndvode
jasne uvedeny typ alebo typy vozidiel, pre ktoré st urcené.

Ku kazdému detskému zadrziavaciemu systému musi byt prilozeny ndvod uvedeny v prilohe X.
POZIADAVKY NA MONTAZ DO V OZIDLA
Vybavenie vozidla (?).

S vynimkou skladacich sedadiel (v zmysle definicie v smernici 76/115/EHS) a sedadiel pouZivanych
iba vtedy, ked vozidlo stoji, musia sedadld vozidiel zaradenych podla ¢lanku 9 do kategérii M a N
(okrem vozidiel v kategéridch M2 a M3, ktoré st ur¢ené pre mestskii premédvku, tak aj pre stojacich
cestujucich) byt vybavené bezpec¢nostnymi pasmi alebo zadrziavacimi systémami, ktoré splnaji pozia-
davky tejto smernice.

Pre v3etky miesta na sedenie, pre ktoré sa vyzaduje montdz bezpecnostnych pasov alebo zadrziava-
cich systémov, sa musia pouzit tie typy bezpecnostnych pdsov alebo zadrziavacich systémov, ktoré
st uvedené v prilohe XV [s ktorymi sa nemozu pouZit ani navijace bez blokovania (bod 1.8.1), ani
navijace s ruénym odblokovanim (bod 1.8.2)]. Na v3etkych miestach na sedenie, pre ktoré si v pri-
lohe XV predpisané brusné pasy typu B, je dovolené pouzivat brusné pdsy Br3 s vynimkou tych pri-
padov, ked sa pri beznom zapnuti spony stiahnu na dlzku, ktord zna¢ne znizi pohodlie cestujicich.

Ak je vozidlo vybavené integrovanym detskym zadrziavacim systémom, musi tento systém vyhovo-
vat prislusnym poziadavkdm uvedenym v prilohe XVIL.

U vorzidiel, kde nie st bezpecnostné pasy predpisané, mozu sa namontovat podla volby vyrobcu bez-
pecnostné pésy alebo zadrziavaci systém akéhokolvek typu vyhovujiceho tejto smernici. Pre miesta
na sedenie, pre ktoré st v prilohe XV predpisané brusné pasy, sa mozu ako alternativa k brusnym
pasom poskytnit pasy typu A povolené v prilohe XV.

Na trojbodovych pdsoch vybavenych navija¢mi musi najmenej jeden navija¢ posobit na diagonalny
popruh.

(") Okrem poziadavky 3.1 mozu clenské staty podla svojich vnitrostatnych predpisov akceptovat pre urcité typy vozidiel iné typy

bezpecnostnych péasov alebo zadrziavacich systémov, ktoré st upravené v tejto smernici.
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3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

Okrem vozidiel kategérie M moze sa povolit navijacie zariadenie s nidzovym blokovanim typu 4 N
(bod 1.8.5) namiesto navijacieho zariadenia typu 4 (bod 1.8.4), ak sa so shlasom technickej ski-
Sobne zodpovednej za vykonanie skiSok ukdze, Ze pouzitie navijacov typu 4 by nebolo praktické.

Pre predné krajné a predné stredné sedadld zndzornené v prilohe XV a oznacené symbolom * sa musia
brusné pasy typu uvedeného v uvedenej prilohe povazovat za dostatocné, ak je Celné sklo umiestnené
mimo referenénd zénu definovand v prilohe Il k smernici 74/60/EHS.

Vo vztahu k bezpecnostnym pasom sa ¢elné sklo povazuje za stiCast referencnej zony, ak sa dostane
do statického kontaktu so skiiobnym zariadenim vyuzivanym v postupoch popisanych v prilohe II
k smernici 74/60/EHS.

V3etky miesta na sedenie oznacené na ndkresoch v prilohe XV symbolom #, ktoré je mozné pova-
zovat za exponované miesta na sedenie’ podla definicie v bode 3.1.9 musia byt vybavené brusnymi
pasmi typu uvedeného v prilohe XV.

,Exponované miesto na sedenie’ znamend také miesto, ktoré nemd pred sedadlom ,ochrannii prepdz-
ku‘ v priestore definovanom takto:

— medzi dvoma vodorovnymi rovinami, z ktorych jedna prechddza cez ,H' bod a druhd prechddza
400 mm nad nim,

— medzi dvoma zvislymi pozdfinymi rovinami, ktoré si symetricky umiestnené vzhlfadom na H'
bod vo vzdialenosti 400 mm od seba,

— za prie¢nou zvislou rovinou vo vzdialenosti 1,30 m od ,H' bodu.
Na tcely tejto poziadavky ,ochrannd prepazka‘ znamend povrch dostatocnej pevnosti bez viditel-
nych preruseni tak, Ze ak sa stred gule s priemerom 165 mm geometricky premietne v pozdlznom
vodorovnom smere do ktoréhokolvek bodu vyssie definovaného priestoru, nesmie byt v ochran-
nej prepazke, ktorym by mohol prejst geometricky priemet tejto gule.
Sedadlo sa povaZuje za ,exponované miesto na sedenic’, ak celkova plocha kombinovaného povr-
chu ochrannej prepdzky v priestore definovanom vyssie je mensia nez 800 cm?.

Vsetky miesta na sedenie oznacenom v prilohe XV znackou z 38 musia byt vybavené trojbodovym
bezpecnostnym pasom typu uréeného v prilohe XV, ak nie je splnend niektord z tychto podmienok:

— priamo pred tymto miestom je sedadlo alebo ind ¢ast vozidla podla bodu 3.5 v dodatku 1 prilohy
Il k smernici Rady 74/408/EHS (')

priamo vpredu, alebo

— 7iadna ¢ast vozidla nie je vo vniitri referencnej z6ny, alebo ked je vozidlo v pohybe, moze vojst
do referen¢nej zony, alebo ’

— Ccasti vozidla vo vnitri uvedenej referencnej zony spliiaji poziadavky pohltenia kinetickej energie
definované v dodatku 6 prilohy IIl k smernici 74/408/EHS,

v ktorom pripade mozu byt na danom sedadle namontované dvojbodové pasy typu uvedeného v pri-
lohe XV.

S vyhradou bodu 3.1.12 musi byt kazdé miesto na sedenie pre cestujiceho, ktoré je vybavené airba-
gom, oznacené aj vystrahou varujicou pred pouzitim dozadu smerujiceho detského zadrziavacie sys-
tému na zodpovedajiicom sedadle. V ystrazny stitok s piktogramom, ktory moze obsahovat aj vysve-
tlujaci text, sa musi pre tymto sedadlom upevnit trvalym spésobom na lahko viditelnom mieste.
Priklad mozného vyhotovenia tohto piktogramu je zndzorneny na obrazku 1. Ak nie je $titok vidi-
telny pri zatvorenych dverdch, musi byt trvalo viditelné upozornenie na tento stitok.

Poziadavky bode 3.1.11 neplatia, ak je vozidlo vybavené automatickym snimac¢om namontovania
dozadu smerujtceho detského zadrziavacieho systému a zabezpecuje, aby airbag nebol aktivovany pri
namontovani takého detského zadrziavacieho systému.

Pre sedadld, ktoré sa mozZu otocit alebo prestavit inym smerom a pouzivat pri stojacom vozidle, platia
poziadavky bodu 3.1.1 iba pre tie prestavenia sedadiel, ktoré st podla tejto smernice urcené na bezné
pouzitie, ked sa vozidlo pohybuje po ceste. Pozndmka o tejto tprave sa zahrnie do informacného
dokumentu.

(1) U.v.ESL221,12.8.1974,s. 1.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.2.1

3222

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.3

3.4

Vseobecné poziadavky.

Bezpecnostné pésy a zadrZiavacie systémy sa musia uchytit na kotvenia vyhovujice $pecifikdcidm
podla smernice 76/115/EHS.

Bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy sa musia namontovat tak, Ze pri sprdvnom opotrebova-
vani budi spolahlivo fungovat a znizovat riziko drazu v pripade dopravnej nehody. Predovsetkym sa
musia namontovat tak, aby:

popruhy sa nemohli dostat do nebezpecnej konfiguricie;

bolo minimalizované nebezpecenstvo, Ze spravne nainstalovany pds sa zosmykne z ramena osoby ako
vysledok jeho pohybu dopredu;

bolo minimalizované riziko zhor3enia kvality popruhu $tchanim o ostré hrany pevnych casti kon-
Strukcie vozidla alebo sedadiel.

Konstrukény ndvrh a instaldcia kazdého bezpecnostného pdsu pre kazdé miesto na sedenie sa musi
realizovat tak, aby bol pds okamzite pristupny pre pouzitie. Okrem toho v pripadoch, ked'sa je mozné
celé sedadlo alebo sedadlovy vankus, alebo operadlo sedadla poskladat tak, aby umoznili pristup do
zadnej Casti vozidla alebo na vynesenie tovaru alebo batoziny, po sklopeni a vriteni sedadiel do ich
sedacej polohy, musia byt bezpecnostné psy tychto sedadiel pristupné pre pouzitie alebo pre ich jed-
noduché vybratie spod sedadla alebo spoza neho jednou osobou, podla pokynov v prirucke motoro-
vého vozidla, bez nutnosti jej zvldstneho Skolenia alebo praxe.

Technickd skasobna overi, Ze pri jazyku riadne zapnutom do spony a bez obsadenia sedadla cestuja-

cim st splnené tieto podmienky:

— pés je natolko volny, Ze nebrdni tomu, aby bol sprévne namontovany detsky zadrziavaci systém
odporticany vyrobcom, a

— zatiahnutim za plecovi Cast trojbodového pasu s vonkajsim posobenim vnesie do brusnej Casti
pasu tah najmenej 50 N.

Osobitné poziadavky na pevné Casti zabudované do bezpecnostnych pasov alebo zadrziavacich sys-
témov.

Pevné Casti ako st spony, nastavovace a pridavné prvky pasov, nesmt zvySovat nebezpecenstvo trazu
priptitanej osoby ani ostatnych cestujtcich vozidla v pripade dopravnej nehody.

Zariadenie pre uvolnenie spony musi byt jasne viditelné a v dosahu priptitanej osoby a musi byt kon-
$trukéne navrhnuté tak, aby sa neotvéralo netimyselne alebo ndhodne.

Spona sa musi namontovat tak, Ze ako pri zatazent tak i v dobe, ked prendsa zatazenie hmotnost pou-
zivatela, ju mohol pouzivatel rozopnit niektorou rukou jednoduchym pohybom v jednom smere.
V pripade bezpecnostného pasu alebo zadrziavacieho systému prednych krajnych miest na sedenie
okrem postrojovych pasov, musi byt mozné sponu zapnit rovnakym sposobom.

Musi sa preskiisat, ¢i pri dotyku spony s osobou sa nasadenym pdsom vyhovuje plocha poziadavkdm
bodu 2.4.2.1 tejto prilohy.

Ak je pas nasadeny, nastavi sa automaticky tak, aby sa riadne prisposobil pouzivatelovi, alebo musi
byt skonstruovany tak, aby ru¢ny nastavova¢ dlzky bol lahko pristupny pre sediaccho cestujiceho
a dal sa lahko a pohodlne ovlddat. Musi tiez umoziovat utiahnutie pasu iba jednou rukou tak, aby
vyhovoval postave cestujiceho a polohe sedadla vo vozidle.

Bezpecnostné pasy alebo zadrziavacie systémy zahrnujlice navijace musia byt namontované tak, aby
navijace mohli fungovat spravne a Gcinne navijali popruh.

Aby pouzivatelia boli informovani o opatreniach na prepravu deti, musia byt splnené poziadavky
prilohy XVIIL
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4.1

4.2

4.3

5.1.

5.2

5.2.1

522

5.3

6.1

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE PRE MOTOROVE V OZIDLO Z HLADISKA MONTAZE BEZ-
PECNOSTNYCH PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV.

Ziadost o typové schvalenie podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS daného typu vozidla z hla-
diska montdze bezpecnostnych pasov a zadrziavacich systémov predkladd vyrobca vozidla.

Vzor informa¢éného dokumentu je uvedeny v dodatku 2 priloha II.

Vzorka vozidla schvalovaného typu sa musi predlozit technickej skiSobni, ktord vykondva skasky
typového schvidlenia.

UDELENIE ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa osvedcenie o ES typovom schvéleni podla ¢lanku 4 ods. 3
a pripadne ¢lanku 4 ods. 4 smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedCenia o ES typovom schvileni je uvedeny v:
v dodatku 3 prilohy II pre aplikdcie uvddzané v bode 2.1;
v dodatku 4 prilohy II pre aplikdcie uvddzané v bode 4.

Cislo typového schvélenia podla prilohy V II smernice 70/156/EHS sa musi priradit kazdému schva-
lovanému typu bezpecnostného pésu alebo zadrziavacieho systému a ku kazdému typu vozidla. Dany
¢lensky §tdt nesmie priradit to isté ¢islo inému typu bezpecnostného pésu alebo zadrziavacieho sys-
tému, alebo inému typu vozidla.

MODIFIKACIA TYPU A ZMENY A DOPLNENIA K TYPOVYM SCHVALENIAM

V pripade modifikdcii bud typu vozidla alebo bezpe¢nostného pdsu alebo zadrziavacich systémov
schvélenych podla tejto smernice platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

Obrizok 1

Piktogram

(pozri bod 3.1.11)




13/zv. 25

Uradny vestnik Eurépskej tinie

33

PRILOHA I

DOKUMENTACIA TYPOVEHO SCHVALENIA
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Dodatok 1

INFORMACNY DOKUMENT &...

tykajiici sa ES typového schvilenia pre bezpecnostné pdsy a zadrziavacie systémy (77/541/EHS)

v naposledy zmeneny a doplneny smernicou 2000/.../ES

Ziadatel (v§robca) mus{ predlozit nasledovné informdcie v troch vyhotoveniach a prilozit obsah dokumentu. Vsetky
vykresy musia byt dodané v primeranej mierke a dostatocne podrobne na formdte A4 alebo, ak sti vo vac¢som for-
mate, poskladané na formét A4. Ak dokument obsahuje fotografie, tieto musia zobrazovat dostato¢ne podrobne.

Ak systémy, stciastky, alebo oddelené technické jednotky obsahuji elektronické reguldtory, musia byt predlozené
informdcie o ¢innosti tychto reguldtorov.

0.1

0.2

0.5

0.7

0.8

2.2

221

VSEOBECNE

Znacka (obchodné meno vyrobcu):
Typ a vSeobecny obchodny popis:
Meno a adresa vyrobcu:

V pripade stciastok a oddelenych technickych jednotiek, umiestnenie a sposob prichytenia znacky ES
typového schvdlenia:

Adresuly montdzneho/ych zdvodu/ov:

ZOZNAM ZARIADENI VOZIDLA/IEL) URCENYCH NA MONTAZ (ak existuje)

POPIS ZARIADENIA

Bezpecnostny pas

Konfigurdcia bezpecnostného pdsu (dvojbodovy pés, trojbodovy pas, staticky, automaticky),
Charakteristiky pouzitej tkaniny (materidl, tkanie, farba a rozmery),

Typ navijaca (popis navijaca podla bodu 1.1.3.2.2 prilohy III k smernici 77/541/EHS):
Informdcie o dodato¢nych funkcidch, ak existuji:

Vykresy pevnych asti (podla bodu 1.2.1 prilohy I k smernici 77/541/EHS).

Blokova schéma stipravy bezpecnostnych pasov umoziujtica identifikovat a lokalizovat pevné Casti.
Montdzne pokyny zndzorfiujiice okrem iného instaldciu navijaca a jeho snimacieho zariadenia.
Ak je pds vybaveny nastavovacom vysky pdsu, musi sa uviest, ¢i je povazovany za sticast pasu.

V pripade predpinacieho zariadenia alebo systému je potrebny tplny technicky popis konstrukcie
a funkcie, ktory obsahuje kazdé snimacie zariadenie, opisuje sposob aktivicie a nevyhnutny postup
pre eliminovanie ndhodnej aktivacie predpinacicho zariadenia.

Zadrziavaci systém.

Okrem informdcii pozadovanych v bode 2.1 sa musia predlozit

Vykresy prislusnych ¢asti konstrukcie vozidla a vietkych vystuzi kotvenia sedadiel.
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222

223

23

Vykresy sedadla zndzorfiujiice jeho konstrukciu, nastavovaci systém a upeviiovacie prvky, s oznace-
nim pouzitych materidlov:

Vykres alebo fotografia zadrziavacieho systému po jeho namontovan;
Detsky zadrziavaci systém

Kategériafe;

Hmotnostnd/é skupinafy;

Dopredu smerujice detské zadrZiavacie zariadenie/dozadu smerujice detské zadrziavacie
zariadenie[taska na prendSanie dietata; ()

Integrovany/neintegrovany/Ciastkovy/zosilneny vankas (')
Typ pésu: (dospeld osoba) trojbodovy brusny pas/(dospeld osoba) pas Specidlneho typu/ navijaci pds (')
Ostatné charakteristiky: siiprava kresla/protindrazovy stit (*)

Vykresy, schémy a plany detského zadrziavacieho systému vrtane navijaca, stipravy kresla, namon-
tovaného protindrazového §titu

Vyhldsenie o toxicite podla bodu 6.1.5. prilohy XVII

Vyhlésenie o horlavosti podla bodu 6.1.6 prilohy XVII

(1) Co sa nehodi, vyciarknite.

Ddtum, zlozka
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Dodatok 2
INFORMACNY DOKUMENT ¢&:

Podla prilohy 1 smernice Rady 70/156/EHS () tykajiicej sa ES typového schvilenia z hladiska
bezpecnostnych pisov a zadrZiavacich systémov (77/541/EHS) naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou 2000/...[ES

Nasledovné informdcie, ak je to relevantné, sa musia predlozit v troch exempldroch s uvedenim obsahu dokumentu.
Akékolvek vykresy musia byt dodané v primeranej mierke a v dostatoénom detaile na forméte A4 alebo, ak sti na vac-
Som formdte, musia byt poskladané na format A4. Ak dokument obsahuje fotografie, tieto musia zndzortiovat dosta-
to¢ne podrobne.

Ak systémy, stciastky, alebo oddelené technické jednotky obsahuji elektronické regulétory, musia byt predlozené
informdcie o ¢innosti tychto regultorov.

0. VSEOBECNE

0.1 Znacka (obchodné meno vyrobcu)

0.2 Typ a vSeobecny obchodny popis;

0.3 Identifika¢né prvky typu, ak je typ oznaceny na vozidle;
0,3,1 Umiestnenie identifika¢nych znaciek;

0.4 Kategéria vozidla ©;

0.5 Meno a adresa vyrobcuy;

0.8 Adresaly montdzneho/ych zdvodufov;

1. VSEOBECNA KONSTRUKCNA CHARAKTERISTIKA VOZIDLA
1.1 Fotografie afalebo vykresy vzorového vozidla;

9. KAROSERIA

9.10.3 Sedadld

9.10.3.1 Pocet

9.10.3.2 Poloha a usporiadanie sedadiel;

9.10.3.2.1  Miesto/a na sedenie urcené na pouzitie iba pri stojacom vozidle;

9.10.3.4 Charakteristiky: pre sedadld, ktoré nepresli ako konstrukéné casti typovou skaskou je treba predlozit
popis a vykresy:

9.10.3.4.1  sedadiel a ich kotveni;

9.10.3.4.2 nastavovacieho systému;

9.10.3.4.3  systému postvania sedadla a blokovania sedadla;

9.10.3.4.4  kotvenia sedadlovych pdsov, ak st zahrnuté do konstrukcie sedadla;

9.12 Bezpecnostné pdsy afalebo ostatné zadrziavacie systémy
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9.12.1

9.12.2

9.12.3

Ddtum, zlozka

Pocet a pozicie bezpecnostnych pdsov, zadrziavacich systémov a sedadiel, na ktorych mézu byt

pouzivané:

Znaglgat;rglgggggého Druh V)'f§kov§érsx(a)i’tavovaé
schvélenia (ak je relevantné) (Ano/Nie/Volitelny)

Prvy rad sedadiel L

C

R

Druhy rad sedadiel (') F

M

B

(1) tabulka moze byt podla potreby rozsirend aj na vozidld s viac nez dvoma radmi sedadiel, alebo na vozidld s viac

nez 3 sedadlami umiestnenymi na $irku vozidla.
(L = lavd strana R = pravd strana, C = stred)

Charakteristika a poloha dodatocnych zadrziavacich systémov (oznacit Ano/Nie/Volitelné):

Celny airbag

Druh skasky
(ak je relevantné)

Vyskovy nastavovac
_ pasov
(Ano/Nie/Volitelny)

Prvy rad sedadiel

Druhy rad sedadiel (')

w Z m|® N

(") tabulka moze byt podla potreby rozsirend aj na vozidld s viac nez dvoma radmi sedadiel, alebo na vozidld s viac

nez 3 sedadlami umiestnenymi na sirku vozidla.
(L = lavd strana R = pravd strana, C = stred)

Pocet a poloha kotveni bezpe¢nostnych pasov a dokaz zhody so smernicou 76/115/EHS (t. j. ¢islo ES

typového osvedcenia alebo skasobného protokolu);
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Dodatok 3

VZOR

[max. formdt: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALEN{

Odtlacok dradnej
peciatky

Ozndmenie tykajice sa:

— schvilenia osvedcenia typového schvélenia (')
— predfzenia osvedcenia typového schvalenia (1)
— zamietnutia osvedcenia typového schvilenia ()
— odobratia osvedcenia typového schvilenia (1)

typu vozidla/staciastky/oddelenej technickej jednotky (') so zretefom na smernicu../..[EHS, naposledy zmenend
a doplnent smernicou..|..[EC.

Cislo osvedcenia typového schvélenia:

Dévod predlzenia:

KAPITOLA I

0.1 znacka vyrobku (obchodny ndzov vyrobcu),

0.2 typ a vieobecny obchodny popis,

0.3 Prostriedky na identifikdciu typu, ak je tento vyznaceny na vozidle/stciastke/oddelenej technickej jed-
notke (1) (3

0.4 Kategéria vozidla, (1) (%)

0.5 Meno a adresa vyrobcu,

0.7 V pripade stciastok a oddelenych technickych jednotiek budii miesto a spésob uchytenia znacky ES
typového schvilenia nasledovné:

0.8 Adresaly montdzneho/ych zdvodufov,

(1) Co sa nehodi, vyciarknite.

(%) Ak prostriedok identifikdcie typu obsahuje znaky nestvisiace s popisom vozidla, siciastky alebo technickej jednotky spadajicej
pod tento osvedéenia typového schvalenia, takéto znaky sa zobrazia v dokumentécii symbolom ,?* (napriklad: ABC? 123??),

(%) podla definicie v prilohe IIA k smernici 70/156/EHS.

KAPITOLA 11

1. dodato¢né informdcie (tam kde je to relevantné) (pozri dodatok)
2. Servisny technik zodpovedny za vykon skiisok:

3. Détum skiisobného protokolu:

4. Cislo skasobného protokolu:
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Pozndmky (ak existujti) (pozri dodatok)
Miesto:
Datum:
Podpis:

Zoznam informacnych podkladov sa ulozi u schvalovacieho orgdnu, tieto podklady sa vydaji
na poziadanie.

Dodatok

X

k osvedceniu ES typového schvilenia ¢.:... o zretefom na schvilenie typu konsStrukénej &asti —
bezpecnostnych pdsov a zadrZiavacich systémov vo vztahu k smernici 77/541/EHS, naposledy zmenenej

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

1.4.6

a doplnenej smernicou...[..[ES

Dodato¢na informécia

Konfigurécia

(pouzivajte symboly a znaky predpisané v bode 1.3 a 1.4 prilohy III; pripadne oznacte dodato¢né cha-
rakteristiky, ako napriklad nastavovac vysky pasov, predpinacie zariadenie, atd.)

Vozidl4, pre ktoré bolo zariadenie skonstruované:

Miesto na vozidle, kde majii byt bezpecnostné pasy namontované: (?)
Dodatoc¢né informdcie tykajtice sa detskych zadrZiavacich systémov:
Kategériafe zariadenf:

Hmotnostnd/é skupinafy:

Detské zadrZiavacie zariadenie/montované v smere jazdy/proti smeru jazdy/taska na nosenie die-
tata: (2)

Integrovany/neintegrovany/parcidlny/zosilneny vankus: (?)

Typ pdsu: trojbodovy pds pre dospelych/brusny pds pre dospelych/pds $pecidlneho typu/navijaci
pas: ()

Ostatné charakteristiky: stipravy kreslajndrazovy stit: ()

Pozndmky:

(1) Ak bol bezpecnostny pds schvéleny podla ustanoveni bodu 2.6.1.3.3 prilohy I, potom tento pds sa namontuje na krajnych seda-
dlich chrdnenych prednym airbagom, ak prislusné vozidlo bolo schvélené podla smernice 96/79/ES Eurépskeho parlamentu
aRady (U.v.ESL 18, 21.1.1997,s. 7).

() Co sa nehody, vyciarknite.
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Dodatok 4

VZOR

(maximélny format: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALEN{

Odtlacok trad-
nej peciatky

Ozndmenie tykajtice sa:

— typového schvilenia (?),

— predizenia typového schvilenia (2),
— zamietnutia typového schvilenia (2),
— zru$enia typového schvilenia (2),

typu vozidla/sti¢iastky/technickej jednotky (2) vo vztahu k smernici..|..[EHS, naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou....ES.

Typové schvélenie ¢.:

Dovod predizenia:

KAPITOLA 1

0.1 znacka vyrobku (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 typ a vieobecny obchodny popis:

0.3 prostriedky na identifikdciu typu, ak je tento vyznaceny na vozidle/sticiastke/oddelenej technickej jed-
notke (1) (3):

0.3.1 Umiestnenie oznacenia typu:

0.4 Kategoria vozidla (1) (3):

0.5 Meno a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade suciastok a oddelenych technickych jednotiek sa znacka ES typového schvalenia uchyti
nasledovnym spdsobom a na nasledovnom mieste:

0.8 Adresaly montdzneho/ych zdvodufov;

(1) Co sa nehodi vy¢iarknite,

(?) Ak prostriedok identifikdcie typu obsahuje znaky nestivisiace s popisom vozidla, siciastky alebo technickej jednotky spadajticej
pod toto osvedcenie typového schvdlenia, budd takéto znaky zobrazené v dokumentdcii symbolom ,>* (napr.: ABC? 123??).

(3) Podla definicie v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.

KAPITOLA 11

1. Dodato¢né informadcie (tam kde je to relevantné) (pozri dodatok)
2. Technickd skdsobna zodpovednd za vykonanie skiisok:

3. Détum skiisobného protokolu:

4. Cislo skasobného protokolu:
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pozndmky (ak existujd) (pozri dodatok):
Miesto:
Datum:
Podpis:

Zoznam informacnych podkladov sa ulozi u schvalovacieho orgdnu, tieto podklady sa vydaji
na poziadanie.

Dodatok

k ES osvedceniu typovej skasky ¢.... so zretelom na typové schvilenie vozidla vo vztahu k smernici

1.2

1.2.1

1.3

77/541/EHS naposledy zmenenej a doplnenej smernicou.../..[ES

Doplaujtice informécie:

Oznacenie bezpe¢nostnych pdsov, respektive zadrziavacich systémov, ktoré mozu byt namontované
do daného typu vozidla:

Znacka vyrobku:

Oznacenie typového schvilenia konstrukénej Casti:
Poloha vo vozidle:

Kotvenia bezpecnostnych pasov:

Cislo typového schvilenia:

Sedadlé:

Cislo typového schvélenia, ak existuje:

Pozndmky:
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1.1.

1.1.3.1

1.1.3.2.

1.1.3.2.1.

1.1.3.2.2.

1.1.3.2.3.

1.1.3.3.

PRILOHA III

ZNACKA ES TYPOVEHO SCHVALENIA KONSTRUKCNEJ CASTI

Kazdy bezpecnostny pés alebo zadrziavaci systém zhodny s typom schvélenym podla tejto smernice
sa oznadi znackou ES typového schvilenia konstrukcnej Casti.

Znacka ES typového schvélenia konstrukénej casti pozostdva z:

Obdlznika, v ktorom je pismeno ,e‘ nasledované numerickym (abecednym) kédom clenského statu,
ktory udelil osvedcenie o ES typovom schvileni konstrukénej Casti:

Nemecko,
Franctizsko,
Taliansko,
Holandsko,
Svédsko,

[= Y S e NV N S

Belgicko,

9  Spanielsko,
11 Velkd Britdnia,
12 Rakdsko,
13 Luxembursko,
17 Finsko,
18 Dadnsko,
21 Portugalsko,
23 Grécko,
IRL frsko.

Cislo zdkladného povolenia‘ sa uvedie v blizkosti obdfznika v oddieli 4 &isla typového schvilenia
podla prilohy VII smernice 70/156/EHS, pred ktorym sa uvedie dvojciferné poradové &islo posled-
ného technického dodatku k smernici 77/541/EHS vydaného k ddtumu, ked bolo udelend ES typové
schvalenie konstrukcnej casti. V tejto smernici je poradové ¢islo pre bezpecnostné pasy pre dospelych
04 a pre detské zadrziavacie systémy (autosedacky) 03.

Nad obdfznikom je uvedeny niektory z nasledujtici pridavnych symbolov alebo symboly.

Pismeno ,A‘ v pripade trojbodovych pésov, pismeno ,B v pripade brusnych pasov a pismeno ,S* v pri-
pade 3pecidlnych typov péasov.

Pismenové symboly podla 1.1.3.1 sa doplnia nasledovnymi znakmi.
Pismeno ,e‘ v pripade pasu vybaveného energetickym absorpénym ¢lenom.

Pismeno ,y* v pripade bezpecnostného pdsu namontovaného s navijacom, za ktorym sa uvedie ¢islo
typu pouzitého navijaca podla bodu 1.8 prilohy I a pismeno ,m‘ ak pouzity navijac je navija¢ s nidzo-
vym blokovanim s viacndsobnou citlivostou.

Pismeno ,p‘ v pripade bezpe¢nostného pésu s predpinacim zariadenim.

Pred pismenovym symbolom A, B alebo S podla bodu 1.1.3.1 sa uvedie pismeno Z, ak bezpecnostny
pés je sticastou zadrziavacieho systému.

Pésy vybavené navijacom typu 4 N sa tieZ oznacia symbolom pozostavajiicim z obdlznika, pre kate-
g6riou vozidla M1 sa zrusi, o znaci, Ze dany druh navijaca je zakdzané pouzivat vo vozidlich kate-
gorie M1.

Ak je bezpecnostny pds schvéleny podla ustanoveni bodu 2.6.1.3.3 prilohy Tk tejto smernici, oznaci
sa slovom ,AIRBAG" v obdlzniku.



13/zv. 25

Uradny vestnik Eurépskej tinie 43

1.1.6.1.

1.1.6.2.

1.1.6.3.

1.1.6.4.

1.2

2.1.

V pripade detskych zadrziavacich systémov sa nad obdlznikom uvedi tieto dodatoéné symboly:

Slovo/4 ,univerzédlne', ,obmedzené’. ,polo — univerzdlne' alebo ,osobitné vozidlo® v zdvislosti na kate-
g6rii zadrziavacieho systému,

interval hmotnosti dietata, pre ktory bol zadrziavaci systém skonstruovany, menovite:

do 10 kg; do 13 kg; 9 az 18 kg; 15 az 25 kg; 22 a7 36 kg; do 18 kg; 9 az 25 kg; 15 az 36 kg; do
25 kg; 9 az 36 kg; do 36 kg,

symbol ,Y* v pripade zariadenia vybaveného popruhom tvaru V',
symbol S v pripade ,zadrziavacicho zariadenia pre $pecidlne potreby'.

Vsetky podrobnosti podla bodu 1.1 sa vyznacia jasne a Citatelne, nezmazatelnou tlacou a to bud for-
mou nélepky (3titku) alebo znacky priamo na telese vyrobku. Stitok alebo znacka musia byt odolné
voci mechanickému oderu.

SCHEMY ZNACIEK ES TYPOVEHO SCHVALENIA KONSTRUKCNEJ CASTI

1 Ae
PP
04 2439__ |

Bezpecnostny pds s touto znackou ES typového schvilenia konstrukénej casti predstavuje trojbodovy
pés ,A‘ vybaveny energetickym absorpénym ¢lenom (e), ktory bol schvaleny v Holandsku (e 4), podla
tejto smernice (04) pod ¢islom zdkladného povolenia 2439.
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2.2

<1 Brdm

+ [eal s
—

04 2439 i3

Bezpecnostny pds touto znackou ES typového schvélenia konstrukénej Casti predstavuje brusny pés

typu ,B‘ vybaveny navijacom typu ,4 s viacndsobnou citlivostou a schvéleny v Holandsku (e 4) podla

tejto smernice (04) pod ¢islom zdkladného povolenia 2439.

2.3.

<} ZSe

o [eat
—

E

04 2439__.

| 3

Bezpecnostny pds s touto znackou ES typového schvélenia konstrukénej Casti predstavuje Specidlny
pas typu ,S* vybaveny energetickym absorpcnym ¢lenom (e), ktory tvori sicast zadrziavacieho sys-
tému ,Z* a bol schvéleny v Holandsku (e 4) podla tejto smernice (04) pod ¢islom zdkladného povole-

nia 2439.
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2.4.
2 N
i+ ArdNm
o 4
3 3
4 4 V3
2a
3
Bezpecnostny pds s touto znackou ES typového schvélenia konstrukénej casti predstavuje trojbodovy
pés typu ,A' s viacndsobnou citlivostou ,m‘, vybaveny navijacom typu 4 N ,r4N’, ktory bol schvileny
v Holandsku (e4) podla tejto smernice (04) pod ¢islom zékladného povolenia 2439. Tento bezped-
nostny pés nesmie byt montovany do vozidiel kategorie M1.
Pozndmka:
Cislo zékladného povolenia a symbol(y) sii umiestnené v blizkosti obdfznika znacky.
2.5.

.
04 2439

AIRBAG

I =1
w |m
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Bezpecnostny pés s touto znackou ES typového schvilenia konstrukénej Casti predstavuje trojbodovy
pés ,A‘ vybaveny energetickym absorbénym ¢lenom ¢, ktory bol schvileny ako zariadenie vyhovu-
jlce $pecidlnym poziadavkdm bodu 2.6.1.3.3 prilohy I tejto smernice, s viacndsobnou citlivostou ,m’,
s navijaom typu 4 (r4), s ES typovym schvélenim udelenym v Holandsku (e4) podla tejto smernice
(04) pod ¢islom zdkladného povolenia 2439. Tento bezpec¢nostny pds musi byt montovany do vozi-
diel vybavenych airbagmi na prislusnych sedadldch.
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PRILOHA IV

VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU ZIVOTNOSTI NAVIJACA

Navija¢

Elektromotor s ozubenym prevodo:

=]
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PRILOHA V
VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU BLOKOVANIA NAVIJACOV S NUDZOVYM BLOKOVANIM

Vhodné zariadenie je na obrazku. Skladd sa z vacky pohdnanej elektromotorom. Jej palec je lankami spojeny s malym
vozikom uloZenym v drdzke. Palec vacky méd zabudované zariadenie ,chodu naprdzdno’, ktoré pohlt akykolvek
pohyb, ktory by mohol zablokovat navija¢ pred ukoncenim plného zdvihu undsaca. Konstrukcia vacky a otacky
motora st volené tak, aby sa dosiahlo pozadovaného zrychlenia pri ndraste podla prilohy I bod 7.6.2.2. Zariadenie

je usporiadané tak, aby zdvih bol va¢si nez pripustné maximdlne posunutie popruhu pred zablokovanim.

Na voziku je osadeny oto¢ny drziak umoznujiici namontovat navija¢ do réoznych poloh vzhladom na smer pohybu
vozika.

Pri skdskach citlivosti navijacov na posun popruhu sa navija¢ namontuje na vhodni pevnii konzolu a popruh sa pri-
pevni k voziku.

Pri vykondvani uvedenych skisok sa do skusobného zariadenia zahrnt pripadné konzoly atd. dodané vyrobcom
alebo nim poverenym zdstupcom, tak aby bola ¢o najlepsie simulovand zamysland montdz do vozidla.

Vyrobca alebo nim povereny zastupca musi poskytnit i dalsie konzoly atd., ktoré moze vyzadovat simuldcia zamy-
§lanej montédze do vozidla.

-
I
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PRILOHA VI

VZOR ZARIADENIA NA SKUSKU ODOLNOSTI NAVf]ACOV PROTI PRACHU

500 mm
Retractor
i
250imm
Movement
cycle device
e RS ST
f
4]
800 mm
“ Dust collector
=
° Retractor
Dust
Inter orifice —
Valve and filter
e - Air
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3.1

PRILOHA VII

POPIS VOZIKA, SEDADLA, UKOTVENI A BRZDNEHO ZARIADENIA

VOZIK

Vozik pre skiisky bezpecnostnych pdsov, na ktorom je upevnené iba sedadlo, md hmotnost
400 = 20 kg. Vozik pre skisky zadrziavacich systémov, na ktorom je uchytend konstrukcia (ka-
roséria) vozidla, ma hmotnost 800 kg. Ak je viak potrebné, celkovd hmotnost vozika a karosérie
vozidla méze byt zvySovand o prirastky 200 kg. Celkovd hmotnost sa v Zziadnom pripade nesmie
1iit od menovitej hodnoty o viac nez * 40 kg.

SEDADLO

S vynimkou skdsok zadrziavacich systémov md sedadlo tuhti konstrukciu a hladky povrch. Pri
konstrukcii skiiobného sedadla musia byt repektované podrobnosti zndzornené na obrazku 1
a ziadna kovovd suciastka sedadla sa nesmie dotykat bezpecnostného pésu.

UKOTVENIA

Ukotvenia st rozmiestnené podla vykresu na obrdzku 1. Kriizkami vyznacené miesta kotevnych
skrutiek urcujii, kde st konce pdsu uchytené na vozik, alebo na snimac zitaze, ak tento pripad
nastane. Ukotvenia pre normalne pouZitie predstavuji body A, B a K, pricom dlzka pasu medzi
V ostatnych pripadoch sa na ukotvenie pouziji body A, a B,. Konstrukcia nestica kotviace skrutky
mus{ byt tuhd. Vrchn4 kotviaca skrutka sa nesmie posuntit o viac nez 0,2 mm v pozdfznom smere
pri posobeni zitaze 980 N v tomto smere. Vozik je skonstruovany tak, aby pocas skisky nena-
stala ziadna deformadcia v nosnych Castiach ukotveni.

Tolerancia polohy kotviacich bodov musi byt takd, ze kazdy kotviaci bod musi byt umiestneny
s maximdlnou povolenou odchylkou (toleranciou) 50 mm od bodov A, B a K na vykrese
na obrdzku 1, respektive od bodov A1, B1 a K, ak tento pripad nastane.

V pripade, Ze pre uchytenie navijaca je potrebny stvrty kotviaci bod, musi splfiat nasledovné pod-
mienky:

— kotviaci bod je umiestneny vo vertikilne pozdiznej rovine prechddzajicej bodom K,

— kotviaci bod umozni naklopenie navijaca pod uhlom predpisovanym vyrobcom,

— kotviaci bod je umiestneny na obliku kruznice so stredom v bode K a s polomerom
KB1 = 790 mm, ak dlzka medzi vodidlom horného popruhu a vystupom popruhu na navijaci
je minimdlne 540 mm, respektive v ostatnych pripadoch bude lezat na obliku kruznice so stre-
dom v bode K a polomerom 350 mm.

V pripade pdsu vybaveného nastavovacom vysky pasu podla definicie v odseku 1.8.6 vyssie, musi
byt pés upevneny bud na tuhy rdm alebo na ta Cast vozidla, na ktort sa bezne montuje a ktord je
pevne uchytend na skasobny vozik.

BRZDNE ZARIADENIE

Brzdné zariadenie pozostdva z dvoch rovnakych absorpénych ¢lenov (pohlcovacov) namontova-
nych paralelne, s vynimkou pripadov skisky zadrziavacieho systému, ked sa pouzivaji Styri
pohlcovace pre menovitd hmotnost vozika 800 kg. V pripade potreby moze byt pouzity aj dalsi
pohlcovac pre kazdych 200 kg pridanych k menovitej hmotnosti.

Kazdy pohlcova¢ zahriuje:

— vonkajsi kryt tvoreny ocelovou trubkou,

— polyuretdnovi trubku energetického absorpéného ¢lena,

— elipsovité tlacidlo z lestenej ocele vnikajiice do vnitra pohlcovaca,

— hriadel a ndrazovi platiu.
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Rozmery jednotlivych stciastok pohlcovaca energie sti zndzornené na obrazkoch 2, 3 a 4. Cha-
rakteristické hodnoty parametrov energetického absorpéného materidlu sti uvedené dalej. Bezpro-
stredne pred kazdou skaskou sa trubky musia najmenej 12 hodin aklimatizovat pri teplote medzi
15 a 25 °C v nezatazenom stave. Teplota brzdného zariadenia pocas dynamickej skiisky bezpec-
nostnych pdsov a zadrziavacich systémov je rovnakd ako pocas kalibra¢ného testu s odchyl-
kou * 2 °C.

Poziadavky tykajtce sa zadrziavacich zariadeni st definované v prilohe IX. Pri dynamickej skiiske
je povolené pouzit akékolvek iné zariadenie, ktoré poskytuje rovnocenné vysledky.

TECHNICKE PARAMETRE ENERGETICKEHO ABSORPCNEHO MATERIALU

(uréené metddou ASTM, ak nie je uvedené inak)

Tvrdost na stupnici A: 95 £ 2 pri teplote 20 £ 5 °C

\2

Medznd pevnost: R, = 3.430 Njcm?
Minimalne predzenie: Ay = 400 %

Modul pruznosti: pri 100 % prediZen: > 1 080 Njcm?
pri 300 % prediZent: > 2 350 Njem?

Odolnost proti lomu pri nizkych teplotich (podla 5 hodin pri - 55 °C
normy ASTM D 736):

Usadzovanie pod tlakom (metdda B):
Hustota pri 25 °C

Starnutie vo vzduchu (metéda ASTM D 573):
70 hod pri 100 °C tvrdost na stupnici A:
medznd pevnost:
dilatdcia:

hmotnost:

Ponorenie do olejového kiipela (podla normy ASTM,
metdda ¢. 1,0lej):

— doba ponorenia — tvrdost na stupnici A:
70 hodin do oleja
100 °C — medzn4 pevnost

— dilatdcia:

— objemova roztaznost:

Ponorenie do olejového kipela (podla normy ASTM,
metdda ¢. 3 ,0lej):

— doba ponorenia — medznd pevnost:
70 hodin do oleja
100 °C — dilatécia:

— objemova roztaznost:

22 hod pri 70 °C < 45 %

1,05 az 1,10

max. odchylka + 3
pokles < 10 % hodnoty R,
pokles < 10 % hodnoty A,

pokles <1 %

max. odchylka £ 4
pokles < 15 % hodnoty R,
pokles < 10 % hodnoty A,

napuchnutie < 5 %

pokles < 15 % hodnoty R,
pokles < 15 % hodnoty A,

napuchnutie < 20 %
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Ponorenie do destilovanej vody:

Doba ponorenia 1 tyz- — medznd pevnost: pokles < 35 % hodnoty R,

den do vody s teplotou

70 °C: — dilatdcia: ndrast < 20 % hodnoty A,
Obrézok 1

Vozik, sedadlo, kotviace tchyty

—c1 ®@— —} —
c®

—Cc2@®——- ’ 125

125

R< 20
| -
K C
I | nerezovy plech :
{bez niteru) s
} I pr—
R S 20 / . A CIUEY
B,"——‘ T -~
B' | i_ . 40°. o 10
|
.|= 920— 90




53

’

Uradny vestnik Eurdpskej tnie

13[zv. 25

Obrazok 2

Brzdné zariadenie
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Obrizok 3
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Obrizok 4

Brzdné zariadenie

(elipsovity gombik)

tolerancia + 0,1

Vietky rozmery s v mm
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PRILOHA VIII

POPIS FIGURINY

1. TECHNICKE SPECIFIKACIE FIGURINY

1.1 Vseobecne

Hlavné charakteristiky figuriny sti znazornené na nasledovnych obrazkoch a vyznacené v nasle-
dovnych tabulkdch:

Obrézok 1: Bokorys hlavy, krku a trupu figuriny;
Obrazok 2: Ndrys hlavy, krku a trupu figuriny;
Obrazok 3: Bokorys bokov, stehien a Iytka figuriny;
Obrazok 4: Ndrys bokov, stehien a Iytok;
Obrazok 5: Hlavné rozmery figuriny;
Obrazok 6: Figurina v sediacej polohe, so zndzornenim:
— Polohy taziska figuriny,
— Polohy meracich bodov posuvu figuriny,
— Dfiky ramena figuriny;
Tabulka 1: Hmotnost hlavy, krku, torza, stehna a lytka figuriny

Tabulka 2: odkazy, ndzvy, materidly a hlavné rozmery komponentov figuriny.

1.2. Popis figuriny

1.2.1. Lytko nohy figuriny (pozri obrdzky 3 a 4)
Konstrukcia lytka figuriny pozostava z troch komponentov:
— platiia podosvy (30),
— trubka holennej kosti (29),
— trubka kolena (26).
Trubka kolena md dve zavesné okd, ktoré ohrani¢uji pohyb Iytka nohy vo vztahu k stehnu.

Lytko nohy je mozné sklopit z vystretej polohy okolo kolennej osi 0 120°.

1.2.2. Konstrukcia stehna (pozri obrazky 3 a 4)
Konstrukciu stehna figuriny tvoria tri komponenty:
— kolennd trubka (22),
— stehennd ty¢ (21),
— bedrova trubka (20).

Pohyb kolena je ohraniceny dvoma vyrezmi v kolennej trubke (22), ktoré zaberajii do zdvesnych
ok lytka.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

Konstrukcia trupu (pozri obrazky 1 a 2):

Konstrukcia trupu figuriny pozostdva z nasledovnych komponentov:
— bedrova trubka (2),

— valCekovd retaz (4),

— rebrd (6) a (7),

— hrud (8),

— retazové prichytky (pozicia 3 a Ciastocne aj 7 a 8).

Krk (pozri obrazky 1 a 2)

Krk tvori 7 polyuretdnovych platniciek (9). Tuhost krku figuriny je mozné nastavit pomocou reta-
zového napinaca.

Hlava (pozri obrdzky 1 a 2)

Hlava (15) je dutd: polyuretdn je vystuzeny ocelovymi pdskami (17). Retazovy napina¢, ktory
umoziuje nastavenie krku figuriny je tvoreny polyamidovym blokom (10), distan¢nou trubkou
(11) a napinacimi komponentmi (12 a 13). Hlava figuriny sa moze otdcat v kibovom spoji medzi

prvym a druhym krénym stavcom, ktory pozostdva z nastavovacov (14 a 18), distan¢nej podlozky
(16) a polyamidového bloku (10).

Kolenny kib (pozri obrazok 4).

Lytka a stehnd sa spojené trubkou (27) a napinacom (28).

Bedrovy kib (pozri obrazok 4)

Stehnd a trup figuriny st spojené trubkou (23), klznymi platnickami (24) a napinacom (25).

Charakteristiky polyuretdnu:

Druh plastickej latky: chemickd zlticenina PU 123 CH

Tvrdost: 50 az 60 na stupnici A

Odev

Figurina je odetd do $pecidlnej kombinézy (overalu).

KOREKCIA HMOTNOSTI FIGURINY

Na tcely kalibracie figuriny na urcité hodnoty a na celkovii hmotnost figuriny je potrebné nastavit
rozloZenie jej hmotnosti pomocou iestich 1 kilogramovych zavazi, z ktorych kazdé je uchytené
na bedrovy klb. Ostatnych $est polyuretdnovych zavazi 1 kg je namontovanych na zadnt stranu
trupu.

VANKUS

Vankis je umiestneny medzi hrudou figuriny a kombinézou. Vankds je vyrobeny z polyetylénovej
peny, ktord splna tieto Specifikdcie:

— tvrdost: 7 aZ 10 na stupnici A

— hriibka PE peny: 25 + 5 mm.

Vankds je lahko vymenitelny.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

NASTAVENIE KLBOV

Vseobecne

Aby boli dosiahnuté reprodukovatelné vysledky, musi sa $pecifikovat a kontrolovat sila trenia
v kazdom kibe.

Kolenny kib:

utiahne sa kolenny kib;

stehno a lytko figuriny sa dd do zvislej polohy;

sto¢ime lytko o uhol 30°

napina¢ sa postupne uvoliuje, az kym lytko nezacne vlastnou hmotnostou padat;

v tejto polohe sa napina¢ zablokuje.

Bedrové kiby:

na ticely nastavenia parametrov figuriny sa zvysi tuhost bedrovych kibov;

stehnd figuriny sa umiestnia do vodorovnej polohy a trup do zvislej polohy;
trup sa otdCa dopredu, az kym so stehnami nezviera uhol 60°;

napina¢ sa postupne uvoliiuje, az kym trup nezacne vlastnou hmotnostou padat;

v tejto polohe figuriny sa musi zablokovat napinac.

Kib nosnej osi (atlasovy kib):

Nastavi sa tak, aby este udrzal vlastni hmotnost figuriny v prednom a zadnom smere.

Krk:
krk figuriny sa nastavi pomocou retazového napinaca (13);

po nastaveni krku sa horny koniec napinaca posunie o 40 az 60 mm, ak je figurina vystavend
zétazi vo vodorovnom smere 100 N.

TABULKA 1
Cast tela testovacej figuriny Hmotnost (kg)
Krk a hlava 4,6+0,3
Trup a ramend 40,3 +1,0
Stehna 16,2 0,5
Lytka a chodidld 9,0 £ 0,5
Celkovd hmotnost vritane korekénych zdvazi 75,5+1,0
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TABULKA 2
Ref?felnéné Nézov Materidl Rozmery (mm)
Cislo
1 Telo Polyuretdn -
2 Bedrovd trubka Ocel 76 x 70 x 100
3 Uchytky pre refaz Ocel 25 %10 x 70
4 Valcekova retaz Ocel 0,75 mm
5 Rovina ramena Polyuretdn -
6 Rebrd (valcovand cast) Ocel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Rebrd Dierovany 400 x 8,5 x 1,5 mm
ocelovy plech
8 Hrud Dierovany 250 x 90 x 1,5 mm
ocelovy plech
9 Platnicky (6) Polyuretdn @90 x 20 mm, @ 80 x 20 mm,
@ 75x20mm, D 70 x 20 mm,
@ 65 x 20 mm, @ 60 x 20 mm,
10 Blok Polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 Valcovd podlozka Ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Skrutka napinaca Ocel M16 x 90 mm
13 Matica napinaca Ocel M16
14 Napina¢ kibu nosnej osi Ocel @12 x 130 mm (M12)
15 Hlava Polyuretdn -
16 Valcové podlozka Ocel @18 x 13 x 17 mm
17 Vystuzovy plech Ocel 30 x 3 x 500 mm
18 Matica napinaca Ocel M1
19 Stehnd Polyuretin -
20 Bedrovd trubka Ocel 76 x 70 x 80 mm
21 Stehnovd ty¢ Ocel 30 x 30 x 440 mm
22 Kolennd trubka Ocel 52 x 46 x 40 mm
23 Bedrova spojovacia trubka Ocel 70 x 64 x 250 mm
24 Trecie platnicky (4) Ocel 160 x 75 x 1 mm
25 Zostava napinaca Ocel M12 x 320 mm platnicky a matice
26 Kolennd trubka Ocel 52 x 46 x 160 mm
27 Kolennd spojovacia trubka Ocel 44 x 39 x 190 mm
28 Platnicka napinaca Ocel @ 70 x 4 mm
29 Holennd trubka Ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Chodidlovy doska Ocel 100 x 170 x 3 mm
31 Korekéné zdvazia trupu (6ks) Polyuretdn 1 kg kazdé
32 Vankti§ Polyuretdnovd | 350 x 250 x 25 mm
pena
33 Kombinéza Bavlna a pol-
yamidové
popruhy
34 Korekéné zdvazia bedrového kibu (6ks) Ocel véha 1 kg kazdé
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Obrizok 3 a 4
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Obrizky 5 a 6

465+ 5
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160 5
A
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1470|1600 175
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> - -1-----
Rozmery v mm
510+ 10
4 Yy v ¥
3405
y
Rozmery vmm
600
720 +5l
+5 °
464+ 4|
320
+5
| & &
Wr
395 + 10
pag————— e

Figurina sa musi usadit do polohy zndzornenej na obrazku 1v prilohe VIL

G = tazisko,

T = meraci bod trupu (nachddza sa na prednej strane na osi figuriny),

P = meraci bod panvy (nachddza sa na zadnej strane na osi figuriny).
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PRILOHA IX
POPIS CASOVEJ KRIVKY SPOMALOVANIA VOZIKA

(Krivka pre testovanie zadrziavacich zariadeni)

g Cas t Z;}'fi(e:hgle—
35— G A 10 15
B 15 20
30
C 25 26
25
D 45 26
20
E 55 20
1
5 F 60 0
10 G 18 32
5 H 60 32
t
o I 80 0
10 20 30 40 50 60 70 80 ms

Krivka spomalovania vozika vyvazeného inertnymi zdvaziami na vyslednt hodnotu 455 + 20 kg v pripade skuisok
bezpecnostnych pdsov a na hodnotu 910 * 40 kg v pripade zadrziavacich systémov, pricom menovitd hmotnost
vozika s namontovanou karosériou vozidla je 800 kg a skuto¢nd hodnota musi leZat v §rafovanej oblasti na obrazku
1. V pripade potreby je mozné vahu vozika s pripevnenou karosériou zvySovat po prirastkoch 200 kg, pricom kazdy
takyto prirastok je doplneny o inertné zdvazie 28 kg. Celkova hmotnost vozika, pripevnenej karosérie vozidla a inert-
nych zdvazi sa nesmie v Ziadnom pripade liSit od menovitej hodnoty pre kalibracné testy o viac nez + 40 kg. Brzdna
drdha pocas kalibrdcie vozika musi byt v rozsahu 400 + 20 mm a rychlost vozika sa udrziava v rozsahu
50 + 1 km/hod.

V oboch uvedenych pripadoch musi mat meracie zariadenie odozvu, ¢ je plochd frekvenénd charakteristika az do
frekvencie 60 Hz, a je kolisava pri 100 Hz. Mechanické rezonancie vznikajice v dosledku montdzneho uchytenia
snimacov nesma sposobit skreslenie nameranych hodnot. Pri meraniach je treba zohladnovat vplyv dlzky privod-
ného kabla snimaca a vplyv okolitej teploty na frekvencnii charakteristiku pristroja (2).
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PRILOHA X

NAVOD NA POUZITIE

Ku kazdému bezpecnostnému pésu je priloZeny ndvod na pouzitie v jazyku toho ¢lenského $titu, kde je uvedeny
na trh. Ndvod obsahuje tieto body.

4.1.

Névod na montdZ (nevyzaduju sa, ak vyrobca doddva vozidlo s uz namontovanymi bezpecnost-
nymi pasmi), v ktorych st uvedené typy vozidiel, pri ktorych je vhodnd zostava a spravna metdda
uchytenia sipravy pasov do vozidla vritane upozornenia pre cestujicich, aby chranili popruhy
pred trenim a rozstrapatenim.

Névod na pouzitie (je zahrnuty ako stcast prirucky na obsluhu vozidla, ak vyrobca dodéva vozidlo
s uZ namontovanymi bezpecnostnymi pasmi) obsahujici pokyny nevyhnutné na zabezpecenie
najviciej uzitocnosti bezpe¢nostnych pasov. V tomto ndvode st uvedené tieto polozky:

a) dolezitost pouZivania pasov pri kazdej jazde autom;
b) spravny sposob pouzivania pasov, predovietkym so zretelom na:
— navrhovand polohu spony,
— potrebu tesného obopinania tela zapnutym pédsom,
— spravne umiestnenie popruhov a nevyhnutnost zabranit ich prekriZeniu,
— skuto¢nost, ze kazdy pds by sa mal pouzivat iba jednym pasazierom a Ze pds sa nesmie
omotat okolo dietata usadeného v lone cestujticeho;
¢) sposoby zapinania a odopinania spony;
d) sposoby nastavovania pasu;
e) spodsob fungovania navijaca zahrnutého do stipravy pasov a sposob, akym kontrolujeme riadne
zablokovanie navijaca;
f) odportcany sposob Cistenia pasu a pripadne opatovného skladania pasu po vycistens;

g) nutnost vymeny bezpecnostného pdsu, ak bol pouzivany pri vdznej nehode, respektive ak
vykazuje znacné rozstrapkanie alebo prerezanie ltky, ak je pas vybaveny predpinacim zaria-
denim, po aktivdcii tohto zariadenia;

h) skutocnost, Ze pds nesmie byt upravovany ani Ziadnym sposobom modifikovany, nakolko

takéto zmeny mozu sposobit, Ze pas je netcinny; predovietkym v miestach kde konstrukény
navrh dovoluje rozoberanie ¢asti, musia pokyny zabezpeit, aby tieto Casti boli spravnym spo-
sobom zmontované;

i) skutocnost, Ze pds je urceny na pouzitie dospelymi cestujicimi so zodpovedajiicou postavou;
j) zastivanie pdsu v stave, ked nie je pouzivany.

V pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navijacom 4 N je v montdznych pokynoch a na obale
uvedené, Ze tento pés nie je vhodny pre montdz v osobnych automobiloch s viac nez deviatimi
sedadlami, vrdtane sedadla vodica.

Vyrobca vozidla uvedie v prirucke pre pouzivatela pokyny o vhodnosti kazdého sedadla v kabine
auta na prepravu deti do veku 12 rokov (nizsich nez 1,5 m), alebo pokyny pre montdz detského
zadrZziavacieho systému (autosedacky). Informdcie sa uvadzaji v jazyku daného $tdtu alebo aspon
v jednom z tiradnych jazykov stdtu, v ktorom sa vozidlo preddva na trhu.

Pre kazdé osobné sedadlo v smere jazdy mus{ vyrobca automobilu bud:

vyhlésit, Ze dané sedadlo je vhodné pre detsky zadrziavaci systém univerzalneho typu;

obstarat zoznam zadrziavacich systémov univerzdlneho alebo polouniverzilneho typu, s obme-
dzenym pouzitim alebo urcenych pre konkrétny typ vozidla, vhodnych pre montdz na daného
sedadlo, s uvedenim veku dietata, pre ktoré bol systém skonstruovany;
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4.1.4.
4.1.5.

dodévat zabudovant detské zadrziavacie zariadenie s uvedenim vekového intervalu, pre ktory je
toto zariadenie ur¢ené v kazdej pouzitej konfigurécii; alebo

lubovolnt kombindciu mozZnosti 4.1.1, 4.1.2 a 4.1.3.

Ak odseky 4.1.1-4.1.4 nezahffiaji nicktory vekovy interval so zretelom na konkrétne sedadlo,
vyrobca musi v prirucke uviest, Ze dieta z tohto vekového intervalu nesmie byt na tomto sedadle
prepravované.

Priklad vhodnej formulacie tohto upozornenia je uvedeny v dodatku 1 tejto prilohy.
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Dodatok 1
Sedadlo
Vekovd skupina Predné sedadlo | Zadné sedadlo Zadné sedadlo Ostatné sedadld
v strede
<10 kg (vek 0 az 9 mesiacov) X ) L -
<13 kg (vek 0 az 24 mesiacov) U U L -
9 az 18 kg (vek 9 aZ 48 mesiacov) uv U L -
15 az 36 kg (vek 4 az 12 rokov) U U B -

LEGENDA

U: sedadlo vhodné pre montaz zadrziavacie zariadenia univerzalneho typu schvalené pre dant vekovt skupinu.

UF: sedadlo vhodné pre zadrziavacie zariadenia univerzalneho typu, v smere jazdy, schvdlené pre pouzivanie detmi

tejto vekovej skupiny.

L:  sedadlo vhodné pre zadrZiavacie zariadenia podla priloZzeného zoznamu. Tieto zadrZiavacie zariadenia mozu byt
v kategoridch obmedzeného, univerzalneho, polouniverzalneho typu, pre urcity typ vozidla.

zabudované zadrziavacie zariadenie, schvalené pre pouZzivanie detmi tejto vekovej skupiny.

X: sedadlo nie je vhodné pre pouzivanie detmi tejto vekovej skupiny.
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PRILOHA XI
SKUSKA SPONY PRE DVA PASY

(popisovand v odseku 2.7.6.5 prilohy I)

1470 daN
1470daN

uhol popruhu pocas skii§obnej
procediiry popisovanej vodseku
2.7.8.1 Prilohy

w = Aplikovand zit'az
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PRILOHA XII

SKUSKY OTERUVZDORNOSTI A MIKROPRESMYKOVANIA

Obrizok 1

Skuska oteruvzdornosti typu 1

Zvisld a pozdfzna podpera

Celkova drdha = 300 + 20 mm

Ochranny popruh vniitornej tyce

Rota&ny valek/ihlica

Spodny doraz

Priklady planu skasky zhodujicej sa s typom pre prislusné zariadenie
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Obrizok 2
Skuska oteruvzdornosti typu 2
1 Celkové drdha = 300 + 20 mm
Popruhy v horizontilnej rovine
Celkovd drdha = 300 + 20 mm
el P
2515°
254 5°
F=0,5daN
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Obrizok 3

Skuska oteruvzdornosti typu 3 a skiska mikropresmykovania

Celkovéd drdha = 300 £ 20 mm

Adjusting device

200 mm min.

Diel uchyteny stehmi

F=5daN

v

100 mm + 20 mm

Napnuté popruhy Ovfsajfice popruhy
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1

2.2

2.3.

2.4.

3.1

3.2

5.1.

5.2.

PRILOHA XIII

SKUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZII

SKUSOBNE ZARIADENIE

Skiigobné zariadenie pozostdva z aerosolovej komory, z nddrze solného roztoku (solanky), pri-
vodu klimatizovaného stla¢eného vzduchu, jednej alebo niekolkych trysiek, drziakov vzoriek
a regulovaného vyhrievacieho zariadenia komory. Rozmery a konstrukéné detaily skasobného
zariadenia je mozné zvolit podla vlastného uvazenia, ak st dodrzané predpisané podmienky ski-

sky.

Je dolezité zabezpecit, aby kvapky roztoku kondenzovaného na strope alebo na veku komory
nepadali na skisobné vzorky, a

aby sa odkvapkévajici roztok nevracal spit do zdsobnej nddrze a potom nebol znova rozstreko-
vany cez dyzy na skusobni vzorku.

Skisobné zariadenie je skonstruované z materidlov, ktoré neovplyviiuji korozivny téinok aero-
solu.

UMIESTNENIE VZORIEK V AEROSOLOVE] KOMORE

Vzorky pasov, bez navijacov, si podopreté respektive zavesené pod uhlom 15° az 30° od kol-
mého smeru a podla moznosti paralelne s hlavnym smerom vodorovného toku aerosolu cez
komoru vzhladom na dominantnd testovani plochu.

Navijace sti podopreté alebo zavesené takym sposobom, aby ich osi navijacich bubnov popruhov
boli kolmé na hlavny smer horizontdlneho toku aerosolu cez komoru. Otvor pre vysiivanie
popruhu v telese navijaca bude tiezZ umiestneny ¢elne v tomto hlavnom smere.

Kazdd vzorka je umiestnend tak, aby umoznovala volné usadzovanie aerosolu na vetkych vzor-
kach v komore.

KaZzdé vzorka je umiestnend tak, aby zabranovala odkvapkévaniu slaného roztoku z jednej vzorky
na druhd.

SLANY ROZTOK (SOLANKA)

Slany roztok pripravime rozpustenim 5 + 1 hmotnostnych dielov kuchynskej soli v 95 dieloch
destilovanej vody. Pouzitd sol je chlorid sodny zbaveny primesi niklu a medi a obsahujtici v suchom
stave maximdlne 0,1 % jodidu sodného maximdlne 0,3 % celkovych necistot.

Roztok musi byt tak koncentrovany, aby pri rozptyleni vo forme aerosolu pri teplote 35 °C bola
hodnota pH kondenzovaného roztoku v intervale 6,5 az 7,2.

PRIVOD STLACENEHO VZDUCHU

Stlaceny vzduch privddzany do trysky alebo trysiek za dcelom diftzie slaného roztoku, nesmie
obsahovat olej ani neistoty a mus{ byt pod tlakom 70 kN/m? az 170 kN/m?.

PODMIENKY V AEROSOLOVE] KOMORE

Expozi¢nd z6na hmlovej komory bude udrziavand pri teplote (35 + 5) °C. V expozinej zéne st
umiestnené minimélne dva Cisté kolektory aerosolu, ktoré zabrafiuji hromadeniu kvapiek slaného
roztoku zo sktiSobnych vzoriek respektive z fubovolného iného zdroja. Kolektory si umiestnené
v blizkosti skiisobnych vzoriek, jeden kolektor ¢o najblizsie k tryskdm a druhy kolektor ¢o najda-
lej od trysiek. Aerosol musi mat takii konzistenciu, aby na kazdych 80 cm? vodorovnej zbernej
plochy v kazdom z oboch kolektorov sa za 1 hodinu nazbieralo 1 aZ 2 ml roztoku, Co predstavuje
priemer z celkového zozbieraného mnoZstva za dobu 16 hod.

Tryska alebo trysky st nasmerované alebo rozdelené odraznou prepdzkou (deflektorom) tak, Ze
rozstrekovany prid aerosolu dopadd priamo na povrch skasobnych vzoriek.
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PRILOHA XIV
CASOVE PORADIE SKUSOK
Vzorky
Zodpovedajici odsek tejto smernice Druh skasky sa dr;jiazefsf)fslzzxeifslo Popruh ¢islo
1 2 3| 4 5 3| 4 5 6 7 10 | 11

2.2,23.2,24.1.1, 25.1.1

2.4.2.1,2.4.2.2
2.4.2.6,24.2.7,2.7.6.1,2.7.6.5

2.43.2,2.7.6.1

2.4.4,27.6.2

2.4.2.4,2.7.6.3

2.4.1.4,2.7.6.4

2.4.3.3,2.7.6.6

2.4.2.3,2.6.1.2

2.41.2,2.7.2

2.45.1.1, 2.45.2.1, 24522,
2.4.5.2.3,2.7.7.2

2.45.1.2,24.524,2.7.7.4
2.4.5.1.3,245.25,2.7.7.1
2.45.1.3,2.4.5.25,2.7.2

2.45.1.3,24.5.25,2.7.7.3

2.451.2,2.7.5

2.5.2,2.75,273.1
2.5.3,2.7.5,27.3.2
2.5.3,2.7.5,2.7.33
2.5.3,2.7.5,273.4
2.5.3,2.7.5,2.7.35
243.1,274

2.6.2,2.7.3.6

2.6.1,2.7.8
2.4.2.5,242.7,2.78,279

2.7.1.4

Vizudlna kontrola pasu alebo zadrZiava-
cieho systému

Vizuélna kontrola spony
Skiigka pevnosti spony

Skiuiska pevnosti zariadenia pre nastavo-
vanie (a kde je to potrebné aj navijacov)

Skuska pevnosti tchytiek (a kde je to
potrebné aj navijacov)

Skuska pevnosti spony pri nizkej teplote

Nizko teplotny ndrazovy test tuhych
Casti

Jednoduchost nastavovania
Klimatizovanie| preskiiSanie pasu alebo
zadrziavacieho systému pred dynamic-
kou skaskou

Skiiska vydrze spony

Odolnost tuhych casti proti korézii,

klimatizovanie navijaov

Prahovi sila pre zablokovanie pdsu

Navijacia sila

Vydrz

Korézia

Prachové castice

Skuska sirky popruhu

Skiigka pevnosti popruhu po:
Aklimatizdcia vzorky na okolitd teplotu
Aklimatizdcia vzorky na svetlo
Aklimatizdcia vzorky na nizke teploty
Aklimatizdcia vzorky na teplo
Aklimatizdcia vzorky na vodu

Skaiska mikropresmykovania

Skuska oteruvzdornosti (abrazivny test)
Skuska dynamického zatazenia

Skiska otvdrania spony

Pridrznd sila vzorky popruhu
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PRILOHA XV
MINIMALNE POZIADAVKY NA BEZPECNOSTNE PASY A NAVIJACE
Sedadld v smere jazdy
Kj:;%gfai 2 Sedadld proti smeru jazdy Predné Iné ako predné
Krajné sedadld Stredové sedadld Iné ako predné Predné
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4, Ar4m B, Br3, Br4m
M2 < 3,5 | Ar4m, Ar4dNm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
tony
M2 > 3,5 | Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | Br3, Br4m, Br4Nm
tony Ar4m, Ar4Nm 3’3 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm
M3 Podmienky pri pouzivani | Podmienky pri pouZivani | Podmienky pri pouZivani | Podmienky pri pouzivani
brusného pdsu pozri | brusného pdsu pozri | brusného pdsu pozri | brusného pdsu  pozri
odsek 3.1.10 odsek 3.1.10 odsek 3.1.10 odsek 3.1.10
N1 Ar4m, Ar4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm | Br3, Br4m, Br4Nm, alebo | B, Br3, Br4m, Br4Nm | Ziadne
respektive Ziadne A, Ar4m, Ar4Nm * respektive ziadne
Odsek 3.1.8 a 3.1.9 | Odsek 3.1.7 brusny pasje | Odsek 3.1.8 a 3.1.9
brusny péds je povinny | povoleny, ak ¢elné sklo | brusny pds je povinny
na exponovanych seda- | nie je v referencnej zéne | na exponovanych seda-
dlach dlach
N2 B, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm | Ziadne
alebo A, Ar4m, Ar4Nm * | alebo Ziadne # alebo A, Ar4m, Ar4Nm * | alebo Ziadne #
N3 brusny pés je povoleny | Na exponovanych seda- | brusny pds je povoleny | Na exponovanych seda-

podla 3.1.7, ak ¢elné sklo
lezi mimo referencné
z6nu a sedadlo vodica

dlach sa vyzaduje brusny
pds podla odseku 3.1.8
a9

podla 3.1.7, ak ¢elné sklo
lezi mimo referen¢nd
z6nu

dldch sa vyzaduje brusny
pds podla odseku 3.1.8
a9

Pozndmka: Vo vietkych pripadoch mozu byt namiesto pasu A alebo B namontované pésy S, ak st pouzité kotviace prvky v silade so smernicou 76/115/EHS.

navijac.

ZAwg o ow >

: trojbodovy (brusny a diagonalny) pds.
: dvojbodovy (brusny) pas.

: navija¢ s nidzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou.
: navija¢ s automatickym blokovanim.
: navija¢ s nudzovym blokovanim.

: vy83i prah odozvy (pozri priloha 1, odsek 1.8.3 az 1.8.5).
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

2.1.

PRILOHA XVI

KONTROLA ZHODNOSTI VYROBY

SKUSKY

U vyrobku bezpecnostné pésy sa vyzaduje preukdzat zhodu s poziadavkami, na ktorych st zaloZené nasle-
dovné skusky.

Hodnota prahovej sily pre blokovanie pdsu a skiiska vydrze navijacov s niidzovym blokovanim sa overuje

Podla ustanoveni polozky 2.7.7.2, v tom najnevyhodnejSom smere, aky bude primerany, po vykonani testu
vydrze popisovaného v bode 2.7.2, 2.7.7.1 a 2.7.7.3, ako poziadavka uvedend v bode 2.4.5.2.5.

Vydrz navijacov s automatickym blokovanim sa overuje

Podla ustanoveni polozky 2.7.7.1 doplnenej skaskami popisovanymi v bode 2.7.2 a 2.7.7.3, ako poziadavka
uvedend v odseku 2.4.5.1.3.

Skuska pevnosti popruhov po ich aklimatizicii

Sa vykondva postupom uvedenym v polozke 2.7.5, po aklimatizicii vzorky popruhov podla poziadaviek
bodu 2.7.3.1 az 2.7.3.5.

Skuska pevnosti popruhov po otere (abrazivny test)

Sa vykondva postupom uvedenym v polozke 2.7.5, po aklimatizicii vzoriek podla poZiadaviek v bode 2.7.3.6.
Skuska mikropresmykovania

Sa vykonéva postupom uvedenym v polozke 2.7.4.

Skiiska tuhych casti

Sa vykondva postupom uvedenym v polozke 2.7.6.

Overenie vykonnostnych parametrov bezpe¢nostného pésu alebo zadrziavacieho systému podrobeného dyna-
mickej skiiske.

Skusky s aklimatizdciou vzoriek

Pésy alebo zadrziavacie systémy vybavené navijatom s nddzovym blokovanim: skisky sa vykondvaji podla
ustanoveni v bode 2.7.8 a 2.7.9 na vzorke pésu, ktord bola predtym podrobend 45 000 cyklom vydrzového
testu navijaca podla bodu e2.7.7.1 a sktiskam definovanym v bodoch 2.4.2.3, 2.7.2 2 2.7.7.3.

Pésy alebo zadrZiavacie systémy vybavené navija¢mi s automatickym blokovanim: skiisky sa vykondvajii podla
ustanoveni bodu 2.7.8 a 2.7.9, na vzorke pdsu, ktord sa predtym podrobila 10 000 cyklom vydrzového testu
navijaca podla bodu 2.7.71 a tiez skiskam podla bodov 2.4.2.3,2.7.2 2 2.7.7.3.

Statické pésy: skasky sa vykondvaji podla ustanoveni bodov 2.7.8 a 2.7.9 na vzorke pdsu, ktord sa predtym
podrobila skiskam podla bodov 2.4.2.1 a 2.7.2.

Skuisky bez predchddzajticej aklimatizacie vzoriek

sa vykondvajii podla ustanoveni bodov 2.7.8 a 2.7.9.
FREKVENCIA SKUSOK A VYSLEDKY SKUSOK

Skiisky podla poziadaviek bodov 1.1 az 1.5 sii vykondvané s frekvenciou ur¢ovanou pravidlami Statistickej
kontroly a ndhodného vyberu vzoriek podla postupov systému riadenia kvality (QAS).
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.2.2.2.1.

2.2.2.2.2.

2.2.3.

Okrem toho, v pripade pdsov s navija¢mi s niidzovym blokovanim st vietky sipravy overené:

podla ustanoveni bodov 2.7.7.2.1 a 2.7.7.2.2, v tom najnevyhodnejSom smere, podla $pecifikicii v bodu
2.7.7.2.1.2. Skiisobné vysledky musia vyhovovat poziadavkdm definovanym v bodoch 2.4.5.2.1.1 a 2.4.5.2.3.

alebo podla ustanoveni bodu 2.7.7.2.3 v tom najnevyhodnejSom smere. Rychlost nakldfiania pasu v3ak moze
byt vyssia nez je predpisand hodnota, ak to neovplyvni namerané hodnoty pri skaske. Vysledky skiisky musia
vyhovovat poziadavkdm podla bodu 2.4.5.2.1.4.

Skusky s klimatizdciou vzoriek

V pripade bezpecnostnych pasov vybavenych navija¢mi s nidzovym blokovanim

— ak denny objem vyroby prekracuje 1 000 pasov: preskisa sa jeden zo 100 000 vyrobenych pdsov, s mini-
mélnou frekvenciou skisok jedenkrat za dva tyzdne,

— ak denny objem vyroby je mensi alebo rovny 1 000 pasov: preskisa sa jeden z 10 000 vyrobenych pésov,
s minimdlnou frekvenciou sktisok jedenkrét ro¢ne,

pre kazdy pouzity typ blokovacicho mechanizmu, skiskou popisanou v bode 1.6.1.1 tejto prilohy. (1)

V pripade bezpe¢nostnych pasov vybavenych navijacom s automatickym blokovanim a v pripade statickych
pdsov,

— ak denny objem vyroby prekracuje 1 000 pasov: preskdsa sa jeden zo 100 000 vyrobenych psov, s mini-
mélnou frekvenciou skisok jedenkrat za dva tyzdne,

— ak denny objem vyroby je mensi alebo rovny 1 000 pasov: preskisa sa jeden z 10 000 vyrobenych pésov,
s minimdlnou frekvenciou sktisok jedenkrét ro¢ne,

pre kazdy pouzity typ blokovacicho mechanizmu, skiiskou popisanou v bode 1.6.1.2 alebo v bode 1.6.1.3
tejto prilohy.

Skusky bez aklimatizicie vzoriek

V pripade bezpecnostnych pdsov vybavenych navija¢mi s nidzovym blokovanim je pocet vzoriek, ktory sa
podrobi skiskam popisovanym v bode 1.6.2 tejto prilohy, dany nasledovne:

ak denny objem vyroby dosahuje 5 000 pésov, preskasaji sa dva z 25 000 vyrobenych kusov, s minimélnou
frekvenciou skasok jedenkrat denne, pre kazdy pouzity typ blokovacieho mechanizmu;

ak denny objem vyroby nedosahuje 5 000 pasov, preskdsa sa jeden z 5 000 vyrobenych kusov, s minimal-
nou frekvenciou skisok jedenkrat ro¢ne, pre kazdy pouzity typ blokovacicho mechanizmu.

V pripade bezpe¢nostnych pasov vybavenych s navija¢mi s automatickym blokovanim a statickych pasov sa
pocet vzoriek podrobi skiiskam popisovanym v bode 1.6.2 tejto prilohy dany nasledovne:

ak denny objem vyroby presahuje 5 000 pdsov, preskdsajii sa dva z 25 000 vyrobenych kusov, s minimdl-
nou frekvenciou skisok jedenkrat denne, pre kazdy schvéleny typ,

ak denny objem vyroby nedosahuje 5 000 pasov, preskdsa sa jeden z 5 000 vyrobenych kusov, s minimal-
nou frekvenciou skisok jedenkrat rocne, pre kazdy schvialeny typ.

Vysledky skiisok
Vysledky skisok musia vyhovovat poziadavkdm definovanym v bode 2.6.1.3.1 prilohy L
Pohyb figuriny smerom dopredu je mozné kontrolovat tak, ako je uvedené v bode 2.6.1.3.2 prilohy I (alebo

v bode 2.6.1.4, ak je to vhodné) pocas skusky vykondvanej s klimatizciou vzoriek podla bodu 1.6.1 tejto
prilohy pomocou zjednodusenej prisposobenej metédy.

(") Na tcely tejto prilohy ,druh blokovacieho mechanizmu’ znamend vsetky navijace s nidzovym blokovanim, ktorych mechanizmy sa lisia iba

v uhle privodov snimacov k vztaznému systému osi vozidla.
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2231

2.3.

V pripade osvedcenia typu podla bodu 2.6.1.3.3 prilohy I k tejto smernici a bodu 1.6.1 tejto prilohy, sa iba
uvedie, Ze nedodjde ku zniceniu respektive uvolneniu Ziadnej Casti bezpe¢nostného pdsu a Ze neprekrodi sa
rychlost 24 km/hod referenéného bodu na hrudi figuriny pri jej posunuti o 300 mm.

Ak skasobnd vzorka nevyhovie pri konkrétnej skuske, vykond sa dalsia skdska s rovnakymi kritériami
na minimdlne dalsich troch vzorkdch. V pripade dynamickych testov, ak by niektord z dalsich vzoriek nevy-
hovela testu, musi drZitel osvedcenia daného typu alebo jeho akreditovany zdstupca ozndmit tiito skutocnost
prislusnému orgdnu, ktory udelil osvedcenie o typovom schvalovani, s uvedenim konkrétnych opatreni, ktoré
drzitel osvedcenia vykonal na obnovenie zhody vyroby.
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PRILOHA XVII

POZIADAVKY NA DETSKE ZADRZIAVACIE SYSTEMY

Poziadavky na schvilenie typu detského zadrziavacieho systému st uvedené v odsekoch 2, 6, 7, 8, 9 a 14 smernice 44 Hospo-
ddrskej komisie OSN pre Eurdpu (), spolo¢ne s prilohami ¢. 3 az ¢. 21 vritane dodatkov verzie 03.

(Odkazy na vyhlasky 14, 16 a 21 uvadzané v odsekoch 6 az 8 sa vysvetlujii ako odkaz na smernicu 76/115/EHS, na tito smer-
nicu a na smernicu 74/60/EHS).
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PRILOHA XVIII

POZIADAVKY NA MONTAZ DETSKYCH ZADRZIAVACICH SYSTEMOV

Poziadavky na montdz detskych zadrziavacich systémov mozno ndjst v prilohe 13 k rezolticii R. E.3 Hospodérskej komisie OSN
pre Eur6pu v Gplnom zneni, polozka 5.2 a v dodatku 2, ktord je uvedend v dodatku k tejto prilohe.

Dodatok 1

Text uvedeny nizsie odkazuje na prilohu 13 (bod 5.2 a dodatok 2) rezolicie R. E.3 Hospodarskej komisie OSN pre Eurépu v dpl-
nom zneni (dokument TRANS/WP 29/78/Rev.1 z 11. augusta 1997).

PRILOHA 13

ODPORUCANIE K POZIADAVKAM NA MONTAZ BEZPECNOSTNYCH PASOV A ZADRZIAVACICH SYSTEMOV
PRE DOSPELYCH CESTUJUCICH V MOTOROVYCH VOZIDLACH NA SEDADLACH V SMERE A PROTI SMERU

JAZDY

5.2

1.1.

1.2

2.1.

2.2

,Univerzdlna' kategéria detskych zadrziavacich systémov’ znamend takd detskd zdbranu, ktord bola schvé-
lend ako univerzalny typ podla vyhldsky ECE ¢. 44, dodatok verzia 03. Polohy sedadiel oznacené vyrobcom
vozidla ako vhodné pre montdz detského zadrziavacieho systému univerzalnej kategérie musia vyhovovat
ustanoveniam dodatku 2 tejto prilohy.

Dodatok 2

Ustanovenia o montdzi detskych zadrZiavacich systémov ,univerzdlnej‘ kategérie montovanych spolo¢ne so

zariadenim bezpecnostnych pdsov vozidla

VSEOBECNE

Skiisobny postup a poziadavky uvedené v tomto dodatku st pouzité na stanovenie vhodnosti polohy daného
sedadla pre montaz detskych zadrziavacich systémov ,univerzdlnej‘ kategorie.

Skusky sa mozu vykondvat priamo vo vozidle alebo na reprezentativnej Casti vozidla.
SKUSOBNY POSTUP
Sedadlo sa nastavi do jeho najzadnejsej a najnizsej polohy.

Uhol operadla sa nastavi podla konstrukéného névrhu vyrobcu. Ak vyrobca vozidla nedodal Ziadne $pecifi-
kécie, sedadlo sa nastavi pod uhlom 25° od kolmice, alebo do najbliz3ej fixovanej polohy operadla, akd je pou-
Zfvand.
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2.3.
2.4.
2.5.
2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.2.

3.3.

Laktové opierky sa nastavia do najniz3ej polohy.
Operadlo sedadla a vankds sa prikryje bavlnenou latkou.
Meraci pripravok (pozri obrdzok 1 v tejto prilohe) sa umiestni na sedadlo vozidla.

Ak dané sedadlo bolo skonstruované pre montdz univerzdlneho zadrziavacieho systému v smere jazdy alebo
proti smeru jazdy, potom sa postupuj podla bodov 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Ak je sedadlo konstrukéne navr-
hnuté iba pre univerzdlne zadrZiavacie systémy v smere jazdy, potom sa postupuje podla bodov 2.6.2, 2.7,
2.8,2.9a2.10.

Popruh bezpecnostného pésu sa prehodi cez pripravok priblizne v spravnej polohe tak, ako je zndzornené
na obrdzku 2 a 3 a zapne sa spona.

Brusny popruh bezpecnostného pdsu sa dd do priblizne spravnej polohy okolo spodnej casti pripravku
o polomere 150 mm tak, ako je zndzornené na obrazku 3 a potom sa spona zapne.

Pripravok sa umiestni tak, aby os pripravku bola rovnobeznd s osou sedadla vo vzdialenosti * 25 mm od osi

sedadla.

Odstrania sa akékolvek ovisnuté miesta v napinacej tkanine. Sietovina sa vyrovndva primeranou silou a nesmie
sa napinat.

Tlakom na stred ¢ela sa zatla&i pripravok dozadu, silou 100 N = 10 N v smere rovnobezZnom so spodnym
povrchom a potom sa tlak uvolni.

Na stred vrchnej plochy sa zatla¢i na pripravok v smere kolmo dolu silou 100 N + 10 N a potom sa tlak
uvolni.

POZIADAVKY

Zéklad pripravku sa musi dotykat prednej aj zadnej Casti povrchu sedadlového vankusa. Ak by sa takyto kon-
takt nevytvoril v dosledku pristupovej medzery pasu v testovacom pripravku, potom takdto medzera moze
byt zakrytd rovnobezne s dolnym povrchom skiisobného pripravku.

Brusny popruh bezpecnostného pasu sa musi dotykat pripravku na oboch strandch zadnou drahou brusného
popruhu (pozri obrazok 3).

Ak sa pomocou nastaveni popisanych v odseku 2.1, 2.2 a 2.3 nepodari splnit uvedené poziadavky, potom
sedadlo, operadlo sedadla a kotvenia bezpecnostného pésu je mozné nastavit do alternativnej polohy vyrob-
com oznacenej pre normdlne pouZivanie. V tejto alternativnej polohe sa vyssie uvedeny instalacny postup
zopakuje a znovu sa musi overit, ¢ boli splnené poziadavky.
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Obréizok 1

Specifikdcie meracieho pripravku
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Obrizok 2

Instaldcia meracieho pripravku na sedadlo vozidla

(pozri bod 2.6.1)
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Obrizok 3
Kontrola potrebnych nastaveni
(pozri bod 2.6.1 a bod 3.2)

Jazyk

Pracka

-

POZNAMKA: Siet'ovina sedadlového pdsu sa musf dotykat’
zaoblenych hrdn na obochstrandch pripravku.

Na obrésku je zndzomeny iba brovy pés.

() Cislabodov a poznamok pod ¢iarou pouzité v tomto informaénom dokumente zodpovedaja ¢islam uvedenym v prilohe

1 k smernici 70/156/EHS. Polozky, ktoré nie si relevantné na ticely tejto smernice sa vynechaja.
(1) Co sa nehodi, vyciarknite.
(?) Tieto poziadavky st v stlade s odporiicanim ISO R 6478/1980.
(%) Uvedené a uverejnené v tiradnom vestniku.”



