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DYREKTYWA KOMIS]I 2002/80/WE
z dnia 3 pazdziernika 2002 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/220/[EWG odnoszjca si¢ do dzialan, jakie
maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologagji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2001/116/WE (?), w szczegblnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojaz-
déw  silnikowych (}),  ostatnio  zmieniong  dyrektywa
2001/100/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥), w szczeg6l-
nosci jej art. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 70/220/EWG jest jedng z oddzielnych dyrek-
tyw dotyczacych procedury homologacji typu ustanowio-
nej dyrektywa 70/156[EWG.

(2)  Dyrektywa 70/220/EWG wprowadzila metode sprawdza-
nia zgodnosci pojazdéw dopuszczonych do ruchu. Nalezy
okresli¢ typ danych, ktére producent powinien zebraé
i przedlozy¢ jako podstawe do badania przez organ udzie-
lajacy homologadji typu czy pojazd jest zgodny z wyma-
ganiami dyrektywy 70/220/EWG, w wymaganym okresie
waznoSci. Nalezy uzupelnié definicje pojazdu, ktory
mozna uzna¢ za zrédlo nadmiernych emisji zanieczy-
szczen, w przypadku gdy reprezentatywna probka pojaz-
déw danego typu zostaje poddana testom i analizie statys-
tycznej w  celu potwierdzenia poziomu  emisji
zanieczyszczefl wymienionego typu.

(3)  Nalezy wprowadzi¢ $rodki techniczne dla homologacji
typu wymiennych konwerteréw katalitycznych jako
odrgbnych jednostek technicznych, w celu zagwarantowa-
nia zaréwno ich poziomu emisji zanieczyszczeﬁ jak i,
w odpowiednim przypadku, ich zgodnosci z systemem
OBD pojazdu, dla ktérego sa zaprojektowane. Nalezy
wprowadzi¢ $rodki wspomagajace wdrozenie tego w Pan-
stwach Cztonkowskich, poprzez oznakowanie zaréwno
wymiennych konwerteréw katalitycznych jak i oryginal-
nych konwerteréw katalitycznych oraz ich opakowania.

() Dz.U.L 427z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 18z 21.1.2002, str. 1.
() DzU.L 767 6.4.1970, str. 1.
(% DzU.L 16z 18.1.2002, str. 32.

Ponadto, nalezy réwniez wprowadzi¢ zadanie dodatko-
wych informacji, ktére maja by¢ zalaczone do wymien-
nych konwerter6w katalitycznych, ktére zostaly wyprodu-
kowane i wprowadzone do sprzedazy we Wspdlnocie
przed wprowadzeniem niniejszej dyrektywy.

Dyrektywa 70/220/EWG wprowadzita przepisy dla syste-
méw OBD. W celu zagwarantowania, ze rozwdj czesci
wymiennych, ktére s3 niezbedne dla whasciwego funkcjo-
nowania systemu OBD, nie jest ograniczony przez niedo-
stepnos¢ istotnych informacji dotyczacych systemu OBD,
nalezy wprowadzi¢ przepisy wymagajace, aby producent
pojazdu udostepnial odpowiednie informacje organom
udzielajacym homologacji typu.

Wymagania techniczne zwigzane ze strategiami wskazy-
wania wadliwego funkcjonowania sg objasnione w taki
sposdb, ze za wadliwe funkcjonowanie uznaje si¢ przekro-
czenie progdéw systemu OBD lub brak mozliwosci spetnie-
nia podstawowych wymagan niniejszej dyrektywy doty-
czacych monitorowania systemu OBD przez dany system
OBD.

Nalezy réwniez wprowadzi¢ szczeg6lne zmiany do obstugi
informacji o systemie OBD w celu osobnego traktowania
pojazdu z zasilaniem benzyna lub gazem.

Z powodu krétkiego czasu pozostatego do dnia 1 stycznia
2003 r., z ktérym nowe typy pojazdéw zasilanych gazem
powinny zostal wyposazone w system OBD nalezy zezwo-
li¢ na homologacje typu pojazdéw zasilanych gazem, ktore
zawieraja ograniczong liczbe malych nieprawidtowosci
mogacych wystapi¢ w lub przed terminem homologacji
typu. Organ udzielajacy homologacji typu moze takze roz-
szerzy¢ $wiadectwo homologacji typu na pojazdy, ktore
uzyskaly juz homologacje typu, w przypadkach gdy
nieprawidlowosci w systemie OBD sg wykrywane w pojaz-
dach dopuszczonych do ruchu. Takie rozszerzenia nie
powinny by¢ wydawane, gdy wystepuje catkowity brak
zdolnodci  monitorowania. Nalezy okresli¢ termin,
w ktérym nieprawidlowos$ci dopuszczone przez organ
udzielajacy homologacji typu musza zostal naprawione
w pojazdach, ktore zostang wyprodukowane w przyszto-
Sci.

Nalezy uaktualni¢ dyrektywe 70/220[EWG w celu
uwzglednienia postgpu technicznego, w szczeg6lnosci
nowych definicji bardziej znormalizowanych kodéw
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bledéw diagnostycznych, bardziej specyficznych dla pro-
ducenta kodéw bledéow diagnostycznych oraz nowych
kod6w szesnastkowych jak rowniez normy ISO 15031-6
oraz normy SAE J2012, ktére zostaly uaktualnione.

(9)  Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci
benzyny i olejéw napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe
Rady 93/12/EWG ('), zmieniona dyrektywa Komisji
2000/71/WE (?), wymaga, aby benzyna i oleje napedowe
sprzedawane na terenie Wspdlnoty posiadaly od dnia
1 stycznia 2005 r. maksymalng zawarto$¢ siarki wyno-
szaca 50 mg/kg (czasteczek na milion). Paliwa wzorcowe
wykorzystywane do badania homologacyjnego pojazdéw
pod katem ograniczen emisji zanieczyszczen obowiazuja-
cych od roku 2005 powinny zostaé zdefiniowane ponow-
nie w celu lepszego oznaczenia, gdzie stosowne, zawarto-
Sci  siarki, weglowodoréw aromatycznych i tlenu
w benzynie i olejach napedowych, ktére powinny by
dostepne na rynku od roku 2005 i wykorzystywane przez
pojazdy posiadajace zaawansowane systemy kontroli emi-
sji zanieczyszczen lub technologie silnika z ,bezposrednim
wtryskiem benzyny”.

(10) Dlatego tez dyrektywa 70/220/WE powinna zosta¢ odpo-
wiednio zmieniona.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinia Komitetu ds. Dostosowania do Post¢pu Technicz-
nego ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Artykut 1 dyrektywy 70/220/EWG otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) »pojazd« oznacza kazdy pojazd jak okreslono w sekcji A
zalgcznika II do dyrektywy 70/156/EWG;

b) »pojazd zasilany gazem plynnym lub ziemnym« oznacza
pojazd wyposazony w specjalng aparature do wykorzysty-
wania gazu plynnego lub gazu ziemnego w jego systemie
napedowym. Taki pojazd zasilany gazem plynnym lub
ziemnym moze by¢ zaprojektowany i zbudowany jako

pojazd jednopaliwowy lub pojazd dwupaliwowy;

() Dz.U.L 350z 28.12.1998, str. 58.
() Dz.U.L 287 z 14.11.2000, str. 46.

¢) »pojazd jednopaliwowy« oznacza pojazd, ktory jest zapro-
jektowany przede wszystkim do stalego zasilania gazem
plynnym lub ziemnym, ale moze réwniez posiada¢ uklad
benzynowy do celéw awaryjnych lub do uruchamiania
w przypadku gdy zbiornik na benzyne nie miesci wigcej
niz 15 litréw benzyny;

d) pojazd dwupaliwowy »oznacza pojazd, ktéry moze funk-
cjonowaé czasowo przy zasilaniu benzyng i réwniez cza-
sowo przy zasilaniu gazem plynnym lub ziemnym«”.

2. W zalaczniku [, 11, 111, IX, [Xa), X, XI i XIII wprowadza si¢
zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 lipca 2003 r., jezeli pojazdy spelniaja wyma-
gania dyrektywy 70/220/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa,
Pafistwa Czlonkowskie:

a) nie odmawiaja udzielenia homologacji typu WE zgodnie z
art. 4 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG; lub

b) nie odmawiaja udzielenia krajowej homologacji typu; lub

¢) nie zakazujg rejestrowania, sprzedazy ani dopuszczenia do
ruchu pojazdéw, zgodnie z art. 7 dyrektywy 70/156[EWG.

2. Jezeli nowy typ pojazdu nie odpowiada przepisom dyrektywy
70/220/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa, z mocg od dnia
1 lipca 2003 r., Panstwa Czlonkowskie nie udzielajg juz:

a) homologacji typu WE zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG; lub

b) krajowej homologacji typu.

Jednakze Panistwa Cztonkowskie moga nadal udziela¢ homologa-
¢ji typu okrelonej w akapicie pierwszym, gdy stosuje si¢ art. 8
ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

3. Jezeli pojazdy nie odpowiadaja przepisom dyrektywy
70/220/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa, Panstwa Czlon-
kowskie:

a) uznajg Swiadectwa zgodnosci towarzyszace nowym pojazdom
zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG, za niewazne do celéw
art. 7 ust. 1 tej dyrektywy; oraz

b) odmawiajg rejestracji, sprzedazy oraz dopuszczenia do ruchu
nowych pojazdéw, ktérym nie towarzyszy wazne Swiadectwo
zgodnosci na podstawie dyrektywy 70/156/EWG, z wyjat-
kiem przypadkéw powolywania przepiséw art. 8 ust. 2 dyrek-
tywy 70/156/EWG.

4. ust. 3 stosuje si¢ z mocg od dnia 1 stycznia 2006 r. do:

a) pojazdow kategorii M z wyjatkiem pojazdéw, ktérych masa
maksymalna przekracza 2 500 kg; oraz

b) pojazdéw kategorii N, klasy L.
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Ustep 3 stosuje si¢ z mocg od dnia 1 stycznia 2007 r. wobec:

a) pojazdoéw kategorii N; klas II i III, jak okreslono w tabeli
w ppkt 5.3.1.4. zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG,; oraz

b) pojazd6éw kategorii M, ktérych masa maksymalna przekracza
2 500 kg.

Artykut 3

1. W odniesieniu do nowych wymiennych konwerteréw katali-
tycznych, przeznaczone do zainstalowania w pojazdach homo-
logowanych zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, zmieniong
niniejsza dyrektywa, z mocg od dnia 1 lipca 2003 r., Panstwa
Czlonkowskie:

a) nie odmawiajg udzielenia homologacji typu WE zgodnie z
art. 4 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG; lub

b) nie zakazujg ich sprzedazy lub instalowania w pojezdzie.

2. Z mocg od dnia 1 lipca 2003 r., Panstwa Czlonkowskie nie
udzielaja juz homologacji typu WE na podstawie art. 4 ust. 1
dyrektywy 70/156/EWG dla nowego wymiennego konwertera
katalitycznego, jezeli nie posiada on homologacji typu zgodnie z
dyrektywa 70/220/EWG zmieniong niniejsza dyrektywa.

3. Panistwa Czlonkowskie nadal zezwalajg na sprzedaz i instalo-
wanie nowych wymiennych konwerterow katalitycznych, ktorym
udzielono homologadji typu, jako oddzielnemu zespotowi tech-
nicznemu, przed wejSciem w Zycie niniejszej dyrektywy, dla
pojazdéw dopuszczonych do ruchu.

Artykut 4

Przed dniem 1 lipca 2005 r. producenci podejmag kroki w celu
dostarczenia bezposrednio punktowi sprzedazy lub dowolnemu
dystrybutorowi dodatkowych informacji obejmujacych wszystkie
nowe wymienne konwertery katalityczne wprowadzone do
sprzedazy w UE przed dniem wejcia w zZycie niniejszej
dyrektywy, jezeli nie spelniajg one wymagan okreslonych
w dyrektywie Komisji 98/77[WE (1).

Dodatkowe informacje okreslone w akapicie pierwszym spelniaja
warunki ustanowione w pkt 7 zalagcznika XIII do niniejszej

dyrektywy.

(') Dz.U.L 286z 23.10.1998, str. 34.

Artykut 5

Z dniem wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy przepisy okreslone
w pkt 7 zalgcznika I do dyrektywy 70/220/EWG zmienionej
niniejszg dyrektywa, ze szczegdlnym uwzglednieniem zgodnosci
pojazdéw dopuszczonych do ruchu, stosuje si¢ do wszystkich
pojazdéw  posiadajagcych  homologacje typu zgodnie =z
wymaganiami dyrektywy 70/220/EWG zmienionej dyrektywa
98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (2) lub kolejnymi
zmieniajacymi dyrektywami.

Artykut 6
1. Panistwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przed dniem
31 maja 2003 r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Panistwa Czlonkowskie stosuja te przepisy z moca od dnia
1 czerwca 2003 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie obje-
tej niniejsza dyrektywa.
Artykut 7
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.
Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 pazdziernika 2002 r.
W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZMIANY DO ZALACZNIKOW L IL, 111, IX, IXa, X, XI i XIII DO DYREKTYWY 70/220[EWG

A. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

W pkt 1 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza dyrektywa ma réwniez zastosowanie do procedury homologacji typu WE dla wymiennych
konwerteréw katalitycznych jako oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do instalowania
w pojazdach kategorii M; i N, .

Podpunkt 2.17, 2.18 i 2.19 otrzymuje brzmienie:

»2.17.

sformutowanie »oryginalny konwerter katalityczny« oznacza konwerter katalityczny lub
zesp6t konwerteréw katalitycznych objetych $wiadectwem homologacji typu wydanym
dla pojazdu, oraz wymienionych w ppkt 1.10 Dodatku do zalacznika II do niniejszej

dyrektywy.

»wymienny konwerter katalityczny« oznacza konwerter katalityczny lub zespét
konwerteréw Kkatalitycznych przeznaczonych do wymiany w miejsce oryginalnego
konwertera katalitycznego w pojezdzie homologowanym zgodnie z przepisami
dyrektywy 70/220/EWG, ktéry mozna homologowa¢ jako oddzielny zespét techniczny
okreslony w art. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy 70/156/EWG.

»oryginalny wymienny konwerter katalityczny« oznacza konwerter katalityczny lub
zespot konwerteréw katalitycznych, ktorych typy wykazano w ppkt 1.10 Dodatku do
zalacznika X do niniejszej dyrektywy, ale sa oferowane na rynku przez posiadacza
homologacji typu pojazdu jako oddzielne zespoly techniczne.”

Podpunkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.

Wzér dokumentu informacyjnego odnoszacego si¢ do emisji zanieczyszczef z rury
wydechowej, emisji zanieczyszczen par, trwalosci oraz systemu OBD podany jest
w zalgczniku II. Informacje wymienione w ppkt 3.2.12.2.8.6 zalacznika Il nalezy zalaczy¢
do »Informagji dotyczacych pokladowego systemu diagnostycznego OBD« dodatku 2 do
$wiadectwa homologacji typu WE wymienionego w zalgczniku X.”.

Podpunkt 5.2.2 otrzymuje brzmienie:

Pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym zasilane gazem ptynnym lub ziemnym podlegaja
nastepujgcym testom:

typu 1 (sprawdzajace przecigtng ilo§¢ emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po
rozruchu zimnego silnika),

typu II (emisja tlenku wegla na biegu jatlowym),

typu III (wydalania gazéw z komory korbowej),

typu IV (emisja par), gdzie stosowne,

typu V (trwato$¢ urzadzen kontrolowania zanieczyszczen),

typu VI (sprawdzajace przecigtna wielko$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodordw z rury
wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia po rozruchu zimnego silnika),

badaniu OBD, gdzie stosowne.”
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Tabelg 1.5.2 zastgpuje si¢ nastepujaca tabela:

Pojazdy z silnikami o zaptonie iskrowym kategorii M i N

Pojazdy z silnikiem o

. . zaplonie
,Badanie homologacji
. . . g . - samoczynnym
typu Pojazd zasilany Pojazd o zasilaniu Pojazd o zasilaniu kategorii
benzyna dwupaliwowym jednopaliwowym M. iN
1 1
Typ 1 Tak (maksymalna | Tak (badanie z | Tak (maksymalna | Tak (maksymalna
masa < 3,5 t) obu typami masa < 3,5 t) masa < 3,5 t)
paliwa)
(maksymalna
masa < 3,5 t)
Typ II Tak Tak (badanie z Tak —
obu typami
paliwa)
Typ III Tak Tak (badanie Tak —
tylko z benzyna)
Typ IV Tak (maksymalna Tak (badanie — —
masa < 3,5 t) tylko z benzyna)
(maksymalna
masa < 3,5 t)
Typ V Tak (maksymalna Tak (badanie Tak (maksymalna | Tak (maksymalna
masa < 3,5 t) tylko z benzyna) masa < 3,5 t) masa < 3,5 t)
(maksymalna
masa < 3,5 t)
Typ VI Tak (maksymalna | Tak (maksymalna — —
masa < 3,5 t) masa < 3,5 t)
(badanie tylko z
benzyna)
Rozszerzenie Punkt 6 Punkt 6 Punkt 6 Punkt 6; M, i N, z
masg WZorcows
<2840kg (")
Diagnostyka Tak, zgodnie z Tak, zgodnie z Tak, zgodnie z Tak, zgodnie z
pokladowa ppkt 8.2, 8.3 lub

ppkt 8.1.1 lub
8.4

ppkt 8.1.2 lub
8.4

ppkt 8.1.2 lub
8.4

8.4

(') Komisja dalej zbada zagadnienie rozszerzenia badania homologacyjnego typu dla pojazdéw kategorii M, i N, z masg
wzorcowy nieprzekraczajacg 2 840 kg i przediozy propozycje nie péZniej niz w roku 2004 zgodnie z procedurg usta-
nowiong w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG dla $rodkow, ktore majg by¢ stosowane w 2005 r.”

W przypisie 1 do ppkt 5.3.7.3, wspdlczynniki dla Hev i Ocv otrzymujg brzmienie:

,Hev = atomowy stosunek wodoru do wegla [1,73], w przypadku gazu plynnego [2,53], w przypadku gazu

ziemnego [4,0]

Ocv = atomowy stosunek tlenu do wegla [0,02], w przypadku gazu plynnego [zero], w przypadku gazu

ziemnego [zero]”.

Podpunkt 5.3.8 otrzymuje brzmienie:

»5.3.8.

5.3.8.1.

Wymienne konwertery katalityczne i oryginalne wymienne konwertery katalityczne

Wymienne konwertery katalityczne przeznaczone do zainstalowania w pojazdach

posiadajgcych homologacje typu WE muszg by¢ badane zgodnie z zalgcznikiem XIIL



536

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 30

5.3.8.2.

5.3.8.2.1.

5.3.8.2.1.1.

5.3.8.2.1.2.

5.3.8.2.2.

5.3.8.2.2.1.

5.3.8.2.2.2.

5.3.8.2.2.3.

5.3.8.2.2.4.

5.3.8.2.2.5.

5.3.8.3.

Oryginalne wymienne konwertery katalityczne, ktore naleza do typu objetego ppkt 1.10
Dodatku do zalgcznika X i sg przeznaczone do zainstalowania w pojezdzie, do ktérego
odnosi si¢ dany dokument homologacji typu, nie musza spelnia¢ wymagan zalacznika XIII
do niniejszej dyrektywy, o ile spelniaja wymagania ppkt 5.3.8.2.1 1 5.3.8.2.2.

Oznakowanie

Oryginalne wymienne konwertery katalityczne posiadaja co najmniej nastgpujace
oznakowania identyfikacyjne:

nazwe producenta lub znak handlowy;

marke i numer identyfikacyjny czeSci oryginalnego wymiennego konwertera
katalitycznego, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt 5.3.8.3.

Dokumentacja

Do oryginalnych wymiennych konwerteréw katalitycznych zalacza si¢ nastgpujace
informacje:

nazwe producenta lub znak handlowy;

marke i numer identyfikacyjny czgSci oryginalnego wymiennego konwertera
katalitycznego, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt 5.3.8.3;

pojazdy, dla ktérych oryginalny wymienny konwerter katalityczny jest typu objetego ppkt
1.10 Dodatku do zalgcznika X, wlaczajac, gdzie stosowne, oznakowanie w celu
zidentyfikowania czy oryginalny wymienny konwerter katalityczny nadaje si¢ do
zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy system diagnostyczny OBD;

instrukcje montazowe, gdzie zachodzi taka koniecznos¢;

informacje sg dostarczane jako:
— ulotka zalaczona do oryginalnego wymiennego konwertera katalitycznego, lub

— na opakowaniu, w ktorym sprzedaje si¢ oryginalny wymienny konwerter katalityczny,
lub

— za pomocg wszelkich innych stosowanych $rodkow.

W kazdym przypadku informacje muszg by¢ dostgpne w katalogu produktu, ktérego
dystrybucji dokonuje si¢ w punktach sprzedazy producenta pojazdu.

Producent pojazdu dostarcza stuzbie technicznej iflub organowi udzielajgcemu
homologacji niezbednych informacji w postaci elektronicznej, ktére stanowia powigzanie
miedzy odpowiednimi numerami cze$ci a dokumentami homologacyjnymi.

Informacje te zawierajg, co nastepuje:

— marke(-) i typ(-y) pojazdu,

— marke(-) i typ(-y) oryginalnego wymiennego konwertera katalitycznego,
— numer(-y) czgici oryginalnego wymiennego konwertera katalitycznego,

— numer homologacji odpowiedniego typu(-6w) pojazdu.”

8. Podpunkt 7.1.1 otrzymuje brzmienie:

o7 1.1,

Kontrole zgodnos$ci pojazdu uzytkowanego organ udzielajacy homologacji typu na
podstawie odpowiednich informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z
procedurami podobnymi do procedur okreslonych w art. 10 ust. 1 i 2 dyrektywy

70[156/EWG, oraz w pkt 1 i 2 jej zalacznika X.

Rysunki 1.8 oraz 1.9 w dodatku 4 do niniejszego zalacznika przedstawiaja procedure
sprawdzania zgodno$ci pojazdu uzytkowanego.
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

7.1.1.2.5.

7.1.1.2.6.

7.1.1.2.7.

7.1.1.2.8.

7.1.1.2.9.

Parametry okreSlajace rodzing pojazdéw uzytkowych

Rodzing pojazdéw uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry
konstrukcyjne, ktére musza by¢ wspdlne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny.
Odpowiednio te typy pojazdow, ktére majg parametry opisane ponizej co najmniej
wspolne lub w granicach ustalonej tolerancji moga by¢ uznane za nalezace do tej samej
rodziny pojazdéw uzytkowanych:

— proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy),

— liczba cylindrow,

— uklad bloku cylindrowego (rzedowy, V, promienisty, przeciwsobny poziomy, inny).
Nachylenie lub ukierunkowanie cylindréw nie stanowig kryterium,

— sposob doprowadzenia paliwa do silnika (np. posrednio lub bezposredni wtrysk),

— typ ukfadu chlodzenia (powietrzem, wodg, olejem),

— metoda zasysania (wolnossacy, wymuszony pod ci$nieniem),

— paliwo, dla ktérego zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy, gaz ziemny, gaz
plynny itp.) Pojazdy dwupaliwowe moga by¢ zgrupowane z pojazdami o
wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno z paliw jest wspolne,

— typ konwertera katalitycznego (katalizator tréjsciezkowy lub inny(-e)),

— typ pochlaniacza czasteczek stalych (z lub bez),

— ponowny obieg gazéw spalinowych (tzn. z obiegiem lub bez),

— pojemnos¢ cylindra silnikowego najwigkszego silnika w obrebie rodziny minus 30 %.

Kontrolg zgodnosci pojazdu uzytkowanego przeprowadza organ udzielajacy homologacji

typu na podstawie informacji dostarczonych przez producenta. Informacje musza
zawierad, lecz nie s3 ograniczona do:

nazwy i adresu producenta;

nazwy, adresu, numeru telefonu i faksu oraz adresu e-mail: jego upowaznionego
przedstawiciela w obszarach objetych informacjami producenta;

nazwe(-y) modelu(-i) pojazdéw wlaczonych do informacji producenta;

w odpowiednim przypadku wykaz typédw pojazdéw objetych informacjami producenta,
tj. grupe rodziny eksploatacyjnej zgodnie z ppkt 7.1.1.1;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych typow pojazdu
w obrebie rodziny uzytkowanego pojazdu (VIN);

numery homologacji typu stosowane do tych typéw pojazdéw w obrebie rodziny
uzytkowanych pojazdéw, gdzie stosowne, numery wszystkich rozszerzen homologacji
typu i nieznaczne zmiany/przerdbki;

szczegOly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/przerdbek do tych
homologagji typu dla pojazdéw objetych informacjami producenta (jezeli wymagane
przez organ udzielajgcy homologadji typu);

czas, w ktérym zebrano informacje producenta;

czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy wyprodukowane
w roku kalendarzowym 2001);
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7.1.1.2.10.

7.1.1.2.10.1.

7.1.1.2.10.2.

7.1.1.2.10.3.

7.1.1.2.10.4.

7.1.1.2.10.5.

7.1.1.2.10.6.

7.1.1.2.11.

7.1.1.2.11.1.

7.1.1.2.11.2.

7.1.1.2.11.3.

7.1.1.2.11.4.

7.1.1.2.11.5.

7.1.1.2.12.

procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci uzytkowanego pojazdu,
wlaczajgc:

metode lokalizacji pojazdu;
kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;
typy badan i procedury stosowane do programu;

kryteria producenta dotyczace przyjeciajodrzucenia dla grupy rodziny pojazdéw
uzytkowanych;

obszary geograficzne, na ktérych producent zebrat informacje;

wielko$¢ prébki i stosowany plan pobierania prébek;

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, wlaczajac:
identyfikacje pojazdéw wlaczonych do programu (badane czy nie). Identyfikacja
obejmuje:

— nazwe modelu,

— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),

— numer rejestracyjny pojazdu,

— datg produkdji,

— region uzytkowania (w przypadku gdy znany),

— zamontowane opony;

przyczyna(-y) odrzucenia pojazdu z prébki;

histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w probce (wlaczajac wszelkie przerdbki);
histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w prébee (w przypadku gdy znana);

dane z badania, wlaczajac:

— date badania,

— lokalizacje badania,

— wskazang droge przebyta na drogomierzu,

— specyfikacje dotyczace badania paliwa (np. badane paliwo wzorcowe lub paliwo
rynkowe),

— warunki badania (temperatura, wilgotnos¢, masa bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdéw na rodzing);

zapisy wskazan systemu OBD.”

9. Podpunkt 7.1.2 otrzymuje brzmienie:

»7.1.2.

Informacje zgromadzone przez producenta musza by¢ wyczerpujace w celu umozliwienia
oceny funkc¢jonowania pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania, jak to zostato
okreslone w ppkt 7.1, oraz w sposob reprezentatywny dla zasiegu rynkowego dzialania
producenta.

Do celéw niniejszej dyrektywy producent nie jest zobowigzany do przeprowadzania
kontroli zgodnosci pojazdu uzytkowanego dla typu pojazdu, jezeli moze on wykazaé
w spos6b zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji, ze roczna sprzedaz tego
typu pojazdu we Wspdlnocie wynosi mniej niz 5 000 sztuk.”
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10. Podpunkt 7.1.7 otrzymuje brzmienie. Podpunkty 7.1.7.1-7.1.7.5 pozostaja bez zmian:

W7 1.7,

Na podstawie kontroli, okreslonej w ppkt 7.1.1, organ udzielajacy homologacji typu musi:

— zadecydowal, ze zgodno$¢ typu pojazdu uzytkowanego lub rodziny pojazdow
uzytkowanych jest zadowalajaca i nie podejmowaé zadnego dalszego dzialania, albo

— zadecydowa, ze dostarczone przez producenta dane sa niewystarczajace do podjecia
decyzji i zwrécié si¢ od producenta o podanie dodatkowych informacji lub wynikéw
badan, lub

— zadecydowa(, ze zgodnos¢ eksploatacyjna typu lub typu(-6w) pojazdéw, ktory(-e)
jest/sa czgScig rodziny eksploatacyjnej, jest niezadowalajaca i przystapi¢ do badania
takiego typu(-6w) pojazdu zgodnie z przepisami dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

W przypadku kiedy producent zostal zwolniony z przeprowadzania audytu dla
konkretnego typu pojazdu zgodnie z ppkt 7.1.2, organ udzielajacy homologacji moze
przystapic do badania takich typéw pojazdéw zgodnie z przepisami dodatku 3 niniejszego
zalgcznika.”

11. Podpunkt 2.6 dodatku 3 otrzymuje brzmienie:

,2.6.

Zawarto$¢ otowiu i zawarto$¢ siarki w prébcee paliwa ze zbiornika paliwowego pojazdu
musi by¢ zgodna z obowigzujacymi normami okre$lonymi w dyrektywie 98/70/WE (°)
oraz nie moze by¢ oznak tankowania niewlasciwego paliwa. Pomiary kontrolne mozna
wykona¢ w rurze wydechowej itp.

() Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 58.”

12. Podpunkt 6.1 dodatku 3 otrzymuje brzmienie:

,0.1.

Jezeli stwierdzono, ze wigcej niz jeden pojazd stanowi Zrédto nadmiernych emisji
zanieczyszczen, ktory

— spelnia warunki ppkt 3.2.3 dodatku 4 i w przypadku gdy zaréwno organ udzielajacy
homologacji typu jak i producent zgadzaja si¢, Ze nadmierna emisja zanieczyszczen
jest spowodowana ta sama przyczyna, lub

— spelnia warunki ppkt 3.2.4 dodatku 4 w przypadku gdy organ udzielajacy
homologacji typu okreslil, ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana tg
samg przyczyna,

organ udzielajacy homologacji typu musi zwrécié si¢ do producenta o przedtozenie planu
srodkéw zaradczych w celu usunigcia niezgodnosci.”

13. W dodatku 4 do zalgcznika I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) Punkt 3 otrzymuje brzmienie:

3.1.

PROCEDURA, KTORA  NALEZY STOSOWAC WOBEC POJAZDOW
SKEADAJACYCH SIE NA PROBKE STANOWIACYCH NADMIERNE ZRODLO EMIS]I
ZANIECZYSZCZEN (*)

Przy minimalnej wielkosci probki wynoszacej trzy pojazdy i maksymalnej wielkosci
probki, jak okreslono w procedurze ust. 4, pojazd wybiera si¢ z probki losowo i mierzy
si¢ emisj¢ kontrolowanych substancji zanieczyszczajacych $rodowisko w celu
okreslenia czy jest to pojazd stanowiacy nadmierne Zrédlo emisji zanieczyszczen.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.2.4.1.

O pojezdzie mowi sig, ze stanowi Zrodto nadmiernych emisji zanieczyszczeni, kiedy
spelnione sg warunki podane albo w ppkt 3.2.1 lub 3.2.2.

W przypadku pojazdu, ktéry otrzymal homologacj¢ typu zgodnie z limitami
podanymi w zalaczniku [ wiersz A tabeli w ppkt 5.3.1.4, pojazdem stanowigcym
nadmierne Zrédlo emisji zanieczyszczen jest pojazd, w przypadku ktérego stosowana
warto$¢ graniczna dla kazdej kontrolowanej substancji zanieczyszczajacej srodowisko
zostaje przekroczona o wspélezynnik wynoszacy 1,2.

W przypadku pojazdu, ktéry otrzymal homologacje typu zgodnie z limitami
podanymi w zalagczniku I wiersz B tabeli w ppkt 5.3.1.4, pojazdem stanowigcym
nadmierne zrédto emisji zanieczyszczen jest pojazd, w przypadku ktérego stosowana
warto$¢ graniczna dla kazdej kontrolowanej substancji zanieczyszczajacej srodowisko
zostaje przekroczona o wspélczynnik wynoszacy 1,5.

W szczegblnym przypadku pojazdu ze zmierzong emisja dla kazdej kontrolowanej
substancji zanieczyszczajacej Srodowisko w obrebie »strefy posrednieje« ().

Jezeli pojazd spetnia warunki niniejszego punktu, nalezy ustali¢ przyczyng nadmiernej
emisji zanieczyszczen i wtedy pobiera si¢ losowo kolejny pojazd z probki.

W przypadku gdy wigcej niz jeden pojazd spelnia warunki niniejszego punktu, organ
udzielajacy homologadji typu oraz producent musza ustali¢ czy nadmierna emisja
zanieczyszczen z obu pojazdéw jest spowodowana tg samg przyczyng.

Jezeli zaréwno organ udzielajacy homologagji typu jak i producent zgadzaja sig, ze
nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana ta samg przyczyng, uznaje sig, ze
probka nie spelnita wymagan i stosuje si¢ plan Srodkéw zaradczych okreslony w pkt 6
dodatku 3.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu oraz producent nie osiagaja porozumienia
odnosnie do przyczyny nadmiernej emisji zanieczyszczef z pojedynczego pojazdu,
albo co do tego czy takie same przyczyny wystepuja dla wigcej niz jednego pojazdu,
pobiera si¢ losowo kolejny pojazd z prébki, chyba ze juz osiagnigto maksymalna
wielkos¢ prébki.

Jezeli stwierdzono, ze tylko jeden lub wigcej niz jeden pojazd spelnia warunki
niniejszego punktu, za$ organ udzielajgcy homologacji typu i producent zgadzaja sig,
ze jest to spowodowane réznymi przyczynami, pobiera si¢ losowo kolejny pojazd z
probki, chyba ze juz osiggnigto maksymalng wielko$¢ probki.

Jezeli osiggnigto maksymalng wielko$¢ probki i stwierdzono nie wigcej niz jeden
pojazd spelniajacy wymagania niniejszego punktu w przypadku gdy nadmierna emisja
zanieczyszczen jest spowodowana ta samg przyczyna, uznaje si¢, ze probka spelnita
wymagania pkt 3 niniejszego dodatku.

Jezeli w dowolnym czasie wyczerpano pierwotna probke, dodaje si¢ do niej kolejny
pojazd i pobiera si¢ ten pojazd.

Za kazdym razem, gdy pobiera si¢ kolejny pojazd z probki, do powigkszonej probki
stosuje si¢ procedure statystyczng pkt 4 niniejszego dodatku.

W szczegblnym przypadku pojazdu ze zmierzong emisja zanieczyszczen dla kazdej
kontrolowanej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko w  obrebie strefy
niespelnienia wymagari« ().

Jezeli pojazd spelnia warunki niniejszego punktu organ udzielajacy homologacji typu
ustala przyczyne nadmiernej emisji zanieczyszczen i pobiera si¢ losowo kolejny
pojazd z prébki.
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3.2.4.2. W przypadku gdy wigcej niz jeden pojazd spelnia warunek niniejszego punktu, zas

organ udzielajgcy homologacji typu ustala, ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest
spowodowana t3 samg przyczyng, producent zostaje poinformowany, ze uznano, iz
prébka nie spelnita wymagan, wraz z podaniem przyczyn takiej decyzji i stosuje si¢
plan Srodkéw zaradczych okreslony w pkt 6 dodatku 3.

3.2.4.3. Kiedy stwierdzono tylko jeden pojazd spelniajacy warunki niniejszego punktu lub

kiedy stwierdzono wigcej niz jeden pojazd, za§ organ udzielajacy homologacji typu
ustalil, ze jest to spowodowane réznymi przyczynami, pobiera si¢ losowo kolejny
pojazd z prébki, chyba ze juz osiagnigto maksymalna wielko§¢ prébki.

3.2.4.4. Jezeli osiggnieto maksymalng wielko$¢ probki i stwierdzono nie wigcej niz jeden

pojazd spelniajacy wymagania niniejszego punktu w przypadku gdy nadmierna emisja
zanieczyszczen jest spowodowana ta samg przyczyna, uznaje si¢, ze probka spelnita
wymagania pkt 3 niniejszego dodatku.

3.2.4.5. Jezeli w dowolnym czasie wyczerpano poczatkows probke, dodaje sie do niej kolejny

pojazd i pobiera si¢ go.

3.2.4.6. W kazdym przypadku gdy kolejny pojazd jest pobrany z probki, do powigkszonej

probki stosuje si¢ statystyczng procedure pkt 4 niniejszego dodatku.

3.2.5. W kazdym przypadku gdy nie stwierdzono, ze pojazd stanowi nadmierne Zrédto

0

—
3
X
-

emisji zanieczyszczeil, pobiera si¢ losowo kolejny pojazd z prébki.

Na podstawie rzeczywistych danych eksploatacyjnych, ktére maja by¢ dostarczone przed dniem
31 grudnia 2003 r. przez Panstwa Czlonkowskie mozna dokona¢ przegladu wymagan niniejszego
punktu i uznac a) czy nalezy dokona¢ przegladu definicji pojazdu stanowigcego nadmierne Zrédlo
emisji zanieczyszczen w odniesieniu do pojazdéw, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z
limitami podanymi w zatgczniku I wiersz B tabeli w ppkt 5.3.1.4, b) czy nalezy zmieni¢ procedure
identyfikacji pojazdéw stanowiacych Zrédlo nadmiernej emisji zanieczyszczen i c) czy nalezy
zastgpi¢ w odpowiednim czasie trwania procedury badania zgodnosci pojazdéw uzytkowych nowa
procedurg statystyczna. Jezeli, stosowne, Komisja zaproponuje niezbedne zmiany zgodnie z
procedurg przewidziang w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Dla kazdego pojazdu »strefa posrednia« jest okreslona w nastepujacy sposéb. Pojazd spelnia warunki
podane w ppkt 3.2.1 lub 3.2.2 i dodatkowo, zmierzona warto$¢ dla tej samej weryfikowanej
substancji zanieczyszczajacej Srodowisko jest ponizej poziomu, ktéry jest okreslony na podstawie
produktu o wartoci dopuszczalnej dla tej samej weryfikowanej substancji zanieczyszczajgcej
srodowisko podanej w zalgczniku 1 wiersza A tabeli w ppkt 5.3.1.4 pomnozonej przez
wsp6lczynnik wynoszacy 2,5.

(") Dla kazdego pojazdu »strefa niespelnienia wymagan« jest okre§lona nastgpujaco. Zmierzona

warto§¢ dla kazdej kontrolowanej substancji zanieczyszczajacej srodowisko przekracza poziom,
ktory jest okreslony na podstawie produktu o wartosci dopuszczalnej tej samej weryfikowanej
substancji zanieczyszczajacej srodowisko podanej w zataczniku I wiersz A tabeli w ppkt 5.3.1.4
pomnozonej przez wspolczynnik wynoszacy 2,5.”

W ppkt 4.2 wyrazy ,(patrz rysunek 1.7)" zastepuje si¢ wyrazami ,(patrz rysunek 1.9)".

,Rysunek 1.7.” otrzymuje oznaczenie ,Rysunek 1.9. Badanie zgodnosci pojazdu uzytkowanego-wybor
i badanie pojazdow.”

W

rysunku 1.9 wyraz ,tak” bezposrednio powyzej pola w ksztalcie rombu na dole po lewej stronie

rysunku zastt;1puje si¢ wyrazem ,nie”. W rysunku 1.9. wyraz ,nie” bezposrednio powyzej pola w ksztalcie

rombu na do

e po prawej stronie wykresu zastepuje si¢ ,nie lub niepewne”.



542

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13t. 30

d) Dodaje si¢ nastepujacyrysunek 1.8.:

Rysunck 1.8

Sprawdzanie zgodnosci pojazdu uzytkowanego — procedura kontroli

Producent pojazdu oraz organ udzielajacy homologacji typu
START wypelniaja homologacje pojazdu dla nowego typu pojazdu. Organ
udzielajagcy homologacji typu (TAA) udziela homologacji typu.
Produkcja i sprzedaz homologowanego typu pojazdu
Y
Producent pojazdu tworzy wlasna procedure zgodnosci
pojazdu uzytkowanego
Producent pojazdu przeprowadza wlasng procedurg
zgodnoéci pojazdu uzytkowanego (typ pojazdu lub rodzina)
Sprawozdanie
zgodnosci ‘
eksploatacyjnej i 2 - ot
wewnatrz < n Producent pojazdu opracowuje sprawozdanie
zakladowej dla wewnatrz zakladowej procedury (wlaczaj ac wszelkie
homologowanego dane wymagane w ppkt. 7.1.1 zalacznika )
typu pojazdu lub
rodziny pojazdéw
Producent
sktada do akt decyduje przeprowadzi¢
] sprawozdanie, (wm kontrolg danych zgodnosci
do celéw producenta dla tego typu
odniesienia w pojazdu lub rodziny
przysztosci pojazdéw?
TAA () przeglada
sp?awo,zdar{ie zgodnosci Producer_lt sklada B ) Producent
pojazdéw uzytkowanych < spr.awo/zdan.le zgodnosci i« dostarcza lub
producenta pojazdéw uzytkowanych otrzymuje
TAA () do kontroli dodatkowe
informacje lub
Cay fakt wyniki badaf
, , Czy
ze TAA (1)
przyjmuje sprawozdanie d T[;A,O) . ProducenF
zgodnofci pojazdéw , ;cy e, ze opracowuje
tzytkowanych producenta, potwierdza _ nlormacjesg nowe
akceptowalno$¢ typu pojazdu w niewystarczajace do sprawozdanie
ramach rodziny pojazdéw? pod)(;cja zgodnosci
(ppkt 71.7 decyzji? pojazdéw
zalacznika ) uzytkowanych

v TAK

Proces zakoficzony

Nie wymaga si¢ Zadnych
dalszych dziatan

TAA (Y) rozpoczyna oficjalny
program nadzorowania zgodnosci
pojazddw uzytkowanych dotyczacy
podejrzanego typu pojazdu (jak
opisano w dodatku 3 do zalgcznika I)

Przejdz do
wykresu L9

(1) W tym przypadku TAA oznacza organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji zgodnie z dyrektywa 70/220[EWG.”
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B. W zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. Ppkt 3.2.12.2.8.6dodaje si¢ w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.6.  Producent musi dostarczy¢ nastgpujacych informacji dodatkowych do celéw umozliwienia
produkeji kompatybilnych czeéci systemu OBD wymiennych lub eksploatacyjnych oraz
narzgdzi diagnostycznych i sprzetu badawczego, o ile takie informacje nie sa objete prawem
wlasnosci intelektualnej lub nie stanowig specyficznego know-how producenta lub

dostawcy(-6w) OEM.

Informacje podane w niniejszym punkcie sg powtérzone w dodatku 2 do $wiadectwa

homologacji typu WE (zalacznik X do niniejszej dyrektywy):

3.2.12.2.8.6.1. Opis typu i liczby cykli kondycjonowania zastosowanych do pierwotnej homologacji

pojazdu.

3.2.12.2.8.6.2. Opis typu cyklu prezentujacego system OBD wykorzystywanego do pierwotnej
homologacji typu pojazdu dla cz¢sci monitorowanej przez system OBD.

3.2.12.2.8.6.3. Obszerny dokument opisujacy wszystkie odczytane czgsci ze strategia do wykrywania
usterek i aktywacja interfejsu zarzadzania MI (ustalona liczba cykli jazdy i metoda
statystyczna), wlaczajac wykaz odpowiednich wtérnych odczytanych parametréow dla
kazdej czgci monitorowanej przez system OBD. Wykaz wszystkich kodéw wyjsciowych
systemu OBD i stosowany format (z wyja$nieniem kazdego) zwigzany z pojedyncza emisja
dotyczaca czgsci zwigzanych z mechanizmem napgdowym zg¢batym oraz pojedynczych
czgsci niezwigzanych z emisja, gdzie monitorowanie czgsci jest wykorzystywane do
ustalenia aktywacji MI. W szczeg6lnosci nalezy dostarczy¢ wyczerpujacego wyjasnienia
danych podanych w serwisie $05 Badanie ID $21 do FF oraz danych podanych w serwisie
$06. W przypadku typéw pojazdu, ktore wykorzystuja lacze komunikacyjne zgodnie z ISO
15765-4 »Pojazdy drogowe, diagnostyka dotyczgca lokalnej sieci sterujacej (CAN) — czgs¢
4: wymagania dla systeméw zwigzanych z emisja zanieczyszczerie, nalezy dostarczy¢
wyczerpujacego wyjasnienia danych podanych w serwisie $06 Badanie ID $00 do FF, dla
kazdego monitora systemu OBD wspomaganego identyfikatorem (ID).

3.2.12.2.8.6.4. Informacje wymagane w niniejszym podpunkcie mogg, na przyklad, by¢ ustalone poprzez
uzupelnienie nastepujacej tabeli, ktora jest dotaczona do niniejszego zatgcznika.

Strategia Kryteria Kryteria . .
Crosé Kod  |monitoro- wykrywa— aktywa. | Parametry Kondyc;g— Badanie
¢ YW .
usterki . nia ¥ wtérne nowanie | pokazowe
wania . ji MI
usterki
Kataliza- | P0420 | Czujnik | Rdznica | Trzeci Predko$¢ | Dwa Typ I’
tor tlenu 1- | migdzy | cykl obrotowa | cykle
i 2-syg- | czujni- silnika, typu [
natowy | kiem 1- obciaze-
a czuj- nie  sil-
nikiem nika, tryb
2-sygna- A[F, tem-
fowym peratura
kataliza-
tora
C. W zalaczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1. Ppkt 2.3.5dodaje si¢ w brzmieniu:
,2.3.5. Na wniosek producenta dla typu pojazdu, w ktérym bieg jatowy silnika jest wyzszy niz bieg

silnika, ktéry wystepowalby w trakcie operacji 5, 12 1 24 podstawowego cyklu miejskiego
(cz¢S¢ pierwsza), sprzeglo moze pozostaé wylaczone w trakcie poprzedniej operacji.”
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2. Podpunkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2. Paliwo

Podczas badania pojazdu na okoliczno$¢ wartosci dopuszczalnych emisji zanieczyszczen
podanych w zalaczniku I wiersz A tabeli w ppkt. 5.3.1.4 do niniejszej dyrektywy,
odpowiednie paliwo wzorcowe musi spelnia¢ wymagania podane w sekcji A zalacznika IX
lub, w przypadku wzorcowych paliw gazowych, albo sekcji A.1, lub sekeji B zalacznika IXa.

Podczas badania pojazdu na warto$ci dopuszczalne emisji zanieczyszczen podane
w zalgczniku I wiersz B tabeli w ppkt. 5.3.1.4 do niniejszej dyrektywy, stosowne wzorcowe
paliwo musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w sekcji B zalacznika IX lub
w przypadku wzorcowych paliw gazowych w sekcji A.2 lub sekeji B zalacznika 1Xa.”

3. W kolumnie 5 tabeli II.1.2 (zatytulowanej: Predkos¢ (kmj/h); operacja 23 zastgpuje si¢ operacja: ,35-10".

D. W zalaczniku VII ppkt. 3.4.1 otrzymuje brzmienie:

2341, Badane paliwo musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w sekcji C zalacznika IX.”

E. Zalgcznik IX otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK IX

A. Specyfikacje paliw wzorcowych do badania pojazdéw w przypadku wartosci dopuszczalnych
emisji zanieczyszczen podanych w zalaczniku I — Badanie typu I wiersz A tabeli w ppkt. 5.3.1.4

1. DANE TECHNICZNE PALIW WZORCOWYCH STOSOWANYCH DO BADANIA POJAZDOW
WYPOSAZONYCH W SILNIK O ZAPLONIE ISKROWYM

Typ: Benzyna bezolowiowa

Parametry Jednostka Limity () Metoda badania
Minimum | Maksimum

Badana liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
Liczba oktanowa silnika, MON 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m? 748 762 ISO 3675
Preznos$¢ oparéw kPa 56,0 60,0 EN 12
Destylacja:
— poczatkowa temperatura wrzenia °C 24 40 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v[v 49,0 57,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v[v 81,0 87,0 EN-ISO 3405
— konficowa temperatura wrzenia °C 190 215 EN-ISO 3405
Pozostalo§é % v[v — 2 EN-ISO 3405

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg »warto$ciami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zasto-
sowano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod
badania, a dla okreslenia wartosci minimalnej wzigto pod uwage minimalng réznicg 2R powyzej zera; dla okreslenia
warto$ci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego $rodka,
ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero
w przypadku, kiedy ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania warto-
$ci minimalnych i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom
specyfikacji stosuje si¢ warunki normy 1SO 4259.
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Limity (')
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
Analizator weglowodoréw:
— olefiny % vjv — 10 ASTM D 1319
— weglowodory aromatyczne % v[v 28,0 40,0 ASTM D 1319
— benzen % v[v — 1,0 Pr. EN 12177
— weglowodory nasycone % v|v — réwno- ASTM D 1319
waga
Stosunek wegiel [ wodér sprawo- sprawo-
zdanie zdanie
Okres indukgji (2) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % m/m — 2,3 EN1601
Wystepujaca zywica mg/ml — 0,04 EN- ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 100 Pr. EN-ISO/DIS
14596

Korozja miedzi klasy I — 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ otowiu mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(1

Wartosci podane w specyfikacjach sg »wartociami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy I1SO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod bada-
nia, a dla okreslenia wartosci minimalnej wzigto pod uwage minimalng roznicg 2R powyzej zera; dla okreslenia warto$ci
maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest nie-
zbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagniecia wartosci zero w przypadku,
kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do Sredniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych
i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji stosuje si¢
warunki normy 1SO 4259.

(2

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania stru-
mieni benzyny rafinowanej, ale nie mozna dodawa¢ detergentow/dodatkéw dyspersyjnych i olejow rozpuszczajacych.

(}) Podaje si¢ rzeczywista zawartos¢ siarki paliwa wykorzystywanego do badania typu L.

2. DANE TECHNICZNE DOTYCZACE WZORCOWEGO PALIWA WYKORZYSTYWANEGO DO
BADANIA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W SILNIK DIESLA

Typ: Olej napedowy

Parametry Jednostka Limity () Metoda badania
Minimum | Maksimum

Liczba cetanowa (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:

— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— korficowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg »wartosciami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zasto-
sowano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod
badania, a dla okreslenia wartosci minimalnej wzigto pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia
wartoci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tego $rodka,
ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero
w przypadku, kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do redniej wartosci, w przypadku podania warto-
$ci minimalnych i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom
specyfikacji, stosuje si¢ warunki normy 1SO 4259.

)

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami minimalnego zakresu réznicy wynoszacego 4R. Jednakze
w przypadku sporu miedzy dostawcg paliwa a uzytkownikiem paliwa mozna wykorzysta¢ warunki normy 1SO 4259
w celu rozstrzygania takich sporéw, o ile zostajg dokonane pomiary powtarzalne, w liczbie wystarczajacej do uzyska-
nia niezbednej precyzji, z preferencjg dla oznaczen pojedynczych.
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Limity (')
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
Temperatura zaplonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepko$¢ przy 40 °C mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
WielopierScieniowe weglowodory aromatyczne % m/m 3 6,0 IP 391
Zawarto$¢ siarki (?) mg/kg — 300 Pr. EN-ISO |DIS
14596
Korozja miedzi — 1 EN-ISO 2160
Pozostalosci weglowe Konradsona (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Zawarto$¢ popiolu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Zawarto$¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/g — 0,02 ASTM
D974-95
Stabilno$¢ tlenowa (3) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Nowa lepsza metoda dla wielopierscieniowych | % m/m — — EN 12916
weglowodoréw aromatycznych, w trakcie opraco-
wania

(') Wartosci podane w specyfikacjach s3 »warto$ciami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy 1SO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod bada-
nia, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzi¢to pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia wartosci
maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnosc). Niezaleznie od tego Srodka, ktory jest nie-
zbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggniecia wartosci zero w przypadku,
kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych
i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢
warunki normy 1SO 4259.

(?) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki paliwa wykorzystywanego do badania typu L.

(%) Nawet w przypadku kontrolowanych proceséw utleniania mozliwe jest, ze trwato$¢ powtoki jest ograniczona. W tym celu
konieczne jest uzyskanie od dostawcy informacji dotyczacych warunkow przechowywania i trwatosci.
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B. Specyfikacje paliw wzorcowych dla badania pojazdéw na okoliczno$¢ wartoéci dopuszczalnych
emisji zanieczyszczen podanych w zalgczniku I — Badanie typu I wiersz B tabeli w ppkt. 5.3.1.4

1. DANE TECHNICZNE PALIW WZORCOWYCH, KTORE MAJA BYC STOSOWANE DO BADANIA
POJAZDOW WYPOSAZONYCH W SILNIK O ZAPLONIE ISKROWYM

Typ: Benzyna bezolowiowa

Parametry Jednostka Limity €) Metoda badania
Minimum Maksimum
Badana liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
Liczba oktanowa silnika, MON 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m? 740 754 ISO 3675
Ci$nienie pary wedtug metody Reid’a kPa 56,0 60,0 PrEN ISO
13016-1
(DVPE)

Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % v[v 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v[v 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v[v 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— korficowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostatoéé % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analizator weglowodoréw:
— olefiny % v[v — 10,0 ASTM D 1319
— weglowodory aromatyczne % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 ASTM D 1319
— weglowodory nasycone % v[v sprawozdanie Pr. EN 12177
Stosunek wegiel [ wodor sprawozdanie
Okres indukgji (2) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % m/m — 1,0 EN 1601
Wystepujaca Zywica mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozja miedzi — klasa1 | EN-ISO 2160

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg »wartoSciami rzeczywistymi«. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod
badania, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzieto pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia war-
to$ci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry
jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero
w przypadku, kiedy ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartoci
minimalnych i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specy-

fikacji stosuje si¢ warunki normy ISO 4259.

(?) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania stru-
mieni benzyny rafinowanej, ale nie mozna dodawac detergentéw | dodatkéw dyspersyjnych i olejéw rozpuszczajacych.

(%) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki paliwa wykorzystywanego do badania typu L
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Limity (')
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
Zawarto$¢ otowiu mg|l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg|l — 1,3 ASTM D 3231

() Wartosci podane w specyfikacjach sa »warto$ciami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod bada-
nia, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalna réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia wartosci
maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest nie-
zbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggniecia wartosci zero w przypadku,
kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych
i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji stosuje si¢

warunki normy I1SO 4259.

2. DANE TECHNICZNE DOTYCZACE WZORCOWEGO PALIWA WYKORZYSTYWANEGO DO
BADANIA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W SILNIK DIESLA

Typ: Olej napedowy

Parametry Jednostka Limity () Metoda badania
Minimum | Maksimum

Liczba cetanowa (3) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— koricowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405
Temperatura zaplonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepko$¢ przy 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Wielopiericieniowe weglowodory aromatyczne % m/m 3,0 6,0 IP 391
Zawarto$¢ siarki () mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozja miedzi — klasa 1 | EN-ISO 2160
Pozostalosci weglowe Konradsona (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg »wartoSciami rzeczywistymi«. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy 1SO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod
badania, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia war-
to$ci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnosc). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry
jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero,
w przypadku kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej warto$ci, w przypadku podania warto$ci
minimalnych i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specy-

fikacji stosuje si¢ warunki normy ISO 4259.

<

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymogiem, aby minimalny zakres réznicy wynosit 4R. Jednak w przypadku

sporu migdzy dostawcg a uzytkownikiem paliwa mozna stosowa¢ warunki normy ISO 4259, stosujgc raczej wielok-
rotne niz pojedyncze pomiary, w zakresie, w jakim jest to konieczne dla osiagnigcia stosownego poziomu precyzyjnosci

pomiaréw.

(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki paliwa wykorzystywanego do badania typu L
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Limity (')
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum

Zawarto$¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilno$¢ tlenowa (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smarowno$¢ (HFRR badana $rednica zuzycia tar- pm — 400 CEC F-06-A-96
ciowego przy 60 °C)
FAME Zakazany

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sa »warto$ciami rzeczywistymic. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod bada-
nia, a dla okreslenia wartosci minimalnej wzigto pod uwage minimalng roznicg 2R powyzej zera; dla okreslenia warto$ci
maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest nie-
zbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagniecia wartosci zero, w przypadku
kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych
i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji stosuje si¢
warunki normy 1SO 4259.

-

Nawet w przypadku kontrolowanych proceséw utleniania mozliwe jest, ze trwalo$¢ powtoki jest ograniczona. W tym celu
konieczne jest uzyskanie od dostawcy informacji dotyczacych warunkéw przechowywania i trwalosci.

C. Specyfikacje paliwa wzorcowego, wykorzystywanego do badania pojazdéw wyposazonych
w silniki o zaplonie iskrowym przy niskiej temperaturze otoczenia — Badanie typu VI

Typ: Benzyna bezotowiowa

Limity (')
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimum | Maksimum
Badana liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
Liczba oktanowa silnika, MON 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m® 740 754 ISO 3675
Prezno$¢ oparéow kPa 56,0 95,0 Pr. EN ISO
13016-1
(DVPE)
Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % v[v 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v[v 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v[v 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— koricowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405

(") Wartoci podane w specyfikacjach sg »warto$ciami rzeczywistymi«. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod
badania, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia war-
to$ci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego Srodka, ktory
jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero
w przypadku, kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci
minimalnych i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specy-
fikacji stosuje si¢ warunki normy ISO 4259.
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Parametry Jednostka Limity () Metoda badania
Minimum Maksimum

Pozostato$é % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analizator weglowodoréw:
— olefiny % v|v — 10,0 ASTMD 1319
— weglowodory aromatyczne % v[v 29,0 35,0 ASTMD 1319
— benzen % v|v — 1,0 ASTMD 1319
— weglowodory nasycone % v|v sprawozdanie Pr. EN 12177
Stosunek wegiel [ woddr sprawozdanie
Okres indukcji (2) protokét 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % m/m — 1,0 EN 1601
Wystepujaca zywica mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 ASTMD 5453
Korozja miedzi — klasa 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ olowiu mg|l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg|l — 1,3 ASTMD 3231

() Wartosci podane w specyfikacjach sa »warto$ciami rzeczywistymi«. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastoso-
wano warunki normy ISO 4259 Produkty ropopochodne: okreslanie i stosowanie precyzyjnych danych odnoszgcych sig do metod bada-
nia, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng réznice 2R powyzej zera; dla okreslenia wartosci
maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego Srodka, ktéry jest nie-
zbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagniecia wartosci zero w przypadku,
kiedy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych
i maksymalnych. W przypadku zaistnienia potrzeby ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji stosuje si¢

warunki normy I1SO 4259.

(%) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania stru-
mieni benzyny rafinowanej, ale nie mozna dodawaé detergentow | dodatkéw dyspersyjnych i olejow rozpuszczajacych.

(%) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki paliwa wykorzystywanego do badania typu V1"

F. Zalacznik IXa otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK IXa

SPECYFIKACJE GAZOWYCH PALIW WZORCOWYCH

A. Dane techniczne wzorcowych paliw gazu ptynnego

1. DANE TECHNICZNE WZORCOWYCH PALIW GAZU PLYNNEGO WYKORZYSTYWANYCH DO
BADANIA POJAZDOW DOTYCZACE LIMITOW EMISJI ZANIECZYSZCZEN PODANYCH W
ZALACZNIKU I — BADANIE TYPU I WIERSZ A TABELI W PPKT. 5.3.1.4.

Parametry Jednostka

Paliwo A

Paliwo B

Metoda badania

Sktad:

ISO 7941

C; - zawarto$¢ % vol.

302

85+2
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Parametry Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
C, - zawarto§¢ % vol. baza baza
<C;>C, % vol. maksimum 2 maksimum 2
Olefiny % vol. maksimum 12 maksimum 15
Pozostatos¢ odparo- mglkg maksimum 50 maksimum 50 | ISO 13757
wania
Woda przy 0 °C wolna wolna badanie wizualne
Calkowita  zawar- mg/kg maksimum 50 maksimum 50 | EN 24260
t0$¢ siarki
Siarczek wodoru zadne zadne ISO 8819
Korozja paska mie- | warto$¢ znamio- klasa 1 klasa 1 I1SO 6251 (1)
dzianego nowa
Zapach charaktery- charaktery-

styczny styczny

Liczba  oktanowa minimum 89 minimum 89 EN 589 zalgcznik B
silnika

(") Niniejsza metoda nie pozwala ustali¢ dokladnie obecnosci materialéw korozyjnych, jezeli probka zawiera inhibitory
korozji lub inne zwigzki chemiczne, ktére zmniejszajg korozyjno$¢ probki na pasku miedzianym. Dlatego zakazuje si¢
dodawania takich zwigzkéw chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.

2. DANE TECHNICZNE WZORCOWYCH PALIW GAZU PLYNNEGO WYKORZYSTYWANYCH DO

BADANIA POJAZDOW NA OKOLICZNOSC WARTOSCI

DOPUSZCZALNYCH EMISJI

ZANIECZYSZCZEN PODANYCH W ZALACZNIKU [ — BADANIE TYPU I WIERSZ B TABELI W PPKT.

5.3.1.4.
Parametry Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sktad: ISO 7941
C, - zawarto§¢ % vol 30 £2 852
C, - zawarto$§¢ % vol baza baza
<C3>C, % vol maksimum 2 maksimum 2
Olefiny % vol maksimum 12 maksimum 15
Pozostatos¢ odparo- mg/kg maksimum 50 maksimum 50 | ISO 13757
wana
Woda przy 0 °C wolna wolna kontrola wizualna
Calkowita  zawar- mg/kg maksimum 10 maksimum 10 | EN 24260
tos¢ siarki
Siarczek wodoru zadne zadne ISO 8819
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Parametry Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Korozja paska mie- | Warto$¢ znamio- klasa 1 klasa 1 I1SO 6251 (1)
dzianego nowa
Zapach charaktery- charaktery-

styczny styczny
Liczba  oktanowa minimum 89 minimum 89 EN 589 zalgcznik B
silnika

(") Niniejszg metodg mozna nie ustali¢ dokfadnie obecno$ci materiatow korozyjnych, jezeli probka zawiera inhibitory koro-
zji lub inne zwigzki chemiczne, ktére zmniejszaja korozyjnos¢ probki na pasku miedzianym. Dlatego zakazuje si¢ doda-
wania takich zwigzkéw chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.

. Dane techniczne paliw wzorcowych gazu ziemnego

Charakterystyka Jednostki Podstawa F— Limitymaksimum Metoi:iiabada-
Paliwo odniesienia G,,
Sktad:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Baza (1) % mol — — 1 1SO 6974
N, % mol ISO 6974
Zawartos¢ siarki mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m’ (3) 48,2 47,2 49,2
Paliwo wzorcowe G,
Sktad:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Baza (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) Mj[m? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Obojetne (inne niz N,) + C, + C,,.
(?) Wartos¢ nalezy ustali¢ przy 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
(%) Warto$¢ nalezy ustali¢ przy 273,2 K (0 °C) i 101,3 kPa.”
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G. W zalgczniku X wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

2.

W tytule wiersz trzeciotrzymuje brzmienie:

L,SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE”

Podpunkt 1.8.1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.8.1.1.  Nalezy powt6rzy( tabele dla wszystkich wzorcowych gazéw plynnych lub ziemnych, wykazujac,
czy warto$ci sg zmierzone, czy wyliczone i powtérzy( tabele dla (jednego) ostatecznego wyniku
emisji zanieczyszczen pojazdu zasilanego gazem plynnym lub ziemnym. W przypadku pojazdu
dwupaliwowego nalezy wykaza¢ wyniki dla benzyny oraz powtérzy¢ tabele dla wszystkich
wzorcowych gazéw plynnego lub ziemnego, wykazujac czy wyniki sa mierzone lub obliczane
i powtdrzyc¢ tabele dla (jednego) ostatecznego wyniku emisji zanieczyszczen pojazdu zasilanego
gazem plynnym lub ziemnym.”

,Dodatek” otrzymuje oznaczenie ,Dodatek 1" a tytul otrzymuje brzmienie ,Uzupelnienie do $wiadectwa
homologacji typu WE nr...".

W dodatku 1 dodaje si¢ ppkt 1.10 w brzmieniu:

,1.10 Konwertery katalityczne

1.10.1.  Oryginalny konwerter katalityczny badany wzgledem wszystkich odpowiednich wymagan
niniejszej dyrektywy

1.10.1.1. Marka i typ oryginalnego konwertera katalitycznego, jak wymieniono w ppkt 3.2.12.2.1
zalgcznika II do niniejszej dyrektywy (dokument informacyjny)

1.10.2.  Oryginalny wymienny konwerter katalityczny badany wzgledem wszystkich odpowiednich
wymagan niniejszej dyrektywy

1.10.2.1.  Marka(-) i typ(-y) oryginalnego wymiennego konwertera katalitycznego, jak wymieniono w ppkt
3.2.12.2.1 zalgcznika IT do niniejszej dyrektywy (dokument informacyjny)”

Dodaje si¢ dodatek 2 w brzmieniu:

LDodatek 2

Informacje zwigzane z systemem OBD

Jak podano w ppkt 3.2.12.2.8.6 dokumentu informacyjnego, informacje w niniejszym dodatku sg
dostarczone przez producenta pojazdu do celéw umozliwienia produkcji wymiennych i eksploatacyjnych
czesci kompatybilnych systemu OBD oraz narzedzi diagnostycznych i sprzetu badawczego. Producent
pojazdu nie musi dostarcza¢ takich informacji, jezeli sa one objete prawami wlasnosci intelektualnej lub
stanowig specyficzne know-how producenta lub dostawcy(-6w) oryginalnego sprzetu systemu OEM.

Na wniosek, niniejszy dodatek zostaje udostgpniony w sposob niedyskryminujacy dla kazdego
zainteresowanego producenta czgéci, narzedzi diagnostycznych lub sprzetu badawczego.

1. Opis typu i liczby cykli kondycjonowania wykorzystywanych do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

2. Opis typu cyklu prezentacyjnego systemu OBD wykorzystywanego dla pierwotnej homologacji typu
pojazdu dla czg¢sci monitorowanej przez system OBD.

3. Obszerny dokument opisujacy wszystkie odczytane czgSci ze strategia do wykrywania usterek
i aktywacjg MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), wlaczajac wykaz odpowiednich
wtérnych odczytanych parametréow dla kazdej czgsci monitorowanej przez system OBD. Wykaz
wszystkich kodéw wyjsciowych systemu OBD i wykorzystywany format (z objasnieniem kazdego)
zwigzany z pojedynczymi cze$ciami emisji zanieczyszczen zwigzanymi z mechanizmem napedowym
zebatym oraz czg$ciami pojedynczymi niezwigzanymi z emisja, w przypadku gdy monitorowanie czgsci
jest wykorzystywane do ustalenia aktywacji MI. W szczegdlnosci, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace
obja$nienia danych podanych w serwisie USD 05 Test ID USD 21 do FRF oraz danych podanych
w serwisie USD 06. W przypadku typéw pojazdéw, ktore wykorzystuja lacze komunikacyjne zgodnie
z normami ISO 15765-4 »Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca Lokalnej sieci sterujacej (CAN)
Czg$¢ 4: Wymogi dla systemow zwigzanych z emisja zanieczyszczeri«, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace
objasnienia danych podanych w serwisie USD 06 Test ID USD 00 do FRF, dla kazdego monitora systemu
OBD wspomaganego identyfikator (id).
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Informacje te mozna okresli¢ w formie nastgpujacej tabeli:

Strategia Kryteria Kryteria Wstepne .
Czgs Kod usterki moni?o- wykr.y— akgtwacji Parax/netry kondt;pcjo- Badanie
rowania Wal'lla. MI wtorne nowanie pokazowe
usterki
Kataliza-tor | P0420 Czujnik Réznica | Trzeci Predkosé Dwa typ I”
tlenu  1- | miedzy cykl obrotowa cykle typu
i2-sygna- | czujni- silnika, I
fowy kiem 1- a obcigzenie
czujni- silnika, tryb
kiem 2- AJF,
sygnato- tempera-
wym tura
kataliza-
tora

H. W zalaczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. Podpunkt 2.6 otrzymuje brzmienie:

+2.6.

»Wadliwe funkcjonowanie« oznacza awari¢ czeSci zwiazanej z emisja lub systemu, ktorej
wynikiem bylyby emisje przekraczajace limity podane w ppkt 3.3.2 lub, jezeli system OBD nie jest
w stanie spelni¢ podstawowych wymagan niniejszego zatacznika dotyczacych monitorowania.”

2. Podpunkt 3.5.2 otrzymuje brzmienie:

Dla strategii wymagajacych wigcej niz jednego cyklu kondycjonowana do aktywacji MI producent
musi dostarczy¢ dane iflub techniczng oceng, ktéra odpowiednio przedstawia, ze system
monitorowania jest rownie skuteczny i w pore wykrywa pogorszenie si¢ funkcjonowania czgsci.
Strategie wymagajace $rednio wigcej niz 10 cyklow jazdy do aktywacji MI nie sg przyjmowane.
MI musi réwniez uaktywni¢ sig, kiedy tylko kontrola silnika wchodzi w domyslny tryb operacyjny
ciaglej emisji zanieczyszczen, jezeli limity emisji zanieczyszczen podane w ppkt 3.3.2 zostaja
przekroczone lub jezeli system OBD nie jest w stanie speni¢ podstawowych wymagan
monitorowania okre§lonych w ppkt 3.3.3 lub 3.3.4 niniejszego zalacznika. MI musi
funkcjonowaé w trybie wyraZnego ostrzezenia, np. migajacego Swiatla, w kazdym okresie,
podczas ktérego wystepuje przerwa w zaplonie silnika na poziomie, ktéry moze spowodowaé
uszkodzenie katalizatora, jak okreslit producent. MI musi si¢ réwniez uaktywni¢, kiedy zapton
pojazdu jest w pozycji »gotowosci« przed rozruchem lub rozpoczeciem pracy silnika i wylaczy¢
si¢ po rozruchu silnika, jezeli wezesniej nie wykryto zadnego nieprawidtowego funkcjonowania.”

3. Podpunkt 3.6 otrzymuje brzmienie:

»3.6.

System OBD musi rejestrowac kody pokazujace stan uktadu kontroli emisji. Muszg by¢ stosowane
oddzielne kody stanu ukladu w celu identyfikacji prawidlowego funkcjonowania uktadu kontroli
emisji zanieczyszczen oraz tych uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen, do pelnej oceny ktérych
potrzebna jest dalsza praca pojazdu, Nalezy przechowywa¢ kody bledow identyfikujace rodzaj
wadliwego funkcjonowania. Nalezy réwniez zachowa¢ kod usterki w przypadkach, okreslonych
w ppkt 3.3.3.5 i 3.3.4.5 niniejszego zalacznika.”

4. ppkt 3.9 Dodaje si¢ w brzmieniu:

»3.9.

3.9.1.

Dwupaliwowe pojazdy zasilane gazem

Dla dwupaliwowych pojazdéw zasilanych gazem procedury:
— aktywacji wskaznika wadliwego funkcjonowania (MI) (patrz ppkt 3.5 niniejszego zatacznika),

— zachowania kodu usterki (patrz ppkt 3.6 niniejszego zalgcznika),
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— wygaszania MI (patrz ppkt 3.7 niniejszego zalacznika),
— usuwania kodu usterki (patrz ppkt 3.8 niniejszego zalacznika),

stosuje si¢ niezaleznie kiedy pojazd funkcjonuje przy zasilaniu benzyng lub gazem. Kiedy pojazd
funkcjonuje przy zasilaniu benzyng, na wynik kazdej ze wskazanych powyzej procedur nie ma
wplywu sytuacja, w ktorej pojazd funkcjonuje przy zasilaniu gazem. Kiedy pojazd funkcjonuje
przy zasilaniu gazem, na wynik kazdej ze wskazanych powyzej procedur nie ma wplywu sytuacja
kiedy pojazd funkcjonuje przy zasilaniu benzyna.

Bez wzgledu na ten wymdg kod statusu (opisany w ppkt 3.6 niniejszego zalacznika) wskazuje
catkowicie ocenione systemy kontroli dla obu typéw paliwa (benzyny i gazu), kiedy systemy
kontroli sg catkowicie ocenione dla jednego z typéw paliwa.”

Podpunkty 4.4 i 4.5 otrzymujg brzmienie:

24.4.

4.5.

Przed lub w trakcie homologagji typu nie wydaje si¢ zgody na zaistnienie nieprawidtlowosci
w odniesieniu do wymagan ppkt 6.5., z wyjatkiem ppkt 6.5.3.4 dodatku 1 do niniejszego
zalacznika. Niniejszy podpunkt nie ma zastosowania wzgledem dwupaliwowych pojazdéw
zasilanych gazem.

Dwupaliwowe pojazdy zasilane gazem

Bez wzgledu na wymagania ppkt 3.9.1 oraz w przypadku gdy taki wniosek ztozyl producent,
organ udzielajacy homologacji typu przyjmuje nastgpujace nieprawidtowosci jako spelniajace
wymagania niniejszego zalacznika do celéw homologacji typu dwupaliwowych pojazdéw
zasilanych gazem:

— usuwanie kod6éw usterki, informacji o przebytej drodze oraz zamrozong informacj¢ po 40
cyklach rozgrzewania silnika, niezaleznie od obecnie uzywanego paliwa,

— aktywacja MI przy obu typach paliwa (benzynie i gazie) po wykryciu wadliwego
funkcjonowania przy jednym z typow paliwa,

— wylaczanie MI po trzech kolejnych, sekwencyjnych cyklach jazdy bez wadliwego
funkcjonowania, niezaleznie od obecnie uzywanego paliwa,

— wykorzystywanie dwéch kodow statusu, jednego dla kazdego typu paliwa.

Producent moze wnie$¢ prosbe o kolejne opcje i mozna mu je przyznaé w drodze swobodnego
uznania organu udzielajgcego homologadji typu.

Bez wzgledu na wymagania ppkt 6.6.1 dodatku 1 do niniejszego zatgcznika oraz w przypadku gdy
taka prosbe¢ wnidst producent, organ udziclajacy homologacji typu przyjmuje nastgpujace
nieprawidlowosci jako spelniajace wymagania niniejszego zalacznika do celéw oceny i przekazu
sygnaléw diagnostycznych:

— przekaz sygnaléw diagnostycznych dla obecnie uzywanego paliwa na adres pojedynczego
zrédla,

— ocena jednego zbioru sygnaléw diagnostycznych dla obu typow paliwa (odpowiadajaca ocenie
dotyczacej jednopaliwowych pojazdéw zasilanych gazem, oraz niezalezna od obecnie
uzywanego paliwa),

— wybdr jednego zbioru sygnaléw diagnostycznych (zwigzanych z jednym z dwéch typéw
paliwa) poprzez pozycje przelacznika paliwa.

Producent moze wnie$¢ prosbe o kolejne opcje i mozna mu je przyznaé w drodze swobodnego
uznania organu udzielajacego homologacji typu.”

6. Podpunkt ,4.6.” otrzymuje oznaczenie ppkt ,4.7.”
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7. Ppkt 4.6. dodaje si¢ w brzmieniu:

+4.6.

4.6.1.1.

Okres trwania nieprawidtowosci

Zezwolenie na istnienie nieprawidlowosci moze by¢ rozciagniete na okres ponad dwoéch lat od
daty homologacji typu pojazdu, o ile nie mozna bedzie w wystarczajagcym stopniu wykazad, ze
podstawowe zmiany sprzetu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza
okresem dwoch lat beda konieczne dla naprawienia nieprawidlowosci. W takim przypadku czas
trwania nieprawidlowosci moze by¢ rozciagnigty na okres nieprzekraczajacy trzech lat.

Czas trwania nieprawidlowosci moze by¢ rozciagniety na okres trzech lat od daty homologacji
typu pojazdu, o ile nie mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazaé, ze podstawowe zmiany
sprzetu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem trzech lat beda
konieczne dla naprawienia nieprawidlowosci. W takim przypadku czas trwania nieprawidtowosci
moze by¢ rozciagniety na okres nieprzekraczajacy czterech lat.

Producent moze wnioskowa¢, aby organ udzielajacy homologacji typu udzielit z moca wsteczna
zgody na istnienie nieprawidtowosci, gdy taka nieprawidtowos¢ zostanie wykryta po uzyskaniu
pierwotnej homologacji typu. W takim przypadku czas trwania nieprawidlowosci moze by¢
rozciggnigty poza okres dwodch lat od daty powiadomienia organu udzielajacego homologacji
typu, o ile nie zostanie w wystarczajacym stopniu wykazane, ze podstawowe zmiany sprzetu
komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem dwoch lat beda konieczne
dla naprawienia nieprawidtowosci. W takim przypadku czas trwania nieprawidlowosci moze by¢
rozciggniety na okres nieprzekraczajacy trzech lata.”

8. Ppkt 5Dodaje si¢ w brzmieniu:

5.1.

5.2.

DOSTEP DO INFORMAC]I SYSTEMU OBD

Do wnioskéw o homologacje typu lub zmiang homologagji typu zgodnie albo z art. 3, albo z art. 5
dyrektywy 70/156[EWG, zalacza si¢ odpowiednie informacje dotyczace systemu OBD pojazdu.
Te odpowiednie informacje umozliwiajg producentom czg¢sci wymiennych lub modernizujacych,
tworzenie cz¢sci kompatybilnych z systemem OBD pojazdu w celu uzyskania funkcjonowania
pozbawionego usterek i zagwarantowania uzytkownikowi pojazdu, ze nie wystapi wadliwe
funkcjonowanie. Podobnie, takie istotne informacje umozliwiaja producentom narzedzi
diagnostycznych i sprzetu badawczego produkowanie wyrobéw zapewniajacych skuteczng
i dokladna diagnoze systemu kontroli emisji zanieczyszczen pojazdu.

Na wniosek, organy udzielajgce homologacji typu sporzadzaja dodatek 2 do $wiadectwa
homologacji typu WE zawierajacy istotne informacje dotyczace systemu OBD, dostgpne na
niedyskryminacyjnych podstawach dla wszystkich zainteresowanych producentéw czesci,
narzedzi diagnostycznych lub sprzetu badawczego.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu otrzymuje od dowolnego zainteresowanego producenta
czesci, narzedzi diagnostycznych lub sprzetu badawczego wniosek o informacje dotyczace
systemu OBD pojazdu, ktéry uzyskal homologacje typu na podstawie poprzedniej wersji
dyrektywy 70/220/EWG,

— organ udzielajacy homologacji typu, w terminie 30 dni, wystepuje do danego producenta
pojazdu z wnioskiem o udost¢pnienie informacji wymaganych w ppkt 3.2.12.2.8.6 zalacznika
II. Nie stosuje si¢ wymagan ppkt 3.2.12.2.8.6 akapit drugi,

— producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji informacji w terminie dwdch
miesigcy od wystapienia z wnioskiem,

— organ udzielajacy homologagji typu przekazuje organom udzielajacym homologacji Pafistw
Czlonkowskich a organ, ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu dolacza te informacje do
zalgcznika II do informacji homologacyjnych typu pojazdu.
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1.

5.2.2.

5.2.3.

Wymaganie to nie uniewaznia zadnej homologacji udzielonej wezesniej na podstawie dyrektywy
70/220/EWG ani wczesniejszych rozszerzen do takich homologacji zgodnych z warunkami
dyrektywy, na podstawie ktdrej zostaly pierwotnie przyznane.

Mozna sktada¢ wniosek tylko o informacje dotyczace cz¢ici wymiennych lub eksploatacyjnych
zgodnych z homologacja typu WE, albo czedci, ktére stanowig cze$¢ uktadu zgodnego z
homologacja typu WE.

Whiosek o informacje musi identyfikowa¢ doktadna specyfikacje modelu pojazdu, dla ktérego si¢
o0 nie wnosi. Musi on potwierdzad, ze informacje s3 pozadane dla rozwoju cz¢éci wymiennych lub
modernizacyjnych albo tez czg¢sci lub narzedzi diagnostycznych albo sprzetu badawczego.”

W dodatku I do zalacznika XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Podpunkt 3.2. otrzymuje brzmienie:

Paliwo

Do badania nalezy wykorzystywac odpowiednie paliwo wzorcowe, jak opisano w zalaczniku IX dla
benzyny i olejéw napedowych do silnikéw wysokopreznych oraz w zataczniku 1Xa dla paliw gazu
plynnego i ziemnego. Typ paliwa dla kazdego trybu awaryjnego, ktéry ma zostal zbadany
(opisanego w ppkt 6.3 niniejszego dodatku) moze zosta¢ wybrany przez organ udzielajacy
homologacji typu sposréd paliw wzorcowych opisanych w zalaczniku IXa w przypadku badania
jednopaliwowego pojazdu zasilanego gazem oraz spo§rdd paliw wzorcowych opisanych
w zalaczniku IX lub 1Xa w przypadku badania dwupaliwowego pojazdu zasilanego gazem. Nie
mozna zmienial wybranego typu paliwa podczas zadnego z etapoéw badania (opisanych w ppkt
2.1-2.3 niniejszego dodatku). W przypadku stosowania jako paliwa gazu plynnego lub gazu
ziemnego, dopuszcza si¢ rozruch silnika z zastosowaniem benzyny a nastgpnie przelaczenie na
uklad zasilania gazem plynnym lub ziemnym po uprzednio ustalonym czasie, ktérego kierowca nie
moze zmieni¢.”

Podpunkty 6.3.1.4 i 6.3.1.5 otrzymuje brzmienie:

,0.3.1.4.

6.3.1.5.

,0.4.1.5.

6.4.1.6.

Elektryczne rozigczenie wszelkich innych czg$ci zwigzanych z emisja podiaczonych do komputera
zarzadzajacego mechanizmem napedowym zebatym (jezeli dziata na wybranym typie paliwa).

Elektryczne rozlaczenie urzgdzenia kontrolujgcego elektroniczne oczyszczanie wyparne (jezeli
zamontowane i dziala na wybranym typie paliwa). Dla tego szczegdlnego trybu awaryjnego nie
trzeba przeprowadza¢ badania typu 1.”

. Podpunkty 6.4.1.5 i 6.4.1.6 otrzymuje brzmienie:

Elektryczne rozlaczenie urzadzenia kontrolujacego elektroniczne oczyszczanie wyparne (jezeli
zamontowane i dziala na wybranym typie paliwa).

Odlaczenie polgczen elektrycznych innej zwigzanej z emisjg czgsci mechanizmu napedowego,
polaczonego z komputerem, powodujace emisj¢ zanieczyszczen przekraczajaca wartosci
dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2 niniejszego zalacznika (o ile dziata na wybranym typie paliwa”

Podpunkt 6.5.3. otrzymuje brzmienie:

6.5.3.1.

Diagnostyczny uklad kontroli emisji zanieczyszczen musi zapewnial znormalizowany
i nieograniczony dostgp do danych oraz spelniaé wymagania wymienionych ponizej norm ISO
iflub specyfikacji SAE.

Musi by¢ zastosowana jedna z wymienionych nizej norm z podanymi ograniczeniami jako
polaczenie migdzy systemem OBD a systemem zewnetrznym:

ISO 9141-2: 1994 (zmieniona w 1996 r.) »Pojazdy drogowe — Systemy Diagnostyczne — czgs§¢
2: Wymagania CARB (Kalifornijskiej Rady ds. Zasobéw Powietrza) dla wzajemnej wymiany
informacji cyfrowyche
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6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

SAE J1850: Marzec 1998 r. »Sprzezenie Sieci Komunikacyjnej Danych Klasy B«. Wiadomosci
zwiazane z emisja muszg wykorzystywac cykliczny test redundancji oraz trzybajtowy nagléwek
i nie stosowa¢ separatora miedzybajtowego czy sum kontrolnych;

ISO 14230 — cz¢§¢ 4 »Pojazdy drogowe — Kluczowy Protokét 2000 dla systeméw
diagnostycznych — cz¢$¢ 4: Wymagania dla systeméw zwigzanych z emisja zanieczyszczen

ISO DIS 15765-4 »Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca Lokalnej sieci sterujacej (CAN) —
cz¢§¢ 4: Wymagania dla systeméw zwigzanych z emisjg zanieczyszczefi, z dnia 1 listopada 2001 r.

Sprzet badawczy i narzedzia diagnostyczne niezbedne do utrzymywania lacznosci z systemami
OBD musza spetniaé warunki lub przekracza¢ funkcyjna specyfikacj¢ podang w ISO DIS 15031-4
»Pojazdy drogowe — Komunikacja migdzy pojazdem a zewnetrznym sprzgtem badawczym dla
diagnostyki zwigzanej z emisja zanieczyszczen — czg$¢ 4: Zewnetrzny sprzet badawczy« z dnia
1 listopada 2001 r.

Podstawowe dane diagnostyczne (jak okreslono w ppkt 6.5.1) oraz informacje dotyczace
dwukierunkowej kontroli musza by¢ dostarczone z wykorzystaniem formatu i jednostek opisanych
w ISO DIS 15031-5 »Pojazdy drogowe — Komunikacja migdzy pojazdem a zewnetrznym sprzg¢tem
badawczym dla diagnostyki zwigzanej z emisja zanieczyszczen — czg¢$¢ 5: Stuzby diagnostyczne
zajmujace si¢ emisjg zanieczyszczerie, z dnia 1 listopada 2001 r., oraz musza by¢ dostgpne z
wykorzystaniem narzedzi diagnostycznych spelniajacych wymagania ISO DIS 15031-4.

Producent pojazdu dostarcza krajowemu organowi normalizacyjnemu szczegdly wszelkich danych
diagnostycznych dotyczgcych emisji zanieczyszezen, np. PID, Id monitora, systemu OBD. Badanie
Id nie jest okreslone w ISO DIS 15031-5, ale zwigzane z niniejsza dyrektywa.

Kiedy zostaje zarejestrowana usterka, producent musi ja zidentyfikowaé wykorzystujac
odpowiedni kod usterki zgodny z kodami podanymi w ppkt 6.3. ISO DIS 15031-6 »Pojazdy
drogowe — Komunikacja migdzy pojazdem a zewnetrznym sprzetem badawczym dla diagnostyki
zwigzanej z emisja zanieczyszczen — cz¢$¢ 6: Definicje Kodu Problemu Diagnostycznegoc,
zwiazanymi z »kodami problemu diagnostycznego dotyczacymi systemu zwigzanego z emisjae.
Jezeli taka identyfikacja nie jest mozliwa producent moze wykorzysta¢ kody problemu
diagnostycznego zgodnie z ppkt 5.3 i 5.6 1SO DIS 15031-6. Kody bledow musza by¢ w pehni
udostgpnione poprzez znormalizowany sprzet diagnostyczny zgodny z przepisami ppkt 6.5.3.2.

Producent pojazdu dostarcza krajowemu organowi normalizacyjnemu szczeg6léw wszelkich
danych diagnostycznych dotyczacych emisji zanieczyszczen, np. PID, Id monitora systemu OBD.
Badanie Id nie jest okreslone w ISO DIS 15031-5, ale zwigzane z niniejsza dyrektywa.

Interfejs polaczenia miedzy pojazdem a badawczym urzadzeniem diagnostycznym musi by¢
znormalizowany i musi spelnia¢ wszystkie wymagania ISO DIS 15031-3 »Pojazdy drogowe —
Komunikacja migdzy pojazdem a zewngtrznym sprz¢tem badawczym dla diagnostyki zwigzanej z
emisja zanieczyszczen — cze$¢ 3: Lacze diagnostyczne i zwigzane obwody elektryczne:
specyfikacja i uzytkowanie« z dnia 1 listopada 2001 r.

Polozenie instalacji musi podlegaé zgodzie organu udzielajgcego homologacji, na podstawie ktorej
jest ona latwo dostepna dla personelu serwisowego, ale chroniona przed przypadkowym
uszkodzeniem w trakcie normalnych warunkéw uzytkowania.”

5. Ppkt 6.6 dodaje si¢ w brzmieniu:

,0.6.

Dwupaliwowe pojazdy zasilane gazem

Dla dwupaliwowych pojazdéw zasilanych gazem sygnaly diagnostyczne (jak opisano w ppkt 6.5
dodatku 1 do niniejszego zalacznika) dla funkcjonowania przy zasilaniu benzyng i dla
funkcjonowania przy zasilaniu gazem sg oceniane i przekazywane niezaleznie. Na wniosek zfozony
przez producenta narz¢dzia diagnostycznego sygnaly diagnostyczne dla pojazdu funkcjonujacego
przy zasilaniu benzyng sg przekazywane na jeden adres Zrodlowy a sygnaly diagnostyczne dla
pojazdu funkcjonujacego przy zasilaniu gazem sa przekazywane na inny adres zZrédlowy.
Wykorzystanie adreséw zrédlowych jest opisane w ISO DIS 15031-5 »Pojazdy drogowe —
Komunikacja migdzy pojazdem a zewngtrznym sprzetem badawczym dla diagnostyki zwigzanej z
emisjg zanieczyszczen — cz¢§¢ 5: Stuzby diagnostyczne zwiazane z emisja zanieczyszczens, z dnia
1 listopada 2001 r.”
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J.  Zalacznik XIII otrzymuje brzmienie:

+ZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU WE WYMIENNEGO KONWERTERA KATALITYCZNEGO JAKO

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.5.

2.6.

2.7.

ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

ZAKRES

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ w przypadku homologacji typu WE, jako oddzielnych zespoléw
technicznych w rozumieniu art. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy 70[/156/EWG, typéw konwerteréw
katalitycznych przeznaczonych do instalowania jako czesci zamienne w jednym lub kilku typach
pojazdéw silnikowych kategorii M; i Ny (7).

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalacznika:

»oryginalny konwerter katalityczny« - patrz ppkt 2.17 zalgcznika I;

»wymienny konwerter katalityczny« - patrz ppkt 2.18 zalacznika [;

»oryginalny wymienny konwerter katalityczny« - patrz ppkt 2.19 zalgcznika I;

»typ konwertera katalitycznego« oznacza konwertery katalityczne, ktdre nie roznig si¢ w tak istotnych
aspektach jak:

liczba powlekanych warstw podloza, budowa i material;

typ dzialania katalitycznego (utleniajace, tréjdrozne itd.);

pojemnos¢, stosunek powierzchni czolowej i dlugos¢ warstwy podtoza;

zawarto$¢ materiatu katalitycznego;

proporcja materiatu katalitycznego;

gestos¢ komorki;

wymiary i ksztalt;

ochrona termiczna;

styp pojazdue, patrz ppkt 2.1 zalgcznika

»Homologacja wymiennego konwertera Kkatalitycznego« oznacza homologacje konwertera
przeznaczonego do instalowania jako czg$¢ zamienna do jednego lub kilku szczegdlnych typow
pojazdow, w celu zmniejszenia emisji spalin, poziomu hatasu i wptywu na funkcjonowanie pojazdu, oraz
gdzie stosowne, OBD;

»wymienny konwerter katalityczny pogorszonej jakosci« jest konwerterem, ktéry jest zuzyty, lub ktérego
jakos¢ zostata pogorszona w nienaturalny sposob do takiego stopnia, ze spelnia wymagania ustanowione
w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika XI do niniejszej dyrektywy (2).
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

5.1.

5.2.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI TYPU WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG, dla typu
wymiennego konwertera katalitycznego, sklada jego producent.

Wz6ér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji wymiennego konwertera katalitycznego nalezy
przedlozy¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badanie homologacyjne typu jak nastepuje:

Pojazd lub pojazdy typu homologowanego zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG, wyposazone
w nowy oryginalny konwerter katalityczny. Pojazdy te wybiera wnioskodawca za zgoda placowki
technicznej. Pojazd(-y) spelniaja wymagania okre§lone w pkt 3 zalacznika III do niniejszej dyrektywy.

Badane pojazdy nie moga mie¢ usterek w systemie sterowania emisjg; wszelkie zuzyte lub niesprawne
czgsci oryginalne zwigzane z emisjg wymienia si¢ lub naprawia. Przed rozpoczeciem badania badane
pojazdy zostajg odpowiednio wyregulowane i ustawione zgodnie ze specyfikacja producenta.

Prébke danego typu wymiennego konwertera katalitycznego. Na probce nalezy wyraznie i trwale
umiesci¢ nazwe handlowa lub znak towarowy wnioskodawcy oraz informacje o przeznaczeniu
handlowym tego konwertera katalitycznego.

Dodatkowa prébka typu wymiennego konwertera katalitycznego, w przypadku wymiennego konwertera
katalitycznego przeznaczonego do zainstalowania w pojezdzie wyposazonym w system OBD. Na prébcee
nalezy wyraznie i trwale umiesci¢ nazwe handlowa lub znak towarowy wnioskodawcy oraz informacje
o przeznaczeniu handlowym tego konwertera katalitycznego. Jej jako$¢ musiala zostaé pogorszona jak
okreslono w ppkt 2.7.

UDZIELENIE HOMOLOGACJI TYPU WE

Jesli istotne wymagania sa spelnione, udziela si¢ homologacji typu WE na podstawie art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor $wiadectwa homologacji typu WE jest podany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Numer homologadji, zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG przydziela si¢ kazdemu
homologowanemu typowi wymiennego konwertera katalitycznego. Dane Paristwo Czlonkowskie nie
przydziela tego samego numeru innemu homologowanemu typowi wymiennego konwertera
katalitycznego. Ten sam numer moze obejmowacl zastosowanie danego typu wymiennego konwertera
katalitycznego w kilku réznych typach pojazdow.

OZNAKOWANIE HOMOLOGACJI TYPU WE

Kazdy wymienny konwerter katalityczny odpowiadajacy typowi homologowanemu zgodnie z niniejsza
dyrektywa jako oddzielny zesp6t techniczny otrzymuje znak homologacji WE.

Znak sklada si¢ z prostokata otaczajgcego litere »e« i cyfr lub liter wyrdzniajacych Pafistwo Czlonkowskie,
ktore udzielito homologacji typu WE:

1 dla Niemiec 12 dla Austrii

2 dla Frangji 13 dla Luksemburga
3 dla Wloch 17 dla Finlandii

4 dla Niderland6éw 18 dla Danii

5 dla Szwegji 21 dla Portugalii

6 dla Belgii 23 dla Grecji

9 dla Hiszpanii 24 dla Irlandii

11 dla Zjednoczonego Krélestwa
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5.3.

5.4.

6.1.

6.1.2.

6.2.

6.2.2.

W poblizu prostokata musi znajdowa¢ si¢ »podstawowy numer homologacji« zawarty w pkt 4 numeru
homologacji typu, okreslonego w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG, poprzedzony dwiema
cyframi odpowiadajagcymi kolejnemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej znaczacej zmianie
technicznej wprowadzonej do dyrektywy 70/220/EWG z datg udzielenia homologacji WE czgsci. W
niniejszej dyrektywie numerem kolejnym jest 01.

Znak homologacji WE, okreslony w ppkt 5.2, jest czytelny i trwaly oraz musi, gdzie jest to mozliwe, by¢
widoczny po zainstalowaniu wymiennego konwertera katalitycznego w pojezdzie.

Dodatek 3 do niniejszego zalacznika podaje przyklady ukladéw znaku homologacji i danych
homologacyjnych okreslonych powyze;j.

WYMAGANIA

Wymagania ogélne

Wymienny konwerter katalityczny jest zaprojektowany, zbudowany i mozliwy do zainstalowania
w sposob umozliwiajacy pojazdowi spelnienie przepiséw niniejszej dyrektywy, ktére pierwotnie spelnial,
oraz w taki sposob, aby emisje substancji zanieczyszczajacych srodowisko byly skutecznie ograniczone
podczas zwyklego uzytkowania pojazdu w normalnych warunkach.

Wymienny konwerter katalityczny jest zainstalowany dokfadnie w miejsce oryginalnego konwertera
katalitycznego a pozycja probnika(-6w) tlenu oraz innych czujnikéw w przewodzie wydechowym, jezeli
stosowne, nie ulega zmianie.

Jezeli oryginalny konwerter katalityczny posiada ochrong termiczng, wymienny konwerter katalityczny
réwniez posiada odpowiednig ochroneg.

Wymienny konwerter katalityczny jest trwaly, czyli jest zaprojektowany, skonstruowany
i przystosowany do montazu w ten sposéb, aby uzyska¢ okreslong odporno$¢ na korozje¢ i utlenianie,
uwzgledniajac warunki uzytkowania pojazdu.

Wymagania w odniesieniu do emisji

Pojazd(-y) wymieniony(-e) w ppkt 3.3.1 niniejszego zalacznika wyposazony(-e) w wymienny konwerter
katalityczny typu, o ktérego homologacj¢ ztozono wniosek poddaje si¢ badaniom typu I w warunkach
opisanych w odpowiednim zalaczniku do niniejszej dyrektywy, w celu poréwnania jego funkcjonowania
z funkcjonowaniem oryginalnego konwertera katalitycznego, zgodnie z procedura opisang ponizej.

Wyznaczenie podstawy poréwnania

W pojezdzie (pojazdach) instaluje si¢ nowy oryginalny konwerter katalityczny (patrz ppkt 3.3.1)
i poddaje si¢ go 12 cyklom pozamiejskim (badanie typu I, czes¢ 2).

Po takim kondycjonowaniu, pojazd (pojazdy) przechowuje si¢ w pomieszczeniu o stosunkowo statej
temperaturze miedzy 293 a 303 K (20-30°C). To kondycjonowanie trwa co najmniej sze$¢ godzin, az
do czasu, gdy temperatura oleju silnikowego i plynu w chlodnicy odpowiada temperaturze
pomieszczenia * - 2 K. Nastepnie wykonuje si¢ trzy testy typu L.

Badanie spalin przy uzyciu wymiennego konwertera katalitycznego

Oryginalny konwerter katalityczny badanego pojazdu(-6w) zastepuje si¢ wymiennym konwerterem
katalitycznym (patrz ppkt 3.3.2) i poddaje si¢ 12 cyklom pozamiejskim (badanie typu I, czes¢ 2).
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Po takim kondycjonowaniu, pojazd (pojazdy) przechowuje si¢ w pomieszczeniu o stosunkowo stalej
temperaturze miedzy 293 a 303 K (20-30°C). To kondycjonowanie trwa co najmniej sze$¢ godzin, az
do czasu, gdy temperatura oleju silnikowego i plynu w chlodnicy odpowiada temperaturze
pomieszczenia * - 2 K. Nastgpnie wykonuje si¢ trzy badania typu L.

Ocena emisji zanieczyszczeri substandji zanieczyszczajgcych Srodowisko pojazddw wyposazonych w wymienne
konwertery katalityczne

Badany(-e) pojazd(-y) z oryginalnymi konwerterami katalitycznymi odpowiadajg limitom zgodnie z
homologacja typu pojazdu, z uwzglednieniem, jezeli stosowne, czynnikéw pogarszajacych
zastosowanych w trakcie homologacji typu pojazdu(-6w).

Wymagania dotyczace emisji przez pojazdy z wymiennym konwerterem Katalitycznym uznaje si¢ za
spetnione, jezeli poziom emisji kazdej weryfikowanej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko (CO, HC,
NO, i zawiesin stalych) spelnia nastgpujace warunki:

M <085S +0,4G

gdzie:

M jest warto$cig $rednig emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko lub sumy dwéch
substancji zanieczyszczajacych srodowisko (%), uzyskana z trzech badan typu I przy uzyciu wymiennego
konwertera katalitycznego;

S jest wartoscig $rednia emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko lub sumy dwoch
substancji zanieczyszczajacych Srodowisko (%) uzyskang z trzech badan typu I przy uzyciu wymiennego
konwertera katalitycznego;

G jest warto$cig graniczng emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko lub sumy dwoéch
substancji zanieczyszczajacych srodowisko (%), zgodnie z homologacja typu pojazdu, podzielona, jezeli
stosowne, przez czynniki pogarszajace wyznaczone zgodnie z ppkt 6.4.

Jezeli wnioskuje si¢ 0 homologacje réznych typéw pojazdéw tego samego producenta, i pod warunkiem
ze pojazdy te sa wyposazone w oryginalne konwertery katalityczne tego samego typu, badanie typu I
mozna ograniczy¢ do przynajmniej dwoch pojazdéw wybranych za zgoda placéwki technicznej
odpowiedzialnej za homologacje.

Wymagania w odniesieniu do halasu i ci$nienia zwrotnego w ukladzie wydechowym

Wymienny konwerter katalityczny spelnia techniczne wymagania zalacznika II do dyrektywy
70/157[EWG.

Wymagania dotyczace trwalosci

Wymienny konwerter katalityczny spetnia warunki wyszczegdlnione w ppkt 5.3.5 zalacznika I do
niniejszej dyrektywy, tj. badania typu V lub czynnikéw pogarszajacych wymienionych w ponizszej tabeli,
dla wynikéw badania typu I).
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Tabela X111.6.4

Czynniki pogorszenia jako$ci
Kategoria silnika k
co HC (1) NO, () | HC+NoO, Czqssttae}caz a
Zapton iskrowy 1,2 1,2 1,2 1,23 —
Zaplon samoczynny 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Stosowany tylko wzgledem pojazdéw homologowanych zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, zmieniong dyrek-
tywa 98/69/WE lub kolejnymi zmieniajacymi dyrektywami.

(?) Stosowany tylko wzgledem pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym homologowanych zgodnie z dyrektywa
70/220/EWG, zmieniong dyrektywa 96/69/WE lub wczesniejszymi dyrektywami.

Wymagania dotyczace zgodnosci systemu OBD (stosowane tylko wzgledem wymiennych
konwerter6w katalitycznych, przeznaczonych do zainstalowania w pojazdach wyposazonych
w system OBD)

Wykazania zgodnosci systemu OBD wymaga si¢ tylko gdy oryginalny katalizator byl kontrolowany
w oryginalnej konfiguragji.

Zgodno§¢ wymiennego konwertera katalitycznego z systemem OBD jest wykazywana przy
wykorzystaniu procedur opisanych w dyrektywie 98/69/WE, zalacznik XI, dodatek 1.

Nie stosuje si¢ przepiséw dyrektywy 98/69/WE, zalacznik XI, dodatek 1 stosowanych wzgledem czesci
innych niz konwerter katalityczny.

Producent dla rynku wtérnego moze wykorzystywa¢ to samo kondycjonowanie i procedury badania,
ktére sa wykorzystywane przy pierwotnej homologacji typu. W tym przypadku organ udzielajacy
homologacji typu dostarcza, na wniosek i na niedyskryminacyjnych podstawach, dodatek 2 do
$wiadectwa homologacji typu WE, ktéry zawiera numer i typ cykli kondycjonowania oraz typ cyklu
badania wykorzystywanego przez producenta pierwotnego wyposazenia do badania systemu OBD
konwertera katalitycznego.

W celu sprawdzenia prawidtowej instalacji i funkcjonowania wszystkich innych czesci kontrolowanych
przez system OBD, system ten nie wskazuje zadnego wadliwego funkcjonowania i nie ma zachowanych
zadnych kodow usterki przed zainstalowaniem kazdego z wymiennych konwerteréw katalitycznych.
Ocena statusu systemu OBD na koniec badan opisanych w ppkt 6.2.1 niniejszego zalacznika moze by¢
wykorzystana do tego celu.

MI (odnoény ppkt 2.5 zalacznika XI do niniejszej dyrektywy) nie moze uruchamiaé si¢ podczas
funkcjonowania pojazdu wymaganego w ppkt 6.2.2 niniejszego zalacznika.

DOKUMENTACJA
Do kazdego nowego wymiennego konwertera katalitycznego zostaja zalaczone nastgpujace informacje:
nazwa producenta katalizatora i znak towarowy;

pojazdy (wlaczajac rok produkgji), dla ktérych homologowano zastepczy konwerter katalityczny,
wlaczajac gdzie stosowne, oznakowanie w celu zidentyfikowania czy wymienny konwerter katalityczny
nadaje si¢ do zainstalowania w pojezdzie, ktéry jest wyposazony w system OBD;

instrukgje instalacji, gdzie zachodzi taka koniecznosc.

Niniejsze informacje sa dostarczone:
w postaci ulotki zalgczonej do wymiennego konwertera katalitycznego; albo
na opakowaniu, w ktorym sprzedaje si¢ wymienny konwerter katalityczny; albo

za pomocg wszelkich innych stosownych $rodkéw.

W kazdym przypadku, informacje musza by¢ dostepne w katalogu produktu rozprowadzanym
w punktach sprzedazy przez producenta wymiennych konwerteréw katalitycznych.
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ZMIANA TYPU I ZMIANY DO HOMOLOGAC(]I

W przypadku zmiany typu homologowanego na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje sie przepisy art. 5
dyrektywy 70/156[EWG.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami
ustanowionymi w art. 10 dyrektywy 70/156[EWG.

Przepisy szczegélne

Kontrole okreslone w ppkt 2.2 zalacznika X do dyrektywy 70/156/EWG obejmujg zgodno$¢ z
charakterystyka, jak okreslono w ppkt 2.4 niniejszego zalacznika.

W celu zastosowania ppkt 3.5 zalgcznika X do dyrektywy 70/156/EWG, mozna przeprowadzi¢ badania
opisane w ppkt 6.2 niniejszego zatacznika (wymagania dotyczace emisji zanieczyszczen). W takim
przypadku posiadacz homologacji moze wnioskowa¢ o uzycie jako podstawy poréwnania nie
oryginalnego konwertera katalitycznego, a wymiennego konwertera katalitycznego, ktérego uzyto
podczas badan homologacyjnych typu (lub innej probki, ktéra odpowiada typowi homologowanemu).
Wartosci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowanej probki nie moga przekraczac o wigcej niz o 15 %
$rednich warto$ci wyznaczonych przy uzyciu probki wzorcowej.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr... odnoszacy si¢ do homologacji typu WE wymiennych konwerterow
katalitycznych (dyrektywa 70/220/[EWG ostatnio zmieniona dyrektywy...)

Nastepujace informagje, jezeli stosowne, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach z zalaczonym spisem tresci.
Wszelkie rysunki musza by¢ dostarczone w odpowiedniej skali oraz w wystarczajacych szczegotach na formacie A4
lub na folderze formatu A4. Fotografie, jezeli zalaczone, muszg prezentowaé wystarczajace szczegély.

Jezeli uktad, cz¢sci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja sterowniki elektroniczne, nalezy poda¢ informacje
dotyczacej ich funkcjonowania.

0. OGOLNE

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespolow technicznych umiejscowienie i metoda umieszczenia znaku

homologacji WE:

0.8.  Adres(-y) zakladu montazu/zakladéw montazu:

1. OPIS URZADZENIA
1.1. Marka i typ wymiennego konwertera katalitycznego:

1.2.  Rysunki wymiennego konwertera katalitycznego, szczegétowo identyfikujace wszystkie czedci
charakterystyczne wymienione w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika:

1.3.  Opis typu lub typéw pojazdu, dla ktérych przeznaczony jest wymienny konwerter katalityczny:
1.3.1.  Numer(-y) i/lub symbole charakteryzujace silnik i typ(-y) pojazdu:
1.3.2.  Czy wymienny konwerter katalityczny ma by¢ kompatybilny z wymaganiami systemu OBD (tak/nie) ():

1.4.  Opis i rysunki ukazujace polozenie wymiennego konwertera katalitycznego wzgledem kolektora(-6w)
wydechowego(-ych) silnika:
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Dodatek 2

Model
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]T WE

Piecze¢ organu administracji

Powiadomienie dotyczace:

— homologacji typu (4),

— T0Zs

zerzenia homologadji typu (%),

— odmowy udzielenia homologadji typu (%),

— cofnigcia homologadji typu (%),

dla typu

pojazdu/czgscifoddzielnego zespolu technicznego (*) w odniesieniu do dyrektywy..., ostatnio zmienionej

dyrektywa...

Numer homologagji typu:

Powéd przedtuzenia:

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

Sekcja I
Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ:
Sposéb identyfikacji typu, o ile oznakowany jest na pojezdzie/cz¢scifoddzielnym zespole technicznym (5):
Umiejscowienie oznakowania:
Kategoria pojazdu (!):
Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgsci i oddzielnych zespotdéw technicznych, umiejscowienie i metoda umieszczenia znaku
homologacji WE:

Adres(-y) zakladu montazu/zakladéw montazu:
Sekcja II
Dodatkowe informacje (tam, gdzie maja zastosowanie): patrz uzupehienie
Obstuga techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie testow:
Data sprawozdania z testow:
Numer sprawozdania z testow:
Uwagi (jezeli wystepuja): zobacz uzupelnienie
Miejsce:
Data:
Podpis:

Wykaz zalaczony do zestawu informacji wniesiony na zadanie organu udzielajagcego homologadji, ktéry
mozna uzyska¢ na wniosek.
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Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu WE nr...

dotyczgcego homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego wymiennych konwerteréw katalitycznych dla
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do dyrektywy 70/220/EWG, ostatnio zmienionej dyrektyws...

1. Informacje dodatkowe

1.1.  Marka i typ wymiennego konwertera katalitycznego:

1.2.  Typ(-y) pojazdu, dla ktérego typ konwertera katalitycznego kwalifikuje si¢ jako czg$¢ wymienna:
1.3.  Typ(-y) pojazdu(-6w), na ktérych badano wymienny konwerter katalityczny:

1.3.1. Czy wymienny konwerter katalityczny wykazal zgodno$¢ z wymaganiami systemu OBD (tak/nie) (4):

5. Uwagi:
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Dodatek 3

Wzér znakéw homologacji typu WE

(patrz ppkt 5.2 niniejszego zatgcznika)

a>8 mm

1234 &

Powyzszy znak homologacji umieszczony na cz¢$ci wymiennego konwertera katalitycznego pokazuje, ze dany typ
uzyskal homologacje we Francji (e 2) na podstawie niniejszej dyrektywy. Pierwsze dwie cyfry numeru
homologacyjnego (00) odnosza si¢ do kolejnego numeru przydzielonego ostatnim przyjetym zmianom do dyrektywy
70/220/EWG. Nastepne cztery cyfry (1 2 3 4) sa tymi, ktére przydzielit wymiennemu konwerterowi katalitycznemu
organ udzielajgcy homologacji jako podstawowy numer homologacji.”

(") Jak okreslono w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG.

(?) Do celéw badania pokazowego pojazdéw wyposazonych w silniki o zaptonie iskrowym, kiedy wartos¢ HC
mierzona w ramach ppkt 6.2.1 niniejszego zalacznika jest wyzsza niz warto$¢ mierzona podczas udzielania
homologacji pojazdu, réznic¢ nalezy doda¢ do warto$ci progowych wymienionych w ppkt 3.3.2 zalacznika XI,
wzgledem ktérego stosuje si¢ rozciagniecie przyznane w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika XI.

(®) Odpowiednio w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych okreslonych w ppkt 5.3.2.4 zalacznika I do dyrektywy
70/220/WE w wersji, na kt6rg pojazdy wyposazone w oryginalny konwerter katalityczny otrzymaly homologacje
typu.

(*) Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli Srodki identyfikacji typu zawierajg znaki nieodpowiednie do opisania typu pojazdu, czgsci lub oddzielnych
zespotoéw technicznych objetych niniejszym $wiadectwem homologacji typu, takie znaki sa przedstawione
w dokumencie za pomocg symbolu: »?« (np. ABC??123??).



