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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

Tento navrh se tyka ptipravy nového nafizeni upravujiciho zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva. Novym nafizenim se zru$i smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni palival.

1.1. Oduvodnéni a cile navrhu

Mobilita a doprava maji zésadni vyznam pro kazdého, kdo v Evropé¢ Zije, i pro evropské
hospodafstvi jako celek. Volny pohyb osob a zbozi ptes vnitini hranice Evropské unie je
zékladni svobodou EU a jejiho jednotného trhu. Mobilita pfinasi evropskym obCantim a
podnikiim mnoho socialnich a ekonomickych vyhod, ale ma také rostouci dopad na Zivotni
prostiedi, mimo jiné v podob¢ vysSich emisi sklenikovych plyni a znecisténi mistniho
ovzdusi, coz neptizniveé ovlivituje lidské zdravi a zivotni podminky.

V prosinci 2019 piijala Komise sdéleni o Zelené dohodé pro Evropu®. Zelena dohoda pro
Evropu vyzyva k 90% snizeni emisi sklenikovych plynt v dopravé. Cilem je, aby se EU do
roku 2050 stala klimaticky neutrdlni ekonomikou a zaroven smeétfovala k dosazeni cile
nulového znecisténi. V zaii 2020 pifijala Komise navrh evropského pravniho ramce pro
klima, jehoz cilem je do roku 2030 snizit ¢isté emise sklenikovych plyni nejméné o 55 %
ve srovnani s rokem 1990 a nasmérovat Evropu k vétsi zodpovédnosti tak, aby se do roku
2050 stala klimaticky neutraIni®. Sd&leni s ndzvem Zvyseni cilit Evropy v oblasti klimatu do
roku 2030* poukazuje na vyznam komplexniho pfistupu k planovani jak rozsahlé, tak
mistni infrastruktury a na potfebu nalezitého zavedeni infrastruktury pro alternativni paliva
s cilem podpofit prechod na vozovy park s témeéf nulovymi emisemi do roku 2050. Dne
21.dubna 2021 dosahly Rada a Parlament ptedbézné politické dohody o evropském
pravnim ramci pro klima.

V prosinci 2020 ptijala Komise sdéleni s ndzvem Strategie pro udrzZitelnou a inteligentni
mobilitu®. Tato strategie vytvaii zaklad pro transformaci dopravniho systému EU a
stanovuje konkrétni milniky, aby jeho pfechod k inteligentni a udrzitelné budoucnosti
postupoval podle planu. Odvétvi dopravy je stale do velké miry zévislé na fosilnich
palivech. Primarnim cilem ve snaze o zvySeni udrZitelnosti vSech druhli dopravy je tudiz
podpora zavadéni vozidel, plavidel a letadel snulovymi a nizkymi emisemi a
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv ve vSech dopravnich sektorech.

Intenzivnéj$i zavadeéni a vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv musi jit ruku v
ruce s vytvorenim komplexni sit€¢ dobijeci a Cerpaci infrastruktury na zakladé zemépisné
spravedlivého piistupu, aby se umoznilo Siroké vyuzivani dopravnich prostiedkd s nizkymi
a nulovymi emisemi ve vSech druzich dopravy. Zejména na trzich s osobnimi automobily
zaéne vétSina spotiebitelll pfechiazet na vozidla s nulovymi emisemi az tehdy, kdyZz si
budou jisti, ze mohou své vozidla dobijet nebo do nich cerpat palivo kdekoli v EU, a to
stejné jednoduchym zpiisobem, jako je tomu v soucasnosti uvozidel pohdnénych
konvenénimi palivy. Je dllezité, aby Zadny region ani tzemi EU nezistaly pozadu a aby pfi
vytvafeni a provadéni vnitrostatnich ramct politiky byly v rdmci zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva nalezit¢ zohlednény regionalni rozdily.

Smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (dale jen
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,smeérnice*) stanovi ramec spole¢nych opatieni pro zavadéni této infrastruktury v EU. Tato
smérnice vyzaduje, aby Clenské staty ptijaly vnitrostatni ramce politiky s cilem vytvofit
trhy s alternativnimi palivy a zajistit zfizeni odpovidajiciho poétu vefejné piistupnych
dobijecich bodl a vydejnich stojanli, mimo jiné zejména za ucelem umoznéni volného
pfeshrani¢niho pohybu vozidel a plavidel na alternativni pohon v siti TEN-T. Ve své
nedavné zpravé o provadéni smeérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva Komise konstatovala, Ze v jejim provadéni zaznamenala uréity pokrok®.
Soucasny ramec politiky vSak rovnéz vykazuje zietelné nedostatky: vzhledem k tomu, ze
pro Clenské staty neni stanovena podrobna a zavazna metodika pro vypocet cilt a pfijimani
opatfeni, urovenn ambici pfi stanovovani cilii a pti podpote politik se znac¢né 1isi. Ve zprave
se uvadi, Ze v EU neexistuje komplexni a Gplna sit’ infrastruktury pro alternativni paliva.
Stejn¢ tak Evropsky ucetni dvir ve své zvlaStni zpravé o dobijeci infrastruktuie
konstatoval, Ze pretrvavaji piekazky pro provoz elektrickych vozidel na izemi EU a Ze je
tfeba urychlit zavadéni dobijeci infrastruktury v Unii’.

Komise provedla nasledné hodnoceni této smérnice®. Vyplyva z ngj, Ze smérnice neni
vhodné prizptisobena ucelu plnéni ambicioznéjsich klimatickych cild pro rok 2030. K
hlavnim problémim patii skute¢nost, Ze planovani infrastruktury v ¢lenskych statech
obecné postrada potiebnou troven ambici, konzistentnost a soudrznost, v disledku ¢ehoz je
tato infrastruktura nedostate¢na a nerovnomeérné rozlozend. Pietrvavaji i dalsi problémy s
interoperabilitou v oblasti fyzického pfipojeni a kromé toho se objevily nové problémy
tykajici se komunikaénich standardli, véetné vymény dat mezi riznymi aktéry v ramci
ekosystému elektromobility. V neposledni fad¢ chybi transparentni informace pro
spotiebitele a spolecné platebni systémy, coz omezuje piijeti ze strany uzivatell. Bez
dalsich opatfeni EU se tento nedostatek interoperabilni a snadno pouzitelné dobijeci a
cerpaci infrastruktury pravdépodobné stane piekdzkou potiebného rozsiteni trhu s vozidly,
plavidly a v budoucnu i letadly s nizkymi a nulovymi emisemi.

Ptedkladany navrh je soucasti celkového souboru vzijemné propojenych politickych
iniciativ v ramci balicku ,,Fit for 55“. Tyto politické iniciativy odpovidaji opatienim, jez
jsou zapotiebi ve vSech hospodaiskych odvétvich za tcelem podpory Usili ¢lenskych statl o
dosazeni ambiciozné&jsich cili v oblasti klimatu pro rok 2030, jak je popsano v pracovnim
programu Komise pro rok 2021°.

Cilem této iniciativy je zajistit dostupnost a pouzitelnost husté a rozsahlé sit¢ infrastruktury
pro alternativni paliva napfic EU. VSichni uZivatelé dopravnich prostfedki pohanénych
alternativnimi palivy (véetné plavidel a letadel) musi mit moZznost snadného pohybu napftic
EU, kterému napomutze klicova infrastruktura, jako jsou dalnice, pfistavy a letisté. Mezi
konkrétni cile patii: i) zajisténi minimalni infrastruktury nutné k podpote pozadovaného
zavedeni dopravnich prostiedki pohanénych alternativnimi palivy ve vSech druzich
dopravy a ve vSech Clenskych statech za ucelem splnéni klimatickych cili EU; i1) zajisténi
pIné interoperability této infrastruktury a iii) zajisténi plné informovanosti uzivateld a
vhodnych platebnich moZnosti.

Ke splnéni cile Zelené dohody pro Evropu, kterym je snizeni emisi sklenikovych plynil

Z dopravy, a rozvoji spoleéné¢ho dopravniho trhu EU je nutno zajistit plné propojeni
evropské dopravni sité pro vozidla, plavidla a letadla s nizkymi a nulovymi emisemi a
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bezproblémovou uzivatelskou zkuSenost pii jejich vyuzivani. K tomu je zase tieba
dostate¢né pokryti a plna preshrani¢ni interoperabilita této infrastruktury. Téchto cili lze
dosdhnout pouze prostiednictvim spole¢ného evropského legislativniho ramce. Tato
iniciativa prispéje ke koherentnimu a konzistentnimu vyvoji a zavadéni vozovych parki,
dobijeci a Cerpaci infrastruktury a informaci a sluzeb pro uzivatele.

1.2. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Tato iniciativa je v souladu s ostatnimi politickymi iniciativami balicku ,,Fit for 55%. Tato
iniciativa dopliluje zejména: i) nafizeni, ktera stanovi vykonnostni normy pro emise CO>
pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidlal® a tézka vozidla®, a ii)
legislativni navrh na stanoveni novych vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové
osobni automobily a pro novéa lehka uzitkova vozidla po roce 2020, ktery je rovnéz soucasti
bali¢ku ,,Fit for 552, Vykonnostni normy pro emise CO, piedstavuji silny impuls pro
zavedeni vozidel snulovymi a nizkymi emisemi, ¢imz rovnéz vytvareji poptavku po
infrastruktufe pro alternativni paliva. Tato iniciativa zajisténim dostate¢né vefejné dostupné
dobijeci a Cerpaci infrastruktury pro lehkd a tézk4 silni€ni vozidla tento ptfechod
K udrzitelnosti podpofi.

Tato iniciativa rovnéz tizce souvisi s revizi smérnice o obnovitelnych zdrojich energie®®,
S nafizenim Evropského parlamentu a Rady o zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou
leteckou dopravu (iniciativa ReFuelEU Aviation)* a snavrhem naiizeni Evropského
parlamentu a Rady o vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v ndmotni doprave
(iniciativa FuelEU Maritime)®®, které stanovi povinnosti tykajici se nabidky obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v dopravé a poptavky po nich. Kazdy z téchto nastroji podporuje
zvySeni nabidky udrzitelnych alternativnich paliv nebo poptavky po nich v jednom ¢i vice
druzich dopravy.

Pokud jde o lodni dopravu, tato iniciativa plni jasny poZadavek Zelené dohody pro Evropu,
aby lod¢ kotvici v pfistavech vyuzivaly elektfinu z pevniny. V plné mife dopliiuje iniciativu
FuelEU Maritime tim, ze zajiStuje, aby v piistavech byla instalovana dostatecna
infrastruktura umoziujici odbér elektiiny z pevniny osobnim lodim (v¢etné plavidel typu ro-
ro pro prepravu cestujicich, vysokorychlostnich osobnich plavidel a vyletnich lodi) a
kontejnerovym lodim u néabieZzi, a uspokojuje poptavku po dekarbonizovanych plynech (tj.
bio-LNG a synteticka plynna paliva (e-plyn)). U jednotlivych kategorii osobnich lodi se
charakteristiky poptavky lodi u nabtezi po elektting 1isi, coz vede k rozdilnym investi¢nim
potiebam v pfistavech. Tyto potieby je tfeba zkombinovat s rozdilnymi provoznimi
charakteristikami pristavli, véetné jejich usporadani a terminali. Z tohoto divodu se v
porovndni s iniciativou FuelEU Maritime osobni lod¢ dale déli do dvou kategorii, a to na
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plavidla typu ro-ro pro piepravu cestujicich a vysokorychlostni osobni lodé a na jiné osobni
lod¢, zejména vyletni. Spolu s iniciativou FuelEU Maritime proto tato iniciativa pfispiva k
piekonani soucasného problému, kdy vzhledem k velmi nizké poptavce provozovatela lodi
po piipojeni lodi u nabiezi k elektrické siti jsou pro pfistavy investice do pobtezni elektiiny
méné atraktivni. Omezené zavedeni dodéavek elektfiny z pevniny v piistavech by mohlo
narusit rovné podminky mezi pfistavy, zejména pro Casné investory, nebot plavidla
nevybavend pro dodavky elektfiny z pevniny by mohla zvolit jiny pfistav. Proto je dilezité,
aby byly pro namoini piistavy v celé transevropské dopravni siti TEN-T stanoveny
minimalni pozadavky.

Tato iniciativa rovnéz dopliiuje iniciativu ReFuelEU Aviation. Danou iniciativu tykajici se
prosazovani udrzitelnych leteckych paliv, kterd zpravidla nevyzaduji zvlastni Cerpaci
infrastrukturu, rozsifuje o ustanoveni upravujici dodavky elektiny vSem letadlim stojicim
na letisti, a tim podporuje dekarbonizaci letectvi.

Kromé¢ legislativniho navrhu se Komise bude zabyvat potfebou dalSich ¢innosti v oblasti
vyzkumu a inovaci, zejména prostiednictvim spoluprogramovaného partnerstvi v oblasti
vodni dopravy snulovymi emisemi navrzeného Technologickou platformou pro vodni
dopravu v ramci programu Horizont Evropa, spoleéného podniku Clean Sky 2 a spole¢ného
podniku pro ¢isty vodik, ktery funguje v soucinnosti s témito dvéma partnerstvimi v oblasti
dopravy.

Tato iniciativa je rovnéz v souladu s revizi smérnice o obnovitelnych zdrojich energie.
Jejim cilem je zajistit, aby nedostatek dobijeci a Cerpaci infrastruktury nebranil celkovému
roz§ifeni obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v odvétvi dopravy, pokud vyzaduji
odlisnou infrastrukturu. Na trovni Unie neexistuje zadny politicky nastroj s rovnocennym
ucinkem, jako ma smeérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, jehoz
prostfednictvim by bylo mozné podobnym zplisobem zajistit zavedeni vefejné pristupné
dobijeci a Cerpaci infrastruktury ve vSech druzich dopravy. Tato iniciativa je rovnéZ uzce
spjata s pfipravovanym ndvrhem na revizi nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité!®. Planovanid revize uvedeného nafizeni bude vychazet
Z infrastruktury pro alternativni paliva, kterd jiz byla zavedena prostfednictvim jednotlivych
projektil v ramci koridort sit¢ TEN-T, a bude ji dopliovat. Diky dislednému kiizovému
odkazovani na ustanoveni této iniciativy bude revizi nafizeni zaji$téno dostatecné pokryti
hlavni a globalni sit¢ TEN-T.

Tim, Ze tato iniciativa zajisti, aby byla zavedena potiebnad infrastruktura pro vozidla a
plavidla s nulovymi a nizkymi emisemi, zaroven doplni soubor dalsich politickych iniciativ
v ramci balicku ,,Fit for 55 které stimuluji poptavku po té€chto vozidlech stanovenim
cenovych signdlil, jez zohlediiuji vnéjsi klimatické a environmentélni faktory vyuzivani
fosilnich paliv; zminéné iniciativy zahrnuji revizi systému obchodovani s emisemil’ a
revizi smérnice o zdanéni energie v EU*8,

1.3. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tato iniciativa musi byt v souladu se smérnici o energetické naro¢nosti budov (EPBD)*°,
kterd upravuje soukromou dobijeci infrastrukturu a stanovi pozadavky na zavadéni dobijeci
infrastruktury v budovach. Vztah mezi vetfejnou a soukromou dobijeci infrastrukturou byl
diikladné feSen v ramci posouzeni dopadl na podporu této politické iniciativy.

16 Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013.
w Smérnice 2003/87/ES.
18 Smérnice 2003/96/ES.
8 Smérnice 2010/31/EU.
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Zajisténim, aby byla zavedena potiebna infrastruktura pro vozidla a plavidla s nulovymi a
nizkymi emisemi, tato iniciativa doplni také politické Usili v oblasti vybéru silni¢nich
poplatki, které ma rovnéz stimulovat poptavku po téchto vozidlech. Cilem je 1épe zohlednit
vnéjsi klimatické a environmentalni dopady vyuzivani fosilnich paliv, jak je zamysleno ve
smérnici o eurovinété?, kterd je v soucasné dobé rovnéz revidovana.

Dalsim politickym nastrojem, jehoz cilem je urychlit zavadéni vozidel s nizkymi a
nulovymi emisemi, je smérnice o &istych vozidlech?. Sir§i dostupnost infrastruktury a
rychlejsi zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi nepiimo usnadni zaclenéni
¢istych vozidel do vefejnych vozovych parkii. Vetejné vozové parky (zejména autobusové
vozové parky) vSak obvykle spiSe nez vefejné pristupnou infrastrukturu vyuzivaji své
vlastni dobijeci body a vydejni stojany. K interakci se smérnici tudiz dochazi predevsim
prostiednictvim standardizace za ucelem zajisténi interoperability.

Zavadéni vétsiho mnozstvi vodikovych a bateriovych elektrickych vozidel do vozového
parku v EU je rovnéz dilezitou soucasti Vodikové strategie Komise?? a Strategie pro
integraci energetického systému?, nedostate¢na dostupnost odpovidajici infrastruktury pro
vozidla by totiz mohla tyto cile ohrozit.

Usnadnénim zavadéni rostouciho poctu vozidel snulovymi a nizkymi emisemi tato
iniciativa dale prispiva také k cilim nulového znecisténi stanovenym v Zelené dohod¢ pro
Evropu a dopliiuje emisni normy Euro 6 (pro osobni automobily a dodavky)?* a Euro VI
(pro autobusy a nékladni automobily)?®, které stanovi mezni hodnoty emisi pro v§echna
vozidla.

V neposledni fad¢ tato iniciativa souvisi se smérnici o inteligentnich dopravnich
systémech?®, navrh na jejiz prezkum ma Komise v imyslu piedlozit pozd&ji v tomto roce, a
akty v pienesené pravomoci pfijatymi na zaklad¢ uvedené smérnice, zejména s nafizenim
V pienesené pravomoci o poskytovani informac¢nich sluzeb o dopravnim provozu v realném
case vcelé EU?. Rychle se vyvijejici datové prostiedi v oblasti alternativnich paliv
vyzaduje, aby byly v této iniciativé v souladu s obecnym ramcem stanovenym ve smérnici
o inteligentnich dopravnich systémech specifikovany piislusné druhy dat, které maji byt
zptistupnény.

Horizont Evropa je kli¢ovym programem EU pro financovani vyzkumu a inovaci®. Je
zaméfen na boj proti zméné klimatu, pomaha dosdhnout cilii OSN v oblasti udrzitelného
rozvoje a posiluje konkurenceschopnost a riust EU. Klastr 5: Klima, energetika a mobilita
ma za cil bojovat proti zméné klimatu prostfednictvim opatfeni, jeZ ucini odvétvi
energetiky a dopravy Setrngj$i vici klimatu a zivotnimu prostiedi, efektivnéjsi a
konkurenceschopnéj$i, promyslené;jsi, bezpecnéjsi a odolng;si. Evropsky vyzkum a inovace
mohou podnitit, vést a urychlit transforma¢ni agendu Zelené dohody tim, ze ur¢i smér,
otestuji a ndzorné predlozi feSeni, budou se zabyvat kompromisy a zajisti, aby politika byla
koherentni, oteviena inovacim a zaloZzena na dikazech. Partnerstvi v oblasti silni¢ni
dopravy s nulovymi emisemi (2Zero), propojené, kooperativni a automatizované mobility
(CCAM), evropského hodnotového fetézce primyslovych baterii (Batt4EU), Ccistého

2 Smérnice 1999/62/ES.

2 Smérnice (EU) 2019/1161.

2 COM(2020) 301 final.

2z COM(2020) 299.

2 Natizeni (ES) ¢. 715/2007.

% Naftizeni (ES) €. 595/2009.

% Smérnice 2010/40/EU.

27 Nafizeni v ptenesené pravomoci (EU) 2015/962.

8 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe_en
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vodiku, pfechodu na cCistou energii a podpory pfechodu mést k udrzitelné budoucnosti
budou hrat kli¢ovou tlohu pfi zajistovani klimaticky neutralni mobility Setrné k zivotnimu
prostfedi. Cilem mise programu Horizont Evropa zaméfené na klimaticky neutrdlni a
inteligentni mésta®® je podporovat, propagovat a prezentovat 100 evropskych mést

v souvislosti s jejich systémovou transformaci smérem ke klimatické neutralité do roku
2030.

Ustiedni roli pfi podpofe vsech regionii béhem jejich piechodu k zelengjsi, klimaticky
neutrdlni Evropé bude hrat politika soudrznosti. Na podporu investic do inovaci a jejich
zavadéni, zejména v méné rozvinutych ¢lenskych statech a regionech, je k dispozici
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj a Fond soudrznosti. Politika soudrznosti nabidne
podporu udrzitelnému, inteligentnimu a odolnému dopravnimu systému, ktery bude
zahrnovat vSechny druhy dopravy a vSechny urovné dopravniho systému v souladu se
specifickymi pozadavky a prioritami stanovenymi ve vnitrostdtnich a regionalnich
programech.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
2.1. Pravni zéklad

Za ucelem zajisténi fadného fungovani vnitinitho trhu stanovi Smlouva o fungovani
Evropské unie (SFEU) vysadu Unie pfijimat ustanoveni v oblasti spole¢né dopravni
politiky, hlava VI (€lanky 90-91), a ustanoveni upravujici transevropské sité, hlava XVI
(¢lanky 170-171). Diky tomuto pravnimu ramci umozniuje ¢innost Unie lepsi koordinaci za
ucelem rovnomérného a rozsahlého zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, namisto
spoléhani se pouze na clenské staty. To usnadiuje cestovani vozidly pohanénymi
alternativnimi palivy napti¢ Unii jak fyzickym osobam, tak podnikiim. Rovnéz to pomaha
pfedchazet tomu, aby se nedostatecnd nebo nerovnomeérné zavadénd infrastruktura pro
alternativni paliva stala potencidlni prekaZkou pro dokonceni vnitiniho trhu a odradila
automobilovy pramysl od vyroby vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi.

Ke splnéni cili Zelené dohody pro Evropu v oblasti snizovani emisi v dopravé (které
stvrzuje Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu) je zapotiebi podstatné zvySeni
poctu vozidel a plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi. To se neobejde bez zavedeni
koherentni a komplexni sit¢ pln€ interoperabilni infrastruktury pro alternativni paliva, ktera
umozni cestovani vozidly pohdnénymi alternativnimi palivy napti¢ Unii. Jak bylo uvedeno
v dob& pfijeti stdvajici smérnice, takova sit nemlze byt odpovidajicim zplsobem
vybudovana ¢lenskymi staty jednotlivé, naopak, je zde nutny zasah Unie.

2.2. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Pfidand hodnota tohoto zasahu Unie, pokud jde o ucinnost, Ucelnost a soucinnost, je
zdiraznéna v hodnoceni stavajici smérnice a rovnéz v posouzeni vnitrostatnich zprav o
provadéni predkladanych c¢lenskymi staty. Z daného hodnoceni vyplynulo, ze vytvofeni
spole¢né¢ho ramce EU do urcité miry pomohlo zabranit fragmentaci. Tento rdmec podpofil
vnitrostatni politiky zaméfené na rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva ve vSech
Clenskych statech a napomohl vytvofeni rovnéjSich podminek v ramci daného odvétvi.
Podporou interoperability, pfislusnych technickych norem a stanoveni cil v podobnych
casovych horizontech pfinesla opatfeni na trovni Unie urcité uspory nakladi a efektivnéjsi

3 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en

CS



CS

vynakladani prostfedkt tim, Zze usnadnila uspory z rozsahu, zabranila zdvojovani Usili a
zdroji a poskytla financovani investic do infrastruktury. Provadéni smérnice (a jeho
podpurné ¢innosti) usnadnilo spolupraci a vyménu informaci o alternativnich palivech mezi
prislusnym odvétvim a vefejnymi subjekty. Bez dané smérnice by takova spoluprace patrné
navazana nebyla.

Je velmi nepravdépodobné, Ze by bez zasahu Unie byla ve vsSech ¢lenskych statech
vybudovana koherentni a kompletni sit’ pln¢ interoperabilni infrastruktury pro alternativni
paliva, a tim zajiSténa moznost cestovat vozidly pohanénymi alternativnimi palivy napiic¢
Unii. To je zase pfedpokladem pro zavedeni téchto vozidel v celé Unii, coz je klicové pro
splnéni ambicidznéjsich klimatickych ciltt EU pro rok 2030.

2.3. Proporcionalita

V souladu se zdsadou proporcionality tento navrh neptekracuje rdmec toho, co je nezbytné
pro dosazeni stanovenych cilii. VSechna opatfeni jsou povazovéna za pfiméefend, pokud jde
0 jejich dopady, jak doklad4 posouzeni dopadii pfipojené k této iniciativé®. Navrhovany
zasah stanovi Clenskym statim vice zavaznych pozadavki, aby bylo zajisténo zavedeni
dostate¢né vefejné pristupné infrastruktury pro dobijeni a cerpani paliv pro vozidla
pohanéna alternativnimi palivy v Unii. To je nezbytné k tomu, aby EU splnila své
ambiciozngjsi cile v oblasti klimatu a energetiky pro rok 2030 a rovnéz celkovy cil
doséhnout do roku 2050 klimatické neutrality, ktery je mimo jiné reflektovan v norméach
pro emise COz pro osobni automobily a dodavky a v pieshrani¢nim propojeni infrastruktury
pro tato vozidla v ramci hlavni a globalni sit¢ TEN-T.

ZkuSenost s provadénim stavajici smérnice dokazuje potiebu tohoto revidovaného zésahu.
Provadéni stavajici smérnice vede k nerovnomérnému zavadéni infrastruktury v ¢lenskych
statech, nikoli k vytvoteni pottebné husté sité infrastruktury pro alternativni paliva. To bylo
plné prokazano ve zpravé Komise Evropskému parlamentu a Rad€ o provadéni smérnice
2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva®® a v posouzeni dopadt na
podporu stavajici iniciativy. Povaha a rozsah tohoto problému jsou v jednotlivych
Clenskych statech podobné a existuji dikazy o nezbytnosti a piidané hodnoté zajisténi
pfeshrani¢niho propojeni pro vozidla pohdnéna alternativnim palivem v Unii, coz fadné
odlivodiiuje ¢innost Unie.

Tato iniciativa pfedstavuje stabilni a transparentni politicky rdmec, ktery ma pomoci
vytvofit oteviené a konkuren¢ni trhy, a tim podpofit investice do dobijeci a Cerpaci
infrastruktury ve vSech druzich dopravy. Stanovi spoleéné minimum, které mohou trhy
vyuzit a na jehoz zakladé mohou v reakci na trzni poptavku po vozidlech zacit poskytovat
dalsi infrastrukturu, a to prostfednictvim jasného a transparentniho cilového mechanismu
platného v celé Unii.

2.4. Volba nastroje

Zatimco v posouzeni dopadu je vyslednou upfednostiiovanou moznosti smérnice, rozhodla
se Komise navrhnout nafizeni. Volba natizeni zajist'uje rychly a koherentni vyvoj smétujici
k vybudovani husté¢ a rozsahlé sit¢ plné interoperabilni dobijeci infrastruktury ve vsech
Clenskych statech. Toto rozhodnuti je odivodnéno zejména s ohledem na nutnost rychlého
a koherentniho dosazeni minimalnich cilti pro zavedeni dané infrastruktury zaloZenych na
vnitrostatnim vozovém parku a stanovenych na trovni ¢lenskych statt a povinnych cila
zalozenych na vzajemné vzdalenosti infrastruktury v ramci sit€ TEN-T, nebot’ prvni

30

zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice 2014/94/EU*.
3 COM/2021/103 final.
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navrhované cile by mély byt splnény jiz do roku 2025. Za tucelem podpory vysoce
potfebného urychleného uvedeni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh je nyni
velmi dulezité v tomto Casovém horizontu vybudovat dostatecné hustou a rozsahlou sit
dobijeci a Cerpaci infrastruktury pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi napti¢ Unii
stejné rychle a za stejnych podminek. Je tedy nutné, aby Clenské staty jesté pied rokem
2025 navrhly a vytvorily plany a opatfeni za ucelem dosazeni téchto cilti. Nové nafizeni
stanovi Clenskym statim jasné¢ zdvazné a pfimo pouzitelné povinnosti na vnitrostatni
urovni, coz zajist'uje jejich koherentni a v¢asné uplatiiovani a provadéni v celé EU. Tim se
zamezi riziku zpozdéni a nejednotnosti v postupech provedeni ve vnitrostatnim pravu, a
vytvoii se tak rovnéz jasné a rovné podminky pro trhy, coz napomiize zavedeni dobijeci a
Cerpaci infrastruktury v celé Unii. Nafizeni zavede stabiln¢js$i mechanismus spravy, ktery
bude sledovat pokroky ¢lenskych stath pii dosahovani cilii a ktery jim umozni nastavit
spravné pobidky pro rozvoj konkurenceschopnych trhii zaméfenych na dobijeni vozidel.
Jasné harmonogramy pro navrzeni a vytvoreni vnitrostatnich rdmct politiky ¢lenskych statt
k dosazeni cill, robustni mechanismy monitorovani a podavani zprav, jakoZz 1 ustanoveni o
napravnych opattenich ze strany ¢lenskych stati mohou umoznit G¢inné celkové sledovani
a fizeni Usili v Clenskych statech za Gcelem splnéni stanovenych cilii. Tato iniciativa takovy
ptistup zarucuje.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
3.1. Hodnoceni ex post / kontroly téelnosti platnych pravnich predpist

Z hodnoceni ex post v ramci Programu pro Gc¢elnost a G¢innost pravnich ptedpisi (REFIT)
vyplynulo, Ze smérnice podpofila rozvoj politik a opatfeni tykajicich se zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva v ¢lenskych statech, zejména prostiednictvim
pozadavku na vytvoieni vnitrostatnich ramci politiky®2.

Hodnoceni vSak rovnéz upozornilo na ur€ité nedostatky ve stavajicim ramci politiky.
Kromé toho nebyl splnén hlavni cil smérnice, totiz zajistit soudrzny vyvoj trhu v EU.
Nedostatky byly zaznamenany zejména v téchto tiech oblastech: i) chybé&jici kompletni sit’
infrastruktury umozujici plynulé cestovani napii¢ EU; ii) potfeba dalSich spole¢nych
technickych specifikaci, aby byla zajiSténa interoperabilita s ohledem na nové vznikajici
technologie, a (iii) nedostatek plné informovanosti uzivateld, jednotnych a snadno
pouzitelnych platebnich metod a plné transparentnosti cen v celé Unii.

Z hodnoceni vyplyva, Ze Sest let po pfijeti smérnice se evropsky trh s infrastrukturou pro
alternativni paliva obecné stale je$té nachdzi v pomérné rané fazi vyvoje, ackoli
v nékterych castech EU jiz tyto trhy dosahly pokrocilejsi urovné. Vzhledem k celkovému
vyznamu zajisténi dostatecné infrastruktury za ucelem podpory potfebného zavedeni
vozidel a plavidel s ohledem na ambiciozné&jsi klimatické cile pro rok 2030 bylo na zaklad¢
hodnoceni smérnice doporuéeno dany pravni ptedpis zachovat, avSak v revidovane verzi.

3.2. Konzultace se zucastnénymi stranami

V ramci posouzeni dopadii probehly konzultace se zUcastnénymi stranami v riznych
formatech.

Veiejna konzultace tykajici se pocate¢niho posouzeni dopada®® této iniciativy probéhla

32 SWD(2021) 637.
3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Vozidla-s-nizkymi-
emisemi-rozsireni-infrastruktury-k-doplnovani-paliva-a-dobijeni-vozidel-v-EU_cs



v obdobi od 6. dubna do 4. kvétna 2020. Komise obdrzela 86 odpovédi, vétsinu z nich (61)
od spolecnosti a hospodaiskych sdruzeni. K pocate¢nimu posouzeni dopadii se rovnéz
vyjadiili ob¢ané a nevladni organizace, jakoz i jedna sit’ mést.

Oteviena vefejna konzultace, kterou Komise uspofadala, se uskute¢nila v obdobi od
6. dubna 2020 do 29. ¢ervna 2020. V ramci této konzultace byli obané a organizace
vyzvani, aby se vyjadiili jak k hodnocent, tak k posouzeni dopad®*. Celkem bylo obdrzeno
324 odpovédi.

Cilené rozhovory a prizkumy se zucastnénymi stranami prob¢hly v obdobi od fijna 2020
do ledna 2021: Komise uspotadala rozhovory se zastupci klicovych zucastnénych stran na
urovni EU, zejména za uc¢elem podpory a upiesnéni celkové definice problému a moznosti
politiky. Poté prob¢hly dalS$i rozhovory a mezi piislusSnymi zuacastnénymi stranami
zastupujicimi organy vefejné moci a dalsi vefejné subjekty (vnitrostatni, regionalni a mistni
organy, subjekty EU), zastupci odvétvi (véetné piislusnych sdruzeni) a Cleny obcanské
spole¢nosti (nevladni organizace, skupiny spotiebitell) byl uspotadan internetovy prazkum.

Cilena konzultace se zii¢astnénymi stranami, kterou zorganizoval konzultant odpovédny za
externi podptrnou studii k posouzeni dopadd, prob¢hla v obdobi od prosince 2020 do Unora
2021. Tato konzultace zahrnovala cilené priizkumy mezi kli¢ovymi za€astnénymi stranami
a cilené rozhovory a Zzadosti o udaje za G¢elem ziskani konkrétnich informaci, zejména na
podporu rozvoje metodiky pro stanoveni dostatecného zavadéni infrastruktury a na podporu
posouzeni dopadi moznych opatieni v rdmci této politiky.
3.3. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Pti pripravé této iniciativy Komise vyuzila zjisténi vyplyvajici z hodnoceni smérnice ex
post®. V ramci konzultaénich &innosti poskytly zii¢astnéné strany fadu tdajii, navic Komisi
poskytovaly informace ad hoc. Posouzeni dopadu se do zna¢né miry opira o doprovodnou
externi podptirnou studii provedenou konzultantem®. Komise rovnéz cerpala z rozsahlych
konzultaci s Foérem pro udrzitelnou dopravu, expertni skupinou Komise pro alternativni
paliva. Konzultace s Férem pro udrZitelnou dopravu probihaly od fijna 2018 do listopadu
2019 a jejich ustfednim tématem byly problémy a budouci politické potfeby v oblasti
infrastruktury pro alternativni paliva®’. Obecné Ize fici, ze zdroje pouzité k vypracovani
zpravy o posouzeni dopadil byly ¢etné, do znaéné miry vycCerpavajici a reprezentativni
Z hlediska rtiznych skupin zii¢astnénych stran.

3.4. Posouzeni dopadi

Vybor pro kontrolu regulace obdrzel navrh zpravy o posouzeni dopadii dne 7. dubna 2021 a
dne 7.kvétna 2021 vydal kladné stanovisko. Vybor se domnival, Zze zpravu lze jesté
vylepsit, bude-li: a) lépe popsan rozdil mezi jednotlivymi variantami a zpusob, jakym
souviseji se zjiSténymi problémy, a b) upfesnén obsah zpravy za ucelem objasnéni, zda
ocekavané dopady vyplyvaji ztéto konkrétni iniciativy, nebo zjinych politik, ¢i z
kombinace obojiho.

Zavérecna zprava o posouzeni dopadi obsahuje komplexni popis a posouzeni piidané
hodnoty iniciativy a jejiho propojeni s dalsimi politickymi iniciativami. Lze je nalézt v

34 Vystup z hodnoceni byl analyzovan ve zpravé o konzultaci se zGcastnénymi stranami, kterda je

podkladem pro zavérecnou zpravu o hodnoceni.

3 SWD(2021) 637.

36 ZavereCna zprava, podpurna studie posouzeni dopadl s nazvem ,,Posouzeni dopadi revize smérnice o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (2014/94/EU)*, 2021.

2 Vysledky tohoto hodnoceni byly shrnuty v souhrnné zpravé plenarniho zasedani Fora pro udrzitelnou
dopravu v listopadu 2019: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-
analysis.pdf
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oddilech 1.3, 3.3 a 8.1 hodnotici zpravy. Podrobny popis variant politiky je uveden v oddile
5, zatimco komplexni analyza dopadi vSech variant je uvedena v oddile 6. Analyzované
varianty politiky Ize shrnout takto:

— Varianta politiky ¢. 1. podstatné zmény smérnice. Stanoveni vnitrostatnich cili a

podavani zprav podle vnitrostatniho rdmce politiky by zistalo dulezitym pilifem,
ktery by byl doplnén o povinné cile zaloZzené na vozovém parku vztahujici se na
elektrické dobijeci body pro lehkéd vozidla. Pro té¢Zka vozidla by byly v ramci sité
TEN-T zavedeny povinné cile zaloZzené na vzajemné vzdalenosti elektrickych
dobijecich bodli a vodikovych vydejnich stojani, vCetné¢ omezenych ustanoveni
tykajicich se Cerpani vodiku v méstskych uzlech. Povinné cile by rovnéz byly
stanoveny pro dodavky elektiiny letadlim stojicim na letisti a dodavky elektiiny
z pevniny v ndmotnich a vnitrozemskych piistavech. Kromé toho by byly feSeny
nckteré aspekty tykajici se kvality infrastruktury s cilem zlepsit jeji interoperabilitu a
informovanost uzivateld.

— Varianta politiky ¢. 2: podstatnéjs§i zmény smérnice nez ve varianté ¢. 1. Kromé

povinnych cili zalozenych na vozovém parku vztahujicich se na elektrické dobijeci
body pro lehka vozidla by pro veskerou infrastrukturu pro silni¢ni vozidla v ramci
sit¢ TEN-T, vcetn¢ infrastruktury pro tézké vozidla v ramci méstskych uzli, byly
stanoveny cile zaloZzené na vzdalenosti. Tato moznost by rovnéz zahrnovala
podrobnéjs$i ustanoveni vztahujici se na pfistavy a letis§t¢ v ramci sit¢ TEN-T a
intenzivnéj$i harmonizaci platebnich moznosti, fyzickych a komunikacnich norem a
prav spotiebiteld v oblasti dobijeni. Byla by posilena ustanoveni o cenoveé
transparentnosti a dalSich informacich pro uzivatele, véetné¢ fyzického oznaceni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury.

— Varianta politiky ¢. 3: zména smérnice na narizeni (tedy nejzazs$i moznost, pokud

jde 0 zavazné pravni nastroje). Kromé povinnych cilti zalozenych na vozovém parku
a na vzdalenosti uvedenych ve varianté ¢.2 by tato varianta stanovila dalsi cile
zaloZzené na umisténi dobijecich bodt pro lehka vozidla s elektrickym pohonem a
rovnéZ dalsi cile vztahujici se na téZka vozidla. Tato varianta by rovnéz stanovila
vyrazny cil tykajici se pfistavni infrastruktury a jako jedinou moznost platby
unovych rychlodobijecich bodii by povinné zavedla platbu prostiednictvim
platebnich terminali.

Vzhledem k tomu, Ze nejvyvazengjsi pomér mezi dosazenymi cili a naklady na provedeni
piinasi varianta €. 2, byla jako nejlepSi vybrana tato. V ramci varianty politiky €. 2 je vSak
mozné pfijmout i nafizeni s tim, Ze dana ustanoveni budou v tomto ptipadé provedena
V krat§im casovém horizontu. Posouzeni dopadii obsahuje podrobny popis regulatornich
opatfeni zahrnutych do jednotlivych variant politiky.

3.5. Ulelnost pravnich piedpisi a zjednoduSovani

V souladu s celkovym politickym cilem balicku ,,Fit for 55“ a souvisejicimi politickymi
iniciativami je zapotiebi vynalozit mnohem vétSi politické usili, pokud jde o zajisténi
dostatecné a plné interoperabilni dobijeci a Cerpaci infrastruktury za Ucelem podpory
potiebného uvedeni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh. Ugelnost pravnich
ptedpisii je dosaZena stanovenim nezbytnych minimalnich pozadavka platnych pro organy
vefejné moci a ucastniky trhu. Souvisejici vyssi naklady vzniklé organtim vefejné moci
v souvislosti s podporou zavadéni infrastruktury, zejména v téch ¢astech dopravni site, kde
je nizka poptavka, je tfeba vnimat v kontextu vyrazné zvySené poptavky ze strany uzivatell
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a rozsahlych pfilezitosti pro rtst trhu. Pfezkum politik v rdmci politického balicku ,,Fit for
55“ umozni uvedeni vozidel s nulovymi emisemi na trh a servis lodi vybavenych zatizenim
pro odbér elektiiny z pevniny. Posouzeni dopadl poskytuje podrobnou analyzu ndklada a
pfinost, vcetné jejich shrnuti v ptiloze 3.

Tento piezkum sice zvySuje celkové politické ambice, ale zahrnuje 1 nckteré dulezité
zjednodusujici aspekty. Toto zjednoduseni se tykd predevSim provozovateli dobijecich
bodl a poskytovatelli sluzeb mobility. Stanoveni jasnych a spoleCnych minimalnich
pozadavkl zjednodusi jejich obchodni cCinnost, nebot budou muset splnit podobné
minimalni pozadavky ve vSech Clenskych statech. Takové pozadavky zjednodusi vyuzivani
infrastruktury soukromym spotiebitelim 1 spottebitelim z fad podnikt (ktefi se nyni v
oblasti vyuzivani infrastruktury potykaji s celou fadou riznych ptistupll) a umozni dalsi
inovace obchodnich sluzeb. Zvysi se duvéra spotiebiteli ve stabilitu celoevropské sité
dobijeci a cCerpaci infrastruktury, coz podpoii celkovou ziskovost dobijecich bodu a
vydejnich stojand a stabilitu odvétvi. VSichni ucastnici trhu a vSechny skupiny uzivatelt
budou mit prospéch z nizSich nakladi na informace a v pfipad¢ ucastnikd trhu se ve
sttednédobém horizontu snizi ndklady na dodrzovani pravnich ptedpisi, nebot” pozadavky
na poskytovani infrastruktury podle dané¢ho nafizeni budou lépe harmonizovany. Organy
vefejné moci mohou rovnéz tézit z koherentniho celounijniho ramce, ktery zjednodusi
koordinaci s vefejnymi a soukromymi uéastniky trhu.

Pfi posouzeni dopadi nebyla zjisténa zadna oblast, v niz by pldnovana ustanoveni této
iniciativy znamenala zna¢né a nepfimétené naklady pro malé a stfedni podniky ve srovnani
s podniky celkové. Tato iniciativa vytvari dlouhodobou trzni jistotu, pokud jde o investice
do dobijeci a cCerpaci infrastruktury, a stanovi zdklad pro rozvoj ekosystému vefejné
ptistupnych dat, ktery mohou podniky vyuzit K rozvoji novych trznich sluzeb, z nichz
budou mit prospéch inovativni malé a sttedni podniky. Tato iniciativa ma celkove¢ pozitivni
dopad na konkurenceschopnost podnikt, které instaluji a provozuji dobijeci a Cerpaci
infrastrukturu, jakoz 1 na konkurenceschopnost samotného automobilového primyslu.
Duvodem je, Ze zajisténi dostate¢né infrastruktury ma vliv na uvadéni vozidel s nulovymi
emisemi na trh, coz je kli¢ovym aspektem konkurenceschopnosti automobilového primyslu
do budoucna, jak je podrobné vysvétleno v posouzeni dopadi, z néhoz vychazi navrh revize
emisnich norem CO> pro osobni automobily a dodavky?®.

3.6. Zakladni prava

Tento navrh nema zadny dopad na zékladni prava.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Tento navrh nemé zadny dopad na rozpocet Evropské unie.

5. OSTATNI PRVKY
5.1. Plany provadéni a zpusoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Provéadéni revidovaného nafizeni bude monitorovano s vyuzitim ukazateld pro fyzickeé

38 SWD(2021) 614, Posouzeni dopadii pfipojené k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady,

kterym se méni natizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2
pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla v souladu s ambici6zné&j§imi cili Unie
v oblasti klimatu.
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zavadéni dobijeci a Cerpaci infrastruktury v EU. K monitorovani zavadéni budou vyuzity
spolehlivé monitorovaci nastroje.

Clenské staty budou muset pfijmout revidovany vnitrostatni ramec politiky za Gcelem
rozvoje trhu s alternativnimi palivy v odvétvi dopravy a zavést piislusnou infrastrukturu
v souladu s navrhovanymi posilenymi ustanovenimi. To ¢lenskym statim umozni podavat
Komisi zpravy o provadéni koherentnim a konzistentnim zplisobem. Poskytovani dat
vnitrostatnim a spoleCnym pfistupovym bodim clenskych stat se bude fidit spolecné
dohodnutymi normami upravujicimi kvalitu dat®. Kromé toho dojde k modernizaci
Evropského stiediska pro sledovani alternativnich paliv, které bude nadéale shromazd’ovat a
Casto aktualizovat informace o zavadéni vozidel a infrastruktury ve vSech clenskych
statech*®. Komise bude rovnéz pokradovat ve spolupraci se svou expertni skupinou, Férem
pro udrzitelnou dopravu (a jeho specializovanymi podskupinami), s cilem sledovat vyvoj na
trhu a urCovat souvisejici politické potieby.

Uplny prezkum nafizeni je naplanovan na konec roku 2026 s cilem urit piipadné
nedostatky a budouci potieby legislativnich opatieni tykajicich se nové vznikajicich
technologii. Prehled operativnich cild, ukazateli a zdroji udaji je uveden v priloze 9
pracovniho dokumentu ttvarti Komise o posouzeni dopadu ptilozeného k této iniciative.

5.2. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Tento navrh pfinds$i nové nafizeni, kterym se zruSuje stavajici smérnice 2014/94/EU o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Struktura nového natizeni je nasledujici:

— Clanek 1 vymezuje pfedmét nafizeni a provadi konkrétni, nikoli viak podstatné

zmény predmétu stavajici smérnice.

— Clanek 2 stanovi seznam definic vychazejici ze seznamu definic uvedeného ve
stavajici smérnici a rozsifuje je v ptipadech, kde je to nezbytné a vhodné s ohledem

na celkové zmény tykajici se rozsahu plisobnosti a ustanoveni nového natizeni.

— Clanky 3—12 obsahuji ustanoveni o zavadéni uréité dobijeci a erpaci infrastruktury

pro lehka a tézka silni¢ni vozidla, plavidla a letadla.

- Clanky 3 a 4 obsahuji ustanoveni, podle nichz maji ¢lenské staty povinnost zajistit
minimalni pokryti svého Uzemi vefejné piistupnymi dobijecimi body ur¢enymi pro

lehka a téZka silni¢ni vozidla, a to rovnéZ v ramci hlavni a globalni sit€¢ TEN-T.

— Clanek 5 obsahuje dal§i ustanoveni pro zajisténi uZivatelské piivétivosti dobijeci
infrastruktury. To zahrnuje ustanoveni o moZznostech platby, transparentnosti cen a
informacich pro spotiebitele, nediskriminacnich postupech, inteligentnim dobijeni a

pravidlech pro oznacovani tykajicich se dodavky elektfiny do dobijecich bodi.

— Clanek 6 obsahuje ustanoveni, podle nichz maji ¢lenské staty povinnost zajistit
minimalni pokryti vefejné ptistupnymi vodikovymi vydejnimi stojany ur¢enymi pro

tézka a lehka vozidla v ramci hlavni a globélni sit¢ TEN-T.

A%

— Clanek 7 obsahuje daldi ustanoveni pro zajisténi uZivatelské piivétivosti
infrastruktury pro cerpani vodiku, mimo jiné prostfednictvim minimalnich
pozadavku tykajicich se platebnich moznosti, transparentnosti cen a volby ohledné

smlouvy.

Vyborem Evropské komise pro informacni technologie a kybernetickou bezpecnost.
40 www.eafo.eu
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Clanek 8 obsahuje ustanoveni, podle nichZ maji &lenské staty povinnost zajistit do
1.ledna 2025 minimalni pokryti vefejné pfistupnymi vydejnimi stojany se
zkapalnénym zemnim plynem ur¢enymi pro tézka vozidla v rdmci hlavni a globalni
sit¢ TEN-T.

Clanky 9 a 10 stanovi, Ze ¢lenské staty zajisti instalaci zafizeni pro minimalni
dodavky elektiiny z pevniny pro urcitd ndmoini plavidla v ndmoinich ptistavech a
pro plavidla vnitrozemské plavby. Dale tyto Clanky rovnéz definuji kritéria pro
vynéti nékterych pfistavii z této povinnosti a stanovi pozadavky na zajiSténi
minimalnich dodavek elektiiny z pevniny.

Clanek 11 pozaduje, aby ¢lenské staty zajistily odpovidajici pocet LNG vydejnich
stojani v namoinich piistavech sit¢ TEN-T a urCily tyto pfislusné pftistavy
prostiednictvim svych vnitrostatnich ramct politiky.

Clanek 12 zahrnuje ustanoveni s minimalnimi pozadavky pro dodavky elekt¥iny
vsem letadllim stojicim na letistich hlavni a globalni sit¢ TEN-T.

Clanek 13 nové formuluje ustanoveni tykajici se vnitrostatnich ramcd politiky
Clenskych stath. Tento clanek stanovi iterativni proces mezi Clenskymi staty a
Komisi za ucelem vypracovani shrnujiciho planu zavadéni infrastruktury a plnéni
cilii stanovenych v nafizeni. Obsahuje rovnéz nova ustanoveni o formulaci strategie
pro zavadéni alternativnich paliv v jinych druzich dopravy spole¢né s kli¢ovymi
odvétvovymi a regiondlnimi/mistnimi zi¢astnénymi stranami. Tato ustanoveni by
platila tam, kde nafizeni nestanovi zavazné pozadavky, ale kde je tieba zvazit nové
vznikajici politické potieby spojené s vyvojem technologii alternativnich paliv.

Clanky 14, 15 a 16 stanovi piistup tykajici se fizeni. To zahrnuje povinnosti
podavani zprav odpovidajici ustanovenim vztahujicim se na ¢lenské staty a tykajicim
se vnitrostatnich ramct politiky a vnitrostatnich zprav o pokroku v interaktivnim
procesu s Komisi. Stanovi rovnéz pozadavky vztahujici se na Komisi, aby podavala
zpravy o vnitrostatnich ramcich politiky a zpravach o pokroku ¢lenskych stat.

Clanek 17 se tyka pozadavkil na informace pro uzivatele ve formé §titka paliv a
pozadavku na informace o srovnani cen paliv.

Clanek 18 stanovi pozadavky na poskytovani dat, které se vztahuji na provozovatele
nebo vlastniky vefejné ptistupnych dobijecich bodl nebo vydejnich stojanii a tykaji
se dostupnosti a pristupnosti uréitych typu statickych a dynamickych dat, vcetné
zfizeni organizace pro registraci identifikatord (IDRO) za tuc€elem vydavani
identifikac¢nich kodia. Tento €lanek rovnéZz svéfuje Komisi pravomoc piijimat dalsi
akty v pfenesené pravomoci s cilem stanovit podle potieby dalsi prvky.

Clanek 19 upfesiiuje ustanoveni tykajici se spoleénych technickych specifikaci a
dopliiuje stavajici spolecné technické specifikace o soubor novych oblasti, v nichz

bude Komise opravnéna piijimat nové akty v prenesené pravomoci. Ty budou podle
potfeby vychazet z norem vypracovanych evropskymi normaliza¢nimi organizacemi.

Clanek 20 se tyka vyuziti prenesenych pravomoci, pokud jde o ustanoveni o
poskytovani dat a spolecné technické specifikace.

Clanek 21 se tyka pokradovani postupu projednavani ve vyborech podle nového
nafizeni.

Clanky 22, 23 a 24 upfesiuji podminky pro pfezkum tohoto nafizeni a jeho vstup
v platnost.

13
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Navrh obsahuje tyto ptilohy:

— Ptiloha I obsahuje podrobna ustanoveni o podavani zprav ¢lenskymi staty zajist'ujici

konzistentni a srovnatelné podavani zprav za ucelem podpory provadéni tohoto
nafizeni.

— Ptiloha II uvadi seznam oblasti spole¢nych technickych specifikaci, které se podle

tohoto nafizeni vztahuji na vnitini trh nebo je v pfipadech, kdy vyvoj novych
technologii vyzaduje stanoveni spolecnych technickych specifikaci, bude potieba
podle tohoto natizeni pfijmout prostiednictvim aktii v pfenesené pravomoci.

— Priloha III stanovi, jak maji ¢lenské staty kategorizovat své zpravy o zavadéni

elektrickych vozidel a dobijeci infrastruktury.

- Ptiloha IV obsahuje srovnavaci tabulku.

14
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2021/0223 (COD)
NAavrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

1)

)

(3)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU? stanovila ramec pro zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva. Sdéleni Komise o uplatiovani uvedené
smérnice’ poukazuje na nerovnomérny rozvoj dobijeci a Serpaci infrastruktury naptic
Unii a na nedostateCnou interoperabilitu a uZivatelskou piivétivost. Konstatuje se
vV ném, Ze neexistence jasné spolecné metodiky pro stanovovani cilli a pfijimani
opatfeni v ramci vnitrostatnich ramcii politiky poZadovanych smérnici 2014/94/EU
vede k situaci, kdy se uroven ambici jednotlivych ¢lenskych stattl pti stanovovani cild

a provadéni podpirnych politik znaéné 1isi.

Riizné néstroje prava Unie jiZz stanovily cile pro obnovitelna paliva. Smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001° napiiklad stanovila cil tykajici se

trzniho podilu obnovitelnych paliv pouZivanych v dopravée na 14 %.

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631° a natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/12427 jiz stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro

Uk. vést. C, , s. .
Ur. vest. C, , s. .

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury

pro alternativni paliva (Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).
COM(2020) 789 final.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofie

vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).

Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO; pro nové osobni automobily a pro nova lehkéa uzitkova vozidla a

kterym se zruduji nafizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).
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(4)

(5)

(6)

(7)

nové osobni automobily a pro nova lehkd uzitkova vozidla, jakoz i1 pro néktera tézka
vozidla. Uvedené nastroje by mély urychlit zavedeni zejména vozidel s nulovymi
emisemi a vytvorit tak poptavku po dobijeci a Cerpaci infrastruktufe.

Iniciativy ReFuelEU Aviation® a FuelEU Maritime® by mély podpofit vyrobu a
zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv Vv letecké a namoini dopravé. Zatimco
pozadavky tykajici se vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv se mohou do znacné
miry opfit o stdvajici Cerpaci infrastrukturu, jsou zapotiebi investice do dodavek
elektiiny pro letadla stojici na letiSti. Iniciativa FuelEU Maritime stanovi pozadavky
zejména na vyuzivani elektfiny z pevniny, které lze splnit pouze tehdy, bude-li v
ptistavech sit¢ TEN-T zavedena vhodna uroven dodavek elektiiny z pevniny. Uvedené
iniciativy vSak neobsahuji Zadna ustanoveni o pozadované palivové infrastrukture, jez
jsou piedpokladem pro splnéni danych cili.

Proto by vSechny druhy dopravy mély byt feSeny v rdmci jediného néstroje, ktery by
mé¢l zohlednit rozmanitost alternativnich paliv. Vyuzivani technologii pohonu
s nulovymi emisemi se v riznych druzich dopravy nachazeji v riznych fazich vyvoje.
Zejména Vv odvétvi silni¢ni dopravy dochazi k rychlému zavadéni bateriovych
elektrickych vozidel a plug-in hybridnich vozidel. Pro trhy jsou k dispozici i silni¢ni
vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky. Kromé& toho jsou v soucasnosti v rdmci
ruznych projektli a pro prvni komeréni vyuziti zavadény mensi vodikové a bateriové
elektrické lodé¢ a vlaky na vodikové palivové clanky, pficemz se ocekava, ze
v nadchazejicich letech dojde k jejich plnému komerénimu nasazeni. Naproti tomu
odvétvi letecké a lodni dopravy jsou i nadale zavisld na kapalnych a plynnych
palivech, protoZze se o¢ekava, ze feSeni pohonu s nulovymi a nizkymi emisemi bude
uvedeno na trh az pfiblizné okolo roku 2030, a zejména v odvétvi letecké dopravy
jesté pozdéji, pficemz plné komercni nasazeni si vyzada delsi ¢as. Fosilni plynna nebo
kapalnd paliva lze vyuzit pouze tehdy, jsou-li jasné zaclenéna do dekarbonizacni
strategie, kterd je v souladu s dlouhodobym cilem klimatické neutrality Unie, coz
vyzaduje jejich miseni s obnovitelnymi palivy, jako jsou biomethan, pokrocila
biopaliva nebo obnovitelna a nizkouhlikova synteticka plynna a kapalna paliva, nebo
jejich nahrazeni témito palivy.

Tato biopaliva a syntetickd paliva nahrazujici motorovou naftu, benzin a tryskové
palivo Ize vyrabét z riznych vstupnich surovin a mohou byt pfimichavéana do fosilnich
paliv ve velmi vysokém poméru. Technicky je lze po menSich upravach vyuZzivat
souCasnymi technologiemi vozidel. Pro vnitrozemskou a pobiezni plavbu je mozné
rovn&Z pouZzit obnovitelny methanol. Syntetickd a parafinickd paliva maji potencial
snizit vyuzivani zdroju fosilnich paliv v dodavkach energie pro dopravu. VSechna tato
paliva mohou byt distribuovana, skladovana a vyuZivana za pomoci stavajici
infrastruktury nebo v ptipad¢ potieby za pomoci infrastruktury stejného druhu.

Zkapalnény zemni plyn (LNG) bude pravdépodobné hrat i nadéale vyznamnou roli
Vv namoini dopravé, kde v soucasné dobé neni k dispozici Zadnd ekonomicky
realizovatelna technologie pohonu snulovymi emisemi. Sdéleni ke Strategii pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu poukazuje na to, ze namoini lod¢ s nulovymi
emisemi budou pfipraveny k uvedeni na trh do roku 2030. Pfeména flotily by mé¢la

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. Cervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO; pro nova té€zka vozidla a kterym se méni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Uf. vést. L 198,
25.7.2019, s. 202).

COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(8)

9)

(10)

(11)

z divodu dlouhé¢ zivotnosti lodi probihat postupné. Na rozdil od namoini dopravy by
pro vnitrozemskou lodni dopravu s obvykle mensimi plavidly a krat$imi vzdalenostmi
mély technologie pohonu s nulovymi emisemi, jako je vodik a elektfina, na trhy
vstupovat rychleji. Oc¢ekava se, ze LNG v tomto odvétvi jiz nebude hrat vyznamnou
roli. Paliva vyuzivana v dopravé, jako je LNG, je stile vice tieba dekarbonizovat
napiiklad misenim se zkapalnénym biomethanem (bio-LNG) nebo obnovitelnymi a
nizkouhlikovymi syntetickymi plynnymi e-palivy (e-plyn), piip. jejich nahrazenim
témito palivy. Tato dekarbonizovanid paliva lze vyuzivat za pomoci stejné
infrastruktury jako plynna fosilni paliva, coz umoznuje postupny piechod na
dekarbonizovana paliva.

V odvétvi tézké silnicni dopravy jsou jiz nédkladni vozidla pohanéna LNG plné
zavedena. Spolecné scéndfe, z nichz vychdzi Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu a plan dosazeni cile v oblasti klimatu, jakoz i revidované modelové scénare
balicku ,,Fit for 55° na jedné strané naznacuji uréitou omezenou ulohu plynnych paliv,
kterd budou v silni¢ni dopravé tézkych vozidel, zejména v segmentu dalkové dopravy,
stale vice dekarbonizovana. Kromé toho se o¢ekava, ze vozidla pohanéna LPG a CNG,
pro n¢Zz jiz existuje dostatecnd sit’ infrastruktury napti¢ Unii, budou postupné
nahrazena vozidly snulovymi emisemi, a proto se ma za to, ze k odstranéni
zbyvajicich mezer v hlavnich dopravnich sitich je zapotfebi pouze omezena cilena
politika pro zavadéni infrastruktury LNG, kterd mize stejnym zplisobem nabizet
dekarbonizovana paliva.

Zavadéni vetejné pristupné dobijeci infrastruktury pro lehké elektricka vozidla neni
vV ramci Unie rovnomérné. Pretrvavajici nerovnomérné rozloZeni by ohrozilo zavadéni
téchto vozidel a omezilo by propojeni napii¢ Unii. Navic, budou-li ptetrvavat rozdily
Vv politickych ambicich a pfistupech na vnitrostitni urovni, nepodafi se vytvofit
dlouhodobou jistotu nezbytnou pro vyznamné trzni investice. Stanoveni minimalnich
povinnych cili zdvaznych pro c¢lenské staty na vnitrostatni Grovni by proto mélo
poskytnout politicky smér a doplnit vnitrostatni ramce politiky. Tento pfistup by mél
kombinovat cile zalozené na vnitrostaitnim vozovém parku s cili zalozenymi na
vzdalenosti infrastruktury v ramci transevropské dopravni sit€ (TEN-T). Cile zalozené
na vnitrostatnim vozovém parku by mély zajistit, aby zavedeni dostatecné vefejné
pristupné dobijeci infrastruktury odpovidalo mife vyuzivani ptisluSnych vozidel
Vv jednotlivych clenskych statech. Cile zalozené na vzdalenosti infrastruktury v ramci
sit¢ TEN-T by m¢ély zajistit plné pokryti hlavnich silni¢nich siti Unie elektrickymi
dobijecimi body, a tim zabezpecit snadny a plynuly provoz napii¢ Unii.

Cile zalozené na vnitrostatnim vozovém parku by mély byt stanoveny na zakladé
celkového poctu registrovanych elektrickych vozidel v daném ¢lenském staté podle
spole¢né metodiky, kterd zohlednuje technologicky vyvoj, jako je vétsi jizdni dosah
elektrickych vozidel, nebo rostouci pronikani rychlodobijecich bodt na trh s kapacitou
dobit vétsi pocet vozidel na jeden dobijeci bod nez bézné dobijeci body. Piislusna
metodika musi rovnéZ zohlednit rizné modely dobijeni bateriovych elektrickych a
plug-in hybridnich vozidel. Metodika, ktera stanovi cile zaloZené na vnitrostatnim
vozovém parku podle celkového maximalniho vystupniho vykonu veiejné piistupné
dobijeci infrastruktury, by méla umoZznit flexibilitu pro implementaci riznych
dobijecich technologii v jednotlivych ¢lenskych statech.

Pti provadéni v Clenskych statech by méla byt zajiSténa instalace dostate¢ného poctu
vetejné piistupnych dobijecich bodi, zejména na stanicich vefejné dopravy, jako jsou
pristavni termindly pro cestujici, letist€ ¢i Zeleznicni stanice. M¢l by byt rovnéz
zaveden dostateCny pocet verfejné piistupnych rychlodobijecich bodd uréenych pro
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lehkd vozidla s cilem zvysit pohodli spotiebitelii, zejména v ramci sit¢ TEN-T, a
zajistit tak plné pfeshranicni propojeni a umoznit provoz elektrickych vozidel po celé
Unii.

Majitelé elektrickych vozidel by méli ve velké mitfe vyuzivat dobijeci body ve svych
vlastnich prostorach nebo na spole¢nych parkovistich v obytnych a nebytovych
budovach. Zatimco zavadéni kabelovodii a dobijecich bodi v téchto budovach je
upraveno smémici Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU, ¢&lenské staty by
mély pii planovani zavadéni vetejné pristupnych dobijecich bodt zohlednit dostupnost
této soukromé infrastruktury.

Tézka elektrickd vozidla potfebuji vyrazné odliSnou dobijeci infrastrukturu nez lehka
vozidla. Vefejné piistupna infrastruktura pro té€zka elektricka vozidla vSak v soucasné
dobé v Unii témeét nikde k dispozici neni. Piistup spocivajici v kombinaci cilt
zalozenych na vzdalenosti infrastruktury v ramci sit¢ TEN-T, cild tykajicich se
infrastruktury pro dobijeni pfes noc a cilt tykajicich se méstskych uzlt by mél zajistit,
aby Dbylo vcelé Unii zabezpeCeno dostatené pokryti vefejné piistupnou
infrastrukturou uréenou pro tézka vozidla za ucelem podpory ocekavaného uvedeni
bateriovych elektrickych tézkych vozidel na trh.

V ramci celé¢ sit¢ TEN-T by mél byt rovnéz zaveden dostateCny pocet veiejné
ptistupnych rychlodobijecich bodl uréenych pro tézka vozidla, aby bylo zajisténo plné
propojeni napii¢ Unii. Tato infrastruktura by méla mit dostate¢ny vystupni vykon, aby
umoznovala dobijeni vozidel béhem povinné prestdvky fidice. Kromé
rychlodobijecich bodii by méla mit tézkd vozidla rovnéz moznost vyuzivat vefejné
ptistupnou dobijeci infrastrukturu pro dobijeni pfes noc podél hlavni dopravni sité
s konkrétnim cilem podpotit elektrifikaci odvétvi dalkové dopravy.

Dobijeci infrastruktura podél sit¢ TEN-T by méla byt doplnéna o rychlou vefejné
pfistupnou dobijeci infrastrukturu v méstskych uzlech. Tato infrastruktura je nezbytna
zejména pro poskytovani moznosti dobijeni dodavkovych nakladnich vozidel a pro
dobijeni dalkovych nékladnich vozidel v cilové destinaci, zatimco cil zaloZeny na
vnitrostatnim vozovém parku by mél zajistit dobijeci body urcené pro lehka vozidla 1
v meéstskych oblastech.

Stejny vyznam ma zavadéni dobijeci infrastruktury v soukromych lokalitach,
naptiklad v soukromych depech a logistickych centrech, aby bylo zajisténo dobijeni
pfes noc a dobijeni v cilové destinaci. V kontextu svych revidovanych vnitrostatnich
ramcu politiky by mély organy vetejné moci piijmout opatieni s cilem zajistit, aby
byla pro dobijeni pfes noc a dobijeni v cilové destinaci zajisténa odpovidajici
infrastruktura.

Vefejné piistupné dobijeci body nebo vydejni stojany zahrnuji naptiklad vetejné
ptistupné dobijeci body nebo vydejni stojany v soukromém vlastnictvi, které se
nachazeji na vetejnych nebo soukromych pozemcich, jako jsou vefejna parkoviste
nebo parkovisté supermarketii. Dobijeci bod nebo vydejni stojan nachazejici se na
soukromém pozemku, ktery je ptristupny Siroké vetejnosti, by mél byt povazovan za
vefejné pristupny 1 v ptipadech, kdy je pfistup omezen na urcitou obecnou skupinu
uzivatell, napiiklad na zékazniky. Dobijeci body nebo vydejni stojany pro systémy
sdileni automobill (car-sharing) by mély byt povazovany za vetejné piistupné pouze
tehdy, pokud vyslovné umoznuji ptistup tietim strandm. Dobijeci body nebo vydejni

10

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o energetické naro¢nosti
budov (Uf. vést. L 153, 18.6.2010, s. 13).
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stojany umisténé na soukromych pozemcich, na né€z je ptistup povolen pouze ur¢itému
vymezenému okruhu osob, jako jsou parkovisté v kanceldiskych budovach, k nimz
maji pfistup pouze zamestnanci nebo opravnéné osoby, by nemély byt povazovany za
vetejné pristupné dobijeci body nebo vydejni stojany.

Dobijeci stanice je jedna fyzickd instalace pro dobijeni elektrickych vozidel. Kazda
stanice ma teoreticky maximalni vystupni vykon vyjadieny v kW. Kazda stanice ma
alespon jeden dobijeci bod, ktery miize slouzit vzdy pouze jednomu vozidlu. Pocet
dobijecich bodii na dobijeci stanici urcuje pocet vozidel, kterd lze v dané stanici
kdykoli soucasn¢ dobijet. Je-li v ur¢itém okamziku na dané dobijeci stanici dobijeno
vice vozidel najednou, rozdéli se maximdlni vystupni vykon do jednotlivych
dobijecich bodii tak, aby vykon poskytovany kazdym jednotlivym dobijecim bodem
byl niz8i nez vystupni vykon dané stanice. Dobijeci park sestava z jedné nebo vice
dobijecich stanic v konkrétnim misté, pfipadné vcéetné piilehlych vyhrazenych
parkovist. Pokud jde o cile stanovené v tomto nafizeni pro dobijeci parky, minimalni
pozadovany vystupni vykon téchto dobijecich parki by mohl byt zajistén jednou nebo
vice dobijecimi stanicemi.

MozZnost nabizet pokrocilé digitalni sluzby, vcetné smluvnich platebnich feSeni, a
zajistit transparentni informace pro uzivatele digitalnimi prostfedky zévisi na zavedeni
digitaln¢ propojenych a inteligentnich dobijecich bodu, které podporuji vznik digitalné
propojené a interoperabilni infrastruktury!!. Tyto inteligentni dobijeci body by mély
vykazovat soubor fyzickych vlastnosti a technickych specifikaci (hardware a
software), které jsou nezbytné pro odesilani a pfijem dat v redlném case, coZ umozni
tok informaci mezi G¢astniky trhu, ktefi jsou na téchto datech zavisli za ¢elem plného
rozvinuti uzivatelské zkusenosti, véetn¢ provozovatelli dobijecich bodi, poskytovateli
sluzeb mobility, e-roamingovych platforem, provozovatelli distribu¢nich soustav a
Vv neposledni fad¢ koncovych spotiebiteli.

Inteligentni méfici systémy, jak jsou definovany ve smérnici Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2019/944'2 umoziuji poskytovani dat v realném case, coz je potiebné
K zajisténi stability sité€ a k podpofe rozumného vyuzivani sluzeb dobijeni. Diky tomu,
ze poskytuji méfeni energie v redlném case a pfesné a transparentni informace o
nékladech, podporuji v kombinaci s inteligentnimi dobijecimi body dobijeni v dobé
nizké obecné poptavky po elektfiné a nizkych cen energie. VyuZitim inteligentnich
méficich systém v kombinaci s inteligentnimi dobijecimi body Ize optimalizovat
dobijeni ku prospéchu elektrizaéni soustavy a spotiebiteli. Je-li to technicky
proveditelné a ekonomicky pfiméfené, mély by clenské staty podporovat vyuZivani
inteligentniho méficitho systému pro dobijeni elektrickych vozidel na vefejné
pfistupnych dobijecich stanicich a zajistit, aby tyto systémy spliiovaly pozadavky
stanovené v ¢lanku 20 smérnice (EU) 2019/444.

Zvysujici se pocet elektrickych vozidel v silni¢ni, Zelezni¢ni, ndmoini a jiné¢ doprave
bude vyzadovat optimalizaci dobijecich operaci, které bude nutné fidit tak, aby
nezpusobovaly pietizeni a aby byla pIlné vyuZita dostupnost elektiiny z obnovitelnych
zdrojui a rovnéz nizké ceny elektiiny v ramci systému. Zejmena inteligentni dobijeni
muze jesté vice usnadnit integraci elektrickych vozidel do elektriza¢ni soustavy, nebot
umoziuje odezvu na strané¢ poptavky prostiednictvim agregace a cen. Integraci

11

12

V souladu se z&sadami stanovenymi v Evropském ramci interoperability — Strategii provadéni,
COM/2017/0134 final.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/944 ze dne 5. Cervna 2019 o spolecnych
pravidlech pro vnitini trh s elektfinou a o zmé&né smérnice 2012/27/EU (UF. vést. L 158, 14.6.2019, s.
125).
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systétmu lze dale usnadnit obousmérnym nabijenim (vozidlo-sit). VSechny bé&zné
dobijeci body, kde jsou vozidla obvykle zaparkovana na delsi dobu, by proto mély
podporovat inteligentni dobijeni.

Rozvoj infrastruktury pro elektricka vozidla, interakce této infrastruktury s elektrizacni
soustavou a prava a povinnosti ruznych subjekti na trhu s elektromobilitou musi byt
v souladu se zasadami stanovenymi ve smérnici (EU) 2019/944. V tomto smyslu by
provozovatelé distribu¢nich soustav méli nediskriminacnim zptusobem spolupracovat
s jakoukoli osobou zfizujici nebo provozujici vetejné pristupné dobijeci body a
Clenské staty by mély zajistit, aby dodavky elektiiny pro dobijeci body mohly byt
pfedmétem smlouvy s jinym dodavatelem nez se subjektem dodavajicim elektfinu do
domacnosti nebo prostor, kde se tento dobijeci bod nachazi. Umoznénim piistupu
dodavateld elektfiny v Unii Kk dobijecim bodim by nemély byt nijak dotceny vyjimky
podle ¢lanku 66 smérnice (EU) 2019/944.

Ziizovani a provozovani dobijecich bodt urenych pro elektricka vozidla by mélo
probihat na konkuren¢nim trhu s otevienym piistupem pro vSechny tcastniky, ktefi
maji zajem o zavadéni nebo provozovani dobijeci infrastruktury. Divodem k obavam
jsou vzhledem k omezenym moznostem, pokud jde o alternativni umisténi podél
dalnic, stavajici koncese, napi. koncese pro konvencni Cerpaci stanice nebo
odpocivadla, nebot mohou byt udéleny na velmi dlouhou dobu a v n¢kterych
piipadech u nich dokonce neni presnd stanovené koneéné datum. Clenské staty by
proto mély v maximalni mozné miie a v souladu se smérnici Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2014/23% usilovat o konkurenéni udélovani novych koncesi konkrétné pro
dobijeci stanice na stavajicich dalni¢nich odpocivadlech nebo v jejich blizkosti s cilem
omezit naklady na zavadéni nové infrastruktury a umoznit tak novym subjektim vstup
na trh.

Transparentnost cen ma zasadni vyznam pro zajisténi plynulého a snadného dobijeni a
cerpani paliva. Uzivatelé vozidel pohanénych alternativnimi palivy by méli obdrzet
presné informace o cen¢ pred zaCatkem sluzby dobijeni nebo Cerpéani paliva. Cena by
méla byt sdélena jasné strukturovanym zplisobem, aby koncovi uZivatelé byli schopni
urcit rizné nakladové slozky.

Vznikaji nové sluzby, zejména za ucelem podpory vyuzivani elektrickych vozidel.
Subjekty nabizejici tyto sluzby, jako jsou poskytovatelé sluzeb mobility, by mély mit
moznost pusobit na trhu za spravedlivych trznich podminek. Provozovatelé dobijecich
bodi by zejména neméli zadnému =z téchto poskytovateld sluzeb poskytovat
nepifiméfené preferenni zachazeni, naptiklad prostiednictvim neopodstatnéného
cenového rozliSeni, které by mohlo naruSit hospodaiskou soutéz a v konecném
disledku vést k vy$§im cendm pro spotiebitele. Vyvoj na trhu s dobijenim by méla
Komise monitorovat. Pii pfezkumu nafizeni pfijme Komise opatieni, bude-li to
vyzadovat vyvoj na trhu, jako napfiklad omezeni sluzeb pro koncové uzivatele nebo
obchodni praktiky, které mohou narusit hospodaiskou soutéz.

Motorova vozidla na vodikovy pohon vykazuji v souéasnosti velmi nizkou miru
pronikani na trh. Vybudovani dostate¢né infrastruktury pro Cerpani vodiku je vSak
nezbytné k tomu, aby bylo mozné zacit uvadét motorova vozidla na vodikovy pohon
na trh ve velkém méfitku, jak pfedpokladd Vodikova strategie Komise pro klimaticky
neutralni Evropu®®. V soucasné dobé jsou vodikové vydejni stojany zavedeny pouze

13

14

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. Ginora 2014 o0 udélovani koncesi (Uf.
vést. L 94, 28.3.2014, s. 1).
COM(2020) 301 final.

20

CS



CS

(27)

(28)

(29)

(30)

v n¢kolika Clenskych statech a z velké ¢asti nejsou vhodné pro tézkd vozidla, coz
neumoziuje provoz vozidel na vodikovy pohon v celé Unii. Povinné cile tykajici se
zavadéni verejné pristupnych vodikovych vydejnich stojanti by mély zajistit, aby byla
vramci hlavni sit¢ TEN-T zavedena dostate¢né¢ husta sit' vodikovych vydejnich
stojant, kterd umozni plynuly provoz lehkych i t€zkych vozidel na vodikovy pohon
v celé Unii.

Vozidlim na vodikovy pohon by mélo byt umoznéno Cerpat palivo v cilové destinaci,
ktera se obvykle nachazi v méstské oblasti, nebo v jeji blizkosti. Aby bylo zajisténo,
ze bude mozné Cerpat palivo v destinaci alespoii v hlavnich méstskych oblastech, mély
by byt vetejné piistupné Cerpaci stanice k dispozici ve vSech méstskych uzlech, jak
jsou definovany v naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.1315/2013% .
V ramci méstskych uzli by orgény vetejné moci mély zvazit zavedeni téchto stanic v
multimodalnich stfediscich nakladni dopravy, nebot’ tato stfediska jsou nejen typickou
cilovou destinaci tézkych vozidel, ale mohla by také poskytovat vodik jinym druhtim
dopravy, jako je Zelezni¢ni a vnitrozemska lodni doprava.

V rané fazi vstupu na trh stale pfetrvava urcita nejistota, pokud jde o druh vozidel,
ktera budou uvéadéna na trh, a o druh technologii, které¢ budou Siroce vyuzivany. Jak je
uvedeno ve sdéleni Komise s ndazvem ,,Vodikova strategie pro klimaticky neutralni
Evropu“!®, za nejpravdépodobnéjsi segment, pokud jde o brzké masové nasazeni
vodikovych vozidel, byl oznacen segment tézkych vozidel. Infrastruktura pro ¢erpani
vodiku by se proto méla nejprve zaméfit na tento segment a zadrovenn umoznit cerpani
paliva na vetejné ptistupnych vodikovych Cerpacich stanicich také lehkym vozidlim.
Aby byla zajiSténa interoperabilita, mély by vSechny vefejné piistupné vodikové
stanice nabizet alespon plynny vodik pod tlakem 700 bari. Pii zavadéni infrastruktury
by mél byt rovnéz zohlednén néstup novych technologii, jako je kapalny vodik, ktery
umoziuje delsi jizdni dosah pro tézka vozidla a je uptednostiiovanou technologickou
volbou nékterych vyrobct vozidel. Za timto Ucelem by mél minimalni pocet
vodikovych Cerpacich stanic nabizet kromé plynného vodiku pod tlakem 700 barti i
kapalny vodik.

V Unii je ztizena fada LNG vydejnich stojantl, které jiz nyni poskytuji pateini sit’ pro
provoz tézkych vozidel pohanénych LNG. Hlavni sit TEN-T by méla zGstat zékladem
pro zavadéni infrastruktury LNG a postupné 1 bio-LNG, nebot’ pokryva hlavni
dopravni toky a umoziiuje preshraniéni propojeni napti¢ celou Unii. Ve smérnici
2014/94/EU bylo uvedeno doporuceni, aby byly tyto vydejni stojany instalovany
v ramci hlavni sit€ TEN-T kazdych 400 km, avSak k dosaZeni tohoto cile stale jesté
zbyva pokryt ur€ité omezené useky této sit€. Dosdhnout tohoto cile a odstranit
zbyvajici nedostatky by mély ¢lenské staty do roku 2025, po ¢emz by tento cil m¢l
piestat platit.

Uzivatelé vozidel pohdnénych alternativnimi palivy by méli mit moZnost platit snadno
a pohodIné u vSech vetejné ptistupnych dobijecich bodl a vydejnich stojanti, aniz by
museli uzaviit smlouvu s provozovatelem daného dobijeciho bodu nebo vydejniho
stojanu nebo s poskytovatelem sluzeb mobility. Pro jednordzové dobijeni nebo Cerpani
paliva by proto vSechny vefejné ptistupné dobijeci body a vydejni stojany meély
pfijimat platebni prostiedky, které jsou v Unii Siroce vyuZivdny, a zejména
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Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrudeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Ut. vést.
L 348, 20.12.2013, s. 1).

COM(2020) 301 final.
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elektronické platby prostfednictvim termindli a zafizeni pouzivanych pro platebni
sluzby. Tento zptlisob jednorazové platby by mél byt spotiebiteltim k dispozici vzdy, a
to i v pfipadé, Ze jsou u dobijeciho bodu nebo vydejniho stojanu nabizeny smluvni

platby.

Dopravni infrastruktura by méla vSem uzivatelim, vcéetné osob se zdravotnim
postizenim a starSich osob, umoznit bezproblémovou mobilitu a pfistupnost. Umisténi
vSech dobijecich a Cerpacich stanic i samotné dobijeci a Cerpaci stanice by v zasadé
osoby, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a osoby se zdravotnim
postizenim. To by mélo zahrnovat naptiklad zajisténi dostate¢ného prostoru kolem
parkovisté, zajiSténi instalace dobijeci stanice tak, aby nebyla umisténa na nerovném
povrchu, zajisténi umisténi tlacitek nebo obrazovky dobijeci stanice ve vhodné vysce a
zajisténi vhodné hmotnosti dobijecich a Cerpacich kabelli pro snadnou manipulaci ze
strany 0sob s omezenou silou. Kromé toho by uzivatelské rozhrani souvisejicich
dobijecich stanic mé¢lo byt pfistupné. V tomto smyslu by se na dobijeci a Eerpaci
infrastrukturu mély vztahovat pozadavky na pfistupnost uvedené v ptilohach 1 a III
smérnice 2019/882%".

Zatizeni pro odbér elektfiny z pevniny mohou slouzit ndmotni a vnitrozemské vodni
dopravé jako zdroj Cisté energie a prispet tak ke snizeni dopadu nadmotnich lodi a
plavidel vnitrozemské plavby na Zzivotni prostfedi. V ramci iniciativy FuelEU
Maritime musi provozovatelé¢ kontejnerovych a osobnich lodi dodrZzovat ustanoveni o
snizeni emisi z lodi u nabiezi. Pro splnéni téchto pozadavki by mély povinné cile
tykajici se zavadéni infrastruktury zajistit, aby byly pro toto odvétvi v namotnich
pristavech hlavni a globalni sit¢ TEN-T zabezpeceny dostatecné dodavky elektiiny
z pevniny. Pouziti téchto cili na vSechny namoini pfistavy sit¢ TEN-T by mezi nimi
m¢élo zajistit rovné podminky.

Dodavky elektfiny z pevniny by mély byt pfednostné zajistény pro kontejnerové lode¢ a
osobni lod¢, jakoZto kategorie lodi produkujici nejvys$Si mnozstvi emisi z lodi u
nabieZi na jednu lod’. Za ucelem zohlednéni charakteristickych rysi poptavky riiznych
osobnich lodi u ndbiezi po elektiin€, jakoz i1 provoznich charakteristik pfistavu, je
nezbytné rozliSovat mezi poZadavky tykajicimi se plavidel typu ro-ro pro piepravu
cestujicich a vysokorychlostnich osobnich lodi a pozadavky tykajicimi se ostatnich
osobnich lodi.

Tyto cile by mély zohlednovat jednotlivé druhy obsluhovanych plavidel a ptislusné
objemy jejich provozu. Néamoini pfistavy snizkym objemem provozu urcitych
kategorii lodi by mély byt osvobozeny od zdvaznych pozadavkil vztahujicich se na
odpovidajici kategorie lodi na zdkladé minimalni urovné objemu provozu, aby se
zabranilo instalaci nedostatecné vyuzitelné kapacity. Stejné tak by se tyto povinné cile
nemély zaméfovat na maximalni poptavku, ale na dostate¢né vysoky objem, aby se
zabranilo nedostate¢né¢ vyuZitelné kapacit¢ a aby byly zohlednény provozni
charakteristiky pfistavu. Namoini doprava je dulezitym spojovacim clankem
Z hlediska soudrznosti a hospodaiského rozvoje ostrovi v Unii. Kapacita vyroby
elektfiny na téchto ostrovech nemusi byt vzdy dostate¢na k tomu, aby zohlednila
poptavku po elektiiné potiebnou k podpoie dodavek elektiiny z pevniny. V takovém
pfipadé¢ by ostrovy mély byt ztohoto pozadavku vynaty, dokud nebude takové

17

Smérnice Evropského parlamen,tu a Rady (EU) 2019/882 ze dne 17. dubna 2019 o pozadavcich na
pfistupnost u vyrobki a sluzeb (Ut. vést. L 151, 7.6.2019, s. 70).
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elektrické spojeni s pevninou dokonceno nebo dokud nebude zajist€éna dostate¢na
lokalni kapacita vyrabéna z Cistych zdroji energie.

Hlavni sit' LNG vydejnich stojant v ndmoinich pfistavech by méla byt k dispozici do
roku 2025. LNG vydejni stojany zahrnuji LNG terminaly, nadrze, mobilni kontejnery,
zasobovaci plavidla a ¢luny.

Dodavka elektfiny pro letadla stojici na letisti by méla nahradit spotfebu kapalného
paliva CistSim zdrojem energie dodavané prostiednictvim energetické jednotky letadla
(s vyuzitim pomocné energetické jednotky) nebo pozemnich energetickych jednotek.
To by mélo snizit emise znecistujicich latek a hluku, zlepsit kvalitu ovzdusi a snizit
dopad na zménu klimatu. V ramci veSkeré obchodni dopravy by tak méla existovat
moznost vyuzivat na letiStich sit¢ TEN-T externi dodavky elektfiny pii parkovani u
bran pro cestujici nebo na vzdalenych stanich.

V souladu s ¢lankem 3 smérnice 2014/94/EU piijaly €lenské staty vnitrostatni rdmce
politiky vymezujici jejich plany a cile, aby se zajistilo, Ze budou uvedené cile splnény.
Jak posouzeni vnitrostatniho rdmce politiky, tak hodnoceni smérnice 2014/94/EU
vyzdvihly potfebu stanovit vyssi cile a 1épe koordinovat ptistup napfic ¢lenskymi staty
s ohledem na ocekavané urychleni zavadéni vozidel pohanénych alternativnimi palivy,
zejména elektrickych vozidel. Ke splnéni cilti Zelené¢ dohody pro Evropu bude mimo
jiné zapotiebi zavést alternativy fosilnich paliv ve vSech druzich dopravy. Stavajici
vnitrostatni ramce politiky by mély byt revidovany tak, aby jasné popsaly, jakym
Zpusobem se jednotlivé Clenské staty vypotadaji s rostouci potiebou vetejné piistupné
dobijeci a Cerpaci infrastruktury, jak je uvedeno v povinnych cilech. Revidované
rdmce by se mély stejnou mérou zabyvat vSemi druhy dopravy, véetné téch, pro néz
nejsou stanoveny zadné povinné cile tykajici zavadéni ptislusné infrastruktury.

Revidované vnitrostatni ramce politiky by mély obsahovat podplirné akce pro rozvoj
trhu s alternativnimi palivy, v€etné zavedeni nezbytné infrastruktury, kterd ma byt
vybudovana, a to v Uzké spolupréci s regionalnimi a mistnimi organy a s dot¢enym
pramyslovym odvétvim, pii zohlednéni potieb malych a stfednich podniki.
Revidované rdmce by navic mély popsat celkovy vnitrostatni ramec pro planovanti,
povolovani a pofizovani takové infrastruktury, a zaroven identifikovat prekazky a
opatfeni k jejich odstranéni tak, aby bylo mozné dosdhnout rychlejSiho zavadéni
pfislusné infrastruktury.

Komise by meéla prostfednictvim vymeény informaci a osvédcenych postupi mezi
¢lenskymi staty usnadnit rozvijeni a provadéni revidovanych vnitrostatnich ramcii
politiky jednotlivych ¢lenskych stati.

Za ulelem podpory alternativnich paliv a rozvoje souvisejici infrastruktury by mély
vnitrostatni ramce politiky sestavat z podrobnych strategii podpory alternativnich paliv
v obtizné dekarbonizovatelnych sektorech, jako je letectvi, ndmoini doprava,
vnitrozemska vodni doprava, jakoZ i Zelezni¢ni doprava v téch segmentech sité, které
neni mozné elektrifikovat. Clenské staty by mély zejména vypracovat jasné strategie
pro dekarbonizaci vnitrozemské vodni dopravy v ramci sit¢ TEN-T v Gzké spolupraci
s dot€enymi Clenskymi staty. Dlouhodobé dekarbonizaéni strategie by mély byt rovnéz
vypracovany pro pristavy TEN-T a letisté¢ TEN-T se zvlaStnim zaméfenim na zavadéni
infrastruktury pro plavidla a letadla snizkymi a nulovymi emisemi, jakoz i pro
zelezni¢ni traté, které nebudou elektrifikovany. Na zaklad¢ uvedenych strategii by
Komise méla pfezkoumat toto nafizeni s cilem stanovit pro zminéna odvétvi vice
povinnych cilu.
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Clenské staty by mély vyuzit Sirokou $kalu regulaénich i jinych pobidek a opatieni za
ucelem splnéni povinnych cilti a provedeni svych vnitrostatnich ramcu politiky v Uzké
spolupraci se subjekty soukromého sektoru, které by mély pii podpofe rozvoje
infrastruktury pro alternativni paliva plnit klicovou tlohu.

Podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES'® jsou minimalni
vnitrostatni podily vefejnych zakazek vyhrazeny pro Cisté autobusy a autobusy s
nulovymi emisemi, pokud ¢isty autobus vyuziva alternativni paliva definovana v ¢l. 2
bod¢ 3 tohoto nafizeni. Vzhledem k tomu, ze za uc¢elem dosazeni téchto cilti organy a
provozovatelé vetfejné dopravy stale Castéji prechdzeji na Cisté autobusy a autobusy
S nulovymi emisemi, mély by Clenské staty do svych vnitrostatnich ramct politiky
jakozto klicovy prvek zahrnout cilenou podporu a rozvoj nezbytné autobusové
infrastruktury. Clenské staty by mély zavést a udrzovat vhodné néstroje na podporu
zavadéni dobijeci a Cerpaci infrastruktury rovnéz pro uzaviené vozové parky (captive
fleet), zejména pro Cisté autobusy a autobusy s hulovymi emisemi na mistni drovni.

Vzhledem K narustajici rozmanitosti druhi paliv pro motorova vozidla a v souvislosti
S pokracujicim rustem silni¢ni mobility obanti v celé Unii je tfeba poskytnout
uzivatelim vozidel jasné a snadno srozumitelné informace o palivech dostupnych na
cerpacich stanicich a 0 kompatibilité jejich vozidla s riznymi palivy nebo dobijecimi
body na trhu Unie. Clenské staty by mély mit moZnost rozhodnout o zavedeni téchto
informacnich opatfeni rovnéz pro vozidla, kterd byla uvedena na trh ptfed 18.
listopadem 2016.

Snadné a jednoduché porovnani informaci o cenéch jednotlivych paliv by mohlo hréat
dilezitou ulohu, pokud jde o to, umoznit uzivatelim vozidel 1épe posoudit ptislusné
naklady na jednotliva paliva dostupna na trhu. Proto by mélo byt na vSech ptislusnych
Cerpacich stanicich pro informaci zobrazeno porovnadni jednotkovych cen urcitych
alternativnich paliv s konven¢nimi palivy v podobé ,,cena paliva na 100 km*.

Spotiebitelim je nutné poskytnout dostatecné informace o zemépisném umisténi,
vlastnostech a sluzbach nabizenych u vetejné piistupnych dobijecich bodl a vydejnich
stojantl s alternativnimi palivy, na néz se vztahuje toto naiizeni. Clenské staty by proto
mély zajistit, aby provozovatelé nebo vlastnici vefejné ptistupnych dobijecich bodl a
vydejnich stojanii zpfistupnili pfislusna statickd a dynamickd data. Pokud jde o
dostupnost piislusnych dat souvisejicich s dobijenim a Cerpanim paliva a piistup k
nim, mély by byt stanoveny poZadavky na druhy téchto dat, a to na zakladé vysledki
opatieni na podporu programu ,,Shromazd’ovani dat tykajicich se dobijecich boda /
vydejnich stojant s alternativnimi palivy a jedine¢nych identifika¢nich koda aktért
elektromobility* (IDACS).

Data by méla hrat v nalezitém fungovani dobijeci a ¢erpaci infrastruktury zasadni roli.
Format, Cetnost a kvalita, v nichZ by tato data méla byt poskytovana a zptistupniovana,
by mély urcovat celkovou kvalitu ekosystému infrastruktury pro alternativni paliva
odpovidajici potfebdm uzZivateli. Kromé toho by uvedend data méla byt ve vSech
¢lenskych statech piistupna ucelenym zptsobem. Data by proto méla byt poskytovana
v souladu s pozadavky stanovenymi ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU* pro vnitrostatni p¥istupové body.

18

19

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie Cistych a
energeticky Géinnych silni¢nich vozidel (Ut. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o rdmci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy
(UF. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Je nezbytné, aby vSichni aktéti pusobici v ekosystému elektromobility mohli snadno
komunikovat prostiednictvim digitalnich prostiedkd s cilem poskytnout koncovym
uzivatelim co nejkvalitnéjsi sluzby. To vyzaduje, aby méli piislusni aktéii v ramci
hodnotového fetézce jedinecné identifikatory. Za timto ucelem by c¢lenské staty mély
ustanovit organizaci pro registraci identifikatord (IDRO), kterd by vydavala a
spravovala jedinecné identifikacni kody (ID) k identifikaci minimalné¢ provozovateld
dobijecich bodii a poskytovateli sluzeb mobility. Tato organizace by méla
shromazd’'ovat informace o identifika¢nich kédech e-mobility, které se jiz v ptisluSném
Clenském staté pouzivaji, vydavat v ptipad¢ potifeby provozovatelim dobijecich boda
a poskytovatelim sluzeb mobility nové kody e-mobility v souladu se spolec¢nou
logikou dohodnutou na urovni Unie, podle niz jsou identifika¢ni kody elektromobility
formatovany, umoznit vyménu a ovéfovani jedineCnosti téchto kodu e-mobility
prostiednictvim  pfipadného budouciho spolecného 1lozisté registrovanych
identifikatori (IDRR). Komise by méla vydat technické pokyny ke zfizeni takové
organizace, piicemz by méla vychazet z opatieni na podporu programu
»Shromazd’'ovani dat tykajicich se dobijecich bodl / vydejnich stojanti s alternativnimi
palivy a jedine¢nych identifikacnich koda aktéra elektromobility* (IDACS).

Pro namotni dopravu a vnitrozemskou plavbu je v souvislosti s dodavkami elektiiny a
dopliiovanim vodiku, methanolu a amoniaku zapotiebi zavést nové normy za celem
usnadnéni a konsolidace vstupu alternativnich paliv na trh, ale také normy upravujici
vyménu informaci mezi jednotlivymi plavidly a infrastrukturou.

Mezinarodni nadmoini organizace (IMO) pracuje na jednotnych a mezinarodné
uznavanych normach pro oblast bezpecnosti a Zzivotniho prostfedi pro namoini
dopravu. S ohledem na globalni povahu namoini dopravy je tfeba piedejit rozporu
s mezinarodnimi normami. Proto by Evropska unie méla zajistit, aby technické
specifikace pro namoini dopravu piijaté podle tohoto nafizeni byly v souladu s
mezinarodnimi predpisy piijatymi IMO.

Technické specifikace pro interoperabilitu dobijecich bodd a vydejnich stojanti by
mély byt stanoveny v evropskych nebo mezinarodnich normach. Evropské
normaliza¢ni organizace by mély pfijmout evropské normy v souladu s ¢lankem 10
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1025/20122°. Uvedené normy by
mély byt zaloZeny na aktualnich mezinarodnich normach nebo pfipadné na
probihajicich mezinarodnich normaliza¢nich pracich.

Technické specifikace uvedené v piiloze II smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU maji zlstat v platnosti, jak je uvedeno ve zminéné smérnici.

Pii uplatiiovani tohoto nafizeni by Komise méla vést konzultace s prislusnymi
expertnimi skupinami, zejména Forem pro udrzitelnou dopravu (STF) a Evropskym
forem pro udrzitelnou lodni dopravu (ESSF). Tyto odborné konzultace jsou obzvlasté
dulezité v ptipadech, kdy ma Komise v imyslu pfijmout podle tohoto nafizeni akty
V pienesené pravomoci nebo provadéci akty.

Infrastruktura pro alternativni paliva je rychle se rozvijejici oblasti. Nedostatek

spolecnych technickych specifikaci piedstavuje pro vytvofeni jednotného trhu
s infrastrukturou pro alternativni paliva ptekazku. Na Komisi by proto méla byt

20

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.1025/2012 ze dne 25.fijna 2012 o evropské
normalizaci, zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady
94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES
a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢. 1673/2006/ES (Ut. vést. L 316, 14.11.2012, s. 12).
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pfenesena pravomoc prfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU
za Ucelem stanoveni technickych specifikaci pro oblasti, v nichz spolecné technické
specifikace dosud nebyly pfijaty, ale jsou nezbytné. To by mélo zahrnovat zejména
komunikaci mezi elektrickym vozidlem a dobijecim bodem, komunikaci mezi
dobijecim bodem a softwarovym fidicim systémem dobijeni (back-end), komunikaci
souvisejici s roamingovou sluzbou pro elektricka vozidla a komunikaci s elektrickou
siti. Je rovnéz nezbytné definovat vhodny ramec spravy a ulohy rtznych aktéri
zapojenych do ekosystému komunikace mezi vozidly a siti. Kromé& toho je tfeba
zohlednit vyvoj v oblasti nové vznikajicich technologii, jako jsou elektrické silni¢ni
systémy. Pokud jde o poskytovani dat, je nutné stanovit dalsi typy dat a technické
specifikace tykajici se formatu, Cetnosti a kvality, v nichz by tato data m¢la byt
poskytovana a zptistupiiovana.

Trh s alternativnimi palivy, a zejména s palivy s nulovymi emisemi, je stale v
pocatecni fazi vyvoje a technologie jde rychle kupfedu. To by mélo pravdépodobné
ovlivnit poptavku po alternativnich palivech a nésledné po infrastruktufe pro
alternativni paliva napfi¢ riznymi druhy dopravy. Komise by proto méla toto nafizeni
pfezkoumat do konce roku 2026, zejména pokud jde o stanoveni cili pro elektrické
dobijeci body pro tézka vozidla, jakoz i cili tykajicich se infrastruktury pro
alternativni paliva pro plavidla a letadla s nulovymi emisemi ve vodni, resp. letecké
doprave.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZ podpory Sirokého trzniho rozvoje alternativnich
paliv, nemize byt dosazeno uspokojivé Clenskymi staty jednotlivé, ale spise jej,
z divodu potieby opatieni s cilem uspokojit poptavku po kritickém mnozstvi vozidel
pohanénych alternativnimi palivy a ndkladovée efektivnim vyvoji evropského odvétvi a
umoznit mobilitu vozidel pohdnénych alternativnimi palivy v celé Unii, mize byt 1épe
dosazeno na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zéasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho,
co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile.

Smérnice 2014/94/EU by proto méla byt zruSena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Predmet

Toto nafizeni stanovi povinné vnitrostatni cile pro zavedeni dostate¢né infrastruktury
pro alternativni paliva v Unii pro silni¢ni vozidla, plavidla a letadla stojici na letisti.
V oblasti infrastruktury pro alternativni paliva stanovi spole¢né technické specifikace
a pozadavky na informace pro uzivatele, poskytovani dat a platebni pozadavky.

Toto nafizeni stanovi pravidla pro vnitrostatni rdmce politiky, které maji Clenské
staty pfijmout, v€etné zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v oblastech, kde
nejsou stanoveny povinné celounijni cile, a podavani zprav o zavadéni této
infrastruktury.

Toto nafizeni zavadi mechanismus podavani zprav s cilem stimulovat spolupraci a
zajistit spolehlivé sledovani pokroku. Tento mechanismus zahrnuje strukturovany,
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transparentni iterativni proces mezi Komisi a ¢lenskymi staty za ucelem finalizace
vnitrostatnich ramct politiky a jejich nésledného provadéni a realizace
odpovidajicich opatfeni Komise.

Clanek 2
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

1) ,pristupnosti dat“ moznost kdykoli pozadovat a obdrzet data ve strojové Citelném
formatu ve smyslu ¢l. 2 bodu 5 nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2015/962%;

2 ,cenou za jednorazovou sluzbu“ cena uctovana provozovatelem dobijeciho bodu
nebo vydejniho stojanu koncovému uzivateli za jednorazové dobijeni nebo Cerpani
paliva;

3) »alternativnimi palivy* paliva nebo zdroje energie, které slouzi alespon zcasti jako

nahrada zdroju fosilni ropy v dodavkach energie pro dopravu a které maji potenciél
prispét k jeji dekarbonizaci a zvysit environmentdlni vykonnost odvétvi dopravy,
véetne:

(@ ,alternativnich paliv pro vozidla s nulovymi emisemi‘‘:
- elektfina,

- vodik,

—  amoniak;

(b) ,,obnovitelnych paliv:

—  paliva z biomasy a biopaliva ve smyslu ¢l. 2 bod 27 a 33 smérnice (EU)
2018/2001,

—  syntetickd a parafinicka paliva, vetné amoniaku, vyrobena z obnovitelné
energie;

(c) .alternativnich fosilnich paliv* pro pifechodnou fazi:

— zemni plyn, v plynné formé (stlateny zemni plyn (CNG)) a ve zkapalnéné
formé (zkapalnény zemni plyn (LNGQG)),

— zkapalnény ropny plyn (LPG),
—  synteticka a parafinicka paliva vyrobena z neobnovitelné energie;

4) ,letistém hlavni a globalni sit¢ TEN-T* letist¢ uvedené a kategorizované v ptiloze I1
natizeni (EU) ¢. 1315/2013;
(5) ,fidicim organem letisté” organ ve smyslu ¢l. 2 bodu 2 smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2009/12/ES??;

2 Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se dopliiuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/4}0/EU, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb
0 dopravnim provozu v realném ¢ase v celé EU (Ut. vést. L 157, 23.6.2015, s. 21).
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sautomatickym ovéfenim* ovéfeni vozidla u dobijeciho bodu prostiednictvim
dobijeciho konektoru nebo telematiky;

,dostupnosti dat* existence dat v digitalnim strojov¢ Citelném formatu;

,bateriovym elektrickym vozidlem* elektrické vozidlo, které je pohdnéno vyhradné
elektrickym motorem a nema dalsi zdroj pohonu;

,obousmérnym nabijenim® inteligentni dobijeci provoz, pfi némz lze smér toku
elektiiny obratit, coZ umoziuje, aby elektfina proudila z baterie do dobijeciho bodu,
k némuz je ptipojena;

,konektorem* fyzické rozhrani mezi dobijecim bodem a elektrickym vozidlem, ptes
které se elektricka energie vyménuje;

,»obchodni leteckou dopravou® leteckd doprava ve smyslu ¢l. 3 bodu 24 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139%;

,kontejnerovou lodi* lod’” uréend vyhradné k piepravé kontejnert v nakladovych
prostorach a na palubg;

»smluvni platbou platba koncového uzivatele poskytovateli sluzeb mobility za
sluzbu dobijeni nebo Cerpani paliva na zédkladé smlouvy mezi koncovym uzivatelem
a poskytovatelem sluzeb mobility;

,digitdlné¢ propojenym dobijecim bodem* dobijeci bod, ktery muze odesilat a
pfijimat informace v realném case, komunikovat obousmérné jak s elektrickou siti,
tak s elektrickym vozidlem, a lze jej dalkové monitorovat a fidit, véetné zahajeni a
ukonceni procesu dobijeni a méteni tokt elektfiny;

,provozovatelem distribu¢ni soustavy” provozovatel ve smyslu ¢l.2 bodu 29
smérnice (EU) 2019/944;

»dynamickymi daty* data, kterd se ¢asto nebo pravidelné méni;

welektrickym silniénim systémem® fyzické zatfizeni podél silnice, které umoziuje
ptenos elektrické energie do elektrického vozidla, kdyz je vozidlo v pohybu;

welektrickym vozidlem* motorové vozidlo s pohonem zahrnujicim alespoil jedno
neperiferni elektrické zafizeni jakoZto méni¢ energie s elektricky dobijenym
systémem ukladani energie, ktery je mozno dobijet extern¢;

»dodavkou elekttiny pro letadla stojici na letisti* dodavka elektfiny prostfednictvim
standardizovaného pevného nebo mobilniho rozhrani letadlim stojicim u brany pro
cestujici nebo na vzdaleném stani na letisti;

,koncovym uzivatelem* fyzicka nebo pravnickd osoba nakupujici alternativni palivo
pro ptimé pouziti ve vozidle;

22

23

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/12/ES ze dne 11. bfezna 2009 o letiStnich poplatcich
(UFt. vést. L 70, 14.3.2009, s. 11).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych

pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpe€nost letectvi,
kterym se méni natizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢&. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
(UF. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).
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(21)

(22)

(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

»e-roamingem® vyména dat a plateb mezi provozovatelem dobijeciho bodu nebo
vydejniho stojanu a poskytovatelem sluzeb mobility, od n¢hoz koncovy uzivatel
nakupuje sluzbu dobijeni;

»e-roamingovou platformou® platforma propojujici uCastniky trhu, zejména
poskytovatele sluzeb mobility a provozovatele dobijecich bodii nebo vydejnich
stojantl, s cilem umoznit sluzby mezi nimi, véetn¢ e-roamingu;

»evropskou normou‘ evropskd norma ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 pism. b) natizeni (EU)
¢. 1025/2012;

,hakladnim terminalem* ndkladni terminal ve smyslu ¢l. 3 pism. s) nafizeni (EU)
¢. 1315/2013;

,hrubou prostornosti (GT) hruba prostornost ve smyslu ¢l. 3 pism. e) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757%*;

»t€Zkym vozidlem* motorové vozidlo kategorii M2, M3, N2 nebo N3 podle definice
v piiloze Il smérnice 2007/46/ES?;

,»vysoce vykonnym dobijecim bodem* dobijeci bod, ktery umoziluje pienos elektiiny
do elektrického vozidla s vystupnim vykonem vys$$im nez 22 kW;

,,vysokorychlostnim osobnim plavidlem* plavidlo vymezené v pravidle 1 kapitoly X
umluvy SOLAS 74, které piepravuje vice nez 12 cestujicich;

,lehkym vozidlem* motorové vozidlo kategorie M1 nebo N1 podle definice v ptiloze
II smérnice 2007/46/ES;

,»poskytovatelem sluzeb mobility* pravnicka osoba, kterd poskytuje sluzby za uplatu
koncovému uzivateli, v€etné prodeje sluzby dobijeni;

,b&Znym dobijecim bodem* dobijeci bod, ktery umoZiiuje pienos elektfiny do
elektrickeého vozidla s vystupnim vykonem 22 kW nebo niz§im;

,vnitrostatnim piistupovym bodem* digitalni rozhrani, jak je provadi ¢lenské staty v
souladu s ¢lankem 3 natizeni Komise V pfenesené pravomoci (EU) 2015/962, v némz
jsou urcitd statickd a dynamickd data zpfistupnéna k opakovanému pouZiti
uzivatelim dat;

,provozovatelem dobijeciho bodu* subjekt odpovédny za fizeni a provoz dobijeciho
bodu, ktery koncovym uzivatelim poskytuje sluzbu dobijeni, a to i jménem a na ucet
poskytovatele sluzeb mobility;

»provozovatelem vydejniho stojanu‘ subjekt odpovédny za tizeni a provoz vydejniho
stojanu, ktery koncovym uzivatelim poskytuje sluzbu Cerpani paliva, a to i jménem a
na ucet poskytovatele sluzeb mobility;

,»osobni lodi“ lod’ ptepravujici vice nez 12 cestujicich, vcetné vyletnich lodi,
vysokorychlostnich osobnich plavidel a lodi vybavenych zafizenim umoziujicim
silniénim nebo Zelezni¢nim vozidlim najet na lod’ a sjet z lodi (,,plavidla typu ro-ro
pro piepravu cestujicich®);

24

25

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorovani,

vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z ndmoini dopravy a o zméné smérnice 2009/16/ES
(UF. vést. L 123, 19.5.2015, s. 55).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich casti a
samostatnych technickych celkdl uréenych pro tato vozidla (rdmcova smérnice) (Uf. vést. L 263,
9.10.2007, s. 1).
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)
(45)

(46)
(47)

(48)

,»plug-in hybridnim vozidlem* elektrické vozidlo s konven¢nim spalovacim motorem
kombinovanym s elektrickym pohonnym systémem, které lze nabijet z vnéjsiho
zdroje elektrické energie;

,Vystupnim vykonem* teoreticky maximalni vykon vyjadieny v kW, ktery miize byt
poskytnut prostfednictvim dobijeciho bodu, dobijeci stanice, dobijeciho parku nebo
zafizeni pro dodavku elekttiny z pevniny vozidlu nebo plavidlu piipojenému
k tomuto bodu, stanici, parku nebo zafizenti,

,vefejné piistupnou” infrastrukturou pro alternativni paliva infrastruktura pro
alternativni paliva, kterd se nachazi na misté nebo v prostorach ptistupnych Siroké
vefejnosti bez ohledu na to, zda se dana infrastruktura pro alternativni paliva nachazi
na vefejném nebo soukromém pozemku, zda ohledné pfistupu na toto misto ¢i do
téchto prostor plati néjakd omezeni nebo podminky, a bez ohledu na podminky
platné pro pouzivani dané infrastruktury pro alternativni paliva;

,,Kdodem rychlé odezvy” (QR kddem) kddovani a vizualizace dat v souladu s normou
ISO 18004;

,jednordzovym dobijenim® sluzba dobijeni zakoupena koncovym uzivatelem, aniz
by se tento koncovy uzivatel musel zaregistrovat, uzaviit pisemnou dohodu nebo
navazat dlouhodobéjsi obchodni vztah s provozovatelem ptislusného dobijeciho
bodu nad rdmec pouhého nakupu sluzby;

,»dobijecim bodem® pevné nebo mobilni rozhrani, které umoziuje pienos elektiiny
do elektrick¢ého vozidla a které sice mize mit jeden nebo vice konektorti, aby
vyhovovalo riznym typim konektori, ale v jednom okamziku je schopno dobijet
pouze jedno elektrické vozidlo; vyloudena jsou zafizeni s vystupnim vykonem
3,7 kW nebo nizs§im, jejichz primarnim tcelem neni dobijeni elektrickych vozidel;

,»dobijecim bodem, dobijeci stanici nebo dobijecim parkem pro lehkd vozidla*
dobijeci bod, stanice nebo park urfené k dobijeni lehkych vozidel, a to bud’ na
zaklad¢ specifické konstrukce konektorti/vidlic, nebo na zaklad€ dispozic parkovaci
plochy ptilehlé k dobijecimu bodu, dobijeci stanici nebo dobijecimu parku, nebo na
zékladé obojiho;

»dobijecim bodem, dobijeci stanici nebo dobijecim parkem pro tézka vozidla“
dobijeci bod, stanice nebo park urcené k dobijeni t€Zkych vozidel, a to bud’ na
zéakladé specifické konstrukce konektori/vidlic, nebo na zakladé dispozic parkovaci
plochy pftilehlé k dobijecimu bodu, dobijeci stanici nebo dobijecimu parku, nebo na
zéklad¢ obojiho;

,dobijecim parkem* jedna nebo vice dobijecich stanic na jednom urcitém mist¢;

»dobijeci stanici“ jediné fyzické zafizeni na jednom uritém misté sestavajici z
jednoho nebo vice dobijecich bodi;

»sluzbou dobijeni* prodej nebo poskytovani elektfiny, véetné souvisejicich sluzeb,
prostfednictvim vetejné ptistupného dobijeciho bodu;

»procesem dobijeni“ cely proces dobijeni vozidla u vetejné ptistupného dobijeciho
bodu od okamziku pfipojeni vozidla do okamziku jeho odpojeni;

,jednorazovym cCerpanim paliva®“ sluzba cerpani paliva zakoupena koncovym
uzivatelem, aniZ by se tento koncovy uzivatel musel zaregistrovat, uzavfit pisemnou

dohodu nebo navazat dlouhodobé¢jsi obchodni vztah s provozovatelem piislusného
vydejniho stojanu nad ramec pouhého nékupu sluzby;
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(49)

(50)

(51)

(52)
(53)
(54)

(55)

(56)
(57)

(58)

(59)

(60)
(61)
(62)
(63)

(64)

(65)

(66)

,vydejnim stojanem® Cerpaci zafizeni pro poskytovani jakéhokoli kapalného nebo
plynného alternativniho paliva prostfednictvim pevného nebo mobilniho zafizeni,
které je schopno v jeden okamzik Cerpat palivo pouze do jednoho vozidla;

»sluzbou cCerpani paliva®“ prodej nebo poskytovani jakéhokoli kapalného nebo
plynného alternativniho paliva prostiednictvim vefejné piistupného vydejniho
stojanu;

»procesem Cerpani paliva®“ cely proces cerpani paliva do vozidla u vefejné
pfistupného vydejniho stojanu od okamziku pfipojeni vozidla do okamziku jeho
odpojenti;

,cerpaci stanici jediné fyzické zafizeni na jednom urcitém misté sestavajici z
jednoho nebo vice vydejnich stojan;

»regulacnim orgdnem* regulacni orgdn uréeny kazdym clenskym statem podle ¢l. 57
odst. 1 smérnice (EU) 2019/944;

,,obnovitelnou energii“ energie z obnovitelnych nefosilnich zdroji ve smyslu ¢l. 2
bodu 1 smérnice (EU) 2018/2001;

,plavidlem typu ro-ro pro piepravu cestujicich® plavidlo, které pfepravuje vice nez
12 cestujicich a je vybaveno zafizenim umoziiujicim silniénim nebo Zelezni¢nim
vozidlim najet na lod’ a sjet z lodi;

,bezpecnym a chranénym parkovistém* parkovaci plochy a odpocivadla uvedené v
¢l. 17 odst. 1 pism. b), které jsou ur¢ené pro noc¢ni parkovani té¢zkych vozidel,

,lodi u nabtezi* lod’ vyvazand u ndbiezi podle definice v €l. 3 pism. n) natfizeni (EU)
2015/757,;

»dodavkami elektfiny z pevniny* poskytovani elektfiny z pevniny prostfednictvim
normalizovaného rozhrani ndmoinim lodim nebo plavidlim vnitrozemské plavby u
nabiezi;

»inteligentnim dobijenim* operace dobijeni, pfi niz je mnozstvi elektiiny pifivadéné
do baterie vrealném case regulovano na zakladé informaci ziskanych
prostiednictvim elektronické komunikace;

»statickymi daty* data, u nichZ nedochazi k ¢astym nebo pravidelnym zménam,;
,.globalni siti TEN-T* sit’ ve smyslu ¢lanku 9 nafizeni (EU) ¢. 1315/2013;
,hlavni siti TEN-T* sit’ ve smyslu ¢lanku 38 nafizeni (EU) ¢. 1315/2013;

,vnitrozemskym pfistavem hlavni sit¢ TEN-T a vnitrozemskym piistavem globalni
sit¢ TEN-T* vnitrozemsky pfistav hlavni nebo globalni sit¢ TEN-T, jak jsou uvedeny
a kategorizovany v pfiloze Il nafizeni (EU) ¢. 1315/2013;

,hdmoinim piistavem hlavni sit¢ TEN-T a ndmoinim pfistavem globalni sit€¢ TEN-
T namoini pfistav hlavni nebo globalni sit¢ TEN-T, jak jsou uvedeny a
kategorizovany v ptiloze II natizeni (EU) ¢. 1315/2013,;

»provozovatelem pienosové soustavy provozovatel soustavy ve smyslu ¢l. 2 bodu
35 smérnice (EU) 2019/944;

,mestskym uzlem* méstsky uzel ve smyslu ¢l. 3 pism. p) nafizeni (EU)
¢. 1315/2013.
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Clanek 3

Cile pro elektrickou dobijeci infrastrukturu pro lehka vozidla
Clenské staty zajisti, aby:

—  byly vefejné pristupné dobijeci stanice pro lehkd vozidla zavadény umérné
k vyuzivani lehkych elektrickych vozidel,

—  na jejich uzemi byly zavedeny vetejné piistupné dobijeci stanice pro lehka
vozidla, které budou t€émto vozidlim poskytovat dostate¢ny vystupni vykon.

Za timto ucelem cClenské staty zajisti, aby na konci kazdého roku pocinaje rokem
uvedenym v ¢lanku 24 byly kumulativné splnény tyto cile tykajici se vystupniho
vykonu:

(@ na kazdé bateriové elektrické lehké vozidlo registrované na jejich tzemi je
prostfednictvim vefejné pristupnych dobijecich stanic poskytovan celkovy
vystupni vykon nejméné 1 KW a

(b) na kazdé plug-in hybridni lehké vozidlo registrované na jejich Uzemi je
prostfednictvim vetfejné pfistupnych dobijecich stanic poskytovan celkovy
vystupni vykon nejméné 0,66 KW,

Clenské staty na silniéni siti na svém Uzemi zajisti minimalni pokryti vefejnd

pristupnych dobijecich bodl pro lehka vozidla. Za timto ucelem clenské staty zajisti,

aby:

(@ podél hlavni sit¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzajemné
vzdalenosti 60 km zavedeny vefejné piistupné dobijeci parky pro lehka
vozidla, které spliuji nasledujici pozadavky:

i)  do 31.prosince 2025 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 300 kW a zahrnovat alespon jednu dobijeci stanici
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 150 kW;

i) do 31.prosince 2030 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 600 kW a zahrnovat alespont dvé dobijeci stanice
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 150 kW;

(b)  podél globalni sit¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzajemne
vzdalenosti 60 km zavedeny vefejné pristupné dobijeci parky pro lehka
vozidla, které spliuji nasledujici poZzadavky:

i)  do 31. prosince 2030 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 300 kW a zahrnovat alespon jednu dobijeci stanici
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 150 kW;

i) do 31.prosince 2035 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 600 kW a zahrnovat alespont dvé dobijeci stanice
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 150 kW.

Sousedni ¢lenské staty zajisti, aby u pfeshrani¢nich tseka hlavni sit¢ TEN-T a
globalni sit¢ TEN-T nebyly piekro¢eny maximalni vzdalenosti uvedené v pismenech
a) ab).
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Clinek 4

Cile pro elektrickou dobijeci infrastrukturu pro tézka vozidla

Clenské staty na svém tUzemi zajisti minimalni pokryti vefejné piistupnych
dobijecich bodu pro té¢zka vozidla. Za timto ucelem ¢lenské staty zajisti, aby:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

podél hlavni sit¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzajemné
vzdalenosti 60 km zavedeny vefejné piistupné dobijeci parky pro tézka
vozidla, které splnuji nasledujici pozadavky:

1)  do 31. prosince 2025 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 1400 kW a zahrnovat alesponn jednu dobijeci
stanici s individualnim vystupnim vykonem nejméné 350 kW,

i) do 31.prosince 2030 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 3 500 kW a zahrnovat alespon dvé dobijeci stanice
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 350 kW;

podél globalni sit¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzajemné
vzdalenosti 100 km zavedeny vefejné pristupné dobijeci parky pro tézka
vozidla, které¢ splituji nasledujici pozadavky:

i)  do 31.prosince 2030 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejmén¢ 1400 kW a zahrnovat alespon jednu dobijeci
stanici s individualnim vystupnim vykonem nejméné 350 kW,

i) do 1.prosince 2035 musi kazdy dobijeci park nabizet vystupni
vykon nejméné 3 500 kW a zahrnovat alespoii dvé dobijeci stanice
s individualnim vystupnim vykonem nejméné 350 kW;

do 31. prosince 2030 byla na kazdé bezpeéné a chranéné parkovaci plose
nainstalovana alesponi jedna dobijeci stanice pro tézka vozidla s vystupnim
vykonem nejméné 100 KW,

do 31. prosince 2025 byly vkazdém méstském uzlu zavedeny veiejné
ptistupné dobijeci body pro tézka vozidla poskytujici celkovy vystupni vykon
nejméné 600 KW, poskytovany dobijecimi stanicemi s individualnim
vystupnim vykonem nejméné 150 kKW,

do 31. prosince 2030 byly vkazdém méstském uzlu zavedeny vefejné
ptistupné dobijeci body pro tézka vozidla poskytujici celkovy vystupni vykon
nejméné 1200 kW, poskytovany dobijecimi stanicemi s individualnim
vystupnim vykonem nejmén¢ 150 kW.

Sousedni ¢lenské staty zajisti, aby u pfeshrani¢nich tsekt hlavni sit¢ TEN-T a
globalni sit¢ TEN-T nebyly piekro¢eny maximalni vzdalenosti uvedené v pismenech
a) ab).

33

CS



CS

Clinek 5

Dobijeci infrastruktura

Provozovatel¢ vefejné pristupnych dobijecich stanic jsou opravnéni nakupovat
elektiinu od jakéhokoli dodavatele elektiiny z Unie, pokud s tim dany dodavatel
souhlasi.

Provozovatelé dobijecich bodii umozni na vetejné pristupnych dobijecich bodech,
které provozuji, koncovym uzivatelim jednorazové dobijet elektricka vozidla za
pouziti platebniho prostfedku, ktery je v Unii Siroce vyuzivan. Za timto ucelem:

(@) provozovatelé dobijecich bodi na vefejné piistupnych dobijecich stanicich
s vystupnim vykonem niz§im nez 50 KW zavedenych ode dne uvedeného v
clanku 24 piijimaji elektronické platby prostfednictvim termindlii a zafizeni
pouzivanych pro platebni sluzby, véetné alespon jedné z téchto moznosti:

i)  Ctecek platebnich karet;

i)  zafizeni s bezkontaktni funkci, ktera jsou alespon schopna ¢ist platebni
karty;

Iii) zafizeni vyuzivajicich internetové pfipojeni, u nichz lze pro platebni
transakci konkrétné generovat a pouzivat naptiklad QR kod;

(b) provozovatelé dobijecich bodi na vefejné piistupnych dobijecich stanicich
s vystupnim vykonem 50 kW nebo vys$im zavedenych ode dne uvedeného v
¢lanku 24 piijimaji elektronické platby prostfednictvim termindlti a zafizeni
pouzivanych pro platebni sluzby, véetné alespon jedné z téchto moznosti:

i)  cteCek platebnich karet;

i)  zafizeni s bezkontaktni funkci, ktera jsou alespont schopna ¢ist platebni
karty.

Od 1. ledna 2027 provozovatelé dobijecich bodt zajisti, aby vSechny jimi
provozované veiejné piistupné dobijeci stanice s vystupnim vykonem 50 kW nebo
vy$$im splitovaly pozadavek uvedeny v pismenu b).

Pozadavky uvedené v pismenech a) a b) se nevztahuji na vefejné piistupné dobijeci
body, které za sluzbu dobijeni nevyzaduji platbu.

Provozovatelé dobijecich bodi, ktefi nabizeji na jimi provozovaném vetejné
pfistupném dobijecim bod€ moZnost automatického ovéfeni, zajisti, aby koncovi
uzivatelé méli vzdy pravo automatické ovéfeni nevyuzit a mohli bud’ dobijet své
vozidlo jednorazové, jak je stanoveno v odstavci 3, nebo k dobijeni vyuzit jiné
smluvni feSeni nabizené u tohoto dobijeciho bodu. Provozovatelé dobijecich boda
maji povinnost tuto moznost transparentné zobrazit a nabizet koncovému uzivateli
jeji pohodIné vyuziti u kazdého veiejné pristupného dobijeciho bodu, ktery provozuji
a kde poskytuji moznost automatického ovéfeni.

Ceny uctované provozovateli vefejn¢ piistupnych dobijecich bodi musi byt
pfiméfené, snadno a jasné srovnatelné, transparentni a nediskriminacni.
Provozovatelé vefejné piistupnych dobijecich bodi nesmi ¢init rozdily mezi cenami
uctovanymi koncovym uzivatelim a cenami uc¢tovanymi poskytovatelim sluzeb
mobility ani mezi cenami uc¢tovanymi riznym poskytovatelim sluzeb mobility. Tam,
kde je to relevantni, mize byt uroven cen diferencovana pouze piiméfenym
zpusobem na zakladé¢ objektivniho odiivodnéni.
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Provozovatelé dobijecich bodii jasné uvedou cenu za jednorazovou sluzbu a vSechny
jeji slozky na vSech jimi provozovanych vetejné pristupnych dobijecich stanicich, tak
aby byly koncovym uzivatelim znamy jesté pfed zahdjenim procesu dobijeni. Jasné
uvedeny musi byt alesponi tyto slozky ceny, je-li to u dané dobijeci stanice
relevantni:

— cena za dobiti,
— cena za minutu,
- cena za kWh.

Ceny, které poskytovatelé sluzeb mobility uctuji koncovym uzivatelim, musi byt
pfimétfené, transparentni a nediskriminacni. Poskytovatelé sluzeb mobility zpfistupni
koncovym uzivateliim pted zahdjenim procesu dobijeni veskeré piislusné informace
o cenach tykajici se konkrétné jejich zamysleného procesu dobijeni, a to
prostfednictvim volné¢ dostupnych a Siroce podporovanych elektronickych
prostiedkil, sjasnym rozliSenim cenovych slozek uctovanych provozovatelem
dobijeciho bodu, ptislusnych nakladi na e-roaming a dalSich poplatkii uctovanych
poskytovatelem sluzeb mobility. Tyto poplatky musi byt pfiméfené, transparentni a
nediskriminaéni. Za pteshrani¢ni e-roaming se neuplatiiuji zadné poplatky navic.

Provozovatelé dobijecich bodi zajisti, aby od data uvedené¢ho v ¢lanku 24 byly
vSechny jimi provozované vetejné piistupné dobijeci body digitaln€ propojené.

Provozovatelé dobijecich bodil zajisti, aby od data uvedeného v ¢lanku 24 vSechny
jimi provozované vetejné pristupné bézné dobijeci body umoznovaly inteligentni
dobijeni.

Clenské staty piijmou nezbytna opatfeni k zajisténi toho, aby na parkovacich
plochach a odpocivadlech na silni¢ni siti TEN-T, kde je instalovana infrastruktura
pro alternativni paliva, bylo zavedeno vhodné znaceni, aby bylo moZzné snadno zjistit
piesné umisténi infrastruktury pro alternativni paliva.

Provozovatelé¢ vetejné pfistupnych dobijecich bodi =zajisti, aby vSechny jimi
provozované vefejné¢ pristupné dobijeci body na stejnosmérny proud mély
nainstalovany pevny dobijeci kabel.

V ptipadech, kdy provozovatel dobijeciho bodu neni zaroven vlastnikem dan¢ho
bodu, mu vlastnik na zakladé jejich vzajemného ujednani poskytne dobijeci bod
S technickymi charakteristikami, které provozovateli umozZni splnit povinnosti
stanovene v odstavcich 1, 3, 7, 8 a 10.

Clinek 6

Cile tykajici se infrastruktury pro cerpani vodiku pro silnicni vozidla

Clenské staty zajisti, aby byl na jejich uzemi do 31. prosince 2030 ziizen minimalni
pocet vetejné pristupnych vodikovych cerpacich stanic.

Za timto ucelem Clenské staty zajisti, aby byly do 31. prosince 2030 podél hlavni sité
TEN-T a globalni sit¢ TEN-T v maximalni vzajemné vzdalenosti 150 km
nainstalovany vefejné pfistupné vodikové Cerpaci stanice s minimalni kapacitou
2 t/den vybavené plni¢kou s tlakem nejméné 700 bart. Kapalny vodik musi byt k
dispozici na vefejné¢ piistupnych cerpacich stanicich v maximalni vzajemné
vzdalenosti 450 km.
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Clenské staty dale zajisti, aby do 31. prosince 2030 byla v kazdém méstském uzlu
uvedena do provozu alespon jedna vetejné pfistupna vodikova Cerpaci stanice. U
téchto Cerpacich stanic se provede analyza nejlepSiho umisténi, pfi niz se zvazi
zejména jejich rozmisténi v multimodélnich uzlech, kde by mohly byt zasobovény i
jiné druhy dopravy.

Sousedni ¢lenské staty zajisti, aby u preshrani¢nich usekii hlavni sit¢ TEN-T a
globalni sit¢ TEN-T nebyly pfekro¢eny maximalni vzdalenosti uvedené v odst. 1
druhém pododstavci.

Provozovatel vetejné ptistupné Cerpaci stanice nebo v ptipadech, kdy provozovatel
neni vlastnikem, vlastnik této stanice na zékladé¢ jejich vzajemného ujednani zajisti,
aby stanice byla konstruovana tak, aby slouzila lehkym i tézkym vozidlum.
Provozovatelé nebo vlastnici vetejné pristupnych vodikovych ¢erpacich stanic, které
se nachazeji v nakladnich terminalech, zajisti, aby byl na téchto stanicich k dispozici
rovnéz kapalny vodik.

Clinek 7

Infrastruktura pro cerpani vodiku

Ode dne uvedeného v ¢lanku 24 musi vSichni provozovatelé vetejné ptistupnych
vodikovych cerpacich stanic, které provozuji, poskytovat koncovym uzivatelim
moznost jednorazového Cerpani paliva za pouziti platebniho prostiedku, ktery je v
Unii Siroce vyuzivan. Za timto ucelem provozovatelé vodikovych cerpacich stanic
zajisti, aby vSechny jimi provozované vodikové cerpaci stanice pfijimaly
elektronické platby prostfednictvim terminali a zafizeni pouZivanych pro platebni
sluzby, vcetné alespoii jedné z té€chto moznosti:

(@) ctecek platebnich karet;

(b) zafizeni s bezkontaktni funkei, ktera jsou alespon schopna ¢ist platebni
karty.

V ptipadech, kdy provozovatel vodikového vydejniho stojanu neni zaroven
vlastnikem daného stojanu, mu vlastnik na zakladé jejich vzajemného ujednani
poskytne vodikové vydejni stojany s technickymi charakteristikami, které
provozovateli umozni splnit povinnosti stanovené v tomto odstavci.

Ceny uctované provozovateli vetejné piistupnych vodikovych vydejnich stojant
musi byt pfiméfené, snadno a jasn¢€ srovnatelné, transparentni a nediskriminacni.
Provozovatelé vetfejné ptistupnych vodikovych vydejnich stojanii nesmi €init rozdily
mezi cenami uftovanymi koncovym uzivatelim a cenami uctovanymi
poskytovatelim sluzeb mobility ani mezi cenami G¢tovanymi riznym
poskytovatelim sluZzeb mobility. Tam, kde je to relevantni, mize byt uroven cen
diferencovana pouze na zaklad¢ objektivniho odivodnéni.

Provozovatelé vodikovych vydejnich stojant zpfistupni informace o cenach na jimi
provozovanych Cerpacich stanicich pfed zah4jenim procesu ¢erpani paliva.

Provozovatelé vetfejné ptistupnych Cerpacich stanic mohou zédkaznikiim poskytovat
sluzby Cerpani vodiku na smluvnim zéklad€, a to i jménem a na ucet jinych
poskytovatelli sluzeb mobility. Ceny, které poskytovatelé¢ sluzeb mobility uctuji
koncovym uZzivatelim, musi byt pfiméfené, transparentni a nediskriminacni.
Poskytovatelé sluzeb mobility zpfistupni koncovym uzivatelim pted zahdjenim
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procesu dobijeni veskeré piislusné informace o cenéach tykajici se konkrétné jejich
zamysleného procesu dobijeni, a to prostiednictvim voln¢ dostupnych a Siroce
podporovanych elektronickych prostredki, sjasnym rozliSenim cenovych slozek
uctovanych provozovatelem vodikového vydejniho stojanu, pfislusnych nakladi na
e-roaming a dalSich poplatkl u¢tovanych poskytovatelem sluzeb mobility.

Clinek 8

Infrastruktura pro LNG pro silnic¢ni vozidla

Clenské staty do 1. ledna 2025 zajisti, aby byl zfizen piiméfeny pocet vefejné piistupnych
LNG vydejnich stojant, a to alespoit podél hlavni sit¢ TEN-T, scilem umoznit provoz
tézkych motorovych vozidel na LNG v celé Unii, je-li po tom poptavka, ledaze by naklady
byly neumérné piinostim, véetné piinost pro zivotni prostiedi.

Clének 9

Cile pro dodavky elektiiny z pevniny v namornich pristavech

1. Clenské staty zajisti, aby byly v namoinich piistavech k dispozici minimalni
dodavky elektfiny z pevniny pro namoini kontejnerové a osobni lod¢. Za timto
Ucelem piijmou ¢lenské staty opatieni nezbytna k tomu, aby do 1. ledna 2030:

(@)

(b)

(©)

namotni piistavy hlavni sit¢ TEN-T a namoini pfistavy globalni sit¢ TEN-T,
V nichz za posledni tfi roky zastavilo ro¢né primémé vice nez 50 namotnich
kontejnerovych lodi o hrubé prostornosti vyssi nez 5 000 rejstiikovych tun,
disponovaly dostate¢nym vystupnim vykonem, pokud jde o dodavky elektiiny
z pevniny, aby mohly uspokojit alespot 90 % poptavky;

namoini pfistavy hlavni sit¢ TEN-T a namoini pfistavy globalni sit¢ TEN-T,
V nichz za posledni tfi roky zastavilo rocné primérné vice nez 40 plavidel typu
ro-ro pro piepravu cestujicich a vysokorychlostnich osobnich plavidel o hrubé
prostornosti vys$S§i nez 5000 rejstiikovych tun, disponovaly dostate¢nym
vystupnim vykonem, pokud jde o dodavky elektfiny z pevniny, aby mohly
uspokojit alespont 90 % poptavky;

namoini pfistavy hlavni sit¢ TEN-T a namoini pfistavy globalni sit¢ TEN-T,
Vv nichZ za posledni tfi roky zastavilo rocné€ primérné vice nez 25 osobnich lodi
jinych nez plavidla typu ro-ro pro pifepravu cestujicich a vysokorychlostni
osobni plavidla o hrubé prostornosti vys$i nez 5 000 rejstiikovych tun,
disponovaly dostate¢nym vystupnim vykonem, pokud jde o dodavky elekttiny
z pevniny, aby mohly uspokojit alespoii 90 % poptavky.

2. Pfi ur€ovani poctu zastavek v piistavu se neberou v tivahu tyto zastavky v pfistavu:

(@)

(b)

zastavky v pfistavu, pfi nichz lod’ setrvd u néabiezi méné nez dvé hodiny,
pfiCemz tato doba se vypocitd na zakladé¢ hodiny odpluti a pfipluti
monitorované podle ¢lanku 14 navrhu natizeni COM(2021) 562;
zastavky v pfistavu v piipad¢ lodi, které pouzivaji technologie s nulovymi
emisemi uvedené v pfiloze III ndvrhu natizeni COM(2021) 562;
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(c) neplanovaneé zastavky v piistavu z divodi bezpec¢nosti nebo zachrany Zivota na
mofi.

Pokud se namotni pfistav hlavni sit¢ TEN-T nebo globalni sit¢ TEN-T nachazi na

ostroveé, ktery nedisponuje pifimym pfiipojenim k elektrické siti, odstavec 1 se

nepouzije, dokud zde takové ptipojeni nebude dokonceno nebo dokud zde nebude

dostate¢na kapacita energie z ¢istych zdroji vyrobena na miste.

Clanek 10

Cile pro dodavky elektiiny z pevniny ve vnitrozemskych pristavech

Clenské staty zajisti, aby:

(@) do 1.ledna 2025 bylo ve vSech vnitrozemskych pfiistavech hlavni sit¢ TEN-T
umisténo alesponn jedno zafizeni zajist'ujici dodavky elektfiny z pevniny
plavidlim vnitrozemské plavby;

(b) do 1. ledna 2030 bylo ve vSech vnitrozemskych piistavech globalni sit¢ TEN-T
umisténo alespon jedno zafizeni zajist'ujici dodavky elektfiny z pevniny
plavidlim vnitrozemské plavby.

Clanek 11

Cile pro dodavky LNG v namornich pristavech

Clenské staty zajisti, aby byl do 1. ledna 2025 v namoinich pfistavech hlavni sit&
TEN-T uvedenych v odstavci 2 zfizen piiméteny pocet LNG vydejnich stojand s
cilem umoznit provoz namotnich lodi po celé hlavni siti TEN-T. Za G¢elem zajisténi
pfiméfeného pokryti hlavni sit€ TEN-T ¢Elenské staty v pfipad€ nutnosti spolupracuji
se sousednimi ¢lenskymi staty.

Clenské staty ve svych vnitrostatnich ramcich politiky uréi ndmoini piistavy hlavni
sit¢ TEN-T, které poskytuji ptistup k LNG vydejnim stojanim uvedenym
v odstavci 1, pticemz zvazi i skute¢né potieby a vyvoj trhu.

Clanek 12

Cile pro dodavky elektriny letadlium stojicim na letisti
Clenské staty zajisti, aby fidici organy vsech letist hlavni a globalni sit¢ TEN-T
zajistily poskytovani dodavek elektiiny letadliim stojicim na letisti, a to:

(@) do 1.ledna 2025 u vsech bran pro cestujici pouzivanych pro obchodni
leteckou dopravu;

(b) do 1. ledna 2030 na vsech vzdalenych stanich pouzivanych pro obchodni
leteckou dopravu.

Nejpozdéji k 1. lednu 2030 piijmou c¢lenské staty opatfeni nezbytna k tomu, aby
elektfina doddvana podle odstavce 1 pochazela z elektrické sit€¢ nebo byla vyrobena
na mist¢ jako obnovitelna energie.
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Clanek 13

Vnitrostatni ramce politiky

Do 1. ledna 2024 kazdy ¢lensky stat vypracuje a zasle Komisi navrh vnitrostatniho
ramce politiky pro rozvoj trhu v oblasti alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pro
zavadeéni piislusné infrastruktury.

Vnitrostatni ramec politiky musi obsahovat alesponi tyto prvky:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)
(9)
(h)

(i)

)

(k)

(1

posouzeni soucasného stavu a budouciho vyvoje trhu, pokud jde o alternativni
paliva v odvétvi dopravy, a rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva, pfi
zohlednéni intermodalniho pfistupu k infrastruktuie pro alternativni paliva a
ptipadné pteshrani¢ni kontinuity;

vnitrostatni obecné a specifické cile podle ¢lanku 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 a 12, pro
néz jsou v tomto nafizeni stanoveny povinné vnitrostatni cile;

vnitrostatni obecné a specifické cile pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva souvisejici s pismeny 1), m), n), 0) a p) tohoto odstavce, pro néz nejsou
V tomto nafizeni stanoveny povinné cile;

politiky a opatfeni nezbytné k tomu, aby bylo dosazeno povinnych obecnych a
specifickych cilti uvedenych v pismenech b) a c) tohoto odstavce;

opatfeni na podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva pro
uzaviené vozoveé parky, zejména pro elektrické dobijeci stanice a vodikové
Cerpaci stanice pro sluzby vefejné dopravy a elektrické dobijeci stanice pro
sdilené automobily (car-sharing);

opatfeni na podporu a usnadnéni zavadéni dobijecich stanic pro lehkd a tézka
vozidla na soukromych mistech, kterd nejsou vetejné piistupna;

opatfeni na podporu infrastruktury pro alternativni paliva v méstskych uzlech,
zejména pokud jde o vetejné piistupné dobijeci body;

opatfeni na podporu dostate¢ného poctu vetejné piistupnych vysoce vykonnych
dobijecich bodi;

opatfeni nezbytna k zajiSténi toho, aby zavadéni a provoz dobijecich bodi,
véetn€ zemépisného rozlozeni obousmérnych dobijecich bodi, pfispivaly
k flexibilit¢ energetického systému a k pronikani elektfiny z obnovitelnych
zdroji do elektrizacni soustavy;

opatfeni k zajiSténi toho, aby vetejné piistupné dobijeci body a vydejni stojany
byly pfistupné starSim osobam, osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a osobam se zdravotnim postizenim dle poZadavkl na pfistupnost
uvedenych v ptilohach I a III smérnice 2019/882;

opatfeni k odstranéni moznych piekazek, pokud jde o planovani, povolovani a
pofizovani infrastruktury pro alternativni paliva;
plan zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na letiStich s vyjimkou

dodavek elektfiny letadliim stojicim na letiSti, zejména pro vodik a elektrické
dobijeni letadel;
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(m) plan zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v namoinich pfistavech,
zejména pro elektfinu a vodik, pro piistavni sluzby ve smyslu nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352%;

(n) plan zavadéni infrastruktury v namotnich pfistavech pro alternativni paliva jina
nez LNG a dodavky elektfiny z pevniny pro namoini lod¢, a to zejména pro
vodik, amoniak a elektfinu;

(0) plan zavadeéni alternativnich paliv ve vnitrozemské vodni dopravé€, zejména pro
vodik a elektfinu;

(p) plan zavadéni vodikovych nebo bateriovych elektrickych vlakt v segmentech
sit¢, které nebudou elektrifikované, véetné specifikace cili, klicovych milnikt
a potiebného financovani.

Clenské staty zajisti, aby ve vnitrostatnich ramcich politiky byly zohlednény potieby
riznych druhl dopravy provozovanych na jejich uzemi, véetné téch, pro néz jsou
dostupné omezené alternativy fosilnich paliv.

Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni ramce politiky v pfislusnych piipadech
zohlednovaly zajmy regionalnich a mistnich organi, zejména pokud jde o dobijeci a
cerpaci infrastrukturu pro vefejnou dopravu, jakoz i z4jmy dotéenych ziacastnénych
stran.

V piipadé potieby clenské staty spolupracuji prostiednictvim konzultaci nebo
spole¢nych ramct politiky, aby zajistily soudrznost a koordinovanost opatieni
nezbytnych k dosazeni cili tohoto nafizeni. Clenské staty zejména spolupracuji na
strategiich pro vyuzivani alternativnich paliv a zavadéni odpovidajici infrastruktury
ve vodni dopravé. Komise je ¢lenskym statim v procesu spoluprace napomocna.

Podplirna opatieni pro infrastrukturu pro alternativni paliva musi byt v souladu s
pfislusnymi pravidly statni podpory stanovenymi ve Smlouvé o fungovani EU.

Kazdy clensky stat zvefejni svllj navrh vnitrostatniho ramce politiky a zajisti, aby
byly vefejnosti poskytnuty v€as a uinn¢ piileZitosti se na piiprav€é navrhu
vnitrostatniho rdmce politiky podilet.

Komise navrhy vnitrostatnich ramct politiky posoudi a mize ¢lenskému statu vydat
doporuceni, a to nejpozdé&ji Sest mésict po piedlozeni navrhu vnitrostatniho ramce
politiky podle odstavce 1. Uvedena doporuceni se mohou tykat zejména:
(@) uarovné¢ ambici obecnych a specifickych cili vytyéenych za tcelem
splnéni povinnosti stanovenych v ¢lancich 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 a 12;
(b) politiky a opatieni tykajicich se obecnych a specifickych cili ¢lenskych
statil.
Kazdy clensky stat veskerd doporuceni Komise ve svém vnitrostatnim politickém

ramci nalezité¢ zohledni. Pokud se doteny Clensky stat n¢jakym doporucenim nebo
jeho podstatnou ¢asti nezabyva, poskytne Komisi pisemné vysvétleni.

Do 1. ledna 2025 oznami kazdy ¢lensky stat Komisi sviij finalni vnitrostatni ramec
politiky.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ze dne 15. Unora 2017, kterym se zfizuje rAmec
pro poskytovani pfistavnich sluzeb a stanovi spole¢na pravidla pro financni transparentnost pfistavi
(Ut. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).

40

CS



CS

Clanek 14

Podavani zprav

Kazdy Clensky stat predlozi Komisi poprvé do 1. ledna 2027 a poté kazdé dva roky
samostatnou zpravu o pokroku pfi provadéni svého vnitrostatniho ramce politiky.

Zpravy o pokroku obsahuji informace uvedené v piiloze I a ptipadné piislusné
zdivodnéni trovné dosazeni vnitrostatnich obecnych a specifickych cilti uvedenych
Vv ¢lanku 13.

Regula¢ni organ kazdého ¢lenského statu posoudi nejpozdéji do 30. ervna 2024 a
poté pravidelné kazdé tii roky, jakym zplsobem by diky zavedeni a provozu
dobijecich bodi mohla elektrickd vozidla jest¢ vyraznéji pfispivat k flexibilité
energetického systému, véetné jejich ti¢asti na vyrovnavacim trhu, a k dalsi absorpci
elektiiny z obnovitelnych zdroji. Toto posouzeni zohledni vSechny typy vetejnych i
soukromych dobijecich bodl a poskytne doporuceni ohledné jejich typu, podpirné
technologie a zemépisného rozlozeni, aby uzivatelim usnadnilo zaclenéni jejich
elektrickych vozidel do systému. Posouzeni se zpfistupni vefejnosti. Na zikladé
vysledki posouzeni ¢lenské staty v pripadé€ potieby pfijmou vhodné opatieni pro
zavedeni dalSich dobijecich bodi a zahrnou je do své zpravy o pokroku uvedené v
odstavci 1. Provozovatelé soustav toto posouzeni a piijatd opatfeni zohledni

V planech rozvoje sit¢ uvedenych v ¢l. 32 odst. 3 a ¢lanku 51 smérnice (EU)
2019/944.

Na zakladé¢ udaji od provozovateli pfenosovych soustav a provozovatelil
distribu¢nich soustav posoudi regulacni organy Cclenskych stati nejpozdéji do
30. ¢ervna 2024 a poté pravidelné kazdé tfi roky potencidlni ptispévek
obousmérného nabijeni k pronikani elektfiny z obnovitelnych zdroji do elektrizacni
soustavy. Toto posouzeni se zptistupni vetejnosti. Na zéklad¢ vysledkii posouzeni
piijmou Clenské staty v ptipad¢é potieby vhodnéd opatieni k Gpravé dostupnosti a
zemé&pisného rozlozeni obousmérnych dobijecich bodl nachazejicich se na vetfejnych
i soukromych mistech a zahrnou je do své zpravy o pokroku uvedené v odstavci 1.

Komise pifijme pokyny a Sablony tykajici se obsahu, struktury a formatu
vnitrostatnich rdmct politiky a obsahu vnitrostatnich zprav o pokroku, které¢ maji byt
Clenskymi staty pfedloZeny v souladu s ¢l. 13 odst. 1, a to Sest mésicli po datu
uvedeném vV ¢lanku 24. Komise muze piijmout pokyny a $ablony pro usnadnéni
ucinného uplatiovani jakychkoli dal§ich ustanoveni tohoto nafizeni v celé Unii.

Clanek 15

Prezkum vnitrostatnich ramcu politiky a zprav o pokroku

Do 1. ledna 2026 Komise posoudi vnitrostatni ramce politiky oznamené ¢lenskymi
staty podle ¢l. 13 odst. 9 a ptedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢é zpravu o
posouzeni téchto vnitrostatnich ramct politiky a jejich soudrznosti na trovni Unie,
veetné pocateCniho posouzeni ofekdvané urovné dosazeni vnitrostatnich obecnych
a specifickych cilti uvedenych v €l. 13 odst. 1.

Komise posoudi zpravy o pokroku ptfedlozené Clenskymi staty podle ¢l. 14 odst. 1 a
pfipadn¢ vyda clenskym statim doporuceni, aby bylo zajiSténo splnéni cilli a
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povinnosti stanovenych v tomto nafizeni. Na zaklad¢ téchto doporuceni ¢lenské staty
do Sesti mésicti od doporuceni Komise svou zpravu o pokroku aktualizuji.

Jeden rok po pfedlozeni vnitrostatnich zprav o pokroku ¢lenskymi staty podle ¢l. 14
odst. 1 Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o svém posouzeni
téchto zprav o pokroku. Ta musi obsahovat posouzeni:

(@) pokroku dosazeného na Urovni Clenskych stati pii dosahovani obecnych a
specifickych cili;

(b) soudrznosti vyvoje na trovni Unie.

Na zaklad¢ vnitrostatnich rdmct politiky a vnitrostatnich zprav o pokroku ¢lenskych

stath podle ¢l. 13 odst. 1 a ¢l. 14 odst. 1 Komise zvefejni a pravidelné aktualizuje

informace o vnitrostatnich obecnych a specifickych cilech ptfedlozenych kazdym

¢lenskym statem, pokud jde o:

(@) pocet vefejné pristupnych dobijecich bodu a stanic, zvlast’ pro dobijeci body
pro lehka vozidla a dobijeci body pro tézka vozidla, a to v souladu
s kategorizaci uvedenou v piiloze III;

(b) pocet vefejné pristupnych vodikovych vydejnich stojant;

(c) infrastrukturu pro dodavky elektiiny z pevniny v namotnich a vnitrozemskych
ptistavech hlavni sit¢ TEN-T a globalni sit¢ TEN-T;

(d) infrastrukturu pro dodavky elektfiny letadlim stojicim na letiStich hlavni sité
TEN-T a globalni sit¢ TEN-T,;

(e) pocet LNG vydejnich stojan v namotnich a vnitrozemskych ptistavech hlavni
sit¢ TEN-T a globalni sit€¢ TEN-T;

(f)  pocet vetejné ptistupnych LNG vydejnich stojanti pro motorova vozidla;

() pocet veifejné piistupnych CNG vydejnich stojanti pro motorova vozidla;

(h) vydejni stojany a dobijeci body pro jina alternativni paliva v namoinich a
vnitrozemskych ptistavech hlavni a globalni sité¢ TEN-T,;

(i)  vydejni stojany a dobijeci body pro jina alternativni paliva na letistich hlavni a
globalni sit¢ TEN-T,;

(J) vydejni stojany a dobijeci body pro Zelezni¢ni dopravu.

Clanek 16

Sledovani pokroku

Do 28. Unora roku nasledujiciho po vstupu tohoto nafizeni v platnost a poté kazdy
rok ke stejnému datu podaji ¢lenské staty Komisi zpravu v souladu s pozadavky
ptilohy III o celkovém souhrnném dobijecim vykonu, poctu vetfejné piistupnych
dobijecich bodii a poctu registrovanych bateriovych elektrickych a plug-in
hybridnich vozidel, ktera byla na jejich Uzemi v provozu k 31. prosinci piedchoziho
roku.

Je-li ze zpravy uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo z jakychkoli informaci, které
méa Komise k dispozici, ziejmé, Ze hrozi, ze Elensky stat nesplni své vnitrostatni cile
podle €l. 3 odst. 1, miize Komise za timto ucelem vydat zjiSténi a pozadat doteny
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Clensky stat, aby pfijal napravné opatreni ke splnéni vnitrostatnich cila. Do tii mésict
od obdrzeni tohoto zjiSténi oznami dotCeny clensky stdt Komisi napravnd opatieni,
ktera hodla ke spInéni cilti stanovenych v ¢l. 3 odst. 1 pfijmout. Napravna opatieni
zahrnuji dodatecnd opatieni, ktera Clensky stat piijme ke splnéni cilli stanovenych v
¢l. 3 odst. 1, a jasny harmonogram akci, ktery umozni posoudit ro¢ni pokrok pfi
plnéni cili. Pokud Komise shled4, ze jsou napravnad opatieni dostatecnd, dotceny
Clensky stat aktualizuje svou posledni zpravu o pokroku uvedenou v ¢lanku 14
zahrnutim téchto napravnych opatieni a ptedlozi ji Komisi.

Clanek 17

Informace pro uzivatele

Zpftistupni se relevantni, soudrzné a jasné informace, pokud jde o motorova vozidla,
do nichz lze pravideln¢ Cerpat jednotliva paliva uvedena na trh nebo je lze pravidelné
dobijet prostiednictvim dobijecich bodl. Tyto informace se zpfistupni v ptiruckach
k motorovym vozidlim, u vydejnich stojanii a dobijecich bodd, na motorovych
vozidlech a u prodejci motorovych vozidel na jejich tzemi. Tento pozadavek se
vztahuje na vSechna motorova vozidla, jakoz i ptirucky pro né, uvedena na trh po 18.
listopadu 2016.

Oznaceni kompatibility vozidel a infrastruktury, jakoz i kompatibility paliv a vozidel
dle odstavce 1 musi byt v souladu s technickymi specifikacemi dle boda 9.1 a 9.2
ptilohy II. Odkazuji-li tyto normy na grafické vyjadreni, v€etné systému barevného
kédovani, musi byt takové grafické vyjadieni jednoduché a snadno srozumitelné a
musi byt jasné viditelnym zptisobem umisténo:

(@) na prislusnych cerpadlech a jejich vydejnich pistolich u vSech vydejnich
stojanti ode dne uvedeni paliv na trh nebo

(b) v bezprostiedni blizkosti vSech vicek palivovych nadrzi motorovych vozidel
uvedenych na trh po 18. listopadu 2016, s nimiz je dané palivo kompatibilni a
je pro né doporucovano, a v ptiruckdch pro motorova vozidla.

Pti uvadéni cen paliv na Cerpacich stanicich se ve vhodnych ptipadech, zejména u
elektfiny a vodiku, zobrazi pro informac¢ni ucely srovnani ptislusnych jednotkovych
cen, a to podle spolecné metodiky pro srovnavani jednotkovych cen alternativnich
paliv uvedene v bod¢ 9.3 prilohy II.

Pokud evropské normy stanovujici technické specifikace paliva neobsahuji
ustanoveni o oznacovani pro ucely souladu s dotéenymi normami, pokud ustanoveni
0 oznacCovani neodkazuji na grafické vyjadieni, véetné systému barevného kdédovani,
nebo pokud ustanoveni o oznaCovani nejsou vhodnd pro dosazeni cilli tohoto
nafizeni, mize Komise pro ucely jednotného provadéni odstavca 1 a 2:

(@) poverit evropské normalizacni organizace vypracovanim specifikaci pro
oznacovani kompatibility;

(b) pfijmout provadéci akty, které stanovi grafické vyjadieni, vcetné¢ systému
barevného kddovani, kompatibility paliv uvedenych na trh Unie, kterd podle
posouzeni Komise dosahuji trovné 1 % celkového objemu prodeje ve vice nezZ
jednom ¢lenském state.

Dojde-li podle potieby k aktualizaci ustanoveni o oznacovani v prislusnych
evropskych normach, K prijeti provadécich aktd tykajicich se oznaovani nebo
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k vypracovani novych evropskych norem pro alternativni paliva, vztahuji se
odpovidajici pozadavky na oznacovani na vSechny vydejni stojany a dobijeci body a
na motorova vozidla registrovana na izemi Clenskych stati 24 mésicti po prislusné
aktualizaci nebo pftijeti.

Clianek 18

Poskytovani dat

Clenské staty ustanovi organizaci pro registraci identifikatort (dale jen ,,JDRO).
IDRO vydava a spravuje jedinecné identifika¢ni kody (déle jen ,,ID*) pro identifikaci
minimaln¢ provozovateli dobijecich bodi a poskytovateli sluzeb mobility, a to
nejpozdéji jeden rok po datu uvedeném v ¢lanku 24.

Provozovatelé vetejné ptistupnych dobijecich bodl a vydejnich stojanti, ptipadné na
zéklad¢ jejich dohody s vlastniky téchto bodi a stojanti piislusni vlastnici, zajisti
dostupnost statickych a dynamickych dat o infrastruktuie pro alternativni paliva,
kterou provozuji, a umozni bezplatnou pfistupnost uvedenych dat prostrednictvim
vnitrostatnich ptistupovych bodi. Zptistupni se tyto druhy dat:

(@) staticka data vetejné piistupnych dobijecich bodi a vydejnich stojant, které
provozuji:

i)  zemépisné umisténi dobijeciho bodu nebo vydejniho stojanu;

i)  pocet konektoru;

iii)  pocet parkovacich mist pro osoby se zdravotnim postizenim;

iv)  kontaktni Gidaje vlastnika a provozovatele dobijeci a ¢erpaci stanice;
(b) dalsi staticka data vefejné piistupnych dobijecich bodu, které provozuji:

i)  identifika¢ni (ID) kody minimaln¢ provozovateli dobijecich bodi a
poskytovatelti sluzeb mobility nabizejicich u daného dobijeciho bodu své
sluzby, jak je uvedeno v odstavci 1;

i) druh konektoru;
iii)  druh proudu (stfidavy/stejnosmérny);
iv)  vystupni vykon (kKW);
(c) dynamicka data vSech dobijecich bodi a vydejnich stojand, které provozuji, tj.:
i)  provozni stav (provozuschopny/mimo provoz);
i) dostupnost (aktualné obsazeny/aktualné volny);
iii) cena za jednorazovou sluzbu.

Clenské staty zajisti otevienym a nediskrimina¢nim zptisobem prostfednictvim svého
vnitrostatniho pfistupového bodu pfistupnost dat vSem =zacastnénym stranam
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU?’.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pifenesené pravomoci v souladu
S ¢lankem 17 za ucelem:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Eervence 2010 o rdmci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy
(UF. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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(@) doplnéni dalsich druhu dat k tém, které jsou uvedeny v odstavci 2;

(b) stanoveni prvku tykajicich se formatu, ¢etnosti a kvality dat, v nichz maji byt
tato data zptistupnéna;

(c) stanoveni podrobnych postupii umoznujicich poskytovani a vymeénu dat
pozadovanych podle odstavce 2.

Clanek 19

Spolecné technické specifikace

Bézné dobijeci body pro elektricka vozidla, s vyjimkou bezdratovych ¢i indukénich
jednotek, zavedené nebo obnovené od data uvedeného v ¢lanku 24 musi spliiovat
alespon technické specifikace stanovené v bod¢ 1.1 piilohy II.

Vysoce vykonné dobijeci body pro elektricka vozidla, s vyjimkou bezdratovych ¢i
indukénich jednotek, zavedené nebo obnovené od data uvedeného v ¢lanku 24 musi
spliiovat alespoii technické specifikace stanovené v bodé 1.2 ptilohy II.

Vetejné¢ pristupné vodikové vydejni stojany zavedené nebo obnovené od data
uvedeného v ¢lanku 24 musi spliiovat technické specifikace stanovené v bodech 3.1,
3.2, 3.3 a 3.4 prilohy IL

Zatizeni pro dodavku elektfiny z pevniny pro ndmoini dopravu zavedend nebo
obnovena od data uvedeného v ¢lanku 24 musi spliiovat technické specifikace
stanovené v bodech 4.1 a 4.2 piilohy II.

CNG vydejni stojany pro motorova vozidla zavedené nebo obnovené od data
uvedeného v ¢lanku 24 musi spliovat technické specifikace stanovené v bodé 8
ptilohy IL

V souladu s ¢lankem 10 natizeni (EU) €. 1025/2012 mtze Komise pozadat evropské
normaliza¢ni organizace, aby vypracovaly evropské normy definujici technické
specifikace pro oblasti uvedené v piiloze II tohoto nafizeni, pro né¢Z Komise nepiijala
zadné spolecné technické specifikace.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci Vv souladu
S ¢lankem 17 za ucelem:

(@) doplnéni tohoto ¢lanku o spole¢né technické specifikace s cilem umoznit
plnou technickou interoperabilitu dobijeci a Cerpaci infrastruktury, co se
tyCe fyzickych spojeni a vymeény informaci v oblastech uvedenych
v ptiloze II;

(b) zmény ptilohy II prostfednictvim aktualizace odkazii na normy uvedené
Vv technickych specifikacich stanovenych v uvedené ptiloze.

Clanek 20

Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢lancich 18 a 19 je
sveéfena Komisi na dobu péti let ode dne uvedeného v ¢lanku 24. Komise vypracuje
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Komise
zmeénu.

zpravu o prenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicu pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni
namitku nejpozdéji tfi mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢lancich 18 a
19 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném
blize uréené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Urednim
vestniku Evropské unie, nebo K pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka
se platnosti jiz platnych aktii v pienesené pravomoci.

Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznadmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢lanka 18 a 19 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou
mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i
Rada pted uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z
podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o tfi mésice.

Clanek 21

Postup projednavani ve vyboru

Komisi je nadpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
Pokud vybor nevyda Zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepifijme
a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Ma-li byt o stanovisku vyboru rozhodnuto pisemnym postupem, ukoncuje se tento
postup bez vysledku, pokud o tom ve lhiité pro vydani stanoviska rozhodne piedseda
vyboru nebo pokud o to pozada prosta vétsina ¢lenti vyboru.

Clanek 22

Prezkum

do 31. prosince 2026 toto nafizeni pfezkouma a piipadné ptedlozi navrh na jeho

Cldnek 23
ZruSeni Smérnice 2014/94/EU se zruSuje ode dne uvedeného v ¢lanku 24.

Odkazy na smérnici 2014/94/EU se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se
srovnavaci tabulkou uvedenou v ptiloze IV.
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Clanek 24

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
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