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DYREKTYWA RADY
z dnia 29 marca 1977 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do poziomu halasu
odczuwanego przez kierujacego kotowymi ciggnikami rolniczymi lub le$nymi

(77/311/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Zgromadzenia ('),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze co nastepuje:

w celu wprowadzenia w zycie procedury homologacji typu
EWG, ktéra jest przedmiotem dyrektywy Rady 74/150/EWG z
dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zbliZenia ustawodawstw
Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu
kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych (}), powinny zostaé
przyjete przepisy w celu zapewnienia bezpiecznych warunkéw
pracy oraz w szczegblnosci ochrony stuchu pracownikow
rolnych kierujacych takimi ciagnikami;

przepisy te s3 szczegélnie potrzebne, jako ze tylko w dwdch
Pafistwach Czlonkowskich istnieja szczegblowe przepisy doty-
czace poziomu halasu odczuwanego przez kierujacego wyzej
wymienionymi ciggnikami;

() Dz.U.C 127 z 18.10.1974, str. 34.
() Dz.U.C 125z 16.10.1974, str. 30.
() Dz.U.L 84 z 28. 3.1974, str. 10.

réznice w wyzej wspomnianych ustawodawstwach krajowych
mogg wplyna¢ hamujaco na handel we Wspdlnocie i tym
samym stanowi¢ przeszkode w ustanowieniu i funkcjonowaniu
wspodlnego rynku,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Do celéw niniejszej dyrektywy ,ciagnik rolniczy lub
lesny” oznacza kazdy pojazd silnikowy, wyposazony w kota
lub gasienice, majacy co najmniej dwie osie, ktorego gléwna
funkcja polega na mocy pociagowej i ktory zostal specjalnie
skonstruowany do holowania, pchania, przewozenia lub nape-
dzania niektérych narzedzi, maszyn lub przyczep przeznaczo-
nych do stosowania w rolnictwie lub lesnictwie. Moze on by¢
wyposazony w celu przewozenia rzeczy i oséb.

2. Niniejszag dyrektywe stosuje si¢ jedynie do ciagnikéw
okreslonych w ust. 1, wyposazonych w opony pneumatyczne
i majgcych dwie osie oraz ktérych maksymalna predkosé
konstrukcyjna wynosi 6-25 kmj/h.
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Artykut 2

1.  Zadne z Panistw Czlonkowskich nie moze odmoéwi¢ przy-
znania homologacji typu EWG lub krajowej homologagji typu,
czy tez odméwié lub zakazal sprzedazy, rejestracji lub wpro-
wadzenia do eksploatacji jakiegokolwiek ciagnika ze wzgledu
na poziom halasu odczuwanego przez kierujacego, jezeli po-
ziom ten miesci si¢ w nastgpujacych granicach:

90 dB (A) zgodnie z zalgcznikiem I, lub
86 dB (A) zgodnie z zalacznikiem IL

W okresie przejsciowym uplywajacym w terminie do wyzna-
czenia przed dniem 1 pazdziernika 1981 r., zgodnie z proce-
durg ustanowiong w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG, powyz-
sze ograniczenia dla badai zgodnie z zalacznikiem I ppkt
3.2.1.1 oraz zalacznikiem II ppkt 3.2.2.1 zwigksza si¢ o 6 dB
(A).

2. W okresie przejSciowym uplywajacym w terminie do
wyznaczenia przed dniem 1 pazdziernika 1981 r., zgodnie z
procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG,
Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na krajowe homologacje
typu, sprzedaz, rejestracje lub wprowadzenie do eksploatacji
ciagnikéw nieposiadajacych kabiny, jezeli ich poziom halasu
miesci si¢ w nastgpujacych granicach:

96 dB (A) zgodnie z zalgcznikiem I, lub
92 dB (A) zgodnie z zalacznikiem IL

Artykut 3

Do celéw niniejszej dyrektywy ,kabina” oznacza kazda struktu-
re zbudowang ze sztywnych elementéw, przezroczystych lub
nie, ktdra catkowicie zamyka kierowce i izoluje go od otocze-
nia oraz ktéra moze by¢ stale zamknieta podczas pracy.

Artykut 4

Pafistwa Cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne $rodki w
celu zapewnienia, iz zaréwno w prezentacji handlowej, jak i
reklamie, nie znajduje si¢ nic, co mogloby sugerowaé, ze
ciggniki majg takie cechy dotyczace poziomu halasu odczuwa-
nego przez kierujacego, ktérych w rzeczywistoci nie maja.

Artykut 5

Jakiekolwiek zmiany niezbedne w celu dostosowania wymogéw
okreslonych w zalgcznikach do postepu technicznego przyj-
mowane sg zgodnie z procedurg ustanowiona w art. 13 dy-
rektywy Rady 74/150/EWG.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w ciagu 18
miesigcy od jej ogloszenia oraz niezwlocznie informujg o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 29 marca 1977 r.

W imieniu Rady
G. KAUFMAN

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

APARATURA, WARUNKI I SPOSOB POMIARU

JEDNOSTKA POMIAROWA ORAZ APARATURA POMIAROWA

Jednostka pomiarowa

Poziom halasu mierzony jest w dB wedlug skali A, oznaczany jako dB (A).

Aparatura pomiarowa

Poziom halasu odczuwanego przez kierujacego mierzony jest za pomocg miernika poziomu glo$nosci,
okreslonego w pierwszym wydaniu publikacji 179/1965 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

W przypadku zmiennych odczytéw brana jest Srednia warto$ci maksymalnych.

WARUNKI POMIARU

Pomiary przeprowadzane sa w nastgpujacych warunkach:

ciagnik musi by¢ nieobcigzony, tzn. bez dodatkowego wyposazenia, ale musi posiada¢ ciecz chlodzaca, srodki
smarujgce, pelen zbiornik paliwa, narzedzia oraz kierowce. Kierowca nie powinien by¢ ubrany w zadne
szczegblnie grube ubrania, szalik lub nakrycie glowy. Na ciagniku nie moze znajdowac si¢ zaden przedmiot,
ktory moglby znieksztalci¢ poziom hatasu;

ogumienie musi by¢ napompowane do ci$nienia zalecanego przez producenta, silnik, przekladnia i przednie
osie musza zosta¢ doprowadzone do temperatury roboczej, a przestony chlodnicy, jezeli wystepuja, musza by
otwarte podczas dokonywania pomiaréw;

jezeli dodatkowe urzadzenia zasilane silnikiem lub o wlasnym Zrddle zasilania, takie jak wycieraczki szyby
przedniej, dmuchawa ukladu ogrzewania lub dodatkowy naped, moga wplynaé na poziom halasu, muszg by¢
wylaczone podczas dokonywania pomiaréw. Natomiast czesci, ktore zwykle dzialajg jednocze$nie z silnikiem,
takie jak np. wentylator silnika, musza by¢ wlaczone podczas wykonywania pomiarow;

obszar, na ktérym przeprowadzany jest pomiar, powinien znajdowac si¢ w otwartym i wystarczajaco cichym
miejscu; moze miec ksztalt np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 m, ze $rodkowg czgScig o promieniu
20 m, ktéra jest praktycznie plaska lub posiada utwardzona droge o plaskiej powierzchni z mozliwie jak
najmniejszg iloScig dziur. Droga musi by¢ mozliwie jak najczystsza i sucha (tzn. bez zwiru, liSci, $niegu itd.).
Nachylenia i nierdwnosci s3 akceptowane tylko jezeli powstale w ich wyniku zmiany w poziomie halasu
mieszcza si¢ w granicach tolerancji bledu urzadzenia pomiarowego;

powierzchnia drogi musi by¢ taka, aby nie powodowala zbyt duzego halasu opon;

pogoda musi by¢ tadna i sucha, bezwietrzna lub z niewielkim wiatrem. Poziom halasu otoczenia odczuwany
przez kierujacego spowodowany wiatrem lub innymi Zrédtami halasu musi by¢ co najmniej o 10 dB (A)
nizszy od poziomu halasu emitowanego przez ciggnik;

jezeli do pomiaréw uzywany jest pojazd, musi by¢ holowany lub kierowany w wystarczajacej odleglosci od
ciagnika, aby unikna¢ wszelkiego nakladania si¢ halasu. Podczas pomiaréw, w odleglosci 20 m od kazdej
strony odcinka testowego drogi i mniej niz 20 m z przodu lub z tylu ciagnika, nie moze znajdowa¢ si¢ zaden
przedmiot znieksztalcajgcy wynik pomiaréw lub powierzchnie odbijajace dZwigk. Warunek ten uznaje si¢ za
spelniony, jezeli zmiany poziomu halasu przez nie wywolane mieszczg si¢ w granicach tolerancji bledu; jezeli
nie, pomiary muszg zostaé przerwane na okres wystepujacego zaktdcenia;
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2.8. wszystkie pomiary z danej serii musza by¢ przeprowadzone na tym samym odcinku testowym drogi.
3. SPOSOB POMIARU
3.1. Mikrofon musi znajdowal si¢ w odleglosci 250 mm od $rodkowej plaszczyzny siedzenia, po stronie o

wyzszym poziomie hafasu.

Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana przodem do punktu odniesienia siedzenia okre$lonego w
zalaczniku Il oraz w odleglosci 790 mm nad i 150 mm od wymienionego punktu. Nalezy unikac
nadmiernych drgan mikrofonu.

3.2 Maksymalny poziom hatasu w dB (A) mierzony jest w nastgpujacy sposéb:

3.2.1.  wszystkie elementy otwierane (tzn. drzwi, okna) w ciagniku wyposazonym w seryjnie produkowang kabing
muszg pozostawal zamknigte podczas poczatkowej serii pomiaréw.

3.2.1.1. Podczas drugiej serii pomiaréw elementy te muszg by¢ otwarte, pod warunkiem ze gdy sa otwarte, nie
stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa na drodze, natomiast skladana szyba przednia musi pozostaé
zamknigta;

3.2.2.  halas musi by¢ mierzony za pomoca miernika poziomu glosnosci przy obcigzeniu odpowiadajagcym maksy-
malnemu poziomowi hatasu emitowanego na biegu dajacym predkos¢ najbardziej zblizona do 7,25 kmjh.

Regulator dzwigni nastawczej musi by¢ catkowicie otwarty. Poczatkowo bez obciazenia, stosowane obciazenie
musi by¢ stopniowo zwigkszane, az do osiggniecia maksymalnego poziomu halasu. Po kazdym zwigkszeniu
obcigzenia przed przeprowadzeniem pomiaru nalezy odczekaé az do pelnej stabilizacji dzwigku;

3.2.3.  hatas musi by¢ mierzony za pomoca miernika poziomu glo$nosci przy obciazeniu odpowiadajacemu maksy-
malnemu poziomowi halasu na kazdym innym biegu niz ten okreSlony w ppkt 3.2.2, na ktérym poziom
zmierzonego halasu wynosi co najmniej 1 dB (A) powyzej halasu na biegu okreslonym w ppkt 3.2.2.

Regulator dzwigni nastawczej musi by¢ w pelni otwarty. Poczatkowo bez obcigzenia, stosowane obciazenie
musi by¢ stopniowo zwigkszane, az do osiggniecia maksymalnego poziomu hatasu. Po kazdym zwigkszeniu
obcigzenia przed przeprowadzeniem pomiaru nalezy odczeka¢ az do pelnej stabilizacji dzwigku;

3.2.4.  hatas musi by¢ mierzony przy maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieobcigzonego ciagnika.

3.3. Sprawozdanie z przeprowadzonej proby zawiera wyniki pomiaréw poziomu halasu przeprowadzonych w
nastepujacych warunkach:

3.3.1. na biegu pozwalajacym osiagnaé predkos¢ najbardziej zblizong do 7,25 km/h;
3.3.2.  na kazdym biegu, w przypadku gdy warunki okreslone w ppkt 3.2.3. sg spenione;
3.3.3.  przy maksymalnej predkosci konstrukceyjnej.

4. KRYTERIA OCENY

Wyniki pomiaréw okreslonych w ppkt 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 i 3.2.4 nie moga przekroczy¢ wartoSci ustanowio-
nych w art. 2.
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ZALACZNIK 11

APARATURA, WARUNKI I SPOSOB POMIARU

JEDNOSTKA POMIAROWA ORAZ APARATURA POMIAROWA

Jednostka pomiarowa

Poziom halasu mierzony jest w dB wedlug skali A, oznaczany jako dB (A)

Aparatura pomiarowa

Poziom halasu odczuwanego przez kierujacego mierzony jest za pomocg miernika poziomu glosnosci,
okre$lonego w pierwszym wydaniu publikacji 179/1965 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

W przypadku zmiennych odczytéw brana jest $rednia wartosci maksymalnych.

WARUNKI POMIARU

Pomiary przeprowadzane sa w nastepujacych warunkach:

ciagnik musi by¢ nieobciazony, tzn. bez dodatkowego wyposazenia, ale musi posiadal ciecz chtodzacg, $rodki
smarujace, pelen zbiornik paliwa, narzedzia oraz kierowce. Kierowca nie powinien by¢ ubrany w zadne
szczegblnie grube ubrania, szalik lub nakrycie glowy. Na ciagniku nie moze znajdowa¢ si¢ zaden przedmiot,
ktéry moglby znieksztalci¢ poziom hatasu;

ogumienie musi by¢ napompowane do ci$nienia zalecanego przez producenta, silnik, przekladnia i przednie
osie muszg zosta¢ doprowadzone do temperatury roboczej oraz, jezeli silnik posiada klapy ostony, musza one
pozosta¢ zupelnie otwarte;

jezeli dodatkowe urzadzenia zasilane silnikiem lub o wlasnym Zrddle zasilania, takie jak wycieraczki szyby
przedniej, dmuchawa ukladu ogrzewania lub dodatkowy naped mogg wplynaé¢ na poziom halasu, musza by¢
wylaczone podczas dokonywania pomiaréw. Natomiast czesci, ktére zwykle dzialaja jednoczesnie z silnikiem,
takie jak np. wentylator silnika, musza by¢ wlaczone podczas wykonywania pomiarow;

obszar, na ktérym przeprowadzany jest pomiar, powinien znajdowac si¢ w otwartym i wystarczajaco cichym
miejscu; moze mieC ksztalt np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 m, ze Srodkowa czescig o promieniu
20 m, ktéra jest praktycznie plaska lub posiada utwardzona droge o plaskiej powierzchni z mozliwie jak
najmniejszg iloScia dziur. Droga musi by¢ mozliwie jak najczystsza i sucha (tzn. bez zwiru, liSci, $niegu itd.).
Nachylenia i nieréwnosci s3 akceptowane tylko jezeli powstale w ich wyniku zmiany w poziomie halasu
mieszcza si¢ w granicach tolerancji bledu urzadzenia pomiarowego;

powierzchnia drogi musi by¢ taka, aby nie powodowala zbyt duzego halasu opon;

pogoda musi by¢ fadna i sucha, bezwietrzna lub z niewielkim wiatrem.

Poziom halasu otoczenia odczuwany przez kierujacego spowodowany wiatrem lub innymi Zrédlami hatasu
musi by¢ co najmniej o 10 dB (A) nizszy od poziomu halasu emitowanego przez ciggnik;

jezeli do pomiaréw uzywany jest pojazd, musi by¢ holowany lub kierowany w wystarczajacej odleglosci od
ciagnika, aby unikna¢ wszelkiego nakladania si¢ halasu. Podczas pomiaréw, w odleglosci 20 m od kazdej
strony odcinka testowego drogi i mniej niz 20 m z przodu lub z tylu ciagnika, nie moze znajdowac si¢ zaden
przedmiot znieksztalcajgcy wynik pomiaréw lub powierzchnie odbijajace dZwick. Warunek ten uznaje si¢ za
spelniony, jezeli zmiany poziomu halasu przez nie wywolane mieszczg si¢ w granicach tolerancji bledu; jezeli
nie, pomiary muszg zostaé przerwane na okres wystepujacego zaktdcenia;
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2.8. wszystkie pomiary z danej serii musza by¢ przeprowadzane na tym samym odcinku testowym drogi.
3. SPOSOB POMIARU
3.1. Mikrofon musi znajdowaé si¢ w odleglosci 250 mm od Srodkowej plaszczyzny siedzenia, po stronie o

wyzszym poziomie hafasu.

Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana przodem do punktu odniesienia siedzenia okre$lonego w
zalaczniku Il oraz w odleglosci 790 mm nad i 150 mm od wymienionego punktu. Nalezy unikac
nadmiernych drgan mikrofonu.

3.2 Poziom halasu okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

3.2.1.  ciagnik musi jecha¢ wzdluz odcinka z ta samg predkoscia testowa co najmniej trzy razy przez co najmniej
10 sekund;

3.2.2.  wszystkie elementy otwierane (tzn. drzwi, okna) w ciggniku wyposazonym w seryjnie produkowang kabing
musza pozostawaé zamkniete podczas poczatkowej serii pomiaréw.

3.2.2.1. Podczas drugiej serii pomiaréw elementy te musza by¢ otwarte, pod warunkiem ze gdy s3 otwarte, nie
stanowig zagrozenia dla bezpieczefistwa na drodze, natomiast skladana szyba przednia musi pozostaé
zamknieta;

3.2.3.  halas musi by¢ mierzony przy maksymalnych obr./min za pomocg miernika poziomu glosnosci, tj. na biegu
dajacym predko$¢ najbardziej zblizong do 7,25 km/h przy znamionowych obr./min. Ciggnik nie moze by¢
obcigzony w trakcie dokonywania pomiaréw.

4. KRYTERIA OCENY

Wyniki pomiaréw okreslonych w ppkt 3.2.2 i ppkt 3.2.3 nie moga przekroczy¢ wartosci ustanowionych w
art. 2.
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ZALACZNIK I

OKRESLENIE POLOZENIA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA

DEFINICJA

Punktem odniesienia siedzenia (S) jest punkt znajdujacy si¢ na Srodkowej wzdluznej plaszczyznie siedzenia w
punkcie przecigcia plaszczyzny stycznej oparcia z plaszczyzng pozioma. Ta plaszczyzna pozioma przecina
powierzchnie pokrywy dolnej siedzenia w odleglosci 150 mm od punktu odniesienia siedzenia.

OKRESLENIE PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA

. Punkt odniesienia siedzenia okresla si¢ przy uzyciu urzadzenia przedstawionego na rysunkach 1 i 2 dodatku do

niniejszego zalgcznika, ktére umozliwiaja symulacje obcigzenia wywolanego cigzarem pasazera.

. Siedzenie musi by¢ umieszczone w §rodkowym punkcie zakresu regulacji pionowej, niezaleznej od regulacji

poziomej. W celu okreslenia polozenia mikrofonu, okreslonego w sekcji 3 zalacznikéw I i II, siedzenie musi by¢
przy $rodkowym punkcie zakresu regulacji poziomej lub mozliwie jak najblizej niego.

OPIS URZADZENIA

Urzadzenie, okreslone w ppkt 2.1, sklada si¢ z plyty obciazajacej siedzenie i dwdch czgsci oparcia pod plecy.
Nizsza cze$¢ oparcia jest polaczona przegubami w okolicy gérnej czesci plecéw (okolice fopatek) (A) oraz dolnej
(czg$¢ ledZzwiowa) (B), przy czym istnieje mozliwos¢ pionowej regulacji przegubu (B) (patrz rysunek 2).
USTAWIANIE URZADZENIA

Urzadzenie ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

urzadzenie kladzie si¢ na siedzeniu;

obcigzone zostaje sita 550 N w punkcie znajdujagcym si¢ 50 mm od przegubu (A) w kierunku przednim, a dwie
czgdci oparcia sa lekko doci$nigte do oparcia siedzenia;

jezeli nie jest mozliwe okreSlenie dokladnej stycznej do nizszej czgsci oparcia, nizsza tylna cz¢$¢ oparcia znajdujaca
si¢ w pozycji pionowej musi si¢ lekko opiera¢ o oparcie siedzenia;

w przypadku siedzefi z zawieszeniem, dostosowujacych si¢ do cigzaru kierowcy, zawieszenie to ma by¢ tak
ustawione, aby siedzenie znajdowalo si¢ w punkcie rowno oddalonym od dwodch skrajnych pozyciji.
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Rysunek 1

Urzadzenie stuzace do wyznaczania punktu odniesienia siedzenia



13/t. 4

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

29

—

150

200

d

(Wymiary w milimetrach)

Rysunek 2

Sposéb wyznaczania punktu odniesienia siedzenia
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