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SISSEJUHATUS

Kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiivi 2012/34/EL
(millega luuakse tihtne Euroopa raudteepiirkond (uuesti snastatud))* artikli 15 |6ikega 4 peab
komigon andma Euroopa Parlamendile ja nBukogule iga kahe aasta tagant aru jargmistes
kiisimustes:

a) raudteeveoteenuste siseturu areng ja
b) raudteeveo-ettevotjatele osutatavate teenuste siseturu areng (direktiivi 2012/34/EL
Il lisa),

C) raamtingimused,

d) liidu raudteevdrgu olukord,

€) juurdepadasudiguste kasutamine,

f) t6husamate raudteeteenuste osutamise takistused,
0) taristu piirangud,

h) vajadus Gigusaktide jarele.

Direktiivi 2012/34/EL artikli 15 |Gike 3 kohaselt peab komisjon jalgima ,, vorkude kasutust” ja
»raudteesektori raamtingimuste arengut” eelkdige jargmistes aspektides:

o taristukasutustasud,

o | &bilaskevdime jaotamine,

o raudteetari stusse tehtud investeeringud,

o hinnasuundumused,

o raudteeveoteenuste kvaliteet,

o avaliku teenindamise lepingute alusel osutatavad raudteeveoteenused,
o tegevuslubade valjaandmine,

. turu avatuse tase,

o uhtlustamine liikmesriikide vahel,

o t66hdive areng ja sellega seonduvad sotsi aaltingi mused.

Varasema direktiiviga® vorreldes on direktiiviga 2012/34/EL laiendatud komisjoni korrapérast
aruandlust ning niid hdlmab see teenindusrgjatiste siseturu arengut ja raamtingimusi, nagu
taristuinvesteeringud, hinnasuundumused, teenuse kvaliteet, avaliku teenindamise kohustused
ning to66hdive areng ja sellega seonduvad sotsiaaltingimused, mida kajastatakse raudteeturu
seirekava aruandes esimest korda. Komigjoni varasemad aruandlus- ja seirekohustusi késitleti
direktiiviga 91/440/EMU, mida on muudetud direktiividega 2001/12/EU ja 2004/51/EU, ning
rakendati raudteeveostatistikat kasitleva médruse nr (EU) 91/2003 alusel.

Kéesolev aruanne on neljas aruanne raudteeturu arengu kohta ning sellele on lisatud
komigioni talituste tddokument SWD(2014) 186, mis sisaldab kdiki lisasid koos enamiku

! ELT L 343, 14.12.2012, Ik 32.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2001/14/EU, 26.veebruar 2001, raudteeinfrastruktuuri
|&bilaskevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste
andmise kohta, EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29.



hinnanguid toetavate andmetega. Eelmised aruanded avaldati 2007.,% 2009.* ja 2012.° aastal
ning nendele olid ststeemselt lisatud statistilis lisasid sisaldavad komigjoni talituste
toodokumendid.

Andmed, millel kdesolev aruanne pdhineb, on saadud peamiselt liikmesriikidelt kisimustike
kaudu (raudteeturu seirekava kusimustikud saadeti 2011. ja 2012. aastal) ja Eurostatilt, kuid
neid on tdiendatud muudest alikatest saadud andmetega, nagu Eurobaromeetri uuring
(teenuse kvaliteet), avalikult kéttessadav teave rongipiletite hindade kohta, iga-aastased
finantsaruanded, riigiabi tulemustabeli andmed vGi konkreetsete sidusrihmade esitatud
andmed (nt UIC®, UNIFE’ jne). Andmete kogumine teatavates hiljuti lisandunud
valdkondades, nagu raudteeteenuste siseturg, on endiselt arutluse al raudteeturu seirekava
rakendusakti raames, mistottu on aruandlus nendes valdkondades veel osaline.

1. RAUDTEETEENUSTE SISETURU ARENG
1.1 Transporti kasitleva valge raamatu (2011) eesmargid

Vages raamatus transpordi kohta (2011)® soovitatakse jargmist:

o 2030. aastaks tuleks 30 % maantee-kaubavedudest, mis on pikemad kui 300 km,
asendada raudtee- vOi veetranspordiga;

o 2050. aastaks tuleks 50 % maantee-kaubavedudest, mis on pikemad kui 300 km,
asendada raudtee- vai veetranspordiga;

o 2050. aastaks peaks enamik keskpika vahemaa reisijatevedusid toimuma raudteed
pidi.

1. KAST. RAUDTEEVEOS KASUTATAVAD MOOTUHKUD

Reisjatevedu hinnatakse peamiselt reisijate arvu ja vahemaa (kilomeetrites) korrutisena, mida
nimetatakse reisijakilomeetriks. Rongikilomeeter tahendab vahemaad, mille rong tegelikult labib.

Pariisist Brussdisse sfitev rong, milles on 500resjat, labib 300km, mis teeb kokku
150 000 reisijakilomeetrit ja 300 rongikilomeetrit.

Kaubaveos kasutatakse koguse (tonnides) ja vahemaa (kilomeetrites) korrutist, mida nimetatakse
tonnkilomeetriks.

18. oktoobril 2007 véttis Euroopa Komison vastu teatise nBukogule ja Euroopa Parlamendile
raudteeturu arengu seire kohta, KOM(2007) 609, millele on lisatud komigioni talituste t66dokument
SEK(2007) 1323.

18. oktoobril 2009 véttis Euroopa Komigon vastu aruande ndukogule ja Euroopa Parlamendile
raudteeturu arengu seire kohta, KOM(2009) 676, millele on lisatud komigjoni talituste t66dokument
SEK (2009) 1687.

21. augustil 2012 véttis Euroopa Komison vastu kolmanda aruande ndukogule ja Euroopa
Parlamendile raudteeturu arengu seire kohta, COM(2012) 459, millele on lisatud komisjoni talituste
téddokument SWD(2012) 246 (final/2).

Union Internationale des Chemins de Fer (UIC).

! Euroopa raudteeseadmete tootjate liit.

Valge raamat — Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja
ressursitGhusa transpordististeemi suunas, KOM (2011) 144 (16plik).
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1.2. Raudtee-reisjateveoturu hetkeolukord

Eurobaromeetri 2013. aasta kiiruuring,g millele vastas ligikaudu 28 000 Ule 15aastast inimest,
naitab, et ronge kasutab regulaarselt vaid 12 % eurooplastest (linnaldhironge 14 %): 6 %
eurooplastest sdidab rongiga véhemalt kord nadalas ja 6 % sdidab rongiga mitu korda kuus,
kuid 32 % e sdida rongiga kunagi, kuigi 83 % eurooplastest elab rongijaamast 30 minuti
kaugusel ™ (vt Joonis 143).

Joonis 1. Raudteeteenuste kasutamise sagedus —riigisisesed, piirkondlikud ja
rahvusvahelised rongid, 2013.

Q1.1, How often do you travel by ... in (QUR COUNTRY 7
International, national or regicnal trains (this excludes subwban trains)
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Allikas: Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega — komisjoni
talituste té6dokumendi SWD(2014) 186 2. lisa.

Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega, avaldatud
16. detsembril 2012. Korraldati 28 036 telefonikisitlust (ligikaudu 1 000 vastgjat liikmesriigi kohta) Ule
15aastaste kodanikega. Tépsemad andmed on esitatud 1. lisas.

10 Vt eelmine allmarkus.



Huvitaval kombel on linnaldhirongide kasutamine sagedaste kasutgjate (14 %) ja
mittekasutgjate (53 %) vahel tugevamalt polariseerunud kui tavarongide puhul. Sagedased
kasutajad on peamiselt noored ja noored pendelrandajad,”" samas kui mittekasutajad on
peamiselt Ule S55aastased vastajad (39 % ei ole kunagi linnaldhirongiga sditnud).

Joonis 2. Raudteeteenuste kasutamise sagedus — linnalahirongid, 2013.

1.2, How often da you travel by ... in (QUR COUNTRY)?
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Allikas: Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega — komisjoni
talituste toddokumendi SWVD(2014) 186 2. lisa.

1 (Uli)8pilased, kes sdidavad todle, kooli vai dlikooli.
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Raudteeteenused on véga suures ulatuses riigisisesed teenused (moodustavad ELi
reisijakilomeetrite  koguarvust 94 %). Rahvusvahelised teenused moodustavad
reisijakilomeetrite koguarvust vaid 6 %, kuid on olulisel kohal Luksemburgis (30 %), Austrias
(15 %), Belgias (13 %), Prantsusmaal ja Létis (mblemas 11 %).

Joonis 3a. Riigisisene ja rahvusvaheline reisijatevedu
(protsent reisijakilomeetritest)

aRigkikans @ Aahvuswvahsline

Allikas: Eurostat.

Joonis 3b. Raudteeldigud Euroopas (protsent
reisijakilomeetritest)
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Allikas: liikmesriikide kiisimustikud, aastaaruannetel pdhinevad hinnangud, UIC ja Seer Davies Gleave
(neljanda raudteepaketi uuring), ELi ja EMP andmed (sealhulgas Norra) on identsed — komigjoni talituste
toddokumendi SWD(2014) 186 lisa 5a.

Turusegmentide seisukohast vaadates vOib Euroopa raudteereisidest poolt seostada
piirkondlike ja linnalahiliinidega ning poolt kaugliinide / linnadevaheliste liinide voi
kiirrongiliinidega (27 % reisijakilomeetrite koguarvust 2011. aastal™®). Liikmesriikide vahel
esineb suuri erinevusi: Uhendkuningriigis néiteks on valitsev pendelrandeturg, Prantsusmaal
agatanu TGV kiirrongidele peamiselt kaugreisiturg.

Joonis 4. Raudteeldigud ELis/EMPs (protsent
reisijakilomeetritest 2012. aastal)
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Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud, samuti hinnangud (allikad: UIC andmekogud, Amadeus, CP, FS ja
RENFE aastaaruanded, transporti kasitlevas valges raamatus esitatud hinnangud) — andmed puuduvad Leedu,
Lati ja Eesti kohta.

Mones liikmesriigis domineerivad kaugreisiturul peaaegu konkurentsitult kiirrongid:
Prantsusmaal ja Hispaanias moodustasid 2011. aastal kiirrongidega l&bitud reisijakilomeetrid
vastavalt 58 % ja 49 % reisjakilomeetrite koguarvust.

12 ELi transpordistatistika (, EU transport in figures. Statistical pocketbook 2013”), Ik 52.
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Joonis 5. Kiirrongid 2011. aastal (protsent
reisijakilomeetritest)

(protsent reisijakilomeetritest)
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Allikas: ELi transpordistatistika (,, EU transport in figures. Statistical pocketbook 2013"), UIC andmed —
komisjoni talituste td6dokumendi SWD(2014) 186 lisa 5b. — Joonisel hdlmab kiirraudteevedu kogu liiklust,
milles kasutatakse kiirraudtee jaoks mdeldud veeremit (sealhulgas kallutusseadmega rongid, mis vdivad sdita
200 knmvh). See e eelda tingimata kiirraudteetaristut.

2. KAST. RAUDTEETURU SEGMENDID

Kiirrongiteenused (nt TGV, ICE) ja tavalised kaugrongiteenused (nt Intercity), mille jaoks on tihti (kuid
mitte alati) vaja broneerida istekoht, konkureerivad peamiselt lennutranspordi ning teataval maaral auto-
ja bussitranspordiga. Kiirrongid liiklevad (peaaegu alati) spetsiaalses taristus — alates 1990. aastast on
kiirraudteede pikkus suurenenud kuus korda (1 024 kilomeetrilt 6 872 kilomeetrile 2009. aastal™®) — ning
tavaliselt peatuvad need Uiksnes suurteslinnastutes.

Keskpika vahemaa rongiteenused / piirkondlikud rongiteenused (nt Inter-Regio) ja
linnalahiliinide/pendelrénde rongiteenused (nt RER, S-Bahn, Cercanias) konkureerivad peamiselt
autotranspordiga ja neil on vaba istekohavalik. Linnalahiliinide/pendelrande rongiteenused on tihti
Uhendatud ka metroovdrguga. Selliseid teenuseid osutatakse peaaegu alati subsiidiumide ja avaliku
teenindamise lepingute alusel ning rongidel on palju peatusi. Linnaldhiliinidel on vaga tihti vajalik vaga
sage raudteevedu (nt rong iga 5-15 minuti tagant).

13 ELi transpordistatistika (, EU transport in figures. Statistical pocketbook 2013”).
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1.3. Raudtee-reisijateveoturu areng

Nagu on nédidatud joonisel 6, on raudtee osakaal transpordiliikide seas alates 2003. aastast
suurenenud.

Monest edusammust hoolimata on rongiga reisimise osakaal ELis teiste transpordiliikide,
nagu auto- ja ohutranspordiga vorreldes sellegipoolest tagasihoidlik. Raudtee osakaal
2011. aastal on samamis 2010. aastal ehk 6,2 %.

Joonis 6. Raudtee-reisjateveo osakaal aastatel 1995-2011 (protsent
koikide transpordiliikide reisijakilomeetritest)

\.ﬂ"\\ AN
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19395 1935 1397 1333 1393 2004 2001 2002 2003 2004 2005 2005 2007 20038 2003 20140 2011
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Allikas: Eurostat — komisjoni talituste toéodokumendi SWD(2014) 186 3. lisa. — 2012. aasta andmed ei ole veel
kattesaadavad.

Alates 1995. aastast on rongiga reisimine teiste transpordiliikidega vorreldes kdige enam
suurenenud Uhendkuningriigis (+70 %), Rootsis (+42 %), Prantsusmaal (+37 %) ja
Belgias (+26 %). Kdige rohkem aga on see vahenenud Kreekas (lle 60 %), Poolas,
Bulgaarias, Rumeenias, Eestis ja Leedus (—90 %). Kokku on reisijateveo osakaal suurenenud
EL 15s dates 1995. aastast 16 % (EL 25 kohta andmed puuduvad) ja EL 25s alates
2000. aastast 3 %.
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Joonis 7. Raudtee-reisijateveo osakaalu muutumine aastatel 1995-2011 {muutumise protsent)
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Allikas; Eurostat.

Nagu on néidatud joonisel 8, on selliste riigisiseste raudtee-reisijateveoteenuste osutamine,
mis moodustasid 2011. aastal kogu reisijateveost 94 %, suurenenud alates 2010. aastast
kbige rohkem Taanis (+15 %), Leedus (+12 %), Luksemburgis ja Uhendkuningriigis (+9 %).
Sellistes liikmesriikides nagu Austria, Itadia® ja T&ehhi Vabariik, kus riigisiseste
kaugliinidel on nidd olemas konkurents, on nende osakaal samuti oluliselt suurenenud (6—
8 %). Parast aastatepikkust raudteeliikluse kahanemist on Leedu ja Itaalia suutnud kasvu
taastada. Raudteede osatéhtsuse vahenemine mitmes Kagu-Euroopa liikmesriigis tulenes
eelarvepiirangutest avaliku teenindamise hivitiste puhul (—38 % Horvagatias ja Kreekas).

Joonis 8. Riigisisese raudtee-reisijateveo reisijakilomeetrite arvu muutumine
ajavahemilus 2010-2012 {muutumise protsent)
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Allikas; Eurostat, liikmesriikide vastused raudteeturu seirekava kiisimustikel e.

14 Itadlia andmed, mille Itaalia ametiasutused esitasid 2014. aasta jaanuaris, hlmavad rahvusvahelist

liiklust.
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Raudtee-reisijateveo siseturg on mitmes litkmesriigis arenguteel. Nutd konkureerivad Viini-
Salzburgi, Napoli-Rooma-Milano/VeneetsialTorino ja Praha-Ostrava kaugliinidel tks voi
mitu uut sOltumatut raudteeveo-ettevdtjat. Rooma-Milano liinil on raudteeveo osakaal
tbusnud 36%-It 2008. aastal 66%-le 2012. aastal. Nendel liinidel on suurenenud turgu
valitsevate raudteeveo-ettevotjate liiklus (+10 % Itaalia turgu valitseva ettevdtja puhul).

Jatkuvalt on suurenenud selliste rahvusvaheliste raudteeveoteenuste osutamine, mis
moodustasid ~ 2012. aastal  raudteereisijateveo  liiklusest 6%,  (+25%
gavahemikul 2004-2011) ning kasvanud 2011. aastal ligikaudu 2% ja 2012. aastal
ligikaudu 13 %. Ajavahemikul 2010-2012 on rahvusvaheline raudtedliiklus suurenenud
enim Soomes (+42 %), eelkdige tanu kiirrongiliini sisseseadmisele Helsingi ja Peterburi
vahel. Kasv on olnud muljetavaldav mitmes Kesk- ja lda-Euroopa liikmesriigis ja lisaks
Saksamaal (+23 %), Prantsusmaal (+20 %) ja Itaalias (+13 %), kus uus turule sisengja Thello
on avanud 66rongiliini Pariisi jaVeneetsia vahel. Jatkuvalt on kasvanud kiirrongiteenused tle
LaManche'i vaina (+5 % Uhendkuningriigi rahvusvahelisest rongiliiklusest).

Joonis 9. Rahusvahelise raudt ee-reisijateveo reisijakilomeetrite arvu
muutumine ajavahemikus 2010-2012 {muutumise protsent)
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Allikas: Eurostat, raudteeturu seirekava kiisimustikud liikmesriikidele.

Esineb giski mérke ka selle kohta, et rahvusvaheline reisjatevedu on olulistel
rahvusvahelistel raudteeturgudel stagneerumas, néiteks Belgias ja Madalmaades, kuigi mitu
ettevotjat on alustanud haldusmenetlusi voi valjendanud huvi raudteeteenuste osutamiseks
L ondoni/Pariisi-Brusseli-K 6lni/Amsterdami teljel. Lisaks on rahvusvahelised
raudteeveoteenused kannatanud kriisist mojutatud liikmesriikides. Kreeka turgu valitsev
ettevotja TrainOSE on peatanud kdikide rahvusvaheliste teenuste osutamise ning piiritlesed
reisijateveoteenused on jarsult vahenenud lirimaal (—78 %), Horvaatias (—75 %), Rumeenias
(—66 %), Bulgaarias (-50 %), Hispaanias (—24 %), Portugalis (—13 %) ja Sloveenias (—10 %).
See vOib olla mérk selle kohta, et subsideeritud avaliku teenindamise alla kuuluvad
tavarongid, mis sdidavad véga pikkadel vahemaadel, ei ole véimelised konkureerima teiste
transpordiliikidega, eriti odavlennufirmadega™ — sama olukord tundub olevat tekkinud
ltaalias 2000. aastate alguses'.

Hinnangus kasutati Eurostati ja raudteeturu seirekava statistikat (téidab Eurostati sarjalinki).
16 Lennutransport Lissaboni-Madridi marsruudil on aastatel 2009-2011 jatkuvalt (veidi) kasvanud.
v Rahvusvaheline raudtee-reisijatevedu on Itaalias 2004. aastast alates véhenenud 50 %.
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1.4. Raudtee-kaubaveoturu hetkeolukord

Erinevalt raudtee-reisijateveost on raudtee-kaubavedu palju rahvusvaheisem: ligikaudu
47 % ELi 2011. aasta tonnkilomeetrite koguarvust olid rahvusvahelised (9 % tonnkilomeetrite
koguarvust oli seotud transiidiga). Belgias, Madalmaades ja Baltimaades on rahvusvaheline
ule 70% raudtee-kaubaveost (l&htekohaga Saksamaalt vOi Venemaalt), samas kui
Uhendkuningriigis vaid 2%. ELi ulejaanud kolmes suures majanduses — Saksamaal,
Prantsusmaal ja Itaalias — on rahvusvahelise raudtee-kaubaveo osakaal vastavalt 39 %, 19 %
ja50 %. Taanis moodustab transiit raudtee-kaubaveost ligikaudu 85 %.

Oluline on rdhutada ka seda, et Saksamaal ja Saksamaa raudteetaristul on raudtee-
kaubaveos keskne roll, kuna see moodustab ELi tonnkilomeetrite koguarvust Uks lausa
27 %; isegi suuruselt teine raudtee-kaubaveoturg Poola (12 %) jaéb sellest kaugele maha'®.
Saksamaa on ka ELi raudteevorgu stidames. koos Austriaga edestab ta riike labiva transiidi
poolest kindlalt teisi liikmesriike (vastavalt 28% ja 13 % transiidi tonnkilomeetrite
koguarvust).

1.5. Raudtee-kaubaveoturu areng

Raudtee-kaubaveo osakaal on teiste transpordiliikidega vorreldes plisinud alates 1995. aastast
stabiilsena ning oli 2010. aastal 10,2 %, 2011. aastal 11 % ja 2012. aastal 10,9 %. Raudtee-
kaubaveo kasv ei ole pidanud sammu kaubaveo lldise kasvuga EL is— raudtee-kaubaveo
tonnkilomeetrite arv on suurenenud alates 1995. aastast vaid 5 %, samas kui tldine kasv
kdikide transpordiliikide puhul on olnud 22 %.

Joonis 10. Raudtee-kaubaveo osakaal [ protsent tonnkilomeetritest)
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Allikas: Eurostat — komigjoni talituste téddokumendi SWD(2014) 186 3. lisa.

Alates 1995. aastast on raudtee osakaal kOige enam suurenenud POhja-Euroopas ja
vahenenud Louna- ja lda-Euroopas (vahem Baltimaades). Suurim oli kasv Madalmaades
(+76 %), Taanis (+71 %) ja Uhendkuningriigis (+66 %) ja ka Saksamaal, mis on Euroopa

18 Prantsusmaa (8 %), Itaaliaja Uhendkuningriik (5 %).

13



suurim raudtee-kaubaveoturg. Kui raudtee-kaubavedu on veidi suurenenud Itaalias (+4 %), on
see Prantsusmaal ja Hispaanias kahanenud (vastavalt -5 % ja—54 %).

Joonis 11. Raudtee-kaubaveo osakaalu muutumine

Allikas: Eurostat.

Alates 2007. aastast, kui raudtee-kaubaveoteenused avati ELi tasandil konkurentsile, on
liiklus pidevalt ja joudsalt suurenenud Taanis (+79 %), Austrias (+15 %), Uhendkuningriigis
(+14 %) ning ka Rumeenias, lirimaal, Portugalis ja Létis. Kuigi maanduskriis kestis
Rumeenias kauem kui Pohja-Euroopas, on seal ne raudtee-kaubavedu alates 2007. aastast ténu
hasti toimivatel e soltumatutel e raudtee-kaubaveoettevdtjatel e suurenenud.

Uhendveo osakaal raudtee-kaubaveos suureneb, kuid kogumisrongide osakaal vaheneb.
Ajavahemikul 2007-2011 suurenes Uhendveo osakaal 15%-It 18 %-le, kuigi peamiselt
Saksamaal, lirimaal ja Hispaanias. Uhendvedu on stagneerumas Prantsusmaal ja Itaalias ning
see on endiselt vaike Poolas ja Baltimaades (kuigi suureneb kiiresti*). Kogumisrongide
osakaal aga tundub vahenevat igal pool® (Eurostati andmerida on puudulik). Saksamaal
langes see 39 %-It tonnkilomeetrite koguarvust 2004. aastal vaid 26 %-le 2011. aastal. Poolas
moodustas see 2010. aastal tonnkilomeetrite koguarvust Uksnes 17 %.

Transporditud kaupade sortiment (vt joonis) on plsinud stabiilne ja kesksel kohal on jétkuvalt
pohitarbeained (pollumajanduslik tooraine, maavarad) voi t6ostusliku tootlemise esimeses
etapis olevad kaubad (pdhimetallid, kemikaalid)*. Kivislisi, mineraalmaagid, naftatooted ja
kemikaalid moodustasid tonnkilomeetrite koguarvust 57 %. Kemikaalide vedu on ainus
valdkond, mis on aates 2007. aastast suurenenud nii absoluut- kui ka suhtarvudes (+7 %).
Huvitaval kombel on kasv siiski kontsentreerunud Saksamaale, Skandinaavia maadesse ja
Baltimaadesse — kemikaalide vedu aga on vahenenud Poolas ja Prantsusmaal (—38 %). Tuleb

19 Poolas on {ihendveo mahud alates 2007. aastast kahekordistunud (allikas: Eurostat).

20 Dokumendis CER. 2013. Rail Freight Status Report 2013 (Ik 37, joonis 24) mérgitakse, et eri dlikate
kohaselt (Eurostat, McKinsey, Xrail) on kogumisrongide osakaal langenud 41 %-It 2002. aastal 31 %-le
2008. aastal.

2 33 % tonnkilomeetritest, mis moodustavad riihma ,Muu” (vt joonis 12), hélmab tihti valmistooteid
Uhendveos.
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rohutada teatavat liiki vedude olulisust mones liikmesriigis: kivisde-raudteevedu Poolas on
olulisem kui 20 liikmesriigi kogu raudtee-kaubaveoturg (Uksikult vottes).

Joonis 12. Transporditud kaupade sortiment 2012.
aastal (protsent tonnkilomeetritest)
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Allikas: Eurostat — kategooria ,, Muu” h8lmab eri kaupu (vt allmérkus 21).

Enam kui pool liikluse vahenemisest ajavahemikus 2008-2012 on selgitatav
arengusuundadega konkreetsetes valdkondades. Saksamaal e ole kemikadide ja
transpordiseadmete veo suurenemine korvanud olulist langust pdllumajandustoodete, koksi,
puidu ja pohimetalide raudteeveos. Prantsusmaal on enim vahenenud kemikaalide
(Saksamaast erinev), pohimetallide (Saksamaaga sarnane) ja metallimaakide vedu, kuid
suurenenud on rohmitatud kaupade vedu (kuulub kategooriasse ,,Muu”). Lisaks tuleneb Ule
poole kaubaveo véhenemisest Poolas, st ELi suuruselt teisel raudtee-kaubaveoturul,
Kivisdeveo vahenemisest.

Lisaks tuleks kisida, kas raudtee-kaubaveo spetsialiseerumine pohitarbekaupadele ja
pohilistele toostustoodetele e muuda selle maandustsiklit eriti haavatavaks Uldiste
majandustsiiklite (kaubahindade areng), energiapoliitika (konkreetsete energiaadllikate valik)
ja laoarvestuse (pdhitarbekaupade ladustamine on odavam kui valmis téostustoodete puhul)
suhtes. Lisaks peab raudtee-kaubavedu edu saavutamiseks laienema suurema lisandvéartusega
niSSidesse ja suurendama keskmist veokaugust.
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2. RAUDTEEVEO-ETTEVOTJATELE OSUTATAVATE TEENUSTE SISETURU ARENG

Konealuse valdkonna kohta kéttesaadav teave on veel lUnklik. Ké&esolevas aruandes
keskendutakse omandi- ja majandamisstruktuuridele ning kasitletakse ametlikult deklareeritud
probleeme seoses juurdepédsuga sellistel e rajatistel e.

2.1. Jaamad
2.1.1. Euroopa Liidus asuvad jaamad

ELis on ligikaudu 22 000 raudtegjaama,* millest umbes 250 on suurjaamad, mida kiilastab
paevas Ule 25 000 reisija. Palju rohkem reisijaid teenindavate linnal hiliinide olulisus selgitab
seda, miks mones véikeses liikmesriigis, nditeks Madamaades, on rohkem suurjaamu kui
Hispaanias voi Itaalias (Luksemburgis néiteks on ks suurjaam). Samuti vaib olla oluline see,
kas teatavad olulised linnaldhivorgud moodustavad osa raudteevaldkonda kasitlevate
direktiividega hdlmatud raudteevérgust véi mitte”. Linnade hajumine v&ib samuti selgitada
seda, miks on Saksamaal umbes 112 suurjaama, Uhendkuningriigis ja Prantsusmaal seevastu
vastavalt ligikaudu 45 ja 38 (kuguures ParissNord on kd&ige suurema liiklusega jaam
Euroopas).

Joonis 13. Jaamad, mida Kkiilastab lle 25 000 reisija
paevas
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Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud — komisjoni talituste téodokumendi SWD(2014) 186 6. lisa.

2 Andmed puuduvad Rumeenia, Poola, Soome ja Portugali kohta.
= Seda néitajat saab tépsustada raudteeturu seirekava rakendusakti kontekstis.
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Raudteevorku kuuluvate jaamade tihedus on samuti litkmesriigiti erinev. Keskmiselt ei ole
kahe raudteevdrku kuuluva jaama vahemaa pikem kui 5 kilomeetrit TSehhi Vabariigis,
Slovakkias, Kreekas ja Austrias. Soomes aga on jaamade vahemaa keskmiselt peaaegu

28 kilomeetrit.

Joonis 14. Virku kuuluvate jaamade hinnanguline keskmine vahemaa (kilomeetrites)
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Allikas: Eurostat, viimased kéttesaadavad andmed liinide pikkuse kohta, EIM, CER, raudteetaristu-ettevdtjate
vorgustiku aruanded vBrgu kohta, jaamade arv liikmesriikide kohta raudteeturu seirekava kiisimustike pdhjal.

See néitgja el téhenda, et rongid peatuksid tingimata kdikides jaamades. Samuti el néita see,
kui kaugele jadb Euroopa kodanikele 1dhim jaam (keskmiselt). Viimane Eurobaromeetri
uuring néitab, et tegelikult el ole neis lilkmesriikides, kus raudtegjaamast vahem kui kimne
minuti kaugusel elavate inimeste osakaal on kdige suurem, kdige tihedamalt asuvate
jaamadega vorgud. Selliste inimeste osakaal on kdige suurem Luksemburgis ja Taanis, kus
jaamade keskmine vahemaa on samas pikem kui EL 25 keskmine. Seevastu TSehhi Vabariigis
ja Slovakkias on l8himast raudtegjaamast véhem kui kiimne minuti kaugusel elavate inimeste
osakaal EL 25 keskmisega umbes vordsel tasemel, kuid jaamade keskmine vahemaa on
nendes kahes liikmesriigis kdige lihem. See tundub osutavat erinevusele territooriumil
asuvate jaamade ja rahvastiku jaotumises.
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Joonis 14a. Elanike kaugus ldahimast jaamast
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Allikas: Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega (tel efoni teel
kusitleti 28 036 Ule 15aastast ELi kodanikku) — komigjoni talituste té6dokumendi SWD(2014) 186 7. lisa.

2.1.2.  Omandidigus ja majandamine

Hoolimata jaamade eri omandistruktuuridest (vt tabel 1), on enamikul juhtudel jaamad
tihedalt seotud turgu valitseva ettevotjaga — kas turgu valitseva ettevotja valdusettevotja (nt
lirimaal ja Poolas), titarettevdtja (nt Saksamaal) voi valdusettevdtja raudteetaristu-ettevotja
(nt Austrias, Itaalias) kaudu. Paljudel juhtudel on jaamade omandidigused korraldatud
keeruliselt — platvorm kuulub raudteetaristu-ettevotjale, kuid jaamahoone raudteeturgu
valitsevale ettevitjale (nt Prantsusmaal, Madalmaades ja Belgias). Teistes liikmesriikides
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kuuluvad jaamad sBltumatutel e raudteetaristu-ettevatjatele (nt Unendkuningriigis, Hispaanias)
vai riigi valitsusele (Portugalis, Luksemburgis, Slovakkias ja Bulgaarias).

Tabd 1. Jaamade omandistruktuur Euroopas

Jaamad mida kitlstab e 25 | Jaamad, mida kiflastab fle 10 (Jaamad, mida killastab il 1000
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Allikad: litkmesriikide vastused raudteeturu seirekava kiisimustikele, puuduva teabe omaalgatuslik uurimine
(hallil taustal).

Jaamade maandamisstruktuurid on tavaliselt identsed omandistruktuuridega. Nendes
liikmesriikides, kus jaamad kuuluvad riigile (Bulgaaria, Slovakkia, Portugal, Ungari ja
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L uksemburg), on majandamine usaldatud raudteetaristu-ettevétjale®. Prantsusmaal majandab
jaamu taielikult turgu valitsev ettevotja (SNCF Gares et Connexions), hoolimata sellest, et
French IM REF on kaasomanik. Uhendkuningriigis kuulub 14 suurimat jaama ettevétjale
Network Rail, kes neid ka kéitab, samas kui Ulgjéénud kill kuuluvad Network Railile, kuid
nei s tegutseb rendilepingu alusel peamine kontsessi oonilepinguga ettevotja.

Igal juhul on kdikides liikmesriikides jaamade omanik vdi magandaja (vdhemalt osaliselt)
turgu valitsev raudteeveo-ettevdtja, védja arvatud Bulgaarias, Portugalis, Slovakkias,
Hispaanias ja Uhendkuningriigis.

2.1.3. Raudteeveo-ettevitjate juurdepdas jaamarajatistele

Jaamad vOivad osutuda kitsaskohtadeks, eriti kui olulised jaamad asuvad tihedalt (nt Itaalia
kaheksa megajaama vOi Pariis). Itaalia uus turule sisengja NTV, kes tegutseb Rooma-Milano
Kiirrongiliinil, peab kasutama lahtegjaamana Rooma Ostiense jaama (Termini asemel) ja
Milanos Porta Garibaldi jaama (Centrale asemel). Teisest kiljest vOib perifeersete jaamade
kasutamine olla ka osa aristrateegiast: Ouigio, kes osutab odavrongiteenuseid Pariisi ja Lyoni
vahel, pakub odavamaid hindu lahtgaamast Marne-la-Valéest (Eurodisney) Pariisi
aérelinnas.

Jaamade kuulumine turgu valitsevatele ettevotjatele, kes jaamu ka maandavad, tekitab
olukorra, kus esineb huvide konflikti kahtlusi vOi esitatakse reaalseid kaebusi. NTV on
esitanud kaebuse Itaalia konkurentsiametile, véites et Trenitalia kuritarvitab turgu valitsevat
seisundit, muu hulgas seoses Itaalia jaamades tehtava reklaami hal damisega.

214. Teenuste kvaliteet jaamades (sealhulgas piiratud liikuvusega isikute
juur depadsuvoi mal used)

Keskmiselt on eurooplased jaamadega kullaltki rahul (rahulolu tase on 2011. aastast alates
veidi tbusnud). 2013. aasta Eurobaromeetri Kiiruuringu hinnangu kohaselt on 51 %
eurooplastest jaamadega kas vaga rahul voi rahul ning 49 % keskmiselt rahul voi vahe rahul.
Kdige suurem oli jaamadega rahulolu tase Uhendkuningriigis (73 %), lirimaa (71 %) ja
Luksemburgis (70 %). Keskmisest vaiksem on rahulolu Saksamaal (40 %), ltaalias (34 %)
ning Kesk- ja Kagu-Euroopas.

2 L uksemburgis kuulub raudteetaristu-ettevatja turgu valitseval e ettevdtjale.
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Joonis 15. Raudtegjaamu kéasitlev rahuloluindeks (2013)
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Allikas: Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega (tel efoni teel
kusitleti 28 036 Ule 15aastast ELi kodanikku) — komigjoni talituste tdddokumendi SWD(2014) 186 7. lisa.

Sama uuringu kohaselt on 68 % eurooplastest rahul rongide sbidugraafikute kohta esitatava
teabega ning 67 % piletite ostmise mugavusega. Eurooplased on vdhem positiivselt
meel estatud jaamade puhtuse ja kaebuste kasitlemise mehhanismide suhtes (rahulolu vastavalt
57 % ja 37 %). Rahulolu jaamade puhtusega on suurim Luksemburgis, Austrias (80 %) ja
Uhendkuningriigis (79 %). Keskmisest madalam on see Seksamaal, Itadlias ning Kesk- ja
Kagu-Euroopas.

Vaid 37% eurooplastest on vaga rahul vOi rahul piiratud liikuvusega isikute
juurdepsésuvdimaluste kdikide aspektidega. Kdige suurem on rahulolu Uhendkuningriigis
(61 %), lirimaal (56 %) ja Prantsusmaal (52 %). Keskmisest vaiksem on rahulolu Saksamaal,
Itaalias ning Kesk- ja Kagu-Euroopas.
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Joonis 16. Raudtegjaamadele juur depdasu kasitlev rahuloluindeks (2013)
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Allikas: Eurobaromeetri kiiruuring nr 382a, milles uuriti eurooplaste rahulolu raudteeteenustega (tel efoni teel
kisitleti 28 036 Ule 15aastast ELi kodanikku) — komisjoni talituste tdtdokumendi SWD(2014) 186 7. lisa.

Tapsemalt on ELi kodanikud positiivselt meelestatud piletimutgikohtade ja piletiautomaatide
kattesaadavuse suhtes (51 %), kuid vahem platvormidele (46 %) ja vagunitele (42 %)
juurdepdasu ning veelgi vahem juurdepaésu késitleva reisieelse teabe (39 %) voi piiratud
liikuvusega isikutele osutatava abi suhtes (37 %). Rahulolematus on vaga suur juhtudel, kui
inimesed on nende aspektidega otseselt ise kokku puutunud (40 % inimestest e ole rahul
platvormidele paésugaja 42 % ei ole rahul vagunitesse paasuga).

Juurdepaasuga seotud aspektid on olulised raudtee osakaalu suurendamise seisukohalt, eriti
Euroopa vananevat elanikkonda silmas pidades. 34 % kdikidest eurooplastest, kes rongi
kunagi e kasuta, nimetas pOhjusena vdhemalt Uhte juurdepdasuprobleemi. Tundub, et
ligikaudu 19 % ELi elanikkonnast ei kasuta raudteed juur depaésuprobleemide téttu.

2.2. Kaubajaamad, sorteerimisjaamad ja ladustusr aj atised

Uldiselt tundub, et kaubagjaamade, sorteerimisaamade ja ladustusrgjatiste omanikud ja
majandajad on peamiselt turgu valitsevad ettevdtjad (eriti olulistel kaubaveoturgudel, nagu
Seksamaal, Austrias, Poolas, Leedus, Létis), vaja arvatud Uhendkuningriigis ja
Madamaades, kus valdavalt on omanikuks soltumatu raudteetaristu-ettevotja. Portugalis,
Bulgaarias, Luksemburgis ja Slovakkias kuuluvad need riigile, kuid neid majandab
raudteetaristu-ettevétja. Enamik teatatud kaubajaamadest asub Saksamaal®.

% Andmed puuduvad Uhendkuningriigi, Hispaania, Soome, L&ti ja Belgia kohta

22



Tabel 2. Kaubajaamade, sorteerimisaamade ja ladustusr aj atiste omandistr uktuur

Euroopas
Sorteerimizjaamad ja
rotgide koostamice
Faubajzamad rajatisad Ladustsrajatisad
s ) OBB Infra ja mumd
OBB R OEE Infm raudi=stariz e
AT erazttevifad <t teitiad
BE Pundiad Poudiwad Pondimad
BG Riigi valifsus Biiri valifsus Ritri valitsns
[ Pundad Pondiwad Pondiwad
DE DB Nez AGt DE Ne= AGt DB Netz AGit
Dk Bansdanemark Baredanemark Baneda nemark
Pudiad . Eeasti ﬁau;‘l[aa L Pundmad
EE raudiz stanstu-2tivia
ES Pundrrad Punduad Pundimad
Fl VR Ltd Punduvad Puudivad
FR SMCE Eret Punduvad Puudivad
GR Pindwrad Pundisad Pundimad
o . Bizi valitsus
Rii;ﬁ??;:im raudizetarstu-ettevita Puudrad
HLU ) o (nt MAV v8 GwSEV)
E Valdusettevdfja CIE | Valdussttevita CIE | Valdussttewdta CIE
m Pundad Pondiwad Pondiwad
IECLithuanian Railways | JTSCLithveanizn Faibevays | TECLithvanian Raibways
LT flc) (L L
LU Riiri valifene Riiri valifzeue Ritri valit=ns
WVAS Latvian WVAS Latvian
Ly Raitsays (ASLDF) | Raiwass (A% LDF) Puudmad
ProFai (MvEdalmaade | ProRai QvEdalmaade | ProRail (MvEdalmaads
raudtes tarizfiy- raudtestarizf- randtzatarizhy-
ML e ttaviba) ettzvita) atteviifa)
PKP PLK (Poch PEP PLK (Pocla
Erazttavatad raudtestarisfu- raudtzstaristy-
PL stizvobs) etieviia)
Wit omen dda: riigi Wite omen 3w riigi Wit omanida: riizi
valitzus, Joid ka valitzus, Juid Iz walitzus , Joid Ja
PT rapdtzevep-atteviti jt | mudtesven-sttevitjajt | mudtzsvep-sttevdtja jt
Erazttavétad CIR e mILaIﬂiILEFR.
[=Ts} 2 erastt=vitjad
_1'321.1:."1'3‘1']?3[ Trafilveriet _1'a:'1]:.131'!:3[
(raudizetaristu- . - (raudizstarizty-
N [raudizetarsin- .
eftzviifa) ja ottevdta) eftevitia) ja
SE srzeitzviiig i srasitzvia
57 Infras trdorurs
izt (Sloveenis randtze taristy
Sl 2naviga)
SH Pundimad
Metwork Fai
(Uhe ndlusingrigi Network Fal Network Fad ja
ravdtzs taris- randtzevao-a tizvifad | randzeve oo ttzvigad
LK 2ttavifa)
JEV jaRom
ND Endom NSB AS Puudirvad Pundirad

Allikad: liikmesriikide vastused raudteeturu seirekava kiisimustikele, puuduva teabe omaalgatuslik uurimine

(hal

1lil taustal).
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2.3. Hooldusr ajatised

Hooldusrgjatiste omanik on enamikus liikmesriikides turgu valitsev raudteekontsern,
kusjuures méarkimisvaarsed erandid on Rumeenia, Uhendkuningriik ja Madal maad.

Tabd 3. Hooldusr aj atiste omandistruktuur Euroopas

Hooldusrajafized (v.a
lketrrongdele o1 nmudels
erirajatisl vajavatele veeremi
lilcidele ette ndhind
Hooldusrajatized hooldusrajatised) himd tehnorajatised
OBB TS.OBB PR, teised OBB TS.OBB PR.tzised | OBB Infra. OBB PR, teised
AT raudtesven-itevitad raudtesveo-ettevogad randtesven-eitevitad
BE Puuduvad Puuduvad Puuduvad
BG Riigi valitsus Riim valitsus Riigl valitsus
CZ Puudivad Puuduvad Puduvad
DE DB Station & Services AGjt | DB Smfon & Services AGjt | DB Station & Services A Gt
DK Puuduvad Puuduvad Puuduvad
esti Raudtee mudteetaristu- . :
stteviita ja Uhinernd Depood 0 E ii;;f::fihf;; 12
EE AS
EL Puuduvad Puuduvad Puuduvad
ES Puuduvad Puduvad Puduvad
Fl VR Ltd. VR Ltd. VR Ltd.
FR SNCEMaténel SNCFEMatériel SNCFMatanel
Riig valitsus / raudteetaristu- .
HU  |etevita (o MAV v GVSEV) e Riig valitsus
IE Valdusettevitia CIE Valdusettevitia CIE Valduse trevitia CIE
IT Puudivad Puuduvad Punduvad
LT JSC Lithuanian Railways (LG) Puduvad JEC Lithuanian Railways (LG)
LU Riigi valisus CFL Riig valicus
LV Puuduvad Puuduvad Puuduvad
.. Erasttevitjad (rodbastee Erasttevoyad (roobastee
NL Eractieviijad famiub ProRaifle) iomiub ProRalile)
PEP PLEK (Poola raudteetarists PEP PLE (Poola Piuduvad
PL atteviita) randtestaristu-ettevita )
MEtu omanikda: it i valitsus, koid | Mo emanildo: digl valitzus, o | Mite omanddn: ri i valitsus, koid
PT k3 randteeve o-stteviiia it Iz mudteevep-ettevifa it k3 raudteeveo-sttevtia it
RO Eraetieviyjad Eraettevifad Mity mudteeveo-ettevotat
SE Puuduvad Puuduvad Puuduvad
] 57 — Traction & Technics 57 — Traction & Techrics 57 — Traction & Technics
SK Punduvad Puuduvad Puuduvad
Network Rai ja mudieeves- | Network Rail ja raudiesveo- | Network Rai ja mudeeveo-
UK ettevdtad ettevogad eftevarad
MO =B Puduvad M5B

Allikad: litkmesriikide vastused raudteeturu seirekava kiisimustikele, puuduva teabe omaalgatuslik uurimine
(hallil taustal).
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2.4.

Muud rajatised: sadama-, hadaabi- ja tankimisrajatised

Ulgjdganud rajatised tunduvad olevat vahem turgu valitsevate raudteeveo-ettevotjate
majandamise all ja selles valdkonnas on méargata suuremat eraettevotjate osalust. Saksamaal,
lirimaal, Létis ja Leedus on sellised rgjatised aga seotud peamiselt raudteeturgu valitsevate

ettevotjatega.

Tabel 4. Sadama-, hadaabi- ja tankimisr ajatiste omandistruktuur Euroopas

Mere- 2 sadamamajatised Hidaabhi osutanuse mjafised | Kiimse tanlimise mjatsed
AT PF Ennevad Erinevad
BE Puudivad Puduvad Piuuduvad
BG - Riig valitzus Riigi valitsus
CZ Puuduvad Puuduvad Puuduvad
DE DB Station & Services AGjt | DB Smfon & Services AGjt | DB Station & Services A Gt
DK Puudirvad Piduvad Piuuduvad
EE FF Puuduvad Ravdtesvesrami-ettavitjad
EL Puudirvad Puuduvad Piuduvad
ES Puudirvad Pinduvad Puudvad
H Puudivad Pimduvad VE Lid.
FR Puudirvad Piduvad Piuuduvad
Riig valitsus / raudteetarisiy- o o
etievitja (ot MAV v GYSEV) Rig valitsus Riig valitsus
HU _ _
IE Puudivad Valdusettevitp CIE Valdusettevitja CIE
IT Puudirvad Piduvad Piuuduvad
T J5C Littwardan Railways (LG) |JSC Littmanian Raidwavs (LG)| JSC Lithuanian Railwayvs (LG)
LU Riigi valizus Riig valitsus Riig valisus
VAS Latvian Raitwavs (AS | VASLatvian Raidwavs (AS
LV Puuduvad LDz) LDz)
ML Eraeitevigad Puuduvad ProRai
PL Eractievitjad Puuduvad Puuduvad
N Min omanikdar riigi valicus, | Miw omamidon g valtsus,
Riigi valicus _ = e . - .
PT = laid ka rmudtzevec-ettevita it | kodd ka ravdtesveo-attevoga jt
RO Eraetteviad Emettevifad Mitu rmudeeve o-ettevitat
SE Puudirvad Puuduvad Piuduvad
Erastteviga (Luka Koper) SZ (Sloveenia I;E}ldtc‘c‘l}lnﬁb.l- Erastievda (Petrol d.d.)
g ettizvona)
Sk Puudivad Puuduvad Piuduvad
Network Rai ja mudtseveo- | Network Railja ravdieeveo- | Network Ral ja raudizeveo-
UK etteviad ettevogad ettevagad
NO Puuduvad N SB JBV ja Mantena

Allikad: liitkmesriikide vastused raudteeturu seirekava kiisimustikele, puuduva teabe omaalgatuslik uurimine

(hallil taustal).
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3. RAAMTINGIMUSED
3.1 Taristukasutustasud

Finantsaruannete®® kohaselt kogusid peamised raudteetaristu-ettevdtjad (vt punkt 3.2)
raudteeveo-ettevdtjatelt?’ 2012. aastal  hinnanguliselt 15,7 miljardi  euro  vé&értuses
taristukasutustasusid (3 % rohkem kui 2011. aastal). Taristukasutustasud ndivad moodustavat
41 % peamiste raudteetaristu-ettevotjate kogutuludest (avaliku sektori vahendid moodustavad
eeldatavasti 48 % — vt punkt 3.2).

3. KAST. TARISTUKASUTUSTASUD JA RAUDTEETURU SEGMENDID

Raudteeveo-ettevotjad maksavad raudteetaristu-ettevotjatele raudteetaristu kasutamise
eest kasutustasusid. Taristukasutustasud mojutavad raudtee-kaubavedu, linnadevahelisi
ja linnaldhiliine erinevalt. Raudtee-kaubavedu on raudteekasutustasude muutuste
suhtes véidetavalt koige tundlikum. Raudteekasutustasud mojutavad ka
linnadevaheliste liinide kulustruktuuri, kuid rongipiletite |6pphinda (ksnes
marginaalselt. Avaliku teenindamise kohustuste puhul (sel juhul on hinnad Uldiselt
niikuinii ~ reguleeritud) sisaldub raudteekasutustasude maar raudteesiisteemi
finantsstruktuuris.

3.1.1. Taristukasutustasud kaubaveoteenuste puhul

Nagu on nédidatud jargmisel joonisel, jadb 2014. aastal 1 000tonnise kaubarongi korral
keskmine raudteekasutustasu vahemikku 1,60-3,40 eurot rongikilomeetri kohta, valja arvatud
Baltimaades ja lirimaal. Baltimaades meelitavad raudteetaristu-ettevotjad ligi olulist
tagamaavedu Venemaalt, kes tegutseb vaga pikkadel vahemaadel ja kus rongide keskmine
mass on suurem. Euroopa perifeeriasse jaavates vorkudes kipuvad tasud olema vaga véikesed
vOi véga suured, nagu lirimaal. Sama kehtib kdige vaiksemate vorkude puhul, kus esineb
sageli piiritletusprobleeme, mistdttu kaubarongid el saa maksta kdrgeid tasusid.

26
27

Finantsaruanded vdivad erinedariigi reguleerivale asutusele esitatavatest raamatupidami saruannetest.
Mdnes liikmesriigis on raske eristada avaliku sektori vahendeid ja taristukasutustasusid. Prantsusmaal
kannavad piirkonnad SNCFilt ostetavate raudteeveoteenuste kasutustasud (redevance d’acces) avaliku
teenindamise kohustuste alusel ise. Raudteeveo-ettevtjatelt raudteetaristu-ettevdtjatele liikuvate
rahavoogude kaardistamiseks on redevance d’ acces samastatud subsiidiumiga.
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Joonis 17. Raudteekasutustasu 1000tonnise kaubarongi korral,
2014 {eurot rongikilomeetr kohta)

Keshmine ravdieshasutlustasu eurcodes roaudteskilommetri kohta, vilja
arvatud elektr jo elekirise sdmete kasutamise ko lud
]

Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud — andmed puuduvad Norra kohta; * = Prantsusmaa ja Itaalia
andmed on 2013. aasta kohta, kuna need liikmesriigid e esitanud andmeid 2014. aasta kohta. — Komisjoni
talituste téddokumendi SWD(2014) 186 8. lisa.

Kuigi raudtee-kaubaveos on véikeste marginaaide t6ttu véidetavalt probleeme lisatasude
talumisega, tunduvad kaubarongide puhul olevat suuremad raudteekasutustasud Kui
reisirongide puhul — kdikide liikmesriikide kaubarongide eest makstavate keskmiste
raudteekasutustasude mediaan on kdrgem kui linnadevaheliste vai linnal&hiliinide
puhul,® isegi kui jétta arvutusest valja lirimaa ja Batimaad®. Lisaks on tahelepanuvaérne
see, et taielikult eraldatud vérkudes on taristukasutustasud tavaliselt véiksemad™.

Kaubaveo puhul on raudteekasutustasud 2014. aastal vahenenud Bulgaarias (—36 %), TSehhi
Vabariigis (-7 %) ja Madalmaades (—1 %) ning jédnud samaks kaheksas liikmesriigis (seega
de facto vahenenud®). Samal ajal on need oluliselt suurenenud Poolas (+13 %) ja Rootsis

28 K eskmiste raudteekasutustasude mediaan liikmesriikides 1 000tonniste kaubarongide korral on 2,31 vs.

1,81 ja 1,30 vastavalt linnadevahelistel jalinnaldhiliinidel.

29 Kui jétta mediaani arvutamisest vélja nelja kalima vorgu (Baltimaad ja lirimaa) keskmised
raudteekasutustasud, langeb see kaubaveo puhul 2,12-le (vs. 1,51 ja 1,29 vastavalt linnadevahelistel ja
linnaldhiliinidel) ja hajuvus véheneb 0,98-le (mis on sal juhul védiksem kui linnadevaheliste ja
linnalhirongide puhul).

Kaubaveo puhul oli raudteekasutustasude mediaan téielikult eraldatud vérkudes (Bulgaaria, TSehhi
Vabariik, Taani, Eesti, Hispaania, Soome, Kreeka, Madamaad, Rumeenia, Rootsi, Slovakkia ja
Uhendkuningriik) vorreldes teiste vorkudega 1,93 eurot rongikilomeetri kohta; samuti oli mediaani
positsioon 10, teistes vdrkudes aga 15. Peamised erandid on Luksemburg ja Sloveenia, kus kaubaveo
puhul on raudteekasutustasud véiksed.

Taani, Hispaania, Soome, Ungari, Luksemburg, L&, Rumeenia ja Slovakkia — koikides neis
lilkmesriikides on 2013. aasta novembri 12 kuu inflatsioonimaara arvesse vottes toimunud inflatsioon;
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(+6,8 %). Tasude teatav Uhtlustumine liikmesriikide vahel jatkub, ainsad erandid on Poola ja
Baltimaad.

Teatavatel juhtudel on hinnatdus toimunud kindlates segmentides — Saksamaal on suurema
Ulekoormuse tottu raudteekasutustasud suurenenud 12 % 50-100 km/h sBitvate kaubarongide
juurdeveoliinidel, kuigi keskmine raudteekasutustasu tundub kaubaveo puhul olevat
2014. aastal 2013. aastaga vorreldes suurenenud vaid 2 % (seega inflatsiooni jargi).

K aubaveo puhul raudteekasutustasude Euroopa® keskmise arengut vaadates ilmneb, et aastate
jooksul on see pidevalt vahenenud (gjavahemikul 2008-2014 — 28 %). Huvitaval kombel on
standardhédlve, st vaartuste hajuvus keskmise suhtes, langenud 2,26-It vaid 1-le. Teisisdnu
tunduvad eri riikide raudteekasutustasud jérjest enam ldhenevat Euroopa keskmisele, mis on
kasulik kaubaveo Uhtset Euroopa raudteepiirkonda silmas pidades, kus tasud pole mitte
uksnes vaiksemad, vaid ka standarditud.

Joonis 17a. Raudteekasutustasude Uhtlustumine

Euroopa® keslkanine randte ekasutustasn
Kaubaveo puhul ja standardhilve (eurot
: rongikilomeetri Kolita)

2.5 B Eeskimine B Standardhilve

P

2008 2010 2014

* WV alivimaa, Lit, Leedu, Festi.

3.1.2. Taristukasutustasud linnadevahelistel liinidel

Nagu on naidatud jargmisel joonisel, erinevad raudteekasutustasud 2014. aastal olulisel
méaéral ka 500tonniste linnadevaheliste rongide puhul — linnadevahelise rongi liiklemine
Saksamaal voi Prantsusmaal (ja Belgias) maksab keskmiselt kaks korda rohkem kui Itaalias
vOi Hispaanias (kus on samuti kiirraudteevorgud) ja viis korda rohkem kui
Uhendkuningriigis, T3ehhi Vabariigis vdi Rootsis. Kiirrongiliinidega vérgud (Belgia,
Saksamaa, Prantsusmaa, Austria, Itaalia, Hispaania) kuuluvad koos Baltimaade ja lirimaaga
kallimate hulka.

Kreekas on samale nditgale tuginedes toimunud deflatsioon (inflatsioon —0,7 %), mistéttu on
raudteekasutustasud de facto suurenenud.

lirimaa ja Baltimaad on sellest arvutusest véja jéetud, kuna need on Ulgjdénud Euroopa vorgust
eraldatud. Kdik andmed on saadud raudteeturu seirekava kiisimustikest.
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Joonis 18. Raudteekasutustasu 500tonnise linnadevahelise rongi
korral, 2014 { eurot rongikilomeetri kohta)

|;i.:-:!;'.!.. _______I

T

Keshmine raudtesh asutustasu sursdes roudteskilommelri kohta, vBlja
arvatud elekin jo elekirisesdmele kasutamise kulud
]

*«)\".:;EP{\{_},b

| MD 1 §

Allikas: raudteeturu seirekava kisimustikud; * = Prantsusmaa ja ltaalia andmed on 2013. aasta kohta, kuna
need liikmesriigid e esitanud andmeid 2014. aasta kohta. ** = Hispaania puhul hdlmab keskmine
raudteekasutustasu neid kiirronge, mis liiklevad vBrgus kiirusepiiranguga 260 kmv/h. — Norra kohta andmed
puuduvad. — Komisjoni talituste té6dokumendi SWD(2014) 186 8. lisa.

2014. aastal teatatud raudteekasutustasud linnadevahelistel liinidel on mitmes liikmesriigis
suurenenud, eriti Poolas (+43 %), Austrias (+23 %), Hispaanias (+14 %) ja Rootsis (+8,4 %,
kuigi vordlustase oli vaga madal). Austrias tuleneb 23 %-line tdus kiirrongide lisatasust, mille
Austria reguleeriv asutus uue turule sisengja Westbahni kaebuse tttu 27. septembril 2013
tagas lUkkas, niud on tagasilikkamise aga Austria kdrgemas halduskohtus vaidlustanud
OBB Infrastruktur.
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Linnadevahelisi liine teenindavate rongide suhtes kohaldatavad raudteekasutustasud on
pusinud stabiilsena, kuid suurenenud on nende hajuvus.

Joonis 18a. Euroopa® keskmine raudtee kasutustasu
linnadevaheliste rongide puhul ja standardhilve (eurot
rongikilomeetri kohta)
B Keskmine B Standardhalve

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00
*V.a lirimaa, L&ti, Leeduy, Eesti. 2008 2010 2014

3.1.3. Taristukasutustasud linnal&hiliinidel

Nagu on nadatud jargmisel joonisel, on 2014. aasta keskmised raudteekasutustasud
140tonnise  linnaldhirongi  korral  erinevad. Prantsusmaa  linnaldhiliinidel  olid
raudteekasutustasud 2013. aastal tle 10 euro rongikilomeetri kohta, samas kui 20 liikmesriigis
jaid need alla 2 euro rongikilomeetri kohta. Saksamaa linnal&hiliinidel on raudteekasutustasud
samuti tublisti suuremad kui enamikus liikmesriikides (kuigi Prantsusmaal on need kaks
korda suuremad kui Saksamaal). Selline olukord kajastab raudteede rahastamise struktuuri
Prantsusmaal (piirkonnad maksavad raudteekasutustasud avaliku teenindamise kohustuste alla
kuuluvate piirkondlike rongide eest otse raudteetaristu-ettevdtjale, kes omakorda maksab
peamisele raudteeveo-ettevotjale SNCF taristus osutatavate hooldusteenuste eest) ning
Saksamaal (piirkondlikud ametiasutused maksavad avaliku teenindamise kohustusega
hdlmatud tutarettevotjatele subsiidiume, mis hdlmavad vahendeid raudteekasutustasude
maksmiseks). Uhendkuningriigis ja Soomes on linnal&hiliinidel raudteekasutustasud aga
kdige vaiksemad.
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Joonis 19. Raudteekasutustasu 140tonnise linnalahironai korral, 2014
{eurot rongikilomeetri kohta)

1,54
192135 ’

I T’Imii |
05
| gRE. .

Keskmine raudieekasutustasy eurodes roudteekilom metri kohta, vilja
arvstud elektri ja elekirisesdmete kasutamise kulud

| hll] i

Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud — andmed puuduvad Norra kohta. * = Prantsusmaa ja Itaalia
andmed on 2013. aasta kohta, kuna need liikmesriigid e esitanud andmeid 2014. aasta kohta. — Komigoni
talituste téddokumendi SWD(2014) 186 8. lisa.

Linnaldhiliinide puhul tundub, et raudteekasutustasud on pusinud stabiilsena (veidi
vahenenud), kuid nende hajuvus on suurenenud.

Joonis 19a. Euroopa* keskmine raudtee kasutustasu ja
standardhiilve linnaliihirongide puhul ja standardhiilve

550 (eurot rongikilomeetri kohta)

B Keskmine B Standardhilve

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

2008 2010 2014

* VW.a lirimaa, Lati, Leedu, Eesti.
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3.1.4. Taristukasutustasud — Uldine reastus

Kokkuvdttes on raudteekasutustasud Uhest kiljest kdige vaiksemad Taanis ja Rootsis ning
teisest kiljest kdige suuremad Saksamaal, st kdige transiidirohkemas vorgus Euroopas, ning
Leedus, Lé&tis ja Eestis, mille raudteevrgud on Euroopa pohiosast suhteliselt eraldatud®,
Turustruktuuri paremaks kajastamiseks vib olla mottekas ja vajaik seda analliiis edaspidi
tépsustada ning eristada piirkondlikke linnadevahelisi liine ja kiirrongiliine (linnadevaheliste
rongide koos anallsimise asemel). Lisaks tuleb hoolikalt analliisida asaolu, et osa
liikmesriike on tasude odavuse poolest tabeli eesotsas — liikmesriigid on direktiivi 2012/34/EL
kohaselt kohustatud oma taristut piisavalt rahastama (vaikesed raudteekasutustasud
selgitavad, miks Uhendkuningriik kasutab mérkimisvaarselt investeerimisabi).

Joonis 20. Vaikseimad raudteekasutustasud — r eastus kolmes segmendis
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Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud — andmed puuduvad Norra kohta. * = Prantsusmaa ja Itaalia
andmed on 2013. aasta kohta, kuna need liikmesriigid e esitanud andmeid 2014. aasta kohta. ** = Hispaania
kohta on esitatud keskmine raudteekasutustasu nende kiirrongide kohta, mis kasutavad vorku kiirusepiiranguga
260 krmvh.

Taristukasutustasude puhul tundub olevat kolm peamist probleemi.

— Olulistes transiidivorkudes, mis asuvad Euroopa raudteesiisteemi keskmes vdi mis
teenindavad tagamaaliiklust, on tasud suuremad kui véiksemates ja perifeersetes vorkudes.
Selline olukord kehtib nii kauba- kui ka reisirongide puhul. See pidurdab riikide
raudteesiisteemide integratsiooni, samas kui koostalitlusvBime tagamise suured kulud
mdjutavad negatiivselt piiritlese liikluse tingimusi.

— Raudteekasutustasud  liidu idaosas on endiselt suuremad kaubarongidele kui
(linnal@hiliinide) reisirongidele; majanduslikust vaatenurgast néitab see, et avaliku
teenindami se kohustustega hdlmatud teenuseid el kompenseerita piisavalt, mistottu voivad
raudteetaristu-ettevotjad pllda seetbttu ssamata jédnud tulu korvata kdrgema tasu

3 Taani on keskmiselt odavuselt teine raudteevdrk (Roots on odavuselt neljas), samas kui L&t on

kokkuvdttes 24. kohal ehk kdige kallim (Saksamaa on odavuse poolest 21. kohal jakalliduselt neljas.)
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ndudmisega raudteeveoteenuste eest. See vOib vahendada raudtee-kaubaveo
konkurentsivdimet maanteetranspordiga vorrel des ja raudteeveo-ettevétjad el pruugi suuta
hankida vaguni parkide uuendamiseks vajalikke vahendeid.

Lisaks ei ole olnud vdimalik kasulikult rakendada jaamade ja rajatiste tasude ning veovoolu ja
diisliga seotud andmeparinguid, kuna litkmesriigid on kdnealuseid andmeid kogunud Usna
katkendlikult. Jaamadega seotud tasud moodustaksid olulise osa  koikidest
taristukasutustasudest olukorras, kus rongid l&bivad véikseid vahemaid ja peatuvad tihti;
mdnes liikmesriigis moodustavad need enam kui poole kdikidest taristukasutustasudest.
Turusegmentides, kus ragatiss on vaa kasutada véga suurel médral, nagu avatud
juurdepdasuga piirkondlikud reisirongid ja kogumisrongid, on konkurentsi tase koéige
vaiksem.

3.2. L abilaskevbime jactamine

4, KAST. LABILASKEVOIME JAOTAMINE

Raudteetaristu-ettevotjad annavad liinide kasutamise 6igusi raudteeveo-ettevotjatele igal aastal nende
esitatavate taotluste alusel. Raudteetaristu-ettevotjatele esitatakse liinide puhul ka thekordseid taotlus,
eriti teevad seda raudtee-kaubaveoettevbtjad, kes e saa prognoosida oma tegevust aasta ette.
Ulekoormuse korral voidakse liinitaotlusi tagasi lukata.

Raudteede kasutamise intensiivsus on liikmesriikides erinev. Uhes otsas on Madalmaade ja
Uhendkuningriigi  tiheda liiklusega vorgud, millele avaldavad suurt survet
pendelrandeteenused, ning Saksamaa, Austria ja Belgia ning teises otsas suhteliselt
alakasutatud raudteevérgud Baltimaades ja Kagu-Euroopas. Madalmaades tuleb Uhe
raudteekilomeetri kohta rongikilomeetreid® neli korda rohkem kui Bulgaarias, Rumeenias ja
Eestis.

i See arvutus hdlmab UIC liikmete hallatavaid raudtedliine; muid raudteeliine, eelk8ige nn to0stuslikke
liine e ole kéesolevas arvutuses arvesse voetud.
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Joonis 21. ¥orgu kasutamise intensiivsus (2011)
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Allikas: Eurostat, UIC, raudteeturu seirekava (Bulgaaria) — komigoni talituste tdddokumendi SAVD(2014) 186
9. lisa.

5. KAST. RAUDTEETARISTU ULEKOORMUS

Avaliku teenindamise kohustusega hélmatud teenuste puhul kasutatakse eelnevalt reserveeritud liine,
kuna selliseid liine tuleb teenindada vaga suures mahus terve paev (eriti linnaldhirongide puhul).
Kiirrongid kasutavad (peaaegu alati) spetsiaalset taristut ja tavaliselt peatuvad tiksnes suurtes linnastutes.
Kaubarongid kasutavad vaga tihti tihekordsete taotluste alusel jaotatavaid liine.

Iga raudteeliini kohta on olemas teoreetiline maksmumarv ronge (maksimaalne l|abilaskevGime).
Erinevus tegeliku ja teoreetilise labilaskevdime vahel tuleneb mitmest takistusest, nagu hooldustood,
peatuste slsteem, vastuolulised mandovrid haruteedel (rongid poordekohtades), veeremite
kombinatsioonid ja marsruudivalised piirangud. Oluline on ka raudteevérkude kuju — ronge saab
paremini Umber suunata vorgustruktuuriga raudteevorkudes (nt Saksamaal) kui téahekujulistes vorkudes
(nt Prantsusmaal, Hispaanias).

Euroopa raudteevorkudes domineerivad reisirongid (78 % rongikilomeetrite koguarvust),
kuigi litkmesriigiti esineb erinevusi teenuste liigi puhul. Suurel méaral kasutatavates vorkudes
Uhendkuningriigis ja Madalmaades ning ka lirimaal ja Luksemburgis sdidavad peamiselt
reisirongid. Vaiksemal mééral kasutatavates vorkudes Baltimaades sbidavad peamiselt
kaubarongid.




Joonis 22. Reisijate- ja kaubaveo liiklus {rongikilomeetrites)

protsenl rongikile meetrite koguarvust

Allikas. Eurostat, DB, ISTAT, INSEE — olukord 2011. aastal; ELi keskmise arvutamisel on vélja jaetud Taani,
Ungari ja Kreeka, mille kohta andmeid ei saadud.

Vaid viis ELi liikmesriiki (Saksamaa, Taani, Madalmaad, Rumeenia ja Uhendkuningriik) ja
Norra on vastustes raudteeturu seirekava kusimustikele teatanud, et osa nende taristust on
tilekoormatud. Kokku on tilekoormatuks margitud 1 324 km ulatuses liine® (0,6 % kaikidest
ELi liinidest) ning kdige suurem kitsaskoht absoluutarvudes vaadelduna tundub asuvat
Saksamaal (399 km), kuid olulisi kitsaskohti esineb ka Taanis ja Rumeenias.

Enamik liikmesriike eelistab liinide jaotamisel avaliku teenindamise kohustustega hdlmatud
teenuseid (vt tabel 5), Uhiskonnale otseselt kasulikke teenuseid ning suure kasutussagedusega
teenuseid — praktikas téhendab see tihti pendelréndeteenuseid. ELi Oigusaktid turule
padsemise kohta lubavad liinide jaotamisel edlistada tihiskonnale kasulikke teenuseid, avaliku
teenindamise kohustustega hdlmatud teenuseid ja rahvusvahelis kaubaveoteenuseid.
Prantsusmaa e teatanud raudteeturu seirekava raames Uhestki raudteeteenuse eelistusest.
Selline prioritiseerimine hdlmab aga iile 85 % Madalmaade, Uhendkuningriigi, Luksemburgi
jalirimaa raudteekilomeetritest (vt Joonis 23).

Tabe 5. Eelistused liinide jaotamisel

% Mérgitud dlekoormatuks: Uhendkuningriigis 551 km, Saksamaal 399 km, Rumeenias 170 km, Norras
70 km ja Madalmaades 47 km.
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Avaliku teenindamise
kohustus / Gihiskonnale . Rahvusvaheline
kasulik / suure Reisijatevedu > reisijatevedu > riigisisene Muud
kasutussagedusega > muud Kaubavedu reisijatevedu
teenused

AT X

BE

BG X
e ! -7 -’ -—7© ]
DE X

DK X

EL 0 0 0

ES X

FI X

FR 0 0 0

HU 0 0 0

IE X X

IT X

LT X

LU X

LV X

NL X

NO X Rahvusvaheline kaubavedu on teine eelistus.
PL X

PT X

RO X Rahvusvaheline kaubavedu on teine eelistus.
SK X

UK X

Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud.
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Joonis 23.

Avaliku teenindamise
kohustuste alusel jaotatud
rongikilomeetrite osakaal
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Allikas: raudteeturu seirekava kiisimustikud.

Lisaks néitab esimene katse votta arvesse tagasilUkatud liinitaotluste arvu, et kdige rohkem
|Ukatakse liinitaotlusi tagasi Prantsusmaal ja Poolas (vastavalt 4,1 % ja 1,3 %). Prantsusmaal,
kus el ole liinidega seotud eelistusi kindlaks méératud, on enamik tagasiltikatud taotlusi olnud
seotud tegelikult kohalike ja piirkondlike liinidega (2,3 % kdikidest taotlustest kohalike ja
piirkondlike liinide kohta ning 42 % kaoikidest tagasilUkatud taotlustest), kuid kdige rohkem
on kannatada saanud riigisisene ja rahvusvaheline kaubavedu (tagas |Ukatud vastavalt 18 %
ja 13 %). Liinitaotluste tagasilikkamisest on teatanud ka Saksamaa, Madalmaad, Norra ja
Ungari (kdigisalaO0,1 %).

3.3. Raudteetaristusse tehtud investeeringud

Raudteetaristu-ettevotjatele riigi poolt antud toetuste kogusumma on seda hinnata
vOimaldanud eri alikate (raudteetaristu-ettevotjate finantsaruanded, riigiabi tulemustabelid ja
raudteeturu seirekava kisimustik mitmeaastaste lepingute hivitamise kohta) jargi erinev ning
andmeridades esineb puudusi, kuid Uldiselt jadb see 2012. aastal vahemikku 18-21 miljardit
eurot.

Raudteetaristu-ettevitjatega e ole mitmeaastast lepingut sblminud vaid seitse
liikmesriiki (Austria, TSehhi Vabariik, Eesti, Soome, Kreeka, Lét ja Poola). Sellised
lepingud hdlmavad 73 % ELi kogu raudteetaristust ja kestavad tavaliselt viis aastat
(Hispaanias kehtib mitmeaastane leping kaks aastat, ent Luksemburgis lausa 2024. aastani).
Tulemusnéitgjaid on mitmesuguseid. Huvitav on see, et mitmes Kesk- ja Kagu-Euroopa
litkmesriigis kasutatakse tulemusnéitajana rongi kiirust, samas kui mitmes Ulekoormatud
raudteevorgus (Madalmaades, Saksamaa ja Belgias) kasutatakse tdpsust voi hilinemiste
méaéra.
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Nagu on nadatud kéesolevale aruandele lisatud komigoni talituste téodokumendi
SWD(2014) 186 lisas 10b, tundub vérguinvesteeringuid vaadates, et 2012. aastal investeeriti
tavaraudteevorku veidi vahem kui 29 miljardit eurot (ligikaudu 7% rohkem kui
2011. aastal) ning kogu raudteevdrku (sealhulgas kiirraudteed) ligikaudu 34,5 miljardit
eurot. Tavavorgu puhul tunduvad hoolduse, arendamise ja uuendamise osakaalud (vastavalt
29 %, 36 % ja 35%) olevat 2012. aastal umbkaudu vordsed (2011. aastal veidi vahemal
méaéral, kuna uuendamine moodustas 39 %).

6. KAST. HOOLDUS, ARENDAMINE JA UUENDAMINE

Hoolduse, arendamise ja uuendamise kohta on eri méaéaratlusi. Uldiselt aga hélmab arendamine taristu
laiendamist ja ajakohastamist, naiteks uute tehnoloogialahenduste abil (nt ERTMS ehk Euroopa
raudtedliikluse  juhtimissiisteem), raudteellletuskohtade asendamine  Ulekdigutunnelite  vai
Ulesdidusildadega); uuendamine hélmab varade asendamist taristu algseisukorra taastamiseks (nt liiprite,
ballasti vGi rdobaste asendamine, silla uuendamine) ning hooldust, millega tagatak se olemasolevate varade
toimimine ja pikem kasutusaeg (nt ro6baste lihvimine, pinnase tihendamine, raudteedar sete pddsaste ja
puude pigamineg).

Lisaks on gavahemikus 2007-2013 ELi vahenditest — kas Uleeuroopalise transpordivorgu
(TEN-T) raames vOi struktuuri- ja Uhtekuuluvusfondidest — rahastatud raudteeprojekte
summas ligikaudu 22 miljardit eurot, mis teeb umbes 3 miljardit eurot aastas ehk umbes
2 % ELi aastaeelarvest.

Raudteetaristule TEN-T 2007.—2013. aasta raamprogrammi alusel 2013. aasta |6puks
eraldatud ELi vahendid moodustasid raudtee (sealhulgas ERTMS) puhul ligikaudu
4.4 miljardit eurot, mis vastab 65%-le TEN-T raames 2013. aasta 16puks eraldatud
vahendite kogusummast. Kaheksa liikmesriiki (Itaalia, Prantsusmaa, Saksamaa, Austria,
Hispaania, Rootsi, Belgia ja Taani) said 87 % kdikidest TEN-T raames aastatel 2007-2013
raudteevaldkonnale eraldatud vahenditest, samas kui Ulg&nud 19 liikmesriiki said
587 miljonit eurot (seegaigailks ala 110 miljoni euro).

Joonis 24a. TEN-T raames eraldatud vahendid raudteevaldkonnale liikmesriigi kohta
2013. aasta |16pu seisuga
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Allikas: Innovatsiooni ja VVorkude Rakendusamet (INEA) —* Liikmesriigid, kes said alla 100 miljoni euro TEN-T
vahenditest (individuaalselt; kokku eraldati nendele liikmesriikidele 587 miljonit eurot).

Enamasti  rahastati  gavahemikul 2007-2012  raudteedeprojekte  struktuuri-  ja
Uhtekuuluvusfondide kaudu (17 miljardit eurot). Peamised toetusesagjad olid Itaalia, Poola,
Hispaania, TSehhi Vabariik jaUngari (kGigile suurugargus kaks miljardit eurot voi rohkem).

Joonis 24b. ELi struktuurifondide vahendite jaotamine valitud raudte eprojektidele
(2007-2012)

Allikas: Euroopa Komisjon, regionaalpoliitika peadirektoraat.

Selle tulemusena olid gavahemikul 2007-2012 ELilt toetuse saamiseks valitud
raudteeprojektid koondunud Itaaliasse, Hispaaniasse, Poolasse ja Tsehhi Vabariiki.
Liikmesriigid nagu Taani, Rootsi ja Uhendkuningriik jaid projektide rahastamisest suures osas
korvale.

Joonis 24c. Raudtee- ja ERTMSI projektidele eraldatud ELi vahendid, 2007—2012
(miljonites eur odes)
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Allikas: Innovatsiooni ja Vorkude Rakendusamet (INEA), Euroopa Komisjon, regionaal- ja linnapoliitika
peadirektoraat.

3.4. Hinnasuundumused

Linnatransporti  hélmava Uhtlustatud tarbijahinnaindeksi kohaselt on raudteeteenuste
nominaal hinnad 2012. aastal 2011. aastaga vorreldes suurenenud 4 %. Suured hinnatdusud on
toimunud Kesk- ja Kagu-Euroopas (Slovakkias oli hinnatdus 35 %). Rootsis on hinnad
langenud 1 %.
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Joonis 25. Raudteeveo hindade muutumine, 201 2/2011 (%)
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Allikas: Eurostat.

Need eespool osutatud variatsioonid moodustavad osa sarnasest suundumusest. Alates
2005. aastast, mis on Uhtlustatud tarbijahinnaindeks vordlusaasta, on raudteeteenuste hinnad
suurenenud enamikus Ida-Euroopa |6una- ja keskosa riikides enam kui 50 %.
Uhendkuningriigis ja Itaalias on hinnad tusnud nominaal vaértuses (ile 40 %°. Rootsis aga on
rongipiletite hinnad suurenenud nominaal vaartuses vaid 3,7 %.

Joonis 26. Raudteeveohindade muutumine
2005-2012 (%)
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% Uhendkuningriigi reguleeriva asutuse (ORR) andmed néitavad, et raudteeteenuste hinnad on samal
perioodil arenenud eri suundades. agjavahemikul 20052012 on ette ostetavate piletite hind Londoni
linnaldhiliinidel suurenenud vaid 14 %, nn tipptunnivéliste ja igaajapil etite hinnad aga vastavalt 44 % ja
42 %.
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Allikas: Eurostat.

Raudteevaldkonnas on piletihinnad alates 2005. aastast suurenenud siiski véahem kui muude
transpordiliikide  puhul. EL 27  rongipiletihinnad on  &igupoolest  suurenenud
0,15 protsendipunkti véhem kui transpordihinnad Uldiselt. See on eriti oluline Rootsis ja
Uhendkuningriigis, kus transpordihinnad on suurenenud vastavalt 17 ja 15 protsendipunkti
rohkem kui raudteevaldkonnas. Seevastu Ida-Euroopa |6una- ja keskosas on rongipiletite
hindade suur tdus Uletanud muude valdkondade hinnatdusu. Saksamaal on raudteeval dkonnas
olnud piletihindade tbus sama suur kui transpordihindade puhul Uldiselt.

Joonis 27. Raudteeveohinnad vérnreldes 2012. aasta transpordihind adega (ih Hus tatud
tarbijahinn aindeks 2005 = 100)

Allikas; Eurostat.

Rongipiletite hinnad on tdusnud koos transpordivahendite kétamise hindadega, kuid huvitav
on see, et aates 2005. aastast on kitusehind suurenenud 12 protsendipunkti rohkem Kkui
rongipiletite hinnad. Portugalis ning mitmes Kesk- ja Kagu-Euroopa liikmesriigis on
rongipiletite hinnad suurenenud rohkem kui kitusehinnad (k&ige rohkem 50 protsendipunki
Lé&tis). Enamikus vanades liikmesriikides (ja Poolas) tdusid rongipiletite hinnad vahem kui
kitusehinnad. Belgias ja Rootsis suurenes kitusehind enam kui 30 protsendipunkti rohkem
kui rongipileti hind.
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Joonis 28. Raudteeveo hindade vardlus kitusehindadega, 2012
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Allikas; Eurostat.

Sellise makromagjandusliku véljavaate korval tuleks meeles pidada, et hinnaerinevused
tulenevad suures ulatuses raudteeturu rahastamise struktuurist. Avaliku teenindamise
kohustustega kaasnevad tavaliselt reguleeritud hinnad, samas kui kommertsteenuste hinnad on
reguleerimata. Mones liikmesriigis h6lmavad avaliku teenindamise kohustused kogu
territooriumi (vt allpool). Segjuures tuleb mérkida, et Uhendkuningriigis, mis kuulub sellesse
kategooriasse, kasutatakse reguleerimata hindu koérvuti avaliku teenindamise kohustuste
reguleeritud hindadega. Madalmaades el tundu turgu valitseva ettevotja NS suhtes kehtivat
kindlaksma&ratud hinda. Lisaks on oluline réhutada, et enamikku kaug- ja rahvusvahelisi liine
teenindatakse kommertsteenusena (vt alpool).

Rongipiletite hinnad voivad teatavatel kommertsliinidel olla ELis suhtarvudes mdddetuna
vaga erinevad ja tuleb rohutada, et tarbija vaatenurgast on Uhe péeva edasi-tagas pilet
teatavatel marsruutidel endiselt kallis, kuigi vahel on kliendikaardiga hind poole odavam®
(vt allpool). Komisjoni talituste 2013. aasta veebruaris tehtud hinnauuringu® kohaselt maksab
ariklassi Uhe péeva edasi-tagasi sOidu pilet marsruutidel Pariis-London, Madrid-Barcelona ja
Ko6ln-Minchen 400 eurot. Samamoodi voib kaks nadalat ette broneeritud nédalavahetusreis
marsruudil Pariis-London maksta endiselt 260 eurot ja vahetult enne valjumist ostetud pilet
Madridist Barcelonasse 173 eurot. Kommertsliinidel tegutsevate raudteeveo-ettevétjate hindu
mdjutab ka konkurents muude transpordiliikidega (lennu- ja maanteetransport). Lisaks
tundub, et teatavatel liinidel, nagu London-Pariis, broneeritakse enamik pileteid vdiksema
hinnaga, kuna broneeringud tehakse kuus nadalat voi rohkemgi ette, kuid samal gal on
ebaselge, kas ndudius mdjutab broneerimisaega v6i mdjutavad hinnastruktuurid ndudlust.
Lisaks jdavad Saksamaal hinnad Saksa ametiasutuste sonul vahemikku 0,18-0,66 eurot
kilomeetri kohta, eelkdige kliendikaartide kasutamise majul.

37 Heute vom Gleis gegeniiber, Der Spiegel 14/2003 — 30.03.2013.

8 Selle hinnaanaliilis meetodid on esitatud kéesolevale aruandele lisatud komisjoni taituste
téddokumendis ja seda peavad veel tdpsustama liikmesriigid Uhtse Euroopa raudteepiirkonna komitee
raudteeturu seire to0rihma raames.
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2013. aasta veebruaris ja ériklass Uhe pdeva edasi-tagasi pileti hind keskmiselt vahemikku
0,13 eurost kilomeetri kohta Praha-Ostrava liinil (kus omavahel konkureerib kolm ettevétjat)
ja 1,81 eurot kilomeetri kohta Pariisi-Londoni liinil. Samuti ulatusid pakettpiletid (leisure
tickets)®® 0,09 eurolt kilomeetri kohta Praha-Ostrava liinil 0,86 euroni kilomeetri kohta
Pariisi-Londoni liinil. Huvitaval kombel osutasid kdige odavamaid kiirrongiteenuseid Ouigo —
SNCFi odavreisiteenus lahetekohaga Pariis &arelinnast Marne-la-Valléest — ja ltadia
Kiirraudtee-ettevdtjad hinnaga umbes 0,25 eurot kilomeetri kohta, mis on pool TGV ja ICE’i
osutatavate teenuste hinnast Prantsusmaal ja Saksamaal (0,4/0,45 eurot kilomeetri kohta),
ning nende teenused on tanu sellele tunduvalt odavamad kui rahvusvahelised teenused
PBKA* marsruudil v&i Prantsusmaa-Saksamaa liinidel, kus konkurentsi pole veel tekkinud
(0,6 eurot kilomeetri kohta).

Joonis 29. Ariklassi iihe pieva edasi-tagasi pileti
keskmine hind (eurot/km) — 2013. aasta hindade
analuis

2,00
1.80 -
1.60 -
140 -
1.20 0,95 L0 LOZ
1.00 H

0,76
0.80

0,58 LL =
0,60 0,45 -

0,36
D'ADDIB Ur.d.inqn 0.31 — -
oz f T AT i
0,00 |_|. T T T T T T T T T T

eurot/km

: & & W et o
& é;i:- ﬁﬁo A a4 {53% ,}\:9 “ qf;\ e ﬁ Q{c:':c {\{:’\,
A T, o
& ITF T e o
T

% Keskmine arvutati kaks nadalat varem broneeritud linnareisi ja vahetult enne véljumist ostetud piletite

hinna alusel.
4 Pariis-Briissel-K 6ln-Amsterdam.



Joonis 30. Edasi-tagasi pakettpileti hinnanguline
kesmine hind (eurot/km) -
2013. aasta hindade analids

1,00
0,30 0,86
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00 4

(R PR SR R T e T R A
& {643 ga{k d@?ﬁ%—@ I -34{{" o Gl"" @‘5’ é&ﬁ

&
o ¥ & QQ'
L L EEE &L 8 8 & S N 8§ »ﬁ'
& Vo Vo ﬁq"Q@.Q‘L

eurot/km

0,38 0/40

0,37 0,32 0,33

9

Allikas: komigjoni talituste hinnauuring ja arvutused — vt lisatud andmed, andmed kogutud 19. veebruaril,
8. mértsil ja 1. aprillil 2013. — Komigoni talituste té6dokumendi SWD(2014) 186 11. lisa.

Avaiku teenindamise kohustuste korra on hindade vordlemine kasutu, kuna need on
regul eeritud. M dttekam oleks vorreldareisijate ja Uhistranspordiametite osal ust rahastamises.
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