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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 294/91

z dnia 4 lutego 1991 r.

w sprawie prowadzenia ustug ladunkéw lotniczych miedzy Pafistwami Czlonkowskimi

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczeg6lnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

wazne jest przyjecie $srodkéw umozliwiajacych stopniowe usta-
nowienie rynku wewngtrznego w okresie koficzacym si¢ dnia
31 grudnia 1992 r., jak przewidziano w art. 8a Traktatu; rynek
wewnetrzny stanowi obszar bez granic wewnetrznych, w
ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw towaréw, oséb,
ustug i kapitalu;

uzgodnienia dotyczace wigkszej wspdlpracy przy uzytkowaniu
portu lotniczego w Gibraltarze przyjeto dnia 2 grudnia 1987 r.
w Londynie przez Krélestwo Hiszpanii i Zjednoczone Kréle-
stwo we wspoélnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych
obu tych panstw, i takie uzgodnienia nie weszly jeszcze w
zycie;

rozporzadzenie (EWG) nr 2343/90 (¥ przewiduje liberalizacje
ustug przewozéw lotniczych, obstugiwanych w polgczeniu z
przewozami osob;

wlasciwa jest réwniez liberalizacja wylacznie ustug ladunkéw
lotniczych;

niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla stoso-
wania art. 85 i 86 Traktatu;

branza przewozéw ladunkéw lotniczych nadal napotyka na
bariery krajowe, ktdére ograniczajg swobodny przeplyw
towaréw droga lotnicza; zwigkszone mozliwosci dostgpu do
rynku bedg stymulowaé rozwdj sektora transportu lotniczego

) Dz.U. C 88 z 6.4.1990, str. 7 oraz Dz.U. C 9 z 15.1.1991, str. 4.

()b

(3) Dz.U. C 295 z 26.11.1990, str. 694.
() Dz.U. C 182 z 23.7.1990, str. 8.

() Dz.U. L 217 z 11.8.1990, str. 8.

Wspdlnoty i dadza impuls dla wzrostu poziomu ustug dla
uzytkownikow;

niektére Panstwa Czlonkowskie w duzym stopniu polegaja na
ustugach ladunkéw lotniczych w polaczeniach z reszty
Wspoélnoty; przeplyw ladunkéw drogg lotnicza jest istotnym
elementem handlu;

w rezultacie istotne jest zniesienie barier, ktére obecnie ograni-
czajg dostep do rynku ustug tadunkéw lotniczych;

w pierwszej kolejnosci pozadane jest zwigkszenie mozliwosci
rynkowych dla ustug tadunkéw lotniczych miedzy Pafistwami
Czlonkowskimi;

wspélne reguly wydawania licencji operacyjnych powinny
zostal opracowane i przyjete przez Rad¢ nie pdZniej niz dnia
1 lipca 1992 1,

uwzgledniajac infrastrukture portu lotniczego oraz pomoce
nawigacyjne, niezbedne jest wprowadzenie pewnych ograni-
czen dotyczacych wykonywania prawa przewozowego;

informowanie o wszystkich normalnych stawkach za przewéz
fadunkéw sprzyja wigkszej przejrzystosci rynku;

w celu poprawienia zdolnosci konkurencyjnych przewoznicy
fadunkéw lotniczych potrzebuja elastycznosci w ustalaniu sta-
wek za przewozy ladunkéw,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Zakres i definicje

Artykut 1
1.  Niniejsze rozporzadzenie dotyczy:

a) dostegpu wspdlnotowych przewoznikéw ladunkéw lotni-
czych do rynku ustug fadunkéw lotniczych miedzy Pan-
stwami Cztonkowskimi;

b) stawek za ushugi ladunkéw lotniczych miedzy Panistwami
Cztonkowskimi.
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2. Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia
dla portu lotniczego w Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku
dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii
oraz Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do sporéw
dotyczacych suwerennosci terytorium, na ktérym polozony jest
port lotniczy.

3. Zastosowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia dla
portu lotniczego w Gibraltarze bedzie zawieszone az do wejs-
cia w zycie ustalen wspélnej deklaracji ministréw spraw zagra-
nicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa z
dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego
Krélestwa poinformuja Radg o tym terminie.

Artykut 2

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,przewoznik fadunkéw lotniczych” oznacza przedsigbior-
stwo transportu lotniczego z wazng licencja wystawiong
przez Panstwo Czlonkowskie, dopuszczajgca je co najmniej
do wykonywania ustug tadunkéw lotniczych;

b) ,wspdlnotowy przewoznik fadunkéw lotniczych” oznacza:

i) przewoznika ladunkéw lotniczych, ktéry posiada i
utrzymuje zarzad i gléwne miejsce prowadzenia dzia-
falnosci we Wspdlnocie, ktérego wigkszos¢ udziatéw
nalezy i bedzie naleze¢ do Panstw Czlonkowskich iflub
obywateli tych Panstw Czlonkowskich i ktory jest i
bedzie efektywnie kontrolowany przez takie panstwa
lub osoby; lub

ii) przewoznika fadunkéw lotniczych, ktéry odpowiada
definicji zawartej w art. 2 lit. e) pkt ii) rozporzadzenia
(EWG) nr 2343/90 i jest wymieniony w Zalaczniku do
niniejszego rozporzadzenia;

¢) ,stawki za przewdz ladunkéw” oznaczajg ceny, ktore majg
zosta¢ zaplacone w walucie krajowej za przewiezienie
fadunkéw, oraz warunki, na jakich stawki te sg stosowane,
wlgczajac wynagrodzenie i warunki oferowane agencji i
innym stuzbom pomocniczym;

d) ,standardowe stawki za przewdz ladunkéw” oznaczajg
ceny, ktére przewoznik lotniczy podaje normalnie za
przew6z fadunkéw, oraz warunki, na jakich stawki te sa
stosowane, bez uwzglednienia zadnych specjalnych znizek;

e) ,ustugi ladunkéw lotniczych” oznaczaja przewozy lotnicze
jedynie tadunkéw i poczty;

f) ,trzecia wolnos¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika lot-
niczego, licencjonowanego w jednym Panstwie Czlonkow-
skim, do wysadzenia i rozladunku na terytorium innego
Panistwa Czlonkowskiego oséb, towaréw i poczty, zabra-
nych w pafistwie, w ktérym wydano licencjg;

,czwarta wolno$¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika
lotniczego, licencjonowanego w jednym Panstwie Czlon-
kowskim, do zabierania na terytorium innego Panstwa
osdb, towar6w i poczty w celu wysadzenia i wyladowania
ich w panstwie, w ktérym wydano licencjg;

»pigta wolnos¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika lotni-
czego do transportu lotniczego oséb, towardw i poczty
migdzy dwoma pafistwami, innymi niz panstwo, w ktérym
wydano licencjg;

g) ,system portéw lotniczych” oznacza dwa lub wigcej
portéw lotniczych, razem polaczonych i obstugujacych to
samo miasto;

h) ,zainteresowane pafistwa” oznaczajg Panstwa Czlonkow-
skie, migdzy ktérymi prowadzone sa ustugi fadunkéw lot-
niczych;

i) ,panstwo rejestrujgce” oznacza Panstwo Czlonkowskie, w
ktérym wydano licencje wymieniong w lit. a).

Licencje operacyjne

Artykut 3

1. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stosunkow miedzy
Panistwem Czlonkowskim a przewoznikami ladunkéw lotni-
czych, licencjonowanymi przez to panstwo, jesli chodzi o
dostep do rynku i realizacj¢ zdolnosci przewozowej.

2. Rada, na podstawie wniosku dotyczacego wspdlnych spe-
cyfikacji i kryteriow, ktore zostang przedlozone przez Komisje
nie p6Zniej niz dnia 31 maja 1991 r., przyjmie zasady regu-
lujace licencjonowanie przewoznikéw ladunkéw lotniczych i
licencjonowanie tras, ktére majg zosta¢ wprowadzone w zycie
nie pézniej niz dnia 1 lipca 1992 r.

Dostep do rynku

Artykut 4

Z zastrzezeniem przepiséw niniejszego rozporzadzenia, prze-
woznicy ladunkéw lotniczych Wspdlnoty sa dopuszczeni do
prowadzenia ustug fadunkéw lotniczych trzeciej i czwartej
wolnosci lotniczej migdzy portami lotniczymi lub systemami
portéw lotniczych w jednym Panstwie Czlonkowskim a portem
lotniczym lub systemem portéw lotniczych w innym Panstwie
Czlonkowskim, o ile te porty lotnicze lub systemy portéw lot-
niczych s3 otwarte dla ruchu ladunkéw lotniczych miedzy
Panistwami Czlonkowskimi lub dla migdzynarodowego ruchu
lotniczego.

Artykut 5

1. Pafstwo Czlonkowskie —upowaznia  przewoZnikow
fadunkéw lotniczych do realizowania trzeciej, czwartej i pigtej
wolnoéci lotniczej, o ile przewoznicy ci licencjonowani s
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przez inne Pafistwo Czlonkowskie i zostali przez to pafstwo
upowaznieni do wykonywania tych praw; pigta wolno$¢ lotni-
cza realizowana jest na polgczeniu lotniczym, ktdre stanowi
przedluzenie polaczenia lotniczego z ich panstwa rejestracji
lub wstep do polaczenia lotniczego do jego panstwa rejestruja-
cego.

2. Prowadzac ustlugi tadunkéw lotniczych do lub z dwdch
lub wigcej punktéw w innym Panstwie Cztonkowskim lub mig-
dzy Pafistwami Czlonkowskimi innymi niz pafistwo rejes-
trujace, wspolnotowy przewoznik fadunkéw lotniczych upo-
wazniony jest przez zainteresowane panstwa do laczenia pola-
czen lotniczych i uzywania tego samego numeru lotu.

Elastyczno$¢ wykonywania przewozow

Artykut 6

1. Wspdlnotowi przewoznicy fadunkéw lotniczych moga w
dowolnym punkcie trasy dokonaé przetadunku posredniego, o
ile wymaga to tylko jednej zmiany statku powietrznego.

2. 7 zastrzezeniem art. 8, nie istniejg ograniczenia
dotyczace czestotliwosci przewozdw, typu statku powietrznego
i/lub ilosci fadunkéw i poczty, ktére mogg by¢ przewozone.

Warunki wykonywania praw przewozowych

Artykut 7

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa Pafstwa Czlon-
kowskiego do regulowania, bez dyskryminacji ze wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowa, rozdzielania ruchu lotniczego mie-
dzy portami lotniczymi w ramach systemu portéw lotniczych.

Artykut 8

1. Wykonywanie praw przewozowych podlega opublikowa-
nym przepisom wspélnotowym, krajowym, regionalnym lub
lokalnym odnoszacym si¢ do bezpieczefistwa, ochrony $rodo-
wiska naturalnego i przydziatu czasu na start i ladowanie oraz
nastepujacym warunkom:

a) dany port lotniczy lub system portéw lotniczych musi
posiadaé wystarczajace urzadzenia do przyjmowania pola-
czen lotniczych;

b) pomoce nawigacyjne musza by¢ wystarczajace do przyjmo-
wania polaczen lotniczych.

2. Je$li warunki wymienione w ust. 1 nie sa spelnione,
Pafistwo Czlonkowskie moze, bez dyskryminacji ze wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowa, nalozy¢ warunki, ograniczy¢ lub

odmowi¢ wykonywania praw przewozowych. Przed podjeciem
takiego Srodka zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie powia-
damia Komisj¢ i dostarcza jej wszystkich niezbednych informa-
cji.

3. Na zadanie Panstwa Czlonkowskiego Komisja bada stoso-
wanie ust. 2 do kazdego szczegblnego przypadku i w ciagu
miesigca podejmuje decyzje, czy Pafistwo Czlonkowskie moze
nadal stosowa¢ ten $rodek.

4. Komisja przekazuje swojg decyzje Radzie i Paristwom
Czlonkowskim. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze odwotaé
sie od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca.
Rada, stanowiac wigkszoscia kwalifikowana, moze podja¢ w
ciggu miesigca inng decyzje.

Ustalanie cen

Artykut 9

1. Stawki za przewdz ladunkéw, stosowane przez wspdlno-
towych przewoznikéw tadunkéw lotniczych, ustala si¢ swobod-
nie na podstawie konsensusu stron umowy o przewoz.

2. Wspélnotowi przewoznicy ladunkéw lotniczych dzia-
fajacy we Wspdlnocie podajg na zadanie do wiadomosci
publicznej wszystkie standardowe stawki za przewodz
fadunkéw.

Przepisy ogélne

Artykut 10

1. Niniejsze rozporzadzenie nie stanowi przeszkody dla Pan-
stw Czlonkowskich w zawieraniu miedzy nimi uzgodnien,
ktore sa bardziej elastyczne niz przepisy art. 4, 5 i 6 lub dla
utrzymywania takich uzgodnien w mocy.

2. Przepisy niniejszego rozporzadzenia nie sa wykorzysty-
wane w celu uczynienia bardziej restrykcyjnymi istniejacych
przepisow i uméw w zakresie dostgpu do rynku, realizacji
zdolnosci przewozowej i elastycznosci wykonywania prze-
WOZOW.

Przepisy koficowe

Artykut 11

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu wDzienniku Urzedowym Wspdlnot Europej-
skich.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 lutego 1991 r.

W imieniu Rady
J. E. POOS

Przewodniczgey
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ZALACZNIK

Przewoznicy fadunkéw lotniczych, okresleni w art. 2 lit. b) pkt ii)
— Scandinavian Airlines System,
— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.



