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31991L0662
31.12.1991 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L366/1

SMERNICA KOMISIE
zo 6. decembra 1991,

ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica Rady 74/297[EHS, pokial ide o reakciu
volantu a stlpika pri ndraze

(91/662/EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva;

so zretelom na smernicu Rady 74/297/EHS zo 4. jina 1974
o aproximécii zdkonov clenskych stdtov, tykajiicich sa vnitor-
ného vybavenia motorovych vozidiel (chovanie riadiaceho me-
chanizmu v pripade ndrazu) (), a najmi na jej cldnok 5;

kedZe z hladiska ziskanych skisenosti a stavu techniky je teraz
vhodné, v pripade Celného ndrazu, zlepsit ochranu poskytova-
ni vodicovi reguldciou reakcie volantu a mechanizmu riadenia,
¢o je cielom smernice 74/297[EHS, uvedenim do stladu
s najnov§im vyvojom zodpovedajiiceho nariadenia Eurdpskej
hospodérskej komisie OSN a zavedenim niektorych dalsich
zlepent;

kedZe z hladiska ziskanych poznatkov z nehdd, ktoré nazna-
¢uja, Ze volant ma byt makky, aby ochranil tvir vodica pred
vaznym poranenim, by mali byt na tento tcel vykonané dalsie
modifikdcie smernice; pretoze je k dispozicii niekolko ndvrhov
testovacich metéd, Komisia predlozi dalsie névrhy vyboru na
prisposobenie smernic technickému pokroku do 31. decembra
1991;

kedZe ustanovenie tejto smernice je v stlade so stanoviskom
Vyboru na prisposobenie smernic odstrafiujicich technické
bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technickému
pokroku,

() U.v.ESL 165, 20.6.1974,s. 16.

PRJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy k smernici 74/297/EHS st tymto zmenené a doplnené
v stilade s prilohami k tejto smernici.

Clanok 2

1. S dcinnostou od 1. oktobra 1992 ziadny clensky Stat
nesmie

a) — odmietnut, so zretefom na typ vozidla, udelit typové
schvélenie ES alebo vydat képiu osvedéenia stanoveného
v poslednej zardzke c¢lanku 10 ods. 1 smernice Rady
70/156/EHS (}), alebo udelit nirodného typové schvile-
nie, alebo

— odmietnut uviest do prevadzky vozidld,

z dovodov tykajicich sa ich mechanizmu riadenia, ak
bol schvileny v stilade so smernicou 74/297/EHS, ktord
je zmenend a doplnend touto smernicou;

b) — odmietnut udelit typové schvélenie ES z hladiska typu
volantu uréeného na montdz vo vozidle alebo vozidlach,
alebo

— zakdzat uviest na trh volanty uréené na montdz do
vozidla alebo vozidiel,

ak uvedené volanty vyhovuji poziadavkim smernice
74/297[EHS zmenenym a doplnenym touto smernicou.

() U.v.ESL 42,6 23.2.1970,s. 1.
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2. S Gcinnostou od 1. oktébra 1996, pokial ide o motorové
vozidld kategérie M1, ktoré nemaji riadenie vpredu vedla
motora, Clenské 3taty:

— nesmti  dalej vyddvat képiu osvedcenia stanoveného
v poslednej zardzke ¢ldnku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS, a

— mozu odmietnut udelif $titne typové schvilenie

z dovodov tykajiicich sa mechanizmu riadenia, ak nevyhovuje
poziadavkdm smernice 74/297/EHS zmenenej a doplnenej tou-
to smernicou.

3. S dcinnostou od 1. oktdbra 1995, pokial ide o motorové

vozidld kategorie M1, ktoré maji riadenie vpredu vedla mo-

tora, a pokial ide o motorové vozidld kategérie N1 s pripust-

nou maximélnou hmotnostou nepresahujicou 1 500 kg, ¢len-

ské staty:

— nesmt  dalej vyddvat kopiu osvedcenia stanoveného
v poslednej zardzke ¢&lanku 10 ods. 1 smernice
70/156/EHS a

— mozu odmietnut udelit vnutrostitne typové schvélenie

z dovodov tykajiicich sa mechanizmu riadenia, ak nevyhovuje
poziadavkdm smernice 74/297/EHS upravenej touto smerni-
cou.

4. S w¢innostou od 1. oktébra 1996, vzhladom na typy
mechanizmu riadenia, clenské 3taty:

— nesmt  dalej vyddvat kopiu osvedéenia stanoveného
v poslednej zardzke ¢lanku 10 ods. 1 smernice
70/156[EHS, a

— mozZu odmietnut udelif vnuatrostitne typové schvilenie
z dovodov tykajicich sa volantov, ak tieto volanty nevyhovuji

poziadavkdm bodov 5.2, 5.3 a 5.4 prilohy I k smernici
74/297[EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou.

5. S ucinnostou od 1. oktébra 1996 clenské Stity mozu
zakdzat prvé uvedenie do prevadzky vozidiel, ktorych mecha-
nizmus  riadenia  nevyhovuje  poZziadavkdm  smernice
74/297[EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou.

Neplati to vS§ak do 1. oktobra 1997:

— pre vozidld, ktoré maji riadenie vpredu vedla motora
kategérie M,, alebo

— pre vozidld kategérie N, s maximdlnou pripustnou hmot-
nostou nepresahujicou 1 500 kg, alebo

— v pripade vozidiel kategérie M,, inych nez tie, ktoré maji
riadenie vpredu vedla motora z hladiska poziadaviek uve-
denych v bode 5.1 prilohy I (maximdlny vertikdlny posuv
stlpika riadenia).

6. S acinnostou od 1. oktébra 1995 mozu clenské Staty
zakdzat uviest na trh volanty urcené na montdz do vozidla
alebo vozidiel, ak tieto volanty nevyhovuji poziadavkdm uve-
denym v bodoch 5.2, 53 a 54 prilohy I k smernici
74/297 [EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou.

Clanok 3

1. Clenské stity uvedt do Gcinnosti zdkony, iné pravne
predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou pred 1. oktébrom 1992 a bezodkladne
o tom informujii Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tiradnom uverejneni odkaz na tiito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské $taty.

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmd v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

Cldnok 4

Tdto smernica je adresovand clenskym §tdtom.

V Bruseli 6. decembra 1991

Za Komisiu
Martin BANGEMANN
podpredseda
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PRILOHA 1

DEFINICIE, ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE ES, TYPOVE SCHVALENIE ES, SPECIFIKACIE, TESTY,

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

2.10.

ZHODA VYROBY

ROZSAH PLATNOSTI

Této smernica plati pre reakciu zariadenia na riadenie motorovych vozidiel kategérie M, a vozidiel kategérie N,
s maximalnou pripustnou hmotnostou mensou nez 1500 kg z hladiska ochrany vodica pri ¢elnej zrdzke.

Na ziadost vyrobcu mézu byt vozidld patriace do inych kategérii schvalované podla tejto smernice.

DEFINICIE
Na dcely tejto Smernice:

,Reakcia mechanizmu riadenia v pripade ndrazu“ znamend reakcia tohto mechanizmu pri poésobeni troch typov sil,
tj.

sil vyvolanych celnym narazom, ktoré mozu sposobit posuv stlpika riadenia smerom dozadu;

sil vyvolanych zotrvacnostou pohybu hlavy vodica v pripade ndrazu na ovlddaci zariadenie riadenia pri ¢elnej
zrazke;

sil vyvolanych zotrvacnostou tela vodica v pripade ndrazu na ovlddaci zariadenie riadenia pri Celnej zrazke.

,Typ vozidla“ znamend kategdriu motorovych vozidiel, ktoré sa navzdjom neliia v takych podstatnych aspektoch
ako:

konstrukcia, rozmery, tvary a materidly tvoriace Cast vozidla pred ovlddacim zariadenim riadenia;

hmotnost vozidla v pohotovostnom stave, ako je definovand v bode 2.6 prilohy I smernice 70/156/EHS, bez
vodica.

,Ovlddacie zariadenie riadenia“ znamend riadiace zariadenie, obvykle volant, aktivované vodicom.

yp ovlddacieho zariadenia riadenia“ znamend kategériu ovlddacich zariadeni, ktoré sa navzdjom nelisia v takych
podstatnych aspektoch ako konstrukcia, rozmery, tvary a materidly Casti, ktoré ich tvoria.

,Schvdlenie ovlddacieho zariadenia riadenia“ znamend schvdlenie typu ovlddacicho zariadenia z hladiska ochrany
hlavy a tela vodica proti ovlidaciemu zariadeniu riadenia v pripade ndrazu.

,Schvdlenie vozidla“ znamend schvélenie typu vozidla z hladiska ochrany hlavy a tela vodica proti zariadeniu
riadenia v pripade ndrazu.

,Univerzdlne ovlddacie zariadenie riadenia“ znamend ovlddacie zariadenie, ktorym moze byt vybaveny viac ako
jeden typ vozidla, ked rozdiely v pripojeni ovlidacieho zariadenia riadenia k stipiku riadenia neovplyviuji
reakciu ovlddacieho zariadenia pri ndraze.

,Airbag“ znamend pruzny vak, ktory je skonstruovany tak, aby bol naplneny plynom pod tlakom, a je:
ur¢eny na ochranu vodica vozidla pri ndraze na ovlddacie zariadenie, a
nafukovany zariadenim, ktoré sa uvedie do ¢innosti v pripade nédrazu vozidla.

,Veniec ovlddacieho zariadenia riadenia“ znamend prstencovy vonkajsi kruh, ktory v pripade volantu vodi¢ pocas
jazdy obvykle drzi rukou.

,Priecka“ znamend ty¢ spdjajiicu veniec ovlddacieho zariadenia riadenia s jeho ndbojom.
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2.11.  ,Ndboj* znamend Cast ovlddacieho zariadenia riadenia, umiestnenti obycajne v strede, ktora:

2.11.1. spédja ovlddacie zariadenie s hriadelom riadenia;

2.11.2. prendsa moment z ovlddacicho zariadenia riadenia na hriadel riadenia.

2.12.  ,Stred ndboja ovlddacieho zariadenia riadenia“ znamend bod na povrchu nédboja, ktory lezi na osi hriadela riadenia.

2.13.  ,Rovina ovlddacieho zariadenia riadenia“ znamend v pripade volantu rovny povrch, ktory rozdeli veniec volantu
medzi vodica a prednd Cast vozidla.

2.14.  ,Hriadel riadenia“ znamend komponent, ktory prendsa moment aplikovany na ovlddacie zariadenie riadenia na
skrintu prevodovky riadenia.

2.15.  ,Stlpik riadenia* znamena puzdro obklopujtice hriadel riadenia.

2.16.  ,Mechanizmus riadenia“ znamend zostavu zahffiajicu ovlddacie zariadenie riadenia, stlpik riadenia, montdZne
prislusenstvo, hriadel riadenia, skriftu prevodovky riadenia a vSetky dalSie scasti, urcené na to, aby prispievali
k absorpcii energie v pripade ndrazu na ovlddacie zariadenie riadenia.

2.17.  ,Priestor pre cestujticich“ znamend priestor prisposobeny pre cestujicich ohrani¢eny strechou, podlahou, bo¢nymi
stenami, dverami, vonkaj$im zasklenim, prednou prepdzkou a rovinou podpory operadla zadného sedadla.

2.18.  ,Ndrazovd hlavica“ znamend tuhi pologulovitd hlavicu s priemerom 165 mm, v sdlade s prilohou IV bod 3.

2.19.  ,Bod R* znamend referencny bod pre sedenie definovany v prilohe III k smernici 77/649/EHS, upravenej
smernicou 90/630/EHS.

3, 7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE ES

3.1.  Typ vozidla

3.1.1.  Ziadost o typové schvdlenie ES pre vozidlo z hladiska ochrany vodita proti riadiacemu zariadeniu v pripade
ndrazu predkladd vyrobca alebo nim riadne povereny zdstupca.

3.1.2. K Zziadosti maju byt prilozené nasledovné dokumenty v troch vyhotoveniach a s nasledovnymi Gdajmi:

3.1.2.1. podrobny opis typu vozidla z hladiska konstrukcie, rozmerov, tvarov a dolezitych materidlov Casti vozidla
pred ovlddacim zariadenim riadenia;

3.1.2.2. dostato¢ne podrobné a vo vhodnom meradle spracované vykresy riadiaceho zariadenia a jeho pripevnenie
k podvozku a karosérii vozidla;

3.1.2.3. technicky popis tohto zariadenia;
3.1.2.4. hmotnost vozidla v pohotovostnom stave;

3.1.2.5. dokaz o tom, Ze ovlddacie zariadenie riadenia bolo schvileny v sdlade s bodmi 5.2 a 5.3 uvedenymi nizsie, ak
je to vhodné.

3.1.3.  Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie schvalovacich testov, sa predvedie:
3.1.3.1. na test uvedeny v bode 5.1 vozidlo predstavujiice typ vozidla, ktory sa méd schvalovat,

3.1.3.2. podla uvazenia vyrobcu po dohode s technickou sluzbou bud druhé vozidlo alebo casti vozidla, povazované
za podstatné pre test uvedeny v bodoch 5.2 a 5.3 niZsie.

3.2.  Typ ovlidacieho zariadenia riadenia

3.2.1.  Ziadost o typové schvilenie ES ovlddacieho zariadenia riadenia podéva vyrobca riadiaceho tstrojenstva alebo
nim riadne povereny zdstupca.

3.2.2. K ziadosti sa prilozia nizsie uvedené doklady v troch vyhotoveniach a uvedd v nej nasledovné ddaje:

3.2.2.1. podrobny popis typu ovlddacieho zariadenia riadenia z hladiska konstrukcie, rozmerov a dolezitych materidlov,
z ktorych je ovlddaci orgdn vyhotoveny;
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3.2.2.2. dostatocne podrobné a vo vhodnom meradle vypracované vykresy riadiaceho zariadenia a jeho pripevnenie
k podvozku a karosérii vozidla.

3.2.3.  Technickej sluzbe zodpovednej za vykonanie schvalovacich testov sa pri testoch uvedenych v bodoch 5.2 a 5.3
predlozi ovlddacie zariadenie riadenia predstavujice typ ovlddacicho mechanizmu riadenia, ktory sa md
schvalovat a naviac, podla uvdZenia vyrobcu a so stthlasom technickej sluzby, Casti vozidla podstatné pre test.

4. TYPOVE SCHVALENIE ES

4.1. Pred udelenim typového schvilenia overi prislusny orgdn existenciu vyhovujiicich opatreni na zabezpecenie
efektivnej kontroly zhody vyroby.

4.2. K osvedeniu o typovom ES schvileni sa prilozi osved¢enie zodpovedajiice vzoru uvedenému v bode 4.2.1
alebo 4.2.2:

4.2.1. Priloha V A pre ziadosti uvedené v bode 3.1;

4.2.2.  Priloha V B pre ziadosti uvedené v bode 3.2.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Ked' je vozidlo v pohotovostnom stave, bez figuriny, testované ndrazom na prekdzku pri rychlosti 48,3 kmjh,
nesmie sa vrchol stlpika riadenia a jeho hriadel posundf v horizontdlnom smere a rovnobezne s pozdiznou
osou vozidla dozadu o viac nez 12,7 cm od bodu vozidla neovplyvneného ndrazom a o viac nez 12,7 cm
vertikdlne.

5.2 Ked na ovlddacie zariadenie riadenia udrie maketa trupu vypustend proti tomuto zariadeniu relativnou
rychlostou 24,1 km/h podla postupov uvedenych v prilohe IV, nesmie sila vyvodend na blok tela ovlddacim
zariadenim riadenia presiahnut 1,111 daN.

5.3. Ked' na ovlddacie zariadenie riadenia udrie ndrazovd hlavica vypustend proti tomuto Gstrojenstvu relativnou
rychlostou 24,1 km/h podla postupov uvedenych v prilohe IV, spomalenie hlavice nesmie presiahnut 80 g
kumulativne po viac nez 3 milisekundy. Spomalenie ma byt vZdy mensie nez 120 g s CFC 600 Hz.

5.4. Ovlddacie zariadenie riadenia musi byt navrhnuté, konstruované a namontované tak, aby:

5.4.1.  Pred ndrazovym testom pozadovanym v bodoch 5.2 a 5.3 Ziadna cast povrchu ovlddacieho zariadenia riadenia
obrétend k vodicovi, ktorej sa moze dotkndt gula s priemerom 165 mm, nesmie nevykazovat Ziadnu drsnost
alebo ostré hrany s polomerom zakrivenia mensim nez 2,5 mm.

5.4.1.1. Po akomkolvek ndrazovom teste podla bodov 5.2 a 5.3 ast povrchu riadiaceho zariadenia obritend k vodicovi
nesmie nevykazovat Ziadne ostré alebo drsné hrany, ktoré by mohli zvicsit nebezpecenstvo alebo vaznost
poranenia vodi¢a. Na malé povrchové trhliny a praskliny sa neprihliada.

5.4.2. Ovlddacie zariadenie riadenia md byt navrhnuté, konstruované a namontované tak, aby neobsahovalo
komponenty a prislusenstvo, vritane ovlddaca klaksénu a montdzneho prislusenstva, o ktoré by sa mohol
zachytit odev alebo $perky vodica pri Standardnych pohyboch pri riadeni.

5.4.3. 'V pripade ovlddacich zariaden{ riadenia, ktoré nie si urCené ako stcast povodného vybavenia vozidla, sa
vyzaduje splnit 3pecifikicie, ked st testované podla prilohy III bodu 2.1.3 a prilohy IV bodu 2.3.

5.4.4. V pripade ,univerzdlneho ovlddacicho zariadenia riadenia“ maji byt splnené poziadavky:

5.4.4.1. v celom rozsahu uhlov stipika riadenia, pricom s rozumie, Ze testy sa vykonaji aspoi pri maximalnom
a minimdlnom uhle stlpika pre rad schvalovanych typov vozidla, pre ktoré je ovlddacie zariadenie urcené;

5.4.4.2. v celom rozsahu moznych poloh ndrazovej hlavice a bloku tela vzhladom na ovlddacie zariadenie riadenia,
pricom sa rozumie, Ze test sa vykond aspon v strednej polohe pre rad schvalovanych typov vozidla, pre ktoré
je ovlddacie zariadenie riadenia ur¢ené. Ked sa pouziva stlpik riadenia, ma byt takého typu, ktory zodpovedd
L,najnepriaznivej$im“ podmienkam.
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5.4.5. Ked sa pouzivajii na prisposobenie jediného typu ovlddacieho mechanizmu riadenia k radu stlpikov riadenia
adaptéry, a ked je mozné preukdzat, ze pri pouziti tychto adaptérov st charakteristiky absorpcie energie
rovnaké, mozu sa vietky testy vykonat s jedinym typom adaptéra.

6. TESTY

6.1. Zhodnost s poziadavkami bodu 5 sa overi metédami stanovenymi v prilohdch II, IIl a IV. Vetky merania sa
vykonajii na zdklade normy ISO 6487-1987.

6.2. Je viak mozné pripustit i iné testy podla uvdzenia schvalovaciecho orgdnu za predpokladu, Ze sa preukdze ich
rovnocennost. V takom pripade sa k schvalovacej dokumentdcii prilozi spriva popisujica pouzité metédy
a dosiahnuté vysledky.

7. ZHODA VYROBY

7.1. V pripade typového schvilenia ES vozidla sa na overenie zhody podrobi dostatocny pocet vyrobenych
ovlddacich zariadeni riadenia ndhodnym kontroldm.

7.2. V pripade typového schvdlenia ES ovlddacieho zariadenia riadenia sa pre overenie zhody podrobi dostatocny
pocet vyrobenych ovlddacich zariadeni ndhodnym kontroldm.

7.3. Uvedené kontroly sa spravidla obmedzia na vykonanie merani. Ak je to vSak nevyhnutné, vozidld alebo
ovlddacie orgdny riadenia sa podrobia testu predpisanému v bode 5.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

PRILOHA 1l
TEST CELNYM NARAZOM NA PREKAZKU

UCEL

Ucelom tohto testu je overit, ¢ vozidlo splia poziadavky uvedené v bode 5.1 prilohy I
ZARIADENIA, POSTUP A MERACIE PRfSTRO]E

Testovacia drdha

Plocha na testy md byt dostatocne velkd na vytvorenie jazdnej drdhy, prekdzok a technickych zariadeni,
potrebnych pre test. Kone¢ny dsek drahy v dlzke asponn 5 m pred prekdzkou md byt vodorovny (sklon mensi
nez 3 % merané na dlzke 1 m), rovny a hladky.

Prekdzka

Prekdzku tvori Zelezobetonovy blok s celnou Sirkou minimdlne 3 m a vyskou minimdlne 1,5 m. Hribka
prekdzky ma byt takd, aby prekdzka vazila najmenej 70 ton. Jej Celnd stena md byt rovnd, vertikdlna a kolmd
k osi jazdnej drahy. Md byt pokrytd preglejkovymi doskami s hrdbkou 19 £ 1 mm, ktoré st v dobrom stave.
Medzi preglejkovi dosku a prekdzku sa moze umiestnit konstrukcia na ocelovej doske s hribkou najmenej 25

Celnd ndrazova plocha testovaného vozidla a za predpokladu, Ze poskytuje rovnocenné vysledky.

Pohon vozidiel

V momente ndrazu uz nesmie byt vozidlo vystavené posobeniu akéhokolvek pridavného riadiaceho alebo
hnacieho zariadenia. Md dojst k prekdzke po drdhe kolmej k prekdzke; najvacsia pripustnd bocnd odchylka
medzi vertikilnou strednou Ciarou prednej Casti vozidla a vertikdlnou strednou ¢iarou steny prekdzky je + 30
cm.

Stav vozidla

Vozidlo md byt na test vybavené bud vSetkymi svojimi normdlnymi komponentmi a zariadenim, ktoré su
zahrnuté do jeho pohotovostnej hmotnosti, alebo md byt v takom stave, aby spliialo tdto poziadavku pokial ide
o komponenty a zariadenia dolezité z hladiska priestoru pre cestujicich a rozloZenie hmotnosti vozidla ako
celku, v pohotovostnom stave. Na Ziadost vyrobcu, bez zretela na ustanovenia bodu 5.1 prilohy I, sa test moze
vykonat s figurinami umiestnenymi tak, aby v Ziadnom okamihu nebrédnili pohybu riadiaccho zariadenia.
Hmotnosti figurin sa pri tomto teste nebert do tvahy.

Ak je vozidlo pohdnané vonkajsimi prostriedkami, jeho palivovy systém md byt naplneny najmenej na 90 %
jeho objemu nehorlavou kvapalinou s hustotou medzi 0,7 a 1. Vietky ostatné systémy (nddrzky na brzdova
kvapalinu, chladi¢ atd) mozu byt prazdne.

Ak je vozidlo pohdnané vlastnym motorom, jeho palivovd nddrz md byt naplnend najmenej na 90 %. Vsetky
ostatné nddrze musia byt naplnené na svoj objem.

Ak si to vyrobca Zeld a technickd sluzba s tym sthlasi, moze sa zdsobovanie motora palivom vykonat
z pomocnej nddrze malého objemu. V takom pripade sa palivovd nddrz naplni najmenej na 90 % jej objemu
nehorlavou kvapalinou s hustotou medzi 0,7 a 1.

Ak to vyrobca vyzaduje, moze technickd sluzba poverend vykondvanim testov umoznit, aby sa rovnaké vozidlo
pouzivané pri testoch predpisanych inymi smernicami (vrdtane testov, ktoré mozu posobif na jeho nosnd
konstrukciu) pouzilo i pri testoch predpisanych touto smernicou.

Rychlost pri ndraze

Rychlost v momente ndrazu md byt medzi 48,3 km/h a 53,1 km/h. Ak bol viak test vykonany pri vyssej
rychlosti ndrazu a vozidlo pritom splnilo stanovené poziadavky, test sa povaZuje za vyhovujici.
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2.6.

3.2

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

5.2.

Meracie pristroje

Pristroj pouzity na zdznam rychlosti uvedenej v bode 2.5, md mat presnost 1 %.

VYSLEDKY

Na stanovenie pohybu ovlddaciecho zariadenia riadenia smerom dozadu a hore sa v priebehu zrizky vykond
zdznam' () zmien vzdialenosti — merané horizontdlne' () a rovnobezne s pozdlZnou osou vozidla a vertikdlne
v smere kolmom k tejto osi — medzi hornou castou stlpika riadenia (a hriadela) a bodom na vozidle,
neovplyvnenym nédrazom. Ako namerany pohyb dozadu a hore sa zaznamend najvacsia hodnota tejto zmeny,
zistend zo zdznamu.

Po teste sa poskodenia, ktoré vznikli na vozidle, popisu v pisomnej sprave; k nej sa prilozi aspon jedna
fotografia, vyhotovend z kazdého z tychto pohladov na vozidlo:

zo stran (pravej i lavej),
spredu,
zdola,

postihnutd oblast vo vnttri priestoru pre cestujiicich.

KOREKCNE FAKTORY

Udaje

Vi zaznamend rychlost v kmjh;

m,:  hmotnost prototypu v stave definovanom v bode 2.4 tejto prilohy;

m;: hmotnost prototypu s testovacim zariadenim;

d;  zmena vzdialenosti namerand pri niraze, ako je definovand v bode 3.1 tejto prilohy;
dl: zmena vzdialenosti, pouzitd na stanovenie vysledkov testu;

K: vicsia z oboch hodnot (48,3/V)? a 0,83;

K, vicsia z oboch hodnét mo/m1 a 0,8.

Korigovand zmena D, pouzitd pri kontrole, ¢i prototyp vyhovuje poZiadavkim tejto smernice sa vypocita podla
vzorca:

Test Celnym ndrazom na prekdzku nie je potrebné vykondvat s vozidlom, ktoré je identické s posudzovanym
prototypom, vzhladom na charakteristiky uvedené v bode 2.2 prilohy I, ale ktorého hmotnost m, je vicSia nez
m,, ak m, nie je vacSie nez 1,25 m, a ak korigovand zmena D, ziskand zo zmeny D, podla vzorca D, =

(m,.D)/m, je takd, Ze je z nej zrejmé, Ze nové vozidlo este spliia poziadavky podla bodu 5. prilohy L

ROVNOCENNE POSTUPY

Podla uvézenia schvalovacieho orgdnu sd pripustné alternativne testy, ak sa moze preukdzat ich rovnocennost.
V takom pripade sa k schvalovacej dokumentdcii prilozi sprdva, popisujiica pouZiti metddu a dosiahnuté
vysledky alebo dovody pre nevykonanie testu.

Zodpovednost za preukdzanie rovnocennosti alternativnej metddy zostdva na vyrobcovi alebo jeho zdstupcovi,
ktorf{ si Zelaji pouzit takéto metddy.

(') Tento zdznam moze byt nahradeny premeranim najvicsej vzdialenosti.
(*) ,Horizontédlne* znamend vzhladom k priestoru cestujicich stojaceho vozidla pred testom, nie k priestoru pocas pohybu vozidla vo
vztahu k §titu, a vertikdlne znamend kolmo a hore k horizontdlnemu smeru.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

PRILOHA 11
TEST S MAKETOU TRUPU
UCEL

Ucelom tohto testu je overit, i vozidlo splia poziadavky stanovené v bode 5.2 prilohy 1.
ZARIADENIA, POSTUPY A MERACIE PRfSTRO]E

Montaz ovlddacieho zariadenia riadenia

Ovléddacie zariadenie sa namontuje na predni Cast vozidla, ktord vznikla prienym rezom karosérie na drovni
prednych sedadiel, pokial mozno s vylicenim strechy, predného okna a dveri. Tdto Cast sa pevne pripevni
k testovaciemu stavu tak, aby sa narazom trupu nemohla posundt.

Ovlddacie zariadenie sa musi namontovat s uhlovou toleranciou + 2° oproti konstrukénému uhlu.

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom technickej sluzby moze sa vSak ovlddacie zariadenie riadenia namontovat
na ram simulujici montdZz riadiaceho mechanizmu za predpokladu, ze v porovnani so skuto¢nou prednou
castou karosérie[konstrukciou mechanizmu riadenia, rdm/konstrukcia mechanizmu riadenia ma:

rovnaké geometrické usporiadanie, a

Montdz ovlddacieho zariadenia riadenia pri poziadavke schvdlenia len samotného ovlddaciecho zariadenia
riadenia

Ovladacie zariadenie sa testuje spolu s ozdobnou vybavou. Ovlddacie zariadenie musi mat minimdlne 100
mm priestor na zrdtenie medzi riadiacim mechanizmom a testovacim stavom. Hriadel riadenia méd byt pevne
uchyteny k testovaciemu stavu tak, aby sa pod vplyvom ndrazu nepohol (pozri obrdzok 2).

Nastavenie riadiaceho mechanizmu na testy

Pocas prvého testu md byt ovlddacie zariadenie riadenia natocené tak, aby jeho najpevnejsia priecka bola
kolmd k bodu styku s maketou trupu; ak je riadiacim dstrojenstvom volant, md sa test opakovat tak, aby
najpruznejsia cast volantu bola kolmd k tomuto bodu styku. Ak je poloha riadiaceho dstrojenstva
nastavitelnd, vykonaji sa oba testy s volantom nastavenym do strednej polohy.

Ak je vozidlo vybavené zariadenim na nastavenie sklonu a polohy volantu, vykond sa test pouZzivania
stanoveného vyrobcom, ktory laboratérium z hladiska absorpcie energie povazuje za reprezentativne,
s volantom v normaélnej polohe.

Ak je riadiaci mechanizmus vybaveny airbagom, test sa vykond s naplnenym airbagom. Na Zziadost vyrobcu
a so sthlasom technickej sluzby sa tejto test moze vykonat bez naplnenia airbagu.

Maketa trupu

Maketa trupu md mat tvar, rozmery, hmotnost a charakteristiky uvedené v doplnku k tejto prilohe.

Meranie sil

Meria sa maximdlna sila posobiaca v horizontdlnom smere, rovnobeznom s pozdfinou osou vozidla, na
maketu trupu ndsledkom ndrazu na ovlddacie zariadenie riadenia.

Tdto sila sa moze merat priamo alebo nepriamo, alebo sa moze vypocitat z hodnot zaznamenanych pocas
testu.



13[zv. 11

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

25

2.5.
2.5.1.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.4.1.

2.7.1.4.2.

2.8.

3.2.

Pohon makety trupu

Moze sa pouzit akdkolvek metdda pohonu za predpokladu, Ze v momente ndrazu na ovlddacie zariadenie
riadenia nie je maketa trupu nijako spojend s hnacim zariadenim. Maketa trupu md narazit na toto ovladacie
zariadenie riadenia po priblizne priamej drdhe, rovnobeznej s pozdlznou osou vozidla.

Bod H makety trupu oznaceny 3pecidlnou znackou sa nastavi tak, aby pred ndrazom bol v horizontélnej
rovine prechddzajicej bodom R, stanovenym vyrobcom vozidla.
Rychlost

Maketa trupu md narazif na ovlddacie zariadenie riadenia rychlostou 24,1 + 1,2/-0 km/h. Ak bol vsak test
vykonany pri vy$sej rychlosti ndrazu a ovlddacie zariadenie riadenia splnilo stanovené poziadavky, test sa
povazuje za uspokojivy.

Meracie pristroje

Pristroje, ktoré sa pouziji na zdznam parametrov uvedenych v bode 5.2 prilohy I, maji umoznovat meranie
s nasledovnou presnostou:

rychlost makety trupu: 2 %;
zdznam Casu: 1/1000 sekundy.

Zaciatok ndrazu (nulovy bod) v momente prvého dotyku makety trupu s ovlddacim zariadenim riadenia sa
zachyti na zdznamoch a filmoch pouzivanych na analyzu vysledkov testu.

Meranie sily

Pouzité pristrojové vybavenie musi zodpovedat norme ISO 6487-1987, ak nie je inak $pecifikované v tejto
smernici.

So silomermi vlozenymi do systému riadenia: trieda amplitdd kandlu md byt 1960 daN (2000 kg)
a kmitoctovd trieda kandlu 600 Hz.

S akcelerometrami alebo silomermi vloZenymi do makety trupu:

Dva jednosmerné akcelerometre sa umiestnia symetricky v priecnej rovine taziska makety trupu. Trieda
amplitddy kandlu md byt 60 g a kmitoctovd trieda kandlu 180 Hz. St pripustné i iné met6dy, ak ide
0 pocet a umiestnenie akcelerometrov, napr. metdda spocivajica v rozdeleni testovaciecho pristroja na
oddelené casti, v taziskach ktorych s umiestnené akcelerometre merajice zrychlenie v horizontdlnom smere
a rovnobezne s pozdlznou osou vozidla. Vyslednou silou méd byt sila zodpovedajica maximdlnej hodnote
suctu sil, vypocitanych alebo priamo nameranych pre kazdid cast makety trupu.

Teplota okolia: stabilizovand na 20 + 5 °C.

VYSLEDKY

Po teste sa zisti a v pisomnom protokole popie poskodenie, ktoré vzniklo na riadiacom mechanizme; prilozi
sa najmenej po jednej fotografii ovlddacicho zariadenia riadenia/stlpika riadenia/pristrojovej dosky, zachyte-
nych z boku a spredu.

Premeria sa alebo vypocita maximdlna hodnota sily, ako je to uvedené v bode 2.4.
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DODATOK

MAKETA TRUPU
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

PRILOHA IV
TEST S HLAVICOU
UCEL
Ucelom tohto testu je overit, Ci ovlidacie zariadenie riadenia spifia poZiadavky stanovené v bode 5.3 prilohy 1.
ZARIADENIA, POSTUPY A MERACIE PRfSTRO]E
Vseobecne

Ovlddacie zariadenie riadenia sa testuje spolu s ozdobnou vybavou.

Ak je ovlddacie zariadenie riadenia vybavené airbagom, md sa test vykonat s airbagom. Na Ziadost vyrobcu
a so sthlasom technickej sluzby sa mozZe tento test vykonat bez nafiknutého airbagu.

Montdz ovlidacieho zariadenia riadenia pri poZiadavke schvilenia ovlddacieho zariadenia vo vztahu
k schviéleniu vozidla

Ovlddacie zariadenie sa namontuje na predni Cast vozidla, ktord vznikla priecnym rezom karosérie na trovni
prednych sedadiel, pokial mozno s vylicenim strechy, predného okna a dveri.

Tdto cast sa pevne pripevni k testovaciemu stavu tak, aby sa ndrazom hlavice nemohla posuntt.
Ovlddacie zariadenie riadenia sa namontuje s uhlovou toleranciou = 2° oproti konstrukénému uhlu.

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom technickej sluzby sa vSak moze ovlddacie zariadenie riadenia namontovat na
ram simulujici montdz riadiaceho mechanizmu za predpokladu, Ze v porovnani so skuto¢nou prednou ¢astou
karosérie/konstrukciou mechanizmu riadenia, rdm/konstrukcia mechanizmu riadenia maé:

rovnaké geometrické usporiadanie,
vacsiu tuhost.

Montdz ovlidacieho zariadenia riadenia pri poZiadavke schvilenia samotného ovlidacieho zariadenia
riadenia

Ovlddacie zariadenie sa testuje spolu s ozdobnou vybavou. Ovlddacie zariadenie musi mat minimédlne 100 mm
priestor na zritenie medzi riadiacim dstrojenstvom a testovacim stavom. Hriadel riadenia md byt pevne
uchyteny k testovaciemu stavu tak, aby sa pod vplyvom ndrazu nepohol (pozri obrazok 2).

Na ziadost vyrobcu sa vSak test moze vykonat podla podmienok $pecifikovanych v bode 2.2. V tomto pripade
je schvilenie platné len pre montdz na $pecifikovanom/ych typefoch vozidla.

TESTOVACIE ZARIADENIE
Toto zariadenie sa skladd z Gplne riadenej ndrazovej hlavice s hmotnostou 6,8 kg.

Hlavica ma byt vybavend dvoma akcelerometrami a zariadenim na meranie rychlosti, ktoré st schopné merat
hodnoty v smere ndrazu.

Meracie pristroje

PouZité meracie pristroje maji spliiat normu ISO 6487-1987. Okrem toho majii mat nasledovné charakteri-
stiky:

Zrychlenie

Trieda amplitiddového kandlu 150 g

Trieda frekvencného kandlu (600) Hz;
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3.3.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

5.1.

6.1.

6.2.

Ryichlost

Presnost = 1 %;

Zdznam casu

Zariadenie md umoznif zdznam priebehu deja a odéitanie s presnostou jedna tisicina sekundy. Na zdzname
pouzitom pre analyzu testu md byt oznaceny zaciatok ndrazu v okamihu prvého kontaktu medzi hlavicou
a riadiacim mechanizmom.

POSTUP TESTU

Rovina ovlddacieho zariadenia riadenia sa nastavi kolmo ku smeru ndrazu.

Na kazdom type ovlddacicho zariadenia riadenia sa vykonaji ndrazy na maximdlne Styri a minimdlne na tri
miesta. Pri kazdom néraze sa pouZije nové ovlddacie zariadenie riadenia. Axidlna os ndrazovej hlavice ma byt
pri za sebou nasledujicich ndrazoch v priamke prechddzajicej jednym z nasledovnych bodov:

stred ndboja ovlddacieho zariadenia riadenia;

spoj najtvrdej alebo najviac podopretej priecky s vnitornou hranou venca ovlddacicho zariadenia riadenia;

stredny bod najkratsicho nepodopretého obliku venca ovlddacieho zariadenia riadenia neobsahujiiceho priecku;

Lnajnepriaznivej$i pripad” miesta na ovlddacom zariadeni riadenia, podla uvdzenia schvalovacieho orgdnu.

Nérazova hlavica ma udrief na ovlddacie zariadenie riadenia rychlostou 24,1 km/h; tito rychlost sa dosiahne
bud samotnou energiou pohonu alebo pouzitim pridavného hnacieho zariadenia.

VYSLEDKY

Pri testoch vykonanych podla uvedenych postupov hodnota spomalenia ndrazovej hlavice sa povazuje za
priemernt hodnotu od¢itand z dvoch akcelerometrov.

ROVNOCENNE POSTUPY

Podla uvdzenia schvalovacicho orgdnu sa moZu pripustit alternativne testy, ak sa moze preukdzat ich
rovnocennost. K schvalovanej dokumentdcii sa prilozi spréva opisujica pouzitd metddu a dosiahnuté vysledky.

Zodpovednost za preukdzanie rovnocennosti alternativnych metdd zostdva na vyrobcovi alebo jeho zdstupcovi,
ktorf si Zelaji pouzit takéto metddy.
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PREDPISY TUHOSTI MEDZI HRIADELOM RIADENIA A SKUSOBNYM SEDADLOM

(Pozri obrazok 1 a 2)

Obrazok 1

Obrazok 2

Pri zataZeni 800 dn vytvdrajicom moment 160 m dN k bodu B md byt posun bodu A v akomkolvek smere
mensi ako 2 mm.
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PRILOHA K OSVEDCENIU O TYPOVOM SCHVALENI ES TYPU VOZIDLA Z HLADISKA REAKCIE MECHA-

(Clanky 4 ods. 2 a 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximécii pravnych predpisov ¢lenskych

PRILOHA V A

NIZMU RIADENIA PRI NARAZE

(Smernica 91/662/EHS, ktorou sa meni a dopliia smernica 74/297/EHS)

Statov tykajticich sa schvalovania typov motorovych a ich pripojnych vozidiel)

Nézov organu

Typové schvélenie EHS ¢ ..................... RozZ3frenie €.......oooiviiiiiiiii

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Obchodny ndzov alebo znacka motorového vozidla ...

Typ vozidla....ooooe

- Ndzov a adresa VYTODCU .....o.ouiii i

. Struény popis riadiaceho mechanizmu a komponentov vozidla prispievajicich k ochrane vodica proti riadiace-

mu mechanizmu pri Draze ...

. Hmotnost vozidla pocas testu

Prediid MAPIAVAL ......ouiiiit i
ZadNd NEPLAVAL ...t e

SPOLUL L.

. Vozidlo odovzdané na schvalovact test dfia ... ... ..ot

. Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvafovacich testov.................ooooo

. Détum protokolu vydaného touto sluzbou ...

Cislo protokolu vydaného touto SIUZDOU .......ooiiiiiiiiii e
Schvidlenie udelené/odmictnuté! ()

[ o TR

Nasledovné dokumenty, oznacené uvedenym c¢islom schvdlenia, moZno ziskat na poZziadanie:

............. fotografie afalebo vykresy, ktoré umoziiuji identifikiciu zdkladného typufov vozidiel, a mozné
varianty zahrnuté v schydlenf; ........... testovacifie protokol/y.

(') Nehodiace sa preciarknut.
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PRILOHA V B

PRILOHA K TYPOVEMU SCHVALENIU ES TYPU OVLADACIEHO ZARIADENIA RIADENIA Z HLADISKA

OCHRANY VODICA PROTI RIADIACEMU MECHANIZMU PRI NARAZE

(Smernica 91/662/EHS, ktorou sa meni a doplfia 74/297/EHS)

(Clanky 9a smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximicii prvnych predpisov clenskych stitov,

tykajticich sa schvalovania typov motorovych a ich pripojnych vozidiel)

Nézov organu

Typové schvélenie EHS ¢................ Rozdfrenie €......oooiiiiiiiii

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Obchodny ndzov alebo znacka typu ovlddacieho zariadenia riadenia ...

. Ovladdaci zariadenie riadenia predloZeny na schvalovaci test dfia................ooooi
. Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie schvafovacich testov.................oco
. Détum protokolu vydaného touto sluzbou ...

. Cislo protokolu vydaného touto SIIZDOU ......ooiiiiiiiiiiie e

Schvdlenic udelenéodmuETULE (1), ... ovuit ittt et e

[ o TR

Nasledoyné dokumenty, oznacené vyssie uvedenym ¢islom schvdlenia, moZno ziskat na poZziadanie:

........ fotografie afalebo vykresy, ktoré umoziiuji identifikdciu zdkladného typujov vozidiel, a mozné varianty
zahrnuté v schvdlenf; ...... testovacifie protokol/y.

(') Nehodiace sa preciarknut.



