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SMERNICA RADY 92/97/EHS
z 10. novembra 1992,

ktorou sa meni a dopliia smernica 70/157/EHS o aproximdcii pravnych predpisov clenskych stitov
o pripustnej hladine hluku a o vyfukovych systémoch motorovych vozidiel

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodarskeho
spolocenstva, a najma na jej ¢lanok 100a,

so zretelom na névrh Komisie (!),

v spoluprdci s Eurépskym parlamentom (%),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

kedZe by bolo vhodné prijat opatrenia s ciefom postupne
vytvorit vndtorny trh v obdobi do 31. decembra 1992; kedZze
vnutorny trh bude tvorit oblast bez vnutornych hranic,
v ktorej bude zabezpeceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitélu;

kedZe Eurépsky parlament uz vyzval Komisiu, aby v roku
1992 predlozila navrh na stanovenie maximalne pripustnych
limitov hluku, so zretelom na prah rusenia hlukom, definovany
Organizaciou pre hospodarsku spolupricu a rozvoj (OECD);

() U.v.ES C 193, 24.7.1991, s 3.

? U. v. ES C 125, 18.5.1992, s. 182, a rozhodnutie z 28. oktébra
1992 (este neuverejnené v tradnom vestniku)

() U.v.ES C 49, 24.2.1992,s. 7.

kedze smernica Rady 70/157/EHS (¥) stanovuje limitné hodno-
ty hladin zvuku motorovych vozidiel; kedZe tieto limitné
hodnoty  boli  prvykrdt  zniZené  smernicou  Rady
77|212[EHS () a druhykrdt smernicou Rady 84/424/[EHS (%);
kedZe tieto zniZenia boli osobitne prisne v pripade autobusov,
autokarov a ndkladnych vozov, kde dosahovali priblizne 10
decibelov (dB(A));

kedZe smernica Rady 70/157[EHS je jednou zo samostatnych
smernic postupu EHS typového schvalovania, stanoveného
smernicou Rady 70/156/EHS zo dna 6. februira 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stitov o typovom
schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel ();

kedZe Rada prijatim smernice 84/424[EHS, ktorou sa meni
a doplia smernica 70/157/EHS rozhodla, Ze ustanovenia tejto
smernice by mali byt neskér na ndvrh Komisie revidované
kedze navrh Komisie bol podloZeny stidiami a vyskumom
moznych neskorsich pravnych opatreni so zretelom na sticasne
vietky hlavné aspekty pravidiel spolo¢enstva v sektore motoro-
vych vozidiel, najmi tych, ktoré tykaji bezpecnosti, ochrany
zivotného prostredia a Gspory energie;

kedZe ochrana verejnosti proti hluku si vyzaduje dodatocné
primerané opatrenia na stile sa zniZujicu hladinu zvuku
motorovych vozidiel; kedZe takéto opatrenia musia brat do
tvahy potrebny pokrok v technike; kedZe po prijati tejto
smernice musi byt ndsledne poskytnuty dostatocny ¢as na to,
aby technicky pokrok, ktory je teraz v etape prototypu, mohol
byt uplatneny v sériovej vyrobe; kedZe limitné hodnoty, bezne
uplatiiované pre tazké ndkladné vozidld, sa zacali uplatnovat
len od 1. oktobra 1989;

() U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 16, naposledy zmenend a doplnend
smernicou 89/491/EHS (U v. ES L 238, 15.8.1989, s. 43).

() U.v.ESL66,12.3.1977,s. 33.

(9 U.v.ESL 238, 6.9.1984, s. 31.

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1, naposledy zmenend a doplnend
smernicou 87/403/EHS (U. v. ES L 220, 8.8.1987, s. 44).
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kedZe na dosiahnutie vyznamného a dcinného zniZenia hlu¢-
nosti bude potrebné, aby rozdiely medzi obvykle pouzivanou
technikou merania a meranim za skuto¢nych dopravnych pod-
mienok boli obmedzené v maximdlne moznom rozsahu; kedZze
niektoré druhy techniky nemohli byt doposial preverené a nie
st doposial porovnatelné s technolgiami v stcasnosti pou-
Zivanymi pri postupoch typového schvalovania motorovych
vozidiel;

kedZe stcasné meracie podmienky, a najmi definicia povrchu
testovanej drdhy a niektorych poveternostnych podmienok
v Case testu ako je teplota, atmosfericky tlak, vlhkost, rychlost
vetra a hluk pozadia, vyZaduji ovela podrobnejsi popis; kedZze
len ¢o to bude mozné, budu takéto konkrétne detaily urcené
postupom, uvedenom v ¢ldnku 13 smernice 70/156/EHS;

kedze hluk vozidiel, ktory je sposobeny pneumatikami, sa
ukdzal ako zvlast zdvainy, ked rychlost vozidla prekroci
60 km/h; kedZe pre G¢innd ochranu verejnosti proti hluku,
sposobenému zvlast dopravou v mestskych oblastiach, je po-
trebné vytvorit dva dalsie stupne; kedZe prvy stupen, upraveny
touto smernicou, kladie ¢o mozno najvicsiu dodato¢nd véhu
na sucasné poziadavky na kazda kategériu vozidiel z hladiska
hladin hluku pochddzajiceho mechanickych casti a vyfukovych
systémov motorovych vozidiel; kedze druhy z tychto stupnov
- na zdklade dalsich detailnejsich stidii a  vyskume
o problémoch s tym spojenych a o technickych rieSeniach
hluénosti vyvoldvanej stykom pneumatik s povrchom cesty —
vytvori redlnejSie a reprodukovatelné kritérid a metédy na
presnejSie stanovenie tohto zavazného druhu hluku a stanovi
zodpovedajiice poziadavky, ktoré maji byt splnené;

kedZe uskutocnenie prvého stupna vyzaduje, aby priloha
[ k smernici 70/157/EHS bola zmenend a doplnend zniZenim
hodnét hladin zvuku vyjadrenych v dB(A), pre kazdi kategériu
vozidiel uvedenych v spominanej prilohe a zdokonalenim te-
stovacej metddy pre vozidld s vysokym vykonom; kedZe tento
typ vozidiel je stile viac konstruovany tak, aby mal vyssi
pomer vykonu motora k hmotnosti vozidla a krivka zdvislosti
kratiaceho momentu na otickach motora bola modifikovand
tak, aby sa v nizSich otdckach motora vytvdrala vyssia hnacia
sila; kedZe tieto nové konstrukcie ndsledne vyvoldvaju
v mestskej prevadzke vicSie pouzivanie prevodovych stupriov
a maja hlavny vplyv na hluk sposobeny mechanickymi castami
pri porovndvani s hlukom vznikajiicimi stykom s vozovkou;
kedZe sa brali do tvahy takéto nové konstrukcie tym, Ze sa
upravila meracia technika pre tento typ vozidla, zniZila sa
ndjazdovd rychlost do akcelera¢ného useku, v ktorom ma byt
merand troven hluku;

kedZe vzhladom na mnohé rozne uZ existujice druhy pneu-
matik a povrchy vozoviek, ktoré zodpovedaji roznym geogra-

fickym a atmosferickym podmienkam, je potrebné pokracovat
v $tudidch a vyskume tak, aby bolo mozné stanovit kritérid,
ktoré maji pneumatiky spliat a definovat ¢iselnd hodnotu pre
typové schvdlenie motorovych vozidiel; kedze vysledky takych
stadif a vyskumu umoznia v druhom stupni zavedenie dalsich
poziadaviek, = okrem  opatreni  tykajucich sa  hluku
z mechanického zdroja;

kedze kontrola emisii hluku spdsobeného stykom pneumatik
s vozovkou musi vychddzat nielen z pneumatik, ale i zo
zlozenia asfaltu (hluk pohlcujici asfalt); kedZe je potrebné
pokracovat v $tadidch a vyskume tak, aby bolo mozné zistit
Ciselné ddaje pre stanovenie objektivnych kritérii vhodnosti
cesty;

kedZe by clenské Stity mali mat moznost danovymi nastrojmi
podporovat schvalovanie zavddzania vozidiel, ktoré splnaji
normy spolocenstva; kedZe to znamend, Ze by Rada mala do
1. oktobru 1995 prijat poziadavky pre druhy stupen, pre ktory
Komisia predlozi ndvth do 31. marca 1994;

kedZe na ziskanie maximédlneho pozitivneho w¢inku tychto
opatreni je pre eurdpske Zivotné prostredie a sicasne pre
zabezpecenie jednotnosti trhu potrebné stanovif prisnejsie eu-
ropske normy, zalozené na tplnej harmonizacii,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy k smernici 70/157/EHS sa tymto nahrddzaji prilohami
k tejto smernici.

Clanok 2

1. S dcinnostou od 1. jala 1993 nesmd clenské Staty
z dovodov tykajucich sa  pripustnej hladiny zvuku
a vyfukového systému:

— odmietnut udelenie typového schvélenia EHS vzhladom na
typ motorového vozidla, vydat dokument uvedeny
v poslednej odrizke ¢lanku 10 ods.l1  smernice
70/156[EHS, alebo udelit vnutrostatne typové schvilenie,

alebo
— zakdzat uvedenie do prevadzky vozidiel,

ak hladina zvuku a vyfukovy systém tohto typu vozidla alebo
tychto vozidiel splia poziadavky smernice 70/157/EHS zme-
nené a doplnené touto smernicou.
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2. Clenské staty s tcinnostou od 1. oktébra 1995:

— nesmt nadalej udelovat typové schvélenie EHS alebo vy-
dévat dokument uvedeny v poslednej zardzke ¢lanku 10
ods. 1 smernice 70/156/EHS vzhladom na typ motorového
vozidla,

— mus{ odmietnut udelif vndatro§titne typové schvalenie
vzhladom na typ motorového vozidla,

ktorého hladina zvuku a vyfukovy systém nesplfiajii pozia-
davky uvedené v prilohdch k smernici 70/157/EHS, zmenené
a doplnené touto smernicou.

3. Clenské staty zakdzu s Gcinnostou od 1. oktébra 1996
prvé uvedenie do previdzky motorovych vozidiel, ktorych
hladina zvuku a vyfukové systémy nespliiaji poziadavky uve-
dené v prilohdch k smernici 70/157/EHS, zmenené a doplnené
touto smernicou.

Clanok 3

Clenské $tity mozu urobit opatrenia pre stimulujtice zdatiova-
nie len u vozidiel, ktoré splnajii tato smernicu. Takéto stimu-
lacné opatrenia musia byt v stlade s ustanoveniami zmluvy,
a navySe musia spliat nasledovné podmienky:

— musia sa uplatiovat na vSetky motorové vozidld vyrobené
v jednom S$tite a na vietky importované vozidld, ktoré sa
pontkaji na trhu dclenského 3titu a ktoré vopred plnia
poziadavky tejto smernice, pozadované pre rok 1995,

— musia byt obmedzené terminom povinnej G¢innosti hodnot
hladin zvuku stanovenych v ¢lanku 2 ods. 3 pre nové
vozidld,

— vo vztahu ku kazdému typu motorového vozidla musia
predstavovat Ciastku podstatne niz$iu, nez su skutoéné
naklady technickych rieSeni zavedenych v zdujme zabezpe-
enia splnenia stanovenych hodnoét a naklady ich montdze
na vozidlo.

Komisia musi byt vo vhodnom c¢ase informovand o zdmeroch
vytvorit ¢ zmenit stimuliciu v zdaneni, ako je uvedené
v prvom pododseku. Predtym, nez takéto stimulaéné opatrenia
nadobudnd d¢innost, musi Komisia vyslovit svoj siihlas a musi
vziat do tvahy najmi dopad takychto stimula¢nych opatreni
na vnatrosttny trh.

Clanok 4

1. Specifické podrobnosti o podmienkach merania sa musia
poskytnit ¢o najskor postupom uvedenym v ¢lanku 13 smer-
nice 70/156/EHS.

2. O néslednych opatreniach, uréenych najmi na vyrovnanie
bezpecnostnych poziadaviek s potrebou obmedzenia hluku
vznikajiiceho z kontaktu pneumatik s vozovkou, Rada roz-
hodne kvalifikovanou vécsinou do 1. oktébra 1995 na zdklade
navrhu Komisie, ktory bude brat do tvahy $tidie a vyskumné
prace zaoberajiice sa tymto zdrojom hluku a predlozi ich do
31. marca 1994.

3. Clenské $tty prijmti nevyhnutné opatrenia, aby zabezpe-
¢ili uverejnenie stanovenych hodnét hladiny hluku pripustnych
pri typovom schvdleni tak, boli dostupné verejnosti do 1.
oktdbra 1994. Pred tymto ddtumom budd informovat Komisiu
o krokoch, ktoré podnikli na splnenie tychto poziadaviek.

Clanok 5

Do 1. jila 1993 uvedt clenské stity do platnosti zdkony, iné
pravne predpisy a spravne opatrenia, ktoré st nevyhnutné na
zostladenie s touto smernicou. Budd o tom ihned informovat
Komisiu.

Ked clenské §tity prijmi tieto opatrenia, budd obsahovat
odkaz na tdto smernicu alebo musia byt takymto odkazom
sprevadzané pri ich dradnom uverejneni. Sposob realizdcie
tohto odkazu stanovia ¢lenské $taty.

Clenské §téty ozndmia Komisii texty hlavnych ustanoveni svoj-
ho vniitrostitneho pravneho predpisu, ktoré prijali v oblasti, na
ktorti sa vztahuje tito smernica.

Cldnok 6
Tdto smernica je adresovand clenskym §tdtom.
V Bruseli 10. novembra 1992

Za Radu

predseda
R. NEEDHAM
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PRILOHA 1
TYPOVE SCHVALENIE EHS Z HIADISKA UROVNE HLADINY ZVUKU TYPU MOTOROVEHO VOZIDLA
L. DEFINICIE
Na dcely tejto smernice:
1.1. Typ vozidla
znamend vozidld, ktoré sa podstatne neliSia vzhladom na nasledovné casti:
1.1.1. tvar alebo materidl karosérie (najmd motorového priestoru a jeho zvukovej izoldcie);
1.1.2. dlzka a sirka vozidla;
1.1.3. typ motora (zazihovy alebo vznetovy, dvojtakt alebo 3tvortakt, s posuvnym alebo rotaénym piestom, pocet a objem valcov, pocet
a typ karburdtorov alebo vstrekovacich systémov, usporiadanie ventilov, menovity a najvyssi vykon a zodpovedajiice oticky motora);
1.1.4. systém prevodu, prevodovy pomer pri ktorom sa vykondva test a relevantny(é) celkovy(é) prevodovy(é) pomery);
1.1.5 pocet, typ a usporiadanie vyfukovych systémov;
1.1.6. pocet, typ a usporiadanie sacich systémov;
1.1.7. Vozidld kategérii inych nez M, a N, (!), s tym istym typom motora afalebo roznym celkovym prevodovym pomerom, mozZu byt bez
ohladu na ustanovenia bodov 1.1.2 a 1.1.4, povazované za vozidld toho istého typu.
Ak si vSak uvedené rozdiely vyZaduju rozdielne testovacie metddy, povazuji sa takéto rozdiely za zmenu typu.
1.2. Vyfukové a sacie systémy
1.2.1. Vyifukové systémy
znamenaju Gplny sdbor Casti, nevyhnutnych na znizenie hluku sposobeného vyfukom motora vozidla.
1.2.2. Sacie systémy
znamenaji Gplny stbor Casti nevyhnutnych k znizeniu hluku sposobeného sanim motora vozidla.
1.2.3. Na dcely tejto Smernice tieto systémy nezahffiaji zberné potrubia motora.
1.3. Rozne typy systému vyfukového alebo sacieho systému
znamenaji systémy, charakterizované zdkladnymi rozdielmi, ako si:
1.3.1. systémy, vybavené roznymi obchodnymi znackami alebo obchodnymi ndzvami;
1.3.2. systémy, u ktorych sa lisia charakteristiky materidlov komponentov, alebo u ktorych si komponenty rozneho tvaru alebo rozmeru;
zmena povrchovej ochrany (galvanizécia, hlinikovy povlak, atd) sa nepovazuje za zmenu typu;
1.3.3. systémy, v ktorych sa li§i pracovny princip najmenej jednej zlozky;
1.3.4. systémy, u ktorych st komponenty odlisne kombinované.
1.4. Komponent vyfukového alebo sacieho systému
znamend jeden zo samostatnych komponentov, ktoré spolu tvoria vyfukovy systém (napr. vyfukové potrubie, vlastny tlmic) alebo saci
systém (napr. vzduchovy filter).
1.5. Celkovy prevodovy pomer

znamend pocet otiCok motora na kazdé otocenie hnacich kolies.

() V silade s definiciou uvedenou v bode 0.4 prilohy I smernice 70/156/EHS (U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 16).
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2. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

2.1. Ziadost o typové schvélenie EHS z hladiska drovne hladiny zvuku typu motorového vozidla musi podat vyrobca vozidla alebo jeho
povereny zdstupca.

2.2 Ziadost mus{ byt dolozend uvedenymi dokumentmi v troch vyhotoveniach a nasledovnymi dajmi:

2.2.1. opis typu vozidla s odkazom na body, uvedené v 1.1. Musia byt uvedené Cisla afalebo symboly, oznacujiice typ motora a typ
vozidla;

2.2.2. zoznam jednotlivych casti jednotlivych a sacich systémov s prislusnou identifikdciou;

2.2.3. vykres celého vyfukového systému s vyznacenim jeho umiestnenia na vozidle;

2.2.4. detailny vykres kazdého komponentu tak, aby mohol byt Tahko lokalizovany a identifikovany spolu s ddajmi o pouzitych
materidloch.

2.3. Vyrobca vozidla alebo jeho povereny zdstupca musi technickej sluzbe zodpovednej za testy predviest vozidlo, reprezentujiice typ,
o ktorého typové schvélenie sa usiluje.

2.3.1. V pripade bodu 1.1.7. vyberie technickd sluzba pre schvalovacie testy jediné vozidlo, reprezentujiice prislusny typ v dohode
s vyrobcom vozidla tak, aby malo najnizs$iu hmotnost v prevadzkovom stave, bolo najkratsie a vyhovovalo ustanoveniam bodu
5.2.2.4.33.1.2.

2.4. Na Zziadost technickej sluzby musi byt takisto dodand vzorka vyfukového systému a motor najmenej s takym objemom valcov
a menovitym maximdlnym vykonom ako je motor, montovany do vozidla, o ktorého typové schvdlenie sa usiluje.

2.5. Pred udelenim typového schvélenia musi prislusny orgdn overit, ¢i existuji uspokojivé opatrenia na zabezpecenie c¢inného riadenia
zhody vyroby.

3. OZNACENIE

3.1. Komponenty vyfukového a sacieho systému s vynimkou tichytov a potrubia musia mat:

3.1.1. obchodnd znacku alebo ndzov vyrobcu systémov a ich komponentov;

3.1.2. obchodny popis vyrobcu.

3.2 Tieto oznacenia musia byt zretelne Citatené a nezmazatelné, i ked je systém namontovany na vozidle.

4, TYPOVE SCHVALENIE EHS

4.1. Ak je ziadost schvdlend v zmysle 2.1., vyhotovi sprdvny orgdn osvedCenie, zodpovedajiice vzoru podla prilohy III, ktoré md byt
pripojené k osved¢eniu o EHS typovom schvéleni vozidla.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vseobecné $pecifikicie

5.1.1. Vozidlo, jeho motor a vyfukové a sacie systémy musia byt projektované, konstruované, a montované tak, aby pri obvyklych
podmienkach pouzitia a napriek vibrdcidm, ktorym mozu byt vystavené, vyhovovalo vozidlo poZziadavkdm tejto smernice.

5.1.2. Systémy musia byt projektované, konstruované, a montované tak, aby mali primeranti odolnost voci korézii, ktorej s vystavené
vzhladom na podmienky pouzitia vozidla.

5.2 Specifikicie tykajiice sa hladin zvuku

5.2.1. Metdda merania

5.2.1.1. Zvuk emitovany typom vozidla predvedenym k EHS typovému schvéleniu, musi byt merany kazdou z oboch metdd, popisanych

v bode 5.2.2.4. pre vozidlo za jazdy a dalej v bode 5.2.3.4. pre stojace vozidlo (').

Vozidld s maximdlnou pripustnou hmotnostou presahujicou 2 800 kg sa musia podrobit dopliujicemu meraniu hluku tlakovzdus-
ného systému stojaceho vozidla podla bodu 5.4, ak je zodpovedajiice brzdové zariadenie castou vozidla.

(") Testy stojaceho vozidla sa vykonavajii s cielom stanovit referenént hodnotu pre orgény, ktoré pouzivaji tito metédu na kontrolu vozidiel v servise.
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5.2.1.2. Namerané hodnoty podla bodu 5.2.1.1. vyssie musia byt zaznamenané v protokole o teste a v osvedeni, zodpovedajicom vzoru
podla prilohy III. Detaily podmienok okolia, menovite o testovacej dréhe (druh povrchu), teplote vzduchu, vetre (smer a rychlost)
a okolitom hluku musia byt tiez zapisané v protokole o teste.
5.2.2. Hladina zvuku pohybujticich sa vozidiel
5.2.2.1. Limitnéhodnoty
Hladina zvuku merand podla bodov 5.2.2.2. az 5.2.2.5. vrétane tejto prilohy nepresiahne nasledovné limity:
Hodnoty v
Kategérie vozidla dB(A) (de- cibe-
ly(A)
5.2.2.1.1. Vozidld urcené na prepravu osob s najviac deviatimi sedadlami vratane sedadla vodica 74
5.2.2.1.2. Vozidld urcené na prepravu os6b s viac nez deviatimi sedadlami vritane sedadla vodica; s maximdlnou
pripustnou hmotnostou viac nez 3,5 tony a:
5.2.2.1.2.1. — s vykonom motora mensim nez 150 kW 78
5.221.22. — s vykonom motora najmenej 150 kW 80
5.2.2.1.3. Vozidld uréené na prepravu osob s viac nez deviatimi sedadlami vritane sedadla vodica; vozidld urcené pre
dopravu tovaru
5.2.2.1.3.1. — s maximdlnou pripustnou hmotnostou nepresahujiicou 2 tony 76
5.2.2.1.3.2. — s maximélnou pripustnou hmotnostou presahujiicou 2 tony, ale nepresahujicou 3,5 tony 77
5.2.2.1.4. Vozidld urcené na prepravu tovaru s maximdlnou pripustnou hmotnostou presahujicou 3,5 tony:
5.2.2.1.4.1. — s vykonom motora mensim nez 75 kW 77
5.2.2.1.4.2. — s vykonom motora najmenej 75 kW, ale mensim nez 150 kW 78
5.2.2.1.4.3. — s vykonom motora najmenej 150 kW 80
Ale:
— pre vozidld kategérii 5.2.2.1.1. a 5.2.2.1.3.,, ak su vybavené dieselovym motorom s priamym vstrekom, sa limitné hodnoty
zvysuji o 1 dB(A),
— pre vozidld s maximédlnou pripustnou hmotnostou nad dve tony, urené na mimocestnt prevadzku, sa limitné hodnoty zvysuja
o 1 dB(A), ak ich vykon motora je mensi nez 150 kW, a o 2 dB(A), ak ich vykon motora je 150 kW alebo vicsi,
— pre vozidld kategérie 5.2.2.1.1., vybavené rucne ovlddanou prevodovkou s viac nez $tyrmi doprednymi stupiiami a s motorom
s vykonom vy$§im nez 140 kW, ktorého pripustny pomer maximdlny vykon/maximalna hmotnost presahuje 75 kWi, sa
limitné hodnoty zvysuji o 1 dB(A), ak je rychlost, pri ktorej zadnd cast vozidla prekracuje pri tretom prevodovom stupni Ciaru
BB, vyssia nez 61 km/h.
5.2.2.2. Meraciepristroje
5.2.2.2.1. Akustické merania
Pristrojom na meranie hladiny hluku musi byt presny zvukomer, ktorého typ je popisany v Publikdcii ¢. 179 ,Presné zvukomery,
druhé vydanie, Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC). Merania musia byt vykonané s pouzitim ,rychlej* odozvy zvukomeru
a s hmotnostnou krivkou , A, ktoré st v tejto Publikécii takisto opisané.
Na zaciatku a na konci kazdého stiboru merani musi byt zvukomer ciachovany podla pokynov vyrobcu pomocou vhodného zdroja
zvuku (napr. pistonfén). Test treba povazovat za neplatny, ak odchylka zvukomeru pri tomto ciachovani presiahne 1 dB.
5.2.2.2.2. Merania rychlosti

Otéacky motora a rychlost vozidla v testovacom tseku sa stanovia s presnostou 3 % alebo vyssou.
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5.2.2.3. Podmienky merania

5.2.23.1. Testovacie miesto
Testovacie miesto musi byt tvorené stredovym akceleratnym usekom, obklopenym v podstate plochym testovacim priestranstvom.
Akceleracny tsek musi byt rovinny; povrch drahy musi byt suchy a taky, aby hluk odvalovania bol nizky.
Testovacia draha musi byt takd, aby boli podmienky volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku a mikrofénom dodrzané
v rdmci 1 dB. Tieto podmienky sa povazujii za splnené, ak sa od stredu akceleracného tseku do vzdialenosti 50 m nenachddzaji
ziadne velké objekty, odrdzajice zvuk, ako si ohrady, skaly, mosty alebo budovy. Povrch testovaného priestoru musi vyhovovat
$pecifikdcidm v prilohe VL
V blizkosti mikrofénu nesmie byt Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyviliovat zvukové pole a medzi mikrofénom a zvukovym
zdrojom nesmie stat Ziadna osoba. Osoba vykondvajiica meranie sa musi postavit tak, aby neovplyviiovala odéitavanie na meracom
pristroji.

5.2.2.3.2. Meteorologické podmienky
Merania sa nesmt vykondvat pri zlych meteorologickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli ovplyvnené ndrazmi
vetra.

5.2.2.3.3. Hluk okolia
A-vézend hladina zvuku zo zdrojov zvuku inych, nez je testované vozidlo a vplyv vetra, musi byt pri merani najmenej 10 dB(A) pod
hladinou zvuku produkovaného vozidlom. Na mikroféne moze byt upevneny vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa berie do
tivahy jeho vplyv na citlivost a smerové charakteristiky mikrofénu.

5.2.2.3.4. Stav vozidla
Pri tychto meraniach musi byt vozidlo v previdzkovom stave, ako je definované v bode 2.6. prilohy I k smernici 70/156/EHS a,
s vynimkou nerozpojitelnych sdprav, bez privesu alebo ndvesu.
Typy pneumatik vozidla musia zodpovedat typu obvykle montovanému vyrobcom na vozidlo a musia byt nahustené na prislusny(é)
tlaky) pre nenalozené vozidlo.
Pred meranim musi byt motor vozidla uvedeny do normilnych prevddzkovych podmienok z hladiska tepldt, nastavenia, paliva,
svieCok, karburdtoru(ov) atd. (podla potreby). Ak je vozidlo vybavené ventilitorom(mi) s automatickym aktivizujicim mechanizmom,
nesmie sa pocas merania do tohto mechanizmu zasahovat.
Pri vozidlich s viac nez dvoma hnacimi kolesami sa pouzije iba normdlny cestny pohon.

5.2.2.4. Spdsob merania

5.2.2.4.1. Charakter a pocet merani
Meria sa maximélna hladina zvuku vyjadrend v A-vdzenych decibeloch (dB(A)) pri jazde vozidla medzi ¢iarami AA" a BB’ (obrdzok 1).
Meranie je neplatné, ak je zaznamenany abnormalny nestlad medzi $pickovou hodnotou a celkovou hladinou zvuku.
Na kazdej strane vozidla sa musia vykonat najmenej dve merania.

5.2.2.4.2. Umiestnenie mikrofénu
Mikrofén musi byt umiestneny vo vzdialenosti 7,5 + 0,2 m od referencnej ¢iary CC' (obrdzok 1) jazdnej dréhy a 1,2 + 0,1 m nad
zemou. Jeho os maximdlnej citlivosti musi byt horizontdlna a kolméd na drdhu vozidla (¢aru CC).

5.2.2.4.3. Podmienky cinnosti

5.2.2.4.3.1. Vseobecné podmienky

Pri vietkjch meraniach sa musi vozidlo pohybovat po akceleracnom tseku v priamke tak, aby pozdfina strednd rovina vozidla bola
¢o najblizsie k ciare CC.

Vozidlo sa musi k iare AA’ priblizovat stdlou pociatocnou rychlostou ako je $pecifikované v bodoch 5.2.2.4.3.2 a 5.2.2.4.3.3. Ked
prednd cast vozidla dosiahne ¢iaru AA’, musi byt akcelerdtor uvedeny ¢o mozno najskor do polohy tplného otvorenia a tito poloha
sa udrzi do doby, ked zadnd Cast vozidla dosiahne ¢iaru BB’; potom sa musi akcelerdtor ¢o mozno najrychlejsie uvolnit.

Naévesy nerozpojitelnych ndvesovych stprav sa pri prekracovani ¢iary BB’ nesmd brat do tvahy.
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5.2.2.4.3.2. Néjazdovd rychlost
Vozidlo sa ¢iare AA’ priblizuje stdlou rychlostou, zodpovedajicou niziej z nasledovnych troch rychlosti:
— 50 km/h,
— rychlosti zodpovedajicej otdckam motora rovnajicim sa trom Stvrtindm otdcok S, pri ktorych md motor menovity maximélny
vykon v pripade vozidiel kategérie M, a v pripade vozidiel ostatnych kategérii, ktorych vykon motora nie je vicsi nez 225 kW;
— rychlosti zodpovedajiicej otdckam motora rovnajicim sa polovici oticok S, pri ktorych md motor menovity maximalny vykon
v pripade vozidiel, ktoré nepatria do kategérie M, ktorych vykon motora je vacsi nez 225 kW;
Ak vsak v pripade vozidla vybaveného automatickou prevodovkou s viac nez dvoma nespojitymi prevodovymi stupniami dochddza
v priebehu testu k zmene radenia na prvy rychlostny stupen, moze si vyrobca vybrat jeden z nasledovnych testovacich postupov:
— aby sa vyhlo takémuto radeniu, rychlost vozidla V sa zvy$i na maximédlne 60 km/h,
alebo
— rychlost V. musi zostat zachovand na 50 km/h a doddvka paliva sa obmedzi na 95 % doddvky pre plné zataZenie. Tito
podmienka sa povazuje za splnent::
— ak uhol otvorenie klapky karburdtora je 90 % v pripade zdzihovych motorov,
a
— ak je posuv hrebena vstrekovacieho Cerpadla obmedzeny na 90 % svojej drahy v pripade vznetovych motorov.
Ak je vozidlo vybavené automatickou prevodovkou bez rucnej predvolby, musi byt testované pri roznych ndjazdovych rychlostiach,
menovite pri 30, 40 a 50 km/h alebo 3/4 maximdlnej cestnej rychlosti, ak je tito hodnota niZia. Za vysledok testu sa povazuje
vysledok ziskany pri rychlosti, pri ktorej je hladina zvuku najvyssia.
5.2.2.4.3.3. Volba prevodovych stupnov (vo vozidlich s prevodovkami)
5.2.2.4.3.3.1.  Rucne ovlddand neautomatickd prevodovka
5.2.2.4.3.3.1.1. Vozidld kategorii M, a N, vybavené rucne ovlidanou prevodovkou s najviac $tyrmi doprednymi prevodovymi stupfiami, musia byt
testované pri druhom prevodovom stupni.
Vozidla tychto kategérii, vybavené rucne ovlddanou prevodovkou s viac nez Styrmi doprednymi prevodovymi stupiiami, musia byt
postupne testované pri druhom a trefom prevodovom stupni. Do tdvahy sa berti iba celkové prevodové pomery, urcené pre normélne
cestné pouzitie. Vypocita sa aritmeticky priemer hladin zvuku, zaznamenanych pri kazdej z tychto dvoch podmienok.
Ak v priebehu testu pri druhom prevodovom stupni presiahnu oticky motora otdcky motora S, pri ktorych motor vyvinie svoj
menovity maximalny vykon, musi byt test opakovany pri ndjazdovej rychlosti ajalebo ndjazdovych otdckach motora znizovanych
postupne po 5 % S dovtedy, kym otdcky motora uz neprekracuju S.
Vozidld kategérie M, s viac nez Styrmi doprednymi prevodovymi stupfiami, vybavené motorom s maximalnym vykonom vys$im neZ
140 kW a ktorych pripustny pomer maximalny vykon/maximdlna hmotnost presahuje 75 kW[t mozu vsak byt testované iba pri
zaradenom trefom prevodovom stupni za predpokladu, Ze rychlost v case, ked zadnd cast vozidla pri trefom prevodovom stupni
prekracuje Ciaru BB, je vicSia nez 61 kmjh.
5.2.2.4.3.3.1.2. Iné vozidld nez kategérie M, a N,, ktorych celkovy pocet doprednych prevodovych stupfiov je x (vritane stupiiov, ziskanych
pomocou pridavnej prevodovky alebo viacstupiiovej hnacej ndpravy), musia byt testované pri postupnom radeni stupriov rovnajicich
sa alebo vyssich nez je x/n () ().
Vysledkom testu bude vysledok ziskany z pomeru, pri ktorom sa produkuje maximdlna hladina zvuku.
Radenie stupniov hore od x/n musi byt ukoncené pri tom stupni X, pri ktorom boli v dobe prekracovania ¢iary BB’ naposledy
dosiahnuté otacky motora S, pri ktorych md motor menovity maximélny vykon.
V pripade vozidiel s roznymi celkovymi prevodovymi pomermi (vritane rozneho poctu prevodovych stupiiov) sa predstavitel typu
vozidla stanovi nasledovne:
— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu, ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnutd medzi pomermi x/n a X,
— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu iba pri tych vozidlich, ktoré maji pri x/n nizsi celkovy prevodovy
pomer, ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnutd pri pomere x/n,
(') kde: n = 2 pre vozidld s najvicsim vykonom motora 225kW;

3 pre vozidld s vykonom motora vyssim nez 225 kW.
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— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu iba pre tie vozidld, ktoré maji pri X vyssi celkovy prevodovy pomer,
ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnutd pri pomere X.

5.2.2.4.3.3.2.  Automatickd prevodovka vybavend rucnou predvolbou
Testuje sa s volicom v polohe, odporiicanej vyrobcom pre ,normdlnu“ jazdu. Nuitené radenie na niz3i rychlostny stupenn (napr. kick
down) musi byt vyradené z Cinnosti.

5.2.2.5. Interpretdcia vysledkov

5.2.2.5.1. Bertic do dvahy nepresnosti meracich pristrojov sa vysledok kazdého merania stanovi odpocitanim 1 dB(A) z tdaja pristroja.

5.2.2.5.2. Merania sa povazuju za platné, ak rozdiely medzi dvomi po sebe idicimi meraniami na tej istej strane vozidla nepresiahnu 2 dB(A).

5.2.2.5.3. Najvy$sia z nameranych hladin zvuku tvori vysledok testu. Ak by vysledok presiahol maximélne pripustnd hladinu zvuku pre
kategériu testovaného vozidla o 1 dB(A), musia sa urobit dalSie dve merania pri zodpovedajicej polohe mikrofénu. znova dvakrit.
Tri z takto ziskanych Styroch merani, pri prislusnej polohe mikrofonu, musia byt v predpisanych limitoch.

5.2.3. Hladina zvuku stojaceho vozidla

5.2.3.1. Hladina zvuku v blizkosti vozidiel
V zdujme ulahcenia ndslednych kontrol vozidiel v previdzke musi byt hladina zvuku merand v blizkosti vydstenia vyfukového
systému podla nasledovnych poziadaviek a vysledky merania musia byt zaznamenané v protokole o teste, vystavenom na tcel
vydania osved¢enia uvedeného v prilohe IIL

5.23.2. Meracie pristroje

5.2.3.2.1. Akustické merania
Na meranie musi byt pouzity presny zvukomer podla definicie v bode 5.2.2.2.1.

5.2.3.2.2. Meranie otd¢ok motora
Otacky motora sa stanovia pomocou otdckomeru s presnostou 3 % alebo vysSou. Nesmie byt pouzity otickomer, namontovany vo
vozidle.

5.2.3.3. Podmienky merania

5.2.3.3.1. Miesto testu (obrdzok 2)
Ako miesto testu moze byt pouzitd akdkolvek oblast bez podstatnych akustickych portich. Obzvldst vhodné st ploché povrchy
pokryté beténom, asfaltom alebo akoukolvek inou tvrdou vrstvou s vysokym stupfiom odrazu; povrchy pozostdvajiice z ubitej
zeminy sa nesmd pouZit.
Miesto testu musi mat tvar obdfznika, ktorého strany st najmenej 3 m od bocnych strin vozidla. V tomto obdlzniku nesmd byt
ziadne vyrazné prekdzky, napr. osoby iné nez meraci technik a vodi¢. Vozidlo musi byt v uvedenom obdlzniku umiestnené tak, aby
bol mikrofén najmenej 1 m od ktoréhokolvek obrubnika.

5.2.3.3.2. Meteorologické podmienky
Nesmie sa merat pri zlych atmosferickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli ovplyvnené ndrazmi vetra.

5.233.3. Okolity hluk
Udaje na meracich pristrojoch zaznamendvajicich okolity hluk a vietor, musia byt najmenej 10 dB (A) pod hladinou zvuku, ktord sa
md meraf. K mikrofénu moéze byt primontované vhodné ochranné sklo za predpokladu, Ze sa vezme do tvahy jeho vplyv na
citlivost mikrofénu.

5.2.3.3.4. Stav vozidla
Pred zaciatkom merania musi byt motor vozidla uvedeny do normalnej prevadzkovej teploty. Ak je vozidlo vybavené ventildtorom(-
mi) s automatickym ovlddanim, nesmie sa do tohto systému pocas merania zasahovat.
V priebehu merania musi byt radiaca pdka v neutrdlnej polohe.

5.2.3.4. Sposob merania

5.2.3.4.1. Charakter a pocet merani

Maximdlna hladina zvuku, vyjadrend v A-vdZenych decibeloch (dB(A)), musi byt merand pocas doby cinnosti uvedenej v bode
5.2.3.4.3.

V kazdom meranom bode musi sa merat najmenej trikrat.



234

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13[zv. 11

5.2.3.4.2.

5.2.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.3.5.1.

5.2.3.5.2.

5.2.3.5.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.1.1.

5.3.1.1.2.

5.3.1.1.3.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

Umiestnenie mikrofénu (obrdzok 2)

Mikrofén musi byt umiestneny v rovine vyustenia vyfuku alebo vo vyske 0,2 m nad povrchom testovacej drahy, podla toho, ktord
hodnota je vyssia. Membrdna mikrofénu musi byt smerovand na vyustenie vyfuku vo vzdialenosti 0,5 m od neho. Os maximélnej
citlivosti mikrofénu musi byt rovnobeind s povrchom meracej plochy pod uhlom 45 + 10° k vertikdlnej rovine, definovanej
smerom, v ktorom sd vyfukové plyny emitované.

Mikrofén musi byt umiestneny na tej strane tejto vertikdlnej roviny, pri ktorej je vzdialenost medzi mikrofénom a obrysom vozidla
najvacsia.

Ak ma vyfukovy systém niekolko vytsteni, ktorych stredy nie st vzdjomne vzdialené od seba viac nez 0,3 m a ktoré si napojené na
ten isty tlmi¢ vyfuku, mikrofon musi smerovat k vyutsteniu ktoré je najblizsie k obrysu vozidla alebo k vytsteniu umiestenému
najvy$sie nad povrchom povrchu testovacej drdhy. Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa musi merat kazdé jednotlivé vytstenie
samostatne, za vysledok testu sa povazuje najvyssia zaznamenand hodnota.

V pripade vozidiel vybavenych vertikdlnym vyfukovym vytstenim (napr. na ndkladnych vozidlich) musi byt mikrofén umiestneny vo
vyske vytstenia vyfuku a smerovany svojou osou vertikdlne hore. Musi byt umiestneny vo vzdialenosti 0,5 m od strany vozidla,
najblizsie k vytsteniu vyfuku.

Ked' je konstrukcia vozidla takd, Ze mikrofon nemdze byt umiestneny podla obrazku 2, pretoze existuji prekazky, ktoré si castou
vozidla (napr. ndhradné koleso, palivovd nddrz, priestor pre batériu), musi byt vyhotoveny ndkres zretelne uddvajici umiestnenie
mikroféonu pri merani. Mikrofén musi byt pokial je to mozné umiestneny viac nez 0,5 m od najblizsej prekdzky a os jeho
maximalnej citlivosti musi smerovat na vyustenie vyfuku z miesta, najmenej zakryvaného uvedenymi prekdzkami.

Podmienky prevddzky motora
Otdcky motora musia byt stabilizované na troch tvrtindch otdcok (S), pri ktorych motor vyvinie maximdlny menovity vykon.

Po dosiahnuti ustdlenych otd¢ok musi byt akcelerdtor rychlo vriteny do polohy volnobehu. Hladinu zvuku je potrebné merat pocas
celého obdobia prevadzky, ktord sa skladd z kritkej doby udrziavania konstantnych otdcok motora a celej doby spomalovania,
od¢itany maximalny tdaj zvukomeru sa bude povazovat za vysledok testu.

Vysledky (protokol o teste)

Protokol o teste vypracovany s cielom vydania osved¢enia uvedeného v prilohe III, bude uvddzat vSetky relevantné tdaje najma tie,
ktoré sa uplatiuji pri merani zvuku stojaceho vozidla.

Udaje z meracieho pristroja, zaokrithlené na najblizsi cely decibel, sa od¢itaji z meracicho pristroja.
Do tvahy sa budi brat len tie hodnoty, ktoré st ziskané z troch po sebe iddcich merani, ktoré sa neliSia viac nez o 2 dB(A).

Vysledkom testu je najvyssia hodnota z tychto troch merani.

Vyfukové systémy obsahujice vldknité materidly

Vldknité materidly sa nesmd pouzif pri vyrobe tlmicov, ak nie sa pri konstrukcii alebo pri vyrobe nerealizuji opatrenia
zabezpecujice, Ze sa na ceste dosiahne Géinnost, pozadovand pre splnenie limitnych hodnot podla bodu 5.2.2.1. Takyto tlmi¢ je
na ceste povazovany za U¢inny, ak nie st vyfukové plyny v styku s vldknitymi materidlmi alebo ak bol tlmi¢ prototypu vozidla
testovaného podla poziadaviek bodov 5.2.2 a 5.2.3 uvedeny do normdlneho stavu na pouzitie na ceste predtym, nez boli vykonané
merania hladiny zvuku. To je mozné dosiahnut pouzitim jednej z troch metdd, popisanych v bodoch 5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 alebo
odstranenim vldknitého materidlu z tlmica.

Plynuld prevddzka na ceste na 10 000 km

Priblizne polovica prevadzky bude pozostivat z jazdy v meste a druhd polovica z jizd na dlhd vzdialenost pri vysokej rychlosti;
plynuld cestnd previddzka moze byt nahradend zodpovedajicim programom na testovacej dréhe.

Niekolkokrdt sa musia vystriedat dva rychlostné rezimy.

Uplny program testu musi zahriiovat minimélne 10 trojhodinovych prestivok, aby sa napodobnili t¢inky chladenia a kondenzicia,
ktoré sa moze vyskytnat.

Kondicionovanie na skidSobnom stave

Pri pouziti Standardnych dielov a zachovavajic pokyny vyrobcu sa tlmi¢ namontuje na motor, ktory je pripojeny na dynamometer.
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5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

5.3.1.3.4.

5.3.1.3.5.

5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Test sa musi vykonat v Sesthodinovych cykloch, s prestivkou najmenej 12 hodin medzi kazdym cyklom, aby sa napodobnili t¢inky
chladenia a kondenzdcia, ktord sa moze vyskytnt.

Pocas kazdého Sesthodinového cyklu bude motor v chode za nasledovnych podmienok v uvedenom poradi:
1. pit mindt pri volnobeznych otdckach;

2. jednohodinovy dsek pri 1/4 zataZeni a 3[4 maximdlnych menovitych oticok (S);

3. jednohodinovy usek pri 1/2 zafazeni a 3[4 maximalnych menovitych oticok (S);

4. tsek 10 mindt pri plnom zataZeni a 3[4 maximdlnych menovitych otdcok (S);

5. usek 15 mindt pri 1/2 zataZeni a pri maximédlnych menovitych otackach (S);

6. usek 30 mindt pri 1/4 zataZeni a pri maximdlnych menovitych otackach (S);

Celkové trvanie Siestich tsekov: tri hodiny

Kazdd periéda musi zahfnat dve série vyssie uvedenych tsekov.

Pocas testu nesmie byt tlmi¢ chladeny umelym pridenim simulujicim normdlne pridenie vzduchu okolo vozidla. Aby sa vsak
neprekrodila teplota, zaznamenand na jeho vstupe, ked sa vozidlo pohybuje maximédlnou rychlostou, moze byt na Zziadost vyrobcu
tlmi¢ chladeny.

Impulzné kondicionovanie

Vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia byt namontované na vozidlo uvedené v bode 2.3., alebo na motor uvedeny v bode
2.4. V prvom pripade musi byt vozidlo umiestnené na valcovom dynamometri. V druhom pripade musi byt motor pripojeny na
dynamometer.

Testovaci pristroj, podrobnd schéma je na obrdzku 3, musi byt inStalovany na vytsteni vyfukového systému. Je akceptovatelny
akykolvek iny pristroj za predpokladu, Ze vysledky st ekvivalentné.

Testovaci pristroj musi byt nastaveny tak, ze prid vyfukovych plynov je striedavo prerusovany a znovuobnovovany rychlo¢innym
ventilom pre 2 500 cyklov.

Ventil sa musi otvorit, ked protitlak vyfukovych plynov, merany naj-menej 100 mm od vstupnej priruby v smere toku, nedosiahne
hodnotu medzi 0,35 a 0,40 bar. Ventil sa musi zavriet, ked sa tento tlak nelisi viac neZ o 10 % od jeho stabilizovanej hodnoty pri
otvorenom ventile.

Samocinny spina¢ bude nastaveny na trvanie vyfuku plynov, vyplyvajice z ustanoveni bodu 5.3.1.3.3. hore.

Otacky motora sa musia rovnat 75 % otdcok (S), pri ktorych md motor maximalny vykon.

Vykon na dynamometre musi predstavovat 50 % vykonu, meraného s plnym privodom paliva pri 75 % otd¢ok motora (S).
Akékolvek vypustacie otvory musia byt pocas testu uzavreté.

Cely test musi byt ukonceny v priebehu 48 hodin. V pripade potreby bude po kazdej hodine nasledovat ochladzovacia doba.

Ak sa maji uplatnif ustanovenia ¢lanku 8 ods. 3 smernice 70/156/EHS, tykajicej sa EHS typového schvdlenia, musi sa pouzit
sposob testovania uvedeny v bode 5.3.1.2.

Hluk tlakovzdusnych systémov
Sposob merania

Meria sa na stojacom vozidle s mikrofénom umiestnenym v polohdch 2 a 6 podla obrizku 4. Zaznamendvaji sa najvyssie A-vizené
hladiny hluku pri odfiiknuti reguldtora tlaku a pri ventildcii a po pouziti prevadzkovej i parkovacej brzdy.

Hluk pri odfiiknuti reguldtora tlaku sa meria pri chode motora na volnobeh.

Hluk ventildcie sa zaznamendva pri ovlddani prevadzkovej a parkovacej brzdy; pre kazdym meranim sa tlakovzdusnd jednotka naplni
najvy$sim pripustnym prevadzkovym tlakom, a potom sa motor vypne.

Vyhodnotenie vysledkov

V kazdej polohe mikrofénu sa vykonaji dve merania. Kazdy odpocet pristroja sa znizi o 1 dB(A), aby sa kompenzovali nepresnosti
meracich pristrojov, a tito zniZend hodnota sa povazuje za vysledok merania. Vysledky sa povazuji za platné, ak rozdiely medzi
meraniami v jednotlivom meracom mieste nepresiahnu 2 dB(A).
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Za vysledok testu sa povazuje najvyssia hodnota merania. Ak tito hodnota presiahne limit hluku o 1 dB(A), musia sa vykonat
v prislusnej polohe mikrofénu znova dve dodato¢né merania. V tomto pripade tri z takto ziskanych Styroch merani musia spliat
limitnéi hodnotu hluku.

5.4.3. Limitnd hodnota
Hladina zvuku nepresiahne limitnti hodnotu 72 dB(A).

6. ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA EHS

6.1. Typy vozidiel modifikované na previdzku na bezolovnaty benzin

6.1.1. Schvilenie typu vozidla modifikovaného afalebo nastaveného iba na tento dcel, aby mohol byt previdzkovany na bezolovnaty
benzin, ako je 3pecifikované v smernici 85/210/EHS sa rozsiri, ak vyrobca potvrdi, na zdklade schvélenia orgdnu udelujiceho
schvélenie, Ze hladina zvuku upraveného vozidla nepresiahla limitné hodnoty, stanovené v bode 5.2.2.1.

6.2. Typy vozidiel modifikované na akykolvek iny cel

6.2.1. Schvdlenie typu vozidla sa modze rozirit na vozidld, ktoré sa lisia charakteristikami uvedenymi v Prilohe III, ak orgdn udelujtci
schvélenie uvazi, ze modifikdcie nemo6zu zrejme mat podstatny nepriaznivy vplyv na hladinu zvuku vozidla.

7. KONFORMITA VYROBY

7.1. Kazd4 vozidlo vyrobené podla poziadaviek tejto smernice sa ma zhodovat s homologovanym typom a splfat poziadavky bodu 5.

7.2 Na overenie, ¢i s splnené poziadavky bodu 7.1, sa vykondva prisluné monitorovanie vyroby.

7.3. Drizitel schvélenia najmi:

7.3.1. zabezped{ existenciu postupov na Gcinné riadenie kvality vyrobkov;

7.3.2. bude mat pristup ku kontrolnému vybaveniu potrebnému na overovanie konformity kazdého schvalovaného typu;

7.3.3. zabezpedi, aby sa zaznamendvali ddaje vysledkov testov, a aby k nim prilozené dokumenty boli pristupné pocas obdobia, ktoré sa
stanovi v dohode s prislusnym orgdnom;

7.3.4. analyzuje vysledky kazdého typu testu na ticel overovania a zabezpecovania stability charakteristik vyrobku, so zvdzenim odchylok,
ku ktorym dochddza v priemyselnej vyrobe;

7.3.5. zabezpeci, aby sa pre kazdy typ vyrobku vykonali aspon testy, ktoré st predpisané v prilohe V (I);

7.3.6. zabezpedi, aby po kazdej odobranej vzorke alebo testovanej casti, ktoré vykazuji nekonformitu v type prislusného testu, nasledoval
dal3f odber vzoriek a daldi test. Podniknt sa vietky opatrenia nevyhnutné na obnovenie konformity prislusnej vyroby.

7.4. Prislusny orgdn, ktory udelil typové schvilenie, moze kedykolvek overit metédy kontroly konformity, ktoré sa uplatiuji na kazda
vyrobni jednotku.

7.4.1. Pri kazdej indpekcii sa musia pritomnému inspektorovi predlozit knihy testov a zdznamy o overovani vyroby.

7.4.2. Inspektor moze ndhodne odoberat vzorky na testovanie v laboratériu vyrobcu. Minimdlny pocet odobratych vzoriek moze byt
ur¢eny podla vysledkov vlastného overenia vyrobcu.

7.4.3. Ak sa troven kvality javi ako neuspokojivd, alebo ak sa javi potrebné overit platnost testov podla bodu 7.4.2, musi inspektor
odobrat vzorky, ktoré sa odosli technickej sluzbe, ktord vykonala schvalovacie testy.

7.4.4. Prisludny orgdn moéze vykondvat ktorykolvek test, predpisany v prilohe L

7.4.5. Obvykld frekvencia in3pekcil prislusného orgdnu je raz za dva roky. Ak st pri niektorej z tychto in3pekcii zistené neuspokojivé

vysledky, musi prislusny orgdn zabezpecit, aby boli urobené vietky opatrenia, potrebné na ¢o najrychlejsie obnovenie konformity
vyroby.
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Obrdzok 1

Umiestnenie mikrofénu pre meranie pohybujiceho sa vozidla
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Obrdzok 2

Miesto testu a umiestnenie mikrofénu pre meranie stojaceho vozidla
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Obrdzok 3

Testovaci pristroj pre impulzné kondicionovanie
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Vstupnd priruba alebo objimka na spojenie s koncom testovaného vyfukového systému.
Ruéne ovlddany regulaény ventil.

Vyrovndvacia nddrZ s objemom 35 - 40 litrov.

Tlakovy spina& s pracovnym rozsahom 0,05 - 2,5 bar.

Samodinny spinac.

Potitat impulzov.

Rychlodinny ventil, ako je ventil vyfukovej brzdy ovlidany pneumatickym valcom s
vykonom 120 N pri 4 bar. Oneskorenie, & uZ pri otvirani & zatvirani, nesmie
prekrotit 0,5 sekdnd.

Odvidzanie vyfukovych plynov.
PruZndé trubica.

Tlakomer.
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Obrdzok 4

Umiestnenie mikroféonu pre meranie hluku tlakovzdusného systému

f rom L 2 Mikrofén

Mikrofén 6 o

Meria sa stojace vozidlo podla obrizku 4 pri pouziti dvoch poloh mikrofénu vo vzdialenosti 7 m od obrysu vozidla
a vo vyske 1,2 m nad zemou.
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PRILOHA 1I

TYPOVE SCHVALENIE EHS VYFUKOVYCH SYSTEMOV AKO SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH JEDNOTIEK (NAHRADNE VYFUKOVE
SYSTEMY)

0. ROZSAH PLATNOSTI

Tato priloha sa uplatiiuje na typové schvalovanie vyfukovych systémov alebo komponentov ako samostatnych technickych jednotiek
v zmysle ¢lanku 9a smernice 70/156/EHS, urcenych na montdz na jeden alebo viac danych typov motorovych vozidiel kategdrii M,
a N, ako ndhradné diely.

1. DEFINICIE

1.1. Néhradny vyfukovy systém alebo jeho komponent znamend ktortkolvek cast vyfukového systému podla definicie bodu 1.2.1.
prilohy I, uréend na vozidle nahradit diel, ktorému bolo spolu s vozidlom udelené Typové schvilenie EHS v stlade s prilohou I.

2. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

2.1. Ziadost o typové schvilenie EHS ndhradného vyfukového systému alebo jeho komponentu ako samostatnej technickej jednotky, mus
byt podand vyrobcom vozidla, vyrobcom samostatnej technickej jednotky alebo nimi poverenymi zdstupcami.

2.2 Ziadost o Typové schvalenie EHS pre kazdy typ ndhradného vyfukového systému alebo jeho komponentu musia sprevddzat uvedené
dokumenty v troch vyhotoveniach a nasledovné informdcie:

2.2.1. — opis typufov vozidlafiel, na ktoré md byt systém alebo jeho komponenty montované s odkazmi na charakteristiky uvedené
v bode 1.1. prilohy I. Musia byt uvedené ¢isla afalebo symboly oznacujice typ motora a vozidla,

2.2.2. — opis nadhradného vyfukového systému, ktory uvddza vzdjomnd polohu kazdého komponentu systému spolu s pokynmi pre
montaz,
2.2.3. — detailné vykresy kazdého komponentu tak, aby mohol byt Iahko lokalizovany a identifikovany a tdajmi o pouzitych materidloch.

Tieto vykresy musia uddvat miesto, ur¢ené pre povinné umiestnenie typového schvélenia EHS.

2.3. Na Ziadost prislusnej technickej sluzby, musi Ziadatel' predlozit:

23.1. — dve vzorky systému, pre ktorého typové schvilenie EHS bola Ziadost podand,

23.2. — vyfukovy systém typu povodne montovaného na vozidlo, ked mu bolo udelené typové schvilenie EHS,
2.3.3. — vozidlo predstavujice typ, na ktory md byt systém montovany:

— ktoré z hladiska hladiny zvuku za jazdy musi byt v takom stave, Ze plni limity podla bodu 5.2.2.1 prilohy I () a nepresahuje
o viac nez o 3 db(A) hodnoty, dosiahnuté v priebehu typového schvalovania,

a
— ktoré z hladiska hladiny zvuku stojaceho vozidla zodpovedd hodnote, dosiahnutej v priebehu typového schvalovania,
2.3.4. — samostatny motor, zodpovedajici typu vozidla, popisanému vyssie.

2.4. Pred udelenim typového schvélenia, musi prislusny orgdn overit, ¢i existuji uspokojivé opatrenia na zabezpecenie Gc¢innej kontroly
konformity vyroby.

3. OZNACENIE

3.1. Néhradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty, s vynimkou upeviiovacich dielov a potrubi musia mat:
3.1.1. — obchodnt znacku alebo obchodny nédzov vyrobcu ndhradného systému a jeho komponentov,

3.1.2. — obchodny popis vyrobcu,

3.1.3. — dislo typového schvélenia EHS.

(") Ako predpisuje znenie tejto smernice pre typové schvilenie vozidla.
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3.2 Tieto znacky musia byt zretelne Citatelné a nezmazatelné, dokonca aj vtedy, ked je systém pripevneny na vozidle.

4, TYPOVE SCHVALENIE EHS

4.1. Ak je ziadost schvdlend v zmysle bodu 2.1., prislusny orgdn musi vyhotovit osvedcenie zodpovedajice vzoru v prilohe IV. Pred
schvalovacim ¢islom musi byt uvedené rozliSovacie pismeno(d) $tatu, ktory typové schvilenie EHS udeluje.

5. SPECIFIKACIE

5.1. Vseobecné $pecifikicie

5.1.1. Néhradné vyfukové systémy alebo ich komponenty musia byt projektované, konstruované, a montované tak, aby pri obvyklych
podmienkach pouzitia a napriek vibrdcidm, ktorym moézu byt vystavené, vyhovovalo vozidlo poziadavkdm tejto smernice.

5.1.2. Vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia byt projektované, konstruované, a montované tak, aby mali primerant odolnost voci
kordzii, ktorej sa vystavené vzhladom na podmienky pouzitia vozidla.

5.2. Specifikicie tykajiice sa hladin zvuku

5.2.1. Akustickd tcinnost ndhradného vyfukového systému alebo jeho komponentov musi byt overend pouzitim postupov, ktoré si
popisané v bodoch 5.2.2.4 a 5.2.3.4 prilohy I ().

Ak je ndhradny vyfukovy systém alebo jeho komponent namontovany na vozidlo uvedené v bode 2.3.3 tejto prilohy, musia hladiny
zvuku dosiahnuté obidvomi pouzitim oboch spdsobov (stojace a pohybujiice sa vozidlo) splnat jednu z nasledovnych podmienok:
5.2.1.1. nesmd presiahnut hodnoty dosiahnuté v case, ked bolo tomuto typu vozidla udelené typové schvdlenie EHS;

5.2.1.2. nesmi presiahnut hodnoty hladiny zvuku, namerané na vozidle uvedenom v bode 2.3.3, ked je na toto vozidlo namontovany
vyfukovy systém toho istého typu, ako bol montovany na vozidle, ked mu bolo udelené typové schvalenie EHS.

5.3. Meranie vykonu vozidla

5.3.1. Néhradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia byt také, Ze zabezpecujii porovnatelnost vykonu vozidla s vykonom
dosiahnutym s povodnym vybavenim vyfukového systému alebo jeho komponentov.

5.3.2. Néhradny vyfukovy systém, alebo podla vyrobcovej volby komponenty tohto systému, musi byt porovnany s povodnym vybavenim
vyfukového systému alebo jeho komponentmi, ktoré st takisto nepouzité, namontovanymi v poradi na vozidlo uvedené v bode
2.3.3.

5.3.3. Kontrola sa musi vykonat formou merania tlakovej straty za podmienok 3pecifikovanych v bode 5.3.4.1 alebo 5.3.4.2. Hodnota
namerand s nidhradnym vyfukovym systémom nesmie presiahnut hodnotu namerant s povodnym vyfukovym systémom za
podmienok uvedenych niZie o viac nez 25 %.

5.3.4. Sposob vykonania testu

5.3.4.1. Sposob testu na motore
Meranie sa musi vykonat na motore uvedenom v bode 2.3.4, ktory je pripojeny na dynamometer.
Sktsobny stav musi byt nastaveny tak, aby pri plnej doddvke paliva boli dosiahnuté oticky motora (S), ktoré zodpovedajii
maximalnemu menovitému vykonu motora.
Tlakovd odbocka pre meranie protitlaku musi byt umiestnend od zberného vyfukového potrubia motora vo vzdialenosti podla
tdajov na obrazku 1, 2 a 3.

5.3.4.2. Sposob testu na vozidle

Merania sa musia vykonat na vozidle uvedenom v bode 2.3.3.
Testovat sa musi:
— bud na ceste,

alebo

— na valcovom dynamometri.

(") Ako predpisuje znenie tejto smernice pre typové schvilenie vozidla.
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Motor musi byt zatazovany tak, aby pri plnej doddvke paliva boli dosiahnuté otdcky motora (S) zodpovedajice maximilnemu
menovitému vykonu.

K meraniu protitlaku musi byt tlakovd odbocka umiestnend od zberného vyfukového potrubia vo vzdialenosti podla tdajov na
obrazku 1, 2 a 3.

5.4. Dodato¢né opatrenia tykajiice sa vyfukovych systémov alebo ich komponentov obsahujiicich vldknité materidly
Pri vyrobe nahradnych vyfukovych systémov alebo ich komponentov nesmii byt pouzité vlaknité materidly, ak v etape projektovania
a vyroby nie st prijaté vhodné opatrenia, ktoré zabezpecia dosiahnutie Grovne tcinnosti, zodpovedajiicej limitom stanovenym v bode
5.2.2.1 prilohy L
Takyto tlmiaci systém sa povaZuje za Gcinny v prevadzke, ak vyfukové plyny nie s v styku s vldknitymi materidlmi alebo ak po
odstrdneni vldknitych materidlov hladiny zvuku splhaji poziadavky stanovené v bode 5.2.1 pri teste vyfukového systému na vozidle
podla met6d, popisanych v bodoch 5.2.2 a 5.2.3 prilohy L.

Ak tito podmienka nie je dodrzand, cely vyfukovy systém sa musi podrobit kondicionovaniu. Musi sa uskuto¢nit jednym z troch
sposobov opisanych v bodoch 5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 prilohy L.

Po kondicionovani musi byt hladina zvuku kontrolovand podla bodu 5.2.1 hore.

Ak sa pouzije postup popisany v bode 5.2.1.2, ziadatel o typové schvdlenie EHS moze poziadat o kondicionovanie povodného
zariadenia vyfukového systému alebo predlozit také, ktoré uz bolo vyprazdnené.

6. KONFORMITA VYROBY

6.1. Akykolvek nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponent nestci typové schvalovacie ¢islo EHS v zhode s touto smernicou sa
mus{ zhodovat so schvalenym typom vyfukového systému a spliiat poziadavky bodu 5 hore.

6.2. V zdujme overenia splnenia poziadaviek bodu 6.1 sa vykond primerané monitorovanie vyroby.

6.3. Drzitel schvélenia musi najma:

6.3.1. zabezpecit existenciu postupov na G¢inné riadenie kvality vyrobkov;

6.3.2. mat pristup ku kontrolnému vybaveniu potrebnému pre overovanie konformity kazdého schvalovaného typu;

6.3.3. zabezpedi, aby sa zaznamendvali Gdaje vysledkov testov a aby dokumenty k nim prilozené boli pristupné pocas obdobia, ktoré sa
stanovi po dohode so spravnym organom;

6.3.4. analyzuje vysledky kazdého typu testu na tcel overovania a zabezpecovania stability charakteristik vyrobku, so zvdzenim odchylok,
ku ktorym dochddza v priemyselnej vyrobe;

6.3.5. zabezpedi, aby sa pre kazdy typ vyrobku vykonali aspoil testy, ktoré st predpisané v prilohe V (II);

6.3.6. zabezpeci aby po kazdej odobratej vzorke alebo testovanej Casti, ktoré vykazuji nekonformitu v type prislusného testu, nasledoval
dalsf odber vzoriek a dalif test. Podniknd sa vSetky opatrenia nevyhnutné na obnovenie konformity prislusnej vyroby.

6.4. Prislusny orgén, ktory udelil typové schvélenie, moze kedykolvek overit metody kontroly konformity, ktoré sa uplatiiuji na kazda
vyrobnii jednotku.

6.4.1. Pri kazdej inSpekcii sa musia pritomnému inspektorovi predlozit knihy testov a zdznamy o overovani vyroby.

6.4.2. Inspektor moze ndhodne odoberat vzorky na testovanie v laboratériu vyrobcu. Minimdlny pocet odobratych vzoriek moze byt
urCeny v zdvislosti na vysledkoch vlastného overenia vyrobcu.

6.4.3. Ak sa troven kvality javi ako neuspokojivd, alebo ak sa javi potrebné overit platnost testov podla bodu 6.4.2, musi inspektor
odobrat vzorky, ktoré sa odosli technickej sluzbe, ktord vykonala schvalovacie testy.

6.4.4. Prislusny orgdn moéze vykondvat ktorykolvek test, predpisany v prilohe L.

6.4.5. Obvykld frekvencia indpekcil prislusného orgdnu je raz za dva roky. Ak st pri niektorej z tychto indpekcii zistené neuspokojivé

vysledky, musi prislusny orgdn zabezpecit, aby boli urobené vSetky opatrenia, potrebné na ¢o najrychlejsie obnovenie konformity
vyroby.
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Protitlak — body merania

Obrdzok 1
Jedno potrubie
ﬂ
max. 450 mm
min. 150 mm

Obrizok 2 ()

Ciasto&ne

dvojité

potrubie .

min. 100 mm
e
o~ _
max. 450 mm
min. 150 mm

Obrdzok 3

Dvojité : min. 150 mm

potrubie P

&.k—_—-. : :m
\\
max. 450 mm

Dva spojené body merania, aby bol udivany jeden ddaj

(*) Ak to nie je moZné, pouzite obrazok 3.
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PRILOHA 11

VZOR
Maximélny rozmer: A4 (210 x 297 mm)
(Ndzov spravneho orgdnu)
PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALENI TYKAJUCOM SA HLADINY ZVUKU
(Clanky 4 ods. 2 a 10 smernice Rady 70{156/EHS zo 6. februdral970 o aproximdcii prdvaych predpisov clenskfch stdtov,

tykajiicich sa typového schvalovania motorovych a ich pripojnyich vozidiel)

V ramci zmien urobenych zhodne so smernicou 92/97/EHS

Typové schvélenie EHS & ..o
1. Obchodnd znacka alebo obchodny ndzov vozidla: ...
2. Typ vozidla: ..o
2.1  Pripadny zoznam vozidiel podla bodu 5.2.2.4.3.3.1.2 prilohy I ...
3 Meno a adresa VYTODCU: ......ooooiiiii
4 Meno a adresa pripadného povereného zdstupcu vyrobet: ...
5 Motor

5100 VITODCAT oot
5 I Dt e
530 MOAEL: it e ae e e
5.4.  Menovity max. Vykon ()...................... KW pri...oooon. otfmin

6. Prevodovka: neautomatickdfautomatickd (?).

6.1, Pocet prevodovych STUPTIOV: .......iiiiiiiii i e
7. VPDAVEIIIE: ...t

71 Tlmi¢ vyfuku:

7.1.1. Vyrobea alebo (pripadny) povereny Zastupca: ..............ooiiiiiiiiiiiiii i

() Stanoveny v stlade so smernicou 80/1269/EHS.
() Nehodiace sa Skrtnite.
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702 MOdeEl:

703, TYP. o podla vykresu & ...

7.2, Tlmi¢ sania:

7.2.1. Vyrobea alebo (pripadny) povereny Zastupca: ..............ooiiiiiiiiiiiiii e
7.2 MOEL: e e ae e
723 YD e podla vykresu &Ll
7.3, Rozmer preumatik: ...
8. Meranie:

8.1. Hladina zvuku pohybujiceho sa vozidla:

Vysledky merania

Ile:ivgi( z;r(ett)]a Pravd str(eli)na dB(A) Poloha radiacej paky
1. meranie
2. meranie
3. meranie
4. meranie
VISIEAOK TESTUL ettt ettt ettt ettt et ettt et e e et et dB(A)JE (%)

8.2. Hladina zyuku stojaceho vozidla

dB(A) Otacky motora

1. meranie

2. meranie

3. meranie

VISIEAOK TESTUL ettt ettt ettt ettt et ettt ettt dB(A)JE ()

() Namerané hodnoty st uddvané po odpocitani dB(A} v stlade s ustanoveniami bodu 5.2.2.5.1. Prilohy [
() LE* znamend, 7e prisluiné merania boli vykonané v siilade s touto smernicou.
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8.3. Hladina zvuku tlakovzdusnej ststavy

Vysledky merania

lavé strana dB(A) () Prav4 strana dB(A) ()

1. meranie

2. meranie

3. meranie

4. meranie

VISIEAOK TESTUL ettt ettt et ettt ettt ettt et ettt et e et et e e et et e e dB(A)

9.  Vozidlo dodané na schvalovanie dfa: ..........ccooiiiiit i e

10.  Technickd sluzba zodpovednd za testy typového schvélenia: ..........cooviiiiiiiiiiiiiiiinn.

11.  Détum vydania protokoltl 0 teSTe: .....ouiieiieiiniiii it
12, Cislo protokolu o teste vydaného touto SIUZDOUI ...oovverieiiiiiiiiiiii e

13.  Typové schvilenie tykajice sa hladiny zvuku je tymto udelené/zamietnuté (%).

T Y o PP
T D 141 s H PP
16, POUPIS: ettt ittt ettt ettt e e e et et e en e e e

17. K tejto Prilohe st pripojené n.asledovné dokumenty, opatrené hore uvedenym &islom typového
schvilenia (vyplnif v pripade potreby): «..oooiiiiiii

T8, POZIAMIKY: oeiititittit ittt ettt ettt et et et e et ettt et e e e e et et e e et e e e en e e

(") Namerané hodnoty sa uddvajd s odpocitanim 1 dB (A} v stlade s ustanoveniami Casti 5.4.2. prilohy L
(3 Nehodiace sa skrtnite.
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PRILOHA IV

VZOR
Maximélny rozmer: A4 (210 x 297 mm)
(Ndzov spravneho orgdnu)
OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{ TY"KA]I:TCOM SA SAMOSTATNE] TECHNICKE] JEDNOTKY
(Cldnok 9a smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskfch Stdtov tfkajiicich sa

typového schvalovania motorovich a ich pripojnych vozidiel)

Samostatnd technickd jednotka: ndhradny vyfukovy systém

EHS typové schvalovacie ¢islo samostatnej technickej jednotky: ...
1. Obchodnd znacka alebo obchodny ndzov: ...
2P
3. Meno a adresa VYTODCU: .........iiiii i e
4. Meno a adresa pripadného povereného zdstupcu vyrobet: ...
5. Zlozenie samostatnej technickej jednotky: ...

6. Obchodnd znacka alebo obchodny ndzov typujov motorového vozidla, na ktory/é md byt vyfukovy systém
IMONTOVANY (M) .ot e

7. Typly vozidla a jehofich typové schvalovacie &slofa: ...

8. Motor

8.1. Druh (24ZIhovy, VZIEIOVY): .. coiitieiit i e e
8.2. Cyklus: dvojdoby, Stvordoby: .........ooii i
8.3. Celkovy obJem Valcov: ......ooouiii
8.4. Menovity max. vykon motora (%)...................... kW pri.ooo otfmin

9. Pocet prevodovych STUPTIOV: ......iit i
10. PouZité Prevodove STUPIIE: .......iiteiit it et et e

11.  Prevodovy/é pomer[y hnacej Napravy: ............ooooiiiiiiiii

(") Ak je uvedenych viac typov, musia byt body 7 aZ 14 yritane vyplnené pre kazdy typ.
() Stanovené v stlade so smernicou 80/1269/EHS.
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12. Hodnoty hladiny zvuku:

— pohybujiceho sa vozidla: ..................... dB(A), ustdlend rychlost pred akcelerdciou
...................... kmjh,
— stojaceho vozidla ..................... dB(A) pri...ccoeeiiiei ot/min.
13, Zmena protitlakn: ...
14. Pripadné obmedzenia vzhladom na pouzitie a poZiadavky na montdZ: ...

15. Ddtum, ku ktorému bol model predvedeny s ciefom vydania osvedéenia o EHS typovom schvéleni samostatnej
technickej JednOTRY: .......oooiiii i

16. Technickd sluzba: ...........o o
17. Ddtum protokolu o teste, vydaného touto technickou sluzbou:.................o
18. Cislo protokolu o teste, vydaného touto technickou SHZbou: .......ovviiiiiiiiiiiiiiii
19. Typové schvilenie EHS sa tymto samostatnej technickej jednotke ude-fuje/zamieta (').

20, MIESTO: .. outi i
210 DATUIL L.
220 POAPIS: ..o

23. K tejto Prilohe st pripojené nasledovné dokumenty, oznacené uvedenym schvalovacim &fslom prisludnej samo-
statnej technickej jednotky (vyplnif v pripade potreby): ...

() Nehodiace sa Skrtnite.
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4.2.

4.3.

4.2.

4.3.

PRILOHA V

KONTROLY KONFORMITY VYROBY

. VOZIDLA

Vseobecne

Tieto poziadavky sa zhoduji s testami, ktoré maji overit konformitu vyroby podla bodov 7.3.5 a 7.4.3 prilohy L

Testovacie postupy

Metddy testovania, meracie pristroje a interpreticia vysledkov musia byt tie isté, ako si popisané v prilohe 1.
Testované vozidlo(d) musi byt podrobené testu merania hluku pohybujiceho sa vozidla podla popisu v bode
5.2.2.4 prilohy 1.

Odber vzoriek

Vyberie sa jedno vozidlo. Ak sa vozidlo po absolvovani testu uvedeného v bode 4.1 nepovazuje za konformné
s poziadavkami tejto smernice, musia sa testovat dalie dve vozidla.

Hodnotenie vysledkov

. Ak hladina zvuku vozidla testovaného podla bodov 1 a 2 nepresiahne limitné hodnoty predpisané v bode 5.2.2.1

prilohy I o viac nez 1 dB(A), vozidlo sa md povazovat za konformné s poziadavkami tejto smernice.

Ak vozidlo, testované podla bodu 4.1, nespliia poziadavky stanovené tymto bodom, musia byt testované dalsie
dve vozidld toho istého typu podla bodov 1 a 2.

Ak hladina zvuku druhého afalebo treticho vozidla z bodu 4.2 presiahne limitné hodnoty predpisané v bode
5.2.2.1 prilohy I o viac nez 1 dB(A), typ vozidla sa povazuje za nekonformny s poziadavkami tejto smernice
a vyrobca musi prijat nevyhnutné opatrenia na obnovenie konformity.

II. NAHRADNE VYFUKOVE SYSTEMY

Vseobecne

Tieto poziadavky sa zhodujd s testmi, ktoré maji overif konformitu vyroby podla bodov 6.3.5 a 6.4.3 prilohy IL

Testovacie postupy

Metddy testovania, meracie pristroje a interpretdcia vysledkov musia byt tie isté, ako si popisané v prilohe IL
Testovany vyfukovy systém alebo komponent musi byt podrobeny testu podla popisu v prilohe II, bod 5.

Odber vzoriek

Odoberie sa jeden vyfukovy systém alebo komponent. Ak tdto vzorka po teste podla bodu 4.1 nevyhovuje
poziadavkdm tejto smernice, musia sa testovat dalsie dve vzorky.

Hodnotenie vysledkov

. Ak hladina zvuku vyfukového systému alebo jeho komponentov testovanych podla bodov 1 a 2 a merand podla

bodu 5.2 prilohy II, nepresiahne limitné hodnoty namerané pri testoch EHS typového schvilenia tohto typu
vyfukového systému alebo komponentu o viac nez 1 dB(A), typ vyfukového systému alebo komponent sa povazuje
za konformny s poziadavkami tejto smernice.

Ak vyfukovy systém alebo jeho komponent, testovany podla bodu 4.1 nesplia poziadavky stanovené tymto
bodom, musia sa testovat dalsie dva vyfukové systémy alebo komponenty toho istého typu podla bodov 1 a 2
vyssie.

Ak hladina zvuku druhej afalebo tretej vzorky z bodu 4.2 presiahne limitné hodnoty namerané pri testoch EHS
typového schvilenia tohto typu vyfukového systému alebo komponentu o viac nez 1 dB(A), typ vyfukového
systému alebo komponentu sa povazuje za nekonformny s poziadavkami tejto smernice a vyrobca musi prijat
nevyhnutné opatrenia na obnovenie konformity.
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PRILOHA VI

SPECIFIKACIE TESTOVACE] DRAHY

Tato priloha stanovuje $pecifikicie tykajiice sa fyzikdlnych vlastnosti povrchu a ndkres povrchu testovanej dréhy.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch sa povazuje za zhodny s touto smernicou za predpokladu, Ze bola zmerand Struktdra povrchu a pérovitost alebo koeficient
zvukovej absorpcie a zistilo sa, Ze spliaji vietky poziadavky bodov 1.1 az 1.4 a za predpokladu, Ze st splnené konstrukéné
poziadavky (bod 2.2.).

Zostatkova porovitost
Zostatkovd porovitost testovacej drahy Ve nesmie presiahnut 8 %. Postup merania pozri v bode 3.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Ak povrch nesplna poziadavky na zostatkovi pérovitost, povrch sa povazuje za vyhovujici, ak je koeficient absorpcie zvuku a <
0,10. Postup merania pozri v bode 3.2.

Poziadavky bodov 1.1 a 1.2 st splnené aj vtedy, ak bola merand len absorpcia zvuku a bolo zistené, ze a < 0,10.

Hibka truktiry povrchu
Hibka Strukttry povrchu (TD), merand objemovou metédou (pozri bod 3.3), mé byt:

TD = 0,4 mm

Homogenita povrchu
Vsetko silie je potrebné venovat zabezpeceniu pokial mozno homogénneho povrchu testovacicho miesta. To zahffia Struktdru

povrchu i pérovitost, je mozné viak tiez pozorovat, Ze ak je proces odvalovania G¢innejsi na niektorych miestach nez na inych,
moze byt Struktira odlisnd a nerovnosti mozu vyvolat otrasy.

Intervaly testovania

Na overenie, ¢i povrch stile eSte vyhovuje poziadavkdm na Struktdru povrchu a pérovitost alebo absorpciu zvuku, stanovenym tymto
Standardom, je potrebné periodicky testovat povrch v nasledovnych intervaloch:

a) zostatkovii pérovitost alebo absorpciu zvuku:
— ked je povrch novy,
— ak povrch splia poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa dalsie periodické testovanie.

Ak poziadavky nesplia, ked je novy, moze im vyhoviet neskor, pretoZe povrchy majii tendenciu v priebehu Casu sa zandsat
a zhutnovat;

b) hibka Strukttry povrchu (TD):
— ked je povrch novy,
— ked sa za¢ina s hlukovymi testmi (NB: najskor Styri tyzdne po pokryti),

— potom kazdych dvandst mesiacov.
KONSTRUKCIA TESTOVACIEHO POVRCHU

Priestranstvo

Pri ndvrhu usporiadania testovacej drdhy je dolezité zabezpecit, aby ako minimdlna poziadavka bola plocha, cez ktort prechddzaji
vozidld v testovanom tseku, pokrytd $pecifikovanym materidlom pre testy s vhodnymi okrajmi pre bezpecni a prakticki jazdu. To si
bude vyzadovat, aby drdha bola najmenej 3 m 3irokd a aby dlzka dréhy presahovala na kazdom konci ¢iary AA a BB najmenej
0 10 m. Obrazok 1 zobrazuje nakres vhodného testovaciecho miesta a uddva minimdlnu plochu, ktord musi byt upravend strojom
a zhutnend $pecifikovanym materidlom pre testovaci povrch.
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4 Ziadne vel’ké akusticky N\
/ / odrézavé predmety v \
/ tomto priestore \
Os jazdnej dréh «
p jazdnej dréhy ® \
.~ — _— —— -— -
Obrdzok 1
Minimdlne poZiadavky na povrch testovacieho priestoru
Tieiovand Cast sa nazyva ,testovacou plochou*
2.2 Konstrukéné poziadavky na povrch

Testovaci povrch musi splfiat styri konstrukéné poziadavky:

1. musi byt hutnym asfaltobetonom;

2. maximdlny rozmer zrna md byt 8 mm (v tolerancii od 6,3 do 10 mm);
3. hribka nosnej vrstvyy md byt £ 30 mm;

4. spojivom ma byt nemodifikovany bitumen triedy priamo penetrujici.

Ako vozidlo pre vyrobcu testovacicho povrchu uddva obrazok 2 krivku zrnitosti Strku, dodrzanie ktorej zabezpedi pozadované
vlastnosti. Tabulka 3 dalej uddva niektoré pokyny na ziskanie pozadovanej Struktdry a Zivotnosti. Krivka zrnitosti zodpovedd
nasledovnej rovnici:

P (% passing) = 100 (d/d_ ) ¥

ma;

kde
d = §tvorcovy rozmer oka sita v mm
d = 8 mm pre strednt krivku
max
d = 10 mm pre krivku spodnej tolerancie

v = 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie
max

Dalej sa udévaja nasledovné odpordcania:

— podiel piesku (0,063 mm mensi ako Stvorcovy rozmer oka sita mensi ako 2 mm) nesmie byt vacsi nez 55 % prirodného piesku
a 45 % drteného piesku,

— zédklad a podklad ma zabezpecit dobri stabilitu a rovnost podla najlepsej praxe stavby ciest,
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— drt musi byt drtend (100 % drtenych strdn) a musi byt z materidlu s vysokou odolnostou voci rozmliazdeniu,
— drt, pouzitd v zmesi, musi byt prand,
— na povrch sa nesmie priddvat ziadna zvldstna drt,

— tvrdost spojiva v PEN hodnotdch musi byt 40 az 60, 60 az 80 alebo dokonca 80 az 100 podla klimatickych podmienok
tzemia. Pravidlom je, aby bolo pouzité ¢o najtvrdsie spojivo za predpokladu, Ze sa zhoduje s beznou praxou,

— teplota zmesi pred valcovanim musi byt volend tak, aby sa nasledovnym valcovanim dosiahla pozadovand pérovitost. Na zvySenie
pravdepodobnosti splnenia poziadaviek bodov 1.1 az 1.4 je potrebné Studovat hutnost nie iba vhodnou volbou teploty zmesi, ale
i vhodnym poctom valcovania a volbou zhutiiovacicho vozidla.

g

% priechodu
8 8
N

® — £ F A |
) : /
30
20
_—]
10 —
0 3 ] 3 3
TIT T T yrrrrrne B O S N g R R RS2 11) M e R R A AN IR LRRRI LI NL R
0,063 0,125 0,25 05 1,0 2 4 56 8 11,2 162025 32

Rozmer sita v mm

Obrdzok 2

Krivka zrnitosti Strku v asfaltovej zmesi, s toleranciami

Tabulka 3

Konstrukéné pokyny

Cielové hodnoty

Tolerancie
Celkovd hmotnost zmesi | Hmotnost po zhutneni
Hmotnost kameniva, §tvorcovy rozmer oka sita (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % + 5
Hmotnost piesku 0,062 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Hmotnost plnidla SM < 0,063 mm 8,8% 9,3 % + 2
Hmotnost spojidla (bitumen) 58% N.A. + 0,5
Maximdlny rozmer zrna 8 mm 6,3-10

Tvrdost spojidla
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) (pozri pramen ¢. 5)

Hutnost, relativna k Marshallovej hutnosti

(pozri nizsie)
> 50
98 %
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

TESTOVACIE METODY

Meranie zostatkovej porovitosti

Pre toto meranie je potrebné odobrat z drdhy vzorky na najmenej Styroch roznych miestach, rovnomerne rozloZenych po testovacej
ploche medzi ¢iarami AA a BB (pozri obrdzok 1). Aby sa predislo nehomogénnosti a nerovnosti v stopach kolies, nemali by sa
vzorky odoberat z vlastnych stop kolies, ale v ich blizkosti. Dve vzorky (minimdlne) by mali byt odobraté blizko vlastnej drdhy
kolies a jednu vzorku (minimélne) je potrebné odobrat priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboch umiestneni mikrofénov.

Ak je podozrenie, Ze nie st splnené podmienky homogenity (pozri bod 1.4.), je potrebné na testovacej ploche odobrat viac vzoriek.

Zostatkova poérovitost musi byt stanovend pre kazdd vzorku. Potom sa zo vSetkych vzoriek vy¢isli priemernd hodnota a porovnd sa
s poziadavkou bodu 1.1. Naviac nesmie mat Ziadna vzorka hodnotu pérovitosti vyssiu nez 10 %.

Vyrobeovi testovacicho povrchu sa pripomina problém, ktory moéze vzniknit, ak je testovacia plocha vyhrievand potrubim alebo
elektrickymi vodicmi a vzorky je potrebné odobrat z tohto miesta. Takéto instalicie musia byt starostlivo pldnované z hladiska
buddcich miest vrtnych pric stvisiacich s odberom vzoriek. Odoporica sa ponechat niekolko miest s pribliznymi rozmermi 200 x

300 mm, v ktorych nie st vodice alebo potrubie, alebo kde st tieto umiestnené dostatocne hlboko, aby neboli poskodené pri odbere
vzoriek z povrchovej vrstvy.

Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metédou impedancného zvukovodu vyuzitim postupu podla ISO/DIS 10534:
,Akustika — stanovenie koeficientu absorpcie zvuku a impedancie zvukovodom®.

Z hladiska testovacich vzoriek je potrebné respektovat tie isté poziadavky, ako pre zostatkovi pérovitost (pozri bod 3.1.).
Absorpcia zvuku sa meria v pdsme 400 az 800 Hz a v pdsme 800 az 1600 Hz (najmenej pri strednych frekvencidch

tretinooktdvovych pdsiem) a stanovia sa najvyssie hodnoty pre obidve tieto frekvenéné pasma. Potom sa zo vsetkych tychto hodnot
pre vietky vzorky vypocita priemernd hodnota, ktord tvori kone¢ny vysledok.

Objemové meranie makrostruktdry
Pre tento Standard sa hibka struktiry povrchu meria najmenej na 10-tich miestach, rovnomerne rozlozenych pozdlz stop kolies

testovacieho tseku a priemernd hodnota sa porovnd so stanovenou minimalnou hlbkou Struktdry povrchu. Popis postupu pozri
v priloha F ndvrhu standardu ISO/DIS 10844.

CASOVA STABILITA A UDRZBA

Vplyv starnutia

Vseobecne mozno podla mnohych inych povrchov ocakdvat, Ze merané hladiny hluku pneumatika/cesta moZu na testovacom
povrchu mierne narastat v priebehu prvych Siestich az dvandstich mesiacov po jeho dokonceni.

Povrch nadobudne pozadované charakteristiky najskor Styri tyzdne po dokonceni. Vplyv starnutia na hluk je vSeobecne niZsi na
nékladnych vozidlich nez na osobnych automobiloch.

Stabilita v case je dand hlavne hladenim a hutnenim vozidlami jazdiacimi po povrchu. M4 sa pravidelne overovat podla bodu 1.5.

Udrzba povrchu
Z povrchu sa musia odstranovat volné zvysky alebo prach, ktoré by mohli vyrazne znizit t¢innt hibku Struktiry povrchu. V stétoch

so zimnym podnebim sa ob¢as na rozmrazovanie pouziva sol. Sol moze povrch docasne alebo i trvale zmenif natolko, ze hluk
narastie, a preto sa jej pouZivanie neodportca.

Nové pokrytie testovacej plochy
Ak je potrebné testovaciu drihu znova pokryt, nie je obvykle nevyhnutné pokryt viac ako len testovany dsek (Sirka 3 m podla

obrazku 1), po ktorom vozidld jazdia za predpokladu, Ze testovacia plocha mimo tseku splia pri merani poziadavku na zostatkovi
porovitost alebo absorpciu zvuku.

DOKUMENTACIA O POVRCHU A O TESTOCH NA NOM VYKONANYCH

Dokumenticia o testovacom povrchu
V dokumente, popisujiicom testovaci povrch, maji byt uvedené nasledovné tdaje:
a) poloha testovacej drahy;

b) druh spojiva, tvrdost spojiva, druh $trku, maximdilna teoretickd hustota beténu (,GRD®), hribka nosnej vrstvy a krivka zrnitosti,
stanovend zo vzoriek z testovacej drahy;
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¢) metdda zhutnenia (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov);
d) teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchu;
) ddtum poloZenia povrchu a stavitel;
f) vietky alebo posledné vysledky testov, zahfnajtce:
i) zostatkovi porovitost kazdej vzorky;

ii) miesta na testovacej ploche, na ktorych boli odobraté vzorky na meranie pérovitosti;

iif) koeficient absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany). Uviest vysledky pri kazdej vzorke, kazdé frekvencné pdsmo, ako aj
celkovii priemernti hodnotu;

iv) miesta na testovacej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na meranie absorpcie;
v) hibka struktiry vritane poctu testov a normovanej odchylky;

) institicia, zodpovednd za testy i) a iii) a typ pouzitého zariadenia;
vii) ddtum testu/ov a ddtum odobratia vzoriek z testovacej drahy.

V1,
5.2. Dokumenticia o testoch hluku vozidiel vykonanych na povrchu

V dokumente popisujicom testy) hluku vozidla(diel) md byt uvedené, ¢i boli alebo neboli splnené vietky poziadavky. Uvedie sa
odkaz na dokument podla bodu 5.1.



