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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DAPROPOSTA
. Raz0es e objetivos da proposta

O Pacto Ecoldgico Europeu é a estratégia de crescimento da Europa que visa assegurar, até
2050, uma economia limpa e circular com impacto neutro no clima, na qual a gestdo dos
recursos seja otimizada e a poluicdo minimizada. O Plano de Acéo para a Economia Circular?
e a nova Estratégia Industrial para a Europa? estabelecem o roteiro para a indstria europeia
cumprir 0s objetivos do Pacto Ecoldgico. O plano de agdo inclui o compromisso de rever a
legislacao relativa aos veiculos em fim de vida (VFV), com o objetivo de «incentivar modelos
de negdcio mais circulares», ao «vincular as questfes da concecdo ao tratamento em fim de
vida, estudar a definicdo de regras sobre o teor reciclado obrigatorio de certos materiais [...] e
melhorar a eficiéncia da reciclagem». O plano de acdo da UE «Rumo a poluicéo zero no ar, na
agua e no solo»® salientou igualmente a necessidade de a Comissdo propor novas medidas
para dar resposta a pegada ambiental externa da UE associada a exportacdo de VFV e
veiculos usados.

O Conselho Europeu* e o Parlamento Europeu® reconheceram a importancia da presente
iniciativa. A comunicacdo que acompanha a proposta relativa ao Regulamento Matérias-
Primas Criticas® também salientou a importancia do setor automével para assegurar um
aprovisionamento sustentavel de matérias-primas criticas e aumentar a autonomia estratégica
da UE.

A producdo de veiculos é uma das industrias com utilizacdo mais intensiva de recursos. O
setor automavel europeu é responsavel por 19 % da procura da industria siderargica da UE
(mais de 7 milhGes de toneladas/ano), 10 % do consumo total de plasticos (6 milhdes de
toneladas/ano), uma parte significativa da procura de aluminio (42 % do total de
equipamentos de transporte, cerca de 2 milhdes de toneladas/ano), cobre (6 % para as pecas
automoveis), borracha (65 % da producdo de artigos de borracha em geral) e vidro
(1,5 milhdes de toneladas de vidro plano produzido na UE).

A medida que o setor automovel transitar para uma mobilidade sem emissdes e os veiculos
integrarem cada vez mais componentes eletrénicos, havera um aumento da procura de cobre e
matérias-primas criticas, que incluem as terras raras utilizadas em imanes permanentes de
motores elétricos, de que o setor automovel é um dos maiores utilizadores. O setor automovel
esta também a utilizar materiais mais avangados e leves, como plasticos compdsitos, aco com
elevado teor de carbono e ligas de aluminio.

Como resultado, a producdo de veiculos pode ter uma pegada ambiental elevada,
principalmente devido as emissbes de gases com efeito de estufa decorrentes da energia
necessaria para a extracdo e transformacédo de materiais primarios, como carvao e minério de
ferro (para o0 aco), bauxite (para o aluminio), cobre e petréleo (para os plasticos). Além disso,
0 aumento da utilizacdo de materiais sofisticados e compositos coloca desafios especificos ao
desmantelamento, reutilizagdo e reciclagem de veiculos em fim de vida.

! https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_pt.

2 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal_pt.

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/pt/pdf.
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040_PT.html.
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Neste contexto, o objetivo da presente proposta consiste em facilitar a transicdo do setor
automdvel para a economia circular, em todas as fases dos veiculos — desde a concecéo até ao
tratamento final, no fim da vida atil. A proposta baseia-se numa avaliacdo da legislacdo em
vigor, que consiste em duas diretivas [Diretiva 2000/53/CE relativa aos veiculos em fim de
vida («Diretiva Veiculos em Fim de Vida»)’ e Diretiva 2005/64/CE relativa & homologagio
de veiculos a motor, no que diz respeito a sua potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizacéo
(«Diretiva Homologagio 3R»)%].

A Diretiva Veiculos em Fim de Vida foi adotada em 2000 e foi o primeiro quadro
harmonizado da UE concebido para garantir que os veiculos que atingem o fim da sua vida
atil e considerados residuos sdo tratados de forma ambientalmente correta. A diretiva
estabelece disposi¢cGes sobre a recolha e despoluicdo de VFV, restringe as substancias
perigosas em veiculos novos e define metas em matéria de reutilizacéo e reciclagem (85 %) e
de reutilizacdo e valorizacdo (95 %), com base no peso médio dos VFV, por veiculo e por
ano. Desde a sua adocao, a legislagéo ndo foi alterada de modo significativo.

Em 2018, durante a revisdo da Diretiva-Quadro Residuos, os colegisladores acordaram® que
«[a]té 31 de dezembro de 2020, a Comissdo procede ao reexame da [Diretiva Veiculos em
Fim de Vida] e, para esse efeito, apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um
relatério, acompanhado, se for caso disso, de uma proposta legislativa». Indicou que o
processo de revisdo da Diretiva Veiculos em Fim de Vida deveria centrar-se na viabilidade da
fixacdo de metas de reciclagem de materiais especificos e no problema do «paradeiro
desconhecido» de veiculos em fim de vida.

A Diretiva Homologacéo 3R, adotada em 2005, estabelece uma ligagdo muito estreita entre as
disposicdes da Diretiva Veiculos em Fim de Vida e as disposi¢des de concecao relativas a
potencial reutilizacdo, reciclagem e valorizacdo do processo de homologacdo de modelos de
veiculos. Em especial, a Diretiva Homologacdo 3R estabelece que os veiculos devem ser
fabricados de modo a serem 85 % reciclaveis/reutilizaveis e 95 % reutilizaveis/valorizaveis e
a Diretiva Veiculos em Fim de Vida contém as mesmas metas para os Estados-Membros no
que respeita a potencial reutilizacdo, valorizacdo e reciclagem de veiculos. A Diretiva
Homologacio 3R faz parte do quadro de homologacio'® ao abrigo do qual os novos modelos
de veiculos sdo objeto de ensaio e homologados antes de serem colocados no mercado da UE,
desde que cumpram um conjunto de requisitos técnicos.

O regulamento proposto revoga a Diretiva Veiculos em Fim de Vida e a Diretiva
Homologacdo 3R, substituindo-as por um unico instrumento juridico. O seu objetivo geral
consiste em modernizar a legislagdo da UE em vigor e melhorar o funcionamento do mercado
tnico da UE, reduzindo simultaneamente os impactos ambientais negativos associados a
concegdo, producdo, vida util e tratamento em fim de vida dos veiculos, bem como
contribuindo para a sustentabilidade dos setores automével e da reciclagem.

Trata-se de uma iniciativa no ambito do quadro do programa para a adequagao e a eficacia da
regulamentacdo (REFIT).

7 Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de setembro de 2000, relativa aos
veiculos em fim de vida.

8 Diretiva 2005/64/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de outubro de 2005, relativa a
homologagdo de veiculos a motor, no que diz respeito a sua potencial reutilizacdo, reciclagem e
valorizacéo.

9 Ver artigo 10.°-A da Diretiva (UE) 2018/849 (JO L 150 de 30.5.2018, p. 93).

10 Regulamento (UE) 2018/858 relativo a homologacéo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor

e seus reboques e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos.
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. Coeréncia com as disposi¢des existentes da mesma politica setorial

Em primeiro lugar, o regulamento proposto baseia-se na legislacdo global da UE em matéria
de homologacdo de veiculos a motor, que visa facilitar a livre circulacdo de produtos
automoveis no mercado Unico, ao estabelecer requisitos comuns destinados a alcancar
objetivos ambientais, de desempenho energético e de seguranca. O Regulamento (UE)
2018/858 estabelece o quadro processual central para os requisitos de homologagdo e
fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor. Estabelece as regras relativas a conformidade
dos modelos de veiculos com os requisitos de varios atos legislativos enumerados nos anexos
do referido regulamento. O regulamento proposto estabelece requisitos relativos a concecao
circular e a producéo de veiculos a motor e serdo incluidos nesses anexos, de modo que esses
requisitos sejam verificados e executados através do processo de homologag&o*?.

O regulamento proposto & coerente com as recentes propostas legislativas da Comisséo
destinadas a melhorar a concecdo ecoldgica dos produtos e assegurar a gestao sustentavel dos
residuos, além de complementar essas propostas.

E o caso da proposta de um novo regulamento relativo as baterias®®, que abrange as baterias
de veiculos automdveis e contém um novo regime juridico abrangente que cobre todo o seu
ciclo de vida, concebido para dar resposta a sua pegada ambiental. A proposta de regulamento
relativo @ homologacdo 3R e VFV ndo contém disposicdes que regulem a concegdo, a
producdo e o fim de vida das baterias. Abrange os veiculos no seu todo, bem como as suas
pecas e componentes (exceto as baterias), de forma a complementar a proposta de
Regulamento Baterias e assegurar que é dada resposta a pegada ambiental global dos
veiculos. Contém igualmente disposicdes destinadas a facilitar a remocéo das baterias dos
VFV, de modo a assegurar que sao reutilizadas ou recicladas de acordo com o Regulamento
Baterias.

Além das baterias, a Comissdo apresentou propostas para dar resposta a pegada ambiental de
outros setores com utilizagdo intensiva de recursos (como os produtos de construgio’* e
téxteis™®) e a proposta de regulamento relativo & homologacdo 3R e VFV complementa a
presente iniciativa ao abranger o setor automoével, a fim de assegurar a aplicacdo de regras
comuns aos fabricantes no que se refere ao fabrico de veiculos que serdo colocados no
mercado da Unido, facilitar a transi¢do deste setor para uma economia circular e reforcar a sua
sustentabilidade.

1 Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).

12 Um fabricante pode obter a certificacdo de um modelo de veiculo num pais da UE e comercializa-lo em
toda a UE sem mais ensaios. A certificacdo é emitida por uma entidade homologadora nacional e os
ensaios  sdo  realizados  pelos  servicos  técnicos  designados:  https://single-market-
economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/technical-harmonisation/technical-harmonisation-

eu_en.

13 Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as baterias e respetivos
residuos, que revoga a Diretiva 2006/66/CE e altera o Regulamento (UE) 2019/1020
[2020/0353(COD)].

14 Proposta de regulamento que estabelece condi¢des harmonizadas para a comercializacdo dos produtos
de construcdo [COM(2022) 144].

15 https://fenvironment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy _en.

PT



PT

O regulamento proposto é também coerente com a proposta de regulamento para a concecao
ecoldgica dos produtos sustentaveis®, que visa permitir o estabelecimento de requisitos de
informacdo e desempenho em matéria de sustentabilidade para uma vasta gama de produtos
fisicos. Ao contrario de outros produtos, como indicado supra, os requisitos relativos a
concecgdo circular e a producdo de veiculos a motor baseiam-se atualmente num quadro
juridico especifico aplicadvel a veiculos, que sdo estabelecidos e executados através do
processo de «homologacdo». Por conseguinte, trata-se de um quadro juridico distinto do
estabelecido no futuro regulamento relativo & concegdo ecoldgica dos produtos sustentaveis.
Além disso, o regulamento relativo a conce¢do ecoldgica dos produtos sustentaveis também
ndo aborda a fase de fim de vida dos veiculos, que esta sujeita a proposta de regulamento
relativo a homologacao 3R e VFV.

Por Gltimo, o regulamento proposto ndo abrange as transferéncias de veiculos em fim de vida,
que sdo reguladas pelo Regulamento Transferéncias de Residuos!’. Os VFV séo considerados
residuos perigosos e, de acordo com o Regulamento Transferéncias de Residuos, é proibida a
sua exportacdo da UE para paises terceiros que ndo sejam membros da OCDE. As restantes
disposicfes do Regulamento Transferéncias de Residuos sdo igualmente aplicaveis a outras
transferéncias de veiculos em fim de vida, incluindo entre Estados-Membros da UE.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

Existem também sinergias entre a presente proposta de regulamento e outras politicas da UE,
em especial a politica climatica. A transicdo do setor automdvel para a circularidade é
essencial para que a UE alcance as metas para 2050 em matéria de neutralidade climatica
estabelecidas na «Lei Europeia em matéria de Clima»!8, complementando varias outras
iniciativas no ambito do pacote «Objetivo 55»%°. Além disso, a iniciativa complementa
outros desenvolvimentos legislativos recentes destinados a transformar a industria automavel,
como as normas recentemente revistas em matéria de emissées de CO2 para automoveis de
passageiros e veiculos comerciais ligeiros?, a proposta de norma Euro 7 relativa as emissoes
de veiculos a motor novos?! e a revisdo em curso das trés diretivas do pacote «Inspecéo
Técnica Automovel»?2. Além disso, o regulamento complementa o Regulamento Matérias-
Primas Criticas?®, na medida em que introduz medidas especificamente concebidas para

16 Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro para definir
0s requisitos de concecdo ecoldgica dos produtos sustentaveis e que revoga a Diretiva 2009/125/CE
[COM(2022) 142 final, 2022/0095(COD)].

o Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as transferéncias de residuos e
que altera os Regulamentos (UE) n.°1257/2013 e (UE) 2020/1056 [COM(2021) 709 final,
2021/0367(COD)].

18 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en.

19 Estdo disponiveis mais informacfes sobre o pacote em:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pt/IP_21_ 3541.

2 Regulamento (UE) 2023/851 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de abril de 2023, que altera

0 Regulamento (UE) 2019/631 no que diz respeito ao reforco das normas de desempenho em matéria de
emissdes de CO, dos automoveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos em
consonancia com o aumento da ambicéo da Unido em matéria de clima (JO L 110 de 25.4.2023, p. 5).

A Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologacéo de veiculos a
motor e motores e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que
respeita as suas emissdes e a durabilidade da bateria (Euro 7).

2 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Seguranca-dos-veiculos-
revisao-do-pacote-Inspecao-Tecnica-Automovel-da-UE_pt.
3 Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro para

garantir um aprovisionamento seguro e sustentavel de matérias-primas criticas e que altera os
Regulamentos (UE) n.° 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 e (UE) 2019/1020 [COM(2023) 160
final, 2023/0079(COD)].
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alcancar um nivel mais elevado de circularidade das matérias-primas criticas utilizadas nos
veiculos, especialmente através da remocdo, reutilizacéo e reciclagem de pecas, componentes
e materiais que contenham essas materias-primas criticas (MPC).

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A proposta legislativa baseia-se no artigo 114.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia (TFUE), que visa assegurar o funcionamento do mercado Unico?*. Tal é essencial,
uma vez que a proposta estabelece requisitos claros e uniformes que regulam a colocagéo de
veiculos no mercado da UE, bem como a sua recolha e tratamento em fim de vida, necessarios
para facilitar a transicdo do setor para uma economia circular. O artigo 114.° do TFUE é a
base juridica do quadro regulamentar global relativo a homologacdo de veiculos a motor,
incluindo a Diretiva Homologagdo 3R, enquanto a Diretiva Veiculos em Fim de Vida dispde
de uma base juridica ambiental (artigo 192.° do TFUE).

A proposta aborda uma série de problemas fundamentais relacionados com o mercado Unico.
Entre eles contam-se: i) uma execuc¢do desigual da Diretiva Homologacdo 3R e da Diretiva
Veiculos em Fim de Vida, uma vez que as suas disposi¢cdes estdo sujeitas a interpretacdo,
conduzindo a situacbes diferentes para os operadores consoante o local onde colocam
veiculos no mercado e tratam os VFV, ii) subdesenvolvimento do mercado da UE de
materiais secundarios destinados ao setor automovel, iii) obstaculos ao funcionamento dos
mercados de reciclagem e a melhoria das economias de escala, iv) o problema persistente de
«veiculos desaparecidos» e a falta de clareza na distincdo entre VFV e veiculos usados em
caso de exportacdo, e v) a necessidade de um quadro regulamentar estdvel e plenamente
harmonizado que permita melhorar o desempenho, incluindo os investimentos necessarios, de
todos os operadores econdmicos envolvidos na producdo e no tratamento em fim de vida dos
veiculos.

Ao mesmo tempo, o principal objetivo da proposta consiste em estabelecer uma ligagdo mais
estreita entre os requisitos de concecdo de veiculos e as disposicdes relativas a gestdo de
VFV, permitindo assim o bom funcionamento do mercado Unico. Por conseguinte, 0S
requisitos de concecao dos veiculos sdo formulados de modo a serem efetivamente condi¢bes
prévias para a correta execucdo das disposicOes relativas a gestdo de VFV. Exemplos dessa
geminacdo de requisitos incluem as taxas de reutilizacdo potencial, reciclagem potencial e
valorizacdo potencial versus as metas de reutilizacdo, valorizacao e reciclagem; 0s requisitos
relativos as substancias presentes nos veiculos versus a obrigacdo de remover pecas e
componentes que contenham essas substancias antes do retalhamento dos VFV; os requisitos
em matéria de teor de material reciclado versus a meta de reciclagem de plasticos; e a
concecdo para a remocao de pegas versus a obrigacdo de remover pecas antes do retalhamento
de VFV.

Por conseguinte, o0 artigo 114.° do TFUE constitui a base juridica adequada para a presente
proposta, pois permite que 0s requisitos relacionados com o ambiente constituam o0s

2 Note-se que a presente proposta segue outros exemplos de propostas legislativas recentemente
apresentadas pela Comissao, que visam abranger requisitos de sustentabilidade/circularidade aplicaveis
a todo o ciclo de vida dos produtos ao abrigo de um Unico ato legislativo e que tém como base juridica o
artigo 114.°. S&o exemplos a proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo
as baterias e respetivos residuos, a proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que
estabelece um quadro para definir os requisitos de concegdo ecoldgica dos produtos sustentaveis e a
proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a embalagens e residuos de
embalagens.
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elementos essenciais das condic¢des que regulam a homologacéo e, portanto, a colocacdo de
veiculos no mercado da UE, bem como a harmonizacéo dos requisitos relativos ao tratamento
em fim de vida dos veiculos. A filosofia ou o centro de gravidade da proposta consiste em
uniformizar os requisitos de colocacdo no mercado (mais especificamente, os requisitos para a
homologacéo de veiculos) e, consequentemente, assegurar que, quando os veiculos chegam a
fase de fim de vida, séo tratados de forma ambientalmente correta e é efetivamente possivel
extrair dos mesmos matérias-primas secundarias de qualidade. Por conseguinte, no caso da
presente proposta, o objetivo ambiental ndo é independente, mas sim o motor da
harmonizacdo dos requisitos de concecdo relativos a potencial reutilizacdo, reciclagem e
valorizagéo ou aos veiculos.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia nédo exclusiva)

Para a consecuc¢do de um mercado Unico da UE harmonizado e com um bom funcionamento,
bem como para permitir uma transicdo harmoniosa do setor automdvel para a economia
circular, em consonancia com o objetivo estabelecido no Pacto Ecoldgico Europeu, é
essencial implementar um conjunto comum de regras a nivel da UE com requisitos e
obrigacOes claros para os Estados-Membros e as empresas. Os objetivos do trabalho de
revisao das regras da UE relativas aos veiculos em fim de vida ndo podem ser suficientemente
alcancados através de acdes individuais dos Estados-Membros. Dada a dimens&o e os efeitos
das medidas, a melhor forma de os alcancar é por meio de ac6es empreendidas a nivel da UE.

A harmonizagao dos requisitos permitiria resolver os problemas de execucdo causados pelas
diferencas na interpretacdo da legislacdo em vigor. Sem uma acdo a nivel da UE, existe o
risco de fragmentar o mercado da UE e de os progressos na economia circular dependerem de
uma acao voluntaria por parte das empresas ou dos Estados-Membros a titulo individual.

. Proporcionalidade

O principio da proporcionalidade reflete-se na concecdo de todas as medidas que constam da
proposta de regulamento. Por exemplo, alarga progressivamente o @mbito de aplicacdo da
legislacdo em vigor a veiculos novos, com periodos de transicdo para todos 0S novos
requisitos, a fim de proporcionar tempo aos operadores econémicos para se adaptarem as
novas regras.

O anexo 8 do relatoério da avaliacdo de impacto apresenta uma descricdo mais pormenorizada
da avaliacdo da proporcionalidade em relacdo a cada uma das opcdes estratégicas.

. Escolha do instrumento

A escolha de um regulamento pretende criar um quadro harmonizado aplicavel as fases de
concecdo, producéo e fim de vida dos veiculos, 0 que proporcionara a seguranca juridica de
que os operadores e as autoridades dos Estados-Membros necessitam. Simplificara o atual
quadro regulamentar, consolidando todos os requisitos num Gnico ato, e contribuira para uma
maior integracdo do mercado unico da UE. Em comparagdo com uma diretiva, a escolha de
um regulamento reduz igualmente os custos administrativos associados a transposicdo da
legislacdo para o direito nacional e permite que os novos requisitos da UE sejam aplicados
mais cedo. A escolha de um regulamento € coerente com o0 quadro regulamentar da
homologacéo, nos termos do qual as diretivas sdo transformadas em regulamentos no ambito
das medidas adotadas a nivel da UE na sequéncia do escandalo das emissdes «Dieselgate».
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3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliacoes ex post/balancos de qualidade da legislacéo existente

As avaliacbes da Diretiva Veiculos em Fim de Vida® e da Diretiva Homologacdo 3R?®
identificaram a natureza genérica das respetivas disposicfes como uma das suas principais
lacunas que impedem a transicdo de toda a cadeia de abastecimento do setor automovel para
uma economia circular. Estas lacunas foram abordadas no parecer da Plataforma Prontos para
o Futuro?’. Em consequéncia, identificaram-se os seguintes problemas como entraves para o
funcionamento do mercado Unico da UE e insuficiéncias para o nivel de protecdo do ambiente
que a UE pretende alcancar:

- a concecdo e a producdo de veiculos novos ndo contribuem suficientemente para as
ambigdes do Pacto Ecoldgico Europeu com vista a uma economia circular, limpa e
com impacto neutro no clima,

— o tratamento de veiculos em fim de vida é insuficiente em comparagdo com o seu
potencial de contribuicdo para uma economia circular, limpa e com impacto neutro
no clima,

- uma parte importante dos veiculos sujeitos a Diretiva Veiculos em Fim de Vida nédo €
recolhida para fins de tratamento em boas condi¢cdes ambientais na UE, contribuindo
potencialmente para a polui¢do em paises terceiros,

— ndo existe uma abordagem harmonizada a nivel da UE para a concecéo, producéo e
tratamento em fim de vida de veiculos atualmente fora do ambito de aplicacdo da
Diretiva Veiculos em Fim de Vida, o que resulta num potencial inexplorado em
relacdo aos objetivos de economia circular do Pacto Ecolégico Europeu.

A fim de resolver estes problemas, o regulamento proposto centra-se em trés aspetos
principais: requisitos de circularidade para a homologacao de veiculos, gestdo de veiculos em
fim de vida e exportacdo de veiculos usados.

. Consultas das partes interessadas

As partes interessadas foram consultadas em varias ocasifes através dos processos de
avaliacdo e de avaliacdo de impacto. Estas consultas constituiram a base da proposta de
regulamento, em especial as consultas publicas abertas, as consultas especificas, o0s
seminarios com as partes interessadas?® e as reunides bilaterais.

As partes interessadas e os Estados-Membros concordaram, de um modo geral, com as
principais conclusGes da avaliagdo da Diretiva Veiculos em Fim de Vida e com a necessidade

% https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Veiculos-em-fim-de-vida-
avaliacao-da-legislacao-europeia_pt.

% Ver anexo 11 do relatdrio da avaliagdo de impacto.

2z https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx.

% Foi realizada uma consulta publica durante a avaliacdo da diretiva

(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Veiculos-em-fim-de-
vida-avaliacao-da-legislacao-europeia_pt). Em 15 de outubro de 2020, foi publicada uma avaliagéo de
impacto inicial para receber opinides do publico e, em seguida, durante a avaliacdo de impacto, foi
realizada uma consulta publica aberta com a duragdo de 14 semanas, entre 20 de julho de 2021 e 26 de
outubro de 2021 (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12633-End-
of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/F_pt).
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de rever as regras da UE em matéria de veiculos em fim de vida, a fim de dar resposta a estas
conclusoes.

Muitas partes interessadas do setor do fabrico de veiculos automoveis salientaram que ja
tinham comecado a integrar principios de circularidade nas suas praticas comerciais e que
apenas eram necessarias alteracdes minimas para melhorar a execucéo da legislagdo em vigor.
Por conseguinte, ndo consideraram necessaria a fusdo da Diretiva Veiculos em Fim de Vida e
da Diretiva Homologacdo 3R. Outros fabricantes pronunciaram-se a favor de medidas
destinadas a adaptar a concecdo para a reciclagem na nova legislagdo, de modo a assegurar
condicbes de concorréncia equitativas e melhorar a transparéncia. Os setores do
desmantelamento e da reciclagem, maioritariamente compostos por PME, apelaram & adocéo
de legislacdo mais ambiciosa em matéria de concecdo para o desmantelamento/reciclagem e
de partilha de informacdes por parte dos fabricantes. ONG ambientais, autoridades de gestéo
de residuos e autoridades publicas apoiaram unanimemente uma abordagem abrangente do
ciclo de vida e medidas de concecgéo para a circularidade.

Embora os setores da reciclagem e do desmantelamento e organizacdes da sociedade civil
tenham manifestado um forte apoio a definicdo de metas em matéria de teor de material
reciclado em veiculos novos, o setor automovel emitiu pareceres contraditérios sobre o
estabelecimento de metas para os plasticos. Manifestaram preocupacdes quanto a eventual
falta de abastecimento necessario e defenderam a reciclagem quimica (como a industria dos
plasticos). A industria siderdrgica ndo apoiou uma meta relativa ao teor de material reciclado
para 0 ago em veiculos novos.

No que respeita ao tratamento de veiculos em fim de vida, as partes interessadas preferiram
medidas destinadas a melhorar e aumentar a qualidade dos materiais dos veiculos em fim de
vida, a fim de favorecer a reutilizacdo de pecas sobresselentes e componentes, bem como a
reciclagem de elevada qualidade de materiais provenientes de veiculos em fim de vida.
Todavia, o setor da gestdo de residuos manifestou preocupacdes quanto ao aumento dos
custos que poderiam ser desencadeados por novas medidas que regulem o tratamento de
veiculos em fim de vida e respetivos residuos.

De um modo geral, as partes interessadas apoiaram firmemente a ado¢do de medidas
ambiciosas para resolver o problema persistente dos «veiculos desaparecidos». Também se
verificou o apoio ao estabelecimento de requisitos mais rigorosos em matéria de exportacdo
de veiculos usados, a fim de evitar que os veiculos usados que ndo estdo aptos a circular,
geram poluicdo atmosférica e apresentam riscos para a seguranca rodoviaria sejam exportados
da UE para paises terceiros.

Os fabricantes de veiculos consideraram que o setor do desmantelamento ja é autossustentavel
e que ndo é necessario compensar 0 custo do tratamento através da criagdo de regimes de
responsabilidade alargada do produtor. Salientaram a importancia de os fabricantes de
veiculos terem o direito de exercer individualmente a sua responsabilidade, caso esses
regimes sejam criados. Os setores do desmantelamento, do retalhnamento e da reciclagem
apelaram a uma maior responsabilidade financeira da inddstria automaével, a fim de cobrir
custos adicionais relacionados com a melhoria da qualidade, através de garantias para
proteger a sua independéncia nos regimes.

A maioria das partes interessadas, incluindo ONG ambientais, autoridades publicas e
operadores de gestdo de residuos (principalmente PME), manifestou-se a favor do
alargamento do ambito regulamentar da Diretiva Veiculos em Fim de Vida a categorias de
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veiculos adicionais. Os construtores e fornecedores de automoveis expressaram opinides
divergentes, salientando que ndo seria desejavel alargar plenamente o ambito de aplicagdo a
novas categorias de veiculos a curto prazo, devido as suas diferencas.

. Recolha e utilizagdo de conhecimentos especializados

A fim de apoiar a andlise das diferentes op¢des regulamentares, a Comissdo contratou
consultores externos no &mbito de um contrato de apoio?®.

Foram compilados elementos de prova a partir dos relatérios de avaliacdo da Diretiva
Veiculos em Fim de Vida® e da avaliacdo especifica da Diretiva Homologacéo 3R, que foi
realizada paralelamente a avaliacdo de impacto e apresentada no anexo 11 do relatério da
avaliagéo de impacto.

O Centro Comum de Investigacdo (JRC), o servico cientifico e de conhecimento da Comisséo
Europeia, elaborou um relatoério técnico sobre as metas para o teor de plasticos reciclados em
automoveis de passageiros novos®' e um relatorio sobre matérias-primas criticas no setor
automovel®?. Os resultados destes relatorios contribuiram para a avaliagdo de impacto
subjacente a proposta de regulamento.

A proposta tem igualmente em conta as sugestdes apresentadas no parecer da Plataforma
Prontos para o Futuro®,

O processo beneficiou de elementos de prova de apoio adicionais, por meio de estudos
documentais especificos e recolha de dados, também integrados no trabalho global de
avaliag&o de impacto.

. Avaliacdo de impacto

A proposta baseia-se numa avaliacdo de impacto publicada juntamente com a proposta. Em
consonancia com as Orientacdes para Legislar Melhor da Comissdo, o0 Comité de Controlo da
Regulamentacdo emitiu dois pareceres sobre as versdes do projeto de relatorio da avaliacdo de
impacto, que incidiram na justificacdo das medidas relativas a exportacdo de veiculos usados,
na descricdo dos impactos da opcgédo preferida, nas escolhas de algumas medidas quanto ao
teor de material reciclado e nos regimes de responsabilidade alargada do produtor, bem como
em questdes relacionadas com a metodologia seguida no relatério. Estes pareceres foram tidos
em conta no relatorio final da avaliacdo de impacto.

A avaliacao de impacto identificou quatro dominios problematicos a abordar a nivel da UE:

1. Existe uma falta de integracdo da circularidade na concecdo e producdo de
veiculos, o que conduz a uma elevada dependéncia das matérias-primas primarias;

% Baron, Y.; Kosinska-Terrade, I.; Loew, C.; Kéhler, A.; Moch, K.; Sutter, J.; Graulich, K.; Adjei, F.;
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on end-of-
life vehicles, Oeko-Institut, junho de 2023.

% SWD(2021) 60 final.

s Maury, T., Tazi, N., Torres de Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, I., Pierri, E., Baldassarre, B.,
Garbarino, E., Gaudillat, P. e Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars and light commercial vehicles, EUR 31047 EN, Servi¢o das Publicagdes da Unido Europeia,
Luxemburgo, 2022, ISBN 978-92-76-51784-9 (em linha), doi:10.2838/834615 (em linha), JRC129008.

82 N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M. Ljunggren, P. Wager, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to improve the circularity of critical raw materials and other materials in passenger
cars, EUR 31468 EN, Servico das Publica¢Bes da Unido Europeia, Luxemburgo, 2023, ISBN 978-92-
68-01625-1, doi: 10.2760/207541, JRC132821.

3 https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx.
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A qualidade do tratamento de veiculos em fim de vida € insuficiente em
comparacdo com o potencial para reter maior valor ambiental e econdmico;

Uma parte importante dos «veiculos desaparecidos» sujeitos a Diretiva Veiculos em
Fim de Vida ndo é recolhida para fins de tratamento em condi¢cBes ambientais
adequadas e é exportado anualmente da UE um grande volume de veiculos
usados poluentes e em condicdes de circulagdo inadequadas;

Existe um potencial de circularidade inexplorado dos veiculos ndo abrangidos
atualmente pelo @mbito de aplicacdo da Diretiva Veiculos em Fim de Vida em
termos de contribuicao para os objetivos do Pacto Ecologico Europeu.

A fim de resolver cada um destes problemas, foram concebidas e analisadas opcdes
estratégicas especificas para cada um dos seguintes dominios:

1.
2.

«Conceber para a circularidade»: tornar a concecéo e a produgdo mais circulares;

«Utilizar materiais reciclados»: aumentar o teor de material reciclado em veiculos
Nnovos;

«Tratar melhor»: melhorar o tratamento dos VFV;

«Recolher mais»: recolher mais VFV na UE e melhorar a qualidade dos veiculos
usados exportados;

«RAP»: proporcionar os incentivos adequados para aumentar a recolha de VFV e
melhorar o tratamento de residuos através de regimes de responsabilidade alargada
do produtor;

«Abranger mais veiculos»: alargar o ambito de aplicacdo da legislacdo a categorias
de veiculos adicionais.

As medidas incluidas em cada op¢do sdo apresentadas no quadro seguinte. A ultima coluna
indica as medidas selecionadas como a opcdo preferida na sequéncia da avaliacdo de impacto.

L ~ Medidas Opgdo
estrategic| Nao preferida

1A |M1 - Assegurar que as novas regras da Diretiva Homologagéo 3R preveem a Sim
execucao adequada de requisitos de circularidade para novos modelos de
veiculos Sim
M2 — Habilitar a Comissao a desenvolver uma metodologia aperfeicoada para
determinar o cumprimento dos requisitos 3R Sim
M3 — Prestar informacdes basicas sobre o desmantelamento a operadores de Néo
tratamento de VFV
M4A — Declaraco sobre substancias que suscitam preocupacéo verificadas Né&o

Conceber Vida revista
1B |Inclui as medidas M1, M2 e M3 do OE1A.
circularida M4B — Declaracéo obrigatéria sobre o teor de plasticos, aco e aluminio Sim
reciclados Né&o
M5B — Restrigdes de substancias nos termos do REACH e de outra legislacdo Sim
em vigor Sim

por entidades homologadoras 3R
MS5A — Restri¢Oes de substancias ao abrigo da Diretiva Veiculos em Fim de

M6 — Obrigacéo de os fabricantes de veiculos desenvolverem estratégias de
circularidade

M7 — Requisitos de concecdo para veiculos novos, a fim de facilitar a remocéo
de componentes

1C |Inclui as medidas M1 a M3, M6, M7 do OE1A e do OE1B.

MA4C — Declaracéo obrigatoria sobre o teor reciclado de materiais que nao Sim
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sejam plasticos, incluindo MPC, ago e aluminio

MS5C — Abordagem hibrida: manutencao das atuais restrices ao abrigo da
Diretiva Veiculos em Fim de Vida, com novas restrigdes ao abrigo do REACH
(analisadas separadamente no anexo 9)

M8 — Criacdo de um passaporte digital de circularidade do veiculo

Sim

Sim

OE2 -

Utilizar
materiais
reciclados

2A

MOA — Metas obrigatdrias de teor de material reciclado para o plastico
utilizado em veiculos: 6 % de teor de plasticos reciclados até 2031, 10 % até
2035 a nivel da frota, dos quais 25 % de material reciclado proveniente de
producdo em circuito fechado, regras de célculo e verificacdo

M10A — Habilitar a Comissao a fixar uma meta obrigatoria de teor de material
reciclado para o aco, incluindo regras de célculo e verificacdo, com base num
estudo de viabilidade especifico

Sim

2B

M9B — Teor de plasticos reciclados: 25 % em 2031 apenas para veiculos
homologados recentemente, dos quais 25 % provenientes de producdo em
circuito fechado, regras de calculo e verificacdo

M10B — Teor de aco reciclado: 20 % em veiculos homologados recentemente,
regras de célculo e verificacéo

Sim

2C

MOC — Teor de plésticos reciclados: 30 % em 2031 apenas para veiculos
homologados recentemente, dos quais 25 % provenientes de producdo em
circuito fechado, regras de célculo e verificacao

M10C - Teor de aco reciclado: 30 % em veiculos homologados recentemente,
dos quais 15 % provenientes de producéo em circuito fechado, regras de
calculo e verificagéo

M11 — Habilitar a Comissdo a fixar metas obrigatdrias de teor de material
reciclado para outros materiais (ligas de aluminio, MPC), estudo de
viabilidade, calculo dos niveis das metas e regras de verificacdo

Sim

OE3 -

Tratar
melhor

3A

M12 — Alinhar a definicéo de reciclagem e a metodologia de célculo das taxas
de reciclagem com outra legislagdo em matéria de residuos

M13A — Remocdo obrigatéria de determinadas pegas/componentes antes do
retalhamento, a fim de incentivar a sua reciclagem ou reutilizag8o, «lista A»
M14A — Nova definicdo de «refabrico» e novos requisitos de monitorizacéo
para a reutilizacdo/refabrico

M16A — Proibigéo da deposicdo em aterro de residuos de automéveis
provenientes de operacdes de retalhamento

Sim

Sim

Sim

Sim

3B

Inclui todas as medidas do OE3A (cumulativas)

M13B — Remoc&o obrigatoria de uma lista mais extensa de componentes,
incluindo os que contém uma elevada concentracdo de metais valiosos ou
MPC, «lista B»

M14B — Apoio do mercado a utilizacdo de pegas sobresselentes

M15B — Metas de reciclagem para plasticos: 30 %

M16B — Proibicéo de retalhamento misto de VFV com REEE e residuos de
embalagens

Sim
Sim
Sim
Sim

3C

Inclui todas as medidas do OE3A e do OE3B (cumulativas)

M13C — Remocao obrigatdria de componentes adicionais, «lista C»

M15C — Vidro: reciclagem de 70 % na qualidade de vidro de embalagem ou
equivalente

M16C — Fixacao de requisitos relativos a tecnologias de pos-retalhamento para
melhorar a quantidade e a qualidade da sucata metalica recuperada de VFV

Néao
Néao

Néo

OE4 -

Recolher
mais

4A

M17A — Comunicacao de informagdes pelos Estados-Membros sobre veiculos
desaparecidos, matricula de veiculos, importagdo e exportacéo de veiculos
usados, incentivos a entrega em instalagdes de tratamento autorizadas e
sangoes

M18 — Obrigaces para operadores de desmantelamento e reciclagem quanto a
verificagdo e comunicacdo a respeito de VFV, certificados de destruicéo
M19A — Estabelecimento de requisitos minimos para inspec@es do setor e
medidas de execucdo (incluindo as Orientacdes dos Correspondentes n.° 9 ndo
vinculativas)

Sim
Sim

4B

M17B — Fixacdo de coimas para o setor dos VFV em caso de venda de um
VFV a operadores de desmantelamento e concessionarios ilegais (e
plataformas eletrénicas) que lidem com pecas sobresselentes desmontadas

Sim
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(usadas) provenientes de instalagdes ndo autorizadas Sim
M19B - Definigdo mais clara de VFV, a fim de assegurar uma melhor
distingdo entre veiculos usados e VFV (Orienta¢es dos Correspondentes n.° 9 Sim
vinculativas)
M20 — Melhorar as informac6es que constam dos registos nacionais de
veiculos e torna-los interoperaveis
4C |M19C - Fornecer ou disponibilizar informagdes sobre a identificacéo e a Sim
inspecdo técnica dos veiculos as autoridades aduaneiras (nimero de
identificacdo do veiculo) Sim
M21 — Requisitos de exportacdo para veiculos usados, associados a inspecdo
técnica
4D  |Inclui as medidas M17B, M18, M19A a M19C, M20 e M21 do OE4A, do Sim
OE4B e do OE4C (cumulativas)
5A |M22 — Obrigacédo de os Estados-Membros criarem regimes de RAP coletivos Sim
ou individuais, incluindo a monitorizacéo dos custos de conformidade e das
OE5 — obrigag0es financeiras minimas Sim
M23 — ObrigacBes para os produtores em matéria de comunicacdo de
Responsabi informa@ées - -
lidade 5B |Inclui as medlda~s M22 e IVI_23 do OE5A (cumulativas) _
alargada M24 — Modulac;?o harmonlzada das ta_lxas de RAP _ S!m
do produtor M25 - Transf_erenma das taxas/garantias de RAP (RAP transfrontelras) Sim
(RAP) 5C |Inclui as r_nedldas M22 a M25 d_o OE5Ae do OE5B (cumulat_lvas)
M26 — Criacéo de sistemas nacionais de reembolso de depdsitos Néo
M27 — Critérios harmonizados em matéria de contratos publicos ecol6gicos Néo
(voluntarios)
6A |M28 — Prestar informacdes aos operadores de desmantelamento e reciclagem Sim
6B [Inclui a medida M28 do OE6A (cumulativa)
M30A — Tratamento obrigatério de veiculos das categorias Lse a Lze, camiBes Sim
(N2, N3), autocarros (M2, M3) e reboques (O) em fim de vida em instalacGes de
tratamento autorizadas Sim
OE6 — M30B — Requisitos de exportacdo para veiculos usados, associados a situacao
da inspecdo técnica de camides (N2, N3), autocarros (M., Ms) e reboques (O) Sim
Abranger M31B — Requisitos minimos de RAP para veiculos das categorias Lze a Lve,
. camides (N2, N3), autocarros (M2, Ms) e reboques (O) em fim de vida Sim
mais ) T .
. M32 — Cléausula de revisao sobre o alargamento regulamentar do &mbito de
veiculos S o N .
aplicacéo da Diretiva Homologacéo 3R a veiculos novos
6C |Inclui as medidas M28, M30A, M30B e M31B do OE6A e do OE6B
(cumulativas) Nao
M31C — Execucéo integral do RAP e incentivos econdmicos avangados Néo
M33 — Execucdo integral dos novos requisitos da Diretiva Homologacdo 3R e
de tratamento em fim de vida para categorias de veiculos adicionais

Os impactos de cada opcdo estratégica foram analisados de forma exaustiva, bem como as
sinergias e 0s impactos conjuntos entre as opc¢des. Os impactos nas pequenas e médias
empresas (PME) foram tidos em conta e resumidos num teste das PME especifico. Os
impactos ambientais, economicos e sociais foram calculados até 2040 e comparados com 0
cenario de base. O principal ano de comparagdo é 2035, ano até ao qual todas as medidas a
longo prazo devem entrar em vigor.

O pacote de opgdes estratégicas preferido contém uma combinacdo das seguintes opgoes:

Conceber para a circularidade. A opcdo preferida contém obrigagdes a curto prazo para 0s
fabricantes de veiculos no sentido de disponibilizarem informacgGes pormenorizadas e
intuitivas sobre o desmantelamento e a reciclagem, incluindo a utilizacéo e a localizacéo de
MPC em veiculos, e informacGes sobre o teor percentual de material reciclado nos veiculos
novos. As acdes a médio prazo incluem a revisdo da metodologia de célculo da potencial
reciclagem e reutilizacdo de veiculos novos na fase de homologacéo e o desenvolvimento de
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um passaporte de circularidade do veiculo. De um modo geral, os requisitos de circularidade
ficam assim firmemente associados a homologacao de novos modelos de veiculos.

Teor de material reciclado. A opcéo preferida consiste em fixar um nivel de ambicdo médio
com uma meta para o teor de plasticos reciclados de 25 % até 2030, dos quais 25 % sejam
provenientes do tratamento de VFV em circuito fechado. No caso do aco, esta opcao habilita a
Comissdo a fixar uma meta para o teor de aco reciclado em veiculos homologados
recentemente, no prazo de trés anos apos a entrada em vigor do regulamento, com base num
estudo de viabilidade. A opcdo de fixar metas em termos de teor de outros materiais
reciclados, como o aluminio e as MPC, sera avaliada no futuro, com base na evolugédo da
concecao de automaveis e na disponibilidade de capacidade de reciclagem.

Tratar melhor. A opcéo preferida inclui uma definicdo mais rigorosa de reciclagem, uma
proibicdo da deposicdo em aterro de fragdes de residuos de retalnamento de automoveis e um
nivel de ambicdo médio em matéria de obrigac6es de remocédo para melhorar a valorizacédo de
componentes essenciais de VFV, sem custos desproporcionados para os operadores de
tratamento. Aumentara a valorizacdo de matérias-primas (criticas) e melhorara a qualidade
das fracOes de plastico, aco e aluminio.

Recolher mais. A opcéo preferida é a opgéo estratégica mais ambiciosa. Medidas como uma
atribuicdo de responsabilidades mais clara por certificados de destruigdo, critérios
vinculativos para distinguir os veiculos usados e os VFV, bem como novas disposi¢fes de
execucdo, aumentardo significativamente o numero de VFV tratados legalmente na UE.
Proibird igualmente a exportacdo de veiculos que j& ndo estdo aptos a circular, em
conformidade com o principio de «n&o prejudicar significativamente».

Proporcionar incentivos para aumentar a recolha de VFV e melhorar o tratamento de
residuos. A opcédo preferida inclui incentivos financeiros e organizacionais, ao estabelecer
requisitos de RAP para aumentar a recolha de VFV e compensar os custos de melhoria da
qualidade do tratamento que nd&o possam ser compensados pelo valor dos materiais e
componentes valorizados.

Abranger mais veiculos. A opcao preferida consiste numa abordagem faseada para abranger
gradualmente mais veiculos ao abrigo das novas regras da UE, ao exigir que os fabricantes
prestem informacdes sobre a composi¢do dos seus veiculos. Introduz igualmente um conjunto
de requisitos minimos de tratamento para veiculos das categorias Lze a L-e, camides,
autocarros e reboques em fim de vida. Prevé-se que a opgédo preferida tenha um impacto
positivo no ambiente ao reduzir a pegada ambiental associada aos requisitos de producéo e de
fim de vida dos veiculos.

Os beneficios ambientais globais s&o avaliados como uma reducdo anual de 12,3 milhdes de
toneladas de equivalente CO, em 2035 (10,8 milhdes de toneladas em 2030 para 14,0 milhdes
de toneladas em 2040), fundamental para a descarbonizagdo da industria automével. Estas
reducbes de CO representam 2,8 mil milhdes de EUR quando quantificadas em valor
monetario, o que se deve a uma melhor valorizacdo de 5,4 milhGes de toneladas de materiais
(plasticos, ago, aluminio, cobre, MPC), que seriam reciclados com melhor qualidade ou
reutilizados, bem como ao facto de serem recolhidos e tratados até 3,8 milhdes de VFV
adicionais na UE. Seriam recolhidas separadamente 350 toneladas de terras raras em materiais
de imanes permanentes para reutilizacao e reciclagem em 2035 (e 1 500 toneladas em 2040),
0 que contribuiria consideravelmente para a meta da UE de alcancar a autonomia estratégica
em matérias-primas criticas. A opc¢éo preferida contribui principalmente para os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel relativos a inovagbes sustentaveis (ODS 9), producdo e
consumo responsaveis (ODS 12) e a¢do climética (ODS 13).
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A receita anual total da opcao preferida é de 5,2 mil milhdes de EUR em 2035, incluindo
2,8 mil milhdes de EUR de reducgdes de CO2 quando quantificadas em valor monetério, contra
um custo de 3,3 mil milhdes de EUR que gera receitas liquidas de 1,8 mil milhdes de EUR.

Estima-se que o custo da opc¢éo preferida atinja 66 EUR por veiculo colocado no mercado em
2035. Estima-se que venha a criar 22 100 postos de trabalho adicionais, dos quais 14 200 em
PME, na sua maioria operadores de desmantelamento e reciclagem.

Embora haja alguns custos a curto prazo para a industria automdével da UE, a opcdo preferida
também gerara poupanca de energia, reduzira a dependéncia da UE de materiais provenientes
de paises terceiros e assegurard que a transicdo para a eletrificacdo dos veiculos se baseie em
modelos de negdcio sustentaveis e circulares. Todos estes fatores contribuem para a
competitividade do setor a longo prazo.

A opcéo preferida gerara custos (associados ao investimento em novas tecnologias) e receitas
(associadas a valores mais elevados de pecas sobresselentes e materiais reciclados) para o
setor da gestdo de residuos. Embora a situacdo varie entre os diferentes Estados-Membros e
operadores devido a diferencas nas tecnologias utilizadas e nos custos da mdo de obra, as
alteracOes previstas reforcardo e modernizardo significativamente a inddstria de
desmantelamento, retalhamento e reciclagem da UE.

Prevé-se que as autoridades dos Estados-Membros incorram em custos limitados associados
ao acompanhamento e a garantia do cumprimento da nova legislacdo. Os custos dever-se-do
principalmente a inspe¢des, controlos da exportacdo de VFV e veiculos usados e a
necessidade de adaptar os sistemas de registo. Em contrapartida, uma maior digitalizacéo
(para a comunicacdo de informacdes sobre o certificado de destruicdo, para o intercambio de
informacdes dos registos nacionais de veiculos sobre a exportacdo de veiculos em fim de vida
e veiculos usados e para a interoperabilidade com o sistema de janela Gnica) aumentara a
eficiéncia das autoridades responsaveis pela aplicacdo da lei e das empresas, e também
reduzird os seus encargos. O custo global estimado para as autoridades publicas
supervisionarem os regimes de RAP, realizarem atividades de execucdo e adaptarem o0s
sistemas nacionais de registo de veiculos é de cerca de 24 milhdes de EUR, menos de 2 EUR
por veiculo.

Devido a reducdo das exportagdes, os consumidores podem deparar-se com um aumento dos
precos dos veiculos novos de cerca de 39 EUR por veiculo e com precos mais baixos
(12 EUR por veiculo) ao vender automdveis de passageiros usados. Em contrapartida, prevé-
se que as medidas de apoio a valorizacdo e venda de pecas sobresselentes usadas resultem em
precos de compra mais baixos e em reparacbes e manutencdo mais baratas para oS
consumidores, 0 que constitui um beneficio.

Os requisitos avancados para o tratamento de veiculos em fim de vida podem colocar
dificuldades as PME em termos de custos de execugdo mais elevados a curto e médio prazo e
de adaptacdo as novas tecnologias de tratamento. Ao mesmo tempo, mais investimentos no
setor da reciclagem automdvel, o apoio ao mercado da reutilizacdo de pegas secundarias e um
acesso mais facil a informacgdes sobre o desmantelamento de um veiculo impulsionardo a
inovacao, desbloqueardo novas oportunidades para as PME e ajudardo a criar novos postos de
trabalho neste setor. A fim de atenuar ainda mais os impactos nas PME, o refor¢co dos
requisitos de RAP permite compensar 0s custos através de taxas da recolha e qualidade do
tratamento superiores.

Os custos recorrentes por veiculo relacionados com o principio «entra um, sai um» sdo
avaliados em 81,8 milhdes de EUR ou 5,45 EUR por veiculo novo para o pacote de opcdes
preferidas. A opgdo preferida utiliza ao maximo o potencial de digitalizagdo a fim de
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assegurar a execucdo eficiente dos novos requisitos, em conformidade com o principio
«digital por defeito». Sem a digitalizacéo, estima-se que os impactos ascendam a 32,2 milhGes
de EUR, ou seja, 40 % mais elevados.

. Adequacéo da regulamentacéo e simplificacéo

Prevé-se que o regulamento proposto melhore a eficiéncia e a harmonizacdo. Tem em conta a
maioria das sugestdes apresentadas no parecer da Plataforma Prontos para o Futurot. As
especificacbes dos procedimentos de homologacdo de veiculos no que respeita ao
estabelecimento de requisitos claros em matéria de circularidade simplificardo os
procedimentos do mercado Unico para os fabricantes. Alcangar-se-4& uma maior simplificacao
através da centralizacdo das restrigdes as substancias quimicas no ambito do REACH, o
principal ato legislativo da UE que regula os produtos quimicos. Para a gestdo de veiculos em
fim de vida, o alinhamento das defini¢des de reciclagem com a Diretiva-Quadro Residuos
harmonizara e facilitard a interpretacdo juridica, bem como tornara os dados comunicados
mais comparaveis. A criacdo de regimes de responsabilidade alargada do produtor especificos
para VFV evitara abordagens desiguais entre os Estados-Membros, o que melhorara a
transparéncia e a partilha equitativa de responsabilidades financeiras entre as empresas
envolvidas no tratamento de veiculos em fim de vida.

A digitalizacdo contribuira igualmente para melhorar a recolha de VFV e resolver o problema
dos veiculos desaparecidos, ao introduzir a comunicacdo digital nas instalacbes de tratamento
autorizadas e partilhar informacgdes sobre a matricula de veiculos entre os Estados-Membros.
A interligacdo com o Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE permitira as autoridades
aduaneiras assegurar a execucdo de novas condicOes relativas a exportacdo de veiculos
usados. Sera fundamental explorar o potencial da digitalizacdo, a fim de capacitar as PME, em
especial as empresas mais pequenas e frequentemente geridas por familias, de modo a
alcancarem novos mercados, ao permitir-lhes ligar-se a plataformas em linha e mercados
distantes, tanto a nivel local como internacional. Além disso, prevé-se que o efeito de atracdo
decorrente da fixacdo de uma meta obrigatoria para o teor de plasticos reciclados promova a
competitividade dos operadores de desmantelamento, pois passariam a ser a principal fonte de
oferta de materiais secundarios de elevada procura e qualidade. Foi dada especial atencdo a
limitacdo das obrigacBes de comunicagdo de informacOes ao estritamente necessario para
avaliar e acompanhar a execucdo da legislacdo, privilegiando as solucdes digitais e
proporcionando flexibilidade quanto a forma como os operadores devem comunicar
informacdes as autoridades nacionais.

. Direitos fundamentais
A proposta ndo tem quaisquer consequéncias para a protecdo dos direitos fundamentais.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

A execucdo da proposta exigira recursos humanos e financeiros para a aquisicao de servicos.
Prevé-se que algumas das necessidades em termos de pessoal sejam satisfeitas no ambito das
dotacGes existentes para a Comissdo, embora algumas necessidades de pessoal externo
adicional sejam apresentadas na ficha financeira legislativa que acompanha a presente
proposta. Prevé-se uma necessidade de recursos adicionais limitados ao nivel da Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos, que sera prevista numa proposta legislativa subsequente que
abranja a legislacdo em matéria de substancias quimicas.

34 Para mais informacGes sobre as sugestfes selecionadas do parecer da Plataforma Prontos para o Futuro,
ver os anexos 1 e 5 do relatorio da avaliagdo de impacto.
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A proposta inclui varios artigos que especificam outras vertentes de trabalho que terdo de ser
realizadas a fim de complementar o regulamento, o que implicard a adocdo de atos
delegados/de execucao ao longo dos proximos um a oito anos.

As principais tarefas técnicas incluem:

- melhorar a metodologia de célculo das taxas de reutilizacdo potencial, reciclagem
potencial e valorizagdo potencial (taxas 3R),

- melhorar a avaliacdo dos riscos das isencfes de substancias perigosas remanescentes
(apoio da ECHA),

- calcular e verificar as regras aplicaveis ao teor de plasticos reciclados, um estudo de
viabilidade para a fixacdo de metas de teor de material reciclado para o aco em
aplicacbes automoveis e um estudo de viabilidade mais vasto, incluindo uma
avaliacdo econdmica para a fixagdo de metas de teor reciclado para outros materiais e
formatos de declaracdo (com base nos conhecimentos especializados e na
metodologia do JRC, embora ndo necessariamente realizada pelo JRC),

- especificar requisitos em matéria de potencial remocdo de baterias e motores de
veiculos elétricos, informacgdes gerais sobre a remocdo de outros componentes
pertinentes e alinhamento dos requisitos do Regulamento MPC com o Regulamento
Baterias (conforme referido supra, com base nos conhecimentos especializados do
JRC),

— atualizar os formatos de homologacdo e do dossié de fabrico a fornecer as entidades
homologadoras,

— desenvolver critérios para o passaporte de circularidade do veiculo,
- criar mecanismos de RAP transfronteiras,

— alterar as regras de célculo e verificacdo da qualidade do desempenho do tratamento
de veiculos (conforme referido supra, com base nos conhecimentos especializados
do JRC),

- digitalizacdo: criar controlos das exportacdes em tempo real e registos de veiculos
interoperaveis através do Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, com base em
requisitos validos de inspecao técnica, em primeiro lugar, e numa avaliacdo baseada
no risco, numa segunda fase (cooperacao estreita entre a DG ENV, a DG MOVE e a
DG TAXUD),

— adotar uma abordagem faseada para alargar o ambito das categorias de veiculos e
preparar a revisao oito anos apos a entrada em vigor.

A Comissao necessitard de pessoal adicional para executar estas tarefas técnicas, conforme se
segue:

- 0,5 agentes contratuais equivalentes a tempo completo (ETC) em 2024,
— 3,0 agentes contratuais ETC em 2025;
— 4,0 agentes contratuais ETC em 2026 e 2027, mais 1 perito nacional destacado ETC.

Globalmente, os custos totais de execugdo, incluindo os custos com o pessoal da
Comisséo, sdo estimados em 4,346 milhdes de EUR, com base nas tabelas salariais mais
recentes.
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5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execugéo e acompanhamento, avaliagdo e prestacdo de informagdes

A execucdo do regulamento proposto sera acompanhada por varios indicadores que
monitorizam informagGes como o volume de materiais reciclados utilizados em veiculos
novos, as taxas de reciclagem de materiais especificos provenientes de VFV, o0s
materiais/componentes/pecas removidos antes do retalhamento, a quota de mercado das pecas
sobresselentes usadas, o numero de VFV recolhidos e processados em consonancia com 0S
requisitos dos VFV e o volume de veiculos usados exportados. Para mais informacGes sobre
estes indicadores, consultar o relatério da avaliacdo de impacto.

A revisdo geral de um regulamento esta prevista oito anos ap0s a respetiva entrada em vigor.
. Explicacdo pormenorizada das disposic¢des especificas da proposta
O capitulo | estabelece as disposi¢des gerais.

O artigo 1.° estabelece o0 objeto do presente regulamento e o artigo 2.° indica o seu ambito de
aplicacdo. A maioria das suas disposicdes aplica-se aos veiculos das categorias M1 e Ni
(automdveis de passageiros e veiculos comerciais ligeiros). Determinadas disposi¢oes
relativas a gestdo de veiculos em fim de vida e aos requisitos de exportagdo aplicam-se
igualmente a determinados veiculos da categoria L (veiculos das categorias Lze, Lse, Lse, Lee
e L7e), camides, autocarros e reboques (veiculos das categorias M2, M3z, N2, N3 e O).

O artigo 3.° estabelece as defini¢cBes necessarias para efeitos do presente regulamento. Varias
definicbes sdo transferidas das Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE revogadas ou da
legislacdo da UE em vigor, como as Diretivas 1999/37/CE, 2008/98/CE e 2014/45/UE ou o
Regulamento (UE) 2018/858.

O capitulo Il contém requisitos de circularidade relativos a conce¢do de veiculos, a verificar
no ambito de um processo de homologacéo.

O artigo 4.° estabelece requisitos minimos em matéria de reutilizacdo potencial, reciclagem
potencial e valorizacdo potencial de modelos de veiculos, especificando as taxas a atingir por
cada modelo. Habilita a Comissdo a adotar atos de execucdo que estabelecam a metodologia
de célculo e verificagcdo destas taxas.

O artigo 5.° restringe a utilizacdo de chumbo, cddmio, mercurio e cromio hexavalente nos
veiculos e o anexo Il prevé isencdes a esta restricdo. A Comissdo adotara atos delegados para
alterar este anexo, adaptando-o ao progresso técnico e cientifico.

O artigo 6.° exige que cada modelo de veiculo contenha, pelo menos, 25 % de plastico
reciclado a partir de residuo plastico pds-consumo e que 25 % desse material provenha de
veiculos em fim de vida reciclados. Habilita igualmente a Comissdo a adotar atos delegados
que fixem metas em termos de teor reciclado para outros materiais. A fixagdo dessas
eventuais metas deve assentar numa avaliagdo pormenorizada.

O artigo 7.° estabelece uma obrigacg&o geral de a concecdo de veiculos novos ndo prejudicar a
remocdo de pecas e componentes com um potencial importante de reutilizacdo quando 0s
veiculos se tornam residuos. Estabelece igualmente um requisito para a concecao de veiculos
de forma a permitir a remogéo e substituicdo de baterias dos veiculos elétricos e motores
elétricos do modelo de veiculo durante a fase de utilizacdo e a fase de residuos.

O capitulo 111 estabelece requisitos de informacao e rotulagem para os fabricantes.
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O artigo 8.° estabelece 0 modo como os fabricantes devem provar a conformidade dos seus
modelos de veiculos com o0s requisitos estabelecidos no presente regulamento durante o
processo de homologacéo.

O artigo 9.° estabelece a obrigacao de elaboracdo de uma estratégia de circularidade para cada
modelo de veiculo novo, que inclua os aspetos enumerados no anexo IV. Os fabricantes
devem atualizar as estratégias a cada cinco anos, resumindo os resultados das medidas
tomadas para cumprir 0S Seus CoOmpromissos.

O artigo 10.° obriga os fabricantes a declarar na documentacdo de homologagéo o teor
percentual de material reciclado presente nos veiculos.

O artigo 11.° obriga os fabricantes a prestar informagdes sobre a remocdo e substituicdo
seguras de pecas, componentes e materiais contidos nos veiculos. Os operadores de gestao de
residuos e os operadores de reparacdo e manutencdo devem poder aceder a estas informagdes
a titulo gratuito.

O artigo 12.° abrange a rotulagem de pecas, componentes e materiais presentes nos veiculos,
em consonancia com as normas de codificacdo de materiais. O anexo VI estabelece regras
pormenorizadas sobre a rotulagem de motores elétricos que contém imanes permanentes.

O artigo 13.° cria um passaporte de circularidade do veiculo, uma ferramenta digital utilizada
para melhorar a prestacdo de informacdes sobre a remocéo e substituicdo seguras de pegas e
componentes de veiculos, de uma forma coerente com outras ferramentas e plataformas
digitais de informagdo existentes ou em desenvolvimento no setor automovel.

O capitulo IV estabelece regras relativas a gestao de veiculos em fim de vida.

A sec¢do 1 contém disposi¢des que exigem que os Estados-Membros designem as autoridades
responsaveis pela aplicacdo e execucdo dos capitulos IV e V (artigo 14.°) e pela fixacdo das
condicdes gerais de emissdo de licencas a instalacdes de tratamento autorizadas (artigo 15.9).

A seccdo 2 estabelece requisitos para a responsabilidade alargada do produtor.

O artigo 16.° estabelece uma obrigacdo geral de responsabilidade dos produtores e indica o
seu ambito de aplicacdo. O artigo 17.° exige que o0s Estados-Membros criem um registo que
controle o cumprimento destes requisitos pelos produtores. Os produtores ndo registados ndo
devem disponibilizar veiculos no mercado no territério de um Estado-Membro. O artigo 18.°
diz respeito as organizacfes competentes em matéria de responsabilidade do produtor. O
artigo 19.° estabelece as condices para a autorizacdo dos produtores, em caso de
cumprimento individual das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor,
e das organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor. O artigo 20.°
indica os custos relacionados com a gestdo de veiculos em fim de vida que devem ser
cobertos por contribuicdes financeiras dos produtores. O artigo 21.° estabelece critérios
harmonizados para a modulacdo destas taxas. O artigo 22.° estabelece regras sobre o
mecanismo de reparticdo dos custos para veiculos que se tornam veiculos em fim de vida
noutro Estado-Membro. Habilita a Comissdo a adotar atos delegados a respeito de regras
pormenorizadas relativas a execugao dos critérios de modulacdo das taxas e a0 mecanismo de
reparticdo dos custos da responsabilidade alargada transfronteirica do produtor.

A secgdo 3 abrange a recolha de veiculos em fim de vida.

O artigo 23.° estabelece a obrigacdo de os produtores criarem e participarem em sistemas de
recolha de veiculos em fim de vida, bem como os requisitos desses sistemas. Além disso,
obriga os Estados-Membros a assegurar 0 bom funcionamento destes sistemas.
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O artigo 24.° estabelece a obrigacdo de entregar todos os veiculos em fim de vida a
instalacOes de tratamento autorizadas.

O artigo 25.° especifica a obrigacdo de as instalacdes de tratamento autorizadas emitirem
certificados de destruicdo para todos os veiculos em fim de vida objeto de tratamento.

O artigo 26.° enumera as obrigacdes dos proprietarios de veiculos de entregarem 0s seus
veiculos a uma instalacdo de tratamento autorizada, quando estes atingirem a fase de fim de
vida, e de apresentarem o subsequente certificado de destruicdo para efeitos de anulacdo da
matricula do veiculo.

A seccdo 4 abrange o tratamento de veiculos em fim de vida.

O artigo 27.° estabelece as obrigacdes das instalacGes de tratamento autorizadas no que
respeita a acao especifica necessaria para tratar adequadamente os veiculos.

O artigo 28.° estabelece os requisitos gerais aplicaveis ao retalhamento de veiculos em fim de
vida. Proibe igualmente a mistura de veiculos em fim de vida, suas pecas, componentes e
materiais com residuos de embalagens e residuos de equipamentos elétricos e eletrénicos.

O artigo 29.° estabelece requisitos para a despoluicdo de veiculos em fim de vida, indicando
que os fluidos e liquidos removidos devem ser armazenados separadamente, a semelhanca das
pecas, componentes e materiais que contém chumbo, cddmio, mercdrio e crémio hexavalente.
Sublinha igualmente que as baterias de veiculos elétricos removidas tém de ser armazenadas e
tratadas em conformidade com o Regulamento (UE) 2023/[Baterias].

O artigo 30.° obriga as instalacbes de tratamento autorizadas a remover as pecas e
componentes enumerados no anexo VII, parte C, antes do retalhamento e estabelece as
condic¢des que autorizam uma isencao a este requisito.

O artigo 31.° estabelece as obrigacbes relativas as pecas e componentes removidos para
avaliar a sua aptidao para reutilizacdo, refabrico, recondicionamento, reciclagem ou outras
operacdes de tratamento, bem como a forma como devem ser rotulados. Fornece igualmente
uma lista de pecas que ndo devem ser objeto de reutilizacao, refabrico ou recondicionamento.

O artigo 32.° estabelece os requisitos que regulam o comércio de pecas e componentes
usados, refabricados e recondicionados. Essas pecas e componentes devem ser devidamente
rotulados e cobertos por uma garantia.

O artigo 33.° estabelece que os Estados-Membros devem adotar incentivos para promover a
reutilizacéo, o refabrico e o recondicionamento de pecas e componentes.

O artigo 34.° estabelece trés metas: sobre a reutilizacdo e reciclagem de veiculos em fim de
vida, sobre a sua reutilizacéo e valorizacao e sobre a reciclagem de plasticos.

O artigo 35.° introduz uma proibicao de deposicdo em aterro de residuos ndo inertes que nao
sejam objeto de tratamento através de tecnologia de pos-retalhamento.

O artigo 36.° estabelece regras para calcular metas de reutilizagdo, reciclagem e valorizagéo,
caso os veiculos em fim de vida sejam transferidos para tratamento noutro pais.
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O capitulo V estabelece regras relativas aos veiculos usados e a respetiva exportacéo.

A seccdo 1 diz respeito ao estatuto dos veiculos usados. O artigo 37.° obriga o proprietéario do
veiculo que transfere a propriedade do veiculo a poder demonstrar que o veiculo objeto da
transferéncia ndo é um veiculo em fim de vida.

A seccdo 2 contém varias disposicdes que regulam a exportacdo de veiculos usados.

O artigo 38.° estabelece condi¢Bes para a exportagdo de veiculos usados: ndo devem ser
veiculos em fim de vida, de acordo com os critérios estabelecidos no anexo I, e devem estar
aptos a circular. Explica igualmente a forma como as autoridades aduaneiras verificaréo se e
de que forma os veiculos cumprem estes requisitos.

O artigo 39.° obriga as autoridades aduaneiras a verificar automatica e eletronicamente a
conformidade dos veiculos destinados a exportagdo com os requisitos de exportacao.

O artigo 40.° estabelece 0 momento em que as autoridades aduaneiras devem efetuar
controlos dos veiculos usados destinados a exportacéo.

O artigo 41.° indica 0 momento em que as autoridades aduaneiras devem suspender a
exportacdo de um veiculo usado da autorizacdo para exportacdo, o artigo 42.° diz respeito a
situacdes em que deve ser autorizada a exportacdo de um veiculo usado e o artigo 43.° prevé
motivos para recusar a autorizacao para exportacdo do veiculo.

O artigo 44.° abrange a cooperacdo entre as autoridades e o intercdmbio de informac6es
aduaneiras, e o artigo 45.° indica o sistema eletronico a utilizar para esse efeito.

O capitulo VI contém disposi¢des sobre a execugdo das regras constantes do regulamento.

O artigo 46.° obriga os Estados-Membros a efetuarem inspecdes regulares as instalaces de
tratamento autorizadas, aos operadores de reparacdo e manutencdo e a outras instalacdes e
operadores econdmicos que possam tratar veiculos em fim de vida.

O artigo 47.° obriga os Estados-Membros a estabelecer mecanismos de cooperacao eficazes a
nivel nacional e internacional que permitam o intercAmbio dos dados necessarios ao abrigo do
presente regulamento.

O artigo 48.° exige que os Estados-Membros estabelecam sancdes efetivas, proporcionadas e
dissuasivas em caso de infragdo do presente regulamento.

O artigo 49.° estabelece regras relativas a comunicacao de informacdes dos Estados-Membros
a Comissdo sobre os dados relativos a recolha e ao tratamento de veiculos em fim de vida,
bem como sobre a execucdo das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada do
produtor.

O capitulo VII é um capitulo-tipo com artigos relativos aos atos delegados (artigo 50.°) e aos
atos de execugéo (artigo 51.°).

O capitulo VIII altera o Regulamento (UE) 2019/1020 e o Regulamento (UE) 2018/858.

O capitulo IX é um capitulo-tipo relativo as disposic¢Ges finais, com artigos que abrangem o
requisito de avaliacdo do regulamento oito anos apds a adogdo (artigo 55.°), a revogacdo e
disposicdes transitorias (artigo 56.°), bem como a entrada em vigor (artigo 57.°).
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2023/0284 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo aos requisitos de circularidade para a concecéo de veiculos e a gestdo dos

veiculos em fim de vida, que altera os Regulamentos (UE) 2018/858 e (UE) 2019/1020 e

gue revoga as Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap0s transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

1)

(2)

A Comunicacdo da Comissdo, de 11 de dezembro de 2019, intitulada «Pacto
Ecoldgico Europeu»? é a estratégia de crescimento da Europa que visa a transformagao
da Unido numa sociedade equitativa e prospera, dotada de uma economia moderna,
eficiente na utilizacdo dos recursos e competitiva, que, até 2050, tenha zero emissdes
liquidas de gases com efeito de estufa e em que o crescimento econémico esteja
dissociado da utilizacdo dos recursos. Para que as politicas da Unido em matéria de
produtos contribuam para diminuir as emissdes de carbono a nivel mundial importa
garantir que os produtos comercializados e vendidos na Unido sejam aprovisionados,
fabricados e tratados no fim da sua vida util de forma sustentavel.

O setor automovel contribui de forma significativa para a utilizacdo de energia e de
recursos materiais pela Uniéo e, por conseguinte, para a geracdo de gases com efeito
de estufa. A producéo de veiculos em paises terceiros colocados no mercado da Unido
contribui para a geracdo de gases com efeito de estufa a nivel mundial, o que, por sua
vez, tem um impacto ambiental negativo na Unido. A transicdo da utilizacdo de
combustiveis fosseis nos veiculos para uma mobilidade sem emissdes, conforme
previsto no pacote Objetivo 55, é uma das condi¢Oes prévias para alcancar o objetivo
de neutralidade climéatica em 2050 e reduzira as emissdes de gases com efeito de
estufa do setor automovel associadas a fase de utilizacdo dos veiculos. A industria

JOC de,p..

JOC de,p..

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho Europeu, ao Conselho, ao Comité
Economico e Social Europeu e ao Comité das Regides intitulada «Pacto Ecoldgico Europeu»
[COM(2019) 640 final].
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3)

(4)

automovel € um dos maiores utilizadores de aluminio primario, aco e plasticos, no
ambito do fabrico de veiculos novos colocados no mercado da Unido, o que pode
representar um impacto ambiental significativo relacionado com a energia necessaria
para a extracao e transformacéo desses materiais. A pegada ambiental relacionada com
o fabrico de veiculos novos pode aumentar com a eletrificacdo em curso da frota, bem
como devido a uma utilizagdo mais generalizada de componentes eletronicos em
futuros modelos. Ambas as situacfes exigem uma quantidade consideravel de
matérias-primas criticas e estratégicas e de metais preciosos, como cobre e elementos
de terras raras. Em resultado destas alteracGes, a fase de producdo pode ter uma
pegada ambiental maior do que a fase de utilizacdo dos veiculos. Além disso, 0s atuais
requisitos do direito da Unido em matéria de gestdo de residuos resultam numa
valorizacdo insuficiente dos recursos dos veiculos em fim de vida e existe um elevado
potencial para aumentar a quantidade e a qualidade das pecas, componentes e
materiais a reutilizar, refabricar, recondicionar ou reciclar a partir de veiculos em fim
de vida. A fim de fazer face a estes impactos ambientais e contribuir para a
descarbonizacdo do setor, importa melhorar o funcionamento do mercado Unico e
reforcar a transicdo da industria automovel para uma economia circular, o que esta em
consonancia com a Comunicagdo da Comisséo, de 11 de marco de 2020, intitulada
«Um novo Plano de Acédo para a Economia Circular — Para uma Europa mais limpa e
competitiva»*, que apelou a uma revisdo das regras em vigor para «incentivar modelos
de negocio mais circulares [...], com vista a vincular as questdes da conce¢do ao
tratamento em fim de vida, estudar a definicdo de regras sobre o teor reciclado
obrigatério de certos materiais [...] e melhorar a eficiéncia da reciclagem». O
Conselho® e o Parlamento® salientaram igualmente a necessidade de novas regras da
Unido sobre estas matérias, substituindo as regras existentes em matéria de
homologacdo de veiculos no que respeita a potencial reutilizacdo, reciclagem e
valorizacdo, bem como a veiculos em fim de vida.

A Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’ estabelece requisitos
harmonizados de tratamento de veiculos em fim de vida e metas para a reutilizacéo e
reciclagem de veiculos, bem como para a sua reutilizacdo e valorizacdo. Estabelece
obrigacGes em matéria de recolha de veiculos em fim de vida, assim como obrigac6es
para 0s operadores econdmicos, em especial restringindo a utilizacdo de metais
pesados nos veiculos. Cria igualmente regras basicas sobre a responsabilidade alargada
do produtor, exigindo que os produtores de veiculos cubram parte dos custos de
recolha de veiculos em fim de vida.

A avaliacio da Diretiva 2000/53/CE efetuada pela Comissdo® salientou que esta
diretiva foi eficaz na consecugdo de muitos dos seus objetivos iniciais, em especial na
eliminagdo do cadmio, do chumbo, do mercdrio e do cromio hexavalente dos veiculos,
no aumento dos pontos de recolha de veiculos em fim de vida e na consecucdo das

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econémico e Social
Europeu e ao Comité das Regides, de 11 de margo de 2020, intitulada «Um novo Plano de Acédo para a
Economia Circular — Para uma Europa mais limpa e competitiva» [COM(2020) 98 final].

Conclusdes do Conselho, de 17 de dezembro de 2020, intituladas «Tornar a recuperacdo circular e
ecoldgicax.

Resolucdo do Parlamento Europeu, de 10 de fevereiro de 2021, sobre o novo plano de agdo para a
economia circular.

Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de setembro de 2000, relativa aos
veiculos em fim de vida (JO L 269 de 21.10.2000, p. 34).

Avaliacdo da Diretiva 2000/53/CE, de 18 de setembro de 2000, relativa aos veiculos em fim de vida
[SWD(2021) 61 final].

22

PT



PT

(5)

(6)

(7)

metas de valorizacdo e reciclagem. Todavia, a avaliacdo concluiu que a diretiva nao
deu resposta suficiente a problemas importantes relacionados com a recolha de
veiculos em fim de vida e que ja ndo esta adaptada de modo a garantir uma elevada
qualidade do tratamento desses veiculos.

A Diretiva 2005/64/CE do Parlamento Europeu e do Conselho® regula a homologagio
de veiculos no que respeita a sua potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizacao, de
modo que esses veiculos possam cumprir as metas estabelecidas na Diretiva
2000/53/CE na sua fase de fim de vida. A referida diretiva ndo foi eficaz na melhoria
significativa da potencial reutilizacdo, reciclagem e valorizacdo de veiculos novos e
ndo estd adaptada as caracteristicas dos mesmos, que sofreram alteracOes
consideraveis desde que a diretiva entrou em vigor.

O Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho introduziu um
sistema abrangente de homologacéo e fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor,
dos seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses
veiculos, com vista a assegurar o bom funcionamento do mercado Unico e
proporcionar um elevado nivel de desempenho ambiental. E necessario um ato
regulamentar especifico para efeitos do procedimento de homologacdo previsto no
anexo Il do Regulamento (UE) 2018/858, bem como estabelecer disposicOes e
requisitos sobre a circularidade dos veiculos no processo de homologacdo UE. A fim
de assegurar a conformidade dos veiculos com esses requisitos, importa garantir a sua
verificacdo no processo de homologacdo UE. As disposi¢cGes administrativas do
Regulamento (UE) 2018/858, incluindo as disposicOes relativas a fiscalizagdo do
mercado, as medidas corretivas e as sanc¢des, sdo aplicaveis as homologacdes emitidas
ao abrigo do presente regulamento. As disposi¢cdes administrativas do Regulamento
(UE) 2018/858, incluindo as disposicOes relativas a fiscalizacdo do mercado, as
medidas corretivas e as sangdes, sdo aplicaveis as homologacfes emitidas em
conformidade com os requisitos do presente regulamento.

A fim de melhorar o funcionamento do mercado Unico assegurando simultaneamente
um elevado nivel de protecdo do ambiente, é essencial harmonizar as condicdes de
homologacdo dos veiculos no que respeita a sua potencial reutilizacdo, reciclagem e
valorizacdo, bem como as condi¢cdes que regulam a gestdo de residuos no setor
automovel. Existem ligacGes intrinsecas entre a fase de producéo e o tratamento em
fim de vida dos veiculos, uma vez que o tratamento ambientalmente correto dos
veiculos em fim de vida depende, em grande medida, da forma como os veiculos sdo
concebidos e construidos a partida. A forma mais eficaz de facilitar a transi¢cdo do
setor automovel para uma economia circular é, por conseguinte, estabelecer um quadro
regulamentar uniforme a nivel da Unido, que abranja, de forma integrada e coerente, a
concecao, o fabrico, a colocagdo no mercado da Uni&o e o tratamento em fim de vida
dos veiculos. Isso € igualmente essencial para o desenvolvimento do mercado da
Unido de matérias-primas secundarias incluidas em veiculos novos colocados no
mercado, bem como para evitar obstaculos ao comeércio e distor¢des da concorréncia,
assegurar a clareza juridica e melhorar o desempenho ambiental de todos os

10

Diretiva 2005/64/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de outubro de 2005, relativa a
homologagdo de veiculos a motor, no que diz respeito a sua potencial reutilizacdo, reciclagem e
valorizacéo e que altera a Diretiva 70/156/CEE do Conselho (JO L 310 de 25.11.2005, p. 10).
Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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(8)

9)

(10)

operadores economicos envolvidos na concecdo, producéo e tratamento em fim de
vida dos veiculos. A fim de alcancar estes objetivos e devido a necessidade de dispor
de regras uniformes para 0 mercado Unico pautadas por preocupacdes ambientais, bem
como em consonancia com a legislacao geral da Unido em matéria de homologacéo de
veiculos a motor, a Diretiva 2000/53/CE e a Diretiva 2005/64/CE devem ser
substituidas por um regulamento, com base no artigo 114.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia (TFUE).

As Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE s&o aplicaveis unicamente a veiculos de
passageiros (M1) e veiculos comerciais ligeiros (N1), que constituem cerca de 85 % de
todos os veiculos matriculados na Unido. Os restantes veiculos, nomeadamente os
veiculos de duas ou trés rodas, os camides, 0s autocarros e 0s reboques, ndo estdo
sujeitos a qualquer legislagdo da Unido relativa a sua conce¢do e gestdo ecoldgicas nas
respetivas fases de fim de vida. Por conseguinte, a fim de assegurar um quadro de
circularidade para todos os veiculos matriculados na Unido, incluindo o seu tratamento
ambientalmente correto, bem como para evitar a fragmentacdo do mercado Unico, o
presente regulamento deve aplicar-se ndo s6 aos veiculos das categorias M1 e N1, mas
também, parcialmente, a determinados veiculos da categoria L (Lze a L+€) e a veiculos
pesados e reboques destes (M2, M3, N2, N3 e O). Ndo existem informacdes completas
sobre o tratamento desses veiculos em fim de vida na Unido, o que impede que Ihes
seja aplicado o mesmo regime que o aplicavel aos veiculos das categorias M1 e N1
apos a entrada em vigor do presente regulamento. Todavia, 0s requisitos relativos a
recolha de veiculos em fim de vida, a sua entrega obrigatria em instalacdes de
tratamento autorizadas, bem como a respetiva despoluicdo, devem ser aplicaveis a
veiculos da categoria L (Lse a L7e) e a veiculos pesados e reboques destes (M2, Ms,
N2, N3 e O). A fim de facilitar o tratamento destes veiculos em fim de vida, os
respetivos fabricantes devem ser obrigados a prestar informacgdes sobre a remogéo e a
substituicdo de pecas, componentes e materiais desses veiculos. Além disso, as
disposi¢des que regulam a responsabilidade alargada do produtor devem ser aplicaveis
a estas categorias de veiculos, cobrindo os custos da sua recolha e despolui¢do no fim
da vida util dos mesmos.

Os problemas na exportacdo de veiculos usados dizem respeito ndo s6 a veiculos de
passageiros (Mi) e a veiculos comerciais ligeiros (Ni1), mas também, como
demonstram os estudos®!, a veiculos de maiores dimensdes. Por conseguinte, estas
disposi¢cdes devem também aplicar-se a veiculos pesados e reboques destes (M2, M3,
N2, Nz e O).

Os veiculos para fins especiais sdo concebidos para executar uma funcéo especifica e
exigem arranjos de carrogaria especiais, que o fabricante ndo controla integralmente.
Em consequéncia, ndo é possivel calcular corretamente as taxas de reutilizacdo
potencial, reciclagem potencial e valorizacdo potencial. No caso desses veiculos, s6
devem ser aplicaveis as disposicdes relativas a recolha, despoluicdo e remocao
obrigatoria de pecas e componentes. Os custos da realizacdo destas atividades devem
ser cobertos pelos produtores no ambito do regime de responsabilidade alargada do
produtor. As disposicOes relativas as substancias presentes nos veiculos devem
tambem ser aplicaveis aos veiculos destinados a fins especiais, como € 0 caso ao
abrigo da Diretiva 2000/53/CE. O fabricante de segunda fase de veiculos homologados
no ambito de uma homologacdo em vérias fases nao esta em condi¢des de calcular as
taxas de reutilizacdo potencial, reciclagem potencial e valorizagdo potencial de

11

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report.
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(11)

(12)

(13)

(14)

veiculos completados. Assim, € conveniente exigir que apenas o veiculo de base seja
conforme ao presente regulamento.

Um dos maiores desafios praticos relacionados com a execucdo da Diretiva
2000/53/CE consiste em determinar se um veiculo se tornou ou ndo num veiculo em
fim de vida, em especial nos casos de transferéncias transfronteiras de veiculos.
Apesar da emissdo de orientagces!? sobre esta matéria, essa avaliagdo continua a ser
problematica. Por conseguinte, importa definir critérios precisos e juridicamente
vinculativos que permitam determinar que um veiculo se encontra em fim de vida.
Esses criterios devem ser utilizados por todos o0s operadores econOmicos e
proprietarios de veiculos que lidam com veiculos em fim de vida.

A avaliacdo da Diretiva 2000/53/CE concluiu que as disposicdes dela constantes
relativas a concecdo de veiculos, destinadas a facilitar o desmantelamento destes e a
utilizacdo de materiais reciclados, tiveram um impacto muito limitado na concecéo e
no fabrico de veiculos novos, pois ndo eram suficientemente pormenorizadas,
especificas e mensuraveis.

A fim de abranger a concecéo de todos os veiculos colocados no mercado da Uniédo,
bem como a fase de fim de vida destes, € necessario estabelecer requisitos
harmonizados de circularidade verificados na fase de homologacéo. A concecdo e 0
fabrico de veiculos de modo a garantir que as suas pecas e componentes Sao
reutilizaveis e que os materiais que contém sdo reciclaveis sdo essenciais para
assegurar que essas pecas, componentes e materiais sejam devidamente valorizados
quando um veiculo atinge o fim da sua vida util. Por conseguinte, os fabricantes de
veiculos e os seus fornecedores devem integrar estratégias de concecao que melhorem
a potencial reutilizacdo e reciclagem numa fase precoce do desenvolvimento de
veiculos novos. Assim, os novos modelos de veiculos devem continuar a ser
construidos de modo a serem reutilizaveis ou reciclaveis no minimo de 85 % em
massa e reutilizaveis ou valorizaveis no minimo de 95 % em massa, conforme ja
previsto na Diretiva 2005/64/CE. A fim de assegurar que o calculo das taxas de
reutilizacdo potencial, reciclagem potencial e valorizacdo potencial € efetuado
uniformemente e pode ser monitorizado, deve ser estabelecida uma nova metodologia
de calculo e verificacdo das taxas de reutilizacdo potencial, reciclagem potencial e
valorizacdo potencial de um veiculo. Esta metodologia deve refletir melhor o potencial
real de um veiculo novo ser reciclado, reutilizado e valorizado no fim da vida util,
tendo simultaneamente em conta o constante progresso tecnolégico. A fim de
assegurar condi¢cdes uniformes de execucdo do presente regulamento, devem ser
atribuidas competéncias de execucdo a Comissao no que respeita ao estabelecimento
dessa metodologia. Até essa metodologia ser estabelecida, as taxas de reutilizacdo
potencial, reciclagem potencial e valorizacdo potencial devem continuar a ser
calculadas em conformidade com a norma ISO 22628:2002, conforme previsto na
Diretiva 2005/64/CE.

Importa que os veiculos sejam concebidos e fabricados de modo a limitar a presenca
de substancias que suscitam preocupacdo. Na sua comunicagdo de 14 de outubro de
2020 intitulada «Estratégia para a sustentabilidade dos produtos quimicos rumo a um
ambiente sem substancias toxicas»!3, a Comissdo declarou que a utilizacio de

12

OrientacBes dos Correspondentes n.° 9 relativas a expedi¢do de veiculos em fim de vida,

https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents_guidelines9 en.pdf.

13

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Economico e Social
Europeu e ao Comité das Regibes, de 14 de novembro de 2020, intitulada «Estratégia para a
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17)

substancias que suscitam preocupacéo deve ser reduzida ao minimo e promovida a sua
substituicdo, na medida do possivel, eliminando progressivamente as mais nocivas
cuja utilidade ndo seja essencial para a sociedade, em especial as presentes em
produtos de consumo. Por conseguinte, ha que reduzir ao minimo possivel as
substancias que suscitam preocupacdo constituintes de materiais utilizados em
veiculos ou de qualquer das pecas ou componentes dos veiculos, a fim de garantir que
os veiculos e os materiais reciclados a partir dos mesmos ndo tenham efeitos adversos
na salde humana ou no ambiente ao longo do seu ciclo de vida.

A Diretiva 2000/53/CE ja restringe a utilizacdo de chumbo, mercurio, cadmio e
cromio hexavalente nos veiculos e prevé isengdes nos casos em que essas substancias
possam ser utilizadas em determinadas aplicagdes. O presente regulamento deve
retomar estas regras em vigor. Todavia, a fim de assegurar a coeréncia da legislacéo
relativa aos produtos quimicos, as restricdes a colocacdo no mercado e a utilizacdo de
outras substancias em veiculos devem ser abordadas no mbito do Regulamento (CE)
n. 1907/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho'*. Do mesmo modo, importa
introduzir restricdes a utilizacdo de substancias reguladas ao abrigo do Regulamento
(UE) 2019/1021 do Parlamento Europeu e do Conselho®®, com base nas disposicdes
desse regulamento. Por conseguinte, o presente regulamento ndo deve prever a
possibilidade de restringir qualquer outra substancia além do chumbo, do mercurio, do
cadmio e do cromio hexavalente nos veiculos.

A Diretiva 2000/53/CE prevé isences relativas as restri¢oes a utilizagdo de chumbo e
cadmio em baterias utilizadas em veiculos, que sdo retomadas no presente
regulamento. No entanto, a utilizacdo de substancias em baterias é regulamentada de
forma abrangente no Regulamento (UE) 2023/[Baterias] do Parlamento Europeu e do
Conselho®. Por conseguinte, essas substancias devem ser abrangidas e,
eventualmente, as suas restricoes e isencdes conexas transferidas, se for caso disso,
para o referido regulamento, ndo devendo ser reguladas no presente regulamento.
Antes da introducdo dessas restricdes ao abrigo do Regulamento (UE) 2023/[Baterias],
deve ser realizada uma avaliacdo exaustiva ao abrigo do mesmo, a fim de avaliar se
ainda é necessaria uma isengao e em que ambito.

A fim de ter em conta o progresso cientifico e técnico, o poder de adotar atos
delegados em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve continuar a ser delegado na Comissdo no que respeita a alteracdo
de isencdes relativas as restricdes a utilizacdo de chumbo, mercurio, cadmio e cromio
hexavalente nos veiculos ao abrigo do presente regulamento. A modificacdo ou
supressdo dessas isengdes deve ser precedida de uma avaliagdo dos impactos
socioecondémicos dessa alteracdo, que ndo consta da Diretiva 2000/53/CE, incluindo a

14

15

16

sustentabilidade dos produtos quimicos rumo a um ambiente sem substancias toxicas»
[COM(2020) 667 final].

Regulamento (CE) n.° 1907/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2006,
relativo ao registo, avaliacdo, autorizacdo e restricdo dos produtos quimicos (REACH), que cria a
Agéncia Europeia dos Produtos Quimicos, que altera a Diretiva 1999/45/CE e revoga o Regulamento
(CEE) n.° 793/93 do Conselho e o Regulamento (CE) n.° 1488/94 da Comissdo, bem como a Diretiva
76/769/CEE do Conselho e as Diretivas 91/155/CEE, 93/67/CEE, 93/105/CE e 2000/21/CE da
Comissdo (JO L 396 de 30.12.20086, p. 1).

Regulamento (UE) 2019/1021 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2019, relativo
a poluentes organicos persistentes (JO L 169 de 25.6.2019, p. 45).

Regulamento [...] do Parlamento Europeu e do Conselho, de [data] de 2023, relativo as baterias e
respetivos residuos, que altera a Diretiva 2008/98/CE e o Regulamento (UE) 2019/1020 e revoga a
Diretiva 2006/66/CE (JO L [...] de [...], p. [...]).
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ponderacdo sobre a disponibilidade de substancias alternativas e os impactos na salude
humana e no ambiente ao longo do ciclo de vida dos veiculos. A Agéncia Europeia
dos Produtos Quimicos deve prestar assisténcia a Comissao nessa avaliacdo, a fim de
assegurar a eficdcia da tomada de decisGes, da coordenacdo e da gestdo dos aspetos
técnicos, cientificos e administrativos da alteracdo do presente regulamento no que
respeita as restricdes a utilizacdo de substancias em veiculos.

A fim de aumentar a circularidade no setor automovel, os veiculos devem ser
progressivamente concebidos e fabricados de forma a incorporar materiais reciclados
em vez de matérias-primas primarias. A utilizacdo de materiais reciclados permite uma
utilizacdo mais eficiente dos materiais, descarboniza a produgédo e reduz os impactos
ambientais negativos relacionados com a utilizagdo de matérias-primas primarias.
Uma maior circularidade dos veiculos fabricados em paises terceiros colocados no
mercado da Unido contribuira também para a reducdo das emissdes de gases com
efeito de estufa a nivel mundial, incluindo a Unido. Além disso, reduz as dependéncias
de matérias-primas e energéticas associadas ao aprovisionamento de matérias-primas
primarias e, a0 mesmo tempo, reforca o mercado das matérias-primas secundarias.
Embora ndo existam requisitos relativos a utilizacdo de material reciclado a nivel
mundial, muitos fabricantes ja incorporaram materiais reciclados nos seus veiculos. O
estabelecimento de metas e disposi¢es uniformes sobre a forma de calcular o teor de
material reciclado proporcionara seguranca juridica e contribuird para criar uma
concorréncia leal entre os fabricantes. Os requisitos serdo aplicaveis a todos o0s
fabricantes que pretendam colocar veiculos no mercado da Unido, independentemente
do local onde se encontrem estabelecidos. Reconhecendo a importancia das cadeias de
valor mundiais no setor automdvel, o regulamento deve permitir 0 aprovisionamento
de matérias-primas secundarias provenientes do exterior da Uniao.

Tendo em conta a baixa taxa de reciclagem dos plasticos, especialmente dos
provenientes de veiculos em fim de vida, e os impactos negativos globais de outras
formas de tratamento dos residuos de plastico, é adequado aumentar a utilizacdo de
plasticos reciclados nos veiculos. Para o efeito, deve ser incluida uma meta obrigatéria
para o plastico reciclado a partir de residuos p6s-consumo, destinada a veiculos novos.
Por conseguinte, cada modelo de veiculo deve conter 25 % de plastico reciclado a
partir de residuos de plastico pés-consumo. Desta meta de teor de plasticos reciclados,
25 % devem ser alcancados pela inclusdo, no modelo de veiculo em causa, de plasticos
reciclados provenientes de veiculos em fim de vida. A fim de assegurar condi¢Ges
uniformes para a execucdo desta obrigacdo, devem ser atribuidas competéncias de
execucdo a Comissdo para estabelecer uma metodologia de célculo e verificacdo da
percentagem de plasticos valorizados a partir de residuos pos-consumo e de veiculos
em fim de vida, respetivamente, presentes e incorporados no modelo de veiculo.

O setor automovel é um dos maiores utilizadores de aco e a atual utilizacdo de aco
reciclado em veiculos novos continua a ser reduzida. A fim de contribuir para a
reducdo da pegada de carbono associada a producdo de veiculos novos e apoiar a
transicdo da industria automdvel para a neutralidade climatica, o poder de adotar atos
em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita ao estabelecimento de uma
percentagem minima de ago reciclado a partir de residuos de ago p6s-consumo que
deve estar presente e ser incorporado nos modelos de veiculos. O estabelecimento de
uma meta futura deve ser precedido de um estudo especifico da Comissdo que abranja
todos os fatores técnicos, ambientais e econdmicos pertinentes relacionados com a
viabilidade dessa meta. A fim de assegurar condi¢Oes uniformes para a execucao desta
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obrigacdo, devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo para
estabelecer uma metodologia de calculo e verificagdo da percentagem de aco
valorizado a partir de residuos de ago pos-consumo presente e incorporado no modelo
de veiculo.

Existe potencial para aumentar a utilizacdo de outros materiais reciclados nos veiculos,
habitualmente utilizados pela industria automodvel, relativamente aos quais oS
mercados de matérias-primas secundarias estdo subdesenvolvidos, a pegada associada
a producdo de matérias-primas primérias é elevada ou 0s niveis de reciclagem sdo
limitados, enquanto as tecnologias de triagem e reciclagem melhoram. Por
conseguinte, é oportuno que a Comissdo avalie a conveniéncia, a viabilidade e os
impactos da fixacdo de metas para o teor reciclado de neodimio, disprosio,
praseodimio, térbio, samério e boro utilizado nos imanes permanentes, bem como para
o aluminio e ligas de aluminio e 0 magnésio e ligas de magnesio. No que respeita a
viabilidade de da fixacdo de metas para tipos especificos de ligas de aluminio e
magnésio, importa que o estudo aborde a satisfacdo da procura por oferta secundaria
em geral e, em especial, investigue uma solugdo de compromisso entre a maximizagao
das economias de escala através da especificagdo de um nimero minimo de familias
de ligas e a maximizacdo da retencdo de valor através da triagem de uma gama mais
vasta de tipos especificos de ligas.

A fim de impulsionar os mercados subdesenvolvidos de matérias-primas secundarias,
0 poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a
fixacdo de uma percentagem minima de aluminio e ligas de aluminio, magnésio e ligas
de magnésio, neodimio, disprésio, praseodimio, térbio, samario e boro reciclados a
partir de residuos pds-consumo, que devem estar presentes e ser incorporados nos
modelos de veiculos. A fim de assegurar condi¢des uniformes de execucdo desta
obrigacdo, devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo para
estabelecer uma metodologia de calculo e verificacdo das percentagens de materiais
reciclados a partir de residuos pds-consumo nos modelos de veiculos. A metodologia é
necessaria para clarificar as defini¢fes de sucata pds-consumo e sucata pré-consumo.
Este aspeto € importante para incentivar a melhoria da qualidade e preservacdo do
valor, em especial no caso de fracBes pds-consumo. A fim de promover a
descarbonizacdo através da utilizacdo de mais material reciclado, sdo necessarias
definicBes claras para incentivar a reciclagem da sucata p6s-consumo, minimizando
simultaneamente a utilizacdo de sucata pré-consumo, que normalmente apresenta a
mesma pegada de carbono que a matéria-prima primaria.

Em consonancia com os requisitos do Regulamento (UE) [Regulamento MPC] do
Parlamento Europeu e do Conselho'’, e tendo em conta a necessidade de estabelecer
no presente regulamento disposi¢Oes sobre o teor de material reciclado nos veiculos e
sobre matérias-primas criticas utilizadas em pecas e componentes de veiculos, essas
disposicdes devem aplicar-se na qualidade de execucdo setorial especifica das
disposicdes do Regulamento (UE) [Regulamento MPC]. Tal assegurard a
simplificacdo e integracdo de vérias obrigacGes em matéria de informacéo, rotulagem
e remocao ao abrigo dos procedimentos do presente regulamento com as de outras
pecas, componentes e materiais.

17

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro para
garantir um aprovisionamento seguro e sustentavel de matérias-primas criticas e que altera os
Regulamentos (UE) n.° 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 e (UE) 2019/1020 [COM(2023) 160
final].
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A fim de assegurar que as baterias séo recicladas em conformidade com os requisitos
do Regulamento (UE) 2023/[Baterias] e que os motores elétricos, que contém
quantidades importantes de elementos de terras raras, também podem ser substituidos
e reciclados, é necessario introduzir requisitos de concecao para 0os novos modelos de
veiculos, assegurando que essas baterias e motores elétricos possam ser removidos de
forma répida por instalacGes de tratamento autorizadas ou operadores de reparagdo e
manutencdo em qualquer fase do ciclo de vida de um veiculo. A fim de ter em conta o
progresso técnico e cientifico, o poder de adotar atos em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado
na Comissdo no que respeita a alteracdo do presente regulamento mediante a revisdo
da lista de pecas e componentes dos veiculos que devem ser concebidos para remogao
e substituicdo. A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucao deste requisito
de concecdo, devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissao.

O sistema de homologacdo estabelecido no Regulamento (UE) 2018/858 exige que 0s
fabricantes construam os seus veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas em
conformidade com um modelo de veiculo homologado. A fim de assegurar que 0s
fabricantes cumprem os requisitos de circularidade que Ihes sdo aplicaveis na fase de
homologacgédo e que se encontram estabelecidos no presente regulamento, e que as
entidades homologadoras podem verificar a conformidade, é necessario que 0s
fabricantes incluam no dossié de fabrico as informacdes exigidas para o procedimento
de homologacdo. A fim de aumentar a transparéncia e assegurar que as informacoes de
homologagdo exigidas sdo apresentadas de forma coerente com 0S requisitos
constantes de outra legislacdo que regula os requisitos de homologacao de veiculos, a
Comissdo deve alterar as regras estabelecidas no Regulamento de Execugdo (UE)
2020/683 da Comissio*® que normalizam os documentos e as informagcdes a incluir no
dossié de fabrico e, por conseguinte, especificam os requisitos administrativos para a
homologacéo.

A fim de assegurar que os fabricantes de automoveis de passageiros e de veiculos
comerciais ligeiros tomam medidas para assegurar que cumprem 0S requisitos de
circularidade previstos no presente regulamento, bem como para 0s incentivar a
melhorar a circularidade dos modelos de veiculos que colocam no mercado, devem
elaborar uma estratégia de circularidade abrangente para cada novo modelo e fornecé-
la a entidade homologadora. Essa estratégia deve basear-se em tecnologias
comprovadas, disponiveis ou em desenvolvimento no momento da solicitacdo da
homologacdo do veiculo e periodicamente atualizadas. A Comissdo deve apresentar
regularmente relatérios sobre a circularidade do setor automdvel com base nas
estratégias de circularidade fornecidas pelos fabricantes. A fim de ter em conta o
progresso técnico e cientifico no fabrico e gestdo de veiculos em fim de vida, a
evolucdo do mercado no setor automovel e as alteracGes regulamentares, o poder de
adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a alteracdo do anexo
que contém requisitos sobre o contetdo da estratégia de circularidade e respetivas
atualizacoes.

18

Regulamento de Execucdo (UE) 2020/683 da Comissdo, de 15 de abril de 2020, que executa 0
Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito aos requisitos
administrativos para a homologacéo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques e
dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos (JO L 163 de 26.5.2020,

p. 1).
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A fim de aumentar a transparéncia sobre a utilizacdo de materiais reciclados pelo setor
automoével e proporcionar incentivos para aumentar os niveis de teor de material
reciclado, os fabricantes de veiculos devem ser obrigados a fornecer documentacéo
técnica que demonstre a percentagem de materiais reciclados presentes nos novos
modelos de veiculos apresentados para homologacéo. Este requisito deve aplicar-se a
uma selecdo de materiais relativamente aos quais um aumento do teor de material
reciclado nos veiculos proporcionaria beneficios ambientais especialmente
importantes. A declaracdo obrigatdria deve ser apresentada & entidade homologadora
juntamente com outros documentos no ambito do pedido de homologacéo.

O acesso a informacgdes atualizadas e a comunicacdo atempada entre os fabricantes de
veiculos e os operadores de gestdo de residuos em toda a cadeia de valor do setor
automével sdo essenciais para maximizar a reutilizagdo, o refabrico e o
recondicionamento de pecas e componentes de um veiculo, bem como para assegurar
uma reciclagem de elevada qualidade dos veiculos em fim de vida. Por conseguinte, 0s
fabricantes devem facultar aos operadores de gestdo de residuos e aos operadores de
reparacdo e manutencdo um acesso ilimitado, normalizado e ndo discriminatério a
informacBes que permitam a remocédo e substituicdo seguras de determinadas pecas,
componentes e materiais presentes num veiculo. As informacdes devem orientar o0s
operadores de gestdo de residuos e os operadores de reparacao e manutengao ao longo
das etapas e fornecer instrucgdes claras sobre a utilizacdo de ferramentas ou tecnologias
necessarias para aceder as baterias dos veiculos elétricos e remové-las, incluindo as
ferramentas ou tecnologias que permitem a sua descarga segura, € motores elétricos.
Estas informacdes devem também ajudar a identificar, localizar e remover as pecas,
componentes e materiais que devem ser despoluidos e removidos do veiculo antes do
retalnamento, bem como pecas e componentes que contenham as matérias-primas
criticas em imanes permanentes a que se refere 0 Regulamento (UE) [Regulamento
MPC]. Tal deve ser feito através de plataformas de comunicacdo criadas pelos
fabricantes e as informacOes devem ser fornecidas gratuitamente, excluindo os custos
administrativos. As entidades homologadoras devem verificar se as informacdes
exigidas foram apresentadas pelos fabricantes. A fim de atualizar regularmente o
ambito das informacdes a fornecer pelos fabricantes aos operadores de gestdo de
residuos e aos operadores de reparacdo e manutencdo, o poder de adotar atos
delegados em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a alteracdo do
anexo V.

Embora seja cada vez mais utilizada codificacdo digital para controlar diferentes pecas
e componentes dos veiculos, a avaliacdo da Diretiva 2000/53/CE identificou que essa
codificacdo poderia impedir o potencial de reutilizacdo, refabrico e recondicionamento
de determinadas pecas e componentes. Por conseguinte, € essencial solicitar aos
fabricantes de veiculos que fornecam informacGes que permitam aos operadores
profissionais de gestdo de residuos superar os problemas colocados por estas pecas e
componentes de um veiculo que foram objeto de codificagédo digital, sempre que essa
codificacdo impeca as operagdes de reparagdo, manutencdo ou substituicdo noutro
veiculo.

Os fabricantes e os seus fornecedores devem utilizar normas de codificagdo de
componentes e materiais, inicialmente estabelecidas na Decisdo 2003/138/CE da
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Comissio'®, para a rotulagem e identificacio das pecas, componentes e materiais de
plastico e elastbmero dos veiculos. Devem assegurar que todas as pecas e
componentes dos veiculos sdo marcadas em conformidade com outra legislacdo
aplicavel da Unido, em especial no que respeita a rotulagem de baterias e imanes
permanentes incluidos nos veiculos que colocam no mercado. A fim de ter em conta o
progresso técnico e cientifico, o poder de adotar atos em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado
na Comissdo no que respeita a alteracdo do anexo VI que especifica como as pecas e
componentes dos veiculos devem ser rotulados.

A fim de facilitar o tratamento em fim de vida dos veiculos, os fabricantes de veiculos
devem fornecer, através de ferramentas digitais, informacbes exatas, completas e
atualizadas sobre a remocdo e substituicdo seguras das pecas e componentes dos
veiculos. Por conseguinte, deve ser desenvolvido e disponibilizado um passaporte de
circularidade do veiculo como suporte de dados para essas informacdes, de forma
coerente com outras ferramentas e plataformas digitais de informacéo existentes ou em
desenvolvimento no setor automovel, no que se refere ao desempenho ambiental dos
veiculos e alinhado com as disposi¢fes correspondentes do Regulamento (UE) 2023
[Baterias], do Regulamento [Concecdo Ecoldgica de Produtos Sustentaveis] do
Parlamento Europeu e do Conselho® e do Regulamento [Euro 7] do Parlamento
Europeu e do Conselho?. A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucéo do
presente regulamento, devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo
para estabelecer os requisitos técnicos de concec¢do e funcionamento do passaporte e as
regras a respeito da localizacdo do suporte de dados ou outro identificador que permita
aceder ao passaporte relativo ao veiculo.

A fim de assegurar que os produtores e outros operadores econémicos estao sujeitos as
mesmas regras em todos os Estados-Membros, é necessario estabelecer regras
harmonizadas para a gestdo de residuos de veiculos em fim de vida, o que devera
conduzir a um elevado nivel de protecdo da saude humana e do ambiente em toda a
Unido. Resultaria igualmente numa maior harmonizacao da qualidade dos servigos de
gestdo de residuos prestados pelos operadores econémicos e facilitaria o
funcionamento do mercado das matérias-primas secundarias.

A fim de garantir o tratamento seguro e ambientalmente correto dos veiculos em fim
de vida, qualquer estabelecimento ou empresa que pretenda realizar operacdes de
tratamento de residuos para esses veiculos deve obter uma autorizacdo da autoridade
competente. A autorizacdo s6 deve ser concedida se o estabelecimento ou a empresa
possuir a capacidade técnica, financeira e organizativa necessaria para realizar as
operacOes de tratamento em fim de vida dos veiculos de uma forma que cumpra a
legislagdo nacional e da UE aplicavel, incluindo os requisitos de tratamento
especificos estabelecidos no presente regulamento. Além disso, as instalacdes de
tratamento autorizadas devem ter competéncia para emitir certificados de destruicédo
em conformidade com o presente regulamento.

19

20

21

Decisdo 2003/138/CE da Comissdo, de 27 de fevereiro de 2003, que estabelece normas de codificacéo
de componentes e materiais para veiculos, em conformidade com a Diretiva 2000/53/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho relativa aos veiculos em fim de vida (JO L 53 de 28.2.2003, p. 58).

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro para definir
0s requisitos de concecdo ecoldgica dos produtos sustentaveis e que revoga a Diretiva 2009/125/CE.
Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologagéo de veiculos a
motor e motores e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que
respeita as suas emissdes e a durabilidade da bateria (Euro 7) e que revoga os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/20009.
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A Diretiva 2000/53/CE estabelece a obrigacdo béasica de os produtores de veiculos
cobrirem parte dos custos de recolha de veiculos em fim de vida. Com base nesta
obrigacdo, em consonancia com o principio do poluidor-pagador e em conformidade
com 0s requisitos gerais minimos dos regimes de responsabilidade alargada do
produtor estabelecidos na Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho??, é conveniente estabelecer, a nivel da Unido, requisitos relativos as
responsabilidades dos fabricantes de veiculos no que respeita a gestdo de veiculos em
fim de vida. Os produtores devem ter uma responsabilidade alargada relativamente aos
veiculos que colocaram no mercado quando estes chegarem a fase de fim de vida. A
responsabilidade alargada do produtor deve abranger as obrigagcdes de assegurar que
os veiculos disponibilizados pelos produtores no mercado de um Estado-Membro sédo
recolhidos e tratados em conformidade com o presente regulamento e que o0s
operadores de gestdo de residuos que tratam esses veiculos cumprem as metas de
reciclagem estabelecidas no presente regulamento.

A fim de facilitar o controlo do cumprimento dos produtores das respetivas obrigacfes
em matéria de responsabilidade alargada do produtor, os Estados-Membros devem
criar um registo de produtores. Os requisitos de registo devem ser harmonizados em
toda a Unido, a fim de facilitar o registo, em especial quando os produtores
disponibilizam veiculos em diferentes Estados-Membros. O registo deve também ser
utilizado para efeitos de comunicacdo as autoridades competentes do cumprimento das
obrigacGes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor. As caracteristicas e
0s aspetos processuais associados a este registo devem também ser coerentes com o
registo de produtores estabelecido pelo Regulamento (UE) 2023/[OP: Regulamento
Baterias], a fim de permitir que os produtores de veiculos e os produtores de baterias
utilizem um Gnico e mesmo registo.

Caso o produtor disponibilize veiculos no mercado pela primeira vez num territério de
um Estado-Membro em que ndo esteja estabelecido, deve nomear um representante
para efeitos da responsabilidade alargada do produtor.

Os produtores devem poder escolher se exercerdo as suas obrigacdes em matéria de
responsabilidade alargada do produtor de forma individual ou coletiva, por meio de
organizagcfes competentes em matéria de responsabilidade do produtor que assumam a
responsabilidade em seu nome. As organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor devem assegurar a confidencialidade dos dados que lhes
sdo fornecidos pelos produtores. A fim de assegurar que os interesses de todos 0s
operadores econdmicos sdo devidamente tidos em conta e evitar que os operadores de
gestdo de residuos sejam prejudicados nas decisdes tomadas no @mbito dos regimes de
responsabilidade alargada do produtor, deve ser assegurada uma representacéo
equitativa dos produtores e dos operadores de gestédo de residuos nos orgéos de direcao
dessas organizacoes.

Os produtores devem financiar parte dos custos de recolha e tratamento de veiculos em
fim de vida necessarios para cumprir 0s requisitos estabelecidos no presente
regulamento, em especial as obrigacdes destinadas a garantir uma maior qualidade das
matérias-primas secundarias extraidas dos veiculos. O nivel exato dos custos dessas
operacdes a cobrir pelos produtores deve ser determinado tendo em conta as receitas
das instalagdes de tratamento autorizadas e de outros operadores de gestdo de residuos
obtidas com a venda de pecas sobresselentes ou componentes usados e de matérias-
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Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008, relativa aos
residuos e que revoga certas diretivas (JO L 312 de 22.11.2008, p. 3).
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primas secundarias extraidas de veiculos em fim de vida. Para o efeito, as autoridades
competentes, em coopera¢do com os produtores e 0s operadores de gestdo de residuos,
devem monitorizar os custos medios das operacfes de recolha, reciclagem e
tratamento, bem como o nivel das contribui¢fes financeiras pagas pelos produtores, a
fim de assegurar uma reparticdo equitativa dos custos entre todos os operadores
interessados.

As contribuicbes financeiras dos produtores devem também cobrir os custos das
campanhas educativas destinadas a aumentar a recolha de veiculos em fim de vida, a
criagdo do sistema de notificacdo para a emissdo e transferéncia de certificados de
destruicdo e a recolha e comunicacdo de dados as autoridades competentes. Todas
estas acOes sdo indispensaveis para assegurar uma gestdo adequada dos veiculos em
fim de vida, em especial para rastrear os veiculos pelos quais os produtores séo
responsaveis nos termos do presente regulamento.

Os produtores que optarem por cumprir individualmente as suas obrigacdes em
matéria de responsabilidade alargada do produtor devem também fornecer uma
garantia para cobrir 0s custos de gestdo dos veiculos em fim de vida. Essas garantias
podem ser utilizadas, nomeadamente, nos casos em que 0s produtores em causa Se
tornem insolventes ou cessem definitivamente a sua atividade.

Caso um produtor exerca as suas obrigacGes em termos de responsabilidade alargada
do produtor coletivamente por meio de uma organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor, as contribuicGes financeiras que paga devem ser
moduladas com base em critérios harmonizados. Esses critérios devem criar incentivos
econdmicos para que os fabricantes aumentem a circularidade na conce¢éo e producao
de veiculos novos, tendo em conta a quantidade de materiais primérios e reciclados
num veiculo, em que medida contém pecas, componentes e materiais dificeis de
remover, desmantelar, reutilizar ou reciclar, bem como a quantidade de substancias
perigosas que contém. A fim de evitar distor¢cGes do mercado Unico, o poder de adotar
atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a completar o presente
regulamento, ao estabelecer regras pormenorizadas sobre como devem ser aplicados 0s
critéerios de modulacdo das contribuicBes financeiras pagas as organizacdes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor.

Uma vez que, frequentemente, os veiculos se tornam veiculos em fim de vida num
Estado-Membro diferente daquele em que foram matriculados pela primeira vez, é
necessario introduzir regras em matéria de responsabilidade alargada transfronteirica
do produtor. Estas regras devem assegurar que a responsabilidade do produtor cobre
adequadamente os custos de recolha e tratamento incorridos pelos operadores de
gestdo de residuos no Estado-Membro em que o veiculo se torna um veiculo em fim
de vida. Para o efeito, o produtor deve nomear um representante para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor em cada Estado-Membro e criar mecanismos de
cooperacdo transfronteirica com os operadores de gestdo de residuos pertinentes. A
introducao desse mecanismo contribui para criar condi¢des de concorréncia equitativas
entre as instalagdes de tratamento autorizadas em toda a Unido e facilita o
desenvolvimento de abordagens a escala da Unido em caso de responsabilidade
individual do produtor.

A fim de assegurar o cumprimento destas obrigacdes e evitar distor¢cbes do mercado
unico, o poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na Comissao no que respeita ao
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estabelecimento de regras mais pormenorizadas sobre as obrigacGes dos produtores,
dos Estados-Membros e dos operadores de gestdo de residuos, bem como sobre as
caracteristicas dos mecanismos transfronteiricos.

Uma condigdo prévia fundamental para o tratamento correto de veiculos em fim de
vida consiste na recolha de todos os veiculos em fim de vida. Por conseguinte, o
presente regulamento deve impor determinadas obrigacdes relacionadas com a
recolha, principalmente destinadas aos produtores e, em segundo lugar, aos Estados-
Membros. Os produtores devem criar sistemas de recolha, ou participar na sua criacao,
e os Estados-Membros devem adotar todas as medidas necessarias para garantir que 0s
sistemas estdo implantados e permitem cumprir os objetivos do presente regulamento.
Os sistemas de recolha devem permitir que os proprietarios e outros detentores de
veiculos entreguem o veiculo a uma instalacdo autorizada sem esfor¢os ou custos
desnecessarios, 0 que significa, na pratica, que esses sistemas devem abranger
adequadamente todo o territorio de cada Estado-Membro. Devem também permitir a
recolha de todas as marcas de veiculos em fim de vida, bem como de residuos
provenientes da reparacao de veiculos.

Os veiculos em fim de vida s6 devem ser tratados em instalacbes de tratamento
autorizadas, pelo que essas instalagfes desempenham um papel vital na recolha dos
veiculos em fim de vida. A fim de facilitar a recolha e assegurar a disponibilidade
adequada de instalagbes de recolha de veiculos em fim de vida, o presente
regulamento prevé a possibilidade de criacdo de pontos de recolha. O papel desses
pontos limitar-se-ia a recolha de veiculos em fim de vida, ao seu armazenamento em
condicdes adequadas e ao seu transporte para a instalacdo de tratamento autorizada. A
exploracdo de um ponto deste tipo exige uma licenca especifica. Os pontos de recolha
devem ser obrigados a entregar todos os veiculos em fim de vida recolhidos em
instalages de tratamento autorizadas.

A fim de recolher eficazmente todos os veiculos em fim de vida, é necessario informar
0 publico sobre a existéncia de sistemas de recolha. Os proprietarios de veiculos
devem estar cientes de que, em principio, podem entregar gratuitamente um veiculo
em fim de vida, com ou sem a bateria do veiculo elétrico, a um ponto de recolha ou a
uma instalacdo de tratamento autorizada. A campanha educativa dos produtores ou das
organizacBGes competentes em matéria de responsabilidade do produtor deve apresentar
igualmente as consequéncias para o ambiente e a salde humana da recolha e do
tratamento inadequados de veiculos em fim de vida.

A instalacdo de tratamento autorizada deve emitir um certificado de destruicdo que
comprove o tratamento de um veiculo em fim de vida, 0 que é necessario para
assegurar uma supervisdo adequada da gestdo de veiculos em fim de vida. Os
requisitos minimos para este certificado estdo atualmente estabelecidos na Deciséo
2002/151/CE da Comiss&o? e o contetido dessa decisdo deve ser incluido no presente
regulamento, com as adaptacdes necessarias. Este certificado deve ser emitido em
formato eletrénico e fornecido ao Gltimo proprietario de um veiculo em fim de vida.
Em seguida, deve ser transmitido pelas instalacfes de tratamento autorizadas e pelo
ultimo proprietario as autoridades competentes do Estado-Membro, pois a sua
apresentacdo permite cancelar a matricula de um veiculo. O sistema de notificacdo
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Decisdo 2002/151/CE da Comissdo, de 19 de fevereiro de 2002, relativa aos requisitos minimos para o
certificado de destruicdo emitido nos termos previstos no n.° 3 do artigo 5.° da Diretiva 2000/53/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos veiculos em fim de vida (JO L 50 de 21.2.2002, p. 94).
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eletronica deve permitir a transmissdo do documento que confirma a recolha do
veiculo em fim de vida e do certificado de destruicao.

Apesar da obrigacao prevista na Diretiva 2000/53/CE de transferir para uma instalacao
de tratamento autorizada todos os veiculos em fim de vida para tratamento, existe uma
percentagem muito significativa de veiculos cujo paradeiro é desconhecido e que
podem ter sido ilegalmente tratados ou exportados como veiculos em fim de vida, ou
cujo estatuto ndo foi devidamente comunicado as autoridades de registo dos Estados-
Membros. Esses veiculos sdo designados por «veiculos desaparecidos». Os Estados-
Membros devem reforcar a sua cooperagdo, a fim de reduzir o numero de veiculos
desaparecidos. O reconhecimento dos certificados de destruicdo emitidos noutro
Estado-Membro e a obrigacdo de informar as autoridades dos Estados-Membros em
que o veiculo esta matriculado de que foi emitido um certificado de destruicdo devem
permitir um melhor rastreio do paradeiro dos veiculos em fim de vida.

A fim de assegurar uma recolha eficaz dos veiculos em fim de vida, devem ser
impostas obrigacdes explicitas aos proprietarios de veiculos. Quando o veiculo chegar
a fase de fim de vida, devem entrega-lo nos pontos de recolha ou nas instalagcdes de
tratamento autorizadas e apresentar o certificado de destruicdo as autoridades de
registo, de modo a cancelar a matricula do seu veiculo.

A fim de assegurar um tratamento uniforme e ambientalmente correto dos veiculos em
fim de vida na Unido, é essencial assegurar que as instalagdes de tratamento
autorizadas aceitam e tratam todos os veiculos em fim de vida, pecas, componentes e
materiais, incluindo os residuos provenientes das reparacdes de veiculos, em
conformidade com as condi¢Oes estabelecidas nas suas licencas, bem como de acordo
com 0s requisitos estabelecidos no presente regulamento, as melhores técnicas
disponiveis e a Diretiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do Conselho?.

Tendo em conta o papel fundamental das instalagbes de tratamento autorizadas na
gestdo de veiculos em fim de vida de uma forma que ndo afete negativamente o
ambiente ou a satide humana e contribua para a consecucao dos objetivos da Unido em
matéria de economia circular, é necessario estabelecer obrigaces aplicaveis a essas
instalacOes e abranger todas as suas atividades, desde a aceitacdo e 0 armazenamento
de um veiculo em fim de vida até ao seu tratamento final.

A fim de assegurar a rastreabilidade das suas atividades, as instalagdes de tratamento
autorizadas devem documentar as operacOes de tratamento realizadas, armazenar
eletronicamente o registo durante um periodo minimo de trés anos e ter a capacidade
de o apresentar as autoridades nacionais competentes, mediante pedido.

A despoluicdo de um veiculo em fim de vida € a primeira etapa para prevenir danos
para 0 ambiente e a saude humana, bem como riscos em matéria de seguranca no
trabalho. Por conseguinte, é essencial que um veiculo em fim de vida seja submetido
as operacdes de despoluicdo necessarias 0 mais rapidamente possivel apds a sua
entrega na instalacdo de tratamento autorizada, antes de ser sujeito a qualquer outro
tratamento. Nesta fase, os 6leos usados devem ser recolhidos e armazenados
separadamente dos outros fluidos e liquidos e posteriormente tratados em
conformidade com a Diretiva 2008/98/CE. Além disso, as pecas, componentes e
materiais que contém chumbo, cadmio, mercurio e cromio hexavalente devem ser

24

Diretiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de novembro de 2010, relativa as
emissOes industriais (JO L 334 de 17.12.2010, p. 17).
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removidos do veiculo em fim de vida, de modo a evitar efeitos adversos para 0s seres
humanos ou para 0 ambiente.

A fim de assegurar a correta execu¢do do Regulamento (UE) 2023/[OP: Regulamento
Baterias], todas as baterias incorporadas em veiculos devem ser removidas
separadamente de um veiculo em fim de vida e armazenadas numa area designada para
tratamento posterior.

De modo a maximizar o potencial de reutilizacdo, refabrico e recondicionamento de
pecas e componentes, bem como preservar um elevado valor para os materiais
secundarios provenientes de veiculos em fim de vida, determinadas pecas e
componentes devem ser obrigatoriamente removidos de um veiculo em fim de vida
antes do retalhamento. As pecas e componentes em causa devem ser removidos por
meio de um processo de desmantelamento manual ou de um processo de desmontagem
semiautomatizado. A fim de estimular o progresso das tecnologias de
desmantelamento, triagem, retalhamento e poés-retalhamento, deve ser possivel, em
determinados casos excecionais, desviar-se do requisito relativo a remocéo obrigatoria
de pecas e componentes. Deve demonstrar-se que é possivel remover as pecas e
componentes em causa tdo eficazmente com essas tecnologias do que com processos
manuais ou semiautomatizados e sem reduzir a qualidade das fragOes resultantes do
tratamento. A fim de ter em conta o progresso técnico e cientifico, o poder de adotar
atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a alteracdo do anexo VII.

Apos as instalagfes de tratamento autorizadas removerem pecas e componentes de um
veiculo em fim de vida, devem avaliar e determinar cuidadosamente se essas pecas €
componentes estdo aptos para reutilizacdo, refabrico ou recondicionamento, com base
em critérios objetivos relacionados com as caracteristicas técnicas das pecas e
componentes e com 0s requisitos em matéria de seguranca do veiculo.

O Regulamento (UE) 2023/[Baterias] estabelece regras relativas a sustentabilidade, ao
desempenho, a seguranca, a recolha, a reciclagem e a segunda vida Util das baterias,
bem como a informacGes de remocdo sobre as baterias para os utilizadores finais e 0s
operadores econdmicos. O potencial de uma segunda vida Util das baterias deve ser
tido em conta no presente regulamento, ao excluir as baterias de veiculos elétricos das
pecas ou componentes essenciais, a fim de permitir a entrega gratuita do veiculo para
tratamento sem a bateria do veiculo elétrico.

Reconhecendo o potencial do refabrico e do recondicionamento no setor automavel,
bem como o seu contributo para a economia circular, é necessario proporcionar clareza
juridica aos operadores econdémicos deste setor. Por conseguinte, deve ser clarificado
que as pecas e componentes removidos de um veiculo em fim de vida que sejam
adequados para reutilizacdo, refabrico ou recondicionamento ndo devem ser
considerados residuos, o que é necessario para facilitar a expedicdo, o transporte ou
qualquer outra transferéncia dessas pecas e componentes. As autoridades nacionais
competentes devem estar em condi¢cBes de solicitar a instalacdo de tratamento
autorizada que removeu a pega ou O componente em causa documentacdo que
confirme, através de uma avaliacdo especifica, a adequacdo técnica das pecas e
componentes relevantes para o refabrico, o recondicionamento ou a reutilizacao.

Na sua avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE, a Comissdo concluiu que as pecas
sobresselentes e componentes usados s@o disponibilizados ao publico por fornecedores
ndo identificados e provém frequentemente de atividades ilegais. Por conseguinte,
devem ser estabelecidos novos requisitos relativos a comercializacdo de pegas e
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componentes usados, refabricados ou recondicionados. Essas pecas e componentes
devem, acima de tudo, ser marcados com um rétulo que indique o nimero de
identificacdo do veiculo do qual o componente ou a peca foi retirado e os dados do
operador que os retirou, acompanhados de uma garantia.

No interesse da seguranca rodovidria e da protecdo do ambiente, determinados
componentes e pegas que tenham sido removidos de veiculos em fim de vida néo
devem ser reutilizados, refabricados ou recondicionados. Esses componentes e pecas
ndo devem ser utilizados para a construcao de veiculos novos, nem em veiculos que ja
tenham sido colocados no mercado.

A fim de incentivar o desenvolvimento e o bom funcionamento do mercado de pecas e
componentes reutilizaveis, recondicionados e refabricados na Unido, os Estados-
Membros devem ser incentivados a adotar, a nivel nacional, os incentivos necessarios
para promover a reutilizacdo, o recondicionamento e o refabrico de pecas e
componentes, quer tenham sido removidos durante a fase de utilizagdo ou a fase de
fim de vida de um veiculo. A Comissdo deve facilitar o intercambio de informacdes
entre os Estados-Membros, ao partilharem as suas boas praticas sobre os incentivos
adotados a nivel nacional, com vista a monitorizar a sua eficacia.

Na sua avaliacdo da Diretiva 2000/53/CE, a Comissdo concluiu que a definicdo de
reciclagem constante dessa diretiva é demasiado ampla e ndo € coerente com a
Diretiva 2008/98/CE, pois considera 0 «enchimento» como uma operacdo de
reciclagem. Por conseguinte, o regulamento deve alinhar a definicdo de reciclagem
com a Diretiva 2008/98/CE, excluindo o enchimento do seu ambito de aplicagéo.

A reciclagem de todos os plasticos provenientes de veiculos em fim de vida deve ser
continuamente melhorada e é importante para assegurar uma oferta suficiente de
materiais reciclados que satisfaca a procura de plasticos reciclados dos veiculos. Por
conseguinte, é necessario estabelecer uma meta especifica de reciclagem de 30 % dos
plasticos provenientes de veiculos em fim de vida. Esta meta complementaria as metas
para (85 %) dos veiculos em fim de vida, bem como para a reutilizacdo e valorizagédo
de (95 %) dos veiculos em fim de vida, em peso médio por veiculo e por ano. A fim de
facilitar a execucdo desses requisitos pelos operadores de gestdo de residuos, é
necessario um periodo transitério de trés anos. Entretanto, devem continuar a aplicar-
se as atuais metas em matéria de reutilizacdo e reciclagem (85 %), bem como de
reutilizacéo e valorizacdo (95 %) de veiculos em fim de vida, conforme estabelecidas
na Diretiva 2000/53/CE e baseadas na definicdo de reciclagem constante dessa
diretiva.

E importante aumentar a valorizagdo de materiais secundarios de elevada qualidade,
ao melhorar os processos de retalhamento de veiculos em fim de vida. Por
conseguinte, os veiculos em fim de vida, as suas pegas, componentes e materiais nao
devem ser processados numa retalhadora em combinacdo com residuos de embalagens
e residuos de equipamentos elétricos e eletronicos, nomeadamente para melhorar a
separacdo do cobre das fragOes de aco.

A fim de aumentar ainda mais a qualidade do tratamento de veiculos em fim de vida,
ndo deve ser possivel depositar em aterro fracbes de residuos resultantes de veiculos
em fim de vida retalhados que contenham residuos ndo inertes e que ndo sejam
processados com recurso a tecnologia de pds-retalhamento.

Os veiculos em fim de vida séo classificados como residuos perigosos e nao podem ser
exportados para paises ndo membros da OCDE. Os veiculos em fim de vida objeto de
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despoluicdo podem continuar a ser tratados fora da Unido, desde que esses veiculos
sejam transferidos em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 1013/2006.

Caso um veiculo em fim de vida seja transferido da Unido para um pais terceiro, 0
exportador deve apresentar provas documentais, aprovadas pela autoridade competente
do pais de destino, que confirmem que as condicdes de tratamento sdo, em termos
gerais, equivalentes aos requisitos do presente regulamento e aos requisitos de
protecdo da saude humana e do ambiente estabelecidos noutra legislacdo da Unido, em
consonancia com o Regulamento (UE) [novo Regulamento Transferéncias de
Residuos].

A fim de assegurar que os veiculos em fim de vida sdo tratados de forma
ambientalmente sustentavel, € importante clarificar o estatuto de um veiculo ao longo
de toda a sua vida, em especial nas situacbes em que é necessério distinguir os
veiculos usados dos veiculos em fim de vida. O proprietario de um veiculo que
pretenda transferir a propriedade de um veiculo usado deve, em especial, ser obrigado
a demonstrar que ndo se trata de um veiculo em fim de vida. A fim de avaliar o
estatuto de um veiculo usado, o proprietario do veiculo, outros operadores econémicos
e as autoridades competentes devem verificar se estdo preenchidos determinados
critérios que determinam se o veiculo em causa é ou ndo um veiculo em fim de vida. A
fim de ter em conta o progresso técnico e cientifico, o poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a alteracdo do anexo | que
estabelece os critérios para determinar um veiculo como sendo um veiculo em fim de
vida.

O Plano de agio da UE: «Rumo a poluicéo zero no ar, na dgua e no solo»? salientou a
necessidade de a Comissdo propor novas medidas para dar resposta a pegada
ambiental externa da Unido associada a exportacdo de veiculos em fim de vida e
veiculos usados. Tendo em conta que a exportacdo de veiculos usados coloca
importantes desafios em matéria de ambiente e satde publica, conforme documentado
pelo Programa das Nacgbes Unidas para o Ambiente?, e que a Unido é o maior
exportador de veiculos usados a nivel mundial, é necessario estabelecer requisitos
especificos a nivel da Unido que regulem a exportacdo de veiculos usados [a partir da
Unido]. Os requisitos devem basear-se em critérios objetivos, segundo 0s quais um
veiculo usado ndo € um veiculo em fim de vida e deve estar apto a circular nos termos
da Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho?’, o que deve assegurar
que apenas os veiculos usados adequados a circulagcdo nas estradas da Unido possam
ser exportados para um pais terceiro, reduzindo assim os riscos de a exportacdo de
veiculos usados da Unido contribuir para a poluigdo atmosférica ou para acidentes
rodoviarios em paises terceiros. A fim de permitir que as autoridades aduaneiras
verifiquem se esses requisitos sdo cumpridos aquando da exportacdo, qualquer pessoa
que exporte um veiculo usado deve ser obrigada a fornecer a essas autoridades o
namero de identificagdo do veiculo e uma declaracdo que confirme que o veiculo
usado ndo é um veiculo em fim de vida e que é considerado apto a circular.

E importante estabelecer um mecanismo que permita a verificacdo efetiva da
conformidade dos veiculos usados com os requisitos de exportacdo, sem impedir o
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https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report.

Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspecéao
técnica periddica dos veiculos a motor e dos seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JO
L 127 de 29.4.2014, p. 51).
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comeércio entre a Unido e paises terceiros. Por conseguinte, a Comissao deve criar um
sistema eletronico que permita as autoridades dos Estados-Membros trocar
informacdes em tempo real sobre o nimero de identificacdo dos veiculos e a situacdo
da inspecéo tecnica dos veiculos usados destinados a exportagdo. Tendo em conta as
suas atuais caracteristicas e funcionalidades associadas a partilha, entre as autoridades
de registo de veiculos, de informagdes relativas aos veiculos matriculados na Unido, a
Comissao desenvolveu uma plataforma de intercdmbio de mensagens, a MOVE-HUB,
para interligar os registos eletronicos nacionais dos Estados-Membros. A plataforma
alberga atualmente a interconexdo dos registos das empresas de transporte rodoviario
(REETR), os registos de cartas de conducdo (RESPER), a interconex&o dos registos de
formacdo de condutores profissionais (ProDriveNet), a notificacdo de falhas na
inspecdo rodoviaria de veiculos (RSI) e a interconexdo dos registos de cartdes
tacograficos de condutor (TACHOnet). Por conseguinte, as funcionalidades da
MOVE-HUB devem ser alargadas de modo a permitir o intercambio de informacdes
sobre 0 nimero de identificacdo dos veiculos e o estado da inspecdo técnica dos
veiculos usados destinados a exportacdo. A fim de permitir as autoridades aduaneiras
verificar, eletronica e automaticamente, se um veiculo usado destinado a exportacao
cumpre 0s requisitos de exportagdo, o sistema eletronico operado pela MOVE-HUB
deve ser interligado com o Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, em
conformidade com o Regulamento (UE) 2022/2399 do Parlamento Europeu e do
Conselho®®. Esse regulamento prevé um quadro abrangente de controlos
automatizados, aplicavel a uma formalidade ndo aduaneira especifica da Unido. Por
conseguinte, o presente regulamento deve estabelecer os principais elementos a
controlar, enquanto o0s aspetos técnicos da execucdo desse controlo seriam
estabelecidos no Regulamento (UE) 2022/2399.

A fim de assegurar condic¢Ges uniformes para a execucao dos requisitos de exportagéo,
devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo para desenvolver 0s
sistemas eletronicos necessarios e torna-los operacionais com 0s sistemas nacionais.

Os Estados-Membros devem colaborar entre si para assegurar a execucao efetiva dos
requisitos que regulam a exportacdo de veiculos usados e prestar assisténcia mutua.
Esta assisténcia deve incluir o intercambio de informacdes para verificar o estatuto dos
veiculos antes da sua exportacdo, incluindo a confirmacdo das informacbes de
matricula no Estado-Membro em que foram matriculados. Além disso, na prossecucao
de uma cooperacéo abrangente, os Estados-Membros devem cooperar com autoridades
de paises terceiros.

E importante que as autoridades aduaneiras possam efetuar controlos dos veiculos
usados destinados a exportacdo, em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 952/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho?®. Uma parte significativa dos
veiculos usados que saem da Unido destina-se a paises onde estdo estabelecidos
requisitos de importacdo, ou podem vir a ser estabelecidos, tais como requisitos
relativos & idade do veiculo ou as suas emissdes. E importante que as autoridades
aduaneiras possam verificar, eletronica e automaticamente, através do Ambiente de
Janela Unica Aduaneira da UE, se um veiculo usado destinado a exportacdo cumpre
esses requisitos, quando as informacGes sobre esses requisitos forem oficialmente

28

29

Regulamento (UE) 2022/2399 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de novembro de 2022, que
estabelece 0 Ambiente de Janela Unica Aduaneira da Unido Europeia e altera o Regulamento (UE)
n.2 952/2013 (JO L 317 de 9.12.2022, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 952/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de outubro de 2013, que
estabelece o Codigo Aduaneiro da Unido (JO L 269 de 10.10.2013, p. 1).
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comunicadas a Comissdo pelos paises terceiros em causa. A fim de proteger o
ambiente e a seguranca rodovidria em paises terceiros, o poder de adotar atos
delegados em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita ao estabelecimento
desses requisitos.

A fim de evitar o risco de os veiculos serem exportados sem os documentos exigidos
que indiguem o namero de identificacdo e a inspecdo técnica do veiculo e de o
incumprimento dos requisitos de exportacdo so ser detetado quando o veiculo ja tiver
saido da Unido, ndo deve ser permitida a aplicacdo dos procedimentos aduaneiros
simplificados previstos no Regulamento (UE) n.°952/2013. Esses procedimentos
impediriam as autoridades aduaneiras de realizar controlos em tempo real através do
Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, o que aumentaria o risco de violagio das
regras da Unido em matéria de exportacdo de veiculos usados.

Na sua avaliacdo da Diretiva 2000/53/CE, a Comissdo considerou que a auséncia de
requisitos em matéria de inspe¢des obrigatdrias constituia uma lacuna da diretiva. Por
conseguinte, o presente regulamento deve estabelecer requisitos minimos relativos a
frequéncia das inspecdes, ao seu ambito e as caracteristicas das instalacdes sujeitas a
essas inspecbes. Assim, a competitividade das instalagfes de tratamento autorizadas
em relacdo aos operadores ilegais seria salvaguardada e assegurar-se-ia 0 cumprimento
continuado das condicdes de licenciamento e dos requisitos em matéria de recolha e
tratamento de veiculos em fim de vida.

As inspec¢des devem abranger o cumprimento das disposicGes relativas a exportacao de
veiculos usados e ao tratamento de veiculos em fim de vida. Todos os anos, as
inspecbes devem abranger, pelo menos, 10 % das instalagbes de tratamento
autorizadas e dos operadores. As instalacbes dos operadores de reparacdo e
manutencdo devem ser igualmente sujeitas a inspecdo. Importa sublinhar que as
inspecdes realizadas ao abrigo do presente regulamento devem complementar as
inspecdes das transferéncias de veiculos em fim de vida, que sdo reguladas de forma
abrangente no Regulamento [OP: novo Regulamento Transferéncias de Residuos].

Os Estados-Membros devem estabelecer mecanismos de cooperacéo a nivel nacional e
internacional para que as inspecdes possam ser realizadas de forma eficiente. Esses
mecanismos devem permitir o intercdmbio de dados de matricula de veiculos,
necessarios para rastrear os veiculos e verificar se foram devidamente tratados quando
atingiram a fase de fim de vida.

Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas de execugdo necessarias para
combater o tratamento ilegal de veiculos em fim de vida, a fim de evitar danos para o
ambiente ou a salde humana devido a essas atividades. Por conseguinte, qualquer
estabelecimento ou empresa que proceda ao tratamento de veiculos em fim de vida
sem uma licenca valida, ou em violacdo das condi¢fes ou dos requisitos estabelecidos
na licenca, deve ser objeto de sanc¢des. Além disso, os Estados-Membros devem
ponderar outras medidas, como retirar a licenga ou suspender as operagfes de um
operador, a fim de assegurar o cumprimento efetivo do presente regulamento.

Os Estados-Membros devem estabelecer regras relativas as sangdes aplicaveis as
infracOes ao presente regulamento e garantir a execucdo dessas regras. As sangdes
devem ser estabelecidas, em especial, em caso de violacdo das disposicoes relativas a
exportacdo de veiculos usados, a entrega de veiculos em fim de vida em instalagdes de
tratamento autorizadas ou pontos de recolha e a comercializagdo de pecas e
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componentes usados, refabricados ou recondicionados. As san¢fes previstas devem
ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas.

E necessario estabelecer obrigacdes de comunicacio de informagbes para assegurar a
correta execucdo, acompanhamento e avaliacdo da legislacdo da Unido e fornecer aos
mercados informacGes atualizadas em matéria de transparéncia. Sao indispensaveis
dados corretos e validos para que a Comissao possa avaliar se as medidas previstas no
regulamento funcionam devidamente e propor novos ajustamentos, se necessario,
destinados a garantir um tratamento ambientalmente correto dos veiculos em fim de
vida ou a simplificar a execucdo do regulamento. De modo a limitar os encargos
associados a comunicacdo de informagGes, devem ser comunicados apenas os dados
indispensaveis para efeitos da execucdo do presente regulamento e a comunicacédo de
informacdes deve ser facilitada por meio de ferramentas digitais. Com base nestes
elementos, deve especificar-se os dados que os operadores econdémicos devem
comunicar as autoridades competentes, bem como pelos Estados-Membros a
Comissdo. A fim de assegurar condi¢es uniformes para a execucdo destes requisitos
de comunicacdo de informacdes, devem ser atribuidas competéncias de execugdo a
Comissdo. Os atos de execucdo, que devem substituir a Decisdao 2005/293/CE da
Comissdo®’, devem igualmente estabelecer uma metodologia para calcular e verificar
se as metas de reutilizacdo, reciclagem e valorizacdo foram atingidas.

As autoridades competentes dos Estados-Membros desempenham um papel
importante na verificacdo do cumprimento das obrigacdes estabelecidas no presente
regulamento relativas a recolha e gestdo de veiculos em fim de vida, incluindo um
melhor rastreio, por parte dessas autoridades, do paradeiro dos veiculos e na luta
contra o tratamento ilegal de veiculos em fim de vida. Os Estados-Membros devem,
por conseguinte, exigir que os operadores de gestdo de residuos e outros operadores
econdmicos relevantes fornecam as autoridades competentes dados que Ihes permitam
monitorizar melhor a forma como as disposi¢cbes em matéria de recolha e gestdo de
veiculos em fim de vida estéo a ser executadas.

As competéncias de execucdo conferidas a Comissdo pelo presente regulamento
devem ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho®.

Sempre que adotar atos delegados ao abrigo do presente regulamento, é
particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante o0s
trabalhos preparatdrios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam
conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de
13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®2. A fim de assegurar a igualdade de
participacdo na preparacdo dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho
recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros,
e 0s respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos
da Comissao que tratem da preparacéo dos atos delegados.

30
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Decisdo 2005/293/CE da Comissdo, de 1 de abril de 2005, que estabelece regras de execucdo para o
controlo do cumprimento dos objetivos de reutilizacdo/valorizacdo e de reutilizagdo/reciclagem
estabelecidos na Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos veiculos em
fim de vida (JO L 94 de 13.4.2005, p. 30).

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugao pela Comissédo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

JO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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O anexoll do Regulamento (UE) 2019/1020, que enumera a legislacdo de
harmonizacdo da Unido sem disposicdes em matéria de san¢des, deve ser alterado a
fim de suprimir dessa lista as Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE, pois é necessario
que o atual regulamento contenha disposi¢fes em matéria de sancées.

E necessario assegurar que as disposicdes e os requisitos relativos a homologagéo
constantes do presente regulamento sejam verificados durante o processo de
homologacdo UE. Por conseguinte, o0 Regulamento (UE) 2018/858 deve ser alterado
em conformidade.

Reconheceu-se que os veiculos desaparecidos sdo um dos principais desafios de
execucdo da Diretiva 2000/53/CE. A auséncia de um sistema eficiente que permita o
intercdmbio de informacdes em tempo real entre os Estados-Membros sobre a situacao
de matricula dos veiculos dificulta a rastreabilidade e foi identificada como uma razéo
para o elevado numero de «veiculos desaparecidos» na Unido. A fim de resolver este
problema, a Comisséo deve propor uma revisao da Diretiva 1999/37/CE do Conselho
relativa aos documentos de matricula dos veiculos®. Esta revisdo deve exigir que os
Estados-Membros registem eletronicamente, no caso de veiculos matriculados no seu
territorio, dados que permitam documentar adequadamente as raz6es do cancelamento
da matricula de um veiculo, especialmente se um veiculo tiver sido tratado como
veiculo em fim de vida numa instalacdo de tratamento autorizada, matriculado
novamente noutro Estado-Membro, exportado para um pais terceiro fora da Unido ou
roubado. Além disso, a fim de evitar o desmantelamento ou a exportacédo ilegais de
veiculos cuja matricula tenha sido temporariamente cancelada, os proprietarios dos
veiculos devem ser obrigados a comunicar prontamente a autoridade nacional de
registo de veiculos quaisquer alteracdes da sua propriedade. Estas alteracGes baseiam-
se nos requisitos em vigor e complementam-nos, para que os Estados-Membros
registem eletronicamente dados sobre todos os veiculos matriculados no seu territério.

Tendo em conta a necessidade de assegurar um elevado nivel de protecdo do ambiente
e de ter em conta o progresso cientifico, a Comissdo deve apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um relatério sobre a execu¢do do presente regulamento e o seu
impacto no funcionamento do mercado Unico e no ambiente. A Comissao deve incluir
no seu relatorio uma avaliacdo das disposicGes relativas a concecdo de veiculos novos,
incluindo as metas para a potencial reutilizacdo, reciclagem e valorizagdo, a gestdo de
veiculos em fim de vida, incluindo as metas de reciclagem, e as san¢bes, bem como
uma avaliacdo da necessidade e viabilidade de alargar o ambito de aplicagdo do
presente regulamento a determinados veiculos da categoria L, veiculos pesados e seus
reboques. Esta avaliacdo deve centrar-se ndo sé nos aspetos relativos ao tratamento de
veiculos em fim de vida, mas também na pertinéncia e no valor acrescentado do
estabelecimento de requisitos de concecao.

O relatorio da Comissdo deve também incluir uma avaliagdo das medidas relativas a
prestacdo de informacdes sobre substancias que suscitam preocupacdo presentes nos
veiculos e sobre a necessidade de melhorar a rastreabilidade dessas substancias. Deve
também avaliar se é necessario introduzir medidas que abordem as substancias que
podem afetar o tratamento dos veiculos quando chegam a fase de fim de vida, a fim de
o alinhar mais estreitamente com o Regulamento (UE) [Concecdo Ecologica de
Produtos Sustentaveis].

33

Diretiva 1999/37/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999, relativa aos documentos de matricula dos
veiculos (JO L 138 de 1.6.1999, p. 57).
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E necessario prever tempo suficiente para que os operadores econémicos cumpram as
obrigacdes que lhes séo impostas pelo presente regulamento e para que os Estados-
Membros criem as infraestruturas administrativas necessarias a sua aplicagdo. Por
conseguinte, a aplicacdo do presente regulamento deve ser diferida.

A fim de permitir que os Estados-Membros tomem as medidas administrativas
necessarias relativas a criacdo de sistemas de recolha, mantendo simultaneamente a
continuidade para os operadores econdémicos e 0s operadores de gestdo de residuos, a
revogacéo da Diretiva 2000/53/CE deve ser diferida.

O presente regulamento ndo altera as regras relativas as restricbes a utilizacdo de
chumbo, mercurio, cddmio e crémio hexavalente em veiculos, estabelecidas ao abrigo
da Diretiva 2000/53/CE, nem as isencdes a essas restricbes. No entanto, estabelece
regras mais claras sobre a forma como o cumprimento destas restricdes, bem como de
outros requisitos de circularidade, deve ser verificado durante o processo de
homologacdo. A fim de garantir que os fabricantes dispdem de tempo suficiente para
cumprir essas regras, a sua aplicacdo deve ser diferida. Por conseguinte, as disposi¢oes
da Diretiva 2000/53/CE relativas as restricbes a utilizacdo de chumbo, mercurio,
cadmio e crémio hexavalente devem continuar em vigor até essas regras se tornarem
aplicaveis, a fim de assegurar continuidade e garantir que os veiculos colocados no
mercado da Unido ndo contém essas substancias, em casos que ndo 0s previstos na
referida diretiva.

O presente regulamento prevé igualmente disposicdes mais claras em matéria de
responsabilidade alargada do produtor do que a Diretiva 2000/53/CE. Uma vez que a
criagdo desses regimes e das disposicdes nacionais necessarias em matéria de
autorizacdo dos produtores e das organizaces competentes em matéria de
responsabilidade do produtor exige algum tempo, a aplicacdo dessas disposi¢fes deve
ser diferida. As disposic¢des correspondentes da Diretiva 2000/53/CE devem continuar
em vigor até que essas disposicbes se tornem aplicaveis, a fim de assegurar
continuidade no que respeita ao financiamento, por parte dos produtores, dos custos de
recolha de veiculos em fim de vida.

Do mesmo modo, o presente regulamento contém novos requisitos relativos ao
tratamento de veiculos em fim de vida, em especial no que se refere a remocéao de
pecas e componentes com 0 objetivo de promover a sua reutilizagéo, refabrico ou
recondicionamento, bem como de aumentar a qualidade dos processos de reciclagem.
Os operadores de gestdo de residuos necessitam de tempo para se adaptarem a esses
novos requisitos, pelo que a sua aplicacdo deve ser diferida. As disposicdes
correspondentes da Diretiva 2000/53/CE devem continuar em vigor até que esses
requisitos se tornem aplicaveis, a fim de assegurar continuidade no que respeita ao
tratamento de veiculos em fim de vida.

As obrigacdes decorrentes da Diretiva 2000/53/CE em matéria de comunicacdo de
informac0es e as obriga¢bes conexas em matéria de transmissdo de dados a Comisséo
devem manter-se em vigor durante um certo tempo, a fim de assegurar continuidade
até que as novas regras de calculo e os novos formatos de comunicacdo de
informacdes sejam adotados pela Comisséo ao abrigo do presente regulamento.

A aplicacéo de todas as disposi¢des relativas aos veiculos das categorias Lze a Lve,
Mz, M3, N2, N3 e O deve ser diferida, a fim de dar tempo suficiente aos operadores de
cumprirem 0S Novos requisitos. Este aspeto é particularmente importante no que
respeita as licengas para instalagdes de tratamento autorizadas capazes de efetuar a
despoluicdo e o tratamento posterior desses veiculos.
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Por razdes de clareza, racionalidade e simplificacdo, uma vez que as regras relativas a
homologacdo de veiculos a motor no que respeita & sua potencial reutilizagdo,
reciclagem e valorizacdo constam do presente regulamento, a revogacdo da Diretiva
2005/65/CE deve ser diferida. Este periodo proporciona aos fabricantes tempo
suficiente para garantir que os modelos de veiculos que concebem e constroem
cumprem os requisitos de circularidade e para que as entidades homologadoras
apliguem as novas regras.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento — contribuir para o
funcionamento do mercado Unico, prevenir e reduzir os impactos adversos da gestao
de veiculos em fim de vida e assegurar um elevado nivel de protecdo da satude humana
e do ambiente — ndo podem ser suficientemente alcancados pelos Estados-Membros,
mas podem, devido a necessidade de harmonizacdo, ser mais bem alcancados ao nivel
da Unido, a Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o
presente regulamento ndo excede 0 necessario para alcancar esses objetivos,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
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CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece requisitos de circularidade em matéria de concecao e
producdo de veiculos, relacionados com a potencial reutilizacdo, reciclagem, valorizagédo e
utilizacdo de material reciclado, que devem ser verificados aquando da homologacdo de
veiculos, bem como requisitos de informacdo e rotulagem sobre pecas, componentes e
materiais dos veiculos. Estabelece igualmente requisitos em matéria de responsabilidade
alargada do produtor, de recolha e tratamento de veiculos em fim de vida, bem como de
exportacdo de veiculos usados da Unido para paises terceiros.

_ Artigo 2.°
Ambito de aplicacao
1. O presente regulamento é aplicavel:
(@ Aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias M1 e N1, conforme

(b)

(©)

estabelecido no artigo 4., n.°1, alinea a), subalinea i), e no artigo 4.5, n.° 1,
alinea b), subalinea i), do Regulamento (UE) 2018/858;

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte
a um periodo de 60 meses apOs a data de entrada em vigor do presente
regulamento], aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias Mo,
Ms, N2, N3 e O, conforme estabelecido no artigo 4., n.° 1, do Regulamento
(UE) 2018/858;

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte
a um periodo de 60 meses apés a data de entrada em vigor do presente
regulamento], aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias Lze,
Lse, Lse, Lee e Lre, conforme estabelecido no artigo 4.°, n.° 2, alineas c) a g),
do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

2. O presente regulamento ndo é aplicavel:

(a)

(b)

(©)

(d)

Aos veiculos para fins especiais, na acecdo do artigo 3.°, ponto 31, do
Regulamento (UE) 2018/858;

Outras pecas de um veiculo que tenha sido homologado no &mbito de uma
homologacgdo em varias fases das categorias N1, N2, N3, M2 ou Mz que nédo o
veiculo de base;

Aos veiculos produzidos em pequenas séries, na ace¢do do artigo 3.2, ponto 30,
do Regulamento (UE) 2018/858;

Aos veiculos de interesse historico, na acecdo do artigo 3., ponto 7, da
Diretiva 2014/45/UE.

Sem prejuizo do disposto no n.1, alineab), as seguintes disposicdes ndo sao

aplicaveis aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias M2, M3, N2, N3 e

O:
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(@)
(b)

(©)
(d)

(€)
(f)
(@)

(h)
(i)
1)
(k)

(M
(m)

(n)
(0)
(p)

()
(n
(s)

Artigo 4.° relativo ao potencial de reutilizacdo, de reciclagem e de valorizacao
dos veiculos;

Artigo 5.° relativo aos requisitos aplicaveis as substancias presentes nos
veiculos;

Artigo 6.° relativo ao teor minimo de material reciclado nos veiculos;

Artigo 7.° relativo a concecdo que permita a remocdo e a substituicdo de
determinadas pecas e componentes dos veiculos;

Artigo 8.° relativo as obrigacgdes gerais;
Artigo 9.° relativo a estratégia de circularidade;

Artigo 10.° relativo a declaragdo sobre o teor de material reciclado presente nos
veiculos;

Artigo 12.° relativo a rotulagem das pecas, componentes e materiais presentes
nos veiculos;

Artigo 13.° relativo ao passaporte de circularidade do veiculo;
Artigo 21.° relativo a modulacéo das taxas;

Artigo 22.° relativo ao mecanismo de reparticdo dos custos para os veiculos
que se tornam veiculos em fim de vida noutro Estado-Membro;

Artigo 28.° relativo aos requisitos gerais aplicaveis ao retalhamento;

Artigo 30.° relativo a remocdo obrigatoria de pecas e componentes para
reutilizacéo e reciclagem antes do retalhamento;

Artigo 31.° relativo aos requisitos respeitantes as pecas e componentes
removidos;

Artigo 32.° relativo ao comércio de pecas e componentes usados, refabricados
ou recondicionados;

Artigo 33.° relativo a reutilizacdo, refabrico e recondicionamento de pecas e
componentes;

Artigo 34.° relativo as metas de reutilizacdo, de reciclagem e de valorizacao;
Artigo 35.° relativo a proibicdo da deposicdo em aterro de residuos ndo inertes;
Artigo 36.° relativo as transferéncias de veiculos em fim de vida.

Sem prejuizo do disposto no n.1, alineac), as seguintes disposi¢cbes nado séo
aplicaveis aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias Lze, Lse, Lse,

Leee Lze:

(@) Artigos enumerados no n.° 3;

(b) Artigo 38.° relativo aos controlos e requisitos aplicaveis a exportacdo de
veiculos usados;

(c) Artigo 39.° relativo a verificacdo automatizada do nimero de identificacdo do
veiculo e das informages sobre o estatuto do veiculo;

(d) Artigo 40.° relativo a gestéo dos riscos e controlos aduaneiros;

(e) Artigo 41.° relativo a suspensao;

(F)  Artigo 42.° relativo a autorizacdo de saida para exportacéo;
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9)
(h)

(i)

Artigo 43.° relativo a recusa de autorizacdo de saida para exportacao;

Artigo 44.° relativo a cooperacdo entre autoridades e intercAmbio de
informacdes;

Artigo 45.° relativo aos sistemas eletronicos.

Sem prejuizo do disposto no n.° 2, alinea a), as seguintes disposicdes sdo aplicaveis
aos veiculos para fins especiais:

(a)

(b)
(©)
(d)
(€)

)
)
(h)
(i)

Artigo 5.° relativo aos requisitos aplicaveis as substancias presentes nos
veiculos;

Artigo 16.° relativo a responsabilidade alargada do produtor;
Artigo 20.° relativo a responsabilidade financeira dos produtores;
Artigo 23.° relativo a recolha de veiculos em fim de vida;

Artigo 24.° relativo a entrega de veiculos em fim de vida a instalagdes de
tratamento autorizadas;

Artigo 25.° relativo ao certificado de destruicao;
Artigo 26.° relativo as obrigacdes do proprietario do veiculo;
Artigo 29.° relativo a despoluicéo;

Artigo 30.° relativo a remocdo obrigatoria de pecas e componentes para
reutilizacéo e reciclagem antes do retalhamento.

Sem prejuizo do disposto no n.° 1, alineas b) e c), os artigos 16.°, 19.°, 20.°, 27.° e
46.° a 49.° sdo aplicaveis aos veiculos e aos veiculos em fim de vida das categorias
L3, La, Ls, Le L7, M2, M3, N2, N3 e O com as seguintes alteracdes:

(@)

(b)

(©)

(d)
(e)

A responsabilidade alargada do produtor, a que se refere o artigo 16.°, inclui a
obrigacdo de os produtores desses veiculos assegurarem que os veiculos que
disponibilizaram no mercado pela primeira vez no territério de um Estado-
Membro e que se tornem veiculos em fim de vida sejam:

i)  Recolhidos em conformidade com o artigo 23.°;
ii)  Despoluidos em conformidade com o artigo 29.°;

A autorizacdo a que se refere o artigo 19.° é concedida apds demonstracdo de
que o requerente cumpre os critérios estabelecidos no artigo 19.°, n.° 2, no que
respeita a recolha e despolui¢éo dos veiculos;

As contribuigcdes financeiras a pagar pelos produtores nos termos do
artigo 20.%, n.° 1, alinea a), devem cobrir os custos de recolha e despolui¢do dos
veiculos dessas categorias, que ndo sdo cobertos pelas receitas dos operadores
de gestdo de residuos provenientes da venda de pecas sobresselentes usadas e
de componentes sobresselentes usados, de veiculos em fim de vida despoluidos
ou de matérias-primas secundarias recicladas a partir de veiculos em fim de
vida;

E aplicavel o artigo 27.°, com excecdo do n.° 3, alineas c) e d);

Os artigos 46.° a 49.° s6 sdo aplicaveis no que respeita ao cumprimento das
obrigacOes aplicaveis a essas categorias de veiculos.
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1)

()

©)

(4)
(5)

(6)
(7)
(8)
(9)
(10)
(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

Artigo 3.°
DefinicGes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Veiculo», qualquer veiculo na acegdo do artigo 3.°, ponto 15, do Regulamento (UE)
2018/858 ou enumerado no artigo 4.°, n.° 2, alineas c) a g), do Regulamento (UE)
n. 168/2013;

«Veiculo em fim de vida», um veiculo que constitui um residuo na acecdo do
artigo 3.%, ponto 1, da Diretiva 2008/98/CE, ou veiculos irreparaveis de acordo com
os critérios do anexo I, parte A, pontos 1 e 2;

«Modelo de veiculo», qualquer modelo de veiculo na ace¢do do artigo 3.°, ponto 32,
do Regulamento (UE) 2018/858 ou um modelo de veiculo na acecdo do artigo 3.°,
ponto 73, do Regulamento (UE) n.° 168/2013,;

«Reutilizacdo potencial», a possibilidade de reutilizacdo de pecas ou componentes
retirados de um veiculo em fim de vida;

«Reutilizacdo», qualquer operacdo mediante a qual as pecas ou componentes de
veiculos em fim de vida sejam utilizados para 0 mesmo fim para que foram
concebidos;

«Reciclagem potencial», a possibilidade de reciclagem de pecas, componentes ou
materiais retirados de um veiculo em fim de vida;

«Valorizagdo potencial», a possibilidade de valorizacdo de pecas, componentes ou
materiais retirados de um veiculo em fim de vida;

«Fornecedor», qualquer pessoa singular ou coletiva que forneca pegas, componentes
ou materiais a um fabricante que os utilize para fabricar veiculos;

«Plastico», um polimero na acecdo do artigo 3.°, ponto 5, do Regulamento (CE)
n. 1907/2006, ao qual podem ter sido adicionados aditivos ou outras substancias;

«Matérias-primas criticas», as matérias-primas criticas na acecdo do artigo 2.°,
ponto 2, do Regulamento (UE) [Regulamento Matérias-Primas Criticas];

«Residuos pds-consumo», 0s residuos provenientes de produtos que foram colocados
no mercado;

«Remocdo», 0 tratamento manual, mecanico, quimico, térmico ou metallrgico
mediante o qual as pecas, componentes ou materiais visados provenientes de
veiculos em fim de vida sdo individualmente identificaveis como um fluxo de saida
separado ou parte de um fluxo de saida;

«Motor elétrico», um motor elétrico que converte a poténcia elétrica de entrada em
poténcia mecénica de saida a fim de proporcionar tragdo a um veiculo;

«Bateria de veiculo elétrico», uma bateria de veiculo elétrico na acecao do artigo 3.°,
ponto 14, do Regulamento (UE) 2023/[baterias e respetivos residuos];

« instalacdo de tratamento autorizada», qualquer empresa ou estabelecimento
autorizado, em conformidade com a Diretiva 2008/98/CE e o presente regulamento, a
proceder a recolha e ao tratamento de veiculos em fim de vida;

«Tratamento», qualquer atividade efetuada apds a entrega do veiculo em fim de vida
numa instalacdo para fins de despoluicdo, desmantelamento, compactacéo, corte,
retalhamento, valorizagdo ou preparacao para a eliminacdo dos residuos retalhados e
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

quaisquer outras operacOes realizadas para fins de valorizacdo ou eliminagdo do
veiculo em fim de vida e das pecas, componentes e materiais deste;

«Retalhamento», qualquer operacéo utilizada para corte ou fragmentacdo de veiculos
em fim de vida;

«Operador de reparacdo e manutencao», qualquer pessoa singular ou coletiva que, no
ambito da sua atividade comercial, industrial, artesanal ou profissional, presta
servigos de reparacdo ou manutencdo, de forma independente ou com autorizacao
dos fabricantes;

«Colocacdo no mercado», a disponibilizacdo de um veiculo, pela primeira vez, na
Uniéo;
«Disponibilizacdo no mercado», o fornecimento de um veiculo para distribuicdo ou

utilizacdo no mercado no &mbito de uma atividade comercial, a titulo oneroso ou
gratuito;

«Operador de gestdo de residuos», qualquer pessoa singular ou coletiva que lida, a
titulo profissional, com a recolha ou o tratamento de veiculos em fim de vida;

«Produtor», qualquer fabricante, importador ou distribuidor que, independentemente
da técnica de venda utilizada, incluindo contratos a distancia, na ace¢do do artigo 2.°,
ponto 7, da Diretiva 2011/83/UE, fornece pela primeira vez, a titulo profissional, um
veiculo para distribuicdo ou utilizacdo no territério de um Estado-Membro;

«Organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor», uma
entidade juridica que organiza, financeiramente ou financeira e operacionalmente, o
cumprimento das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor
em nome de varios produtores;

«Representante nomeado para efeitos da responsabilidade alargada do produtor»,
uma pessoa singular ou coletiva estabelecida num Estado-Membro em que o
produtor disponibiliza o veiculo no mercado pela primeira vez, que nao seja o
Estado-Membro em que o produtor esté estabelecido, e que é nomeado pelo produtor
em conformidade com o artigo 8.°-A, n.°5, terceiro paragrafo, da Diretiva
2008/98/CE para efeitos do cumprimento das obrigacGes desse produtor previstas no
capitulo IV do presente regulamento;

«Matérias-primas secundarias», as matérias que foram obtidas através de processos
de reciclagem e que podem substituir matérias-primas primarias;

«Proprietario do veiculo», qualquer pessoa singular ou coletiva titular do direito de
propriedade de um veiculo e, salvo indicagdo em contrario, qualquer titular do
certificado de matricula;

«Tecnologia de pos-retalnamento», as técnicas e tecnologias utilizadas para
processar materiais provenientes de veiculos em fim de vida para posterior
valorizagéo, ap0s terem sido retalhados;

«Refabrico», uma opera¢do em que uma peca ou componente novo e fabricado a
partir de pecas e componentes removidos de veiculos ou veiculos em fim de vida e
em que é feita pelo menos uma alteracdo na peca ou componente que afeta a sua
seguranca, desempenho, finalidade ou tipo;

«Recondicionamento», as acgOes realizadas para preparar, limpar, ensaiar e, se
necessario, reparar uma peca ou componente removido de veiculos ou veiculos em
fim de vida, a fim de restabelecer o desempenho ou a funcionalidade dessa pega ou
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(30)

(31)

(32)

(33)
(34)

(35)

componente no ambito da utilizagdo prevista e da gama de desempenho
originalmente concebidas na fase de concecdo aplicAvel no momento da sua
colocagédo no mercado;

«Residuos de embalagens», residuos de embalagens na ace¢do do artigo 3.2, ponto 2,
da Diretiva 94/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho® [artigo 3.2, ponto 20,
do Regulamento (UE) (Regulamento Embalagens e Residuos de Embalagens)];

«Residuos de equipamentos elétricos e eletronicos», 0s residuos de equipamentos
elétricos e eletronicos na acecdo do artigo 3.°, n°1, alineae), da Diretiva
2012/19/UE do Parlamento Europeu e do Conselho®;

«Residuos ndo inertes», residuos que ndo satisfazem as condi¢des da definicdo de
«residuos inertes» estabelecida no artigo 2.°, alinea e), da Diretiva 1999/31/CE do
Conselho®;

«Veiculo usado», um veiculo matriculado num Estado-Membro ou em qualquer
outro pais e que ndo é um veiculo em fim de vida;

«Veiculo usado destinado a exportacdo», um veiculo usado que deve ser sujeito ao
regime aduaneiro previsto no artigo 269.° do Regulamento (UE) n.° 952/2013;

«Operadores econdmicos», produtores, operadores de recolha, companhias de seguro
automovel, fornecedores, operadores de reparacdo e manutencdo, operadores de
gestdo de residuos e quaisquer outros operadores envolvidos na concecdo de
veiculos, no comércio de veiculos usados ou na gestdo de veiculos em fim de vida.

Além das definicdes referidas no n.° 1, sdo aplicaveis as seguintes definicdes:

(@ «Residuos», «O6leos usados», «detentor de residuos», «gestdo de residuos»,
«recolha», «prevencdo», «valorizagdo», «reciclagem», «enchimento»,
«eliminacdo» e «regime de responsabilidade alargada do produtor»
estabelecidas no artigo 3.2, pontos 1), 3), 6), 9), 10), 12), 15), 17), 17-A), 19) e
21), da Diretiva 2008/98/CE;

(b) «Homologacdo», «homologacdo em varias fases», «componente», «pecas»,
«pegas sobresselentes», «veiculo de base», «veiculo produzido em pequenas
séries», «veiculo para fins especiais», «autoridade de fiscalizacdo do mercado»,
«entidade homologadora» «fabricante», «importador» e «distribuidor»
estabelecidas no artigo 3.°, pontos 1), 8), 19), 21), 23), 24), 28), 30), 31), 35),
36), 40), 42) e 43), do Regulamento (UE) 2018/858;

(c) «Matricula», «certificado de matricula», «titular do certificado de
matriculado», «suspensdo» e «cancelamento da matricula» estabelecidas no
artigo 2.°, alineas b), c), d), e) e f), da Diretiva 1999/37/CE;

(d) «Veiculo de interesse historico», «inspecdo técnica» e «certificado de inspe¢éo
técnica» estabelecidas no artigo 3., pontos7), 9) e 12), da Diretiva
2014/45/UE;

34

35

36

Diretiva 94/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de dezembro de 1994, relativa a

embalagens e residuos de embalagens (JO L 365 de 31.12.1994, p. 10).

Diretiva 2012/19/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2012, relativa aos
residuos de equipamentos elétricos e eletronicos (REEE) (JO L 197 de 24.7.2012, p. 38).

Diretiva 1999/31/CE do Conselho, de 26 de abril de 1999, relativa a deposi¢do de residuos em aterros
(JO L 182 de 16.7.1999, p. 1).
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() «Substancia que suscita preocupacdo» e «suporte de dados» estabelecidas no
artigo 2.°, pontos 28) e 30), do Regulamento [Concec¢do Ecoldgica de Produtos
Sustentaveis].

CAPITULO II
REQUISITOS DE CIRCULARIDADE

Artigo 4.°
Potencial reutilizacao, reciclagem e valorizacéo de veiculos

Cada veiculo de um modelo de veiculo homologado a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses apds a
data de entrada em vigor do presente regulamento], nos termos do Regulamento
(UE) 2018/858, deve ser construido de modo a ser:

(@ Reutilizavel ou reciclavel num minimo de 85 % em massa;
(b) Reutilizavel ou valorizavel num minimo de 95 % em massa.

No caso dos modelos de veiculos a que se refere o n.° 1, os fabricantes devem adotar
as seguintes medidas:

(@ Recolher os dados necessarios em toda a cadeia de abastecimento, em
particular sobre a natureza e a massa de todos os materiais utilizados na
construcdo dos veiculos, a fim de assegurar o cumprimento continuado dos
requisitos;

(b) Manter todos os outros dados apropriados sobre o veiculo, exigidos pelo
processo de célculo a que se refere a alinea e);

(c) Verificar a exatiddo e a exaustividade das informagfes recebidas dos
fornecedores;

(d) Gerir e documentar a lista dos materiais;

(e) Calcular as taxas de reutilizacdo potencial, reciclagem potencial e valorizacédo
potencial para efeitos do n.° 1 de acordo com a metodologia estabelecida pela
Comissdo nos termos do n.°3 ou, antes da adocdo dessa metodologia, de
acordo com a norma 1SO 22628:2002, em combinacdo com os elementos
estabelecidos no anexo II, parte A;

(f)  Marcar as pegas e componentes feitos de polimeros e elastomeros dos veiculos,
em conformidade com o artigo 12.%, n.° 1,

(g) Assegurar que as pecas e componentes enumerados no anexo VII, parte E, ndo
sdo reutilizados na construcdo de veiculos novos.

Até [OP: inserir a data correspondente ao ultimo dia do més seguinte a um periodo
de 35 meses apo6s a data de entrada em vigor do presente regulamento], a Comissao
adota um ato de execucdo para estabelecer uma nova metodologia de calculo e
verificacdo das taxas de reutilizagdo potencial, reciclagem potencial e valorizagdo
potencial de um veiculo, tendo em conta os elementos estabelecidos no anexo I1.

O referido ato de execucéo é adotado pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 51.°,n.° 2.

o1

PT



PT

Artigo 5.°
Requisitos aplicaveis as substancias presentes nos veiculos

A presenca de substancias que suscitam preocupa¢do nos veiculos e nas pecas e
componentes destes deve ser minimizada tanto quanto possivel.

Além das restricbes estabelecidas no anexo XVII do Regulamento (CE)
n. 1907/2006 e, se aplicavel, das restricbes estabelecidas nos anexos | e Il do
Regulamento (UE) 2019/1021 e no Regulamento (UE) 2023/[OP: Baterias], nenhum
modelo de veiculo homologado a partir de [OP: inserir a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses apds a data de entrada em
vigor do presente regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858, pode
conter chumbo, mercurio, cadmio ou cromio hexavalente.

Em derrogacdo do n.° 2, os modelos de veiculos podem conter chumbo, mercurio,
cadmio ou cromio hexavalente nas condicdes e até aos valores maximos de
concentragéo estabelecidos no anexo llI.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o anexo Ill para o adaptar ao progresso cientifico e
técnico do seguinte modo:

(@) Estabelecer valores maximos de concentracdo até aos quais se tolera a presenca
de chumbo, mercurio, cadmio ou cromio hexavalente em pecas, componentes e
materiais homogéneos especificos dos veiculos;

(b) Isentar determinadas pecas, componentes e materiais homogéneos dos veiculos
da proibicdo da presenca de chumbo, mercurio, cddmio ou cromio hexavalente
estabelecida no n.° 2, se estiverem preenchidas as seguintes condicdes:

i) A utilizacdo dessas substancias é inevitavel;

ii)  Os beneficios socioecondmicos sdo comprovadamente superiores ao
risco para a salde humana ou para 0 ambiente decorrente da utilizacdo
dessas substancias;

i) N&o existem substancias ou tecnologias alternativas;

(c) Eliminar do anexo Ill as pecas, componentes e materiais homogéneos dos
veiculos, se a utilizacdo de chumbo, mercurio, cddmio ou cromio hexavalente
for evitavel;

(d) Designar as pecas, componentes e materiais homogéneos dos veiculos que
devem ser removidos antes de qualquer tratamento posterior e exigir que sejam
rotulados ou identificados de qualquer outro modo adequado.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o anexo Ill, nomeadamente suprimindo da lista
determinadas isen¢des aplicaveis a materiais e componentes homogéneos, caso a
isencdo especifica seja abrangida por outra legislacéo da Unido.

A pedido da Comissdo, e no prazo de 12 meses a contar da data do pedido, a Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos (a seguir designada por «Agéncia») elabora um
relatério sobre a viabilidade técnica e econdmica das alternativas as isencoes
existentes enumeradas no anexo Il e, com base nessa avaliacdo, uma proposta
fundamentada de alteracao especifica da isencao.
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Logo que receba o pedido da Comissdo, a Agéncia deve anunciar no seu sitio Web
que sera elaborado um relatorio sobre uma eventual alteracdo de uma isencgdo
prevista no anexo Il e convidar todas as partes interessadas a apresentar as suas
observacdes no prazo de oito semanas a contar da data de publicacdo do anincio. A
Agéncia publica no seu sitio Web todas as observacbes recebidas das partes
interessadas.

O mais tardar nove meses ap0s a apresentacdo a Comissdao do relatorio a que se
refere 0 n.°4, o Comité de Andlise Socioecondémica da Agéncia, instituido nos
termos do artigo 76.%, n.° 1, alinea d), do Regulamento (CE) n.° 1907/2006, adota um
parecer sobre o relatorio e sobre as alteracdes especificas propostas. A Agéncia envia
esse parecer sem demora a Comissao.

A Comissdo adota os atos delegados a que se refere 0 n.° 4 e tem em conta o impacto
socioecondémico da introducdo, alteracdo ou supressdo de uma isencdo a restricdo de
utilizacdo de chumbo, mercdrio, cd&dmio ou crémio hexavalente em modelos de
veiculos, incluindo a disponibilidade de alternativas e os impactos na salde humana
e no ambiente ao longo de todo o ciclo de vida dos veiculos.

Artigo 6.°
Teor minimo de material reciclado nos veiculos

O pléstico contido em cada modelo de veiculo homologado a partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses ap0s
a data de entrada em vigor do regulamento], nos termos do Regulamento (UE)
2018/858, deve incluir, no minimo, 25% de plastico reciclado, em massa,
proveniente de residuos de plastico p6s-consumo.

Pelo menos 25 % da meta fixada no primeiro paragrafo devem ser alcancados
mediante a inclusdo de plasticos reciclados provenientes de veiculos em fim de vida
no modelo de veiculo em causa.

Até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo
de 23 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento], a Comissao
adota um ato de execu¢do em conformidade com o artigo 51.°, n.° 2, para completar o
presente regulamento, estabelecendo a metodologia de calculo e verificacdo, para
efeitos do n.°1 do presente artigo, da percentagem de plasticos recuperados de
residuos pés-consumo e de veiculos em fim de vida, respetivamente, presentes e
incorporados no modelo de veiculo.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de completar o presente regulamento, estabelecendo uma
percentagem minima de aco reciclado a partir de residuos de a¢o p6s-consumo que
deve estar presente e ser incorporada em modelos de veiculos a homologar em
conformidade com o presente regulamento e com o Regulamento (UE) 2018/858.

A percentagem minima de aco reciclado a que se refere o primeiro paragrafo deve
basear-se num estudo de viabilidade realizado pela Comissdo. O estudo é concluido
até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo
de 23 meses apés a data de entrada em vigor do presente regulamento], centrando-
se, em especial, nos seguintes aspetos:

(@ A disponibilidade atual e prevista de aco reciclado de fontes pds-consumo de
residuos de aco;
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(b) A percentagem atual de residuos pds-consumo em varios semiprodutos e
produtos intermédios de aco utilizados nos veiculos;

(c) A potencial utilizacdo de aco reciclado pds-consumo pelos fabricantes em
veiculos a homologar no futuro;

(d) A procura relativa do setor automovel em comparacdo com a procura de
residuos de a¢o pds-consumo de outros setores;

() A viabilidade economica e o progresso técnico e cientifico, incluindo
alteracOes da disponibilidade de tecnologias de reciclagem no que respeita as
taxas de reciclagem de aco;

(f) A contribuicdo de um teor percentual minimo de aco reciclado nos veiculos
para a autonomia estratégica aberta e os objetivos climéaticos e ambientais da
Uniéo;

(90 A necessidade de evitar impactos negativos desproporcionados na
acessibilidade dos precos dos veiculos; e

(h) A influéncia nos custos globais e na competitividade do setor automovel.

A Comissdo pode adotar um ato de execucdo que estabeleca a metodologia de
calculo e verificacao da percentagem de aco reciclado a partir de residuos de aco pos-
consumo presente e incorporada nos modelos de veiculos.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 51.%, n.° 2.

Até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo
de 35 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento], a Comissao
avalia a viabilidade de estabelecer um requisito relativo a percentagem minima de:

(@ Aluminio e ligas de aluminio, magnésio e ligas de magnésio, reciclados a partir
de residuos pds-consumo e incorporados em modelos de veiculos; e

(b) Neodimio, disprosio, praseodimio, térbio, samario e boro reciclados a partir de
residuos pos-consumo e incorporados em imanes permanentes de motores
elétricos.

Apds a conclusao da avaliacdo a que se refere o primeiro paragrafo, a Comisséo fica
habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 50.%, a fim de
completar o presente regulamento, estabelecendo uma percentagem minima de
aluminio e ligas de aluminio, magnesio e ligas de magnésio, neodimio, disproésio,
praseodimio, térbio, samario e boro reciclados a partir de residuos pés-consumo, que
deve estar presente e ser incorporada nos modelos de veiculos a homologar ao abrigo
do presente regulamento e do Regulamento (UE) 2018/858.

O teor percentual minimo de materiais reciclados a que se refere o segundo paragrafo
baseia-se no estudo de viabilidade a que se refere o primeiro paragrafo, tendo em
conta todos os seguintes elementos:

(@) A disponibilidade atual e prevista dos materiais enumerados no segundo
paragrafo reciclados a partir de residuos pés-consumo;

(b) As percentagens atuais de teor reciclado de residuos poés-consumo dos
materiais enumerados no segundo paragrafo nos veiculos colocados no
mercado;
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(c) A viabilidade economica e o progresso tecnico e cientifico, incluindo
alteracdes da disponibilidade de tecnologias de reciclagem no que respeita ao
tipo de materiais reciclados e as respetivas taxas de reciclagem;

(d) A contribuicdo de um teor percentual minimo de materiais reciclados nos
veiculos dos materiais enumerados no segundo paragrafo para a autonomia
estratégica e os objetivos climéaticos e ambientais da Unido;

() Os possiveis efeitos no funcionamento dos veiculos decorrentes da
incorporacédo do teor reciclado dos materiais enumerados no segundo paragrafo
nas pecas e componentes dos veiculos;

() A necessidade de evitar impactos negativos desproporcionados na
acessibilidade dos precos dos veiculos que contém os materiais enumerados no
segundo parégrafo;

(9) A influéncia nos custos globais e na competitividade do setor automovel.

A Comissdo pode adotar um ato de execucdo que estabeleca a metodologia de
calculo e verificacdo da percentagem de materiais reciclados a partir de residuos pos-
consumo dos modelos de veiculos.

O referido ato de execucéo é adotado pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 51.%,n.° 2.

Artigo 7.°

Concecao que possibilite a remocéo e a substituicdo de determinadas pecas e componentes

dos veiculos

Cada veiculo de um modelo de veiculo homologado a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia do més seguinte a 72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente regulamento] deve ser concebido de forma a ndo dificultar a
remocdo, pelas instalacbes de tratamento autorizadas, das pecas e componentes
enumerados no anexo VII, parte C, do veiculo em causa durante a fase de residuo do
veiculo.

Cada veiculo de um modelo de veiculo homologado a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia do més seguinte a 72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858,
deve ser concebido, no que respeita aos elementos de ligacao, fixacdo e vedacdo, de
modo a possibilitar a remocao e substituicdo rapida e ndo destrutiva das baterias dos
veiculos elétricos e dos motores elétricos por instalacbes de tratamento autorizadas
ou operadores de reparacdo e manutencdo durante a fase de utilizacdo e a fase de
residuo do veiculo.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o n.°2 mediante a revisdo da lista de pecas e
componentes a conceber para remogdo e substituicdo nos veiculos, de modo a nele
incluir pecas e componentes adicionais enumerados no anexo VI, parte C, tendo em
conta o progresso tecnico e cientifico.

A Comissdo pode adotar atos de execucdo que estabelecam as condigdes de concecao
para a remocao e substituicdo de pecas e componentes a que se refere o n.° 2, se tal
for necessério para assegurar a execu¢do harmonizada da obrigacéo prevista no n.° 2.
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Os referidos atos de execucdo s@o adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 51.°, n.° 2.

CAPITULO 11
OBRIGACOES DOS FABRICANTES

Artigo 8.°
Obrigagdes gerais

Os fabricantes devem demonstrar que os veiculos novos que fabricaram e que séo
colocados no mercado sé&o homologados em conformidade com os requisitos do
Regulamento (UE) 2018/858 e do presente regulamento.

Para efeitos da homologacdo de veiculos aos quais se aplicam 0s requisitos dos
artigos 4.°, 5.°0 6.° ou 7.°, o fabricante deve apresentar a documentacdo que
demonstra a conformidade com esses requisitos e:

(@ Inclui-la no dossié de fabrico a que se refere o artigo 24.° do Regulamento
(UE) 2018/858; e

(b) Apresenta-la a entidade homologadora em conformidade com o artigo 23.° do
Regulamento (UE) 2018/858.

Para efeitos da homologacdo de veiculos a que se aplica o requisito do artigo 9.°, o
fabricante deve apresentar a estratégia de circularidade a entidade homologadora
juntamente com o pedido de homologacdo a que se refere o artigo 23.° do
Regulamento (UE) 2018/858.

Para efeitos da homologacdo de veiculos aos quais se aplicam 0s requisitos
estabelecidos no artigo 10.°, o fabricante deve elaborar as informagdes a que se refere
0 artigo 10.°, n.°1, e apresenta-las, em conformidade com o artigo 24.°, n.°1,
alinea a), do Regulamento (UE) 2018/858, a entidade homologadora juntamente com
o0 pedido de homologacdo a que se refere o artigo 23.° do mesmo regulamento.

Para efeitos da homologacdo de veiculos aos quais se aplicam o0s requisitos
estabelecidos no artigo 11.°, o fabricante deve apresentar a declaracdo que confirma o
cumprimento do requisito estabelecido no artigo 11.°, n.° 1, em conformidade com o
artigo 24.°, n.°1, alineaa), do Regulamento (UE) 2018/858, a entidade
homologadora juntamente com o pedido de homologacéao a que se refere o artigo 23.°
do mesmo regulamento.

Artigo 9.°
Estratégia de circularidade

Para cada modelo de veiculo homologado nos termos do Regulamento (UE)
2018/858 a partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més
seguinte a um periodo de 36 meses apds a data de entrada em vigor do presente
regulamento], o fabricante deve elaborar uma estratégia de circularidade.

A estratégia de circularidade deve descrever as medidas que os fabricantes adotaréo
para dar seguimento as suas obrigacdes, a fim de assegurar o cumprimento dos
requisitos de circularidade previstos no capitulo Il, que s&o verificados nos
procedimentos de homologacdo e aplicaveis ao modelo de veiculo em causa.
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A estratégia de circularidade deve conter os elementos previstos no anexo IV,
parte A.

O fabricante deve apresentar uma copia da estratégia de circularidade a Comisséo no
prazo de 30 dias a contar da concessdo da homologacdo ao modelo de veiculo em
causa.

O fabricante deve acompanhar e dar seguimento as medidas previstas na estratégia
de circularidade e atualizd-la de cinco em cinco anos, em conformidade com o
anexo IV, parte B. A estratégia de circularidade atualizada deve ser apresentada a
entidade homologadora que homologou 0 modelo de veiculo e a Comissao.

A Comissédo disponibiliza ao publico as estratégias de circularidade e as eventuais
atualizacOes dessas estratégias, com excecdo de informacdes confidenciais.

A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 50.°, a fim
de alterar o anexo IV, parte B, mediante a adaptacdo dos requisitos relativos ao
contetido da estratégia de circularidade e das respetivas atualizacdes aos progressos
técnicos e cientificos no fabrico de veiculos e na gestdo de veiculos em fim de vida, a
evolucdo do mercado automovel e as alteracGes da regulamentacéo.

Até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo
de 83 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento] e,
subsequentemente, de seis em seis anos, a Comissdo elabora e publica um relatorio
sobre a circularidade do setor automovel. O relatério baseia-se, em especial, nas
estratégias de circularidade e nas atualizac@es destas.

Artigo 10.°
Declaracéo sobre o teor de material reciclado presente nos veiculos

Os fabricantes devem declarar, para cada modelo de veiculo homologado a partir de
[OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo de
36 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento], nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858, o respetivo teor percentual de material reciclado de:

(@ Neodimio, disprésio, praseodimio, térbio, samario ou boro em imanes
permanentes de motores elétricos;

(b)  Aluminio e ligas de aluminio;
(c) Magnésio e ligas de magnésio;
(d) Aco.

A declaracdo diz respeito ao teor reciclado destes materiais presente no modelo de
veiculo e deve indicar, por percentagem de material, se 0 material é reciclado a partir
de residuos pré-consumo ou de residuos pds-consumo.

As entidades homologadoras devem verificar se os fabricantes apresentaram a
documentacdo exigida e se esta contém as informac6es a que se refere o n.° 1.

Em derrogacdo do n.° 1, o requisito de declarar o teor percentual de um determinado
material reciclado ndo é aplicavel se tiver sido estabelecida uma meta para esse
material nos termos do artigo 6.°, n.° 3 oun.’ 4.
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Artigo 11.°

Informagdes sobre a remocéo e substituicdo de pecas, componentes e materiais presentes nos

veiculos

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], os
fabricantes devem garantir aos operadores de gestdo de residuos e aos operadores de
reparacdo e manutencdo acesso ilimitado, normalizado e ndo discriminatério as
informacdes enumeradas no anexoVV que permitam O acesso aos seguintes
elementos, bem como a remocdo e a substituicdo seguras dos mesmos:

(@) Baterias de veiculos elétricos incorporadas no veiculo;
(b) Motores elétricos incorporados no veiculo;

(c) Pecas, componentes e materiais que contenham os fluidos e liquidos
enumerados no anexo VI, parte B, e presentes nos veiculos;

(d) Pecas e componentes enumerados no anexo VII, parte C, e presentes nos
veiculos;

(e) Pecas e componentes que contenham as matérias-primas criticas referidas no
artigo 27.°, n. 1, alineab), do Regulamento (UE) [Regulamento MPC] no
momento da homologac&o do veiculo;

() Componentes e pecas codificados digitalmente num veiculo, se essa
codificacdo impedir a sua reparagdo, manutencdo ou substituicdo noutro
veiculo.

Os fabricantes devem assegurar a coopera¢do com 0s operadores de tratamento e 0s
operadores de reparagdo e manutencdo autorizados, criando as plataformas de
comunicacdo necessarias para prestar e manter atualizadas as informacdes a que se
refere o n.° 1 e as informacdes especificadas no anexo V.

Os fabricantes devem prestar as informacdes a que se refere o primeiro pardgrafo a
titulo gratuito. Os fabricantes podem cobrar taxas aos operadores de gestdo de
residuos e aos operadores de reparacdo e manutencdo no montante necessario para
cobrir os custos administrativos da disponibilizacdo das informacfes necessarias
através de plataformas de comunicag&o.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o anexo VI mediante a revisdo da lista de pecas,
componentes e materiais dos veiculos e do &mbito das informacbes a prestar pelos
fabricantes.

Artigo 12.°
Rotulagem das pecas, componentes e materiais presentes nos veiculos

Os fabricantes e seus fornecedores devem utilizar a nomenclatura das normas de
codificagdo de componentes e materiais enumeradas no anexo VI, pontos 1 a 3, para
a rotulagem e identificagdo de pecas, componentes e materiais dos veiculos.

Os fabricantes devem assegurar que os motores elétricos que contenham imanes
permanentes ostentem um rétulo visivel, claramente legivel e indelével que indique
as informagdes enumeradas no anexo VI, ponto 4.
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A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o anexo VI para o adaptar ao progresso cientifico e
técnico.

Artigo 13.°
Passaporte de circularidade do veiculo

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 84 meses apds a entrada em vigor do regulamento], cada veiculo
colocado no mercado deve dispor de um passaporte de circularidade do veiculo que
deve estar harmonizado com outros passaportes ambientais relacionados com o0s
veiculos, estabelecidos ao abrigo do direito da Unido e, sempre que possivel,
integrado nos mesmos.

O passaporte de circularidade do veiculo contém as informacdes a que se refere o
artigo 11.° do presente regulamento em formato digital e é acessivel a titulo gratuito.

O fabricante que coloca o veiculo no mercado deve assegurar que as informacgoes
constantes do passaporte de circularidade do veiculo sdo exatas e completas e estdo
atualizadas.

Todas as informacdes incluidas no passaporte de circularidade do veiculo devem
cumprir as regras estabelecidas pela Comisséo nos termos do n.° 6 e ser:

() Baseadas em normas abertas;
(b) Desenvolvidas num formato interoperavel;

(c) Transferiveis através de uma rede aberta e interoperavel de intercambio de
dados sem vinculagcdo a um fornecedor;

(d) Legiveis por maquina, estruturadas e pesquisaveis.

O passaporte de circularidade do veiculo relativo a um veiculo que se tenha tornado
um veiculo em fim de vida deixa de existir no minimo seis meses ap0s a emissdo do
certificado de destruicdo desse veiculo em fim de vida.

A Comissao adota atos de execucdo que estabelecam regras relativas ao seguinte:

(@ A forma e a especificacdo técnica da solucdo a utilizar para aceder ao
passaporte de circularidade do veiculo;

(b) Os requisitos técnicos de concecdo e funcionamento do passaporte de
circularidade do veiculo, incluindo regras sobre:

i) A interoperabilidade do passaporte de circularidade do veiculo com
outros passaportes exigidos pela legislacdo da Uniéo;

i) A conservacdo e tratamento das informagdes incluidas no passaporte de
circularidade do veiculo;

iii) A disponibilidade do passaporte de circularidade do veiculo depois de o
fabricante responséavel pelo cumprimento das obrigacdes estabelecidas no
n.% 3 deixar de existir ou cessar a sua atividade na Unido;

(c) A introducdo, alteracdo e atualizacdo das informagdes incluidas no passaporte
de circularidade do veiculo por terceiros que néo o fabricante;

(d) A localizacdo do suporte de dados ou outro identificador que permita o acesso
ao passaporte de circularidade do veiculo relativo ao veiculo.
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Ao adotar as regras a que se refere o primeiro paragrafo, a Comisséo tem em conta a
necessidade de assegurar um elevado nivel de seguranca e privacidade.

Os atos de execucdo a que se refere o primeiro paragrafo do presente artigo sédo
adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 51.2, n.° 2.

CAPITULO IV
GESTAO DE VEICULOS EM FIM DE VIDA

SECCAO1
DiIsPOSICOES GERAIS

Artigo 14.°
Autoridade competente

Os Estados-Membros devem nomear uma ou varias autoridades competentes
responsaveis pelo cumprimento das obrigacGes decorrentes do presente capitulo, em
especial por acompanhar e verificar a conformidade dos produtores e das
organizacOes competentes em matéria de responsabilidade do produtor com as suas
obrigacOes estabelecidas nos artigos 15.° a 36.°.

Cada Estado-Membro pode nomear um ponto de contacto, de entre as autoridades
competentes referidas no n.° 1, para efeitos de comunicacdo com a Comissao.

Os Estados-Membros devem definir os aspetos especificos da organizacdo e do
funcionamento das autoridades competentes, incluindo as regras administrativas e
processuais relativas:

(@ Ao registo de produtores, em conformidade com o artigo 17.°;

(b) A autorizacio dos produtores e das organizacdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor, em conformidade com o artigo 19.°;

(c) A supervisdo do cumprimento das obrigacdes de responsabilidade alargada do
produtor, em conformidade com os artigos 16.° e 20.°;

(d) A recolha de dados sobre veiculos e veiculos em fim de vida, em conformidade
com o artigo 17.°,n.° 12, e o artigo 49.°, n.° 6;

(e) A disponibilizacio de informag@es, em conformidade com o artigo 49.°.

Até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo
de trés meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-
Membros devem notificar & Comissdo 0s nomes e enderecos das autoridades
competentes nomeadas nos termos do n.°1. Os Estados-Membros informam a
Comissdo, sem demora injustificada, de quaisquer alteragdes dos nomes ou dos
enderecos das autoridades competentes.

Artigo 15.°
InstalacGes de tratamento autorizadas

Sem prejuizo do disposto na Diretiva 2010/75/UE, qualquer estabelecimento ou
empresa que pretenda efetuar operacdes de tratamento de veiculos em fim de vida
deve obter uma licenca da autoridade competente, em conformidade com o
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artigo 23.° da Diretiva 2008/98/CE, e cumprir as condicOes estabelecidas nessa
licenca.

A fim de emitir a licenca a que se refere 0 n.°1, a autoridade competente deve
verificar se o estabelecimento ou empresa possui a capacidade técnica, financeira e
organizativa necessaria para cumprir as obrigacdes estabelecidas no artigo 27.°.

As licencas a que se refere o n.° 1 devem indicar que as instalagdes de tratamento
tém competéncia para emitir um certificado de destruicdo, conforme referido no
artigo 25.°.

A autoridade competente deve assegurar a plena coordenacdo do processo e das
condi¢cbes de licenciamento sempre que nele participem varias autoridades
competentes ou varios estabelecimentos ou empresas que pretendam realizar
operagOes de tratamento de veiculos em fim de vida.

SECCAO?2
RESPONSABILIDADE ALARGADA DO PRODUTOR

Artigo 16.°
Responsabilidade alargada do produtor

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apés a data de entrada em vigor do presente regulamento], recai nos produtores
a responsabilidade alargada do produtor em relacdo aos veiculos que disponibilizam no
mercado pela primeira vez no territério de um Estado-Membro. O regime estabelecido pelos
produtores para exercer essa responsabilidade deve ser coerente com os artigos 8.° e 8.°-A da
Diretiva 2008/98/CE e cumprir os requisitos do presente capitulo.

A responsabilidade alargada do produtor inclui a obrigacdo de os produtores assegurarem que:

(@)

(b)

Os veiculos que disponibilizaram no mercado pela primeira vez no territério de um
Estado-Membro e que se tornem veiculos em fim de vida sédo:

i)  Recolhidos em conformidade com o artigo 23.°;
i)  Tratados em conformidade com o artigo 27.°;

Os operadores de gestdo de residuos que tratam os veiculos em fim de vida a que se
refere a alinea a) cumprem as metas estabelecidas no artigo 34.°.

Artigo 17.°
Registo de produtores

Até [OP: inserir a data correspondente ao ultimo dia do més seguinte a um periodo
de 35 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-
Membros devem criar um registo de produtores destinado ao acompanhamento do
cumprimento dos requisitos do presente capitulo por parte dos produtores.

O registo deve conter ligagcBes para outros sitios Web de registos nacionais de
produtores com vista a facilitar, em todos os Estados-Membros, o registo dos
produtores ou dos representantes nomeados para efeitos da responsabilidade alargada
do produtor.
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10.

Os produtores devem inscrever-se no registo a que se refere o n.° 1. Para o efeito,
devem apresentar um pedido de inscricdo no registo em cada Estado-Membro em
que disponibilizem um veiculo no mercado pela primeira vez.

Os produtores devem apresentar o pedido de inscricdo no registo através de um
sistema eletronico de tratamento de dados, conforme referido no n.° 8, alinea a).

Os produtores sé podem disponibilizar veiculos no mercado de um Estado-Membro
se nele estiverem registados ou, em caso de autorizacdo, se 0S Seus representantes
nomeados para efeitos da responsabilidade alargada do produtor estiverem registados
nesse Estado-Membro.

O pedido de inscricdo no registo deve incluir as informacgdes enumeradas no
anexo VIII. Os Estados-Membros podem solicitar informagfes ou documentos
adicionais, se for caso disso, para utilizar o registo dos produtores de forma eficiente.

Em derrogacdo do n.°3, as informacdes a que se refere o anexo VIII, ponto 1,
alinea d), devem ser fornecidas no pedido de inscricdo no registo, nos termos do
n.° 3, ou no pedido de autorizacdo, nos termos do artigo 19.°.

Se o produtor tiver nomeado uma organizagdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor de acordo com o artigo 18.°, as obrigacdes que lhe
incumbem por forca do presente artigo devem ser satisfeitas por essa organizagéo,
com as devidas adaptacdes, salvo especificacdo em contrario do Estado-Membro no
qual o veiculo foi disponibilizado no mercado pela primeira vez.

As obrigacdes estabelecidas no presente artigo podem ser cumpridas, em nome do
produtor, por um representante nomeado para efeitos da responsabilidade alargada do
produtor.

Os Estados-Membros podem decidir que o procedimento de registo nos termos do
presente artigo e o procedimento de autoriza¢do nos termos do artigo 19.° constituem
um procedimento Unico, desde que o pedido de autorizacdo cumpra 0s requisitos
estabelecidos nos n.%® 3 a 6 do presente artigo.

A autoridade competente deve:

(@) Disponibilizar no seu sitio Web informacdes sobre o processo de pedido
através de um sistema eletrénico de tratamento de dados;

(b) Autorizar os registos e fornecer um namero de registo no prazo maximo de
12 semanas a contar da data em que tenham sido prestadas todas as
informagdes referidas nos n.”* 2 e 3.

A autoridade competente pode:

(a) Estabelecer as modalidades no que respeita aos requisitos e ao processo de
registo sem adicionar requisitos substanciais aos ja estabelecidos nos n.” 2 e 3;

(b) Cobrar taxas proporcionadas e baseadas nos custos aos produtores pela
tramitacdo dos pedidos a que se refere o n.° 2.

A autoridade competente pode indeferir o registo do produtor ou revogar esse registo
se as informacdes referidas no n.° 3 e as provas documentais conexas nao forem
fornecidas ou ndo forem suficientes, ou se o produtor deixar de cumprir 0s requisitos
estabelecidos no anexo VIII, ponto 1, alinea d).

A autoridade competente deve revogar o registo do produtor se este tiver deixado de
existir.
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11.

12.

O produtor ou, se for caso disso, 0 seu representante nomeado para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor ou a organizagdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor nomeada em nome dos produtores que representa deve
notificar, sem demora injustificada, a autoridade competente de quaisquer alteragdes
das informacgdes contidas no registo e de qualquer cessacdo definitiva da
disponibilizagdo no mercado no territorio do Estado-Membro dos veiculos referidos
no registo.

O produtor, ou, se for caso disso, 0 seu representante nomeado para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor ou a organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor deve comunicar a autoridade competente responsavel
pelo registo o cumprimento das obrigacbes decorrentes do regime de
responsabilidade alargada do produtor.

Artigo 18.°
Organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor

Os produtores podem optar por cumprir as suas obrigacdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor individualmente ou mandatar uma
organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor, autorizada em
conformidade com o artigo 19.°, para cumpriras obrigacdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor em seu nome.

As organizacGes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem
assegurar a confidencialidade dos dados, no que respeita a informacdes confidenciais
ou diretamente atribuiveis a produtores individuais, que estejam na sua posse ou na
posse dos seus representantes nomeados para efeitos da responsabilidade alargada do
produtor.

Além das informacdes referidas no artigo 8.°-A, n.°3, alineae), da Diretiva
2008/98/CE, as organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor devem publicar nos seus sitios Web, pelo menos anualmente e sob reserva
de confidencialidade comercial e industrial, as informacdes sobre a recolha de
veiculos em fim de vida e a consecucdo das metas de reutilizacdo e reciclagem, de
reutilizacdo e valorizacdo e de reciclagem de plasticos pelos produtores que as
mandataram para cumprir as obrigac6es decorrentes da responsabilidade do produtor.

As organizacfes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem
assegurar uma representacdo equitativa dos produtores e dos operadores de gestao de
residuos nos seus orgaos de direcdo.

Artigo 19.°

Autorizacao para fins de cumprimento da responsabilidade alargada do produtor

O produtor, em caso de cumprimento a titulo individual das obrigaces decorrentes
da responsabilidade alargada do produtor, e as organizagdes competentes em matéria
de responsabilidade do produtor nomeadas, em caso de cumprimento coletivo das
obrigacbes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor, devem solicitar
uma autorizagdo a autoridade competente.

A autorizacdo so € concedida se for demonstrado que os requisitos estabelecidos no
artigo 8.°-A, n.° 3, alineas a) a d), da Diretiva 2008/98/CE sdo cumpridos e que as
medidas adotadas pelo produtor ou pela organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor s@o suficientes para cumprir as obrigagoes
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estabelecidas no presente capitulo, no que respeita ao numero de veiculos
disponibilizados pela primeira vez no mercado no territério de um Estado-Membro
pelo produtor ou produtores em nome dos quais a organizacdo competente em
matéria de responsabilidade do produtor atua.

Cabe aos Estados-Membros determinar, nas medidas que estabelecem as regras
administrativas e processuais a que se refere o artigo 14.°, n.°3, alineab), os
pormenores do procedimento de autorizacdo, que pode diferir consoante esteja
relacionado com o cumprimento individual ou coletivo das obrigagdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, bem como as modalidades de verificacdo do
cumprimento pelos produtores ou organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor, incluindo as informacdes a fornecer para esse efeito
pelos produtores ou organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor.

O produtor ou as organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor devem notificar a autoridade competente, sem demora injustificada, de
quaisquer alteracbes das informacgdes contidas na autorizacdo, de quaisquer
alteracdes que digam respeito aos termos da autorizacdo ou da cessacdo permanente
das atividades.

O mecanismo de autocontrolo previsto no artigo 8.°-A, n.° 3, alinea d), da Diretiva
2008/98/CE deve ser aplicado regularmente, pelo menos de trés em trés anos e
mediante pedido da autoridade competente, a fim de verificar se as disposi¢cdes dessa
alinea sdo cumpridas e se as condi¢bes de autorizacdo a que se refere 0 n.°2
continuam a ser cumpridas. O produtor ou a organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor apresenta a autoridade competente, mediante pedido,
um relatorio de autocontrolo e, se necessario, 0 projeto de plano de medidas
corretivas. Sem prejuizo das competéncias previstas no n.°6, a autoridade
competente pode formular observacGes sobre o relatorio de autocontrolo e o projeto
de plano de medidas corretivas, devendo comunicar essas observagdes ao produtor
ou a organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor. O
produtor ou a organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor
deve elaborar e executar o projeto de plano de medidas corretivas com base nessas
observacoes.

A autoridade competente pode decidir revogar a autorizacdo se o produtor ou a
organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor deixar de
cumprir os requisitos relativos a organizacdo da recolha e do tratamento de veiculos
em fim de vida, ndo comunicar informac6es a autoridade competente, ndo notificar a
autoridade competente eventuais alteracbes que digam respeito aos termos da
autorizacao ou tiver cessado as suas atividades.

Artigo 20.°
Responsabilidade financeira dos produtores

As contribuicdes financeiras pagas pelo produtor devem cobrir 0s seguintes custos
relacionados com os veiculos que o produtor disponibiliza no mercado:

(@) Os custos da recolha de veiculos em fim de vida necessarios para cumprir 0s
requisitos dos artigos 23.° a 26.° e os custos do tratamento de veiculos em fim
de vida necessarios para cumprir 0s requisitos dos artigos 27.° a 30.°, 34.° e
35.°, desde que ndo sejam cobertos pelas receitas de operadores de gestdo de
residuos associadas a venda de pegas sobresselentes usadas e componentes
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sobresselentes usados, de veiculos em fim de vida despoluidos ou de matérias-
primas secundarias recicladas a partir de veiculos em fim de vida;

(b) Os custos da realizacdo de campanhas de sensibilizacdo destinadas a melhorar
a recolha de veiculos em fim de vida;

(c) Os custos da criacdo do sistema de notificacdo a que se refere o artigo 25.°;
(d) Os custos da recolha e comunicacdo de dados as autoridades competentes.

A autoridade competente, em estreita coopera¢do com os produtores, as organizacoes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor e os operadores de gestdo
de residuos, deve acompanhar:

(@ Os custos médios das operacBes de recolha, reciclagem e tratamento e as
receitas dos operadores de gestao de residuos;

(b) O nivel das contribuic6es financeiras a pagar pelos produtores as organizacoes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor nomeadas, em caso
de cumprimento coletivo das obrigacGes decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, de modo que os custos sejam repartidos equitativamente
entre todos os operadores interessados.

As contribui¢des financeiras pagas pelos produtores que disponibilizam no mercado
veiculos para fins especiais devem cobrir apenas os custos a que se refere o n.°1,
alinea a), relativos a recolha e despoluicdo desses veiculos.

Em caso de cumprimento individual das obrigac6es decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, os produtores devem apresentar uma garantia para os veiculos
que disponibilizam no mercado pela primeira vez no territério de um Estado-
Membro. O objetivo dessa garantia consiste em assegurar que as operacdes a que se
refere 0 n.° 1 relacionadas com esses veiculos serdo financiadas.

O montante da garantia é determinado pelos Estados-Membros em que o veiculo foi
disponibilizado no mercado pela primeira vez, tendo em conta 0s critérios
estabelecidos no artigo 21.°.

A garantia pode assumir a forma de participagdo do produtor em regimes adequados
de financiamento da gestdo de veiculos em fim de vida, de um seguro de reciclagem
ou de uma conta bancéria bloqueada.

Artigo 21.°
Modulacgéo das taxas

Em caso de cumprimento coletivo das obrigages decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, as organizaces competentes em matéria de responsabilidade
do produtor devem assegurar que as contribuigdes financeiras que lhes sdo pagas
pelos produtores sdo moduladas tendo em conta o seguinte:

(@ A massa do veiculo;
(b) O tipo de sistema de tracéo;

(c) As taxas de reciclagem potencial e reutilizacdo potencial do modelo de veiculo,
com base nas informacgdes apresentadas a entidade homologadora em
conformidade com o artigo 4.°
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(d) O tempo necessario para desmantelar o veiculo numa instalacdo de tratamento
autorizada, especialmente no que se refere as pecas e componentes que devem
ser removidos antes do retalhamento nos termos do artigo 30.°;

() A percentagem de materiais e substancias que impedem um processo de
reciclagem de elevada qualidade, tais como adesivos, plasticos compdsitos ou
materiais refor¢cados com carbono;

() A percentagem de teor reciclado dos materiais enumerados nos artigos 6.° e
10.° utilizados no veiculo;

(g) A presenca e a quantidade de substancias a que se refere o artigo 5.°, n.° 2.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.° para completar o presente regulamento mediante o estabelecimento de
regras pormenorizadas sobre a forma como os critérios previstos no n.° 1 devem ser
aplicados.

Artigo 22.°

Mecanismo de reparticédo dos custos para os veiculos que se tornam veiculos em fim de vida

noutro Estado-Membro

Se um veiculo se tornar um veiculo em fim de vida noutro Estado-Membro que néo o
Estado-Membro em cujo territorio o veiculo foi disponibilizado no mercado pela
primeira vez, o produtor desse veiculo ou, gquando nomeada nos termos do
artigo 18.°, a organizacdo competente em matéria de responsabilidade do produtor
deve assegurar que sdo cobertos os custos liquidos das operacdes de gestdo de
residuos a que se refere o artigo 20.°, incorridos pelos operadores de gestdo de
residuos noutros Estados-Membros.

O produtor ou, quando nomeada em conformidade com o artigo 18.°, a organizacéao
competente em matéria de responsabilidade do produtor deve:

(@ Mandatar por escrito um representante nomeado para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor em cada Estado-Membro;

(b) Estabelecer mecanismos de cooperacdo transfronteirica com os operadores de
gestdo de residuos que realizam as operacdes de gestdo de residuos a que se
refere o artigo 20.°.

O Estado-Membro em que o veiculo se tornou um veiculo em fim de vida deve
acompanhar o cumprimento dos n.” 1 e 2 pelos produtores ou, quando nomeadas nos
termos do artigo 18.°, pelas organizagbes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor. Esse acompanhamento deve basear-se nas informacdes
comunicadas e verificadas pelos produtores ou, quando nomeadas em conformidade
com o artigo 18.°, pelas organizagcdes competentes em matéria de responsabilidade
do produtor, sobre a aplicacdo dos n.”1 e 2, em especial sobre o célculo e a
imputacdo dos custos de gestdo de veiculos em fim de vida a que se refere o n. 1,
tendo devidamente em conta o sigilo comercial e outras preocupacfes relativas a
competitividade.

Sempre que necessario para assegurar o cumprimento do presente artigo e evitar
distor¢es do mercado Unico, a Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos
termos do artigo 50.° do presente regulamento, para estabelecer regras
pormenorizadas sobre as obrigacdes dos produtores, dos Estados-Membros e dos
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operadores de gestdo de residuos, bem como sobre as caracteristicas dos mecanismos
aque serefereon.®1.

SECCAO 3
RECOLHA DE VEICULOS EM FIM DE VIDA

Artigo 23.°
Recolha de veiculos em fim de vida

Os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 18.°, as
organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem criar
ou participar na criacdo de sistemas de recolha, incluindo pontos de recolha, para
todos os veiculos em fim de vida das categorias de veiculos que disponibilizaram
pela primeira vez no mercado no territério de um Estado-Membro.

Os Estados-Membros devem adotar as medidas necessarias para assegurar que 0S
produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 18.°, as
organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do produtor criam
sistemas de recolha para todos os veiculos em fim de vida.

Os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 18.°, as
organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem
assegurar que os sistemas de recolha referidos no n.° 1:

(@ Abrangem todo o territério do Estado-Membro;

(b) Asseguram a disponibilidade adequada de instalacbes de tratamento
autorizadas, tendo em conta a dimensao e a densidade da populagéo e o volume
previsto de veiculos em fim de vida, ndo se limitando as zonas onde a recolha e
a gestdo subsequente sdo mais rentaveis;

(c) Asseguram a recolha dos residuos provenientes das reparacoes de veiculos;

(d) Viabilizam a recolha de veiculos em fim de vida de todas as marcas,
independentemente da sua origem;

(e) Viabilizam a entrega, a titulo gratuito, de todos os veiculos em fim de vida a
instalacdes de tratamento autorizadas, conforme previsto no artigo 24.°, n.° 2.

Os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 18.°, as
organizacfes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem
realizar campanhas de sensibilizacdo que promovam o sistema de recolha de veiculos
em fim de vida e informem sobre as consequéncias ambientais da recolha e gestéo
inadequadas de veiculos em fim de vida.

Os Estados-Membros podem autorizar outros operadores de gestao de residuos, além
das instalacGes de tratamento autorizadas, a criar pontos de recolha de veiculos em
fim de vida.

O operador de gestao de residuos que explora o ponto de recolha deve:

(@) Assegurar que o ponto de recolha satisfaz as condigdes de armazenamento de
veiculos em fim de vida estabelecidas no anexo VII, parte A,

(b) Estar autorizado pelas autoridades competentes a que se refere o artigo 14.° a
recolher veiculos em fim de vida e estar inscrito no respetivo registo;
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(c) Garantir que todos os veiculos em fim de vida sdo transferidos para uma
instalacdo de tratamento autorizada no prazo de um ano a contar da rece¢édo do
veiculo em fim de vida; e

(d) Cumprir as demais condi¢bes aplicaveis ao armazenamento de residuos
estabelecidas no direito nacional.

Os operadores de gestdo de residuos, incluindo as instalacbes de tratamento
autorizadas, devem emitir ao proprietario do veiculo um documento em formato
eletronico que confirme a rececdo de um veiculo em fim de vida e facult-lo,
mediante um procedimento eletronico de notificacdo estabelecido nos termos do
artigo 25.°, n.°2, as autoridades relevantes do Estado-Membro, incluindo as
autoridades competentes nomeadas nos termos do artigo 14.°.

Artigo 24.°
Entrega de veiculos em fim de vida a instalacdes de tratamento autorizadas

Todos os veiculos em fim de vida sdo entregues para tratamento em instalaces de
tratamento autorizadas.

A entrega de um veiculo em fim de vida numa instalacdo de tratamento autorizada é
gratuita para o Gltimo proprietario de um veiculo, a menos que o veiculo em fim de
vida ndo disponha de nenhuma das pe¢as ou componentes essenciais do veiculo, com
excecdo das baterias de veiculos elétricos, ou contenha residuos que foram
acrescentados a esse veiculo.

Artigo 25.°
Certificado de destruicao

As instalacOes de tratamento autorizadas emitem um certificado de destruicdo, para
cada veiculo em fim de vida tratado, ao ultimo proprietario desse veiculo. O
certificado de destruicdo contém as informacdes enumeradas no anexo 1X.

O certificado de destruicdo é emitido em formato eletrénico e fornecido através de
um procedimento eletronico de notificacdo as autoridades relevantes do Estado-
Memobro, incluindo as autoridades competentes nomeadas nos termos do artigo 14.°.

Caso o veiculo em fim de vida, para o qual foi emitido um certificado de destruicédo
num Estado-Membro, esteja matriculado noutro Estado-Membro, as autoridades de
registo de veiculos do Estado-Membro em que o certificado de destruicdo foi emitido
devem informar as autoridades de registo de veiculos do Estado-Membro em que o
veiculo estda matriculado de que foi emitido um certificado de destruicdo para o
veiculo em causa.

As autoridades competentes de um Estado-Membro sé podem cancelar a matricula
de um veiculo em fim de vida apds a rececdo do certificado de destruicdo desse
veiculo.

Os certificados de destruicdo emitidos num Estado-Membro séo reconhecidos por
todos os outros Estados-Membros.

Artigo 26.°
Obrigaces do proprietério do veiculo

O proprietario de um veiculo que se torne um veiculo em fim de vida deve:
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(@)

(b)

Entregar o veiculo em fim de vida numa instalacdo de tratamento autorizada ou, nos
casos referidos no artigo 23.°, n.° 4, num ponto de recolha, sem demora injustificada,
apos receber a informacdo de que o veiculo cumpre qualquer um dos critérios de
irreparabilidade estabelecidos no anexo I, parte A, pontos 1 e 2;

Apresentar um certificado de destruicdo a autoridade de registo competente.

SECCAO 4
TRATAMENTO DE VEICULOS EM FIM DE VIDA

Artigo 27.°
Obrigacdes das instalacdes de tratamento autorizadas

As instalagfes de tratamento autorizadas devem assegurar que todos os veiculos em
fim de vida e respetivas pecas, componentes e materiais, bem como os residuos
provenientes das reparacdes de veiculos, sdo aceites e tratados em conformidade com
as condicdes estabelecidas nas suas licencas e de acordo com o presente
regulamento.

As instalacdes de tratamento autorizadas devem assegurar que todas as operacdes de
tratamento de veiculos em fim de vida cumprem, no minimo, o disposto nos
artigos 28.2, 29.°, 30.°, 31.°, 34.° e 35.° e no anexo VII do presente regulamento e
aplicam as melhores técnicas disponiveis definidas no artigo 3.°, n.° 10, da Diretiva
2010/75/UE.

As instalacOes de tratamento autorizadas devem:

(@ Armazenar, ainda que temporariamente, todos os veiculos em fim de vida e
respetivas pecas, componentes e materiais, em conformidade com os requisitos
minimos estabelecidos no anexo VII, parte A,

(b) Despoluir todos os veiculos em fim de vida, em conformidade com o
artigo 29.° e com os requisitos minimos estabelecidos no anexo VII, parte B;

(c) Remover as pegas e componentes enumerados no anexo VII, parte C, do
veiculo em fim de vida, antes do retalhamento ou compactacdo por meio de
desmantelamento manual ou desmontagem (semi)automatizada, de forma néo
destrutiva, no caso de componentes com potencial de reutilizacdo, refabrico ou
recondicionamento;

(d) Tratar todos os veiculos em fim de vida e respetivas pecas, componentes e
materiais, em conformidade com a hierarquia dos residuos e 0s requisitos
gerais estabelecidos no artigo 4.° da Diretiva 2008/98/CE e nos artigos 32.°,
34.°,35.% ¢ 36.° do presente regulamento.

Além dos requisitos estabelecidos no artigo 35.° da Diretiva 2008/98/CE, as
instalacOes de tratamento autorizadas devem conservar eletronicamente o registo das
operacdes de tratamento de veiculos em fim de vida realizadas durante um periodo
de trés anos e ter a capacidade de apresentar essas informacfes em resposta a pedido
das autoridades nacionais competentes.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de alterar o anexo VII para adaptar os requisitos minimos de
tratamento de veiculos em fim de vida ao progresso cientifico e técnico.
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Os Estados-Membros devem incentivar as instalacfes de tratamento autorizadas a
introduzir sistemas de gestdo ambiental certificados em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1221/20009.

Artigo 28.°
Requisitos gerais aplicaveis ao retalhamento

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], as
instalacdes de tratamento autorizadas e outros operadores de gestdo de residuos
devem solicitar que os veiculos em fim de vida que lhes sdo entregues para
retalhamento sejam acompanhados dos seguintes elementos:

(@ Documentacdo que inclua o numero de identificacdo do veiculo (NIV)
respeitante ao veiculo em fim de vida em causa;

(b) Uma cdpia do certificado de destruicdo emitido para o veiculo em fim de vida
em causa.

As instalacbes de tratamento autorizadas e os operadores de gestdo de residuos que
recebam veiculos em fim de vida que ndo cumpram os requisitos estabelecidos no
n.° 1 devem:

(@ Comunicar o incumprimento a autoridade competente;

(b) Abster-se de utilizar esses veiculos em fim de vida na suas operacdes de
retalhamento, a menos que a autoridade competente autorize essas operagoes.

Os operadores de gestdo de residuos que procedam ao retalhamento de veiculos em
fim de vida ndo podem misturar veiculos em fim de vida e respetivas pecas,
componentes e materiais com residuos de embalagens e residuos de equipamentos
elétricos e eletronicos.

Artigo 29.°
Despoluigéo de veiculos em fim de vida

Logo que possivel apds a entrega de veiculos em fim de vida na instalacdo de
tratamento autorizada, essa instalacdo deve despoluir esses veiculos antes de serem
objeto de tratamento posterior, em conformidade com os requisitos minimos
estabelecidos no anexo VII, parte B.

Os fluidos e liquidos enumerados no anexo VII, parte B, devem ser recolhidos e
armazenados separadamente, em conformidade com os requisitos estabelecidos no
anexo VII, parte A. Os Oleos usados devem ser recolhidos e armazenados
separadamente dos outros fluidos e liquidos e tratados em conformidade com o
artigo 21.° da Diretiva 2008/98/CE.

As pecas, componentes e materiais que contenham as substancias a que se refere o
artigo 5., n.° 2, devem ser removidos dos veiculos em fim de vida e tratados em
conformidade com o artigo 17.° da Diretiva 2008/98/CE.

As baterias devem ser removidas separadamente dos veiculos em fim de vida e
armazenadas numa area designada para tratamento posterior, em conformidade com
0 artigo 70.%, n.° 3, do Regulamento (UE) 2023/[OP: Regulamento Baterias].

As pecas, componentes e materiais que foram despoluidos devem ser tratados e
rotulados em conformidade com os artigos 18.° e 19.° da Diretiva 2008/98/CE.
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A instalacdo de tratamento autorizada deve documentar a despoluigéo de veiculos em
fim de vida registando as informagdes enumeradas no anexo VII, parte B, ponto 3.

Artigo 30.°
Remocdo obrigatdria de pecas e componentes para reutilizacao e reciclagem antes do
retalhamento

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], as
instalacdes de tratamento autorizadas devem assegurar que as pegas e componentes
enumerados no anexo VII, parte C, sdo removidos de um veiculo em fim de vida
antes do retalhamento, uma vez concluidas as opera¢fes de despoluicdo a que se
refere o artigo 29.°.

O n.° 1 ndo é aplicavel se uma instalacdo de tratamento autorizada demonstrar que as
tecnologias de poés-retalhamento separam 0s materiais das pegas e componentes
enumerados no anexo VII, parte C, entradas 13 a 19, de forma t&o eficiente como 0s
processos de desmantelamento manual ou 0s processos de desmontagem
semiautomatizados.

Para efeitos do primeiro pardgrafo, a instalacdo de tratamento autorizada deve
apresentar as informac6es enumeradas no anexo VII, parte G.

Além das obrigacBes estabelecidas no artigo 35.° da Diretiva 2008/98/CE, as
instalacGes de tratamento autorizadas devem manter registos dos veiculos em fim de
vida que sdo processados sem a remoc¢do prévia de pecas, componentes e materiais
em conformidade com o n.° 2, incluindo o nome e o endereco das instalagdes de
tratamento e o numero de identificacdo do veiculo (NIV) dos veiculos em fim de
vida em causa.

As instalacbes de tratamento autorizadas devem fornecer as informacgdes constantes
dos registos a que se refere o primeiro paragrafo a autoridade competente, em
conformidade com o artigo 49.°, n.° 6.

Artigo 31.°
Requisitos relativos as pecas e componentes removidos

Todas as pecas e componentes removidos de um veiculo em fim de vida nos termos
do artigo 30.°, n.° 1, devem ser avaliados para determinar a sua aptidao para:

(@) Reutilizagdo, em conformidade com o anexo VII, parte D, ponto 1, alinea a);

(b) Refabrico ou recondicionamento, em conformidade com o anexo VII, parte D,
ponto 1, alinea b);

(c) Reciclagem; ou

(d) Outras operagdes de tratamento, tendo em conta 0s requisitos de tratamento
especificos constantes do anexo VII, parte F.

As pecas e componentes aptos para reutilizagdo, refabrico ou recondicionamento ndo
s&o considerados residuos.

A avaliacdo deve ser efetuada tendo em conta, em especial, a viabilidade técnica da
realizacdo dos processos referidos no primeiro paragrafo e os requisitos de seguranca
dos veiculos.
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A documentacdo que confirma a avaliacdo efetuada deve ser disponibilizada,
mediante pedido, as autoridades nacionais competentes, incluindo quando as pecas e
componentes sdo transportados para efeitos de reutilizacdo, refabrico ou
recondicionamento.

As pecas e componentes removidos aptos para reutilizacdo, refabrico ou
recondicionamento devem ser:

() Rotulados em conformidade com o anexo VII, parte D, ponto 2;

()  Acompanhados de uma garantia, caso sejam transferidos para terceiros ou por
estes utilizados.

As pecas e componentes enumerados no anexo VII, parte E, ndo podem ser
reutilizados.

Artigo 32.°
Comeércio de pecas e componentes usados, refabricados ou recondicionados

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], qualquer pessoa que
comercialize componentes e pecas sobresselentes usados, refabricados ou recondicionados
deve, no ponto de venda:

(@)

(b)

Assegurar que as pegas e componentes sdo rotulados em conformidade com o
anexo VII, parte D, ponto 2;

Apresentar uma garantia relativa as pecas e componentes utilizados, refabricados ou
recondicionados.

Artigo 33.°
Reutilizacao, refabrico e recondicionamento de pecas e componentes

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento], os
Estados-Membros devem adotar 0s incentivos necessarios para promover a
reutilizacdo, refabrico e recondicionamento de pecas e componentes, quer tenham
sido removidos durante a fase de utilizagdo ou a fase de fim de vida de um veiculo.

Os incentivos a que se refere o n.° 1 podem incluir:

(@ O requisito de os operadores de manutencdo e reparagao proporem aos clientes
a reparacdo de um veiculo com componentes e pegas sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados, juntamente com a proposta de reparacdo do
veiculo com pecas e componentes novos, desde que esse requisito seja
formulado de um modo que ndo crie custos ou encargos administrativos
excessivos para as micro e pequenas empresas;

(b) O recurso a incentivos economicos, incluindo o estabelecimento de uma taxa
reduzida de imposto sobre o valor acrescentado para componentes e pegas
sobresselentes usados, refabricados ou recondicionados.

A Comisséo facilita o intercAmbio de informagdes e a partilha de boas préticas entre
o0s Estados-Membros no que respeita a esses incentivos.

A Comissdo acompanha a eficdcia dos incentivos concedidos pelos Estados-
Membros.
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Artigo 34.°
Metas de reutilizagéo, reciclagem e valorizagéo

1. A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do ano civil seguinte
a um periodo de 36 meses ap06s a data de entrada em vigor do presente
regulamento], os Estados-Membros devem assegurar que os operadores de gestdo de
residuos cumprem as seguintes metas:

(@ Arreutilizacdo e a valorizacao, calculadas em conjunto, no minimo de 95 %, em
peso médio por veiculo, excluindo as baterias, e por ano;

(b) A reutilizacdo e a reciclagem, calculadas em conjunto, no minimo de 85 %, em
peso médio por veiculo, excluindo as baterias, e por ano;

2. A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do ano civil seguinte
a um periodo de 60 meses ap6s a data de entrada em vigor do presente
regulamento], os Estados-Membros devem assegurar que os operadores de gestdo de
residuos cumprem uma meta anual de reciclagem de plasticos de, pelo menos, 30 %
do peso total dos plasticos contidos nos veiculos entregues aos operadores de gestdo
de residuos.

Artigo 35.°
Proibigdo da deposicao em aterro de residuos néo inertes

A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apOs a data de entrada em vigor do presente regulamento], ndo podem ser
aceites num aterro fragdes de veiculos em fim de vida retalhados que contenham residuos ndo
inertes e que ndo sejam processados com recurso a tecnologia de pds-retalhamento.

Artigo 36.°
Transferéncias de veiculos em fim de vida

1. O tratamento de veiculos em fim de vida pode ser efetuado fora da Unido, desde que
a transferéncia de veiculos em fim de vida esteja em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1013/2006.

2. As transferéncias de veiculos em fim de vida da Unido para um pais terceiro em
conformidade com o0 n.°1 sé sdo consideradas para efeitos do cumprimento das
obrigacdes e das metas estabelecidas no artigo 34.° se o0 exportador dos veiculos em
fim de vida apresentar provas documentais aprovadas pela autoridade competente de
destino que demonstrem que o tratamento foi efetuado em condic¢des globalmente
equivalentes aos requisitos estabelecidos no presente regulamento e aos requisitos de
protecdo da satde humana e do ambiente estabelecidos noutra legislacdo da Unido.
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) CAPITULOV )
VEICULOS USADOS E RESPETIVA EXPORTACAO

SECCAO 1
ESTATUTO DOS VEICULOS USADOS

Artigo 37.°
Distincdo entre veiculos usados e veiculos em fim de vida

Para efeitos da transferéncia da propriedade de um veiculo usado, o proprietario do veiculo
deve ter a capacidade de demonstrar a qualquer pessoa singular ou coletiva interessada em
adquirir o veiculo em causa ou as autoridades competentes que o veiculo ndo € um veiculo em
fim de vida. Ao avaliar o estatuto de um veiculo usado, o proprietario do veiculo, outros
operadores econdmicos e as autoridades competentes devem verificar se estdo cumpridos 0s
critérios estabelecidos no anexo I, a fim de determinar se se trata ou ndo de um veiculo em
fim de vida.

SECCAO?2
EXPORTACAO DE VEICULOS USADOS

Artigo 38.°
Controlos e requisitos aplicaveis a exportacdo de veiculos usados

1. A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento], os
veiculos usados destinados a exportacdo estdo sujeitos aos controlos e requisitos
estabelecidos na presente seccao.

2. A presente seccdo ndo prejudica quaisquer outras disposicdes do presente
regulamento, nem outros atos juridicos da Unido que regulem a autorizacdo de saida
para exportacdo de mercadorias, nomeadamente o Regulamento (UE) n.° 952/2013 e
0s seus artigos 46.2, 47.°, 267.° e 269.°.

3. Os veiculos usados s6 podem ser exportados se:

(@ Nao forem veiculos em fim de vida, com base nos critérios enumerados no
anexo I;

(b) Forem considerados aptos a circular no Estado-Membro em que foram
matriculados pela ultima vez, em conformidade com o artigo5.°, n.°1,
alineas a) e b), e com o artigo 8.° da Diretiva 2014/45/UE.

4. Para cada veiculo usado destinado a exportacdo, devem ser apresentadas ou
disponibilizadas as autoridades aduaneiras as seguintes informacdes:

(@ O ndmero de identificacdo do veiculo (NIV) do veiculo usado e a identificacdo
do Estado-Membro onde o veiculo foi matriculado pela tltima vez;

(b) Uma declaragdo que confirme que o veiculo usado cumpre 0s requisitos
estabelecidos non.° [...].

5. A fim de verificar a conformidade com a presente seccdo no que respeita a
autorizacdo de saida para exporta¢do de um veiculo usado:
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(@ Enquanto a interligacdo a que se refere o artigo 45.°, n.°4, ndo estiver
operacional, as autoridades aduaneiras devem proceder ao intercambio de
informacdes e cooperar com as autoridades competentes nos termos do
artigo 44.°, bem como, se necessario, ter em conta esse intercambio de
informacdes e cooperacdo a fim de permitir que seja concedida autorizacéo de
saida para exportacdo a um veiculo usado;

(b) Assim que a interligacdo a que se refere o artigo 45.2, n.° 4, estiver operacional,
sdo aplicaveis o artigo 39.%, o artigo 40.°, n.*2 e 3, e 0 artigo 42.°, n.° 3,
devendo as notificacbes e outros intercdmbios nos termos dos artigos 41.° a
43.° ser efetuados através desses sistemas eletronicos.

Um veiculo usado destinado a exportacdo nao deve:

(@) Ser colocado sob um regime aduaneiro baseado numa declaracéo simplificada
nos termos do artigo 166.° do Regulamento (UE) n.° 952/2013;

(b) Ser objeto de uma inscricdo nos registos do declarante nos termos do
artigo 182.° do Regulamento (UE) n.° 952/2013;

(c) Ser objeto de autoavaliagcdo nos termos do artigo 185.° do Regulamento (UE)
n.° 952/2013.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 50.° do presente regulamento, a fim de alterar os critérios enumerados no
anexo | para determinar se um veiculo usado é um veiculo em fim de vida.

Artigo 39.°
Verificagcdo automatizada das informagdes sobre o estatuto do veiculo

Antes de concederem autorizacdo de saida para exportacdo a veiculos usados, as
autoridades aduaneiras devem verificar, eletronica e automaticamente, através dos
sistemas eletronicos referidos no artigo 45.°, se, com base no nimero de identificacao
do veiculo e nas informacdes sobre o Estado-Membro da ultima matricula, o veiculo
é considerado apto a circular nos termos do artigo 38.2, n.° 3, alinea b).

Caso as informacGes prestadas ou disponibilizadas as autoridades aduaneiras nédo
correspondam as informacgfes constantes dos registos nacionais de veiculos e dos
sistemas eletronicos nacionais em matéria de inspecao técnica nos termos do n.° 1, as
autoridades aduaneiras ndo podem conceder a autorizacdo de saida para exportacéo a
esse veiculo e informam do facto o operador econdmico em causa através desses
sistemas.

Artigo 40.°
Gestao dos riscos e controlos aduaneiros

Para efeitos de execucdo do disposto no artigo 38.°, as autoridades aduaneiras devem
efetuar controlos dos veiculos usados destinados a exportagdo em conformidade com
0s artigos 46.° e 47.° do Regulamento (UE) n.° 952/2013. Sem prejuizo do disposto
no artigo 39.°, esses controlos baseiam-se principalmente na analise dos riscos,
conforme estabelecido no artigo 46.%, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 952/2013.

Além da gestdo dos riscos a que se refere o n.° 1, assim que a interligacdo a que se
refere o artigo 45.° estiver operacional, as autoridades aduaneiras devem utilizar os
sistemas eletronicos referidos no artigo 45.°, n.° 1, para determinar se um veiculo
usado destinado a exportacdo cumpre as condicdes especificas relacionadas com a
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protecdo do ambiente ou a seguranca rodoviaria, em conformidade com o n.° 3 do
presente artigo.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 50.°, a fim de completar o presente regulamento, mediante a definicdo das
condicdes de conformidade a que se refere 0 n.° 2, incluindo as condicGes especificas
aplicadas a importagdo de veiculos usados pelo pais terceiro de importagdo
relacionadas com a protecdo do ambiente e a seguranca rodoviaria, quando essas
condicOes tiverem sido notificadas por esse pais terceiro a Comissdo. As referidas
condicdes devem ser verificaveis com base nas informac@es disponiveis nos sistemas
eletronicos a que se refere o artigo 45.%, n.° 1.

Artigo 41.°
Suspensdo

Caso existam motivos razodveis para crer que um veiculo usado destinado a
exportacdo pode ndo cumprir os requisitos da presente seccdo, as autoridades
aduaneiras devem suspender a autorizacdo de saida para exportacdo desse veiculo
usado. Devem também notificar imediatamente a suspensdo as autoridades
competentes e transmitir todas as informacfes necessarias para determinar se o
veiculo usado cumpre os requisitos do presente regulamento e se Ihe pode ser
concedida autorizacao de saida para exportacgéo.

Para determinar se um veiculo usado, sujeito a suspensdo a que se refere o n.° 1,
cumpre o disposto no presente regulamento, as autoridades competentes podem
solicitar informacGes adicionais a qualquer pessoa envolvida na exportagdo desse
veiculo usado, incluindo informacdes sobre a venda ou transferéncia da propriedade
do veiculo, designadamente uma coépia da fatura ou do contrato, bem como provas
documentais de que o veiculo usado se destina a utilizacdo posterior.

Artigo 42.°
Autorizacéo de saida para exportacao

Caso a autorizacdo de saida para exportacdo de um veiculo usado tenha sido
suspensa nos termos do artigo 41.°, deve ser concedida autorizacdo de saida para
exportacao a esse veiculo usado se tiverem sido cumpridos todos os outros requisitos
e formalidades relacionados com essa autorizacdo e se estiver preenchida qualquer
uma das seguintes condigdes:

(@) As autoridades competentes ndo solicitaram as autoridades aduaneiras, no
prazo de quatro dias Uteis a contar do inicio da suspensdo, que mantivessem a
suspensao; ou

(b) As autoridades competentes informaram as autoridades aduaneiras da sua
aprovacdo da autorizacdo de saida para exportacdo nos termos da presente
seccao.

A autorizacdo de saida para exportacdo ndo é considerada prova do cumprimento do
direito da Unido e, em especial, do presente regulamento ou do Regulamento (UE)
n.2 952/2013.

Ap0s cada autorizacdo de saida para exportacdo de um veiculo usado, as autoridades
aduaneiras devem notifica-la a autoridade competente do Estado-Membro em que o
veiculo em causa estava matriculado a data de exportacao.
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Artigo 43.°
Recusa de autorizacao de saida para exportacédo

Caso a autoridade competente conclua que um veiculo usado cuja suspensao tenha
sido notificada em conformidade com o artigo 41.° ndo cumpre o disposto na
presente seccdo, deve exigir imediatamente as autoridades aduaneiras que néo
autorizem a sua exportacao e notifica-las desse facto.

Apos a notificacdo da autoridade competente nos termos do n.° 1, as autoridades
aduaneiras ndao podem autorizar a exportacéo do veiculo usado.

Artigo 44.°
Cooperacéao entre autoridades e intercambio de informacoes

Os Estados-Membros devem prestar assisténcia mutua na execucdo da presente
sec¢do mediante o intercAmbio de informagdes a nivel bilateral, em especial para
efeitos de verificacdo do estatuto de um veiculo, incluindo a verificacdo da respetiva
situacdo de matricula no Estado-Membro em que foi anteriormente matriculado.

Se for caso disso, as autoridades competentes dos Estados-Membros devem cooperar
igualmente com as autoridades administrativas de paises terceiros. Essa cooperacdo
pode incluir a partilha de informacdes pertinentes, a realizacdo de inspecdes
conjuntas e outras formas de assisténcia mutua consideradas necessarias para
assegurar o cumprimento das disposicOes legislativas e regulamentares aplicaveis a
exportacao de veiculos usados.

As autoridades aduaneiras e as autoridades competentes dos Estados-Membros
devem cooperar em conformidade com o artigo 47.°, n.° 2, do Regulamento (UE)
n.2 952/2013 e proceder ao intercdmbio das informacdes necessarias ao desempenho
das suas funcgdes ao abrigo do presente regulamento, inclusive por via eletronica. As
autoridades aduaneiras podem comunicar a autoridade competente do Estado-
Membro em que o operador ou 0 comerciante estiver estabelecido, em conformidade
com o artigo 12.°, n.° 1, e 0 artigo 16.%, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 952/2013, as
informacdes confidenciais obtidas pelas autoridades aduaneiras no exercicio das suas
competéncias ou fornecidas as autoridades aduaneiras a titulo confidencial.

Se as autoridades competentes tiverem recebido informagdes em conformidade com
0s n.” 1 a 3 do presente artigo, podem comunica-las as autoridades competentes de
outros Estados-Membros.

As informacGes sobre riscos sdo trocadas entre:

(@ As autoridades aduaneiras, em conformidade com o artigo 46.°, n.°5, do
Regulamento (UE) n.° 952/2013;

(b) As autoridades aduaneiras e a Comissdo, em conformidade com o artigo 47.°,
n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 952/2013;

(c) As autoridades aduaneiras e as autoridades competentes, incluindo autoridades
competentes de outros Estados-Membros, em conformidade com o artigo 47.°,
n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 952/2013.
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Artigo 45.°
Sistemas eletrénicos

O sistema eletronico MOVE-HUB desenvolvido pela Comissao deve ser utilizado
para o intercambio do ndmero de identificacdo do veiculo e de informagGes sobre a
situacdo de matricula e da inspecao técnica dos veiculos entre 0s registos nacionais
de veiculos e os sistemas eletrénicos de inspec¢do técnica dos Estados-Membros, bem
como para estabelecer a interligacio ao Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE,
sempre que necessario para os controlos e os requisitos estabelecidos na presente
secgdo.

O sistema eletronico MOVE-HUB, a que se refere o n.° 1, deve disponibilizar no
minimo as seguintes funcionalidades:

(@) Permitir o intercambio de dados em tempo real com 0s registos nacionais de
veiculos e os sistemas eletronicos nacionais de inspecao técnica dos Estados-
Membros interligados com 0 mesmo;

(b) Permitir uma verificacdo eletronica automatizada dos dados fornecidos no
certificado de inspecdo técnica a que se refere o anexo Il da Diretiva
2014/45/UE, da data da primeira matricula de um veiculo e do Estado-Membro
em que o veiculo foi matriculado pela dltima vez, conforme referido na
Diretiva 1999/37/CE, a fim de determinar se um veiculo usado destinado a
exportacdo cumpre 0s requisitos estabelecidos no artigo 38.°, no artigo 39.°,
n. 1, e no artigo 40.°

(c) Estabelecer a interligagdo ao Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, em
conformidade com o Regulamento (UE) 2022/2399, para efeitos de
intercdmbio de dados e de apoio ao processo de intercdmbio de informacodes
referido no artigo 39.°, n.°1, e no artigo 40.°, n.°2, bem como apoiar as
notificacdes referidas nos artigos 41.°a 43.9;

(d) Para efeitos da cooperacao com paises terceiros nos termos do artigo 44.°, n.° 2,
permitir o intercAmbio eletronico de informagBes com as autoridades
competentes de paises terceiros que tenham notificado a Comissao, nos termos
do artigo 40.°, n.°2, as condicBGes especificas aplicaveis a importacdo de
veiculos usados.

Os Estados-Membros devem interligar os seus registos nacionais de veiculos e
sistemas eletrénicos nacionais de inspecao técnica ao sistema eletrénico MOVE-
HUB a que se refere o n.° 1. Essa interligacdo deve estar operacional no prazo de
dois anos a partir da data de adoc¢éo do ato de execucdo a que se refere o n.° 5.

A Comisséo interliga o sistema MOVE-HUB, a que se refere 0 n.° 1, ao Sistema de
Intercambio de Certificados da Janela Unica Aduaneira da UE estabelecido no
artigo 4.° do Regulamento (UE) 2022/2399, de modo a possibilitar a realizacdo dos
controlos automatizados referidos no artigo 39.° e no artigo 40.°, n.° 2, bem como das
notificagdes referidas nos artigos 41.°, 42.° e 43.°. Essa interligagdo deve estar
operacional no prazo de quatro anos a partir da data de adogdo do ato de execugédo a
que se refere o n.° 5.

A Comissdo adota os atos de execucdo que estabelecem as disposicdes necessarias
para a execucdo das funcionalidades do MOVE-HUB a que se refere o n.°2,
incluindo os aspetos técnicos necessarios para a interligacdo dos sistemas eletrénicos
nacionais ao MOVE-HUB, as condic¢des de ligacdo ao MOVE-HUB, os dados a
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transmitir pelos sistemas nacionais e o formato para a transmissdo desses dados
através dos sistemas nacionais interligados.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 51.°, n.° 2.

CAPITULO VI
EXECUCAO

Artigo 46.°
Inspegdes

Para efeitos de execucdo do presente regulamento, os Estados-Membros devem
inspecionar:

(@) AsinstalacGes de tratamento autorizadas;
(b) Os operadores de reparacdo e manutencao;

(c) Outras instalacdes e operadores econdmicos que possam tratar veiculos em fim
de vida.

Em cada ano civil, as inspecbes devem abranger, pelo menos, 10 % dos operadores
enumerados no n.° 1, alineas a) e c).

Os Estados-Membros devem realizar igualmente inspecdes relativas a exportacao de
veiculos usados, a fim de verificar o cumprimento do disposto no artigo 38.°.

Artigo 47.°

Cooperac¢do em matéria de execucao a nivel nacional e entre Estados-Membros

Os Estados-Membros devem estabelecer mecanismos eficazes que possibilitem a
cooperacdo e coordenacdo entre todas as autoridades competentes envolvidas na
execucdo do presente regulamento a nivel nacional, no que se refere ao
desenvolvimento e a adogdo de politicas e atividades de execucdo relacionadas com
o controlo da matricula, do cancelamento, da suspensdo e da revogacdo da matricula
de veiculos, bem como a prevencao do tratamento ilegal de veiculos em fim de vida.

Os Estados-Membros devem cooperar entre si, bilateral ou multilateralmente, a fim
de facilitar a prevencéo e a detecdo do tratamento ilegal de veiculos em fim de vida.
Devem proceder ao intercambio de informacgdes pertinentes sobre a matricula, o
cancelamento da matricula e a suspensdo e revogacdo da matricula de veiculos,
através do sistema de intercambio eletronico de dados referido no artigo 45.°. Devem
proceder igualmente ao intercdmbio de informagdes pertinentes sobre as instalagdes
de tratamento autorizadas e os operadores de reparacdo e manutencdo néo
licenciados como instalagdes de tratamento autorizadas, bem como sobre outras
instalacdes e operadores econémicos que possam realizar operacGes de tratamento de
veiculos em fim de vida. Devem partilhar experiéncias e conhecimentos em matéria
de medidas de execucdo no ambito das estruturas estabelecidas.

O intercambio de dados com as autoridades competentes de outros Estados-Membros
sobre a matricula de veiculos inclui o acesso a dados sobre o desempenho e o
intercambio destes, bem como a natureza e os resultados dos controlos efetuados, a
fim de facilitar a execucdo do presente regulamento.
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3. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo os membros do seu pessoal
permanente responsaveis pela cooperacdo referida no n.° 2 do presente artigo e no
artigo 44.°.

Artigo 48.°
Sancoes

Até [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros
devem estabelecer as regras relativas as san¢des aplicaveis em caso de infragdo ao disposto no
artigo 15.%, n.° 1, no artigo 16.%, no artigo 19.°, n.° 1, no artigo 22.°, n.* 1 e 2, nos artigos 23.°
e 24.°, no artigo 25.°, n. 1 e 2, nos artigos 26.° a 32.° e nos artigos 34.°, 35.%, 37.° e 38.° do
presente regulamento, e tomar todas as medidas necessarias para garantir a sua execucao. As
sangOes previstas devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros
devem notificar a Comissdo, sem demora, dessas regras e dessas medidas, notificando-a
também, sem demora, de eventuais alteragdes das mesmas.

Artigo 49.°
Comunicacdo de informag6es a Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a data correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 36 meses ap6s a data de entrada em vigor do presente regulamento], os
Estados-Membros devem disponibilizar ao publico, de forma agregada para cada ano
civil e no formato estabelecido pela Comissdo nos termos do n.°5, os seguintes
dados, que se baseiam em informacbes e dados recebidos dos produtores, das
organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do produtor e dos
operadores de gestdo de residuos:

(@ O ndmero de veiculos matriculados no Estado-Membro;

(b) O nudmero de veiculos disponibilizados pela primeira vez no mercado no
territério do Estado-Membro;

(c) O nimero e a massa dos veiculos em fim de vida recolhidos e despoluidos no
Estado-Membro;

(d) O ndmero e a massa dos veiculos em fim de vida reciclados no territério do
Estado-Membro;

e ndimero e a massa dos veiculos em fim de vida exportados ou transferidos
(@) d | fim de vid tad transferid
para tratamento posterior para outro Estado-Membro ou para um pais terceiro;

(f) O namero de certificados de destruicdo emitidos;

(g) A guantidade e a massa totais das pecas, componentes e materiais removidos
dos veiculos em fim de vida para efeitos de:

i)  Reutilizag&o;

ii)  Refabrico ou recondicionamento;

iii)  Reciclagem;

iv)  Valorizacdo, incluindo valorizacéo energética;
v)  Eliminacéo;
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(h) A quantidade e a massa dos veiculos em fim de vida tratados de forma distinta
da indicada na alinea d);

(i) A quantidade e a massa dos veiculos em fim de vida utilizados para
enchimento;

(1) As taxas das metas estabelecidas no artigo 34.° alcancadas por todos os
operadores de gestao de residuos ativos no Estado-Membro;

(K) O recurso a isencdo prevista no artigo 30.°, n.°2, e a forma como foi
acompanhada pelo Estado-Membro declarante;

()  Dados sobre as organizacbes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor, incluindo os nomes das pessoas coletivas que representam;

(m) Dados sobre a execucdo do artigo 21.°.

Os Estados-Membros devem disponibilizar ao publico os dados a que se refere o
n.° 1 no prazo de 18 meses a contar do final do periodo de referéncia para o qual
foram recolhidos. Os dados devem ser legiveis por maquina e passiveis de pesquisa e
classificacdo, devendo respeitar as normas abertas para utilizacdo por parte de
terceiros. Os Estados-Membros devem informar a Comissédo quando os dados a que
se refere o primeiro paragrafo forem disponibilizados.

O primeiro periodo de referéncia corresponde ao primeiro ano civil apés a adogéo do
ato de execucdo a que se refere o n.° 5.

Os dados disponibilizados pelos Estados-Membros em aplicacdo do n.° 1 devem ser
acompanhados de um relatorio de controlo da qualidade. Essa informacédo deve ser
comunicada de acordo com o formato estabelecido pela Comissdo, nos termos do
n.°>5.

Os Estados-Membros devem elaborar, de cinco em cinco anos, um relatério que
sintetize:

(n) Os incentivos introduzidos para promover a reutilizacdo, o refabrico e o
recondicionamento de pecas e componentes, em conformidade com o
artigo 33.%

(@ A aplicacdo de sancdes e outras penalidades previstas no respetivo direito
nacional por infragdes ao presente regulamento, adotadas em conformidade
com o artigo 48.°, incluindo uma lista dos tipos de infracBes notificadas e dos
tipos de medidas adotadas;

(b)  Os resultados das inspe¢es efetuadas em conformidade com o artigo 46.°;

(c) O modo de aplicagéo das defini¢des de «veiculo em fim de vida» e de «veiculo
usado», incluindo dificuldades préaticas encontradas nesse contexto.

Os Estados-Membros devem apresentar o relatério a Comissdo no prazo de seis
meses a contar do final do periodo de cinco anos abrangido pelo mesmo. O primeiro
relatorio deve ser apresentado a Comissao até [OP: inserir a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a um periodo de seis anos apds a data de entrada em
vigor do presente regulamento].

A Comissdo analisa os relatorios apresentados pelos Estados-Membros e, se for caso
disso, elabora relatorios sobre as informacGes recebidas, a fim de facilitar o
intercambio de informacdes sobre boas praticas adotadas nos Estados-Membros.
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Para efeitos de acompanhamento da execucdo do presente regulamento, a Comisséo
recolhe e analisa as informacGes disponibilizadas em conformidade com o presente
artigo.

A Comissao adota atos de execucdo que estabelecem:

(@ A metodologia e as regras de calculo, verificacdo e comunicacdo de dados em
conformidade com o n.° 1, incluindo:

i) A metodologia para determinar a quantidade e o peso das pecas,
componentes e materiais removidos para os fins referidos no n.°1,
alineas g), h) e i),

ii) A metodologia para determinar a massa dos residuos reciclados,
incluindo a determinacao dos pontos de célculo e dos pontos de medicéo,
e, se necessario, a possibilidade de aplicar taxas médias de perda,

iii) A metodologia de calculo e verificacdo do cumprimento das metas de
reutilizagéo, reciclagem e valorizacgdo a que se refere o artigo 34.°;

(b) O formato da comunicacdo de informacdes a Comisséo a que se refere o n.% 1,
bem como o formato do relatério de controlo da qualidade.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 51.%, n.° 2.

Os produtores, as organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor, os operadores de gestdo de residuos e outros operadores econdmicos
relevantes devem fornecer as autoridades competentes dados exatos e fiaveis que
permitam aos Estados-Membros cumprir as suas obrigacdes de comunicagdo de
informacdes nos termos do presente artigo.

CAPITULO VII
PODERES DELEGADOS E PROCEDIMENTO DE COMITE

Artigo 50.°
Exercicio da delegacao

O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condicGes
estabelecidas no presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 5.°, n.° 4, no artigo 6.°, n.° 3, no
artigo 6., n.°4, no artigo 7.°, n.°3, no artigo 9., n.°7, no artigo 11.°, n.°3, no
artigo 12.°, n.° 3, no artigo 21.°, n.° 2, no artigo 22.°, n.° 4, no artigo 27.°, n.°4, no
artigo 38.%, n.°7, e no artigo 40.°, n.° 3, é conferido a Comissdo por um prazo de
cinco anos a contar de [OP: inserir a data de entrada em vigor do presente
regulamento]. A Comissdo elabora um relatorio relativo a delegacdo de poderes o
mais tardar nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegacdo de
poderes é tacitamente prorrogada por prazos de igual duracdo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuserem o mais tardar trés meses antes do final de
cada periodo.

A delegacéo de poderes referida no artigo 5.%, n.° 4, no artigo 6.°, n.° 3, no artigo 6.°,
n.° 4, no artigo 7.°, n.° 3, no artigo 9.%, n.° 7, no artigo 11.°, n.° 3, no artigo 12.%, n.° 3,
no artigo 21.%, n.° 2, no artigo 22.°, n.° 4, no artigo 27.°, n.° 4, no artigo 38., n.°7, e
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no artigo 40.°, n.° 3, pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogagdo pbe termo a delegacdo dos
poderes nela especificados. A decisdo de revogacao produz efeitos a partir do dia
seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data
posterior nela especificada. A deciséo de revogacdo nao afeta os atos delegados ja em
vigor.

4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por
cada Estado-Membro de acordo com o0s principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

6. Os atos delegados adotados em aplicacdo do disposto no artigo 5.°, n.°4, no
artigo 6.°, n.°3, no artigo 6.°, n.°4, no artigo 7.°, n.°3, no artigo 9., n.°7, no
artigo 11.°, n.° 3, no artigo 12.°, n.° 3, no artigo 21.°, n.° 2, no artigo 22.°, n.° 4, no
artigo 27.°, n.° 4, no artigo 38.°, n.° 7 e no artigo 40.°, n.° 3, s6 entram em vigor se
nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecGes no prazo de dois
meses a contar da notificacdo do ato a estas duas instituicdes ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comisséo de que ndo
formulardo objeces. O referido prazo pode ser prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 51.°
Procedimento de comité
1. A Comissdo € assistida pelo comité criado pelo artigo 39.° da Diretiva 2008/98/CE.
Este comité é um comité na acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
2. Caso se remeta para o presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)
n.0 182/2011.
CAPITULO VIII
ALTERACOES
Artigo 53.°

Alteracdo do Regulamento (UE) 2019/1020
No anexo Il do Regulamento (UE) 2019/1020, sdo suprimidos os pontos 10 e 11.

Artigo 54.°
Alteracao do Regulamento (UE) 2018/858

O anexo Il do Regulamento (UE) 2018/858 ¢ alterado em conformidade com o anexo IX do
presente regulamento.
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CAPITULO IX
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 55.°
Reexame

Até 31 de dezembro de 203* [OP: inserir a data correspondente ao Ultimo dia do
ano seguinte a um periodo de 95 meses ap0s a data de entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissdo reexamina e elabora um relatorio sobre a aplicagdo do
presente regulamento e o seu impacto no ambiente, na saude humana e no
funcionamento do mercado Unico, e apresenta-o ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

Tendo em conta 0 progresso técnico e a experiéncia pratica adquirida nos Estados-
Membros, bem como qualquer reexame do Regulamento (CE) n.° 1907/2006, a
Comissdo inclui no seu relatério uma avaliacdo dos seguintes aspetos do presente
regulamento:

(@ A necessidade de alargar o ambito de aplicagdo do presente regulamento, em
especial as disposicdes dos capitulos Il e 11, bem como o capitulo IV,
seccdo Il, aos veiculos das categorias Lse, Lse, Lse, Lee € Lze definidas no
artigo 4.5, n.°2, alineasc) a g), do Regulamento (UE) n.° 168/2013, e aos
veiculos das categorias M2, Ms, N2, N3 e O definidas no artigo 4.%, n.° 1, do
Regulamento (UE) 2018/858;

(b) As medidas relativas a prestacdo de informacdes sobre substancias que
suscitam preocupacdo presentes nos veiculos e a necessidade de introduzir
novas disposicdes sobre substancias que suscitam preocupacao suscetiveis de
afetar uma reciclagem de elevada qualidade dos veiculos no fim da sua vida
atil;

(c) As medidas relativas a gestdo de veiculos em fim de vida estabelecidas no

capitulo IV, incluindo os niveis das metas estabelecidas no artigo 34.° e a
necessidade da sua revisao;

(d) As infracdes e a eficacia, proporcionalidade e carater dissuasivo das sanc¢Ges
previstas no artigo 48.°;

(e) A necessidade de alterar o artigo 5.° do presente regulamento.

Artigo 56.°
Revogacao e disposicdes transitorias

A Diretiva 2000/53/CE é revogada com efeitos a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia do més seguinte a um periodo de 12 meses apds a
data de entrada em vigor do presente regulamento].

Contudo, as seguintes disposic¢des da Diretiva 2000/53/CE continuam a aplicar-se:

(@) Artigo 4.2, n.°2, até [OP: inserir a data correspondente ao Gltimo dia do més
seguinte a um periodo de 71 meses ap0s a data de entrada em vigor do presente
regulamento];

(b) Artigo5.°, n°4, segundo paragrafo, artigo 6.°, n.°3, segundo paragrafo,
artigo 7.°, n.° 1, artigo 8.2, n.* 3 e 4, até [OP: inserir a data correspondente ao
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altimo dia do més seguinte a um periodo de 35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente regulamento];

(c) Artigo7.2 n°2, alineab), até 31 de dezembro de 20** [OP: inserir a data
correspondente ao Ultimo dia do ano seguinte a um periodo de 35 meses apds a
data de entrada em vigor do presente regulamento];

(d) Artigo 9.9 n.° 1-A, paragrafos 1 e 3, artigo 9.°, n.° 1-B, e artigo 9.°, n.° 1-D, até
[OP: inserir a data correspondente ao ultimo dia do més seguinte a um periodo
de 35 meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento];

(e) Artigo 9.° n.° 1-A, segundo paragrafo, até [OP: inserir a data correspondente
ao Ultimo dia do més seguinte a um periodo de 59 meses ap0ds a data de entrada
em vigor do presente regulamento].

2. A Diretiva 2005/64/CE é revogada com efeitos a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do més seguinte a um periodo de 71 meses apos a data
de entrada em vigor do presente regulamento].

Contudo, o seu artigo 6.°, n.° 3, é revogado com efeitos a partir de [OP: inserir a
data correspondente ao Gltimo dia do més seguinte a um periodo de 35 meses apos a
data de entrada em vigor do presente regulamento].

3. As remissOes para as diretivas revogadas devem entender-se como remissdes para o
presente regulamento e devem ser lidas de acordo com as tabelas de correspondéncia
constantes do anexo XI.

Artigo 57.°
Entrada em vigor e aplicagdo

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua
publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. O presente regulamento € aplicavel a partir de [OP: inserir a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a um periodo de 12 meses ap0s a data de entrada em
vigor do presente regulamento].

Contudo, o artigo 54.° € aplicavel a partir de [OP: inserir a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses apds a data de entrada em
vigor do presente regulamento].

O presente regulamento é obrigatorio em todos 0s seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
Denominacao da proposta/iniciativa
Dominio(s) de intervencdo em causa

A proposta/iniciativa refere-se:

Objetivo(s)

Obijetivo(s) geral(is)

Objetivo(s) especifico(s)

Resultados e impacto esperados

Indicadores de desempenho

Justificacdo da proposta/iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendério
pormenorizado para a aplicacdo da iniciativa

Valor acrescentado da intervencdo da Unido (que pode resultar de diferentes
fatores, por exemplo, ganhos decorrentes da coordenacdo, seguranca juridica,
maior eficacia ou complementaridades). Para efeitos do presente ponto, entende-se
por «valor acrescentado da intervencdo da Unido» o valor resultante da intervencdo
da Unido que se acrescenta ao valor que teria sido criado pela acéo isolada dos
Estados-Membros.

Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias com
outros instrumentos adequados

Avaliacdo das diferentes opcdes de financiamento disponiveis, incluindo
possibilidades de reafetacéo

Duracéo e impacto financeiro da proposta/iniciativa
Método(s) de execugdo orcamental previsto(s)

MEDIDAS DE GESTAO
Disposi¢cfes em matéria de acompanhamento e prestacio de informacdes
Sistema(s) de gestéo e de controlo

Justificagdo da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execucdo do
financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo propostos

Informacgdes sobre os riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno
criado(s) para os atenuar

Estimativa e justificacdo da relagdo custo-eficacia dos controlos (racio «custos de
controlo + valor dos respetivos fundos geridos») e avaliacdo dos niveis previstos de
risco de erro (no pagamento e no encerramento)

Medidas de prevencédo de fraudes e irregularidades
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3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1L
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) or¢camental(ais) de
despesas envolvida(s)

Impacto financeiro estimado da proposta nas dotagdes

Sintese do impacto estimado nas dotacfes operacionais
Estimativa das realizagdes financiadas com dotagdes operacionais
Sintese do impacto estimado nas dota¢Ges administrativas
Necessidades estimadas de recursos humanos

Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual
Participacéo de terceiros no financiamento

Impacto estimado nas receitas
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CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Denominacgéo da proposta/iniciativa

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo aos
requisitos de circularidade para a concecdo de veiculos e a gestdo de veiculos em fim
de vida, que altera os Regulamentos (UE) 2018/858 e (UE) 2019/1020 e revoga as
Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE.

Dominio(s) de intervencédo em causa

Dominios de intervencdo: 03 Mercado Unico
09 Ambiente

Atividades: 09 02 02 — Programa para 0 Ambiente e a A¢do Climatica (LIFE) —
Economia circular e qualidade de vida
03 02 01 01 — Funcionamento e desenvolvimento do mercado interno
dos produtos e servigcos

A proposta/iniciativa refere-se:

M a uma nova acao

[0 a uma nova agdo na sequéncia de um projeto-piloto/acdo preparatoria’
M a prorrogacdo de uma acao existente

M a fusdo ou reorientacdo de uma ou mais ac¢des para outra/uma nova acao

Objetivo(s)
Obijetivo(s) geral(is)

Melhorar o funcionamento do mercado interno da UE, ao reduzir os impactos
ambientais negativos associados a concecao, producdo, vida atil e tratamento em fim
de vida dos veiculos, bem como contribuindo para a sustentabilidade dos setores
automovel e da reciclagem.

Objetivo(s) especifico(s)

Concecéo e producéo

— Facilitar e aumentar a remogéo, reutilizacdo, refabrico e reciclagem de materiais,
pecas e componentes presentes nos veiculos,

— aumentar a utilizacdo de materiais reciclados na producdo de veiculos,
incentivando assim a reciclagem, reduzindo as dependéncias estratégicas de
matérias-primas e apoiando a descarbonizagédo da industria automavel,

—aumentar a circularidade de camides, autocarros, reboques e determinados veiculos
da categoria L ndo abrangidos atualmente pelo ambito de aplicacdo da legislacdo
relativa aos VFV e a homologacdo 3R.

Tratamento em fim de vida

— Melhorar o tratamento de veiculos em fim de vida mediante o aumento da
quantidade e da qualidade dos materiais reutilizados, refabricados e reciclados,
reduzindo assim a pegada ambiental associada a fase de fim de vida,
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1.4.3.

1.4.4.

—aumentar a recolha de VFV na UE e assegurar a aptidao para circular dos veiculos
usados exportados da UE, de modo a reduzir o nimero de «veiculos desaparecidos»
e a respetiva pegada ambiental.

Resultados e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/grupos visados.

— Alinhar melhor a fase de producéo e a fase de residuos dos veiculos,

— incentivar a reciclagem, reduzindo as dependéncias estratégicas de matérias-primas
e energia,

— apoiar a descarbonizacdo da inddstria automovel,

— reduzir a pegada ambiental associada a reciclagem de veiculos,

— reduzir a pegada de poluicdo externa da UE e os riscos para a seguranca rodoviaria
associados a exportacdo de veiculos usados e em condi¢cbes de circulagdo
inadequadas,

— aumentar a circularidade e garantir um tratamento adequado dos veiculos nédo
abrangidos atualmente pelo &mbito de aplicacéo.

Indicadores de desempenho

Especificar os indicadores que permitem acompanhar os progressos e os resultados.

— Melhoria da potencial reciclagem e reutilizacdo de veiculos,

— informagdes mais simplificadas sobre o desmantelamento para os operadores de
tratamento,

— custos mais baixos de reparacdo decorrentes da utilizacdo de pecas sobresselentes
usadas,

— melhoria da recolha de veiculos e reducdo das exportacdes de veiculos usados e
veiculos em fim de vida de qualidade inferior,

—reducdo do namero de veiculos tratados ilegal e informalmente,

— maiores quantidades de pecas e componentes reutilizados e reciclados,

— maiores quantidades de materiais reciclados, reciclados com maior qualidade e
mais materiais criticos e estratégicos reciclados, reduzindo as dependéncias,

— reducdo da dependéncia energética na producdo de metais e plasticos,

— reducdo das quantidades depositadas em aterro,

— niveis mais elevados de utilizacéo de teor de pléasticos reciclados e, eventualmente,
outros materiais em veiculos novos,

— reducgdes significativas nas emissdes de gases com efeito de estufa resultantes de
uma melhor eficiéncia na utilizagcdo dos recursos,

— reducdo da poluicdo atmosférica e dos acidentes rodoviarios nos paises
importadores decorrente de veiculos de maior qualidade e aptos a circular,

— custos de reparagdo mais baixos para os proprietarios de veiculos,

—aumento das receitas decorrentes da melhoria da recolha e do tratamento,

— melhoria dos mercados de matérias-primas secundarias, especialmente plasticos,
—reducdo da poluicdo atmosfeérica resultante do aumento da reciclagem de plésticos,
—aumento significativo do emprego,

— reducdo das externalidades ambientais de residuos deficientemente geridos,
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1.5.
1.5.1.

— mais rendimentos legitimos e aumento das receitas fiscais,
— melhoria da reutilizacdo e reciclagem de veiculos atualmente fora do ambito de
aplicagéo.

Justificacdo da proposta/iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendério
pormenorizado para a aplicacdo da iniciativa

Os requisitos pormenorizados terdo de ser adotados por meio de atos de
execucdo/delegados num horizonte temporal de um a oito anos. Da presente proposta
de regulamento decorrera uma série de acdes em termos de mandatos, decisdes
delegadas ou de execucdo e relatorios de avaliacdes de impacto.

As acbes abrangerdo uma definicdo coerente e uma melhor verificagdo, com
requisitos de informacdo em matéria da potencial reciclagem, reutilizacdo, remocéo e
circularidade, bem como declarac6es sobre o teor de material reciclado. No caso da
recolna e do tratamento, véarias disposicBes exigem o estabelecimento de
especificacbes adicionais, incluindo regras de calculo das metas de reutilizagdo e
reciclagem e o intercdmbio eletronico de informacgdes entre os Estados-Membros, a
fim de permitir a interoperabilidade dos registos e a simplificacdo dos controlos
aduaneiros. Outros elementos de harmonizacdo dizem respeito ao estabelecimento de
critérios uniformes para a modulacdo das taxas da RAP e da RAP transfronteiras.

Com mais pormenor (cronologia para a conclusdo das tarefas em meses apos a
entrada em vigor):

— melhoria da metodologia para a determinacdo das taxas 3R (36 meses),

— melhoria da avaliagdo dos riscos das restantes isencfes a utilizacdo de substancias
perigosas com o apoio da ECHA (24 meses), transferéncia de isencfes a restricdo da
utilizacdo de substancias relacionadas com baterias para o Regulamento Baterias,
revisdo geral e alinhamento com o Regulamento REACH/«Omnibus» (96 meses),

— regras de célculo e verificacdo do teor de plasticos reciclados (24 meses), estudo de
viabilidade para a fixacdo de metas relativas ao teor de aco reciclado (36 meses) e ao
teor de outros materiais reciclados (36 meses), formatos de declaragcdo para outros
materiais, incluindo matérias-primas criticas (60 meses),

— especificacdo dos requisitos da potencial remocéo de baterias e motores de veiculos
elétricos e informagdes gerais sobre a remo¢do de outros componentes pertinentes,
incluindo a alteracdo do anexo VII relativo ao tratamento seletivo (36 meses),
atualizacdo dos requisitos de informagéo (72 meses),

— especificacdo dos requisitos da estratégia de circularidade e harmonizacdo da
comunicagéo de informacdes (36 meses),

— requisitos de rotulagem das pecas de plastico (atualizados decorridos 72 meses),
bem como das baterias e dos motores de veiculos elétricos, em conformidade com os
requisitos do Regulamento Baterias e do Regulamento MPC (36 meses),

— alteracdo das obrigacdes de comunicacdo de informacgdes sobre as regras de
exportacéo e calculo do desempenho do tratamento (24 meses),
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1.5.2.

— atualizacdo da comunicacdo de informacdes existente e dos respetivos formatos
sobre o desempenho do tratamento, atualmente com base na Decisdo 2005/293/CE
da Comissdo (executada pelo ESTAT), em especial no que se refere as baterias e aos
motores elétricos removidos (36 meses),

— atualizacdo dos formatos de homologacdo e do dossié de fabrico a fornecer as
entidades homologadoras (entre 24 e 48 meses, utilizando a habilitacdo existente),

— desenvolvimento de critérios relativos ao passaporte de circularidade do veiculo
(84 meses),

— harmonizacao da taxa da RAP (60 meses) e dos critérios de cooperacdo da RAP
transfronteiras (36 meses),

— critérios para a exportacdo de veiculos usados, requisitos de inspecao técnica e
interoperabilidade das informacdes relativas a matricula dos veiculos (48 meses),

— desenvolvimento informatico do sistema «Janela Unica» e apoio da DG TAXUD
para a transmissao de informacdes as autoridades aduaneiras no ambito do MOVE-
HUB (84 meses), — avaliagdo do funcionamento do mercado de pegas sobresselentes
(96 meses, clausula de revisao),

— abordagem faseada ao alargamento do ambito de aplicacdo as categorias de
veiculos e preparacdo para a revisdo (96 meses).

Valor acrescentado da intervencdo da Unido (que pode resultar de diferentes
fatores, por exemplo, ganhos decorrentes da coordenacdo, seguranca juridica,
maior eficacia ou complementaridades). Para efeitos do presente ponto, entende-se
por «valor acrescentado da intervencéo da Unido» o valor resultante da intervencao
da Unido que se acrescenta ao valor que teria sido criado pela acdo isolada dos
Estados-Membros.

Razdes para uma acéo a nivel europeu (ex ante):

A modernizagdo da atual Diretiva Veiculos em Fim de Vida, adotada h4 mais de
20 anos, € necessaria para assegurar que os fabricantes, os importadores e 0s
operadores econémicos sdo incentivados a cumprir 0s objetivos do Pacto Ecoldgico e
ficam em condicdes de contribuir para o Plano de Acao para a Economia Circular.

As avaliacOes destas diretivas demonstraram que eram necessarias melhorias
consideraveis para impulsionar a transi¢do do setor automdvel para uma economia
circular, reduzindo assim a pegada ambiental associada a producdo e ao tratamento
em fim de vida dos veiculos e reforcando a sustentabilidade da industria da
reciclagem e automovel na Europa.

Tendo em conta que o setor automovel estd a passar por uma profunda
transformacéo, dada a transi¢do para veiculos elétricos, a principal percentagem da
pegada ambiental dos veiculos passara da fase de utilizacdo para as fases de
producdo e reciclagem, e que serdo necessarios fornecimentos importantes de
matérias-primas criticas (MPC).

Valor acrescentado previsto para a intervencdo da UE (ex post):

A presente acdo reduz o consequente aumento da vulnerabilidade das cadeias de
abastecimento da industria da UE, especialmente no que respeita as matérias-primas
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1.5.3.

1.5.4.

criticas essenciais para a autonomia estratégica da UE. Paralelamente, a melhoria da
qualidade da recolha e do tratamento facilita melhores taxas de utilizacdo de
materiais reciclados, apoiando a transi¢cdo para uma economia neutra em carbono que
poderd atingir, em 2040, 14 milhGes de toneladas de equivalente CO> por ano.

O valor acrescentado de uma abordagem da UE sob a forma de um regulamento
Unico reside no facto de assegurar a coeréncia do conjunto de requisitos das fases de
concecdo e producdo de veiculos no ambito da homologacdo com os requisitos das
fases de recolha e residuos. E necesséaria uma melhor sincronizagio para assegurar a
preservacdo da qualidade econémica e ambiental das pecas, componentes e materiais
resultantes da reutilizagdo, refabrico e reciclagem.

Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

O presente regulamento segue o exemplo do Regulamento Baterias, que proporciona
um quadro abrangente para melhorar a circularidade das baterias. Um conjunto de
disposigdes complementa os requisitos de sustentabilidade para as baterias dos
veiculos elétricos que constituem o maior subsetor futuro ao abrigo do Regulamento
Baterias. Especifica ainda nesta legislacdo setorial em matéria de residuos, a integrar
plenamente no quadro de homologacéo, as necessidades pormenorizadas de melhorar
a concecdo, a producdo e a valorizacdo de matérias-primas criticas e estratégicas,
enunciadas no Regulamento MPC recentemente adotado, nomeadamente no que se
refere aos materiais de imanes permanentes nos motores elétricos para veiculos.

Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias com
outros instrumentos adequados

A Comissdo Europeia esta a propor um importante plano de recuperacdo baseado
num orcamento de longo prazo reforcado para o préximo quadro financeiro
plurianual e um novo instrumento de recuperacdo, designado por NextGenerationEU.

O Pacto Ecol6gico Europeu seré a base da estratégia de recuperacdo da UE. Inclui o
objetivo de tornar mais ecoldgicos os setores dos transportes e da logistica, incluindo
a eletromobilidade, que sdo o principal motor do crescimento exponencial da procura
de baterias, motores elétricos e muitas outras matérias-primas estratégicas e MPC,
incluindo a respetiva energia de produgéo incorporada.

Os objetivos do presente regulamento sdo apoiados pelo quadro financeiro plurianual
e pelo NextGenerationEU, os quais colocam uma énfase substancial no
financiamento e nos investimentos para apoiar a transicdo da economia europeia para
modelos circulares e com impacto neutro no clima, incluindo investimentos para
modernizar a gestdo de residuos, aumentar a capacidade de reciclagem de fluxos de
residuos especificos e promover a reciclagem e a inovacdo de elevada qualidade.

A economia circular estd também integrada na matriz do programa Horizonte Europa
para a investigacdo, nomeadamente a sua parceria em matéria de circularidade, e é
um dos pilares do Programa para o0 Ambiente e a A¢do Climatica (LIFE) 2021-2027.
Estes serdo essenciais para assegurar a sustentabilidade enquanto fator de
competitividade da Europa neste dominio, bem como para impulsionar a economia, 0
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1.5.5.

1.6.

crescimento e o bem-estar. Prevé-se que a UE continue a promover a investigacdo
neste dominio e em dominios relacionados no proximo QFP.

Avaliacdo das diferentes opcBes de financiamento disponiveis, incluindo
possibilidades de reafetacao

Para efeitos de simplificacdo e melhoria da coeréncia na avaliacdo das restricGes a
utilizacdo de substancias, os conhecimentos especializados da ECHA (avaliacdes de
risco de substancias) e do JRC (desenvolvimento de metodologias e procedimentos)
seriam 0s mais adequados para assegurar a coeréncia na execugdo da abordagem
proposta em relagdo a dossiés conexos, como o Pilar Europeu dos Direitos Sociais
(PEDS), o Regulamento Baterias e 0 Regulamento MPC, que recorrem igualmente
aos seus conhecimentos especializados.

No que respeita ao JRC, os trabalhos poderiam basear-se na investigacao anterior do
JRC para a avaliacdo dos impactos das metas relativas ao teor de material reciclado e
das regras de verificacdo das taxas de reciclagem de baterias, bem como nas
atividades em curso do JRC para o PEDS e para a DG GROW sobre futuras medidas
estratégicas para as MPC (0,837 milhdes de EUR). O JRC estudara a melhor forma
de criar sinergias e apoiar o trabalho em cooperacdo com a DG ENV e a DG GROW.

Para o desenvolvimento do sistema informatico e do intercdmbio de dados para os
controlos aduaneiros, as necessidades de pessoal e de recursos da DG TAXUD e da
DG MOVE estdo relacionadas com a digitalizacdo, ao nivel da plataforma MOVE-
HUB, das informac@es de matricula de veiculos e refletem a ambicdo de restringir a
exportacdo de veiculos de baixa qualidade e em condic¢des de circulacdo inadequadas
para paises terceiros, a fim de resolver o problema persistente dos veiculos
desaparecidos. A longo prazo, este desenvolvimento informatico apoia uma maior
digitalizacdo das informagdes de matricula de veiculos em estudo para a revisdo em
curso das diretivas da DG MOVE sobre esta matéria, cuja ado¢do esta prevista para o
final de 2023.

No que respeita a estratégia de circularidade, aos critérios para o passaporte de
circularidade do veiculo e aos requisitos relacionados com a RAP, os contratantes
externos estdo em melhor posicdo para prestar 0 apoio técnico necessario
(0,500 milhdes de EUR pela DG GROW). O mesmo acontece no caso dos estudos de
apoio relativos aos requisitos de tratamento, ao funcionamento dos mercados de
pecas sobresselentes, a preparacdo para a revisdo das isengdes as restriches a
utilizacdo de substéncias (0,075 milhdes de EUR) e a abordagem faseada prevista de
alargamento do ambito de aplicacdo (0,575 milhdes de EUR pela DG ENV para
2024-2027).

Duracao e impacto financeiro da proposta/iniciativa
0 duracgéo limitada
— [ emvigor entre [DD/MM]AAAA e [DD/MM]AAAA
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] Impacto financeiro no periodo compreendido entre AAAA e AAAA para as

dotagdes de autorizagéo e entre AAAA e AAAA para as dotagdes de pagamento.

M duracao ilimitada

— aplicagdo com um periodo de arranque entre 2025 e 2028,
— seguido de um periodo de aplicacdo a um ritmo de cruzeiro e de uma execucdo

completa por volta de 2032.

1.7. Método(s) de execucdo orcamental previsto(s)?

M Gestao direta pela Comissao:

M pelos seus servigos, incluindo o pessoal nas delegacdes da Unido,
L] pelas agéncias de execucao.

[] Gestéo partilhada com os Estados-Membros

(] Gestdo indireta por delegacdo de tarefas de execugdo orgcamental:

[ em paises terceiros ou nos organismos por estes designados,

[ em organizagdes internacionais e respetivas agéncias (a especificar),

1 no BEI e no Fundo Europeu de Investimento,

1 nos organismos referidos nos artigos 70.° e 71.° do Regulamento Financeiro,

[0 em organismos de direito publico,

[0 em organismos regidos pelo direito privado com uma missdo de servico
publico desde que prestem garantias financeiras adequadas,

[0 em organismos regidos pelo direito privado de um Estado-Membro com a
responsabilidade pela execucdo de uma parceria publico-privada e que prestem
garantias financeiras adequadas,

[0 em organismos ou pessoas encarregadas da execucdo de agdes especificas no
quadro da PESC por forca do titulo V do Tratado da Unido Europeia, identificadas

no ato de base pertinente.
Se assinalar mais de uma modalidade de gestdo, queira especificar na sec¢do «Observagdes».

Observagoes

Gestdo direta pela DG ENV, DG GROW, DG MOVE, DG TAXUD e convénios
administrativos com o JRC.

72 Para mais explicacBes sobre os métodos de execugdo orcamental e as referéncias ao Regulamento
Financeiro, consultar o sitio BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MEDIDAS DE GESTAO
DisposicGes em matéria de acompanhamento e prestacao de informacdes

Especificar a periodicidade e as condices.

A iniciativa implica contratagdo publica, um convénio administrativo com o JRC e
impacto nos recursos humanos.

Sistema(s) de gestéo e de controlo

Justificacdo da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execucdo do
financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo propostos

N.A.

Informacgdes sobre os riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno
criado(s) para os atenuar

N.A.

Estimativa e justificacdo da relacdo custo-eficacia dos controlos (racio «custos de
controlo + valor dos respetivos fundos geridos») e avaliacdo dos niveis previstos de
risco de erro (no pagamento e no encerramento)

N.A.

Medidas de prevencéo de fraudes e irregularidades

Especificar as medidas de prevencdo e de protecdo existentes ou previstas, por exemplo, a titulo da
estratégia antifraude.

N.A.
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IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(ais) de
despesas envolvida(s)
e Atuais rubricas or¢camentais
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas
rubricas orgamentais.
Natureza
Rubrica orcamental das Participacdo
despesas
Rubrica do ;
quadro de paises
financeiro | 73 | dos paises | NS | g oo
plurianual | NUmero DD/DND da e paises h outras receitas
74 candidatos palges afetadas
EFTA potenciais | [erceiros
75
03.02.01.01 Funcionamento e
1 desenvolvimento do mercado interno dos DD SIM NAO NAO NAO
produtos e servicos
3 09.0_2.02 — Economia circular e qualidade DD SIM NAO NAO NAO
de vida
7 20.02.01.01 Agentes contratuais DND NAO NAO NAO NAO
20.02.01.03  Funcionérios  nacionais
7 destacados temporariamente nos servigos DND NAO NAO NAO NAO
da instituicdo
e Novas rubricas orcamentais, cuja criacdo é solicitada
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas
rubricas orgamentais.
Natureza
Rubrica orcamental das Participacdo
Rubrica do despesas
f_quadrp de paises
Inanceiro - . candidatos | de outros .
plurianual Numero DD/DND dos paises e paises paises outras receitas
da EFTA - . afetadas
candidatos | terceiros
potenciais
N.A.

73
74
75
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DD = dotac6es diferenciadas / DND = dotac¢Ges ndo diferenciadas.
EFTA: Associacao Europeia de Comércio Livre.
Paises candidatos e, se aplicavel, paises candidatos potenciais dos Balcas Ocidentais.
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3.2. Impacto financeiro estimado da proposta nas dotagdes

3.2.1. Sintese do impacto estimado nas dotacdes operacionais

- O A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizacdo de dotacGes operacionais

- ™ A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de dotagfes operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro

olurianual 1 Mercado Unico, Inovagéo e Digital
2024 2025 2026 2027 TOTAL
DG: GROW 03.02.01.01 N-1 N N+1 N+2 2024-2027
Despesas operacionais, estudos de apoio AutorizagBes il - 0,250 - 0,250 0,500
Pagamentos (2a) - 0,250 - 0,250 0,500
TOTAL das dotacdes Autorizages | =la+1b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
para a DG GROW Pagamentos =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500

A DG GROW estimou que o desenvolvimento da metodologia atualizada para as taxas 3R e para 0s critérios da potencial remocdo de baterias e
motores elétricos, bem como do intercdmbio eletronico de informagdes para o passaporte de circularidade do veiculo proposto exigem,
respetivamente, 0,250 milhdes de EUR e 0,250 milhdes de EUR.
Serdo necessarios alguns recursos adicionais no periodo 2028-2033 a fim de fazer progressos nos trabalhos ap6s o termo do atual QFP em 2027:
para a DG GROW, estd previsto um montante total para o periodo compreendido entre 2028 e a plena execucdao por volta de 2032 de

0,150 milhdes de EUR para estudos técni

Cos.

O montante referido supra seria igualmente necessario para financiar a parte relevante dos convénios administrativos, a debater entre a DG
ENV/DG GROW e 0 JRC, e para a aquisicdo de estudos e dados relacionados com as disposi¢oes da DG GROW (metodologia atualizada para as
taxas 3R e para os critérios da potencial remogdo de baterias e motores elétricos, bem como do intercdmbio eletrénico de informagdes para o
passaporte de circularidade do veiculo proposto). Seriam tidas em conta sinergias significativas com o apoio estratégico em curso do JRC para o

Regulamento MPC.
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Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro

. 3 Recursos Naturais e Ambiente
plurianual
TOTAL
DG: ENV 09.02.02 2024 | 2025 ) 2026 | 2027 | popy
N-1 N N+1 N+2

2027
Despesas operacionais da DG ENV, estudos Autorizagdes (1) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
de apoio Pagamentos (22) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
Codelegagdo a DG TAXUD, desenvolvimento Autorizagbes (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
da Janela Unica Aduaneira Pagamentos (2b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
. L. L Autorizagdes (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465

Codel do a DG MOVE, f t
odelegacao apoto Informatico o amentos @) 0225 | 0080 | 0080 | 0,080 | 0,465
L. - . Autorizacbes (1) - 0,209 0,293 0,335 0,837

C d trat JRC

onvenio administrativo com o Pagamentos @) - 0209 | 0293 | 0335 | 0,837
TOTAL das dotacdes Autorizagdes =la+1b+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427
paraa DG ENV Pagamentos =2a+20+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

A DG ENV estimou a necessidade de estudos de apoio técnico (de 2024 a 2031) sobre o teor de plastico reciclado e as perspetivas de reciclagem
quimica (0,100 milhdes de EUR), o estudo para determinar os niveis das metas de teor de aco reciclado (0,100 milhGes de EUR), o estudo de
viabilidade mais amplo sobre o teor reciclado de MPC, aluminio e magnésio (0,100 milhdes de EUR em 2027), os critérios para a modulagdo das
taxas da RAP (0,050 milhGes de EUR), os requisitos de qualidade para as tecnologias de tratamento pés-retalhamento (0,050 milhdes de EUR), o
mecanismo de cooperacdo da RAP transfronteiras (0,100 milhdes de EUR), a preparacao para a revisdo das isencoes as restrigdes de utilizacdo de
substancias (0,075 milhdes de EUR) e as regras de célculo e verificagdo do desempenho de reciclagem (num total de 0,575 milhdes de EUR) para
0 periodo 2024-2027.

E provavel que o JRC desempenhe um papel importante no apoio & Comissdo em alguns dos trabalhos técnicos necessarios, conforme referido
supra, para o desenvolvimento das especificacGes do teor de material reciclado, da potencial remogéo de baterias e motores elétricos ricos em
MPC, bem como das regras de célculo e verificagdo relacionadas com o tratamento. Um eventual convénio administrativo pode abranger as
necessidades estimadas (0,837 milhdes de EUR para 2024-2027), maximizando simultaneamente as sinergias com as tarefas conexas ao abrigo
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das propostas de Regulamento MPC, Regulamento Concecdo Ecoldgica de Produtos Sustentaveis, Diretiva Plasticos de Uso Unico e
Regulamento relativo a embalagens e residuos de embalagens.

A delegacdo conjunta é efetuada da DG ENV a DG TAXUD e a DG MOVE para digitalizar as informagdes de matricula de veiculos, ao alargar
os sistemas informaticos para criar a interoperabilidade da digitalizacdo dos registos de veiculos e, numa segunda etapa, estabelecer controlos das
exportacdes em tempo real através da ligacéo ao sistema Janela Unica Aduaneira para o periodo 2024-2027.

Serdo necessarios alguns recursos adicionais no periodo 2028-2033 a fim de fazer progressos nos trabalhos ap6s o termo do atual QFP em 2027:

(©) Para a DG ENV, esta previsto um montante total para o periodo compreendido entre 2028 e a plena execu¢do por volta de 2032 de
0,550 milhGes de EUR para estudos técnicos;
(d) Para a DG TAXUD, esta previsto um montante total para o periodo compreendido entre 2028 e a plena execucao por volta de 2032 de
0,500 milhdes de EUR para a implementagdo informatica;
(e) Recursos para 0 JRC sob a forma de eventuais convénios administrativos adicionais num montante total de 0,335 milhdes de EUR para
2028-2032.
TOTAL das dotagdes Autorizagdes | =4+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
das RUBRICAS 1a 6
do quadro financeiro plurianual (montante Pagamentos | =5+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
de referéncia)
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Rubrica do quadro financeiro

. 7 Despesas administrativas
plurianual
2024 2025 2026 2027 TOTAL
DG ENV, DG TAXUD N-1 N N+1 N+2 | 2024-2027
AutorizacGes (1a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Recursos humanos, DG ENV Pagamentos 2a) 0139 | 0275 | 0321 | 0,321 1,055
AutorizacGes (1a) - 0,091 0,137 0,137 0,364
R h DG TAXUD
ecursos humanos, DG TAXU Pagamentos 2a) - 0091 | 0137 | 04137 0,364
TOTAL das dotages
da RUBRICA 7 Autorizagles | =la+1b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
do quadro financeiro plurianual
para DG GROW, DG TAXUD Pagamentos =2a+20+3 | 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
A justificacdo das necessidades de pessoal € apresentada na sec¢do 3.2.3 infra.
2024 2025 2026 2027 TOTAL
N-1 N N+1 N+2 | 2024-2027
TOTAL das dotagoes AutorizagBes 0,389 1,135 1140 | 1,682 4,346
das RUBRICAS 1a7
do quadro financeiro pIurianuaI Pagamentos 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
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3.2.2.  Estimativa das realizagdes financiadas com dotagdes operacionais

Dotac0es de autorizagio em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para refletir a TOTAL
. N N+1 N+2 N+3 duragdo do impacto (ver ponto 1.6)
Indicar os
objetivos e as REALIZACOES
realizacbes
.76
Tipo Custo °. °. °. °. °. °. °. N.° Custo
Iy meédio = | Custo = | Custo = Custo = Custo = | Custo — | Custo = | Custo total total
OBJETIVO ESPECIFICON217"...
— Realizacéo
— Realizacéo
— Realizacéo
Subtotal objetivo especifico n.° 1
OBJETIVO ESPECIFICON.2...
— Realizacao
Subtotal objetivo especifico n.° 2
TOTAIS
76 As realizacdes dizem respeito aos produtos fornecidos e servigos prestados (exemplo: nimero de intercAmbios de estudantes financiados, nimero de quilometros de

estradas construidas, etc.).

77 Tal como descrito no ponto 1.4.2. «Objetivo(s) especifico(s)...».
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3.2.3.  Sintese do impacto estimado nas dotagdes administrativas

3.2.3.1. Requisitos estimados sobre as dotacGes de natureza administrativa na Comisséo

— [ A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizacdo de recursos humanos.
— M A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal como

explicitado seguidamente:

As estimativas devem ser expressas em termos de equivalente a tempo completo

2024 2025 2026 2027 T;)OZ4A_L
N-1 N N+1 N+2 2027
2001 02 01 (na sede e nos gabinetes de representagdo da Comissao)
DG GROW: AT
2001 02 01 (na sede e nos gabinetes de representagédo da Comissao)
DG ENV: AT
20 01 02 03 (nas delegaces)
01 01 01 01 (investigacéo indireta)
01 01 01 11 (investigagdo direta)
Outras rubricas orgamentais (especificar)
2002 01 (AC, PND e TT da «dotagéo global») DG ENV 15 3 35 35 11,5
2002 01 (AC, PND e TT da «dotagéo global») DG TAXUD 0,0 1,0 15 15 4,0
— nas delegagdes
01010102 (AC, PND e TT — investigacdo indireta)
01010112 (AC, PND e TT — investigacéo direta)
Outras rubricas orcamentais (especificar)
TOTAL 15 40 5,0 50 15,5

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a gestdo da acdo e/ou
reafetados internamente a nivel da DG, completados, caso necessario, por eventuais dotages adicionais que
sejam atribuidas a DG gestora no ambito do processo de afetacdo anual e atendendo as disponibilidades
orcamentais.

Descrigdo das tarefas a executar:

Funcionérios
temporarios

e

agentes

N&o sdo necessarios lugares de AT adicionais para a gestdo geral. A supervisao
prevista de todas as tarefas de negociacdo em 2024 e para a preparacao, elaboragéo e
adogdo do direito derivado de acordo com 0s prazos propostos serd coberta pelo
pessoal AT existente.

Pessoal externo

As tarefas técnicas adicionais conduzidas pela DG GROW serdo cobertas pelo
pessoal existente, complementado com o apoio da DG ENV e o0s conhecimentos
técnicos do JRC (quando acordado):

— melhoria da metodologia para a determinacdo das taxas 3R,

— melhoria da avalia¢do dos riscos das restantes isengdes a utilizacdo de substancias
perigosas com o apoio da ECHA, transferéncia de isen¢des a restri¢do da utilizagdo
de substéncias relacionadas com baterias para 0 Regulamento Baterias, revisdo geral
e alinhamento com o Regulamento REACH/«Omnibus»,

— especificacdo dos requisitos da potencial remocéo de baterias e motores de veiculos
elétricos e informagGes gerais sobre a remogao de outros componentes pertinentes,
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[incluindo a alteracdo do anexo IV relativo ao tratamento seletivo, atualizacdo dos
requisitos de informacéo (apoio do JRC)],

— especificacdo dos requisitos da estratégia de circularidade,

— requisitos de rotulagem das pecas de plastico (atualizados decorridos 72 meses),
bem como das baterias e dos motores de veiculos elétricos, em conformidade com os
requisitos do Regulamento Baterias e do Regulamento MPC (36 meses),

— atualizagdo dos formatos de homologagdo e do dossié de fabrico a fornecer as
entidades homologadoras,

— desenvolvimento de critérios relativos ao passaporte de circularidade do veiculo.

Para a DG ENV, as tarefas adicionais terdo de ser cobertas por lugares adicionais de
AC e PND. Para a DG ENV, deve tratar-se de 1,0 PND ETC a partir de 2024,
complementado por, respetivamente, 0,5 lugares de AC ETC para 2024, 2,0 lugares
de AC ETC em 2025 e 2,5 lugares de AC ETC em 2026 e 2027 para executar 0
trabalho técnico, com o apoio do JRC, quando acordado, incluindo:

- regras de calculo e verificagdo do teor de plasticos reciclados, estudo de
viabilidade para a fixacdo de metas relativas ao teor de aco reciclado, estudo de
viabilidade técnica e econémica mais vasto sobre MPC e outros materiais,
formatos de declaragdo para outros materiais, incluindo MPC (apoio da DG
GROW e do JRC),

- alteracdo das obrigagbes de comunicacdo de informacBes sobre as regras de
exportacdo e calculo do desempenho do tratamento (apoio do JRC),

- requisitos de qualidade para os operadores de tratamento e o tratamento pos-
retalhamento,

- harmonizacdo da taxa da RAP e dos critérios de cooperacdo da RAP
transfronteiras,

- critérios para a exportagdo de veiculos usados,

- avaliacdo do funcionamento do mercado de pegas sobresselentes (96 meses,
clausula de revisdo),

- abordagem faseada ao alargamento do ambito de aplicacdo as categorias de
veiculos e preparacgao para a revisdo (96 meses).

Para a DG TAXUD, estéo previstos 1,0 lugar ETC para 2025 e 1,5 lugares AC ETC
para 2026 e 2027 e as tarefas da DG MOVE serdo cobertas por pessoal existente,
com o apoio técnico da DG ENV (coberto pelo pessoal da DG ENV enumerado
supra):

- execucdo do requisitos de inspecdo técnica e interoperabilidade das informagdes
relativas a matricula dos veiculos,

- desenvolvimento informatico do sistema «Janela Unica» e apoio da DG TAXUD
para a transmissdo de informacdes as autoridades aduaneiras no ambito do
MOVE-HUB.
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3.2.4. Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual

A proposta/iniciativa:

- M pode ser integralmente financiada no @mbito da rubrica pertinente do
quadro financeiro plurianual (QFP).
- 0O requer o recurso a margem ndo afetada na rubrica em causa do QFP

e/ou o recurso a instrumentos especiais definidos no Regulamento QFP.
- 0O requer uma revisao do QFP.
3.2.5. Participagéo de terceiros no financiamento
A proposta/iniciativa:
- o néo prevé o cofinanciamento por terceiros

- 0O prevé o cofinanciamento por terceiros, a seguir estimado:
Dotacdes em milhdes de EUR (trés casas decimais)
N78 N+1 N+2 N+3 ¢ P
(ver ponto 1.6)
Especificar o organismo
de cofinanciamento
TOTAL das dotacdes
cofinanciadas
. O ano N é o do inicio da aplicacdo da proposta/iniciativa. Substituir «N» pelo primeiro ano de aplicacéo

previsto (por exemplo: 2021). Proceder do mesmo modo relativamente aos anos seguintes.
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3.3. Impacto estimado nas receitas

- o A proposta/iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas.
- 0O A proposta/iniciativa tem o impacto financeiro a seguir descrito:
— O NOS recursos proprios
- O noutras receitas
— indicar, se as receitas forem afetadas a rubricas de despesas
Em milhGes de EUR (trés casas decimais)
Dotagdes Impacto da proposta/iniciativa
Rubrica orcamental das disponiveis
receitas: para o atual Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para refletir a
exercicio N N+1 N+2 N+3 durago do impacto (ver ponto 1.6)
Artigo.............

Relativamente as
envolvida(s).

receitas afetadas,

especificar a(s)

rubrica(s) orcamental(ais) de despesas

Outras observacdes (p. ex., método/férmula de célculo do impacto nas receitas ou quaisquer outras
informagdes).
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