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Onsdag 14 mars 2007
Kapitel II

Slutbestimmelser

Artikel 2

Upphiévande

1. Direktiv 91/670/EEG skall upphora att gilla den dag dd de tillimpningsforeskrifter som avses
i artikel 6a.6 i forordning (EG) nr 1592/2002 trader i kraft.

2. Bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 skall upphora att gilla den dag dd de tillimpningsfore-
skrifter som avses i artikel 6b.5 i forordning (EG) nr 1592/2002 trader i kraft.

3. Bestimmelserna i artikel 8 i forordning (EG) nr 1592/2002 skall gilla fér produkter, delar, anordningar,
organisationer och personer vars certifiering har skett, eller erkints, i enlighet med bestimmelserna
i direktiv 91/670/EEG och bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91.

Artikel 3

Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i ... den ...

Pd Europaparlamentets vignar P4 rddets vagnar
Ordférande Ordférande

BILAGA

(1) Bilaga II till forordning (EG) nr 1592/2002 skall ersittas med foljande:

"BILAGA 1I
Luftfartyg som avses i artikel 4.2

Luftfartyg for vilka artikel 4.1 och 4.1 a-b inte 4r tillimplig 4r sddana luftfartyg som tillhor en eller
flera av de kategorier som anges nedan i denna bilaga:

a) Historiska luftfartyg som uppfyller kriterierna nedan:

i) icke-komplexa luftfartyg
— vilkas ursprungliga konstruktion faststélldes fore den 1 januari 1955 och
— vilkas produktion upphorde fore den 1 januari 1975,
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eller

i) luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
— deltagande i en anmirkningsvird historisk hidndelse, eller
— ett viktigt steg i flygets utveckling, eller

— en betydelsefull roll i en medlemsstats vipnade styrkor.

Luftfartyg som 4r speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningsindamal eller experimentella
eller vetenskapliga dandamal och sannolikt framstills i mycket begransat antal.

Luftfartyg dar minst 51 % ér byggt av en amator eller en forening for amatorer utan vinstsyfte, for
vederborandes egna syften och utan nigot kommersiellt syfte.

Luftfartyg som har anvénts i vipnade styrkor, sdvida inte luftfartyget 4r av en typ for vilken en
konstruktionsnorm har faststallts av byran.

Flygplan, helikoptrar och motordrivna fallskirmar som har hogst tvé sittplatser, som har en max-
imal startmassa (MTOM) enligt medlemsstaternas registreringsmetod pa hogst

i) 300 kg for ensitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
ii) 450 kg for tvasitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
i) 330 kg for ensitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar, eller

iv) 495 kg for tvisitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar, forutsatt att
planet/helikoptern vid anvindning bide som sjoflygplan/sjohelikopter och som landflyg-
plan/landhelikopter héller sig under bida de tillimpliga MTOM-grinserna, eller

V) 472,5 kg for tvasitsiga landflygplan pé vilkas flygkropp det finns monterat ett fallskdrms-
system som kan bdra upp hela planet, eller

vi) 315 kg for ensitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett fallskdrms-
system som kan bédra upp hela planet, eller

vii) 600 kg for ultralitta luftfartyg for icke-kommersiell drift,

och, nidr det giller flygplan, som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i land-
ningskonfiguration som inte 6verstiger 35 knop CAS.

En- och tvésitsiga gyroplan med en maximal startmassa som inte Gverstiger 560 kg.

Hingglidare med en maximal tommassa understigande 80 kg for ensitsiga plan eller 100 kg for
tvasitsiga, inklusive sddana med fotstart.

Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d ovan och dir kopians konstruktion liknar
originalluftfartygets konstruktion.

Obemannade luftfartyg med en operativ massa understigande 150 kg.

Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive brinsle pd mindre dn 70 kg.”
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(2) De foljande bilagorna III, IV och V skall laggas till forordning (EG) nr 1592/2002:

"BILAGA 1II

Grundlidggande krav for pilotcertifiering som avses i artikel 6 a
1. Utbildning

l.a  Allmint

l.a.l  En person som genomgdr utbildning for att flyga ett luftfartyg maste ha uppnétt sddan utbild-
ningsmissig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvirva, bibehdlla och uppvisa relevanta
teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.

1b  Teoretiska kunskaper

1.b.1  En pilot maste forvirva och bibehélla en kunskapsnivd som ar limplig for de funktioner som
han eller hon skall utéva ombord pé luftfartyget och som stdr i proportion till de risker som dr knutna
till verksamhetstypen. Dessa kunskaper mdste minst omfatta foljande:

i)  Luftfartsratt.

ii) Allmin luftfartygskunskap.

i) Tekniska frdgor med anknytning till den berdrda luftfartygskategorin.
iv) Genomférande och planering av flygningar.

v) Minniskans prestationsformdga och begransningar.

vi) Meteorologi.

vii) Navigering.

viii) Operativa forfaranden, inklusive resursforvaltning.

ix) Flygningens grundprinciper.

x) Kommunikation.

l.c  Uppvisande och bibehdllande av teoretiska kunskaper

l.c.l  Att piloten har forvirvat och bibehdllit teoretiska kunskaper maste visas genom fortlopande
bedomning under utbildningens gang och, nir detta 4r lampligt, genom examinationer.

1.c.2  En lamplig kompetensnivé i frdga om teoretiska kunskaper maste bibehallas. Att piloten upp-
fyller detta krav maste visas genom dterkommande bedémningar, examinationer, prov eller kontroller.
Frekvensen for examinationerna, proven eller kontrollerna maste st i limplig proportion till den risk-
nivd som dr knuten till den berérda verksamheten.

1.d  Praktiska fardigheter

1.d.1  En pilot maste forvirva och bibehélla de praktiska firdigheter som ar limpliga for de funktio-
ner som han eller hon skall utéva ombord pa luftfartyget. Dessa fardigheter maste std i proportion till
de risker som &r knutna till verksamhetstypen och maste, i den mén detta dr relevant for de funktioner
som han eller hon skall utéva ombord pd luftfartyget, omfatta foljande:

i)  Atgirder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning av massa och balans,
inspektion och service av luftfartyg, brinsleplanering, viderbedomning, ruttplanering, luftrumsrest-
riktioner och tillgang till start- och landningsbanor.

ii) Upptradande pa flygplats och i trafikvarv.
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i) Forfaranden och forsiktighetstgarder for att undvika kollisioner.
iv) Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.

v) Tekniskt mojliga flygmanovrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska manévrer i samband
dirmed.

vi) Start och landning vid normal vind och sidvind.
vii) Flygning enbart med hjilp av instrument, i den mén detta 4r relevant for verksamhetstypen.

viii) Operativa forfaranden, inbegripet firdigheter nir det giller lagarbete och resursforvaltning, som ar
relevanta for verksamhetstypen, oavsett om besittningen bestdr av en eller flera personer.

ix) Navigering och tillimpning av lufttrafikregler och dirmed sammanhdngande forfaranden, dir sd ar
lampligt med hjilp av visuella referenser eller navigeringshjdlpmedel.

x) Procedurer for onormala forhdllanden och nédprocedurer, inbegripet simulerad funktionsoduglig-
het hos luftfartygsutrustning.

xi) Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
xii) Specifika aspekter for den berérda typen eller klassen av luftfartyg.

xiii) Ytterligare praktisk utbildning som kan krivas for att minska riskerna i samband med sirskilda
verksamheter.

l.e  Uppvisande och bibehallande av praktiska firdigheter

l.e.l  En pilot méste visa sin formaga att utfora forfarandena och manévrerna med en kompetens-
nivd som ar lamplig for de funktioner som han eller hon skall utéva ombord pé luftfartyget genom att

i) framfora luftfartyget inom dess begrinsningar,
ii) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,
i) uppvisa gott omdome och flygsinne,

iv) tillimpa sina kunskaper om flygning, och

v) alltid ha kontroll over luftfartyget pa ett sidant sitt att detta garanterar en lyckad utgéng for ett
forfarande eller en mandver.

l.e.2  En limplig kompetensnivd i friga om praktiska firdigheter maste bibehallas. Att piloten upp-
fyller detta krav maste visas genom dterkommande bedomningar, examinationer, prov eller kontroller.
Frekvensen for examinationerna, proven eller kontrollerna maste std i lamplig proportion till den risk-
nivd som ér knuten till den berdrda verksamheten.

1.f  Sprékkunskaper

En pilot méste, utom i de fall dir den dartill knutna sikerhetsrisken kan minskas pé annat sitt, ha
uppvisat kunskaper i engelska som innefattar

i) formdga att forstd viderinformationsdokument,

ii) formdga att anvinda flygkartor for flygning pé stricka och tillhorande dokument med flyginfor-
mation samt ut- och inflygningskartor och tillhérande dokument med flyginformation, och

i) formdga att kommunicera med ovriga besdttningsmedlemmar och med flygtrafiktjinster pa
engelska under en flygnings alla faser, inbegripet forberedelserna.
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l.g  Syntetiska flygutbildningshjilpmedel

Nir ett syntetiskt flygutbildningshjilpmedel anvinds i utbildning eller for att visa att en praktisk fardig-
het har forvirvats eller bibehallits, maste detta hjdlpmedel vara kvalificerat till en viss prestandanivd pd
de omrdden som ir relevanta for fullgorandet av den berérda uppgiften. I synnerhet maste efterbild-
ningen av konfigurationen, mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda och systemens upptridande
pa ett fullgott sdtt representera luftfartyget.

1.h  Utbildningskurs

1.h.1  Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs.
1.h.2  En utbildningskurs maste uppfylla foljande villkor:
i)  En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs.

ii) Utbildningskursen madste, dér detta dr relevant, indelas i teoretisk utbildning och praktisk flygunder-
visning (inbegripet syntetisk utbildning).

1i  Instruktorer

1il  Teoretisk utbildning

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med lamplig behorighet. Dessa instruktérer méste
i) ha limpliga kunskaper pa det omrdde som utbildningen avser, och

ii) kunna anvinda limpliga undervisningsmetoder.

112 Flygutbildning och syntetisk flygutbildning

Flygutbildningen och den syntetiska flygutbildningen maste ges av instruktorer med lamplig behorighet.
Dessa instruktorer maste

i) uppfylla krav pd teoretiska kunskaper och erfarenhet som ir lampliga med tanke pa den undervis-
ning som ges,

ii) kunna anvinda limpliga undervisningsmetoder,

i) ha erfarenhet av att anvinda metoder for undervisning i de flygmanévrer och flygforfaranden som
flygutbildningen &r tinkt att avse,

iv) ha visat formdga att undervisa pd de omrdden dir flygutbildning r tinkt att ges, inbegripet
instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner, och ii)

v) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att undervisningen halls aktuell.
Flyginstruktorer mdste dessutom ha ritt att tjanstgora som befdlhavare pd det luftfartyg som under-
visningen avser, utom nér det géller utbildning pa nya luftfartygstyper.

1j  Examinatorer

1j.1  De personer som ansvarar for att bedéma piloternas kompetens madste

i) uppfylla eller ha uppfyllt de krav som stills pa flyginstruktorer, och

ii) kunna bedoma pilotprestationer och kunna genomfora flygtest och flygkontroller.
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2. Utbildningsorganisationer
2.a  Krav pa utbildningsorganisationer
2.1  En utbildningsorganisation som ger pilotutbildning maste uppfylla foljande krav:

i)  Utbildningsorganisationen mdste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden som
dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser skall bestd av, men inte begrinsas till, f6ljande:
lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktel-
ser och forfaranden, tillgdng till relevanta uppgifter och register.

ii) Utbildningsorganisationen maste infora och uppritthélla ett forvaltningssystem med avseende pé
sikerhet och utbildningsstandard samt striva efter en kontinuerlig forbittring av detta system.

i) Utbildningsorganisationen mdste triffa 6verenskommelser med andra relevanta organisationer, om
sd behovs, sa att de ovan angivna kraven stadigvarande uppfylls.

3. Medicinsk limplighet
3.a  Medicinska kriterier

3.a.1  Alla piloter méste med jimna mellanrum visa medicinsk lamplighet i friga om att pa ett till-
fredsstillande sitt fullgora sina funktioner, med hinsyn tagen till typen av verksamhet. Detta madste
pavisas genom en limplig bedomning som bygger pa flygmedicinsk bista praxis, med hinsyn tagen
till typen av verksamhet och till eventuell dldersbetingad nedsittning av psykisk och fysisk forméga.

Medicinsk limplighet, som innefattar fysisk och psykisk limplighet, innebir att en pilot inte lider av
nagon sjukdom eller ndgot funktionshinder som gor honom eller henne oférmdgen att

i) utfora de uppgifter som krévs for att framfora ett luftfartyg, eller
ii) vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
i) korrekt uppfatta sin omgivning.

3.2  Om fullstindig medicinsk lamplighet inte kan pévisas, fir kompenserande dtgirder som ger
likvardig flygsdkerhet vidtas.

3b  Flygmedicinska undersokningslikare
3b.1  En flygmedicinsk undersokningslikare maste
i)  vara behorig och legitimerad likare,

ii) ha genomgétt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin som garanterar
att kvaliteten pd bedomningarna uppratthalls,

i) ha forvirvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden under vilka piloter
utfor sina uppgifter.

3.c  Flygmedicinska centrum
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3.c.1  Flygmedicinska centrum méste uppfylla foljande villkor:

i) Centrumet mdste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomrdden som ar férbundna
med dess rittigheter. Dessa resurser skall bestd av, men inte begransas till, féljande: limpliga lokaler,
personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaran-
den, tillgéng till relevanta uppgifter och register.

ii) Centrumet mdste infora och uppritthlla ett forvaltningssystem med avseende pd sikerhet och de
medicinska bedomningarnas kvalitet samt striva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

i) Centrumet madste triffa overenskommelser med andra relevanta organisationer, om sé behovs, sa att
dessa krav stadigvarande uppfylls.

BILAGA IV
Grundlaggande krav pd drift av luftfartyg som avses i artikel 6 b
1. Allmint

l.a  En flygning fir inte genomforas om inte besittningsmedlemmarna och, i férekommande fall, all
ovrig operativ personal som dr involverad i forberedelserna och genomférandet kinner till de pd deras
respektive arbetsuppgifter tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststdllts for de
omrdden som man avser att genomfara, de flygplatser som man planerar att anvinda och de flygtrafik-
hjalpmedel som har samband ddrmed.

1b  En flygning méste genomforas pé ett sddant sitt att man foljer de driftsférfaranden for forbered-
else och genomforande av flygningen som anges i flyghandboken eller, om detta krévs, i drifthand-
boken. For detta dndamdl maéste det finnas ett system med checklistor som besittningsmedlemmarna
kan anvinda i samtliga faser av driften av luftfartyget under normala och onormala forhdllanden och
i nodsituationer. Forfaranden madste faststillas for alla nodsituationer som rimligen kan forutses.

l.c  Fore varje flygning maste roller och ansvarsomrdden for varje besittningsmedlem faststillas.
Befilhavaren madste vara ansvarig for luftfartygets drift och sikerhet samt for sikerheten for alla besitt-
ningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns ombord.

1.d  Artiklar eller dmnen som kan utgéra en betydande risk for hilsa, sikerhet, egendom eller miljon,
tex. farligt gods, vapen och ammunition, fir inte medféras pd ndgot luftfartyg sdvida inte sirskilda
sikerhetsforfaranden och sikerhetsforeskrifter tillimpas for att minska de dartill knutna riskerna.

l.e  Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behovs for att visa att de
villkor som anges i punkt 5.c dr uppfyllda maéste sparas for varje flygning och bevaras under en
minimiperiod som ar ldmplig med tanke pé typen av trafik.

2. Hygforberedelser

2.a  En flygning fir inte paborjas om det inte med alla rimliga tillgdngliga medel har faststillts att
foljande villkor ar uppfyllda:

2.a.1  Lampliga hjilpmedel som direkt krivs for flygningen och for siker drift av luftfartyget, inbe-
gripet kommunikations- och flygtrafikhjalpmedel, méste finnas tillgingliga under flygningen, med hin-
syn tagen till tillginglig AIS-dokumentation.

2.2  Besdttningen madste kdnna till, och passagerarna madste ha informerats om, var relevant nod-
utrustning dr placerad och hur den skall anvindas. Besittningen och passagerarna mdste ges tillgdng till
tillrdcklig information om nédférfaranden och om anvindningen av kabinsdkerhetsutrustning.
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2.a.3  Befilhavaren madste vara forvissad om att
i) luftfartyget dr luftvirdigt enligt punkt 6,

i) luftfartyget, om detta kravs, dr vederborligen registrerat och att lampliga certifikat med anknytning
dirtill finns ombord pd luftfartyget,

i) de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krivs for genomforandet av flygningen har
installerats i luftfartyget och 4r i funktionsdugligt skick, sivida inte undantag medges enligt
tillimplig MEL eller likvirdig handling,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslige dr sidana att flygningen kan genomforas inom de granser
som anges i luftvirdighetsdokumentationen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sikrats pa korrekt sitt, och

vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt punkt 4 inte kommer att 6verskridas vid négot tillfille under
flygningen.

2.4 Information om viderforhallanden pa start-, destinations- och i forekommande fall alternativ-
flygplatserna samt om viderforhdllandena pd strickan maéste vara tillginglig for flygbesittningen.
Sarskild uppmirksamhet maste dgnas at potentiellt riskfyllda atmosfariska forhallanden.

2.a.5 Vid flygning in i ett omradde med kinda eller forutsedda isbildningsforhéllanden maéste luft-
fartyget vara certifierat, utrustat och/eller behandlat for siker drift under sidana forhallanden.

2.a.6  Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste viderforhdllandena lings flygvigen vara sddana att
det 4r mojligt att folja dessa flygregler. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna méste det viljas en
destinationsflygplats och i forekommande fall en eller flera alternativflygplatser dar luftfartyget kan
landa, med sarskild hansyn tagen till viderprognoserna, tillgdngen till flygtrafikutrustning, tillgdngen
till markhjalpmedel och de forfaranden for instrumentflygning som har godkints av den stat dir
destinations- och/eller alternativflygplatsen ér beldgen.

2.a.7  Mingderna av brinsle och olja ombord maste vara tillrickliga for att garantera att den avsedda
flygningen kan slutforas pé ett sikert sitt, med hinsyn tagen till viderforhallandena, eventuella faktorer
som kan pédverka luftfartygets prestanda och eventuella forseningar som kan forvintas under flyg-
ningen. Dirutover mdste en brinslereserv medforas for oférutsedda hindelser. Forfaranden for brinsle-
hantering under flygning maste faststillas dar detta 4r relevant.

3. Flygning
3.a  Nir det giller flygning méste foljande villkor vara uppfyllda:

3.a.1  Med forbehdll for typen av luftfartyg méste varje besdttningsmedlem under start och landning,
och nir befilhavaren bedomer detta nddvindigt av sikerhetsskal, sitta pd sin besdttningsplats och
anvinda de fasthallningsanordningar som finns.

3.a.2  Alla flygbesittningsmedlemmar som skall tjanstgora i cockpit méste befinna sig och forbli pa
sina platser och ha sikerhetsbiltena fastspanda, utom i samband med fysiologiska eller operativa behov
under firden.

3.a.3  Med forbehall for typen av luftfartyg maste befdlhavaren fore start och landning, under taxning
och nir detta av sikerhetsskil bedoms som nddvindigt se till att varje passagerare sitter pa ett site eller
en brits och har sikerhetsbiltet korrekt fastspint.

3.a.4  En flygning maste genomforas pé ett sddant sitt att limpliga avstdnd till andra luftfartyg bibe-
halls och lamplig hinderfrihet rdder under alla faser av flygningen. Avstdnden mdaste minst vara de som
kravs enligt gillande trafikregler for luftfart.
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3.a.5 En flygning far inte fortsitta om inte de kdnda foérhéllandena forblir minst likvardiga med dem
som anges i punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna fir dessutom en inflygning till en
flygplats inte fortsitta under vissa angivna hojder eller forbi en viss position om de foreskrivna sikt-
kriterierna inte dr uppfyllda.

3..6 I en nodsituation maste befilhavaren se till att alla passagerare instrueras om de nodétgarder
som foranleds av omstandigheterna.

3.a.7  Befilhavaren maste vidta alla erforderliga dtgirder for att minimera konsekvenserna for flyg-
ningen av att passagerare upptrader storande.

3.a.8  Ett luftfartyg fir inte taxas inom firdomradet pd en flygplats, och dess rotor far inte vindas
med motorkraft, sdvida inte personen vid mandverorganen har lamplig behorighet.

3.9 De tillimpliga forfarandena for branslehantering under flygning mdste i forekommande fall
foljas.

4.  Luftfartygets prestanda och driftsbegransningar

4a  Ett luftfartyg maste framforas i enlighet med dess luftvirdighetsdokumentation och alla drifts-
forfaranden och driftsbegransningar i samband ddrmed som anges i den godkinda flyghandboken for
luftfartyget eller, i forekommande fall, i annan likvirdig dokumentation. Flyghandboken eller den lik-
virdiga dokumentationen madste vara tillginglig for besittningen och hallas uppdaterad for varje luft-

fartyg.
4b  Luftfartyget méste framforas i enlighet med den tillimpliga miljddokumentationen.

4.c En flygning far inte paborjas eller fortsitta om inte berdknade prestanda for luftfartyget, med hin-
syn tagen till alla faktorer som avsevirt paverkar dess prestandaniva, gor det mojligt att genomfora alla
faser av flygningen inom gillande avstind/omrdden och hinderfrihet for den planerade operativa
massan. Prestandafaktorer som i hog grad paverkar landning, flygning och inflygning/landning, ar fram-
forallt foljande:

i) Operativa forfaranden.

ii) Flygplatsens tryckhojd.

ili) Temperatur.

iv) Vindforhdllanden.

v) Start-/landningsomrddets storlek, lutning och skick.

vi) Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hinsyn tagen till eventuell forslitning.

4c1  Saddana faktorer maste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av toleranser
eller marginaler, som beroende pa typen av verksamhet kan anvindas i berdkningen av prestandaupp-
gifter.

5. Instrument, uppgifter och utrustning

5.a  Ett luftfartyg maste vara forsett med all flygtrafik- och kommunikationsutrustning och annan
utrustning som dr nodvindig for den avsedda flygningen, med hdnsyn tagen till gillande luftfarts-
bestimmelser och trafikregler for luftfart under varje fas av denna flygning.
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5b  Ett luftfartyg méste, i den man detta ar relevant, vara forsett med all nodvindig sakerhetsutrust-
ning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och 6verlevnadsutrustning, med hinsyn tagen till de
risker som 4r knutna till flygomradena, de strickor som skall flygas, flyghojden och flygningens var-
aktighet.

5. Alla uppgifter som dr nodvindiga for besittningens genomforande av flygningen mdste vara
uppdaterade och finnas tillgingliga ombord pa luftfartyget, med hinsyn tagen till gillande luftfartsbe-
stimmelser och trafikregler for luftfart samt till aktuella flyghojder och flygomréaden.

6.  Fortsatt luftvirdighet

6.a Luftfartyget fir inte framf6ras om inte

i) luftfartyget 4r i luftvirdigt skick,

ii) erforderlig drifts- och nodutrustning for den avsedda flygningen ar i funktionsdugligt skick,
iii) luftfartygets flygvardighetsbevis dr giltigt,

iv) underhdll av luftfartyget har utforts i enlighet med dess underhéllsprogram.

6.b  Fore varje flygning maste luftfartyget inspekteras, genom kontroll fore flygning, si att det kan
faststillas om det ar i skick for den avsedda flygningen.

6.c  Underhdllsprogrammet mdste i synnerhet innefatta underhdllsitgarder och underhéllsintervaller,
sarskilt sddana som i anvisningarna for fortsatt luftvirdighet har angivits som obligatoriska.

6.d Luftfartyget far inte framféras om det inte har underhillits och godkints fér anvindning av
personer eller organisationer som &r behoriga att utfora dessa uppgifter. Den undertecknade god-
kidnnandeforklaringen maste i synnerhet innehélla grundliggande information om det utforda under-
héllet.

6.  All dokumentation som visar luftfartygets luftvirdighet maste bevaras till dess att informationen
i den har ersatts av ny information med likvirdig omfattning och som ir lika detaljerad, dock under
minst ett ar nir det giller utforlig underhallsdokumentation. Nar ett luftfartyg slutgiltigt tas ur bruk
giller en minimiperiod om 90 dagar. Nir luftfartyget leasas madste all dokumentation som visar luft-
fartygets luftvirdighet bevaras minst under den tid som leasingen varar.

6.f  Alla modifieringar och reparationer maste 6verensstimma med de grundliggande kraven avse-
ende luftvirdighet. De underlagsuppgifter som styrker overensstimmelsen med luftvirdighetskraven
maste sparas.

7. Besittningsmedlemmar
7.a Besidttningens antal och sammansittning mdste bestimmas med hinsyn tagen till foljande:

i) Luftfartygets certifieringsbegransningar, inbegripet i forekommande fall den relevanta demonstra-
tionen av nodutrymning.

ii) Luftfartygets konfiguration.
i) Trafikens typ och varaktighet.
7.b Kabinbesdttningsmedlemmarna méste

i) ha genomgétt utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har uppnétt och bibe-
hallit den kompetensniva som krivs for att de skall kunna utféra sina sikerhetsuppgifter, och

ii) med jimna mellanrum ha bedémts med avseende pd medicinsk limplighet att pd ett sikert sitt
utova sina sikerhetsrelaterade befogenheter; lampligheten méste kontrolleras genom limplig
bedémning baserad pé bista flygmedicinsk praxis.
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7.c  Befdlhavaren méste ha befogenhet att utfirda alla order och vidta alla lampliga atgirder for att
garantera luftfartygets drift och sikerhet samt ombordvarande personers och/eller egendoms sakerhet.

7.d I en nodsituation som innebir fara for luftfartygets drift eller sikerhet ochfeller de ombord-
varande personernas sikerhet mdste befilhavaren vidta alla dtgdrder som han eller hon bedémer som
nodvindiga av sikerhetsskil. Nar sddana dtgdrder innebér brott mot lokala foreskrifter eller forfaranden
maste befdlhavaren ansvara for att utan dréjsmél underritta vederborlig lokal myndighet om detta.

7.  Onormala situationer av nddkaraktir fir inte simuleras nir luftfartyget har passagerare eller last
ombord.

7f Ingen besittningsmedlem fir lta sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande f6rsimras
i sddan grad att flygsikerheten dventyras pd grund av effekterna av trotthet, ackumulerad trotthet,
somnbrist, antal genomforda flygningar, nattjanstgéring osv. Viloperioderna maéste vara tillrackligt
langa for att besittningsmedlemmarna skall kunna komma over effekterna av de tidigare arbetsuppgif-
terna och vara vil utvilade dd nista flygtjanstperiod paborjas.

7.g  En besittningsmedlem far inte utfora tilldelade uppgifter ombord pé ett luftfartyg nir han eller
hon ar paverkad av psykoaktiva dmnen eller alkohol, eller nir han eller hon ir olimplig for tjdnstgoring
pd grund av skada, trétthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.

8. Ytterligare krav avseende kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg

8.a  Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg fir inte utféras om inte
foljande villkor ar uppfyllda:

8.a.1.  Operatéren maste, direkt eller indirekt genom avtal, forfoga over de resurser som ér erforder-
liga med tanke pd verksamhetens omfattning. Dessa resurser skall bestd av, men inte begrinsas till,
foljande: luftfartyg, limpliga lokaler, personal, utrustning, dokumentering av uppgifter, forpliktelser
och forfaranden, tillgdng till relevanta uppgifter och register.

8.a.2.  Operatoren fir enbart anlita personal med limplig behorighet och utbildning samt genomfora
och uppritthélla utbildnings- och kontrollprogram for besittningsmedlemmar och 6vrig relevant perso-
nal.

8.a.3  Operatoren mdste uppritta en forteckning 6ver minimikrav pd utrustning (MEL) eller en likvér-
dig handling, med hinsyn tagen till foljande:

i) Handlingen maste upprittas med hinsyn tagen till drift av luftfartyget, under angivna forhdllanden,
med vissa instrument, utrustningsenheter eller funktioner ur funktion nér flygningen inleds.

ii) En sddan handling maste upprittas for varje enskilt luftfartyg, med hidnsyn tagen till operatorens
relevanta drifts- och underhallsforhallanden.

ii) Handlingen maéste i forekommande fall baseras pd standardforteckningen 6ver minimikrav pé
utrustning (MMEL) och far inte vara mindre restriktiv dn denna.

8.a.4  Operatoren madste infora och uppritthdlla ett forvaltningssystem som garanterar att dessa
grundldggande driftkrav uppfylls samt striva efter en kontinuerlig forbittring av systemet.

8.a.5  Operatoren mdste infora och uppritthdlla ett program for sikerhet och forebyggande av
olyckor, inbegripet ett program for rapportering av hiandelser, som maste ingé i forvaltningssystemet
och bidra till arbetet att kontinuerligt forbittra sikerheten.
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8b  Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far utforas endast i enlighet
med operatorens drifthandbok. Denna handbok madste innehélla alla instruktioner, uppgifter och forfar-
anden avseende samtliga luftfartyg i trafik som ar nodvindiga for att den operativa personalen skall
kunna utfora sina uppgifter. Begransningar som avser flygtid, flygtjinstgoringsperioder och viloperioder
for besittningsmedlemmarna maste anges. Drifthandboken och de revideringar som gors av denna
méste std i Gverensstimmelse med den godkinda flyghandboken och vid behov dndras.

8.c  Operatoren maste i limplig omfattning faststilla forfaranden som minimerar konsekvenserna for
flygtrafikens sdkerhet av att passagerare upptrader storande.

8.d Operatoren madste utarbeta och uppritthalla program for sikerhetsskydd som ar anpassade till luft-
fartyget och typen av trafik och som i synnerhet omfattar foljande:

i)  Sikerheten i cockpit.

ii) Checklista for genomsokningsforfarande i luftfartyget.

iii) Utbildningsprogram.

iv) Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att forhindra avsiktliga ingrepp i och avsiktlig
skadegorelse pd systemen.

v) Rapportering av olagliga ingrepp.

Om sddana dtgdrder for sikerhetsskydd kan ha en negativ inverkan pé driftsikerheten, méste riskerna
bedomas och limpliga forfaranden utarbetas med syftet att minska driftsikerhetsriskerna; for detta
dndamdl kan specialutrustning behova anvindas.

8.  Operatoren mdste utse en av piloterna i flygbesittningen till befilhavare.

8f  Forebyggande av trétthet mdste ske genom begrinsningar i tjdnstgoringslistan. For en flygning
eller en serie av flygningar méste siddana begrinsningar omfatta flygtid, flygtjanstgoringsperioder, tjanst-
goringsperioder och anpassade viloperioder. Begransningarna i tjanstgoringslistan madste faststillas med
hinsyn tagen till alla relevanta faktorer som bidrar till trotthet, i synnerhet antalet genomforda flyg-
ningar, passering av tidszoner, somnbrist, stord dygnsrytm, nattjinstgoring, positionering, sammanlagd
tjanstgoringstid for vissa tidsperioder, fordelningen av tilldelade uppgifter mellan besittningsmedlem-
marna och tillgdngen till utokade besittningar.

8.g  De uppgifter som anges i punkt 6.a och de uppgifter som beskrivs i punkterna 6.d och 6.e maste
ombesorjas av en organisation med ansvar for fortsatt luftvirdighet som, utover att den mdste uppfylla
kraven enligt punkt 3.a i bilaga I, ocksd maste uppfylla foljande villkor:

i)  Organisationen maste ha behorighet att utféra underhdll av produkter, delar och anordningar pd
eget ansvar eller ha ingdtt ett avtal med en organisation som &r behorig att utfora underhdll av
sddana produkter, delar och anordningar.

ii) Organisationen madste uppritta en organisationshandbok, som berord personal kan anvinda och fa
vigledning av, och som skall innehélla en beskrivning av organisationens samtliga forfaranden for
fortsatt luftvirdighet, inbegripet i forekommande fall en beskrivning av administrativa 6verenskom-
melser mellan organisationen och den godkidnda underhéllsorganisationen.

8.h  Tillimpningsforeskrifterna for de krav som anges i punkt 8.a-8.f skall grundas pd en riskbe-
domning och skall st i proportion till verksamhetens omfattning.
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BILAGA V
Kriterier for godkinda organ som anges i artikel 9a

1. Organet, dess chef och den personal som skall utfora kontrollarbetet far varken direkt eller som
ombud medverka i utformning, tillverkning, marknadsforing eller underhdll av produkter, delar, anord-
ningar eller system och inte heller i driften, underhallet eller anvindningen av dem. Detta utesluter inte
mojligheten till utbyte av teknisk information mellan de berérda organisationerna och det godkinda
organet.

2. Organet och den personal som ansvarar for certifieringen skall utfora sitt kontrollarbete med
storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och skall std fria fran alla patryckningar och
incitament, sirskilt av ekonomisk art, som skulle kunna péverka bedomningen eller undersoknings-
resultaten, sirskilt frdn personer eller grupper av personer som har intresse av resultaten.

3. Organet skall forfoga over den personal och de medel som behovs for att det pa ett adekvat sitt
skall kunna utféra de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med certifieringen; det skall
ocksd ha tillgdng till nodvindig materiel for extraordinira kontroller.

4. Den personal som dr ansvarig for undersokningar skall ha
— god teknisk yrkesutbildning,

— tillfredsstillande kdnnedom om kraven for det certifieringsarbete de utfor och tillracklig erfarenhet
av sadant arbete,

— nodvindig skicklighet for att kunna uppritta intyg, protokoll och rapporter som visar att under-
sokningarna utforts.

5. Opartiskheten hos den personal som ansvarar fér undersokningen skall garanteras. Deras ersitt-
ning skall inte vara beroende av antalet undersokningar som utfors eller av resultaten av dessa.

6.  Organet mdste teckna en ansvarsforsikring sdvida inte medlemsstaten Gvertar ansvaret i enlighet
med sin nationella lagstiftning.

7. Organets personal maste iaktta sekretess i friga om all information den forvirvar vid utévandet av
sina uppgifter inom ramen for den hir férordningen.”

P6_TA(2007)0068

Saluforing av kott fran notkretaur som ar hogst tolv méanader *

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 14 mars 2007 om forslaget till ridets férordning
om saluféring av nétkott frin djur pid hogst tolv minader (KOM(2006)0487 — C6-0330/2006 -

2006/0162(CNS))

(Samradsforfarandet)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution
— med beaktande av kommissionens forslag till rddet (KOM(2006)0487) ('),

— med beaktande av artikel 37.2 i EG-fordraget, i enlighet med vilken rddet har hort parlamentet

(C6-0330/2006),

() Annu ¢j offentliggjort i EUT.



