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Stratégia SpoloCenstva na zniZenie emisii CO, z osobnych automobilov a lahkych
komerénych vozidiel

Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 24. oktébra 2007 o stratégii Spolocenstva na zniZenie emisii
CO, z osobnych automobilov a ahkych komerénych vozidiel (2007/2119(INI))

Eurdpsky parlament,

— so zretelom na ozndmenie Komisie Rade a Eurépskemu parlamentu o vysledkoch preskdmania stratégie
Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych automobilov a Tahkych komer¢nych vozidiel
(KOM(2007)0019),

— so zretelom na posudenie vplyvov tykajiicich sa uvedeného ozndmenia Komisie (SEK(2007)0060),
— so zretelom na Siesty environmentdlny akény program Spolocenstva (1),

— so zretelom na Siesty (%) a siedmy (*) rdmcovy program pre vyskum, vyvoj technolégii a demonstracné
aktivity,

— so zretefom na svoje uznesenie zo 16. novembra 2005 s ndzvom Vitazstvo v boji proti globdlnym
klimatickym zmendm (¥).

— so zretelom na ozndmenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu, Eurépskemu hospodirskemu
a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov s ndzvom Obmedzenie globdlnej klimatickej zmeny na 2
stupne Celzia: postup do roku 2020 a neskor (KOM(2007)0002),

— so zretelom na svoje uznesenie o klimatickych zmenach zo 14. februira 2007 (%),

— so zretelom na zdvery predsednictva zo zasadnutia Eurdpskej rady z 8. a 9. marca 2007 o obnovenej
stratégii EU v oblasti trvalo udrzatelného rozvoja (jin 2006) a o tlohe environmentalnych technolégif
a ekologickych inovécii pri splhani cielov Lisabonskej stratégie pre rast a zamestnanost,

— so zretelom na spravu Eurépskeho programu pre zmenu klimy z 31. oktébra 2006 s ndzvom Hodno-
tenie a analyza redukéného potencidlu a nakladov na technologické a iné opatrenia na zniZovanie emisif
CO, z osobnych automobilov (%),

— so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999
o dostupnosti spotrebitelskych informécif o spotrebe paliva a emisidch CO, pri predaji novych osob-
nych automobilov (),
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— so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70[ES z 13. oktébra 1998 tykajicu sa

kvality benzinu a naftovych paliv () a ndvrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni
a doplia smernica 98/ 70[ES a zaviddza sa mechanizmus na monitorovanie a zniZenie emisii skleniko-
vych plynov z vyuZivania paliv v cestnej doprave (KOM(2007)0018) predloZeny Komisiou,

so zretelom na ¢ldnok 45 rokovacieho poriadku,

so zretelom na sprdvu Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost potravin
a stanoviska Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre vnatorny trh a ochranu spotre-
bitela (A6-0343/2007),

kedZe priblizne 19 % emisii CO, v EU pochddza z osobnych automobilov a lahkych komerénych vozi-
diel, priom absolttny objem emisii nadalej stipa najmi ako désledok rastiiceho poctu a vykonu
novych automobilov,

kedZe najaspornejSou a najicinnejSou politickou moznostou na zniZenie celkovych emisii CO,
z osobnej dopravy je zvysit podiel verejnej dopravy; kedZze je preto dolezité, aby sa prijimali opatrenia,
ktoré podnietia a zlepsia kvalitu a rozsah verejnej dopravy, aby sa zatraktivnil prechod z osobnych
vozidiel na verejnd dopravu, a tym zniZili celkové emisie CO, spdsobené individudlnou primestskou
dopravou dochddzajicich Tudi;

kedZe opatrenia tykajiice sa spravania vodi¢ov a infrastruktary sa doteraz zanedbavali v stratégii EU na
znizovanie CO, z automobilov, napriek tomu, Ze maja vysoky potencial na zniZovanie emisii CO5;

kedZe cestnd doprava je zodpovednd za 60 % spotreby ropy v celej EU, pricom neefektivne vyuzivanie
paliva zvySuje ohrozenie energetickej bezpecnosti a prispieva k vysokym prevadzkovym nédkladom
a vyCerpavaniu svetovych zdsob ropy,

kedze st potrebne legislativne opatrenia, aby bolo mozné podporovat konstrukéné a technologxcke
zmeny, ktoré st v tomto odvetvi potrebne ak md prlemysel pomoct EU splnit jej ciele znizit emisie
do roku 2020 aspoil 0 20 % v porovnani s hladinou emisii v roku 1990,

kedZe pristup zaloZeny na dobrovolnosti zlyhal, pretoze sa zdd byt jasné, Ze automobilovy priemysel
nesplni svoj dobrovolny zavizok objemu emisii 140 g CO,/km v roku 2008, kedZe ciel' objemu emisii
vo vyske 120 g CO,/km bol po prvy raz navrhnuty v roku 1995 a Rada a Eurdpsky parlament ho
podporili v roku 1996 s lehotou na plnenie do roku 2005 a najneskor do roku 2010,

kedZe Komisia vo svojom ozndmeni nazvanom Konkurenény regulaény rdmec pre automobilovy prie-
mysel pre 21. storocie (KOM(2007)0022) nacrtla kldcové prvky budiicej stratégie znizovania emisii
CO, z motorovych vozidiel zaloZenej na integrovanom pristupe zameranom na dosiahnutie ciela EU
) vyske 120 g CO,/km do roku 2012 prostrednictvom kombinécie zdsahov EU a ¢lenskych titov,

kedZe je potrebné podniknif opatrenia na zniZenie emisii CO, z osobnych automobilov prostrednic-
tvom integrovaného pristupu, ktory by zahfnal opatrenia v oblasti motorov, doplnkové opatrenia, bio-
palivé, ekologické jazdenie a opatrenia v oblasti infrastruktiry,

kedze celkovy objem emisii CO, z automobilov zdvisi od komplexného vztahu medzi dc¢innostou
motora, obsahom uhlika v palivich, spravanim sa vodi¢a, poctom najazdenych kilometrov, kvalitou
resp. pretaZenostou infrastruktiry a efektivnostou komponentov v stvislosti s CO,,

() U.v.EU L 350, 28.12.1998, 5. 58. Smernica naposledy zmenen4 a doplnend nariadenim (ES) ¢. 1882/2003.



16.10.2008 Uradny vestnik Eurépskej tnie C263E[435

Streda 24. oktébra 2007

J.  kedZe sa ukdzalo, Ze vyrazné zniZenie emisii CO, by sa dalo dosiahnut doslednym dodrziavanim obme-
dzeni rychlosti vo vietkych ¢lenskych Statoch,

K. kedZe dostupnost a obnova vozového parku st absoldtne klGcové pri zniZovani emisii CO,
z automobilov na cestich, zlepSovani Cistoty ovzdusia a bezpe¢nosti,

L. kedZe zdanenie a oznaCovanie neprispeli k trojpilierovej stratégii EU na zniZenie emisii CO,
z automobilov,

M. kedZze klt¢ovy vyznam spociva v prijati zavdznych a jasne vymedzenych cielov tykajicich sa emisii CO,
osobnych automobilov, ktoré sii tak v zdujme fungovania vnatorného trhu v oblasti automobilového
priemyslu, ako aj v zdujme poskytovania podrobnych informdcii, na zdklade ktorych méozu spotrebitelia
vedomym rozhodnutim pri kiipe motorového vozidla vyrazne prispiet k zniZovaniu emisii CO,,

N. kedZe smernica 1999/94/ES nebola dostatocne ti¢innd a ¢lenské $tity ju nedokdzali jednotne transpo-
novat,

0. kedze boli tspesne zavedené niektoré kategdrie energetickej Gic¢innosti rozliénych vyrobkov (napr. elek-
trické a domdce spotrebice), ktoré formou lahko zrozumitelného pismenového alebo farebného ozna-
Cenia poskytuji eurépskym spotrebitelom praktickii pomoc pri rozhodovani o kipe, ¢o im umoziiuje
Setrit energiou a zniZovat emisie CO,,

P. kedZe k zniZeniu emisii CO, musia prispiet vSetky triedy kategérii vozidiel, pretoze aj objem trhu je
vyznamny pri znizovani emisii CO,,

Q. kedze treba striktne sledovat ciele Lisabonskej stratégie trvalo udrzatelného rastu a zamestnanosti tym,
ze sa nebudd uplatiovat opatrenia, ktoré by zvysili tlak na zniZovanie poctu pracovnych miest
v automobilovom priemysle v Eurdpe a ohrozili jeho medzindrodni konkurencieschopnost,

Casovy harmonogram a ciele

1. berie na vedomie, Ze vyrobcovia potrebu)u pat az sedem rokov na to, aby ¢o najhospoddrnejsie zme-
nili konstrukciu vozidiel, a preto uznava, Ze priemerné emisie z automobilov umiestnenych na trhu EU
v roku 2008 pravdepodobne prekroc1a hranicu 150 g CO,/km; vita plin Komisie predlozit legislativny
rdmec zniZovania emisii CO, na trovni EU vritane zdviznych opatreni na zlepsenie palivovej hospoddrnosti
lahkych vozidiel zdokonalenim technolégie motora, ako aj dalsimi technologickymi zdokonaleniami
a pouzivanim b1opa11v pripomina, ze Rada v roku 1996 a Europsky parlament v roku 1997 podporili
ciel dosiahnuf v rimci vozového parku EU priemernii tGrovesi emisif 120 g CO,/km na osobny automobil
s povodnym cielovym ddtumom stanovenym na rok 2005 a kone¢nym terminom v roku 2010;

2. trvd na tom, aby navrhované pouZitie doplnkovych opatreni na dosiahnutie uz dohodnutého ciela
objemu emisif 120 g CO,/km do roku 2012 bolo umoznené kvantifikovatelnymi normami a veri, Ze pravne
predpisy by mali stanovit jasné a meratelné ciele zniZenia emisii, ktoré majii byt dosiahnuté prostrednic-
tvom technickych prostriedkov;

3. navrhuje, aby sa stanovili zavizné rocné ciele emisii u¢inné od roku 2011 s cielom podporovat' tech-
nické zdokonalenie vozidiel, aby sa zabezpecilo, Ze len vdaka tymto opatreniam priemerné emisie zo vset-
kych osobnych automobilov uvedenych na trh EU v roku 2015 neprekrocia 125 g CO,/km;

4. vyzyva Komisiu, aby predlozila konkrétne legislativne ndvrhy a opatrenia, ktoré by zabezpecovali, Ze
prostrednictvom doplnkovych opatreni v rdmci integrovaného pristupu bude mozné docielit zniZenie emisif
minimdlne o 10 g CO,/km s cielom dosiahnut celkovd limitnd hodnotu 120 g CO,/km;
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5. trvd na tom, Ze po 1. janudri 2020 by priemerné emisie nemali prekracovat hranicu 95 g CO,/km,
a veri, ze EU by mala podporovat potrebné sirenie inovacii prostrednictvom siedmeho rimcového programu
pre vyskum; zdoraziuje potrebu intenzivnej podpory vyskumu a vyvoja vozidiel s nulovou hodnotou emisii,
ako st vozidld s elektrickym pohonom;

6.  pripomina svoje uznesenie zo 16. novembra 2005, ktoré poZaduje ,povinné limity na emisie CO, pre
nové vozidld na trovni 80 — 100 g CO,/km v strednodobom horizonte®; podporuje zdmer Komisie presa-
dzovat vyskum, rozvoj a demonstriciu modernych technoldgii, predovsetkym dosiahnutie ambici6znejsich
cielov v roku 2020; vyzyva Komisiu, aby zhodnotila moznosti postupného zniZovania po roku 2012 pro-
strednictvom pouzivania [ahsich materidlov vo vyrobe vozidiel a zdroven zabezpecila, aby boli dodrzané
stiCasné pravne predpisy a aby nebola naru§end bezpecnost na cestich pre cestujicich a zranitelnych Gcast-
nikov premavky;

7. pripomina, Ze uZ existuje rozsiahla sériovd vyroba priestorovo uspornych automobilov s nizkymi emi-
siami pre miestne pouZitie (tzv. gentlecars) s hodnotami pod 90 g CO,/km, a preto vyzyva Komisiu, aby
stibezne so vietkymi ostatnymi opatreniami podporovala opatrenia na zabezpecenie vyuzivania tzv. gentle-
cars namiesto vozidiel s vysokymi emisiami CO, tak casto, ako je to mozné;

8. veri, ze by dlhodobejsie ciele mali byt Komisiou potvrdené alebo revidované najneskor v roku 2016
po podrobnom hodnoteni vplyvu v oblasti ndkladov a vynosov a po vysledku dohody po skonéeni Kjot-
skeho protokolu, a predpokladd, Ze tieto ciele si budii moZzno vyzadovat dalsie zniZovanie emisif az na 70 g
CO,/km alebo menej do roku 2025;

9.  vyzyva Komisiu, aby pri prijimani zdvaznych legislativnych opatreni, ktoré by mohli ovplyvnit rychlost
obnovy vozového parku, vzala do dvahy technickd uskuto¢nitenost, ndkladovd efektivnost, vplyv na
zivotné prostredie a dostupnost novych automobilov pocas zivotného cyklu vozidiel;

10.  konstatuje, Ze pravo Spolocenstva reguluje trh so 17 az 18 miliénmi vozidiel rocne, ¢o zodpovedd
trhu s osobnymi automobilmi v Spojenych statoch; ocakéva, ze ambicie politiky EU tykajticej sa zniZenia
emisii sklenikovych plynov budd stimulovat hospodarsky rast zaloZeny na vedomostiach a vytvaranie pra-
covnych miest v automobilovom dodavatelskom priemysle a Ze v celosvetovom meradle budi mat pozi-
tiviny vplyv na zniZovanie emisii v doprave;

11.  odporica, vzhladom na tazkosti, ktorym pri zniZovani priemernych emisii v navrhnutom ¢asovom
pldne mozu Celit niektori $pecializovan{ vyrobcovia z dévodu malého sortimentu vyrdbanych automobilov,
aby mal kazdy vyrobca a dovozca pravo rocne vylicit 500 oznacenych automobilov zo zhromazdovania
tdajov na urCenie priemernych emisi, za podmienky, Ze emisie a spotreba paliva tychto vozidiel buda
v stlade s beznymi pravnymi podmienkami uvedené na $titku a zdkaznici na ne budd upozorneni;

12.  okrem toho odportca, aby Komisia vzhladom na tazkosti, ktorym pri zniZovani priemernych emisif
v navrhnutom Casovom pldne mozu Celit niektori vyrobcovia s nizkym objemom vyroby (vyrdbajici max.
300000 vyrobenych jednotiek) a novi vyrobcovia s podielom na trhu mens$im nez 1% z dévodu malého
sortimentu vyrdbanych automobilov zvazila, ¢i by bolo mozné do pravnych predpisov zaclenit navrhy, ktoré
tymto $pecializovanym vyrobcom poskytnd ambiciézne ciele na zniZenie emisif;

13.  pripomina vyznamnu dlohu $pecializovanych vyrobcov kvalitnych a vykonnych automobilov, ktor
st priekopnikmi v oblasti pokrokovych technoldgii, zachovavaji vysoko kvalitné pracovné miesta, maja
odbyt na celom svete a st prinosom pre eurdpske hospoddrstvo, a konstatuje, Ze know-how tychto vyrob-
cov by malo vyznamnou mierou prispievat k zniZovaniu emisii CO, z automobilov;

14.  trvd na tom, Ze vietky pravidld musia chranit vnitorny trh a Ze ¢lenské taty by mali vykonat pred-
pisy EU v rovnakom cCase a rovnakou metddou, aby sa zabranilo naruSeniu a rozdrobeniu trhu.
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15.  uzndva, Ze existujui velké rozdiely v preferencidch spotrebitelov, ¢o sa tyka osobnych automobilov
a rozneho zloZenia vozového parku vyrobcov; trvd na tom, Ze zniZenie CO, treba dosiahnut pri vsetkych
automobiloch uvedenych na trh a preto by sice mala byt moznd istd diferencidcia podla parametra uzito¢-
nosti, nemala by viak zneutralizovat stimul k prechodu na vozidld s niz§imi emisiami ani znevyhodfovat
tspesnych prvych priekopnikov;

16.  zdoraziuje, Ze je dolezité umoznit konkrétnym vozidldm prekrocit emisné limity, aby sa predislo
nadmernému naruseniu automobilového trhu, pozaduje vSak, aby sa poskytla silnd motivicia na znizovanie
emisif, a preto navrhuje, aby sa ciele zniZenia priemernych emisif do roku 2015 a 2020 a docasné ro¢né
ciele stanovovali na zdklade krivky hrani¢nych hodnot pre vietky vozidld predané vyrobcami a dovozcami,
ktord by si mala ako svoj pociatocny bod urcit profil nového parku osobnych automobilov od 1. janudra
2009;

17.  odporica, aby bola krivka hrani¢nych hodnét definovand matematickym vzorcom vyjadrenym funk-
ciou spéjajicou emisie CO, kazdého vozidla s jeho stopou (rozchod krat rdzvor kolies);

18.  vyzyva Komisiu, aby zabezpecila zodpovedajiice usilie od vietkych vyrobcov a stimuly na zniZovanie
emisif sklenikovych plynov v ramci vozového parku; domnieva sa vsak, Ze Ziadny budici systém by nemal
odmertiovat vyrobcov historicky viac znedistujiicich vozidiel, Ze vozidld s vy$sim obsahom emisii CO, musia
povinne viac prispievat k znizeniu CO, a Ze schéma by mala odmenovat najpokrokovejsie technolégie
a pouzivanie alternativnych paliv podla ich vysledkov, pokial ide o emisie sklenikovych plynov (hybridné,
vodikové, vozidld na elektricky pohon alebo iné alternativne palivd);

19. vyzyva Komisiu, aby po zohladneni ndzorov zainteresovanych subjektov predlozila Rade
a Eurépskemu parlamentu na zvdZenie ndvrhy s cielom zabezpecit, Ze tvar krivky bude brat do tvahy
rozdiely vo velkosti jednotlivych automobilov a technologické ndklady na zniZenie emisii a dostupnost
novych automobilov pre rozdielne typy zdkaznikov, ¢o zabezpedi roznorodost a socidlnu spravodlivost;

20. poukazuje na rozne legislativne mozZnosti na dosiahnutie tohto ciela; povazuje za potrebné, ako
uvddza Komisia vo svojom ozndmeni, ,aby sa zabezpecilo, Ze ciele zniZovania... budi spravodlivé, aj pokial
ide o roznych eurdpskych automobilovych vyrobcov®, ale aby sa tiez efektivne odmeniovali najlepsie
vysledky, pokial ide o G¢innost vozidiel;

21.  navrhuje, aby bol od 1. janudra 2011 zavedeny novy mechanizmus zatvoreného trhu — systém na
znizovanie kvt CO, (Carbon Allowance Reductions System — CARS), prostrednictvom ktorého budi vyrob-
covia a dovozcovia platit pokuty, a to tmerne k prekroceniu hrani¢nych hodnét emisii na predany automo-
bil, a Ze tieto pokuty bude mozné vykompenzovat splatnymi kreditmi, ktoré ziskaji novo registrované
automobily daného vyrobcu s emisiami pod krivkou hrani¢nych hodnét; domnieva sa, Ze pokuty za pre-
krocenie CO, na g/km by mali byt vyssie nez odmeny;

22.  trvd na tom, ze akykolvek systém obchodovatelnych kvot medzi vyrobcami vozidiel by mal byt
oddeleny od systému obchodovania s emisiami EU a od akéhokolvek iného vonkajsieho systému uhlikovych
kreditov ¢i systému kompenzacii;

23.  vyzyva Komisiu, aby zaviedla osobitné kredity za skoré uvedenie technoldgii s velmi nizkymi emi-
siami CO, ako vozidld na vodikovy pohon, palivové clanky a vozidld s batériami nabijatelnymi z elektrickej
siete (plug-in), ktoré by umoznili kazdému vozidlu tohto typu uvedenému odteraz do prvého roku od
vykondvania zaradenie pod monitorovaci postup CO, ako ekvivalent k (napriklad) $tyridsiatim tradi¢nym
vozidldm, so zmen3ujiicim sa kreditom pocas nasledujtcich rokov;

24.  veri, ze pokuty by sa pre priemysel mali urcit predvidatelnym a déraznym sposobom, a navrhuje,
aby Komisia predlozila prislusné navrhy na troveni pokat/kreditov, vyjadrenti v EUR[g CO,;
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25.  uzndva, Ze krivku hrani¢nych hodnét a droven pokit bude mozno potrebné periodicky upravovat,
a to na zohladnenie vyvoja v technoldgii vozidiel a na potlacenie akéhokolvek spomalenia tempa zniZovania
emisif;

26.  odporica, aby sa prijmy z finanénych pokdt pouzili na vyskum a vyvoj v oblasti zniZovania emisif
CO, a na pomoc miestnej verejnej doprave;

27.  domnieva sa, Ze cenu kreditov by po pociatonom stanoveni Komisiou mal uréovat trh, a Ze preto,
aby vyrobcovia a dovozcovia mali vacsiu flexibilitu a SirSie spektrum mozZnosti, by sa kredity mali dat
prevadzat do dalich rokov alebo preddvat ¢i prevddzat na iné podniky ¢i obchodné jednotky v rdmci
systému;

28.  ziada, aby boli informécie o emisnom vykone podla vozidiel a podla vyrobcov spristupnené verej-
nosti v lahko dostupnom formdte, aby sa zabezpecila transparentnost a ulahcilo porovnévanie medzi vozi-
dlami a vyrobcami;

29.  odporica, aby vyrobcovia a dovozcovia mohli vyuzit flexibilné moznosti, ako napriklad skupinovy
priemer, kredity za vozidld na obnovitelné palivd a banky, a aby sa mohli sami rozhodntt, ¢ si Zelaji, aby
sa za uznany obchodny subjekt povazovala celd spoloc¢nost, alebo jednotlivé dcérske spolocnosti ¢i
obchodné jednotky priamo zodpovedné za vyrobu danych vozidiel;

Testovanie, sledovanie iidajov a Specifikdcia vozidiel

30.  trvd na tom, Ze sa treba zaoberat celkovymi hodnotami emisii sklenikovych plynov na jedno vozidlo
vritane emisii sposobenych klimatizaénymi systémami; okrem toho nalieha na Komisiu, aby vypracovala
ndvrhy pre aktualizaciu skiiSobnych cyklov, ktoré by lepsie odrdzali redlne jazdné podmienky;

31.  obhajuje myslienku revizie postupov testovania s cielom lepsie simulovat redlne jazdné podmienky
a ziada, aby tpravy cyklu jazdy brali do tvahy technologicky vyvoj ako napr. instaldciu Siesteho rychlost-
ného stupna;

32, vyzyva Komisiu, aby zaviedla nové merania a normy, ktoré umoznia priradenie fixnych hodnot
z dovodu spojenia zniZovania emisii CO, s uZzitoénymi vylepSeniami, ako sti napriklad ukazovatele zarado-
vania prevodov, vyuZzivanie ekonometrov, vysokovykonnd klimatizicia, lepsie mazivd, systémy Start/stop pri
motore beZiacom na volnobeiné oticky, pneumatiky s nizkym valivym odporom a sledovanie tlaku
v pneumatikich, ktorych vyuzivanie moze zdvisiet od sprévania jednotlivych vodicov; takisto odportica
zaviest do vozidiel technoldgie povzbudzujice ekologicky uvedomelé spravanie vodica, ako st zobrazovanie
spotreby a ndkladov na palivo v pripade aktudlnej cesty v porovnani s hodnotami pre Casto jazdené trasy,
aktivne zariadenia upozorfiujiice na obmedzenie rychlosti a pomocky pre vodica na ovlddanie rychlosti
vratane obmedzovacov rychlosti;

33.  vyzyva Radu, aby preskimala postup testovania s cielom urcit, ¢ sa zohladnuje silad pravidiel
vyroby, a zabezpecila, aby k nim jednotlivé kompetentné organy v réznych ¢lenskych stitoch nepristupovali
rozne;

34.  zdoraziuje vyznam rieSenia naliehavej otdzky energetickej bezpecnosti a potrebu znizit zavislost
Eurdpy od dovezenych paliv, zniZit emisie CO, zlepSenim energetickej G¢innosti vozidiel a zlepsit bezpec-
nost na cestach;

35.  zastdva ndzor, Ze akékolvek opatrenie na Gsporu energie, ktoré zahffia zniZenie spotreby paliva, bude
mat velmi pozitivny vplyv na bezpecnost doddvok energie zniZenim zdvislosti Spolocenstva od dovozu
prvotnych energetickych zdrojov a od medzindrodnych cien uhl'ovodikov;
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Reklama a oznacovanie Stitkami

36.  bez toho, aby mal déveru v Gcinnost navrhovanej dobrovolnej dohody o propagicii novych automo-
bilov, vyzyva Komisiu, aby zmenila a doplnila smernicu 1999/94[ES a aby zaviedla prdvne poziadavky
v oblasti oznaCovania, propagicie a predaja novych automobilov v rdmci vndtorného trhu EU, najmi
s ohladom na jej riadnu transpoziciu, aby poskytovala spotrebitelom podrobné a zrozumitelné informécie;

37.  odporica, aby boli stanovené minimdlne povinné a jednotné poziadavky na uvddzanie informdcif
tykajicich sa spotreby paliva (/100 km) a emisii CO, (g/km) novych automobilov na vozidlich a v reklame,
vo vetkych marketingovych a propagacnych materidloch a v predvddzacich salénoch viditelnym, farebne
rozliSenym a uzivate[sky pristupnym sposobom na téely porovnania, a za vhodny model pre zobrazovanie
pozadovanych informdcii povazuje $kdlu oznacenia A — G pouZivanii na porovnanie energetickej G¢innosti
niektorych elektrickych spotrebicov;

38.  vyzyva Komisiu, aby navrhla pravidld s podobnymi cielmi na pokrytie tych oblasti, ktoré sicasné
pravne predpisy nepokryvajti, ako je televizia, rddio a internetové materidly, ako aj inzerdty na nové auto-
mobily;

39.  poukazuje na to, Ze pravne predpisy, ktoré pozaduja, aby boli na cigaretovych krabickdch uvddzané
varovania tykajice sa ohrozenia zdravia, si uzitoénym prikladom, a navrhuje, aby aspot 20 % priestoru
ur¢eného na propagaciu novych automobilov prostrednictvom reklamy, marketingovych materialov ¢i infor-
mécii v predvddzacich salénoch bolo vyhradenych na informacie o spotrebe paliva a emisii CO,
v schvélenom formate;

40.  odportca, aby do informécii o spotrebe paliva vo vetkych marketingovych, reklamnych materidloch
a v predvadzacich salénoch boli zaradené vysledky testovania klimatizdcie;

41.  navrhuje, aby sa zaviedol zdvizny kédex pre reklamu, ktory by zakdzal nespravne ekologické tvrde-
nia; odportica, aby sa zaviedol systém hodnotenia environmentdlneho vykonu ,zelené hviezdicky*, ktory by
zohladnil v3etky aspekty environmentélneho vykonu vritane emisii CO, (g/km) a emisii inych znecistujtcich
latok, spotreby paliva (I/100 km), hmotnosti, aerodynamiky, priestorovej ucinnosti, hlukovych
a ekologickych pomocok riadenia, a tak podporil rastici dopyt spotrebitelov po vozidlich s nizkymi emi-
siami CO,;

Podpora dopytu spotrebitelov

42.  je si vedomy vyznamnej dlohy, ktor mézu zohrat ¢lenské Stity v podpore dopytu spotrebitelov po
vozidlich verejnej dopravy a sukromnych vozidlich s niz$imi emisiami, a Ziada, aby boli pripravené narodné
akéné plany obsahujiice opatrenia zamerané na tento ciel;

43.  podporuje najmd vyuZivanie danovych opatreni a nabada clenské staty, aby zaviedli dane z ndkupu,
ako aj cestné dane na vozidld s nadpriemernymi emisiami;

44.  uzndva, Ze vek vozového parku a jazda nadmernou rychlostou ovplyviujii emisie; vyzyva Komisiu
a clenské $tdty, aby zaviedli ekonomické stimuly pre vyradovanie starych automobilov a aby zabezpecili, Ze
¢ast dani z vozidiel sa mo6ze menit v zdvislosti od emisii CO, a dalSich znecistujicich latok; poukazuje na
to, Ze s postupnym zavddzanim technolégii s nulovou hodnotou emisii CO, by s tym stvisiaca danovd
zlozka mala zanikndt v dlhodobom ¢asovom horizonte;

45.  pozaduje vytvorenie celoeurdpskych vymedzeni emisnych hodnét CO,, ktoré by ¢lenské Stity mohli
vyuZzit pri stanoveni dafiovych dlav stvisiacich s emisiami, s ciefom zabrénit rozdrobenosti vnatorného
trhu;

46.  podporuje zdanovanie automobilov a alternativnych paliv na zdklade emisii CO,, ¢im sa poskytnt
spotrebitelom a vyrobcom spravne podnety;
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Lahké komercné iiZitkové vozidld (N1) a iné kategdrie

47.  podporuje timysel Komisie regulovat emisie CO, Iahkych komer¢nych vozidiel a nalichavo Ziada
Komisiu, aby ndvrhy predlozila sticasne s ndvrhmi pldnovanymi pre osobné automobily;

48.  uzndva, Ze lahké komercné vozidld maji iné vlastnosti a iny trh nez osobné automobily; berie na
vedomie nedostatok tdajov o priemernych emisidch z tohto sektora a ndklady na dosiahnutie zniZenia
emisii, ale domnieva sa, Ze pokial to je mozné, mali by normy a poziadavky zodpovedat normim
a poziadavkdm pre osobné automobily;

49.  pripomina, Ze Eurépsky parlament niekolkokrédt vyzval Komisiu, aby zvéZila opatrenia obmedzujice
emisie CO, pre vietky kategérie cestnych vozidiel, a preto Komisiu naliehavo ziada, aby predlozila vhodné
regulaéné navrhy pre tazké ndkladné vozidld a dvojkolesové vozidld najneskor do 1. janudra 2009;

Doplnkové opatrenia

50.  veri, Ze opatrenia, ktoré moézu pomdct zniZit emisie CO,, ku ktorym vSak nemozno priradit abso-
latnu hodnotu, by sa mali pokladat za ¢isto doplnkové a nemali by byt zaradené do ndvrhu sticasnych
pravnych predpisov;

51. domnieva sa, Ze okrajové opatrenia, kam patri podpora efektivnejsicho jazdenia, biopaliv
a predovSetkym zlep$enie systémov riadenia dopravy, mézu prispiet k minimalizdcii emisii CO,;

52.  vyzyva clenské Stity, aby znizili objem tovaru prepravovaného tazkymi ndkladnymi vozidlami
v prospech Zelezni¢nej a vodnej dopravy, ¢im by sa zniZil objem znecistujicich emisii a dopyt po rope;

53.  obdva sa, Ze zvySené vyuZzivanie biopaliv so sebou prindsa riziko zvySenia cien potravin pre Iudi
s velmi nizkymi prijmami a riziko rychlejSicho nicenia tropickych pralesov, a vyzyva Komisiu, aby predlozila
prisne pravidld osvedcovania pre dovdzané biopalivé, aby sa tak predislo akymkolvek negativnym socidlnym
a environmentdlnym vplyvom;

54. v kazdom pripade sa domnieva, Ze v kontexte revizie smernice 98/70/ES by sa mali posudzovat
vyhody biopaliv pri znizovani emisii CO,;

55. trvd na tom, aby sa pripravilo osvedCovanie pre palivd vyrdbané trvalo udrZatelnym spdsobom;
vyzyva Komisiu, aby vo svojom legislativnom ndvrhu zapocitala do plnenia ciela len osvedcené palivd vyra-
bané trvalo udrzatelnym spdsobom; zdoraziiuje, Ze je potrebné rozirit a este viac podporovat biopalivd
druhej generdcie vyrdbané z rastlin alebo Casti rastlin, ktoré priamo nekonkurujd potravindrskemu vyuZzitiu

56. odporiuca, aby sa po roku 2012 stanovili dalsie ciele palivovej G¢innosti s cielom pokracovat
v zniZovani emisi{ automobilov, pricom zainteresovanym strandm sa zabezpe¢i vicsia istota;

57.  vyzyva Komisiu, aby posudila tlohu a potencidl plynnych alternativnych paliv, ako sii skvapalneny
ropny plyn a zemny plyn, ktoré mozu prispiet k okamzitému zniZeniu emisii CO, a k diverzifikicii doddvok
energie;

58.  vyzyva Komisiu a ¢lenské 3taty, aby brali do Gvahy potrebu dokladne poznat nové technoldgie pre
motorové vozidld a predovsetkym zabezpecit $kolenia pre osobitné skupiny (ako si strojirske dielne
a technické skiisobne);
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59.  vyzyva Komisiu, aby zacala bezodkladne pripravovat kampan na podporu ekologického jazdenia
v celej EU ako sticast stratégie na zniZenie emisii CO, z automobilov;

60.  vyzyva Komisiu, aby predlozila Eurdpskemu parlamentu sprivu o tom, ako moZno monitorovat
prinosy ekologického jazdenia v oblasti emisii CO,, a ak sa Komisia domnieva, Ze to tak nie je, aby vysve-
tlila, preCo financuje projekt ECODRIVEN, ktory sa zameriava na kvantifikovatelné zniZenie emisii CO,
prostrednictvom ekologického jazdenia;

61. podporuje zisadu, aby sa absolvovanie kurzu v ekologickom jazdeni stalo povinnou poziadavkou pre
ziskanie vodi¢ského opravnenia;

62.  poveruje svojho predsedu, aby postapil toto uznesenie Rade a Komisii a vlidam a parlamentom
¢lenskych statov.

P6_TA(2007)0470

Dariové a colné politiky a Lisabonska stratégia

Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 24. oktébra 2007 o prinose dafiovych a colnych politik pre
Lisabonskii stratégiu (2007/2097(INI))

Eurdpsky parlament,

— so zretelom na ozndmenie Komisie Rade a Eurdpskemu parlamentu s ndzvom Prinos daniovych
a colnych politik pre Lisabonsku stratégiu (KOM(2005)0532),

— so zretefom na ozndmenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu a Eurdpskemu hospoddrskemu
a socidlnemu vyboru s ndzvom Koordinacia dafiovych systémov ¢lenskych titov na vndtornom trhu
(KOM(2006)0823),

— so zretefom na ozndmenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu a Eurépskemu hospodirskemu
a socidlnemu vyboru s ndzvom Zdanenie pri odchode a potreba koordinicie danovej politiky ¢lenskych
stitov (KOM(2006)0825),

— so zretefom na ozndmenie Komisie Rade, Eurdpskemu parlamentu a Eurdpskemu hospodarskemu
a socidlnemu vyboru s ndzvom Cesta k G¢innejsiemu vyuzivaniu dafovych stimulov v prospech VaV
(KOM(2006)0728),

— so zretefom na ozndmenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu a Eurdpskemu hospoddrskemu
a socidlnemu vyboru s ndzvom Implementicia Lisabonského programu Spolocenstva: doterajsi pokrok
a dalsie kroky smerom ku spolo¢nému konsolidovanému zdkladu dane z prijmu pravnickych osob
(CCCTB) (KOM(2006)0157),

— so zretelom ozndmenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu a Eurdpskemu hospodarskemu
a socidlnemu vyboru s ndzvom Dafové zaobchddzanie so stratami v cezhrani¢nych pripadoch
(KOM(2006)0824),



