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SMERNICE RADY
ze dne 21. prosince 1977

o sblizovani pravnich pfedpisii ¢lenskych stdti tykajicich se systémii odmrazovani a odmlZzovani
zasklenych povrchii motorovych vozidel

(78/317EHS)

RADA EVROPSKEHO SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlniho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rové vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpisit spliovat,
se mimo jiné vztahuji na systémy odmrazovdni a odmlzovani
zasklenych povrchd motorovych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych stdtech 1isf; Ze je proto nutné, aby vsechny clenské staty
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich
pravnich pfedpist, zejména aby bylo mozné pouzit u vsech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. Ginora 1970 o sblizovani
pravnich predpist clenskych stdth tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel (°) ve
znéni smérnice 78/315/EHS (%);

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci stanovit technické pozadavky
tak, aby sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospo-
daiské komise OSN;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky vztahuji na motorovd
vozidla kategorie M, (podle mezindrodni klasifikace motoro-
vych vozidel v pfiloze I smérnice 70/156/EHS);

vzhledem k tomu, Ze sbliZovadni vnitrostatnich pravnich pfed-
pist tykajicich se motorovych vozidel predpokladd, ze clenské
stty budou vzdjemné uzndvat kontroly provedené kterymkoli
z nich podle spole¢nych pozadavka,
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PRIJALA TUTO SMERNIC:

Cldnek 1

Pro tcely této smérnice se ,vozidlem* rozumi kazdé motorové
vozidlo kategorle M  (podle definice v piiloze I smérnice
70/156/EHS) urcené k provozu na pozemnich komunikacich,
které md nejméné Ctyfi kola a maximdlni konstrukéni rychlost
vy$si nez 25 km/h.

Clanek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvdleni typu
nebo wnitrosttni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z davodt tykajicich se systémt odmrazovdni a odmlzovani
zasklenych povrchil, pokud tyto systémy spliuji pozadavky
stanovené v piilohdch I, IL, I, IV a V.

Cldnek 3

Clenské stity nesméji odmitnout nebo zakdzat prodej, regis-
traci, uvedeni do provozu nebo uZzivini vozidla z divodi
tykajicich se systémt odmrazovani a odmlzovani zasklenych
povrchl, pokud tyto systémy spliiuji pozadavky stanovené
v piilohdch I, I[, III, IV a V.

Cldnek 4

Clensky stét, ktery udéli schvéleni typu, pfijme nezbytnd opa-
tieni, aby byl informovin o kazdé zméné konstrukéni ¢dsti
nebo vlastnosti uvedenych v bodé 2.2 piilohy I Pislusny
organ doty¢ného ¢lenského stitu posoudi, zda je nutné provést
na zménéném typu vozidla nové zkousky a vystavit novy
protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto zkouskich
prokdze nesplnéni pozadavkil této smérnice.
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Cldnek 5 2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni
5 ) . o . hlavnich ustanoveni wvnitrostitnich préavnich predpist, které
Zmény nezbytné pro prizpusobeni pozadavki priloh I, 11, III, pfijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

IV, V a VI technickému pokroku se pfijimaji postupem stano-
venym v ¢lanku 13 smérnice 70/156/EHS. Clinek 7
Tento postup se vSak nepouzije u zmén, kterymi se zavadéji
pozadavky na systémy odmrazovani a odmlzovani jinych za-
sklenych povrcht nez celnich skel.

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statGm.

V Bruselu dne 21. prosince 1977.

Cldnek 6
. Za Radu
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost predpisy nezbytné pro .
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésict od jejtho piedseda
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi. J. CHABERT

SEZNAM PRILOH

Piiloha I: Oblast plisobnosti, definice, zddost o EHS schvéleni typu, EHS schvaleni typu, pozadavky, postup
zkousSent (¥)

Piloha II: ~ Postup stanoveni H-bodu a skutecného thlu opéradla sedadla a ovéfeni vzdjemné polohy R-bodu a H-
bodu a vztahu mezi konstrukénim a skute¢nym dhlem opéradla sedadla (¥)

Priloha Il Metoda stanoveni rozmérovych vztaht mezi zdkladnimi referenénimi znackami vozidla a trojrozmérnou
referencni siti (*)

Pifloha IV:  Postup stanoveni ploch vyhledu na celnich sklech vozidel kategorie M, ve vztahu k V-bodim (*)
Pilloha V:  Zdroj péry (¥

Ploha VI:  Pfiloha k certifikitu EHS schvéleni typu vozidla z hlediska systém@ odmrazovéini a odmlzovani Celniho
skla

(*) Technické pozadavky této piilohy jsou podobné pozadavkim navrhovaného odpovidajictho pfedpisu Evropské hospodaiské komise
OSN; zejména clenéni do bodi je stejné. Nemd-li bod navrhovaného pfedpisu svij protéjSek v prilohdch k této smérnici, je jeho ¢islo
uvedeno pro informaci v zavorce.
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-

1.1

1.2

2.2

2.21

222

223

224

23

2.4

DAVKY, POSTUP ZKOUSENI

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopfedu v thlu 180° u fidich vozidel kategorie M,.

Ucelem smérnice je zajisténi dobré viditelnosti za urcitjch podminek stanovenim pozadavki na systémy
odmrazovani a odmlzovani celnitho skla vozidel kategorie M.

Pozadavky této smérnice jsou formulovany pro vozidla kategorie M, s levostrannym fizenim. U vozidel
kat’eg%rie M, s pravostrannym fizenim se tyto pozadavky pouziji s obrdcenymi kritérii, kde to pfipadd
v tGvahu.

DEFINICE

Typ vozidla z hlediska systémii odmrazovini a odmlZovini Celniho skla

,Typem vozidla z hlediska systém@ odmrazovani a odmlzovédni celntho skla“ se rozumgji vozidla, kterd se
nelisf v téchto zdsadnich hlediscich:

vnéj§i a vnitini tvary a uspofddani v plose podle bodu 1, které by mohly ovlivnit viditelnost;
tvar, rozméry a vlastnosti Celniho skla a jeho upevnénf;
vlastnosti systémti odmrazovani a odmlzovan;

pocet sedadel.

Trojrozmérnd referencni sit

,Trojrozmérnou referencni siti“ se rozumi referencni systém, ktery se sklddd ze svislé podélné roviny X-Z,
z vodorovné roviny X-Y a ze svislé piicné roviny Y-Z (viz obrazek 2 v piiloze II). Sit se pouzivd ke
stanoveni rozmérovych vztaht mezi pfedpoklddanou polohou bodi na vykresech a jejich skutecnou
polohou na vozidle. Postup umisténi vozidla vzhledem k siti je uveden v piiloze III; veskeré soufadnice
vztazené k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro vozidlo v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6
piilohy I smérnice 70/156/EHS) s jednim cestujicim hmotnosti 75 kg + 1 % na prednim sedadle.

Vozidla se zavéSenim ndprav, které umoznuje nastavit svétlou vysku nad vozovkou, se zkouseji za béznych
podminek pouziti uvedenych vyrobcem vozidla.

Zdkladni referen¢ni znacky

,Zakladnimi referenénimi znackami® se rozuméji otvory, povrchy, znacky a identifikacni znaky na karoserii
vozidla. Druh pouzité referencni znacky a polohu kazdé znacky vzhledem k soufadicim x, y
a z trojrozmérné referencni sité a k zdkladni konstrukéni roviné stanovi vyrobce. Témito znackami mohou
byt kontrolni body pouZzivané pfi montdzi karoserie.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

213

2.14

2.15

2.16

217

218

Uhel opéradla sedadla

(viz piiloha 1I)

Skute¢ny thel opéradla sedadla

(viz priloha II)

Konstrukéni dhel opéradla sedadla

(viz piiloha 1I)

V-body
V-body“ se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro cestujici je urcena svislymi podélnymi rovinami
prochézejicimi stfedy stanovenych krajnich mist k sedéni na prednim sedadle a ve vztahu k R-bodu

a konstrukénimu dhlu opéradla; tyto body se pouzivaji k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky na pole
vyhledu (viz priloha IV).

R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz piiloha 1I)

H-bod

(viz priloha II)

Vztaziné body celniho skla

,Vztaznymi body Celniho skla“ se rozuméji body nachdzejici se v priiseciku piimek, které vychdzeji z V-boda
smérem dopfedu na vnéjsi povrch Celntho skla, s ¢elnim sklem.

Priihlednd plocha

,Prihlednou plochou“ se rozumi plocha celniho skla nebo jiného zaskleného povrchu vozidla, jehoz cinitel
prostupu svétla méfeny kolmo k povrchu neni mensi nez 70 %.

Rozsah vodorovného sefizeni sedadla

,Rozsahem vodorovného sefizeni sedadla“ se rozumi rozsah obvyklych jizdnich poloh urcenych vyrobcem
vozidla pro sefizeni sedadla fidice ve sméru osy x (viz bod 2.3).

Rozsifeny rozsah sefizeni sedadla
,Rozsifenym rozsahem sefizeni sedadla“ se rozumi vyrobcem vozidla urCeny rozsah sefizeni sedadla ve

sméru osy x (viz bod 2.3) mimo rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.13, pouzivany k pfeméné
sedadel na lizka nebo k usnadnéni vstupu do vozidla.

Systém odmrazovéni

,Systémem odmrazovani“ se rozumi systém urceny k rozpusténi nimrazy nebo ledu na povrchu celntho skla
a tim k obnoveni viditelnosti.

Odmrazovani

,Odmrazovinim“ se rozumi odstranéni ndmrazy nebo ledu, ktery pokryvd zasklené povrchy, pomoci
systému odmrazovéni nebo systému stirdni ¢elntho skla.

Odmrazend plocha
,Odmrazenou plochou* se rozumi plocha zasklenych povrchd, kterd md povrch suchy nebo pokryty

rozpusténou nebo ¢dste¢né rozpusténou (mokrou) nadmrazou, kterou lze z vnéjstho povrchu odstranit stiraci
¢elniho skla, s vyloucenim plochy celntho skla pokryté suchou ndmrazou.

Systém odmlzovini

,Systémem odmlzovani“ se rozumi systém urceny k odstranéni vrstvy kondenzdtu z vnitintho povrchu
¢elntho skla a tim k obnoveni viditelnosti.
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2.19

2.20

3.1

3.2

3.21

3.2.2

323

3.3

(4.1)

(4.2)

4.3

5.1

5.1.1

ZamlZzeni

,<Zamlzenim“ se rozumi vrstva kondenzdtu na vnitin{ strané zasklenych povrcha.

Odmlzeni

,Odmlzenim“ se rozumi odstranéni zamlZeni, které pokryvd zasklené povrchy, pomoci odmlzovaciho
systému.

7ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Z4dost o EHS schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska systémd odmrazovan{ a odmlzovéni celntho skla
podéva vyrobce vozidla nebo jeho zplnomocnény zdstupce.

K Zddosti se prilozi ve trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

popis vozidla z hlediska kritérii uvedenych v bodé 2.2 s pfipojenymi rozmérovymi vykresy a bud fotografi,
nebo schematickym pohledem na prostor pro cestujici. Je nutno uvést ¢isla ajnebo znacky identifikujici typ
vozidla;

udaje o zdkladnich vztaznych znackdch, dostatecné podrobné, aby bylo mozno tyto znacky snadno
rozpoznat a ovéfit polohu kazdé z nich vzhledem k ostatnim znackdm a k R-bodu;

dostate¢né podrobny technicky popis systémt odmrazovani a odmlzovéani s piislusnymi tdaji.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu se piedlozi vozidlo pfedstavujici typ vozidla,
ktery ma byt schvélen.

EHS SCHVALENI TYPU

K certifikdtu EHS schvdleni typu vozidla se pfilozi dokument podle vzoru v piiloze VI.

POZADAVKY

Odmrazovini elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem pro odstranovani ndmrazy a ledu ze zasklenych povrchi
Celntho skla. Systém odmrazovani Celntho skla musi byt natolik G¢inny, aby zajistil dostatecnou viditelnost
¢elnim sklem za chladného pocasi.

Ucinnost systému se ové{ opakovanym stanovenim odmrazené plochy celniho skla po nastartovani motoru,
kdyz pied tim bylo vozidlo po urcitou dobu udrzovano v mrazici komofe.

Splnéni pozadavki podle bodi 5.1.1 a 5.1.2 se ovéii postupem podle bodu 6.1.

Musi byt splnény tyto pozadavky:
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5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

(5.1.5)

5.2

5.21

5.2.2

523

5.2.3.1

(5.2.3.2)

5233

(5.2.4)

6.1.5.1

po 20 minutich od zacitku zkousky musi byt odmrazeno 80 % plochy definované v bodé 3.3 piilohy IV
(plocha A);

po 25 minutdch od zacitku zkousky musi byt odmrazend plocha celntho skla na strané spolucestujictho
srovnatelnd s plochou stanovenou v bodé 5.1.4.1 pro stranu fidice;

po 40 minutdch od zacdtku zkousky musi byt odmrazeno 95 % plochy definované v bodé 2.3 prilohy IV
(plocha B).

OdmlZovini ¢elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem pro odstraniovdni zamlzeni z vnitintho zaskleného povrchu
¢elntho skla.

Systém odmlzovani musi byt dostate¢né Gcinny, aby obnovil viditelnost celnim sklem za vlhkého pocasi.

Jeho Gcinnost se ovéif postupem podle bodu 6.2.

Musi byt splnény tyto pozadavky:

z plochy definované v bodé 2.2 piilohy IV (plocha A) musi byt po 10 minutich odmlzeno 90 %;

z plochy definované v bodé 2.3 piilohy IV (plocha B) musi byt po 10 minutich odmlzeno 80 %.

POSTUP ZKOUSENI{

Odmrazovini Celniho skla

Zkouska se provede pfi jedné z téchto teplot podle urceni vyrobee: (-8 = 2) °C nebo (-18 = 3) °C.

Zkouska se provede v mrazici komofe dostatecné velké, aby se v ni umistilo celé vozidlo, a tak vybavené,
aby se v ni po celou dobu zkousky udrzela teplota zvolend podle bodu 6.1.1 a cirkuloval v ni chladny
vzduch. Pred okamzikem, kdy se vozidlo vystavi chladu, musi byt mrazici komora udrzovéna na stanovené
zkusebni teploté nebo pod ni po dobu nejméné 24 hodin.

Pred zkouskou se vnitini a vngjsi povrch celntho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo
rovnocennym odmastovacim prostfedkem. Po zaschnuti se povrch potie roztokem ¢pavku koncentrace
nejméné 3 % a nejvySe 10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

Vozidlo se zastavenym motorem se udrzuje pii teploté zkousky po dobu nejméné 10 hodin.

Tuto dobu lze zkritit, jsou-li k dispozici piistroje pro ovéfeni, Ze chladici kapalina a mazaci olej motoru
jsou ustdleny na zkusebni teploté.

Po uplynuti doby chlazeni podle bodu 6.1.4 se pomoci vodni stifkaci pistole pracujici pii tlaku (3,5 = 0,2)
barli vytvoii na celém vnéjsim povrchu Celntho skla rovnomérnd vrstva ledu 0,044 gjem?

ve vzdédlenosti 200 mm az 250 mm od néj, pficemz se usmérije tak, aby po celém Celnim skle vytvofila
stejnomérnou vrstvu ledu.
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6.1.7.1

6.1.7.2

6.1.7.2.1

(6.1.7.2.2)

6.1.7.2.3

6.1.7.2.4

6.1.7.2.5

6.1.7.2.6

6.1.7.2.7

6.1.7.2.8

6.1.7.2.9

6.1.7.2.10

6.2

6.2.1

Ke splnéni pozadavk bodu 6.1.5 lze pouzit stifkaci pistoli s tryskou o priméru 1,7 mm a pritoku
0,395 1/min, schopnou vytvoiit ze vzddlenosti 200 mm od povrchu skla vodni paprsek o priiméru
300 mm. Je mozno pouZit i jiné zafizeni, se kterym lze tyto pozadavky splnit.

Po vytvofeni vrstvy ledu na Celnim skle se vozidlo udrzuje v mrazici komofe po dobu nejméné 30 minut
a nejvyse 40 minut.

Po uplynuti doby pfedepsané v bodé 6.1.6 vstoupi do vozidla jeden nebo dva pozorovatelé a pak se
nastartuje motor, v pifpadé potieby nékterym z vnéjsich prostfedkd. Zkusebni doba zacind okamzikem
nastartovani motoru.

Béhem prvnich péti minut zkousky muZe motor pracovat pii otdckach, které doporucuje vyrobce pro
zahffvani motoru po nastartovani v chladném pocasi.

Béhem poslednich 35 minut zkousky (nebo po celou dobu zkousky, jestlize se nevyuzivd pétiminutové
zahffvaci procedury) musi motor pracovat za téchto podminek:

otdcky neprekracuji 50 % otdcek maximdlniho vykonu;

baterie musi byt plné nabita;

napéti na svorkich odmrazovactho zafizeni nesmi pfekrocit jmenovité napéti systému o vice nez 20 %;

teplota v mrazici komote se méfi v drovni stfedu ¢elntho skla v bod¢, ktery neni vyznamné ovlivnén teplem
ze zkouSeného vozidla;

vodorovnd slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostfedné pred zkouskou ve stfedni
roviné vozidla v bod¢ vzdileném 300 mm pred spodni hranou celntho skla a ve stfedu vzdalenosti mezi
spodkem a hotejskem celntho skla, musi byt co nejnizsi a v kazdém piipadé musi byt nizsi nez 8 kmjh;

kapota motoru, dvefe a priiduchy (otvory), s vyjimkou vstupt a vystupt vytdpéctho a vétractho systému,
musi byt uzavieny; jedno nebo dvé okna mohou byt na Zddost vyrobce oteviena na svislou vzdalenost
celkové 25 mm;

ovlddac teploty systému odmrazovani musi byt nastaven do nejvyssi polohy;

stirace Celntho skla lze pfi zkouSce pouzit, jestlize mohou pracovat bez ru¢ni pomoci;

uvede se v cinnost systém odmrazovani predepsany vyrobcem; vozidlo je ve stavu stanoveném vyrobcem
pro uspokojivy provoz pii nizkych teplotach.

V pétiminutovych intervalech od pocitku zkousky pozorovatelé obkresli odmrazenou plochu na vnitinim
povrchu Celniho skla.

Po ukonceni zkousky se zaznamenaji obrysy odmrazené plochy obkreslené na vnitfnim povrchu celntho skla
podle bodu 6.1.8 a oznadi se strana fidice.

Odmlzovéni &elniho skla

Pred zkouskou se vnitini povrch celntho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym
odmastovacim prostiedkem. Po oschnuti se sklo potfe roztokem ¢pavku koncentrace nejméné 3 % a nejvyse
10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavinénou tkaninou.
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6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.1.1

(6.2.7.1.2)

6.2.7.1.3

6.2.7.1.4

6.2.7.1.5

Zkouska se provede v klimatizaéni komofe dostate¢né velké, aby se v ni umistilo celé vozidlo, a tak
vybavené, aby vytvérela a po celou dobu zkousky udrzovala zkuSebni teplotu (-3 + 1) °C.

Teplota ve zkuSebni komofe se méf v tdrovni stiedu Celntho skla v bodé, ktery neni vyznamné ovlivnén
teplem ze zkouseného vozidla.

Vodorovnd slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostiedné pred zkouskou ve stiedni
roviné vozidla v bod¢ vzdileném 300 mm pred spodni hranou celntho skla a ve stfedu vzdalenosti mezi
spodkem a hotejskem ¢elntho skla, musi byt co nejniz$i a v kazdém piipadé musi byt nizsi nez 8 kmj/h.

Kapota motoru, dvefe a praduchy (otvory), s vyjimkou vstupt a vystupt vytdpéctho a vétractho systému,
musi byt uzavieny; jedno nebo dvé okna mohou byt na Zddost vyrobce oteviena na svislou vzdalenost
celkové 25 mm.

Zamlzeni se vytvoii pomoci zdroje pary popsaného v piiloze V. Tento zdroj musi obsahovat dostatek vody,
aby pii teploté prostiedi (-3 + 1) °C produkoval nejméné (70 + 5) g/h pdry na kazdé misto k sedéni urcené
vyrobcem.

Vnitini povrch ¢elniho skla se ocisti podle bodu 6.2.1 a vozidlo se umisti do klimatizac¢ni komory. Okolni
teplota se snizi na droven, kdy se teplota chladici kapaliny motoru, maziv a vzduchu uvnitt vozidla ustdli na
hodnoté (-3 = 1) °C.

Zdroj pary se umisti tak, aby jeho vystupni otvory vyustovaly ve stiedni roviné vozidla ve vysce (580 + 80)
mm nad R-bodem sedadla fidice. Zpravidla se umisti bezprostiedné za opéradlo pfedniho sedadla; je-li toto
opéradlo sefiditelné, nastavi se do predepsaného thlu. Jestlize konstrukce vozidla toto uspofdddni neu-
moznuje, mize byt zdroj umistén pred opéradlem ve vhodné poloze nejblizsi poloze vyse uvedené.

Po péti minutdch cinnosti zdroje pdry ve vozidle vstoupi do pfedni Casti vozidla jeden nebo dva
pozorovatelé a vykon zdroje se snizi o (70 + 5) g/h na kazdého z pozorovateld.

Po jedné minuté¢ od vstupu pozorovatele (pozorovatelt) do vozidla se nastartuje motor podle pokynt
vyrobce. ZkuSebni doba zacind okamZikem nastartovani motoru.

V prubéhu zkousky musi motor pracovat za téchto podminek:

otacky neptekracuji 50 % otdcek maximalniho vykonu;

ovlddace systému odmlzovani vozidla musi byt nastaveny podle doporuceni vyrobce vozidla pro zkusebni
teplotu;

baterie musi byt plné nabita;

napéti na svorkdch odmlzovaciho zafizeni nesmi pfekrocit jmenovité napéti systému o vice nez 20 %.
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6.2.8

Na konci zkousky se zaznamenaji obrysy odmlzeni.
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PRILOHA Il

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU OPERADLA SEDADLA A OVERENI VZAJEMNE
POLOHY R-BODU A H-BODU A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM OPERADLA
SEDADLA

Pouzije se pifloha Il smérnice Rady 77/649/EHS ze dne 27. zaf{ 1977 o sblizovani pravnich pfedpisti clenskych sttt
tykajicich se pole vyhledu fidict motorovych vozidel ().

() U vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.

PRILOHA 11

METODA STANOVEN] ROZMFROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLADNiMI REFERENCNIMI ZNACKAMI
VOZIDLA A TROJROZMERNOU REFERENCNI SITI

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SIT[ A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéfeni specifickych rozmérti na vozidle nebo uvnitf vozidla pfedlozeného ke schvéleni typu podle této smérnice
je nutno presné stanovit vztah mezi soufadnicemi trojrozmérné referencni sité podle bodu 2.3 piilohy I, sestrojené
ve stadiu konstrukéntho ndvrhu vozidla, a polohou zdkladnich vztaznych znacek podle bodu 2.4 piilohy I, aby
specifické body na vykresech vyrobce vozidla mohly byt identifikoviny na skute¢ném vozidle vyrobeném podle
téchto vykrest.

2. METODA STANOVENI VZTAHU MEZI REFERENCNI SIT[ A REFERENCNI ZNACKAMI

Ke stanoveni tohoto vztahu se sestroji zdkladni vztaznd rovina s osami x a y opatfenymi stupnicemi. Metoda, kterd
se pouzije, je zndzornéna na obrdzku 3 v této priloze. Vztaznou rovinou je tvrdy rovinny vodorovny povrch, na
kterém stoji vozidlo a jsou na ném upevnény dvé méfici stupnice délené v milimetrech a dlouhé nejméné 8 m
v pifpadé osy x a 4 m v piipadé osy y. Obé stupnice spolu sviraji pravy thel, jak ukazuje obrdzek 3 v této piiloze.
Prisecik stupnic je nulovym bodem na zemi.

3. OVEREN[ VZTAZNE ROVINY

Vzhledem k malym nerovnostem vztazné roviny nebo zkuSebniho prostranstvi je nutno zméfit odchylky od
nulového bodu podél stupnic x a y v intervalech po 250 mm a ziskané vysledky zaznamenat, aby pfi ovérovani
vozidla bylo mozno provadét korekce.
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4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

Vzhledem k malym odchylkdm vysky zavéSeni ndprav apod. je tfeba mit k dispozici prostiedky, kterymi se pred
provadénim dalsich méfeni uvedou zdkladni vztazné znacky do sprévné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich  vykrest. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce polohy vozidla v pFiéném
i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do spravného vztahu k referen¢ni siti.

5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do sprdvné polohy vzhledem k referencni siti a k poloze pfedpoklddané konstrukénim ndvrhem
lze snadno stanovit polohu bodd, kterych je zapotiebi ke zkoumdni podminek viditelnosti smérem dopiedu. Ke
stanoven{ téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje, zastinovaci zafizeni nebo jakdkoli jind
metoda, kterd poskytuje prokazatelné rovnocenné vysledky.
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POSTUP STANOVENI PLOCH VYHLEDU NA CELNICH SKLECH VOZIDEL KATEGORIE M, VE VZTAHU

1.  POLOHA V-BODU

1.1 Poloha V-bodii vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné referencni sité je uvedena v tabulkdch I a IL.

1.2 Tabulka I uddvd zdkladni soufadnice pro konstrukéni dhel opéradla sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je
vyznacen na obrdzku 1 v piiloze IIL

PRILOHA IV

K V-BODUM

TABULKA 1
V-bod X y z
\A 68 mm — 5 mm 665 mm
v, 68 mm — 5 mm 589 mm

1.3 Korekce pro jiné konstrukéni dhly opéradla sedadla nez 25°

1.3.1 Tabulka II uddvd dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnic x a z kazdého z V-bodd, jestlize konstrukéni
tihel opéradla sedadla neni 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrdzku 1 v pfiloze IIL

TABULKA 1I

thel opéradla vodorox;giesoufad— svislé soufadnice tihel opéradla Vodorogfesoufad— svislé soufadnice

0 o Az ) Ax 4z
5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm
6 — 177 mm 27 mm 24 — 9 mm 3 mm
7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm
9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm
10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm
11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm
12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm
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2.1
2.2

23

PLOCHY VYHLEDU

Na zdkladé V-bodii se stanovi dvé plochy vyhledu.

Plocha vyhledu A je plocha na vnéj$im povrchu celniho skla ohranicend témito ¢tyfmi rovinami vychdzejicimi
z V-bodu smérem dopfedu (viz obrizek 1):

svislou rovinou, kterd prochdzi body V, a V, a viici ose x se odklani nalevo pod thlem 13°,

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a vici ose x je sklonéna smérem nahoru pod
thlem 3°,

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a viici ose x je sklonéna smérem dolii pod thlem
1°

svislou rovinou, kterd prochazi body V, a V, a viici ose x se odklani napravo pod thlem 20°.

Plocha vyhledu B je plocha na vngsim povrchu celntho skla, kterd je vice nez 25 mm vzdédlena od vnéjstho
okraje pruhledné plochy a ohraniCena je prisecnicemi téchto CtyF rovin s vné$im povrchem elntho skla (viz
obrézek 2):

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a viici ose x je sklonéna smérem nahoru pod
thlem 7°,

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a viici ose x je sklonéna smérem dolti pod thlem
5%,

svislou rovinou, kterd prochazi body V, a V, a viici ose x se odklini nalevo pod thlem 17°,

rovinou, kterd je symetrickd k predchozi roviné podle stfedni podélné roviny vozidla.



13/sv. 5

Utedni véstnik Evropské unie

CS

54

A ® LA Apoq orfazeydoid Lutaos gisias edols (e)
‘wapoq-y ojfezeydoad Autao1 p[sias edois (,)
N - ‘epizoa Autaol yupgpod jupans edois (;)

4 V v3uv 7>

| =]/
‘..ﬂ*_,..\%» T

Tl

A %
N

\ # “d%@ms\:\“\\\\\ot

T = |

L

=

({/
&

Vv npay£a eyoojd

1920440



55

Utedni véstnik Evropské unie

CS

13/sv. 5

 npa[g4a egrold

¢ 70190

*TA ® 1A Apoq 1ifazeydord Lutaoa gisias edoig (¢)
wepoq-y PoHezpydold Autaol gisias edols ()
‘epizoa Autaoi yuppod upans edois (;)



56

s Utedni véstnik Evropské unie 13/sv.

PRILOHA V

ZDROJ PARY

Zdroj pdry, ktery se pouzije pii zkousce, musi mit tyto vlastnosti:
a) vodni nddrz musi mit objem nejméné 2,25 |;

b
c

d

€,

tepelné ztraty pii bodu varu nesméji pii okolni teploté (-3 + 1) °C prekrocit 75 W;
ventildtor musi byt schopen doddvat od 0,07 m3/min do 0,10 m3/min pii statickém tlaku 0,5 mbar;

po obvodu horni &sti zdroje pary musi byt Sest otvorti o priméru 6,3 mm pro vystup péry;

zdroj musi byt kalibrovan pii teploté (-3 = 1) °C tak, aby bylo mozno nastavit doddvku péry po dil¢ich davkach
(70 £ 5) g/h az do n-ndsobku této hodnoty, kde n je pocet mist k sedéni podle urceni vyrobce.

Schéma zdroje piry

vzduch odstfedivy ventilitor

(m disperzni komora

tryska

vzduch a péra ol O-+e vzduchapira

A

N

N

[
N

péra
— izolovand komora

L\

topny &ldnek

.

N

OOV NNV NN

N
v
|

N

N
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Rozméry a vlastnosti zdroje péry
Soucdst Rozméry Materidl
Tryska a) délka 10 cm Mosaz

b) vnitini pramér 1,5 cm

Disperzni komora

a) délka 11,5 cm
b) pramér 7,5 cm

¢) 6 dér praméru 0,63 cm rovnomérné rozmisténych
ve vySce 2,5 cm nad dnem komory

Mosazna trubka o tloustce
stény 0,38 mm
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PRILOHA VI

VZOR

[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Ndzev spravniho orgdnu

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA SYSTEMU ODMRAZOVANI
A ODMLZOVANI CELN{HO SKLA

(Cl. 4 odst. 2 a ¢lanek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970 o sblizovan{ prévnich predpistt ¢lenskych

statd tykajicich se schvalovan{ typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel)

EHS schvdlenf typu € ..ooooiii e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla ....................
2. Typ vozidla ...oii
3. Jméno a adresa VYTODCE ........o..iiiiiiiiiii

6. POCet SEAdEl ..ot
7. Celkovy popis systémd odmrazovani a odmlZzovani ...
8. Teplota zkousky odmrazovani: (-8 + 2) °C/(-18 + 3) °C (*).
9. Jmenovité nap&ti elektrické instalace ...
10. Vlastnosti Celntho skla:
vrstvenéftvrzené ()
tloudtka jednotlivych Castl ..o mm

11. Udaje o upevndnd Celnf skla ........ociiiiiiiiii ittt

12. Udaje pro identifikaci R-bodu stanoveného mista k sedéni ve vztahu k poloze zékladnich referencnich znacek ...

(*) Nehodici se skrtnéte.
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13. Identifikace, umisténi a vzdjemnd poloha zdkladnich referencnich znacek ...

14. Datum pfedloZeni vozidla ke schvdleni typu ...
15. Technickd zkusebna provddgjici zkousky pro schvdlenf typu ...
16. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ...
17. Cislo protokolu vydaného touto zKUSEDMOU ......oooiiiiiiiiiiiiii e

18. Schvilenf typu z hlediska systémt odmrazovini a odmlzovéni Celntho skla udélenojodmitnuto (¥)

19, MISTO o
20, DIatUIT oo
210 POAPIS .o
22. K tomuto certifikdtu jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym ¢&islem schvéleni typu:
................................................... rozmérové vykresy
................................................... schematické ndkresy nebo fotografie prostoru pro cestujici
................................................... vlastnosti systému odmrazovéani
................................................... vlastnosti systému odmlzovin{

(*) Nehodici se skrtnéte.



