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BILAGA I

1. INLEDNING

Denna bilaga innehaller en beskrivning av metoden for att bestimma NEDC-koldioxidvardet
for enskilda fordon i kategori N1.

2. BESTAMNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDET FOR WLTP-
INTERPOLERINGSFAMILJEN

2.1. Korrelationsverktyg

Typgodkénnandemyndigheten ska sakerstdlla att de NEDC-koldioxidvarden som anvands
som referensvérden vid tillampning av avsnitt 3 bestdms genom simuleringar i enlighet med
bestammelserna i denna bilaga.

For detta andamal ska kommissionen tillhandahalla ett simuleringsverktyg (nedan kallat
korrelationsverktyget) i form av en nedladdningsbar exekverbar programvara. Kommissionen
ska ocksd ge vagledning om korrelationsverktygets formaga att simulera fordon med
avancerad teknik, och vid behov rekommendera anvandning av fysiska matningar i stéllet for
simuleringar.

2.1.1. Tillgang till korrelationsverktyget

Korrelationsverktyget ska installeras pa en dator hos typgodkannandemyndigheten eller, om
tillampligt, den tekniska tjansten, i enlighet med instruktionerna pa féljande webbplats:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Typgodkannandemyndigheten ska sékerstélla att korrelationsverktyget anvéands i enlighet med
kraven i denna férordning och instruktionerna i anvandarhandboken’.

Kommissionen ska pa begaran ge support till typgodkannandemyndigheter och tekniska
tjanster som anvander Kkorrelationsverktyget for tillampningen av denna forordning.
Forfragningar ska skickas till foljande e-postadress?:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu

Korrelationsverktyget ska vara tillgangligt for andra anvandare, men support far endast ges till
dessa andra anvandare om det finns tillrdckliga resurser.

2.1.2. Utndmning av anvandare av korrelationsverktyget

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om de kontaktpersoner som ansvarar for
anvandningen av korrelationsverktyget vid godkdnnandemyndigheten och, om tillampligt, vid
de tekniska tjansterna. Endast en kontaktperson ska utses vid varje myndighet eller teknisk
tjanst. Informationen till kommissionen ska innehalla foljande uppgifter: organisationens
namn, den ansvariga personens namn, postadress, e-postadress och telefonnummer.
Uppgifterna ska skickas till foljande e-postadress®:

! https://co2mpas.io/

% Frén och med den 1 augusti 2017: JRC-CO2MPAS@ec.europa.eu. Eventuella uppdateringar av adressen
kommer att meddelas pa webbplatsen.

® Eventuella uppdateringar av adressen kommer att meddelas p& webbplatsen.
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EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

Elektroniska signeringsnycklar* for att anvanda korrelationsverktyget ska endast
tillhandahallas pa begéran av kontaktpersonen. Kommissionen ska offentliggora riktlinjer for
hur en sadan begaran ska behandlas.

2.1.3.  Arlig uppdatering av korrelationsverktyget

Korrelationsverktygets prestanda ska regelbundet ses dver med beaktande av inkommen
information, sarskilt fran de kontaktpersoner som avses i punkt 2.1.2. Vid behov ska
kommissionen utarbeta en ny version av verktyget som gors tillganglig den 1 september varje
ar. Den nya versionen ska inte paverka giltigheten av resultaten fran tidigare versioner.

Den nya versionen far tillampas for forfarandet i avsnitt 3 fran och med den dag da den blir
tillganglig. Efter godkannande fran typgodkannandemyndigheten eller den tekniska tjansten
far dock den tidigare versionen av korrelationsverktyget fortsatta att anvandas under hogst tva
manader efter det att en ny version har gjorts tillganglig.

| rapporten med korrelationsverktygets utdata ska det anges vilken version som har anvants.
Det ska ocksa finnas uppgift om operativsystemet pa den dator som
typgodkannandemyndigheten eller den tekniska tjansten har anvant for att kora programmet.

Om det kravs att bestdmmelserna i denna forordning &ndras innan den nya versionen kan
tillampas, far den nya versionen inte goras tillganglig innan dessa andringar har gjorts.

2.1.4. Sarskild uppdatering av korrelationsverktyget

Om det skulle uppsta allvarliga funktionsfel i korrelationsverktyget nar det tillampas for
forfarandet i avsnitt 3 ska man, trots vad som sdgs i punkt 2.1.3, ta fram en ny version av
verktyget och gora den tillganglig sa snart som majligt efter det att man upptackt felet. Den
nya versionen ska tillampas fran och med den dag da den blir tillganglig och den ska inte
paverka giltigheten hos resultaten fran tidigare versioner.

Om det kravs att bestdmmelserna i denna forordning &ndras innan den nya versionen kan
tillampas, far den nya versionen inte goras tillganglig innan dessa andringar har gjorts.

2.2. Identifiering av de WLTP-provningsresultat som ska anvandas for att definiera
indata for simuleringsmodellen

Indata for simuleringarna med korrelationsverktyget ska tas fran de relevanta WLTP-
provningsresultaten for fordon H och, om tillampligt, fordon L enligt vad som definieras i
punkt 4.2.1.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP]. Om det gors
mer &n en WLTP-typgodkénnandeprovning av fordon H eller L i enlighet med tabell A6/2 i
bilaga XXI till samma férordning ska féljande provningsresultat anvandas for att bestimma
indata:

@) Om tva typgodkéannandeprovningar utfors ska provningsresultaten med de hogsta
koldioxidutslappen for blandad kdrning anvandas.

(b) Om tre typgodkannandeprovningar utfors ska provningsresultaten med medianvardet
for koldioxidutslappen for blandad kérning anvéndas.

* Tillhandahé&lls av Europeiska kommissionens gemensamma forskningscentrum.



2.3. Bestamning av indata och forhallanden for anvandning av
korrelationsverktyget

De provningsférhallanden som avses i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008 ska beaktas
vid simuleringar med korrelationsverktyget, tillsammans med de preciseringar som anges i
punkterna 2.3.1-2.3.8 i den hér bilagan.

De fysiska fordonsmatningar som avses i avsnitt 3 ska utforas under de forhallanden som
avses i den forordningen, med de preciseringar som anges i den har bilagan och, om
tillampligt, de indata som anges i punkt 2.4.

2.3.1. Bestamning av fordonets troghet enligt NEDC

2.3.1.1. NEDC-referensvikt for fordon H och, om tillampligt, fordon L, och for det
representativa fordonet i en vagmotstandsmatrisfamilj nar det galler etappvis
fardigbyggda fordon

NEDC-referensvikten for fordonen H och L i WLTP-interpoleringsfamiljen och for fordon R i
WL TP-vagmotstandsmatrisfamiljen ska bestammas pa foljande satt:

RM,,; = (MRO, — 75 + 100)[kg]

RM, 4 = (MROy — 75 + 100)[kg]

RM, & = (MROR — 75 + 100) [kg]
déar

MRO ar fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i artikel 3 g i forordning
(EU) nr 510/2011 for respektive fordon H, L och R.

Den referensvikt som ska anvandas som indata for simuleringarna och, om tillampligt, for en
fysisk fordonsprovning, ska vara den ekvivalenta troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till
Uneces foreskrifter nr 83 for den referensvikt RM som bestams i enlighet med denna punkt
och ska betecknas TM; |, TM,y och TMr.

2.3.1.2. NEDC-referensvikt for det representativa fordonet i en vagmotstandsmatrisfamilj nar
det galler icke fardigbyggda fordon som ska genomga etappvis typgodkénnande

Né&r det galler icke fardigbyggda fordon i kategori N1 ska NEDC-referensvikten (RMp msv)
for det representativa fordonet i vagmotstandsmatrisfamiljen bestammas enligt foljande:

RMmsv = (MROp msv— 75+100) + DAM
déar
MRO definieras i punkt 2.3.1.1, och
DAM definieras i avsnitt 5 i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008.

Den referensvikt som ska anvéndas som indata for simuleringarna och, om tillampligt, for en
fysisk fordonsprovning, ska vara den ekvivalenta troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till
Uneces foreskrifter nr 83 for den referensvikt RM som bestams i enlighet med denna punkt
och ska betecknas TMr.

2.3.2.  Bestdmning av forkonditioneringens inverkan

I och med att chassidynamometern forbereds fér en typgodkdnnandeprovning
forkonditioneras fordonet sa att liknande forhallanden rader som vid avstannandeprovet
(utrullningsprovet). Det forfarande for forkonditionering som anvénds fér WLTP-provning



skiljer sig fran det som anvéands for NEDC pa sa satt att fordonet, vid samma vagmotstand,
enligt WLTP anses utsattas for storre kraft. Skillnaden ar faststélld till 6 Newton och detta
varde ska anvandas for berakning av NEDC-vagmotstanden i enlighet med punkt 2.3.8.

2.3.3.  Omgivningsforhallanden enligt punkt 3.1.1 i Uneces foreskrifter nr 83

Vid anvéandning av korrelationsverktyget ska temperaturen i provningsrummet anges som
25 °C.

Vid fysisk fordonsmétning enligt avsnitt 3 ska temperaturen i provningsrummet ocksa stéllas
in pa 25 °C. Om tillverkaren begéar det far dock temperaturen vid fysisk matning stéllas in pa
mellan 20 °C och 25 °C.

2.3.4. Bestamning av batteriets ursprungliga laddningstillstand

Batteriets ursprungliga laddningstillstand ska anges som minst 99 % vid anvandning av
korrelationsverktyget. Detsamma ska gélla for fysisk provning av fordonet.

2.3.5. Bestamning av skillnaden i foreskrivet dacktryck

Enligt punkt 6.6.3 i tillagg 3 till bilaga I till férordning (EU) [.../...] [WLTP] ska lagsta
rekommenderade dacktryck for fordonets provningsvikt anvandas vid utrullningen for
bestamning av vagmotstand, men for NEDC éar detta inte preciserat. Nar man bestammer det
dacktryck som ska beaktas vid berdkningen av NEDC-vagmotstandet i enlighet med punkt
2.3.8 ska héansyn tas till olika dacktryck per fordonsaxel, och dacktrycket ska vara
medelvardet for de tva axlarna av medelvardet av lagsta och hogsta tillatna déacktryck for de
valda dacken pa varje axel for fordonets NEDC-referensvikt. Berdkningen ska goras for
fordon, H och, om tillampligt, for fordonen L och R i enlighet med f6ljande formler:

Pmax,H"'Pmin,H)

For fordon H: Py, g = ( ”

) P p
For fordon L: Pgyg ;= (w)

For fordon R: Pavg,Rz(Pma"'R:Pm"“’R)
dar
Pmax ar medelvardet av hogsta dacktryck for de valda dacken pa de tva
axlarna,
Pmin ar medelvardet av lagsta dacktryck for de valda dacken pa de tva
axlarna.

Motsvarande inverkan i form av motstand som verkar pa fordonet ska berdknas med hjalp av
foljande formler for fordon H, L och R:

For fordon H: TPy = (f:av—‘g'H)_(”4
minH

For fordon L: TP, = (IIZ‘W—“‘]'L)_O’4
min,L



For fordon R: TP, = (2gR)-04

p min,R

2.3.6. Bestamning av dackmonsterdjup

Enligt punkt 4.2.2.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] galler
ett minsta dackmaonsterdjup pa 80 % for WLTP-provningen, och enligt punkt 4.2 i tillagg 7 till
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 ar det minsta tillatna dackmonsterdjupet for NEDC-
provningen 50 % av det nominella vérdet. Detta leder till en genomsnittlig skillnad mellan de
tva forfarandena pa 2 mm i monsterdjup. Motsvarande inverkan i form av motstand som
verkar pa fordonet ska bestdammas for berdkningen av NEDC-vagmotstandet i punkt 2.3.8 i
enlighet med foljande formler for fordon H, L och R:

0.1'-RMp, 1-9.81

For fordon H: TTDy = (2" —— ¢

0.1 RMp,-9.81

For fordon L: TTD, = (2" —— o)

0.1- RMyp g'9.81
1000

For fordon R: TTDgr = (2- )

dar

RMp 1, RM, . eller RMpR ar referensvikterna for fordonen H, L och R, bestdmda i
enlighet med punkt 2.3.1.1.

2.3.7. Bestdmning av trogheten hos roterande delar
Foljande galler vid tillampning av korrelationsverktyget:

Under simuleringen av WLTP-provningen ska fyra roterande hjul beaktas, medan endast tva
roterande hjul beaktas i samband med NEDC-provningar. Inverkan av detta pa de krafter som
verkar pa fordonet ska beaktas i enlighet med de formler som anges i punkt 2.3.8.1.1 a 3.

Accelerations- och bromskrafterna i korrelationsverktyget ska berdknas for NEDC-
simuleringen med beaktande av trogheten hos endast tva roterande hjul.

Féljande galler vid fysisk provning:

For WLTP omréknas utrullningstider till krafter och omvéant med hansyn tagen till tillamplig
provningsvikt plus inverkan av roterande massa (3 % av summan av MRO och 25 kg). For
NEDC omréaknas utrullningstider till krafter och omvéant utan att ndgon hansyn tas till
inverkan av roterande massa (endast fordonets troghet berdknad enligt punkt 2.3.1 ska
anvéndas).



2.3.8. Bestamning av NEDC-vagmotstanden

2.3.8.1. Om WLTP-vagmotstand bestams i enlighet med punkterna 4 och 6 i underbilaga 4
till bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] géller foljande for fardigbyggda
fordon i kategori N1:

NEDC-vagmotstandskoefficienter for fardigbyggda fordon i kategori N1 ska beréknas i
enlighet med de formler som anges i punkt 2.3.8.1.1 i denna bilaga (fér fordon H) och i punkt
2.3.8.1.2 (for fordon L).

Om inte annat anges géaller formlerna for bade simuleringar och fysiska fordonsprovningar.

2.3.8.1.1 Bestamning av NEDC-vagmotstandskoefficienter for fordon H

@) Vagmotstandskoefficienten Fo, uttryckt i Newton (N) for fordon H ska bestammas
enligt foljande:

(1) Inverkan av skillnad i troghet:

)

dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag av
foljande:

RMn g
TMy H

1 - .
FOn,H - FOW,H (

Fowpy ér vagmotstandskoefficienten Fo, bestamd for WLTP-provningen av
fordon H. TMy, 4 &r den provningsvikt som anvands for WLTP-provningen av
fordon H.

(2) Inverkan av skillnad i déacktryck:
F()Zn,H: F()ln,H - TPy
dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.5.
(3) Inverkan av trogheten hos roterande delar:
1.015
F()gn,HzFOZn,H ) (m)
For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:
1
F03n,H:F02n,H ) (m)
(4) Inverkan av skillnad i dackmdnsterdjup:
F(;ln,H = an,H —TTDy
dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.6.
(5) Inverkan av forkonditionering:
FOn,H:F(;Ln,H -6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditioneringens
inverkan inte goras.

(b) Vagmotstandskoefficienten Fy, for fordon H ska bestammas enligt foljande:
Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1.015
Finiu=Fuon* (557)
in,H 1w,H 1.03



For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:

1
in,H 1w,H 1.03

(c) Vagmotstandskoefficienten Fy, for fordon H ska bestammas enligt foljande:

2.3.8.1.2

Inverkan av trégheten hos roterande delar:
" 1.015

Fynu=Fown - (m)

For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:
" 1

Fonu=Fawn (ﬁ)

dar faktorn F;, , &r végmotstandskoefficienten F,, bestamd for WLTP-
provningen av fordon H fran vilken inverkan av all aerodynamisk
tillvalsutrustning har tagits bort.

Bestamning av NEDC-vagmotstandskoefficienter for fordon L

(@) Véagmotstandskoefficienten Fo , for fordon L ska bestammas enligt foljande:

1)

()

3)

(4)

(5)

Inverkan av skillnad i troghet:

RMp
F()ln,L = FOW,L ; (TM:,L)

dar faktorerna i formeln ar de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag for
Fo,, . Som &r vagmotstandskoefficienten Fo, bestdmd for WLTP-provningen av
fordon L, och TM, som &r den provningsvikt som anvands foér WLTP-
provningen av fordon L.

Inverkan av skillnad i dacktryck:
F§n1= Foni - TP,
dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.5.

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1.015
Fui=Fns - (Fo2)
on,L=" 0n,L 1.03

For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:
1
F03n,L:F02n,L ) (m)
Inverkan av skillnad i ddckmonsterdjup:
F(;}n,L = F()gn,L —TTD,
dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.6.

Inverkan av forkonditionering:

—r4
FOn,L_FOn,L -6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditioneringens inverkan inte

goras.

(b) Véagmotstandskoefficienten Fy, for fordon L ska bestammas enligt foljande:



Inverkan av trégheten hos roterande delar:

1.015
Fy. 1=Fyy ;1 - (—)
in,L 1w,L 1.03

For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:

1
Fini=Fuws* (753)
in,L 1w,L 1.03

dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.7, med undantag for
Fiw,L SOmM dr vagmotstandskoefficienten F, bestamd for WLTP-provningen av
fordon L.

(c) Vagmotstandskoefficienten F,, for fordon L ska bestammas enligt foljande:
Inverkan av trogheten hos roterande delar:

* 1.015
Foni=Fow1 - (1_03)
For fysisk provning av fordonet galler foljande formel:

1
F, =Fl . - (—)
2n,L 2w,L 1.03

dar faktorerna i formeln ar de som definieras i punkt 2.3.7, med undantag for
F5,,, som &r vagmotstandskoefficienten F,, bestdmd fér WLTP-provningen av
fordon L fran vilken inverkan av all aerodynamisk tillvalsutrustning har tagits
bort.

2.3.8.2. Bestamning av NEDC-vagmotstanden om véagmotstand har bestamts for WLTP-
provningen i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning

2.3.8.2.1 Vagmotstandsmatrisfamilj i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga
XXI1 till férordning (EU) [.../...] [WLTP] — fardigbyggda fordon i kategori N1

Om véagmotstandet for ett fardigbyggt fordon har beréknats i enlighet med punkt 5.1 i
underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] ska det NEDC-vagmotstand
som ska anvandas som indata i simuleringarna med korrelationsverktyget bestdmmas enligt
foljande:

€)) Tabellvarden for NEDC-vagmotstand i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83

Fordon H:
Font = Tonsr + (Fown = Aw,p)
Fing = Fiwn — Bwn
Fong = Tonn + (Fown — Cwn)
Vehicle L:
Font = Tont + (Fowr = Aw.)
FinL = Fiwr — BwL
FonL = Tont + (FawL — Cw,L)



dar

Fon,i» Fini, Fon i, med i=H,L ar NEDC-vagmotstandskoefficienter for fordon
H eller L,
Ton,i» Ton i, Mmed i=H,L ar chassidynamometerns koefficienter enligt

NEDC for fordon H eller L, bestamda i enlighet
med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr
83,

Aw i, Bw i, Cwan ar chassidynamometerns koefficienter for det

fordon som anvands for forberedelse av
chassidynamometern i enlighet med punkterna 7
och 8 i underbilaga 4 till bilaga XXI till
forordning (EU) [.../...][WLTP].

Vid fysisk provning av fordon ska provningen goras med koefficienter for
chassidynamometern enligt NEDC for fordon L och H, bestdmda i enlighet med tabell 3 i
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.

(b)

NEDC-vagmotstand som harleds fran det representativa fordonet

Nar det galler fordon som &r konstruerade for en hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive
last som ar lika med eller Gverstiger 3 000 kg far NEDC-vagmotstanden, pa
tillverkarens begaran och som ett alternativ till led a, bestdmmas i enlighet med
foljande:

)
(i)

(i)

(iii)

Bestamning av vagmotstandskoefficienter for det representativa fordonet i
vagmotstandsmatrisfamiljen

Inverkan av skillnad i troghet:

1 _ RMp r
1:On,R = FOW,R ’ (TM:\,R)

dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag av
foljande:

Fowr ar vagmotstandskoefficienten Fo, bestamd for WLTP-provningen av
fordon R; TMyr & den WLTP-provningsvikt som anvands for det
representativa fordonet R.

Inverkan av skillnad i dacktryck:
FOZn,R= Foln,R - TPg
dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.5.
Inverkan av trogheten hos roterande delar:
1.015
F 03n,R=F 02n,R ) (m)
For fysisk provning av fordonet géller foljande formel:

1
Fur=Fénr ()
on,R on,R 1.03

10



(iv) Inverkan av skillnad i ddckmonsterdjup:

F(;}n,R = F03n,R — TTDg

dar faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.6.
(v) Inverkan av forkonditionering:

Fon,r=Fonr — 6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditioneringens
inverkan inte goras.

(vi) Vagmotstandskoefficienten Fy, for fordon R ska bestammas enligt foljande:
Inverkan av trégheten hos roterande delar:

Finr=Fiwr (%)
For fysisk provning av fordonet galler foljande formel:
Finr=Fiwr (ﬁ)
(vii) Vagmotstandskoefficienten F,, for fordon R ska bestammas enligt foljande:
Inverkan av trégheten hos roterande delar:
FZn,RzFZ*W,R ) (%)
For fysisk provning av fordonet galler foljande formel:

=L* 1
Fanp=Fawg - (1.03)

dar faktorn F;, ar vagmotstdndskoefficienten F,, bestamd fér WLTP-
provningen av fordon R fran vilken inverkan av all aerodynamisk
tillvalsutrustning har tagits bort.

2) Bestamning av NEDC-vagmotstandskoefficienter fér fordon H
For berdkning av NEDC-vagmotstand for fordon H ska foljande formler anvandas:
0] Fon,H for fordon H ska bestammas enligt féljande:

F M 0.05 - Fy, »+ 0.95 (F RMy +(RR”_RRT) 9.81 - RM. ) 02-F, »+0.8
= Max .05 - 95 - : -9.81 - ;1 0.2+ .
on,H Oon.R on,R RMn,R 1000 nH on,R

RM, RRH—RR,)
|\ Fonr - 5 -9.81 - RM
(0""* RM, g +< 1000 mH

déar

Fonr ar den konstanta vagmotstandskoefficienten for fordon R, i N,
RMH ar referensvikten for fordon H,

RMpr ar referensvikten for fordon R,

RRy ar dackrullmotstandet for fordon H, i kg/ton,

11



RRr ar dackrullmotstandet for fordon R, i kg/ton.
(i)  Fonp for fordon H ska bestammas enligt foljande:

Af,H Af,H
FZTI.,H = Max 0.05 - FZTI..R + 0.95 - FZTL,R " A_ H 0.2- FZn,R +0.8- FZTI.,R e

fR Arr
dar
Fonr ar andra gradens vagmotstandskoefficient for fordon R, i
N/(km/h)?,
Asn ar frontarean for fordon H, i m?,
Asr ar frontarean for fordon R, i m>.

Finn fOr fordon H ska sattas till 0.
3) Bestamning av NEDC-vagmotstandskoefficienten for fordon L
For berakning av NEDC-vagmotstand for fordon L ska foljande formler anvéandas:
0] Fon,L for fordon L ska bestdammas enligt foljande:

RM,,  (RR,—RR,
FOT[,L = Max 0.05 - FOTL.R + 0.95 - - + ( ) -9.81 - RMT[,L H 0.2- FOTl,R + 0.8

F .
R RMpp 1000

Fyp - Mt +(RRL_RRT) 9.81 -RM
R RM,, o 1000 ' ik

déar

Fonr ar den konstanta vagmotstandskoefficienten for fordon R, i N,
RM, . ar referensvikten for fordon L,

RMr ar referensvikten for fordon R,

RR. ar dackrullmotstandet for fordon L, i kg/ton.

RRr ar dackrullmotstandet for fordon R, i kg/ton.

(i) Fon,L for fordon L ska bestdimmas enligt foljande:

AfL AfL
FZTL,L = Max 005 . FZTLR + 095 - FZn,R - T 5 02 - FZTI.,R + 08 - FZn,R - T
1,

f.R
dar
Fonr ar andra gradens vagmotstandskoefficient for fordon R, i N/(km/h)?,
AsL 4r frontarean for fordon L, i m?,
Asr ar frontarean for fordon R, i m?.

(iii)  Fyn fOr fordon L ska sattas till 0.
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2.3.8.2.2 Bestamning av vagmotstand for icke fardigbyggda fordon i kategori N1 i
enlighet med punkt 5.2 i bilaga XII till férordning (EU) [.../...] [WLTP].

For icke fardigbyggda fordon i kategori N1, om vagmotstanden for det representativa fordonet
har bestdmts i enlighet med punkt 5.2 i bilaga XII och punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga

indata i simuleringarna med korrelationsverktyget bestdmmas enligt foljande:
Fonr = Tonr + (FOW,R - AW,R)
Finr = Fiwgr — Bwr
Fonr = Tonr + (Faw,r — CwR)
dar
Fonrs Fingrs Fonr ar NEDC-vagmotstandskoefficienterna for det representativa fordonet,

Tonrs Tonr ar chassidynamometerns koefficienter enligt NEDC for det
representativa fordonet, bestdmda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till
Uneces foreskrifter nr 83,

Awgr Bwr Cwr ar chassidynamometerns koefficienter for det fordon som anvénds for
forberedelse av chassidynamometern i enlighet med punkterna 7 och 8 i
underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU) [.../...]J[WLTP].

Vid fysisk provning av fordon ska provningen go6ras med koefficienter for
chassidynamometern enligt NEDC for fordon R, bestdmda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a
till Uneces foreskrifter nr 83.

2.3.8.3. Standardvagmotstand i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till

Om standardvagmotstand har beraknats i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga
XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] ska NEDC-vagmotstanden beraknas i enlighet med
punkt 2.3.8.2.1 a i denna bilaga.

Vid fysisk provning av fordon ska provningen go6ras med koefficienter for
chassidynamometern enligt NEDC for fordon H eller L, bestdmda i enlighet med tabell 3 i
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.

2.4, Matris over indata

Tillverkaren ska bestdamma indata for fordon H och L i enlighet med punkt 2.2 och l&mna in
en ifylld matris enligt vad som anges i tabell 1 till den typgodkannandemyndighet eller, om
tillampligt, den tekniska tjanst som utsetts att utféra provningen, med undantag for posterna
31, 32 och 33 (NEDC-vagmotstand) som ska beraknas av typgodkannandemyndigheten eller
den tekniska tjansten i enlighet med de formler som anges i punkt 2.3.8.

Typgodkannandemyndigheten eller den tekniska tjansten ska oberoende kontrollera och
bekrafta att de indata som tillhandahalls av tillverkaren ar korrekta. | tveksamma fall ska
typgodkannandemyndigheten eller den tekniska tjansten bestdmma relevanta indata
oberoende av tillverkarens uppgifter eller, om tillampligt, agera i enlighet med punkterna
3.2.70ch 3.2.8.

Tabell 1: Matris Over indata for korrelationsverktyget
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Nr

Indataparametrar for
korrelationsverktyget

Enhet

Kalla

Anmarkningar

Brénsletyp

Punkt 3.2.2.1 i
tillagg 3 till
bilaga I till
férordning

(EV)

[.../...][WLTP]

Diesel/bensin/motorgas/na
turgas eller
biometan/etanol
(E85)/biodiesel

Brénslets lagre
varmevarde

kJ/kg

Uppgift fran
tillverkaren
och/eller den
tekniska
tjansten

Bréanslets kolhalt

%

Uppgift fran
tillverkaren
och/eller den
tekniska

tjansten

Andel viktprocent av kol i
brénslet, t.ex. 85,5 %
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Nr

Indataparametrar for
korrelationsverktyget

Enhet

Kalla

Anmarkningar

Motortyp

Punkt3.2.1.11i
tillagg 3 till
bilaga I till
férordning

(EV)

[.../..IWLTP]

Gnisttandning eller
kompressionstandning

Motorns slagvolym

cm

Punkt 3.2.1.31i
tillagg 3 till
bilaga I till
forordning

(EV)

[.../...][WLTP]

Motorns slagléangd

mm

Punkt 3.2.1.2.2
i tillagg 3 till
bilaga I till
férordning
(EV)
[.../...][WLTP]

Motorns nominella effekt

kW...min™

Punkt 3.2.1.8 i
tillagg 3 till
bilaga I till
férordning

(EV)

[.../...][WLTP]

Motorvarvtal vid
nominell motoreffekt

min’

Punkt 3.2.1.81i
tillagg 3 till
bilaga I till
férordning

(EV)

[.../...][WLTP]

Motorvarvtal vid maximal
nettoeffekt

Forhojt tomgangsvarvtal*

min’

Punkt 3.2.1.6.1
i tillagg 3 till
bilaga I till
forordning
(EV)
[.../...]]WLTP]

10

Maximalt
nettovridmoment™*

Nm vid min

1

Punkt 3.2.1.101i
tillagg 3 till
bilaga I till
forordning
(EV)
[.../...]]WLTP]

11

T1-motorkurva, varvtal™

rpm

Underbilaga 2
till bilaga XXI
till férordning
(EV)
[.../...][WLTP]

Flera varden

12

T1-motorkurva,
vridmoment*

Nm

Underbilaga 2
till bilaga XXI
till férordning
(EV)
[.../...]]WLTP]

Flera varden

13

T1-motorkurva, effekt*

kW

Underbilaga 2
till bilaga XXI
till forordning
(EV)
[.../...][WLTP]

Flera varden
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Indataparametrar for

Nr Korrelationsverktyget Enhet Kélla Anmarkningar
Underbilaga 2
till bilaga XXI °
o e ; Tomgangsvarvtal med
14 | Motorns tomgangsvarvtal rpm till f(zlriolj(;nmg varm motor
[.../..][WLTP]
Motorns Unpaift frén Bréansleforbrukning vid
15 | brénsleforbrukning vid als timgrkaren tomgang med varm motor
tomgang
Punkt 4.6 i
) tillagg 3 till
16 | Slutvaxelns i bilaga I till | Slutvéxelns
utvaxlingsforhallanden fbr?é%n)ing utvaxlingsforhallande
[.../..][WLTP]
Punkt 6 i .
tillagg 3 till Dackkod (t.ex.
.« bilaga I till P195/55R1685H) for de
** -
17" | Dackkod forordning dack som anvands i
(EV) WLTP-provningen
[.../..]]WLTP]
Punkt4.5i
télillzgg f ttilllll automat/manuell/CVT
18 | Typ av véxellada - fbrogrdning (kontinuerligt varierbar
(EV) utvaxling)
[.../..][WLTP]
0=nej, 1=ja - Anvands
19 | Momentomvandlare - Uppgift frdn | momentomvandlare i
tillverkaren fordonet?
0=nej, 1=ja.
Om detta varde satts till 1
Brénslebesparingsvaxel Uppgift fran kan korrelationsverktyget
20 f6r automatisk vaxellada - tillverkaren anvanda en hogre vaxel
u ISK vax vid kérning med konstant
hastighet an vid transienta
forhallanden
Punkt 2.3.1i
underbilaga 5
21 | Drifiage ] tll bilaga XX1 1 Tygnjulsdrift eller
forordning fyrhjulsdrift
(EV)
[.../..]]WLTP]
Aktiveringstid for
. . s tart/stopp-systemet som
Aktiveringstid for Uppgift fran sarust ;
22 sek 8 forflutit sedan provningens
- tillverk
start/stopp-systemet verkaren | o rt
Punkt 3.4.45 i
) tillagg 3 till
Nominell bilaga I till
23 - V - :
generatorspanning forordning
(EV)
[.../..][WLTP]
Punkt 3.4.45 i
24 | Batteriets kapacitet Ah tillagg 3 till
bilaga I till
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forordning

(EV)
[.../...]IWLTP]
Nr Indatapgrametrar for Enhet Kalla Anmarkningar
korrelationsverktyget
o5 Omgivningstemperatur oc \S/\t/aLan;fdvarde =23°C,
vid start (WLTP) . ey
provningsmatning
Generatorns maximala Uppgift frén
26 effekt kw tillverkaren
Generatorns Uppgift frén o
27 verkningsgrad - tillverkaren Standardvérde = 0,67
t?ltljggg; ‘é-?i Iil Flera vérden:
,g | Utvaxlingsforhallanden i bilaga I till U"tvalxlllngsforhallande
vixellada ) forordning | V&X' L
(EV) uEvaxllngsforhaIIande
[...[..]IWLTP] | véxel 2, osv.
Flera véarden: [Konstant
forhallande mellan
. hastighet och varvtal véxel
Forhallande mellan - 1, konstant forhallande
29 | fordonets hastighet och (km/h)/rpm gl‘:sgr'k;rgi” mellan hastighet och
motorvarvtal** varvtal vaxel 2, ...].
Alternativ till
utvaxlingsforhallanden i
vaxelladan
Tabell 3i
bilaga 4a till
Uneces
f'Oreskriftgr nr
Fordonets troghet 8. Fylisiav | goranas i enlighet med
30| (NeDC) kg ypgodebnand | punkt 23.1 i denna bilag.
eller den
tekniska
tjansten
Punkt 2.3.8 i
denna bilaga.
Fyllsiav
odkannan ; . -
31 | FO (NEDC) N gyeﬁyndighete Vagmotstandskoefficient
n eller den FO
tekniska
tjansten
32 | F1 (NEDC) N/(km/h) | Somovan | JAgmotstandskoefficient
33 | F2 (NEDC) N/(km /h)2 Som ovan \éggmotstandskoeffluent
Punkt 2.5.3 i
underbilaga 4 ;
34 Troghetsinstélining K till bilaga XXI E:gaf]s; yg;n;om;tzrns
(WLTP) 9 till  férordning rognhet s fvan _S
(EU)  [.../...] under WLTP-provning
[WLTP]
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Punkt 2.4.8 i

tillagget till
informationsdo
35 | FO (WLTP) N Etljgge;tetg til: Vagmotstandskoefficient
bilaga 1 till | FO
férordning
(EU) [./..]
[WLTP]
36 | F1 (WLTP) N/(km/h)? | Somovan | Yagmotstandskoefficient
Nr Indatap'c_lrametrar for Enhet Kélla Anmarkningar
korrelationsverktyget
37 F2 (WLTP) N/(km/h)Z Som ovan \F/ggmotstandSkOEfﬂClent
Punkt2.1.1 i e
provningsrappo | £as lag”,
; iy rten i tillagg 8a | provsécksvarden ej
38 ¥VL1TP koldioxidvarde, g COx/km | tillbilaga Itill | korrigerade for RCB, ej
as forordning avrundad WLTP-
(E[L\f\}L[ﬁ{']“] provningsméatning
Fas "medel”,
provsacksvarden ej
WLTP-koldioxidvérde, korrigerade for RCB, ]
39 | fas 2 g CO-fkm Somovan 1 oyrundad WLTP-
provningsmatning
Fas "hog”,
) PR provsacksvarden ej
40 ¥VL;P koldioxidvarde, g COy/km Som ovan korrigerade for RCB, ]
as avrundad WLTP-
provningsmétning
Fas "extra hog”,
i L provsacksvarden ej
41 }NLJP koldioxidvarde, g COy/km Som ovan korrigerade for RCB, €]
as avrundad
WLTP-provningsmatning
O=nej|1=ja-Ar
42 Turboladdare eller i Uppgift fran motorn utrustad med
mekanisk kompressor tillverkaren nagon typ av
laddluftsystem?
. . | 0=nej|1=ja-Har
f
43 | Start-stopp - tIJ |ﬁ)\5)3rllt(:taren " | fordonet ett start-stopp-
system?
. . | 0=nej|1l=ja-Ar
Uppgift  fran
o - . fordonet utrustat med
44 | Bromsenergiatervinning - tillverkaren teknik for
energiatervinning?
. . | 0=nej|1l=ja-Har
. . . U ft Al .
45 | Variabel ventilstyrning - tiIFI)\Fl)grlkaren " | motorn variabel
ventilstyrning?
, . | 0=nej|1l=ja-Ar
Uppgift  fran
46 | Temperaturreglering ) tillverkaren fordonet utrustat med

teknik som aktivt reglerar
temperaturen vid
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vaxelladan?

Direktinsprutning

Uppgift  fran

47 | (DD/insprutning i - tillverkaren 0=PFI|1=DlI
insugningskanalen (PFI)
. .| 0=nej|1=ja- Utnyttjar
. U ft Al
48 | Mager forbranning - tiﬁ\?gkaren " | motorn mager
férbranning?
. .| 0=nej|1=ja-Anvands
49 | Cylinderdeaktivering - tiJl?\Fl)ngaren fran cylinderdeaktivering i
motorn?
. . Uppgift fran 0=nej|1=ja-Har
50 | Avgasaterforing (EGR) - tillverkaren | fordonet ett externt EGR-
system?
Nr Indatape_lrametrar for Enhet Kélla Anmarkningar
korrelationsverktyget
. . ) Uppgift  fran | 0 =nej | 1 =ja- Har
51 | Partikelfilter tillverkaren fordonet ett partikelfilter?
59 Selektiv katalytisk i Uppgift  fran | 0 =nej| 1 =ja - Har
reduktion (SCR) tillverkaren fordonet ett SCR-system?
e ) Uppgift  fran | 0 =nej | 1 =ja - Har
53 | NO,-falla tillverkaren fordonet en NO,-falla?
provvr:/ilr;gTsF:;]atni Flera varden: Data fran
L - omborddiagnos (OBD)
54 | WLTP-tid sek n?egd(;)jrr:liltggézti och chassidynamometer, 1
denna bilaga) | HZ
Flera véarden: 1 Hz,
Enligt vad som uppldsning: 0,1 km/h. Om
anges i uppgift saknas galler
underbilaga 1 | hastighetsprofilen i punkt
55 WLTP-hastighet km/h till bilaga XX1 | 6 i underbilaga 1 till
(teoretisk) il bilaga XXI till férordning
férordning | (EU) /.../...][WLTP], och
(EV) sarskilt tabellerna A1/7—
[/ JIWLTPT | A1/9, A1/11 och AL/12
prov\;vilr;;si-watni Flera varden: Data fran
. . e omborddiagnos (OBD)
56 | WLTP-hastighet (faktisk) km/h rT:1egd(Fl)ltjerr:ll(ltggezti och chassidynamometer, 1
denna bilaga) | HZ, upplosning: 0,1 km/h
Enligt vad som
undae?gieuiéa ) Flera vérden: 1 Hz. Om
o . i I uppgift saknas galler
57 | WLTP-véxel (teoretisk) ttuilllI ?él%%z r>}f;(g| korrelationsverktygets
(EU) berakning
[.../...]]WLTP]
rov\;vilr_]Tsi-qatni Flera varden: 1 Hz,
58 | WLTP-motorvarvtal rpm png ( er?lighet upplésning: 10 rpm, fran

med punkt 2.2 i

omborddiagnos (OBD)
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denna bilaga)

Flera varden: Data fran

59 \léVII‘TPk °C Som ovan omborddiagnos (OBD), 1
ylvatsketemperatur Hz, upplésning: 1 °C
Enligt vad som
anges for
lagspanningsbat | Flera varden: 1 Hz,
tetr'llsltlromzmtc_elr; '| upplésning: 0,1 A, extern
60 | WLTP-generatorstrom A ur:d:?tﬂlag; s | méatanordning
till bilaga XXI synkroniserad med
till férordning | chassidynamometern
(EV)
[.../..]]WLTP]
Nr ll(ndatape_lrametrar for Enhet Kélla Anmarkningar
orrelationsverktyget
Enligt vad som
anges i tillagg 2 | Flera varden: 1 Hz,
WLTP- t"é Ltjir;:jg::);g;ga upplosning: 0,1 A, extern
61 I3aspanninasbatteristrs A XX till matanordning
agspanningsbatteristrom forartning synkroniserad med
(EV) chassidynamometern
[.../.. ]IWLTP]
. Flera varden: Data frén
oges | biaa | OmEErdcagnos (OBD)
4 3 11 till Uneces | Minst 1 Hz (hogre
62 | WLTP-beraknat motstand - Foreskrifter frekvenser méjliga,
nr 83 uppldsning: 1 %) WLTP-
provningsmatning
Uppgivet varde for NEDC-
Uppgivna NEDC- For tillampning | provning. For fordon med
63 | koldioxidutslépp (blandad | g CO./km avpunkt3.2i | periodiskt regenererande
kérning) denna bilaga | system ska vardet
korrigeras for K.
Enligt vad som | Fleravarden: 1 Hz,
definieras i uppldsning: 0,1 km/h. Om
64 NEDC-hastighet km/h punkt 6 i bilaga | uppgift saknas galler
(teoretisk) 4till Uneces | hastighetsprofilen i punkt
foreskrifter | 6 j bilaga 4 till Uneces
nr 83 foreskrifter nr 83
Enligt vad som | Flera varden: 1 Hz. Om
diﬂrg(_erba_sl, ' | uppgift saknas galler
65 | NEDC-vaxel (teoretisk) - pjnt"tl Ulnelcsga hastighetsprofilen i punkt
foreskrifter 6 i bilaga 4 till Uneces
nr 83 foreskrifter nr 83
e . Punkt5.0i
Identifieringsnummer for bilaga XX till
66 | fordonsfamiljen forordning
(EV)
[.../...]]WLTP]
Tillagg 1 till | For fordon som inte ar
. underbilaga 6 | utrustade med periodiskt
67 | Regenereringsfaktorn K; - tll bilaga XXI | regenererande system r

till férordning

detta varde lika med 1.
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(EV) For fordon med periodiskt
[.../...]IWLTP] | regenererande system &r
detta varde lika med 1,05
om uppgift saknas.

* Uppgift kravs om antingen normalt tomgangsvarvtal, forhojt tomgangsvarvtal och maximalt
nettovridmoment, eller varvtal, vridmoment och effekt enligt T1-motorkurva (for véxling)

** Uppgift kravs om antingen dackdimensioner eller forhallande mellan hastighet och varvtal
(for vaxling)

3. BESTAMNING AV NEDC-VARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP OCH
BRANSLEFORBRUKNING FOR FORDONEN H OCH L

3.1. Bestamning av NEDC-varden: referensvarden for koldioxid, fasspecifika
varden och bransleférbrukningsvarden for fordonen H och L

Typgodkannandemyndigheten ska sédkerstdlla att NEDC-referensvérdena for koldioxid for
fordon H och, om tillampligt, fordon L i en WLTP-interpoleringsfamilj, samt fasspecifika
vérden och bransleforbrukningsvarden bestdms i enlighet med punkterna 3.1.2 och 3.1.3.

Om skillnaden mellan fordon H och L endast beror pa olika tillvalsutrustning (dvs. fordonen
har samma vikt i korklart skick, karossform och vagmotstandskoefficienter) ska NEDC-
referensvéardet for koldioxid endast bestammas for fordon H.

3.1.1. Korrelationsverktygets indata och utdata

3.1.1.1. Originalrapporten med korrelationsverktygets utdata

Typgodkannandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjansten ska sékerstélla att
uppséattningen indata for korrelationsverktyget &r fullstandig. Nar en fullstandig provning med
korrelationsverktyget har avslutats ska en originalrapport med utdata tas fram och férses med
en hashkod. Rapporten ska innehalla féljande delar:

(@) Indata enligt punkt 2.4.

(b) Utdata fran den genomforda simuleringen.

(c) Ett sammanfattningsdokument dar féljande ingar:
0] Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

(i) Skillnaden mellan det koldioxidvérde som uppges av tillverkaren och det varde
som ges av korrelationsverktyget (blandad korning).

(iii)  Icke-konfidentiella tekniska uppgifter (t.ex. bransletyp, slagvolym, typ av
vaxellada, turbo).

3.1.1.2. Fullstandig korrelationsrapport

Om originalrapporten med utdata fran korrelationsverktyget har forsetts med en hashkod och
tagits fram i enlighet med punkt 3.1.1.1 ska typgodkannandemyndigheten eller, om
tillampligt, den utsedda tekniska tjansten med hjalp av relevanta kommandon i
korrelationsverktyget skicka sammanfattningsdokumentet till en server for tidsstdimpling som
skickar ett tidsstamplat svar till avsandaren (med kommissionens berérda avdelningar i
kopia), inklusive ett slumpmaéssigt genererat heltal mellan 1 och 99.

En fullstandig korrelationsrapport ska skapas, som inbegriper det tidsstamplade svaret och
den originalrapport med korrelationsverktygets utdata som avses i punkt 3.1.1.1. Den
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fullstdndiga korrelationsrapporten ska forses med en hashkod. Rapporten ska bevaras av
typgodkannandemyndigheten som en provningsrapport i enlighet med bilaga VII1 till direktiv
2007/46/EG.

3.1.2. NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon H

Korrelationsverktyget ska anvandas for att utféra en simulerad NEDC-provning av fordon H
med anvéndning av relevanta indata enligt punkt 2.4.

NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon H ska bestdmmas enligt foljande:
COZ,H =NEDC COZ,C,H ' Ki,H

dar

COyy ar NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon H,

NEDC CO;cn ar det NEDC-koldioxidvarde for blandad korning for fordon H som
erhalls fran simuleringen med korrelationsverktyget (utan korrigering
for Ki),

Kin ar det varde som bestams i enlighet med tillagg 1 till underbilaga 6 till

bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] for fordon H.

Utover NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget ocksa ge de fasspecifika
vérdena for fordon H.

3.1.3. NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L

| tillampliga fall ska den simulerade NEDC-provningen av fordon L utféras med anvéndning
av korrelationsverktyget och relevanta indata enligt vad som angetts i matrisen i punkt 2.4.

NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L ska bestdimmas enligt foljande:
COZ,LZ NEDC COZ,C,L' Ki,|_

déar

COyy ar NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L,

NEDC CO;,c . ar det NEDC-koldioxidvarde for blandad korning for fordon L som
erhalls fran simuleringen med korrelationsverktyget (utan korrigering
for Ki),

KiL ar det véarde som bestdms i enlighet med tillagg 1 till underbilaga 6 till

bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] for fordon L.

Utover NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget ocksa ge de fasspecifika
vérdena for fordon L.

3.1.4. NEDC-referensvardet for koldioxid for icke fardigbyggda fordon i kategori N1

For icke fardigbyggda fordon i kategori N1 ska den simulerade NEDC-provningen av det
representativa fordonet (fordon Rusy) utféras med anvéndning av korrelationsverktyget och
relevanta indata enligt vad som angetts i matrisen i punkt 2.4.

NEDC-referensvéardet for koldioxid for fordon Rysy ska bestammas enligt foljande:
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COZ,RMSV = NEDC COZ,RMSV ’ Ki,RMSV

dar

CO; rmsv ar NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon Rysv,

NEDC CO, gysy ar NEDC-koldioxidvardet for blandad kérning for fordon Rysy
som erhalls fran simuleringen med korrelationsverktyget,

K rusy ar det véarde som bestdms i enlighet med tillagg 1 till

underbilaga 6 till bilaga XXI till foérordning (EU) [.../...]
[WLTP] for fordon Rusy.

3.2. Tolkning av de NEDC-referensvarden for koldioxid som har bestamts for
fordonen H, L och Rusy

For varje WLTP-interpoleringsfamilj och, om tillampligt, for varje vagmotstandsmatrisfamilj
ska tillverkaren uppge NEDC-vérdet for koldioxidmassutslapp vid blandad korning for fordon
H och, om tillampligt, fordon L eller Rmsy till typgodkdannandemyndigheten.
Typgodkannandemyndigheten ska sédkerstdlla att NEDC-referensvérdena for koldioxid for
fordon H och, om tillampligt, fordon L eller Rysy bestdms i enlighet med punkterna 3.1.2,
3.1.3 eller 3.1.4 och att referensvérdena for respektive fordon tolkas i enlighet med punkterna
3.2.1-3.2.5. Det NEDC-koldioxidvarde som har bestdmts i enlighet med dessa punkter ska
anvandas enligt foljande:

(@) Fordon H och L: for de berdkningar som anges i avsnitt 4.

(b) Fordon Ryvsy: vardet ska registreras i typgodkénnandeintyget och intyget om
Overensstammelse for icke fardigbyggda fordon som omfattas av den relevanta
vagmotstandsmatrisfamiljen.

3.2.1  NEDC-koldioxidvéardet for fordon H, L eller Rysy ska vara det varde som uppgetts
av tillverkaren, om NEDC-referensvérdet for koldioxid inte 6verskrider det vardet
med mer dn 4 %. Referensvardet far vara lagre utan nadgon undre grans.

3.22 Om NEDC-referensvardet for koldioxid Overskrider det varde som uppges av
tillverkaren med mer &n 4 % far referensvardet anvandas for tillampningen av leden a
och b, eller sa far tillverkaren begara att en fysisk métning gors under 6verinseende
av typgodkannandemyndigheten i enlighet med det férfarande som avses i bilaga XII
till forordning (EG) nr 692/2008, med beaktande av de preciseringar som anges i
avsnitt 2 i den har bilagan.

3.2.3 Om den fysiska méatningen enligt punkt 3.2.2, multiplicerad med Ki-faktorn, inte
overskrider det varde som uppges av tillverkaren med mer dn 4 % ska det uppgivna
vardet anvandas for tillampningen av leden a och b.

3.24  Om den fysiska méatningen, multiplicerad med Ki-faktorn, éverskrider det varde som
uppges av tillverkaren med mer &n 4 % ska en andra fysisk méatning goras av samma
fordon och resultaten ska multipliceras med Ki-faktorn. Om medelvérdet av dessa
tva matningar inte 6verskrider det varde som uppges av tillverkaren med mer dn 4 %
ska det uppgivna vérdet anvéandas for tillampningen av leden a och b.

3.25 Om medelvérdet av de tva matningar som avses i punkt 3.2.4 dverskrider det vérde
som uppges av tillverkaren med mer &n 4 % ska en tredje métning goras och
resultaten ska multipliceras med Ki-faktorn. Medelvéardet av de tre métningarna ska
anvandas for tillampningen av leden a och b.
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3.2.6

3.2.7

3.2.8

Om det slumpmassigt genererade tal som avses i punkt 3.1.1.2 ligger i intervallet 90—
99 ska fordonet véljas ut for en fysisk métning i enlighet med det forfarande som
avses i bilaga XII till foérordning (EG) nr 692/2008, med beaktande av de
preciseringar som anges i avsnitt 2 i den hér bilagan. Provningsresultaten ska
dokumenteras i enlighet med bilaga V111 till direktiv 2007/46/EG.

Om NEDC-koldioxidvardet for bada fordonen H och L, eller Rysy bestams i enlighet
med punkt 3.2.1 ska den fordonskonfiguration som valjs ut for fysisk métning vara
foljande:

@ Fordon L, om slumptalet ligger inom intervallet 90-94.
(b) Fordon H, om slumptalet ligger inom intervallet 95-99.
(c) Fordon Rusy, om slumptalet ligger inom intervallet 90-99.

Om NEDC-koldioxidvardet bestams i enlighet med punkt 3.2.1 for endast ett av
fordonen H och L i interpoleringsfamiljen ska det fordonet valjas ut for en fysisk
maéatning om slumptalet ligger i intervallet 90-99.

Om NEDC-koldioxidvardena inte bestdms i enlighet med punkt 3.2.1, utan fordon H,
L eller Rmsv genomgar fysisk provning ska slumptalet lamnas utan avseende.

Trots vad som sags i punkt 3.2.6 ska typgodkannandemyndigheten i de fall dér
NEDC-koldioxidvardet bestams i enlighet med punkt 3.2.1, om tillampligt, pa
grundval av ett forslag fran en teknisk tjanst begéara att ett fordon genomgar en fysisk
maéatning om myndigheten enligt sin oberoende sakkunskap finner motiverade skal till
att anta att det uppgivna NEDC-koldioxidvardet ar alltfor lagt jamfort med ett
uppmatt NEDC-koldioxidvarde. Provningsresultaten ska dokumenteras i enlighet
med bilaga V111 till direktiv 2007/46/EG.

Om en fysisk provning utfors i enlighet med punkt 3.2.6 eller 3.2.7 ska
typgodkannandemyndigheten for varje WLTP-interpoleringsfamilj eller, om
tillampligt, for varje vagmotstandsmatrisfamilj registrera den relativa avvikelsen De
mellan det uppmatta vérdet och det varde som uppges av tillverkaren, bestamt enligt
foljande:
RTr — DV
De =———+—
DV

déar
RTr &r resultatet av den slumpmassiga provningen, multiplicerat med Ki-faktorn,
DV ér det varde som uppges av tillverkaren.

Faktorn De ska berdknas med tre decimaler och registreras i typgodkannandeintyget
och i intyget om dverensstammelse.

Om typgodkannandemyndigheten anser att resultaten fran den fysiska provningen
inte bekraftar de indata som tillverkaren har lamnat och, i synnerhet, de data som
avses i punkterna 20, 22 och 44 i tabell 1 i punkt 2.4, ska en kontrollfaktor med
vardet 1 registreras i typgodk&nnandeintyget och i intyget om dverensstimmelse. Om
indata bekraftas, eller om felet i indata inte &ar till tillverkarens férdel, ska
kontrollfaktorn ges vardet 0.
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3.3. Berakning av  fasspecifika ~ NEDC-koldioxidvarden  och NEDC-
bransleforbrukningsvarden for fordonen H, L och Rysy

Typgodkannandemyndigheten eller, om tillampligt, den tekniska tjansten ska bestdmma
fasspecifika NEDC-vérden och NEDC-brénsleférbrukningsvarden for fordon H och L eller
Rwsv i enlighet med punkterna 3.3.1, 3.3.2 och 3.3.3.

3.3.1.  Berakning av fasspecifika NEDC-koldioxidvérden for fordon H
De fasspecifika NEDC-vérdena for fordon H ska beréknas enligt foljande:
NEDC COZ,p,H = NEDC COZ,p,H,C " COZ,AF,H

dar

p ar NEDC-fas "UDC” eller ’EUDC”,

NEDC COzp e ar det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhalls fran
simuleringen med korrelationsverktyget for fas p enligt punkt 3.1.2
eller resultatet av en fysisk matning enligt punkt 3.2.2 for fordon H,

NEDC COyp ar det fasspecifika NEDC-vérdet for fordon H i tillamplig fas p, i g
COy/km,

CO2AFH ar justeringsfaktorn for fordon H, berdknad genom farhallandet mellan

det NEDC-koldioxidvérde som bestams i enlighet med punkt 3.2 och
det NEDC-provningsresultat som erhalls fran simuleringen med
korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.2.

3.3.2.  Berakning av fasspecifika NEDC-koldioxidvarden for fordon L
De fasspecifika NEDC-vérdena for fordon L ska beréknas enligt foljande:
NEDC COZ,p,L - NEDC COZ,p,L,C - COZ,AF,L

dar

p ar NEDC-fas "UDC” eller ’EUDC”,

NEDC COgzp,1 ¢ ar det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhalls fran
simuleringen med korrelationsverktyget for fas p, bestdmt i enlighet
med punkt 3.1.3, eller resultatet av en fysisk méatning enligt punkt 3.2.2
for fordon L,

NEDC COyp. ar det fasspecifika NEDC-vérdet for fordon L i tillamplig fas p, i g
COz/km,

CO2AF L ar justeringsfaktorn for fordon L, beraknad genom forhallandet mellan

det NEDC-koldioxidvarde som bestams i enlighet med punkt 3.2 och
det NEDC-provningsresultat som erhalls fran simuleringen med
korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.3.

3.3.3.  Berakning av fasspecifika NEDC-koldioxidvarden for fordon Rysy

De fasspecifika NEDC-vardena for fordon RMSV ska berdknas enligt foljande:
NEDC COypg = NEDC COypp .+ COspr g

déar

p ar NEDC-fas "UDC?” eller "EUDC”,
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NEDC COzpr.c ar det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhalls fran
simuleringen med korrelationsverktyget for fas p, bestamt i enlighet
med punkt 3.1.3, eller resultatet av en fysisk méatning enligt punkt 3.2.2
for fordon Rysy,

NEDC COypr ar det fasspecifika NEDC-vardet for fordon Rysy i tillamplig fas p, i g
CO2/km,
CO2AFR ar justeringsfaktorn for fordon Rysy, berdknad genom férhallandet

mellan det NEDC-koldioxidvarde som bestams i enlighet med punkt
3.2 och det NEDC-provningsresultat som erhalls fran simuleringen med
korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.3.

3.3.4. Berakning av NEDC-bréansleforbrukning for fordonen H, L och Rysy
3.3.4.1. Berékning av NEDC-bransleforbrukning (blandad korning)

NEDC-brénsleforbrukning (blandad kdrning) for fordon H och, om tillampligt, fordon L eller
Rmsv ska berdknas med hjélp av de NEDC-koldioxidutsldpp vid blandad kdrning som
bestdms i enlighet med punkt 3.2 och i enlighet med de krav och formler som anges i bilaga
XII till forordning (EG) nr 692/2008. Utsl&ppen av andra féroreningar som ar relevanta for
berédkning av bransleforbrukning (kolvéten, kolmonoxid) ska anses vara lika med O (noll)
g/km.

3.3.4.2. Berékning av fasspecifik NEDC-bransleforbrukning

Fasspecifik NEDC-bransleférbrukning for fordon H och, om tillampligt, fordonen L eller
Rmsv ska berdknas med hjalp av de fasspecifika NEDC-koldioxidutslapp som bestams i
enlighet med punkt 3.3 och i enlighet med de krav och formler som anges i bilaga XII till
forordning (EG) nr 692/2008. Utslédppen av andra fororeningar som ar relevanta for berakning
av bransleforbrukning (kolvéten, kolmonoxid) ska anses vara lika med 0 (noll) g/km.

4. BERAKNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDEN OCH NEDC-
BRANSLEFORBRUKNINGSVARDEN SOM SKA TILLSKRIVAS ENSKILDA FARDIGBYGGDA
FORDON | KATEGORI N1

Tillverkaren ska berdkna NEDC-koldioxidvarden (fasspecifika och for blandad kérning) och
NEDC-bransleforbrukningsvéarden som ska tillskrivas enskilda latta nyttofordon i enlighet
med punkterna 4.1, 4.2 och 4.3, och registrera dessa varden i intygen om dverensstammelse.

Bestdmmelserna om avrundning i punkt 1.3 i underbilaga 7 till bilaga XXI till férordning
(EV) [.../...] [WLTP] ska tillampas.

4.1. Bestamning av NEDC-koldioxidvarden och NEDC-bransleforbrukningsvarden
for en WLTP-interpoleringsfamilj baserat pa fordon H

Om WLTP-interpoleringsfamiljens koldioxidutslapp bestdms med hanvisning endast till
fordonet H i enlighet med punkt 1.2.3.1 i underbilaga 6 till bilaga XXI till férordning (EU)
[.../...] [WLTP], eller nér det géller ett icke fardigbyggt fordon, ska det NEDC-koldioxidvérde
som registreras i intygen om Overensstimmelse for fordonen i den familjen eller for
grundfordonet vara de NEDC-koldioxidutslapp som bestdms i enlighet med punkt 3.2 i denna
bilaga och som registreras i intyget om typgodkénnande foér fordonet H. NEDC-
bransleforbrukningen ska vara de varden som bestams i enlighet med punkt 3.3.4 i denna
bilaga och som registreras i intyget om typgodkannande for fordonet H.
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4.2. Bestamning av NEDC-koldioxidvarde och NEDC-bransleférbrukning for en
WLTP-interpoleringsfamilj baserat pa fordon L och fordon H

Berakning av vagmotstand hos ett enskilt fordon

4.2.1.1. Fordonets vikt

NEDC-referensvikt for det enskilda fordonet (RM,, ;,4) Ska bestammas enligt foljande:
RM,, ina= ( MROj;,4-75+100) [kg]

dar MRO;,,; ar fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i artikel 3 g i férordning (EU)
nr 510/2011 for det enskilda fordonet.

Den vikt som ska anvandas for berdkningen av det enskilda fordonets NEDC-koldioxidvarden
ska vara det varde for troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 och
som motsvarar den referensvikt som bestdms i enlighet med denna punkt och som betecknas
TMn,ind-

4.2.1.2. Rullmotstand hos ett enskilt fordon

Dackets rullmotstandsvarden, som faststélls i enlighet med punkt 3.2.3.2.2.2 i underbilaga 7
till bilaga XXI till férordning (EU) [.../...] [WLTP] ska anvéndas for interpolering av det
enskilda fordonets NEDC-koldioxidvarde.

4.2.1.3. Luftmotstand hos ett enskilt fordon

Det enskilda fordonets luftmotstand ska berdknas genom beaktande av den skillnad i
luftmotstand mellan ett enskilt fordon och fordon L som beror pa skillnader i karossform (m?2):

AlCqy - Af]ind—L,n
dar

C, éarluftmotstandskoefficienten,

Ay ar fordonets frontarea, i mZ.
Typgodkannandemyndigheten eller, i tillampliga fall, den tekniska tjansten ska verifiera om
den vindtunnelanlaggning som avses i punkt 3.2.3.2.2.3 i underbilaga 7 till bilaga XXI till
nér fordonen L och H har olika karossform. Om vindtunnelanldggningen inte ger denna
mojlighet ska A[Cy - Af]y—1» fOr fordon H galla for det enskilda fordonet.

Om fordonen L och H har samma karossform ska  vardet av
A[Cq * Afling-Ln fOr interpoleringsmetoden sattas till noll.

4.2.1.4. Berakning av vagmotstand for ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen

Vagmotstandskoefficienterna Fy ,, F; , och F,,, for provfordonen H och L, som har bestamts
i enlighet med punkt 2.3.8, betecknas Fy;, g, Finn 0ch Fyp, i respektive Fyy, 1, Finp, 0ch Fop .

Véagmotstandskoefficienterna foning, fining 0Ch foning for ett enskilt fordon ska beraknas i
enlighet med en av féljande formler:

Formel 1
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(TMn,H ' RRn,H - TMn,ind ' RRn,ind)
(TMn,H ' RRn,H - TMn,L ! RRn,L)

fOn,ind = FOn,H —AFpy -

dar:

AFon = Fonu — Fon

eller,om (TMy, ;- RRyy — TM,, ;- RR,, ) = 0, ska formel 2 anvandas:
Formel 2

f0n,ind = Fon,y — AFoy

fln,ind = Fln,H

(A[CaxAflLu,n—A[Ca*XAflind,n)
(A[CaxAflLH,n)

on,ind = FZn,H —AFy, -
dar

AFz,n = FZn,H - FZn,L

eller, om A[Cq X A¢],, Ly= 0, ska formel 3 anvéndas:

Formel 3

f2n,ind = FZn,H — AF,,

4.2.1.5. Berédkning av energibehov for cykel

Energibehovet for den tillampliga NEDC-cykeln E) ,, och energibehovet for alla cykelfaser
Expn som ar tillampliga for enskilda fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska beraknas

enligt forfarandet i avsnitt 5 i underbilaga 7 till bilaga XXI till forordning (EU)
[.../...]]WLTP] for foljande uppsattningar k av vagmotstandskoefficienter och vikter:

k=1:  Fo = Foni, F1 = Finu 2 = Fonp, m=TMy,
(provfordon L)
k=21 Fy = Fopy F1 = Finm F2 = Fopy, m=TMyy
(provfordon H)
k=3: Fy = fOn,ind: Ey =Fipn F, = on,ind' m = TMy inq
(ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen)

Om de chassidynamometerkoefficienter som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83 tillampas, ska féljande formler anvandas:

TMn,H - TMn,ind

TMTL,H_TMTL,L

fOn,ind = FOn,H - AFOn '

TMn,H - TMn,ind
T™Mpy —TM,,

fln,ind = Fln,H —AF, -

28



TMn,H - TMn,ind
TMTL,H - TMTl,L

f2n,ind = on,H —Afoyp -

4.2.1.6. NEDC-vagmotstand som harleds fran det representativa fordonet i en
vagmotstandsmatrisfamilj

Om NEDC-vagmotstandet for det representativa fordonet har harletts fran ett
representativt fordon enligt WLTP i enlighet med punkt 2.3.8.2.1 b ska NEDC-
vagmotstandet for ett enskilt fordon berdknas med anvandning av foljande formler:

@) foning TOr det enskilda fordonet ska bestdmmas enligt féljande:

RMn,ind RRing — RR,
fon'ind = Max 0.05 " FOn.R + 0.95 : FOTl,R - RM + ( 1000 ) " 9.81 " RMn,ind N 0.2 - FOTl,R
nR

RM,,; RRina — RR
+0.8-<F0n,R- nind +( fnd T)-9.81 -RMn,,.nd>>

RM,, 1000
déar
Fonr ar den konstanta vagmotstandskoefficienten for fordon R, i N,
RMn ind ar referensvikten for det enskilda fordonet,
RMr ar referensvikten for fordon R,
RRing ar dackrullmotstandet for det enskilda fordonet, i kg/ton,
RRr ar dackrullmotstandet for fordon R, i kg/ton.

(b) foning fOr det enskilda fordonet ska bestammas enligt foljande:

Af.ind Af,ind
on,ind = Max 005 . FZTLR + 095 - FZn,R - ) 02 - FZTl,R + 08 - FZTI.,R .
Af,R Af,R
dar
Fonr ar andra gradens vagmotstandskoefficient for fordon R, i
N/(km/h)?,
A ing ar det enskilda fordonets frontarea, i m?,
AR ar frontarean for fordon R, i m?.

(©) f1ning fOr det enskilda fordonet ska sattas till 0.
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4.2.1.7. Berdkning av NEDC-koldioxidvardet for ett enskilt fordon med anvéndning av
koldioxidinterpoleringsmetoden

For varje cykelfas p i NEDC som é&r tillamplig for enskilda fordon i WLTP-
interpoleringsfamiljen ska ett enskilt fordons bidrag till de totala koldioxidmassutslappen
beréknas enligt foljande:

E3 - E
,pn 1,p,n
—=———= |- (Mco,-Hpn — Mco,-Lpn)

Koldioxidmassutslappen som tillskrivs ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen
Mco,-ind,n Ska berdknas enligt foljande (i g/km):

E3,n - El,n
EZ,n - El,n

MCOZ—ind,p,n = MCOZ—L,p,n + <E _E
2,p,n 1,p,n

) - (Mco,-mn — Mco,-1n)

Termerna E1pn, E2pn, Espn, 0Ch Exn, Eon, Espn definieras i punkt 4.2.1.5.

Mco,-indn = Mco,-Ln + (

4.2.1.8. Berdkning av NEDC-bransleforbrukningsvardet for ett enskilt fordon med
anvandning av interpoleringsmetoden

For varje cykelfas p i NEDC som ar tillamplig foér enskilda fordon i WLTP-
interpoleringsfamiljen ska brénsleforbrukningen beraknas enligt féljande (i liter/100 km):

> - (FCypn — FCLpn)

Brénsleforbrukningen under hela cykeln for ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen
ska berdknas enligt féljande (i liter/100 km):

E3, - El,
FCingn = FCLpn + (—E — )  (FCiyn — FCLp)
2,n 1,n

Termerna E1pn, E2pn, Espn, OCh E1p, Eon, Esp definieras i punkt 4.2.1.5.

E3 - E

_ ,p,n 1,p,n

FCpn =FCppn + <ﬁ
2,p,n 1,p,n

4.3. Berdkning av NEDC-koldioxidvarden och NEDC-bransleforbrukningsvarden
for enskilda icke fardigbyggda fordon i kategori N1

De NEDC-véarden for koldioxid och bransleférbrukning som har bestdmts i enlighet med
punkt 3.2 och de fasspecifika varden som har bestamts i enlighet med punkt 3.3 for det
representativa fordonet Rusy ska tillskrivas icke fardigbyggda fordon som tillhor det
representativa fordonets vagmotstandsmatrisfamilj.

5. REGISTRERING AV UPPGIFTER

Typgodkannandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjansten ska sékerstélla att foljande
uppgifter registreras:

(@ Den fullstindiga korrelationsrapporten som avses i punkt 3.1.1: som en
provningsrapport i enlighet med bilaga V111 till direktiv 2007/46/EG.

(b) De NEDC-koldioxidvarden som &r resultatet av de fysiska matningarna enligt punkt 3.2
i denna bilaga: i det typgodk&nnandeintyg som anges i tillagget till addendumet till

30



(©)

d)

Avvikelsefaktorn De och den kontrollfaktor (om sadan finns) som bestamts i enlighet
med punkt 3.2.8 i denna bilaga: i det typgodkénnandeintyg som anges i tillagget till
addendumet till typgodkannandeintyget i tillagg 4 till bilaga I till férordning (EU) [.../...]
[WLTP] och i post 49.1 i intyget om Overensstaimmelse i bilaga IX till direktiv
2007/46/EG.

De NEDC-vérden for koldioxid (fasspecifika) och bransleférbrukning (fasspecifika och
for blandad kérning) som bestdmts i enlighet med punkt 3.3 i denna bilaga: i det
typgodkannandeintyg som anges i tillagget till addendumet till typgodkannandeintyget i
tillagg 4 till bilaga I till férordning (EU) [.../...] [WLTP].

NEDC-varden for koldioxid (alla faser och blandad korning) och bransleférbrukning
(alla faser och blandad kdrning) som bestdmts i enlighet med punkt 4.2 i denna bilaga: i
post 49.1 i intyget om dverensstammelse enligt bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.
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BILAGA II

Bilaga I till genomférandeforordning (EU) nr 293/2012 ska andras pa foljande satt:
1) Raden for posten ”Specifika koldioxidutsldapp (g/km)” ska ersdttas med foljande:

”Specifika NEDC- | Punkt 49.1 Avsnitt 3 1 bilaga VIII”
koldioxidutsldpp (g/km)”

(2)  Foljande rad ska utga:

“Innovativ teknik eller grupp | Punkt 49.3 Avsnitt 4 1 bilaga VIII”
av innovativa tekniker och de
minskade koldioxidutslappen
pa grund av denna teknik.

3) Féljande sju rader ska l&ggas till:

”Specifika WLTP- | Punkt 49.4 Ej tillampligt
koldioxidutslépp (g/km)

Totala NEDC- | Punkt 49.3.2.1 Avsnitt 4 i bilaga VI
koldioxidutsldppsminskningar

som foljer av

miljéinnovationen eller

miljoinnovationerna

Totala WLTP- | Punkt 49.3.2.2
koldioxidutslappsminskningar
som foljer av
miljoinnovationen eller

miljéinnovationerna

WLTP-provningsvikt Punkt 47.1.1 Ej tillampligt

Avvikelsefaktor De Punkt 49.1 Tillagg till  addendumet till
typgodkannandeintyget i tillagg 4
till bilaga 1 till férordning (EU)
[.../..][WLTP]

Kontrollfaktor ("1 eller ”0”) | Punkt 49.1 Tillagg till  addendumet till
typgodkannandeintyget i tillagg 4
till bilaga | till forordning (EU)
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Identifieringsnummer
fordonsfamiljen

for

Punkt 50 i bilaga XXI
forordning (EU) [.../...][WLTP]”

till

33




	1. Inledning
	2. Bestämning av NEDC-koldioxidvärdet för WLTP-interpoleringsfamiljen
	2.1. Korrelationsverktyg
	2.1.1. Tillgång till korrelationsverktyget
	2.1.2. Utnämning av användare av korrelationsverktyget
	2.1.3. Årlig uppdatering av korrelationsverktyget
	2.1.4. Särskild uppdatering av korrelationsverktyget

	2.2. Identifiering av de WLTP-provningsresultat som ska användas för att definiera indata för simuleringsmodellen
	2.3. Bestämning av indata och förhållanden för användning av korrelationsverktyget
	2.3.1. Bestämning av fordonets tröghet enligt NEDC
	2.3.1.1. NEDC-referensvikt för fordon H och, om tillämpligt, fordon L, och för det representativa fordonet i en vägmotståndsmatrisfamilj när det gäller etappvis färdigbyggda fordon
	2.3.1.2. NEDC-referensvikt för det representativa fordonet i en vägmotståndsmatrisfamilj när det gäller icke färdigbyggda fordon som ska genomgå etappvis typgodkännande

	2.3.2. Bestämning av förkonditioneringens inverkan
	2.3.3. Omgivningsförhållanden enligt punkt 3.1.1 i Uneces föreskrifter nr 83
	2.3.4. Bestämning av batteriets ursprungliga laddningstillstånd
	2.3.5. Bestämning av skillnaden i föreskrivet däcktryck
	2.3.6. Bestämning av däckmönsterdjup
	2.3.7. Bestämning av trögheten hos roterande delar
	2.3.8. Bestämning av NEDC-vägmotstånden
	2.3.8.1. Om WLTP-vägmotstånd bestäms i enlighet med punkterna 4 och 6 i underbilaga 4 till bilaga XXI till förordning (EU) [.../...] [WLTP] gäller följande för färdigbyggda fordon i kategori N1:
	2.3.8.1.1 Bestämning av NEDC-vägmotståndskoefficienter för fordon H
	2.3.8.1.2 Bestämning av NEDC-vägmotståndskoefficienter för fordon L

	2.3.8.2. Bestämning av NEDC-vägmotstånden om vägmotstånd har bestämts för WLTP-provningen i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till förordning (EU) [.../...] [WLTP] för färdigbyggda och icke färdigbyggda fordon i kategori N1.
	2.3.8.2.1 Vägmotståndsmatrisfamilj i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till förordning (EU) [.../...] [WLTP] – färdigbyggda fordon i kategori N1
	2.3.8.2.2 Bestämning av vägmotstånd för icke färdigbyggda fordon i kategori N1 i enlighet med punkt 5.2 i bilaga XII till förordning (EU) [.../...] [WLTP].

	2.3.8.3. Standardvägmotstånd i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till förordning (EU) [.../...] [WLTP]


	2.4. Matris över indata

	3. Bestämning av NEDC-värden för koldioxidutsläpp och bränsleförbrukning för fordonen H och L
	3.1. Bestämning av NEDC-värden: referensvärden för koldioxid, fasspecifika värden och bränsleförbrukningsvärden för fordonen H och L
	3.1.1. Korrelationsverktygets indata och utdata
	3.1.1.1. Originalrapporten med korrelationsverktygets utdata
	3.1.1.2. Fullständig korrelationsrapport

	3.1.2. NEDC-referensvärdet för koldioxid för fordon H
	3.1.3. NEDC-referensvärdet för koldioxid för fordon L
	3.1.4. NEDC-referensvärdet för koldioxid för icke färdigbyggda fordon i kategori N1

	3.2. Tolkning av de NEDC-referensvärden för koldioxid som har bestämts för fordonen H, L och RMSV
	3.3. Beräkning av fasspecifika NEDC-koldioxidvärden och NEDC-bränsleförbrukningsvärden för fordonen H, L och RMSV
	3.3.1. Beräkning av fasspecifika NEDC-koldioxidvärden för fordon H
	3.3.2. Beräkning av fasspecifika NEDC-koldioxidvärden för fordon L
	3.3.3. Beräkning av fasspecifika NEDC-koldioxidvärden för fordon RMSV
	3.3.4. Beräkning av NEDC-bränsleförbrukning för fordonen H, L och RMSV
	3.3.4.1. Beräkning av NEDC-bränsleförbrukning (blandad körning)
	3.3.4.2. Beräkning av fasspecifik NEDC-bränsleförbrukning



	4. Beräkning av NEDC-koldioxidvärden och NEDC-bränsleförbrukningsvärden som ska tillskrivas enskilda färdigbyggda fordon i kategori N1
	4.1. Bestämning av NEDC-koldioxidvärden och NEDC-bränsleförbrukningsvärden för en WLTP-interpoleringsfamilj baserat på fordon H
	4.2. Bestämning av NEDC-koldioxidvärde och NEDC-bränsleförbrukning för en WLTP-interpoleringsfamilj baserat på fordon L och fordon H
	4.2.1.1. Fordonets vikt
	4.2.1.2. Rullmotstånd hos ett enskilt fordon
	4.2.1.3. Luftmotstånd hos ett enskilt fordon
	4.2.1.4. Beräkning av vägmotstånd för ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen
	4.2.1.5. Beräkning av energibehov för cykel
	4.2.1.6. NEDC-vägmotstånd som härleds från det representativa fordonet i en vägmotståndsmatrisfamilj
	4.2.1.7. Beräkning av NEDC-koldioxidvärdet för ett enskilt fordon med användning av koldioxidinterpoleringsmetoden
	4.2.1.8. Beräkning av NEDC-bränsleförbrukningsvärdet för ett enskilt fordon med användning av interpoleringsmetoden

	4.3. Beräkning av NEDC-koldioxidvärden och NEDC-bränsleförbrukningsvärden för enskilda icke färdigbyggda fordon i kategori N1

	5. Registrering av uppgifter

