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ANEXO
O anexo | € alterado do seguinte modo:
1) No ponto 2.3.1, o terceiro paragrafo passa a ter a seguinte redacéo:

«MRO corresponde a massa em ordem de marcha, definida no artigo 3.°, n.°1,
alinea d), do Regulamento (CE) n.° 443/2009, dos veiculos H, L e R.»;

2) O ponto 2.3.8.1 passa a ter a seguinte redacéo:

«2.3.8.1. Resisténcias ao avanco em estrada WLTP determinadas de acordo com o
anexo XXI, subanexo 4, pontos 1 a 4 e 6, do Regulamento (UE) 2017/1151

Calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada NEDC de acordo
com as formulas especificadas no ponto 2.3.8.1.1 (veiculo H) e no ponto 2.3.8.1.2
(veiculo L) e de acordo com as alineas a) e b) infra.

Salvo indicacdo em contrario, as formulas indicadas aplicam-se tanto no caso de
simulag¢Ges como de ensaios de veiculos fisicos.

A entidade homologadora ou, quando aplicavel, o servico técnico verifica se a
instalacio do tanel aerodindmico referida no anexo XXI, subanexo 7,
ponto 3.2.3.2.2.3, do Regulamento (UE) 2017/1151 satisfaz os requisitos necessarios
para determinar com exatiddo o valor do parametro A(CdxAf). Se a instalagdo do
tinel aerodindmico ndo satisfizer esses requisitos, aplica-se o valor de resisténcia
aerodindmica mais elevado a todos os veiculos da familia.

a) Os coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada e os valores de massa de
ensaio WLTP referidos nas formulas estabelecidas nos pontos 2.3.8.1.1 e
2.3.8.1.2 sdo os resultantes do veiculo H e do veiculo L determinados para a
familia de interpolagdo em causa em conformidade com o anexo XXI,
subanexo 7, ponto 5, do Regulamento (UE) 2017/1151.

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a), se a procura de energia durante o ciclo dos
veiculos H e/ou L WLTP ndo corresponder a procura de energia durante o ciclo,
respetivamente, mais elevada ou mais baixa dos veiculos H e/ou L NEDC,
determinam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada NEDC de
acordo com um dos seguintes méetodos:

i)  com base no veiculo da familia de interpolacdo cuja procura de energia
durante o ciclo NEDC seja, respetivamente, mais elevada ou mais baixa,

i)  com base na combinacdo dos valores, respetivamente, mais elevados ou
mais baixos de cada uma das caracteristicas de resisténcia ao avango em
estrada pertinentes, ou seja, resisténcia aerodinamica, resisténcia ao
rolamento e massa, referentes a qualquer veiculo da familia de
interpolacéo.

A escolha entre os procedimentos previstos nas subalineas i) e ii) é da
responsabilidade do fabricante.

A alinea b) ¢é aplicdvel a novas homologacGes no que respeita as emisses
concedidas a partir de 1 de janeiro de 2019, ou, a pedido do fabricante,
concedidas a partir de uma data anterior.»;

3) No ponto 2.3.8.1.1 é inserido o seguinte primeiro paragrafo:

«Se este método de calculo for utilizado para um veiculo de acordo com o
ponto 4.2.1.4.2, utilizam-se as resisténcias ao avango em estrada e a massa de ensaio
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4)

5)

6)

7)

WLTP correspondentes ao veiculo NEDC excluido o efeito do equipamento
opcional.»;

No ponto 2.3.8.1.1, alinea ¢), o ultimo paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

«O fator F*,, 4 corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F;
determinado para o ensaio WLTP do veiculo H, excluido o efeito de todo o
equipamento opcional.»;

No ponto 2.3.8.1.2, alinea ¢), o ultimo paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

«O fator F*,,, corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avanco em estrada F;
determinado para o ensaio WLTP do veiculo L, excluido o efeito de todo o
equipamento opcional.»;

No ponto 2.3.8.2.1, a alinea b) passa a ter a seguinte redacao:

«b) Coeficientes de resisténcia ao avango em estrada NEDC sem recurso a valores
tabelados NEDC

No caso dos veiculos cuja massa maxima em carga techicamente admissivel seja
igual ou superior a 3000 kg, os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada
NEDC podem, a pedido do fabricante, ser determinados de acordo com o
ponto 2.3.8.1.»;

E aditado o ponto 2.3.8.3 seguinte:

«2.3.8.3. Extensdes de homologacfes no que respeita as emissdes concedidas
nos termos do Regulamento (UE) 2017/1151

Se uma homologacdo no que respeita as emissdes concedida nos termos do
Regulamento (UE) 2017/1151 for estendida devido a adicao a familia de interpolacéo
de CO, de novos veiculos que apresentem valores de emissdes de CO, NEDC
superiores aos do veiculo H ou inferiores aos do veiculo L, sdo aplicaveis as seguintes
condigdes para efeitos de correlacao:

(@) Se a diferenga entre o veiculoH e o veiculoL NEDC da familia de
interpolacdo em causa for igual ou superior a 59 CO,/km, a linha de
interpolacdo NEDC determinada para essa familia pode ser estendida, desde
que os valores de emissdo de CO, NEDC determinados de acordo com o
ponto 3 do presente anexo com base em dados de entrada extraidos do ensaio
WLTP a que se refere o anexo I, ponto 3.1.1, do Regulamento (UE) 2017/1151
sejam iguais ou inferiores aos valores de emissdo de CO, determinados com
base na linha de interpolagédo NEDC,;

(b) Se a diferenca entre o veiculoH e o veiculoL NEDC for inferior a
5 g CO,/km, a linha de interpolagéo ndo pode ser estendida.

No caso da alinea a), determinam-se os valores de emissdes de CO, de referéncia
sem a selecdo a que se referem os pontos 3.1.1.2 e 3.2.6 do presente anexo.

No caso da alinea b), ou no caso de os valores de emissdes de CO, de referéncia a
que se refere a alinea a) serem mais elevados do que os da linha de interpolacdo
existente, determinam-se o veiculo H e o veiculo L NEDC de acordo com 0s pontos
2 e 3 do presente anexo.

A alineaa) é aplicavel a extensdes a novos modelos concedidas a partir de 1 de
janeiro de 2019, ou, a pedido do fabricante, concedidas a partir de uma data
anterior.»;
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8) No ponto 2.4, o quadro 1 ¢ alterado do seguinte modo:
a) Na entrada 66, o texto da primeira coluna passa a ter a seguinte redacao:
«NUmero de identificacdo da familia de interpolacdo»;
b) E aditada a seguinte entrada 68:
Numero
«68 | Namero de cilindros - Declaragao do gaggrrtr;?(air ’ drga}gsnt;rrgag 3
2019)»;
9) No ponto 3.1.1.1, alinea c), a subalinea i) passa a ter a seguinte redag&o:
«i) Numero de identificacdo da familia de interpolacéo;»;
10) E suprimido o ponto 3.3.4;
11) O ponto 4.2.1.4 passa a ter a seguinte redacéo:

«4.2.1.4. Célculo da resisténcia ao avanco em estrada de um veiculo de uma
familia de interpolacdo WLTP

4.2.1.4.1. Coeficientes de resisténcia ao avango em estrada calculados a partir dos
veiculos He L NEDC

Os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada Fo,, F1n€ F2, dos veiculos H e L
determinados de acordo com o ponto 2.3.8 designam-se, respetivamente, por Fonn,
Finne Fonne Fonr, Fine Fon L.

Calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada fon,ind, finind € T2nind
do veiculo em causa de acordo com as seguintes formulas:

Férmula 1a)

(TMp - RRp g — TMyping " RRy ina)
ETM‘J"[,H ' RR‘J‘I,H - TM*J‘LL ' RR‘n,Lj

fonina = Fong — AFon

No caso de novas homologacdes no que respeita as emissdes concedidas a partir de 1
de janeiro de 2019, ou, a pedido do fabricante, antes dessa data calculam-se 0s
coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada de acordo com a seguinte formula:

Formula 1b)

For vy = F — AF.. - (RMy 5" RRy g — RMying * RRp ing)
On.ind O H Oon [RMT.[’H i RRﬂ’H — RMn,L . RRﬂ’Lj

Se (TM, g RR, gy —TM,; RR, ;)= Oou(RM, " RR, y— RM, ;" RR, ;) = 0, consoante o

caso, aplica-se a féormula 2:
Formula 2
fonina = Fonz — 8Fpn

finina = Fina
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12)

f - F _aA . (_ﬂ[cd >'u,ll‘]L[—I,r‘f‘"—“[Cd)'u,ll‘]'md.n)
In,nd — Y InH 2
i " " (A[CaxA¢]isn)

Se A[CyXA¢]iyn = O, aplica-se a férmula 3:
Férmula 3

fenind = Fang — AFay
em que:
AFyn = Fona — Font

AFy = Fopg— Font

4.2.1.4.2.  Coeficientes de resisténcia ao avan¢o em estrada calculados a partir dos
coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada WLTP dos veiculos

A partir de 1 de janeiro de 2019, no caso das novas homologacGes, e a partir de 1 de
janeiro de 2020, no caso dos veiculos novos que entrem em servico, ou, a pedido do
fabricante, antes dessas datas, calculam-se as resisténcias ao avango em estrada
NEDC de um veiculo a partir dos coeficientes de resisténcia ao avanco em estrada
WLTP do veiculo em causa em qualquer dos seguintes casos:

a) Se o valor de emissdes de CO,, a procura de energia durante o ciclo ou
qualquer dos coeficientes de resisténcia ao avango em estrada fo, f; ou f;
calculados de acordo com o ponto 4.2.1.4.1 for extrapolado a partir do veiculo
H ou L NEDC;

b)  Se os coeficientes de resisténcia ao avan¢o em estrada do veiculo H ou L
NEDC forem calculados a partir de familias de resisténcia ao avango em
estrada diferentes;

c) Se o veiculo pertencer a uma familia de resisténcia ao avan¢co em estrada
diferente da familia de resisténcia ao avanco em estrada do(s) veiculo(s) H e/ou
L NEDC;

d)  Se o veiculo pertencer a uma familia de matrizes de resisténcia ao avango em
estrada.

No caso das alineas a) a d), calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em
estrada NEDC segundo as férmulas estabelecidas no ponto 2.3.8.1.1, sendo as
referéncias ao veiculo H entendidas como referéncias ao veiculo em causa.

No caso da alinea a), a extrapolacdo de CO, s pode ser realizada se a diferenca entre
o veiculo H e o veiculo L NEDC for igual ou superior a 5 g COy/km. A linha de
interpolacdo pode, nesse caso, ser extrapolada até ao maximo de 3 g CO,/km acima
do valor de emissdes de CO, do veiculo H ou abaixo do valor de emissdes de CO, do
veiculo L. Se a extrapolacdo exceder 3 g CO,/km ou se a diferenca entre o veiculo H
e o veiculo L NEDC for inferior a 5 g CO,/km, cabe ao fabricante determinar uma
nova linha de interpolagéo para a familia de interpolagdo em causa, de acordo com 0s
pontos 2 e 3 do presente anexo.»;

E suprimido o ponto 4.2.1.4-A.
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