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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Jako jeden z klicovych prvkd Zelené dohody pro Evropu, kterd formuluje odhodlani
Evropské komise feSit problémy souvisejici se zménou klimatu a Zzivotniho prostiedi,
zakotvuje evropsky pravni ramec pro klima v pravnich pfedpisech zavazek EU dosahnout
cile klimatické neutrality do roku 2050 a zvysit pribézné ambice stanovenim cile Cistého
snizeni emisi do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990 alespon o 55 %. To je v souladu se
zavazkem EU ke globalnim opatienim v oblasti klimatu podle Pafizské dohody. Krize spojena
s invazi Ruska na Ukrajinu predstavuje divod k jesté vysSimu omezeni zavislosti EU na
fosilnich palivech, jak zduraznil plan REPowerEU, ktery vyty¢il opatifeni s cilem dosahnout
uspor energie, diverzifikovat dodavky, nahradit fosilni paliva a provadét inteligentni investice
a reformy ve vSech hospodatskych odvétvich.

Silni¢ni doprava je konkrétné odpovédna za pétinu celkovych emisi sklenikovych plyni v EU
a emise z této dopravy vykazuji vzestupny trend. Duvod pro piechod na mobilitu s nulovymi
emisemi je jesté naléhavéjsi a jasnéjsi s ohledem na co nejrychlejsi snizeni energetické
zéavislosti EU, nebot’” na silniéni dopravu pfipadd také tfetina veskeré konecné spotieby
energie v EU. V této souvislosti plan REPowerEU upozoriiuje na nutnost zvysit Gspory
energie a ucinnost v odvétvi dopravy a urychlit pfechod na vozidla s nulovymi emisemi
kombinujici elektrifikaci s bezfosilnim vodikem k nahrazeni fosilnich paliv.

S cilem naplnit tyto navySené cile v oblasti klimatu piijala Komise v Cervenci 2021
komplexni bali¢ek sladénych navrhi politiky jako soucast bali¢ku .,Fit for 55%.

. Doprava je rovnéZ odpovédna za vice nez dvé tietiny vSech emisi NOx a pfipada na ni
vyznamny podil (piiblizné 10 % nebo vice) celkovych emisi jinych znecist'ujicich latek.
Zejména silniéni doprava ma nadale vyznamny podil na emisich vSech hlavnich latek
znedist'ujicich ovzdusi (s vyjimkou SOy).

Bez dalSich opatieni nebude toto odvétvi dostatené prispivat k dosazeni cilll v oblasti klimatu
a nulového znecisténi pro roky 2030 a 2050 a ke snizeni energetické zavislosti EU. Politické
scénare, na kterych je zaloZen plan dosazeni cile v oblasti klimatu a balic¢ek ,,Fit for 55,
ukazuji, ze ke snizeni emisi CO2 z téZkych vozidel budou zapotiebi vyssi ambice spolu S
politikami pro zdokonaleni systémii nakladni dopravy, vcetné ptrechodu k jinym druhiim
dopravy.

Odvétvi tézkych vozidel je odpovédné za vice nez Ctvrtinu emisi sklenikovych plynt ze
silni¢ni dopravy v EU a za vice nez 6 % celkovych emisi sklenikovych plynid v EU. V roce
2019 byly emise sklenikovych plynti z téZkych vozidel o 44 %, resp. 37 % vyssi nez celkové
emise z letecké a namotini dopravy.

Obecné ma automobilovy prumysl pro hospodaistvi EU kli¢ovy vyznam a tvofi vice nez 7 %
HDP EU. Poskytuje pracovni mista (pfimo ¢&i nepiimo ve vyrobé, prodeji, udrzbe,
stavebnictvi a dopravé a dopravnich sluzbéach) pro 14,6 milionu Evropanl. EU patii mezi
nejveétsi svétové vyrobce motorovych vozidel a v tomto odvétvi vykazuje technologické
prvenstvi. Investice EU do vyzkumu a vyvoje v automobilovém primyslu dosahuji 60,9
miliardy EUR ro¢n€. Vyznam odvétvi tézkych vozidel v ramci automobilového primyslu je
podstatny, nebot’ v EU existuje vysoky pocet velkych vyrobnich zavodii. Jakkoli je pocet
ro¢né vyrobenych novych tézkych vozidel v EU ve vysi priblizn€ 500 000 kust vyrazné nizsi
nez pocet osobnich automobilii, pfidand hodnota na vyrobeny kus je u tézkych vozidel
vyznamné vySsi.
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Automobilovy primysl prochdzi vyznamnou strukturalni transformaci, ktera zahrnuje zmény
v oblasti Cistych a digitadlnich technologii, zejména ptechod od spalovacich motort k
bezemisnim a nizkoemisnim technologiim a také ke stale vice propojenym vozidlim. Ambici
by mélo byt posilit automobilovy primysl, aby mohl i nadéale zastavat vedouci roli v oblasti
technologii budoucnosti a posilovat ji.

Emisni normy COz2 pro tézka vozidla jsou hlavnimi hybnymi silami pro snizovani emisi CO2
v tomto odvétvi. Obecnym cilem tohoto navrhu je stanovit nové emisni normy s cilem snizit
emise CO2 a prispét k prechodu na mobilitu s nulovymi emisemi v S$ir§Sim kontextu
ambicidznéjSich cili EU v oblasti klimatu do roku 2030 a klimatické neutrality EU do roku
2050.

Navrh sleduje tfi konkrétni cile. Prvnim cilem je nakladové efektivnim zpusobem sniZit
emise CO2 z tézkych vozidel v souladu s cili EU v oblasti klimatu a soucasné pfispét ke
zlepSeni energetické bezpecnosti EU. Vzhledem k tomu, Ze uc¢inek emisnich norem pro CO> z
tézkych vozidel na snizeni emisi z vozového parku neni okamzity, a s ohledem na dynamiku
obnovy vozového parku je pro zajisténi dosazeni dlouhodobého cile dilezité jednat vcas.

Druhym specifickym cilem je zajistit pfinosy pro evropské provozovatele a uZzivatele
dopravy, z nichz vétSinu tvoii malé a stfedni podniky, a to na zakladé SirSiho zavadéni
energeticky u¢inngjsich vozidel. Vykonnostni normy pro CO; z tézkych vozidel podnécuji
vyrobce zvySovat nabidku vozidel s nulovymi emisemi, aby mohli spotiebitelé vyuzivat
cenové dostupnéjsi modely vozidel s nulovymi emisemi a vyznamné Gspory energie plynouci
z pouzivani téchto vozidel, ¢imz se snizi celkové naklady na jejich vlastnictvi.

Tretim specifickym cilem je posilit vedouci postaveni EU v oblasti pramyslu z hlediska
technologii a inovaci sméfovanim investic do technologii s nulovymi emisemi.
Automobilovému pramyslu se sice dafi vyvijet a vyrabét pokrocilé technologie pro vozidla se
spalovacimi motory a uvadeét je na trh po celém svété, musi vSak stale vice sméfovat investice
do technologii s nulovymi emisemi, aby ziskal viid¢i postaveni v soucasném globalnim
pfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky
Tato iniciativa je uzce propojena s navrhy pfijatymi v radmeci bali¢ku ,,Fit for 55.

Tim, Ze emisni normy CO> zajiSt'uji snizovani emisi ze silnic¢ni dopravy, podporuji zejména
Clenské staty pii plnéni jejich cili podle nafizeni o ,,sdileni Gsili. Stimuluji elektrifikaci
vozidel a tim pfispivaji k cilim energetické ucinnosti a soucasné diky tomu, Ze poskytuji
dopliikovy zplisob k vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji, také k cili v oblasti
obnovitelnych zdroji energie. Navrh je také v souladu s navrhy, které vzesly z Konference o
budoucnosti Evropy, zejména s ndvrhy 3 a 4 tykajicimi se zmény klimatu, energetiky a
dopravy, které vyslovné zdiraznuji dal$i snizovani zavislosti na ropé a plynu a podporu
vyuzivani elektrickych vozidel, jakoZ i investice do nezbytné dobijeci infrastruktury.

Mezi emisnimi normami CO2 a obchodovanim s emisemi pro budovy a silni¢ni dopravu
existuje jasnd komplementarita. Emisni normy CO: se zabyvaji nabidkou palivové
usporngjSich vozidel a vozidel s nulovymi emisemi a stanovuji poZadavky na vyrobce vozidel,
pokud jde o jejich nové vozové parky. Rozsifeni obchodovani s emisemi se tyka spotieby
paliva v celém vozovém parku. Mohlo by zvysit poptavku po palivové tspornéjsich vozidlech
1 po vozidlech s nulovymi emisemi, a usnadnit tak vyrobctim vozidel plnéni cild v oblasti

uéinnosti COo.

Emisni normy COz tim, Ze motivuji k dodavkam novych vozidel s nulovymi emisemi na trh,
jsou rovnéz doplnkovym opatfenim ke smérnici o obnovitelnych zdrojich energie, ktera
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stimuluje vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv pro vozidla ve vozovém parku se
spalovacimi motory.

Existuji rovnéz vyznamné synergie mezi emisnimi normami CO2 a posilenym systémem
obchodovani s emisemi (ETS) a smérnici o obnovitelnych zdrojich energie. Systém
obchodovani s emisemi a smérnice o obnovitelnych zdrojich energie budou hnaci silou
dekarbonizace vyroby energie, takze vozidla s nulovymi emisemi, jejichz vyrobu motivuji
emisni normy CO2, budou postupné pohanéna z obnovitelnych zdroju energie, ¢imz se
dosahne dekarbonizace vSech emisi ,,well-to-wheel* (od zdroje ke kolu).

Existuji i dulezité synergie s navrhem schvalovani typu z hlediska emisi Euro 7 zajistujici,
aby byla vSechna vozidla tak Cista, jak je to technologicky a ekonomicky proveditelné. To je
zvlasté vyznamné z toho divodu, Ze i vozidla s nulovymi emisemi stale emituji mikroplasty z
pneumatik a ¢astice z brzdovych systémui. V normé Euro 7 se navrhuje regulace téchto jinych
nez vyfukovych emisi.

A konecnég, zatimco emisni normy CO:z zajistuji nabidku vozidel s nulovymi emisemi,
narizeni o infrastruktui'e pro alternativni paliva je nezbytnym doplikovym nastrojem k
feSeni prekdzky trhu v oblasti zavadéni infrastruktury.

Kombinace zdanéni energie, investic do dobijeci a Cerpaci infrastruktury, stanovovani novych
cen uhliku a aktualizovanych norem CO: vede k vyvazenému a nakladové efektivnimu
ptistupu ke snizovani emisi ze silni¢ni dopravy, pii némz jsou feSeny piekazky a selhani trhu
a investofi ziskavaji jistotu, Ze budou investovat do bezemisnich technologii.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie
Tento navrh je v souladu se vSemi opatfenimi a politikami EU a pomaha EU dosahnout

klimatické neutrality do roku 2050, jak uvedla Komise ve sdéleni o Zelené dohod€ pro
Evropu.

Spolu s navrhem, ktery je soucasti bali¢ku ,,Fit for 55, nastroj na podporu oZiveni Next
Generation EU, plan REPowerEU a vicelety finanéni ramec na obdobi 2021-2027 pomohou
dosahnout soubézné ekologické a digitalni transformace, o niz Evropa usiluje. Kombinace
téchto politik propoji opatieni v oblasti klimatu s hospodatskym riistem a urychli tak pfechod
na Cisté a udrzitelné hospodafstvi. Tato iniciativa je rovnéz v souladu s politikami Unie v
oblasti Cistého a obehového hospodafstvi, udrzitelné a inteligentni mobility a s cili Akéniho
planu pro nulové zne&isténil. Vzhledem k tomu, Ze urychleni zavadéni t&zkych vozidel s
nulovymi emisemi povede ke sniZzeni znecisténi ovzdusi, a to i s vedlej$imi pfinosy pro vodu
a pudu diky sniZeni znec€iSténi usazovanim z atmosféry, iniciativa pfispiva k cilim v oblasti
gistého ovzdusi, véetn& piisn&jsich norem pro kvalitu ovzdusi v navrhované revizi? smérnic o
kvalité vnéjSiho ovzdusi.

Jak Komise ozndmila ve svém sdéleni Aktualizace nové primyslové strategie 2020:
budovini silnéj§iho jednotného trhu pro oZiveni Evropy®, Komise se angazuje spole¢né s
vefejnymi organy, zucastnénymi stranami a socialnimi partnery v procesu spolutvorby
zpusobl ekologické a digitdlni transformace, ¢imZz se podpofi rozsiteni vyroby vozidel s
nulovymi emisemi, rychlé zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a s tim souvisejici
prohlubovani dovednosti a zména kvalifikace pracovnikil. Pramyslovy plan Zelené dohody*

COM(2021) 400 final.
COM(2022) 542 final.
COM(2020) 350 final.
COM(2023) 62 final.
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zvysi konkurenceschopnost evropského pramyslu s nulovymi Cistymi emisemi a podpofi
rychly prechod ke klimatické neutralité. Cilem tohoto planu je vytvofit ptiznivejsi prostiedi
pro zvySeni unijni vyrobni kapacity technologii a produktti s nulovymi Cistymi emisemi, které

jsou nezbytné ke splnéni ambicidznich cilti Evropy v oblasti klimatu.

Tato iniciativa je rovnéz v souladu s politikou EU v oblasti vyzkumu a inovaci. Podpora
vyvoje technologii nulovych emisi je rovnéz soucasti ramcového programu EU pro vyzkum a
inovace, a to zejména prostfednictvim partnerstvi programu Horizont Evropa.

Iniciativa je v souladu s financovanim EU pro vozidla s nulovymi nebo nizkymi emisemi a
Cistou dopravu. Financovani prostfednictvim Fondu soudrznosti, Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a Fondu pro spravedlivou transformaci ¢ini celkem 8,2 miliardy EUR na
infrastrukturu Cisté meéstské dopravy, 5,1 miliardy EUR na vozovy park Cisté méstské
dopravy, 1,1 miliardy EUR na infrastrukturu pro alternativni paliva, 408 milioni EUR na
digitalizaci méstské dopravy — emise sklenikovych plynti a 141 milionti EUR na digitalizaci
silni¢ni dopravy — emise sklenikovych plynti. Kromé toho podpora z Nastroje pro oziveni a
odolnost ¢ini 7,7 miliardy EUR na infrastrukturu ¢isté méstské dopravy, 5,4 miliardy EUR na
vozovy park cisté méstské dopravy, 60 milioni EUR na digitalizaci dopravy, je-li ¢aste¢né
vénovana na snizovani emisi sklenikovych plynti v méstské dopravé, 380 milioni EUR na
digitalizaci dopravy, je-li ¢aste¢né vénovana na snizovani emisi sklenikovych plynt v silni¢ni
dopravé, a 7,6 miliardy EUR na vozidla s nulovymi nebo nizkymi emisemi.

Dne 12. ledna 2023 vstoupilo v platnost nafizeni o zahrani¢nich subvencich. Tento novy
soubor pravidel pro kompenzaci naruSeni, jez zplisobuji zahrani¢ni subvence, umozni, aby
byla EU nadéle oteviend obchodu a investicim a zaroven aby mély vSechny spolec¢nosti
pusobici na jednotném trhu rovné podminky.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zéklad

Pravnim zakladem tohoto navrhu je ¢lanek 192 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).
V souladu s ¢lankem 191 a ¢l. 192 odst. 1 SFEU Evropska unie pfispivd mimo jiné ke
sledovani nasledujicich cild: zachovani, ochrana a zlepSovani kvality Zivotniho prostfedi,
podpora opatfeni na mezinarodni Urovni urcenych k feSeni regiondlnich a celosvétovych
problému zivotniho prostfedi, a zejména boj proti zméné klimatu. Zakladem natfizeni (EU)
2019/1242 i natizeni (EU) 2018/956 byl ¢lanek 192 SFEU.

. Subsidiarita (v pripadé nevyluéné pravomoci)

Zména klimatu predstavuje pieshrani¢ni problém, ktery nelze vytesit pouze na vnitrostatni ¢i
mistni trovni. Opatieni v oblasti klimatu musi byt koordinovéana na evropské, a pokud mozno
i celosveétové trovni. Opatieni EU jsou odivodnéna na zaklad¢ subsidiarity, jak je stanoveno
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. Od roku 1992 Evropskd unie pracuje na rozvoji
spole¢nych feSeni a prosazovani celosvétovych opatieni k feSeni zmény klimatu. Opatieni na
urovni EU konkrétné zajisti nakladové efektivni plnéni cile pro rok 2030 i dlouhodobého cile
v oblasti snizovéani emisi a zaroven zajisti spravedlnost a ekologickou vyvazenost. Clanky 191
az 193 SFEU potvrzuji a specifikuji pravomoci EU v oblasti zmény klimatu.

S ohledem na cil sniZeni emisi do roku 2030 a z hlediska cile klimatické neutrality, které¢ho
ma byt dosazeno do roku 2050, je tieba piijmout diraznéjsi opatieni na trovni EU, aby byl
zajistén dostateCné vysoky prispévek odvétvi silniéni dopravy.

I kdyz iniciativy na vnitrostatni, regiondlni a mistni trovni mohou vytvaret synergie, samy o
sobé nebudou dostacujici, s ohledem na mezindrodni rozmér, ktery silni¢ni nékladni doprava
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nevyhnutelné obsahuje. Nedostatek koordinovanych opatieni EU by znamenal riziko
roztti§ténosti vnitinitho trhu v dasledku rGznorodosti vnitrostatnich systémi, rozdilnych
urovni ambici a koncepCnich parametri. Jednotlivé cClenské staty by samy o sobé také
predstavovaly trh pfili§ maly na to, aby podnécoval zmény na urovni odvétvi a vytvarel
aspory z rozsahu.

. Proporcionalita

Tento navrh reviduje stavajici emisni normy pro CO2 u tézkych vozidel s cilem pfispét k
dosazeni cilt v oblasti klimatu stanovenych v pravnim ramci pro klima. Navrh je v souladu se
zéasadou proporcionality, protoZze nepiekracuje ramec toho, co je nezbytné k dosazeni cili
Unie, jimiz je sniZzeni emisi sklenikovych plynG nakladové efektivnim zptisobem pfi
soucasném zajisténi spravedlnosti a ekologické vyvazenosti. Pfinosy navrhu pfevazuji nad
predpokladanymi dodateénymi naklady, které s navrhem souviseji.

. Volba néastroje

Névrh stanovi zménu nafizeni (EU) 2019/1242, a nafizeni je proto jedinym vhodnym pravnim
nastrojem.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly déelnosti platnych pravnich predpisa

Natizeni (EU) 2019/1242 o vykonnostnich normach pro emise CO2 pro tézk4 vozidla bylo
pfijato a vstoupilo v platnost v roce 2019. Stanovi nové zavazné cile pro CO2 pouzitelné od
roku 2025. Hodnoceni u¢inného uplatiiovani téchto ustanoveni neni v této fazi mozné.

Revize je vSak nutnd, aby bylo nafizeni uvedeno do souladu s ambicemi Zelené dohody pro
Evropu a posilenymi cili snizovani emisi podle evropského pravniho ramce pro klima. Tyto
zmény byly pfedmétem posouzeni dopadu.

. Konzultace se za¢astnénymi stranami

Komise za ucelem shromazdéni podkladi a zajiSténi véEtsi transparentnosti zorganizovala
vetejnou konzultaci, kterd probéhla ve dnech 20. prosince 2021 az 14. bfezna 2022. Podrobné
shrnuti a vysledky jsou uvedeny v pfiloze 2 posouzeni dopadd tohoto navrhu. Komise
konkrétné pozadala o zpétnou vazbu od téchto zucastnénych stran: ¢lenské staty (vnitrostétni,
regionalni organy), vyrobci vozidel, dodavatelé soucastek a materialli, kupujici vozidel
(soukromé osoby, podniky, spolecnosti spravujici vozové parky), dodavatelé energie,
nevladni organizace v oblasti zivotniho prostfedi, dopravy a ochrany spotiebitelti, socialni
partneti, vyzkumna a akademicka obec.

Krom¢ vetejnych konzultaci byla zpétna vazba ziskdvana také nésledujicimi zplsoby: 1)
setkdni s pfisluSnymi primyslovymi sdruZenimi, vyrobci vozidel, dodavateli soucastek a
materidld, provozovateli dopravy, nevladnimi organizacemi; ii) pisemna stanoviska
pfedlozend zucCastnénymi stranami nebo organy v Clenskych statech. Hlavni vysledky lze
shrnout takto.

VétSina respondentt podpofila cil ,,sniZzeni emisi CO2 z novych tézkych vozidel nakladové
efektivnim zptisobem v souladu s celkovym klimatickym cilem pro rok 2030, ktery ¢ini
nejméné —55 %, a s cilem klimatické neutrality do roku 2050%.

Dalsi dva cile (,,snizeni spotfeby energie v EU a zavislosti na dovozu fosilnich paliv a
,posileni vedouciho postaveni v oblasti techniky aprimyslu a stimulace zaméstnanosti
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V hodnotovém fetézci té¢zkych vozidel v EU*) podpoftila také vétSina respondentt, ve srovnani
s prvnim cilem v8ak v mensi mife.

Pokud jde o oblast piisobnosti, ve vSech skupinach zucastnénych stran vétSina respondentt
podporila stanoveni novych cili pro ndkladni vozidla nad 7,5 t, méstské autobusy a autokary.

Pokud jde o cilové turovné, konzultace odrazela celkovou podporu jejich posileni v
dlouhodobém i kratkodobém horizontu. Nevladni organizace zabyvajici se ochranou
zivotniho prostiedi a vyrobci vozidel s nulovymi emisemi pozadovali nejvyssi ambice,
zatimco vyrobci vozidel, provozovatelé dopravy, dodavatelé¢ soucéastek a dodavatelé paliv
podporovali méné ambiciézni cile. Stanoveni norem pro pfipojna vozidla a navésy
povazovaly za dulezité vSechny zicastnéné strany kromé poloviny provozovatelll dopravy,
ktefi vyjadrili smiSena stanoviska. Co se tyCe mozného zavedeni mechanismu pro
zapocitavani paliv z obnovitelnych zdroji a nizkouhlikovych paliv do plnéni cild v oblasti
emisi CO», konzultace odrazela rizné nazory.

. Shér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Pro kvantitativni posouzeni ekonomickych, socialnich a environmentalnich dopadii vychéazelo
posouzeni dopadi z fady scénaiti vytvofenych pro model PRIMES. Tato analyza byla
doplnéna pouzitim dalSich modelovacich nastroju, jako jsou modely E3ME a JRC DIONE.

Udaje ze sledovani emisi sklenikovych plynti a dalsich charakteristik nového vozového parku
tézkych vozidel vychazeji z ro¢nich udaji ze sledovani, které vykazali ¢lenské staty a vyrobci
a shromazdila Evropska agentura pro zivotni prostfedi (EEA) podle natizeni (EU) 2018/956.

Dalsi informace byly shromazdény prostfednictvim smluv o poskytovani sluzeb s externimi
dodavateli.

. Posouzeni dopadi

Posouzeni dopadli je zalozeno na integrovanych modelovych scénafich, které odrazeji
interakci riznych politickych néstrojii s hospodaiskymi subjekty, s cilem zajistit vzdjemnou
komplementaritu, soudrZznost a G€innost pii dosahovani cili v oblasti klimatu do roku 2030 a

2050. Tyto scénafe zohlednuji politiky navrzené v Cervenci 2021 v ramci legislativniho

balicku ,,Fit for 55 a novéjSiho planu REPowerEU, jakoz i1 navrhovanych novych norem
Euro 7.

Kromé toho bylo posouzeni dopadii, které je pfipojeno k tomuto navrhu, pfipraveno
a vypracovano v souladu s pfislusnymi pokyny pro zlepSovani pravni Upravy. Vybor pro
kontrolu regulace vydal dne 16. zati 2022 ziporné stanovisko. Po opétovném piedloZeni
vydal vybor dne 6. prosince 2022 kladné stanovisko s vyhradami.

Do konecné verze byla zapracovana zlepSeni, ktera vybor doporucil.
Tyké se to zejména té€chto hlavnich bodu:

. identifikace zbyvajiciho deficitu ve snizovani emisi CO-, kterou se iniciativa
snazi fesit,

. dalsi popis vychoziho stavu,

J dalsi informace o celkovych ndkladech a pfinosech pro nejvyznamnéjsi
kombinace moZnosti a o jejich pfimétenosti,

. vysvétleni upfednostiiované moznosti,
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J diskuse o omezenich a rizicich vyplyvajicich z mozného nedostate¢ného
zavadéni klicovych technologii a podptrnych infrastruktur, véetné dodatecné
analyzy nejistot, které ovliviiuji vysledky,

. dalsi rozpracovani mezinarodni konkurenceschopnosti odvétvi tézkych vozidel.
Moznosti politiky

Posouzeni dopadii analyzovalo moznosti politiky seskupené do témat, ktera maji fesit zjisténé
problémy a dosédhnout cilt politiky.

1) Cile tykajici se emisi CO2 pro nova tézka vozidla (oblast pisobnosti, trovné,
nacasovani, zptisoby feseni)

Pokud jde o cilové urovné, zvazované moznosti zahrnuji tfi trajektorie do roku 2040, coz
rovnéz odrazi cil, kterym je dosdhnout snizeni emisi z dopravy o 90 % do roku 2050.

Aby se piispélo k celkovému ambicioznéjsimu cili do roku 2030 a k cili klimatické neutrality
do roku 2050, je upfednostiiovanou moznosti od roku 2030 vyrazné posilit cile pro cely unijni
vozovy park téZkych vozidel v oblasti emisi CO2 a rozsifit rozsah jejich pouzitelnosti. To
zajisti potfebny impuls k urychleni uvadéni vozidel s nulovymi emisemi na trh, pfinese
vyhody uzivatelim vozidel 1 podniti inovace a vedouci postaveni v oblasti technologii a
zaroven omezi nartst nakladii pro vyrobce. Normy pro tézka vozidla rovnéz ptispivaji ke
snizeni mnozstvi latek znecist'ujici ovzdusi.

Pokud jde o nacasovani zpfisnéni cilti, upfednostiovanou moznosti je zachovat regulacni
ptistup spocivajici ve stanoveni cild, které se snizuji vZzdy po péti letech, aby se zohlednily
vyvojové cykly v automobilovém odvétvi.

Ptipadné pfijmy z poplatkli za piekroceni emisi by zlstaly souc¢asti souhrnného rozpoc¢tu EU.
Ostatni zvaZzované moznosti by vyrazné zvysily administrativni zaté€z, aniz by piimo prospé€ly
automobilovému primyslu pfi jeho transformaci.

Byla by zavedena moZnost udélit malym vyrobclim se sidlem v EU 1 ve tfetich zemich
vyjimku z cilové hodnoty.

2) Zvlastni pobidky pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

Pokud jde o pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, byly
zvazovany riazn€ moznosti, a to jak z hlediska typu mechanismu, tak typu vozidel, na néz by
se mél vztahovat. Upfednostiiovanou moznosti je zruSit od roku 2030 systém zvlaStnich
pobidek pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, nebot’ uvadéni na trh bude od uvedeného
roku déano piisnéjSimi cili v oblasti emisi CO2, které budou od tohoto roku pouzitelné. Tim by
se také zjednodusily pravni predpisy a zabréanilo by se riziku, ze se oslabi jejich u€innost.

3) Mechanismus, ktery by zohlednil potencidlni piispévek obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv pro ucely posouzeni souladu s cili

V tomto ohledu byly zvazovany dvé moznosti: bud’ uhlikovy korekcni faktor, nebo systém
pfidélovani kreditd. Upfednostiiovanou moznosti vSak je takovy mechanismus zapocitavani
nezahrnovat, nebot’ by to nebylo ndkladové efektivni, a to ani pro vyrobce, ani pro
provozovatele a spolecnost jako celek, rozostfila by se odpovédnost riznych subjektl za
dosazeni cilli, naruSila uc¢innost a zvysila administrativni zatéz a sloZitost. Podpora vyuZzivani
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv probéhne prostfednictvim revize smérnice o
obnovitelnych zdrojich energie, smérnice o systtmu EU pro obchodovani s emisemi a
smérnice o zdanéni energie.
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. Ucelnost pravnich piedpist a zjednoduSeni

V souladu se zavazkem Komise ke zlepSovani pravni Upravy byl tento navrh vypracovan
inkluzivnim zptisobem na zakladé principti transparentnosti a trvalého zapojovani
zucastnénych stran.

Neocekava se, ze by navrh ve srovnani se stavajicim nafizenim zvysil administrativni naklady
podnikli a obcanti. Kromé toho se s cilem pfispét ke zjednoduSeni navrhuje od roku 2030
zrusit jedno stavajici opatieni, tj. pobidkovy mechanismus bonusu pro vozidla s nulovymi a
nizkymi emisemi (ZLEV), a zavést vyjimku pro malé vyrobce.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zékladni prava a zésady uznavané zejména Listinou zékladnich prav
Evropské unie®. Piispiva predevsim k cili vysoké trovné ochrany Zivotniho prostfedi v
souladu se zasadou udrzitelného rozvoje, jak je stanovena v ¢lanku 37 Listiny zakladnich prav
Evropskeé unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Analyza a zpracovani riznych soubort udaji tykajicich se emisi CO- z t€Zkych vozidel jsou
zakladnimi prvky provadéni a prosazovani vykonnostnich norem pro emise CO. Vzhledem k
vyznamnym pravnim U¢inkiim spojenym s analyzou a zpracovanim téchto soubort udaji je
tieba vynalozit usili k zajisténi spravnosti a spolehlivosti téchto ¢innosti. K tomu by Komise a
Evropskd agentura pro Zzivotni prostfedi potifebovaly dal$i zdroje. Podrobny rozpis
rozpoc¢tovych disledkt je uveden v legislativnim finanénim vykazu.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Pro monitorovani provadeéni natizeni (EU) 2019/1242 jiz existuje dobfe zavedeny systém.
Clenské staty a vyrobci kazdoro¢né piedkladaji Komisi zpravy o emisich CO2 a o spotiebé
paliva nové registrovanych t€zkych vozidel.

Komise s podporou agentury EEA kazdoro¢né zvetejituje kone¢né idaje z monitorovani za
ptredchozi vykazované obdobi, véetné vysledkd konkrétnich vyrobcti v porovnani s cilovymi
hodnotami nebo trajektorii emisi CO,. Pravni ptredpisy budou i nadale vychazet z tohoto
zavedeného ramce pro monitorovani a dodrZzovani souladu.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
CL 1 odst. 1: zména Elanku 1 — Piedmét a cile

Clanek 1 se méni tak, aby vysvétloval, Ze navrh stanovi i pozadavek na sledovani a
vykazovani urcitych udajii u novych tézkych vozidel.

Cl 1 odst. 2: zména ¢linku 2 — Oblast piisobnosti

Clanek 2 se méni tak, aby rozsifil oblast plisobnosti nafizeni na vétsi rozsah plisobnosti

nafizeni 2018/956, takze nyni zahrne pfipojna vozidla, méstské autobusy, autokary a dalsi
typy nakladnich vozidel. Odkazy na smémici 2007/46/ES® (ramcova smérnice o schvalovani

5 Ut. vést. C 326, 26.10.2012, s. 391.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla.
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typu), ktera byla zruSena od 1. zafi 2020, jsou nahrazeny odkazy na natfizeni o schvalovani
typu (EU) 2018/8587, které plati od uvedeného data. Emisni cile pro CO se nepouziji na
vozidla navrZzena avyrobend nebo upravena K pouziti civilni ochranou, pozarni sluzbou
a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vetejného potradku.

CL 1 odst. 3: zména élanku 3 — Definice
Aktualizuji se nebo doplnuji nékteré definice.
Cl. 1 odst. 4: nové ¢linky 3a a 3b

Vklada se ¢lanek 3a, ktery stanovi, o kolik se v urcitych letech snizi specifické emise CO2
vozového parku novych tézkych motorovych vozidel v Unii, a vymezuje, jak se tyto cile
ptid€luji jednotlivym podskupinam tézkych vozidel.

Rovnéz objasiiuje, ze cile se nevztahuji na vozidla zvlastniho urceni, terénni vozidla, terénni

vozidla zvlastniho ureni a ucelova vozidla, jako jsou pojizdné jeraby, lesnicka nebo
zemédelska vozidla.

V ¢lanku 3b jsou stanoveny pozadavky na emise CO> tykajici se vozového parku novych
ptipojnych vozidel v Unii, jakoZ i cile dosaZeni nulovych emisi pro méstské autobusy. Tento
cil vozidel s nulovymi emisemi se nevztahuje na autokary pouzivané pro regionalni a
dalkovou osobni dopravu, na které se vztahuji pouze cile pro emise CO; stanovené v ¢lanku
3a.

CL 1 odst. 6: zména Elanku 5 — Téikd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

Clanek 5 se méni tak, aby v roce 2029 skonéil systém pobidek pro vozidla s nulovymi a
nizkymi emisemi.

CL 1 odst. 7: zména Eldnku 6 — Cile pro specifické emise CO: vyrobce

Clanek 6 se méni tak, aby zahrnul emise CO2 souvisejici s pfipojnymi vozidly a zaélenil cil
pro autobusy s nulovymi emisemi do cilii pro specifické emise CO2 vyrobce.

CL 1 odst. 8: nové ¢linky 6a — Pievod vozidel mezi vyrobci a 6b — \/yjimka pro vyrobce
vyrabéjici maly pocet vozidel

Vklada se novy clanek 6a, ktery vyrobciim poskytuje moznost za urcitych podminek prevést
jednotliva vozidla za ucelem vypoctu jejich praimérnych specifickych emisi CO».

Vklada se novy ¢lanek 6b, ktery vyrobelim registrujicim méné nez 100 kust novych tézkych
vozidel v EU dava mozZnost vynéti z emisnich cilti pro COs.

CL 1 odst. 9: zména Elanku 7 — Emisni kredity a vypiijcky krediti

Clanek 7 se méni tak, aby vyrobctim umoznil zohlednit emisni kredity nebo vypujéky krediti
i po vykazovaném obdobi roku 2029. Pro vykazované obdobi let 2030 az 2040 je rovnéz
urcena trajektorie snizovani emisi COo.

CL 1 odst. 10: nové linky 7a — Piifazovdni vozidel vyrobci a 7b — Vypocet priimérnych
specifickych emisi CO2 vozidel kategorie M

Vklada se ¢lanek 7a, ktery stanovi, jak budou registrovana vozidla pfifazovana vyrobci pro
ucely posouzeni shody. Vklada se novy clanek 7b, ktery stanovi, jak se vypocitaji primérné

Natizeni (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich Céasti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruseni
smérnice 2007/46/ES.
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specifické emise CO: u vozidel kategorie M v pfipad¢, ze vyrobce primarniho vozidla neni
vyrobcem dokonceného vozidla.

Cl 1 odst. 12: zména ¢lanku 9 — Ovéieni vysledkii sledovani

Clanek 9 se méni tak, aby zahrnul dalsi ptipady, ve kterych musi schvalovaci orginy a
vyrobci oznamovat Komisi jakékoli odchylky od vykazanych udajt.

CL 1 odst. 13: zména Elanku 10 — Posouzeni referencnich emisi CO:

Clanek 10 se méni tak, aby zahrnul posouzeni referenénich emisi CO, podskupin vozidel,
které byly doplnény do rozsifené oblasti plisobnosti.

Cl 1 odst. 14: zména ¢linku 11 — Zveiejnéni tidajii a vykonnosti vyrobcii

Dopliiuje se novy odstavec, ktery umozituje Komisi doplnit provadéci akty uvedené v témze
¢lanku, je-1i zapotiebi upravit referencni emise z diivodu zmén v postupu stanovovani COo.

Cl 1 odst. 15: zména Elanku 13 — Ovéiovini emisi CO: u téskych vozidel v provozu

V ¢l 13 odst. 3 se dopliiuje véta, ktera stanovi povinnost ptislusného schvalovaciho organu
vydat prohlaseni o opravé s opravenymi udaji a piedat toto prohlaSeni Komisi a dotéenym
strandm, pokud tdaje v dokumentaci ke schvaleni typu nelze opravit podle natfizeni (EU)
2018/858.

ClL 1 odst. 16: nové linky 13a a% 13f

Clanky 13a az 13f zagleiuji ¢lanky 4 az 9 nafizeni (EU) 2018/956 do pozménéného nafizeni
(EVU) 2019/1242.

Novy ¢lanek 13a — Sledovani a vykazovani ¢lenskymi stdaty

Doplituje se novy ¢lanek 13a, do znaéné miry odpovidajici ¢lanku 4 natizeni (EU) 2018/956,
ktery stanovi povinnost ¢lenskych stati sledovat a vykazovat ur€ité udaje o novych tézkych
vozidlech.

Novy ¢élanek 13b — Sledovani a vykazovani vyrobci nebo jinymi subjekty

Doplituje se novy ¢lanek 13b, do zna¢né miry odpovidajici ¢lanku 5 natizeni (EU) 2018/956,
ktery stanovi povinnost vyrobcli nebo jinych subjekt sledovat a vykazovat urcité udaje o
novych tézkych vozidlech. Dopliiuje se novy odstavec, ktery upifesiiuje povinnosti vyrobct a
jinych subjekt odpoveédnych za stanoveni t€zkého vozidla.

Novy élanek 13¢ — Centralni registr

Dopliiuje se novy ¢lanek 13c, do znaéné miry odpovidajici ¢lanku 6 natizeni (EU) 2018/956,
ktery stanovi povinnost Komise vést a aktualizovat centralni registr.

Novy ¢lanek 13d — Silni¢ni ovérovaci zkouSky

Dopliiuje se novy ¢lanek 13d, do znaéné miry odpovidajici ¢lanku 7 natizeni (EU) 2018/956,
ktery stanovi povinnost Komise sledovat vysledky silni¢nich ovétovacich zkousek v souladu s
¢lankem 7 natizeni (EU) 2018/956.

Novy ¢lanek 13e — Kvalita udajit

Dopliiuje se novy ¢lanek 13e, do znaéné miry odpovidajici ¢lanku 8 natizeni (EU) 2018/956,
ktery stanovi povinnost Komise, pfisluSnych orgdni a vyrobcl zajistit kvalitu udaji na
zaklad¢ provadéciho aktu, ktery ma Komise pfijmout.

Novy Elanek 13f— Spravni pokuty

10
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Doplnuje se novy ¢lanek 13f tykajici se spravnich pokut, ktery odpovida ¢lanku 9 natizeni
(EU) 2018/956.

Cl 1 odst. 17: zména élanku 14 — Zmény piiloh

Clanek 14 vymezuje vekeré pravomoci Komise ménit technické prvky v piilohach
prostiednictvim aktli v pienesené pravomoci. Kombinuje difive existujici pravomoci podle
natizeni (EU) 2018/956 a 2019/1242 a dopliiuje nové pravomoci, které se staly nezbytnymi
kvili rozSifené oblasti ptisobnosti navrhovaného natizeni.

CL 1 odst. 18: zména Elanku 15 — Piezkum a zprdva
Clanek 15 navrhuje pfezkum navrhovaného nafizeni v roce 2028.
CL 1 odst. 19: zména Elanku 17 — Vykon pienesené pravomoci

Odstavce 2, 3 a 6 jsou aktualizovany tak, aby byly doplnény odkazy na pravomoci obsazené v

vvvvvv

sledovani a vykazovani.
Clinek 2 zruiuje natizeni (EU) 2018/956.

Cldnek 3 stanovi vstup tohoto nafizeni v platnost.
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2023/0042 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) 2019/1242, pokud jde o zpFisnéni vykonnostnich norem
pro emise CO2 pro nova téZka vozidla a za¢lenéni povinnosti vykazovat udaje, a zrusuje

natizeni (EU) 2018/956

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po ptedloZeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii*,

2

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodim:

(1)

(@)

Reseni problémil souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim a dosazeni cili
Patfizské dohody, kterd byla pfijata v prosinci 2015 na zakladé Ramcové tmluvy
Organizace spojenych narodi o zméné klimatu (UNFCCC), je jadrem sdéleni o Zelené
dohodé& pro Evropu, které Komise pfijala dne 11. prosince 20193, Ve svétle velmi
zavaznych dopadii pandemie COVID-19 na zdravi a hospodaisky blahobyt obcant
Unie nezbytnost a hodnota Zelené dohody pro Evropu jen vzrostla.

Zelend dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzijemné se posilujicich
opatfeni a iniciativ, jejichZ cilem je dosahnout klimatické neutrality v Unii do roku
2050, a vytyCuje novou strategii rustu, jejimz cilem je pfeménit Unii ve spravedlivou a
prosperujici spole¢nost s modernim a konkurenceschopnym hospodatstvim uéinné
vyuzivajicim zdroje, ve které bude hospodaisky rist oddélen od vyuzivani zdrojt.
Dal$im jejim cilem je chranit, zachovavat a posilovat ptirodni kapital Unie a chrénit
zdravi a blahobyt ob¢ant pted environmentalnimi riziky a dopady. Tento piechod se
zaroven dotyka rozdiln€ zen a muzii a mé zvlastni dopad na nékteré znevyhodnéné
skupiny, jako jsou star$i lidé, osoby se zdravotnim postizenim a osoby s menSinovym
rasovym nebo etnickym plivodem. Je proto tieba zajistit, aby byl ptechod spravedlivy
a inkluzivni a nikdo pfi ném nezistal opomenut.

Ut vest. C [, [ ] s [o0].
Ut. vést. C[...], [...], s. [--.]-
Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 o Zelené dohod¢€ pro Evropu, COM(2019) 640 final.
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3)

(4)

()

(6)

()

(8)

©)

(10)

Unie se v aktualizovaném vnitrostatné stanoveném piispévku predloZzeném
sekretariatu UNFCCC dne 17. prosince 2020 zavazala snizit Cisté emise sklenikovych
plyni na urovni celého hospodarstvi Unie do roku 2030 nejméné o 55 % oproti Urovni
z roku 1990.

V nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119* Unie zaélenila do
pravnich pfedpistt cil klimatické neutrality celého hospodatstvi do roku 2050.
Uvedené natizeni také stanovi zavazny cil Unie dosahnout Cistého domaciho sniZeni
emisi sklenikovych plynt (tj. emisi po odecteni pohlcenych emisi) do roku 2030
alesponi 0 55 % ve srovnani s Grovni z roku 1990.

Ocekava se, ze k dosazeni tohoto snizeni emisi pfispéji vSechna hospodaiskéd odvétvi,
vcetné odvétvi silnicni dopravy.

Cilem legislativniho balicku ,,Fit for 55%, ktery Evropskéa komise piijala v roce 2021,
je provést cil snizeni emisi sklenikovych plyni do roku 2030. Zahrnuje nejriznéjsi
oblasti politiky. Nedilnou soucasti tohoto balicku je revize nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/1242°.

Sdéleni o planu REPowerEU® nastinilo plan uginit Unii nezavislou na ruskych
fosilnich palivech dlouho pted koncem tohoto desetileti. Sdéleni mimo jiné zdiraziiuje
dilezitost dalSiho zvySovani ucinnosti a snizovani spotieby fosilnich paliv v odvétvi
dopravy, kde lze elektrifikaci kombinovat s vyuzivanim bezfosilniho vodiku k
nahrazeni fosilnich paliv.

Aby se ptisp€lo ke snizeni ¢istych emisi sklenikovych plynli do roku 2030 alespoii o
95 % ve srovnani s rokem 1990 a v souladu se zasadou ,,energetické u¢innosti v prvni
fad¢®, je nutné zpiisnit pozadavky na sniZeni stanovené v natizeni (EU) 2019/1242 pro
tézka vozidla. Je rovnéz tteba stanovit jasny postup dal§iho snizovani emisi po roce
2030, aby se piispé€lo k dosazeni cile klimatické neutrality do roku 2050.

Zptisnéné pozadavky na snizovani emisi CO2 by mély motivovat ke zvySovani podilu
vozidel s nulovymi emisemi na trhu Unie a zaroven pifinést vyhody uZzivatelim a
obCantim, pokud jde o kvalitu ovzdusi a uspory energie, a zajistit zachovani inovaci v
hodnotovém fetézci automobilového primyslu. Mezi vozidla s nulovymi emisemi v
soucasné dobé¢ patii bateriova elektricka vozidla, vozidla pohanéna palivovymi ¢lanky
a dalsi vozidla na vodikovy pohon, pfi€¢emzZ technologické inovace pokracuji.

V této souvislosti by mély byt pro obdobi od roku 2030 stanoveny nové ptisné¢jsi cile v
oblasti snizovani emisi CO2 pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mely byt stanoveny
na trovni, ktera bude silnym signdlem k urychlenému uvadéni vozidel s nulovymi
emisemi na trh Unie a k ndkladové efektivni stimulaci inovaci v oblasti technologii
nulovych emisi.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi
rdmec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES) ¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,,evropsky pravni ramec pro klima*) (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. cervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO pro nova t€zkd vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Uf. vést. L 198,
25.7.2019, s. 202).

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé, Evropskému hospodaiskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regionti, Plan REPowerEU, COM(2022) 230 final ze dne 18. kvétna
2022.
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Aktualizovana nova primyslova strategie’ predpoklada spoleéné vypracovani zptisobt
ekologické a digitalni transformace ve spolupraci s prumyslem, vefejnymi orgény,
socidlnimi partnery a dalSimi zucastnénymi stranami. V této souvislosti se
vypracovava cesta transformace pro ekosystém mobility, ktery by doplnil transformaci
hodnotového fetézce automobilového primyslu. Tato cesta vénuje pozornost zejména
malym a stfednim podnikim v dodavatelském fetézci automobilového primyslu,
zaméiuje se na konzultace se socidlnimi partnery, vcetné Clenskych stati, a takeé
vychazi z Evropské agendy dovednosti s iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi zaCastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu podpory talentli v ramci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovniki v regionech EU. V ramci této cesty se fesi i
vhodnd opatfeni a pobidky na evropské a vnitrostatni Grovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi. To by mohlo napiiklad zahrnovat moznost,
aby clenské staty vyuzily navrhovany Socidlni fond pro klimaticka opatfeni na pomoc
mikropodniktim pii nakupu nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.

Primyslovy plan Zelené dohody® zvysi konkurenceschopnost evropského pramyslu s
nulovymi Cistymi emisemi a podpoii rychly pfechod ke klimatické neutralité. Cilem
tohoto planu je vytvofit pfiznivejsi prostfedi pro zvySeni unijni vyrobni kapacity
technologii a produktii s nulovymi ¢istymi emisemi, které jsou nezbytné ke splnéni
ambicidznich ciltt Evropy v oblasti klimatu.

Tyto cile pro vozovy park v celé Unii maji byt doplnény nezbytnym zavadénim
dobijeci a Cerpaci infrastruktury, jak je stanoveno v navrhu nafizeni o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva®, ktery ptedlozila Komise.

Prechod ke klimatické neutralité vyZaduje znacné investice do elektriza¢ni soustavy,
véetné posilené kapacity, odolnosti a ukladani, jakoZ 1 do dodatecnych pfipojeni.
Pokud jde o tézka vozidla, s cilovymi tirovnémi navrzenymi v ¢lanku 3a pro rok 2030
zustanou podil vozidel s nulovymi emisemi na celkovém vozovém parku vozidel v
provozu na pozemnich komunikacich 1 spotieba elektfiny v tomto odvétvi omezené.
Souvisejici dopad na elektrizacni soustavu bude proto nadale rovnéz omezeny.

Vyrobciim by méla byt poskytnuta dostatecna flexibilita pro postupné ptizplisobovani
jejich vozovych parkt, aby zvladli prechod na vozidla s nulovymi emisemi nakladové
efektivnim zplsobem, a proto je vhodné zachovat pfistup snizovani cilovych trovni v
pétiletych krocich.

Vzhledem k heterogenni struktufe celého vozového parku nékladnich vozidel nelze
plné piedvidat, zda bude technologicky vyvoj pro vSechna specializovand pouziti
dostate¢né rychly, aby zajistil, Ze technologie s nulovymi vyfukovymi emisemi bude
pfedstavovat Zivotaschopnou moZznost. K témto druhiim pouziti mohou patfit t&zka
vozidla v dalkové dopraveé pouzivana za specifickych podminek izemni morfologie a
povétrnostnich podminek, autokary a nakladni vozidla pro kritické ucely zabezpeceni
a bezpecnosti, které technologie s nulovymi vyfukovymi emisemi nejsou schopny

Sdéleni Komise Aktualizace nové prumyslové strategie 2020: budovani silnéjsiho jednotného trhu pro
oziveni Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5. kvétna 2021.

COM(2023) 62 final.

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o
zruseni smernice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559 final).
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zajistit. Doty¢na vozidla by méla tvofit omezeny podil celého vozového parku tézkych
vozidel. S ohledem na tyto aspekty by méla byt v cili pro rok 2040 ponechana urcita
rezerva pro zohlednéni vyvoje technologie, ktery teprve nastane.

Vertejni zadavatelé nebo zadavatelé by pii zadavani zakazek na ndkup nebo pouzivani
vozidel uvedenych v bod¢ 4.2 piilohy I méli vzit v ivahu odolnost dodavek, a to i s
ohledem na ,,Pokyny k t¢asti uchazect a zbozi ze ttetich zemi na trhu EU s vefejnymi
zakazkami (C(2019) 5494 final).

Kvili pfisngjSim cilim pro cely vozovy park v Unii od roku 2030 budou muset
vyrobci na trh Unie uvést vyrazné vice vozidel s nulovymi emisemi. V této souvislosti
by mechanismus pobidek pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi piestal plnit sviij
puvodni ucel a hrozilo by, ze bude naruSena uc¢innost nafizeni (EU) 2019/1242.
Pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi by proto mél byt
od roku 2030 zrusen.

Moznost ptidélit ptijmy z poplatkil za ptekroceni emisi do zvlastniho fondu nebo do
ptislusného programu byla posouzena podle ¢l. 15 odst. 4 natizeni (EU) 2019/1242 se
zavérem, ze by to vyrazné zvysilo administrativni zaté¢z a zaroven by to nepfineslo
ptimy prospéch automobilovému odvétvi pii jeho transformaci. Pfijmy z poplatkl za
piekroCeni emisi by proto mély byt nadale povazovany za ptijmy souhrnného rozpoctu
Unie v souladu s ¢l. 8 odst. 4 natizeni (EU) 2019/1242.

Predmét nafizeni by mél byt rozsifen tak, aby zahrnoval i povinnosti tykajici se
sledovani avykazovani, které¢ jsou timto nafizenim zalenény do nafizeni (EU)
2019/1242.

Natizeni (EU) 2019/1242 by mélo byt zménéno tak, aby mélo stejnou oblast
pusobnosti jako natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956°.

U vozidel, kterd nespadaji do plsobnosti pravnich pifedpisi o schvalovani typu
motorovych vozidel, jako jsou zemédélské a lesnické tahace, vozidla zkonstruovana a
vyrobena k pouziti ozbrojenymi silami a pasova vozidla, se emise CO. nestanovuji, a
tudiz tato vozidla nemusi splitovat cile CO2 stanovené v tomto natizeni.

Vozidla zkonstruovana a vyrobena nebo upravend k pouziti civilni ochranou, pozarni
sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vetejného potadku nebo subjekty
zajistujicimi naléhavou lékatskou péci, u nichz je schvalovani typu dobrovolné, by
méla byt rovnéZz osvobozena od povinnosti plnit cile tykajici se CO2 stanovené timto
nafizenim, aby nevznikla motivace dale u takovych vozidel neprovadét dobrovolné
schvalovani typu, coz by mélo negativni dopady na bezpe€nost a Zivotni prostiedi,
pokud vyrobce o zatazeni téchto vozidel nepozada.

Clenské staty by také mély byt opravnény stanovit osvobozeni od povinnosti plnit
uvedené cile pro vozidla, ktera nejsou specificky zkonstruovana, ale jsou registrovana
pro pouziti civilni ochranou, pozarni sluzbou a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani
vefejného potadku, ozbrojenymi silami nebo subjekty zajiStujicimi naléhavou
I€katskou péci, jako jsou bézné autokary pouzivané pro piepravu policejnich nebo
armadnich sil, a to potvrzenim toho, zZe takové osvobozeni odpovida vefejnému zajmu.

10

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze d’ne 28. ¢ervna 2018 o sledovani
a vykazovani emisi CO; a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Uf. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).
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Vzhledem k tomu, ze u nékterych skupin vozidel, kterd podléhaji schvaleni typu,
nejsou dosud emise CO2 z technickych duvodd stanoveny, nemusi tato vozidla
splnovat cile tykajici se CO> stanovené timto nafizenim. Jedna se naptiklad o vozidla
zvlastniho urceni, jako jsou pojizdné jetfaby, nosice riznych hydraulickych zatizeni
nebo vozidla pro piepravu nadmérného nékladu, terénni vozidla, jako jsou néktera
vozidla pouzivana pro tézebni, lesnické a zemédélské tcely, jakoz i1 dalsi vozidla s
nestandardnim uspofadanim naprav, jako jsou vozidla s vice nez Ctyfmi napravami
nebo s vice nez se dvéma hnanymi napravami, malé autobusy s maximalni hmotnosti
nizsi nez 7,5 t a mala nakladni vozidla s maximalni hmotnosti nizsi nez 5 t.

Z vypoctu pramérnych specifickych emisi CO2 vyrobct by méla byt i nadéle vynata
ucelova vozidla, jako jsou popeléiské vozy, sklapéci automobily nebo domichavace
betonu.

Me¢ély by byt zavedeny urcité definice s cilem harmonizovat terminologii s terminologii
pravnich ptedpisti Unie tykajicich se schvalovani typu vozidel, zejména nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858! a natizeni Komise (EU) 2017/24002,

Pro ucely nové zavedeného pievodu vozidel mezi vyrobei a stanoveni vyjimky pro
vyrobce vyrabé&jici pouze maly pocet vozidel by méla byt do natizeni (EU) 2019/1242
doplnéna definice pojmu ,,skupina spojenych subjekti®, v zasadé¢ navazujici na
terminologii pouZzivanou v naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631%3
pro lehka vozidla.

Aby bylo mozZzné vymezit povinnosti jednotlivych vyrobcii, mély by byt cile snizeni
emisi CO2 pro cely vozovy park Unie ptevedeny pro vozovy park novych tézkych
vozidel na konkrétni cile snizeni emisi pro podskupiny, které by mély byt definovany
technickymi vlastnostmi vozidel, ktera je tvofi.

Vzhledem k tomu, Ze emise CO2 souvisejici s piipojnymi vozidly maji silny dopad na
celkové emise CO> a spotiebu energie motorovych vozidel, mély by byt definovany i
piislusné cile pro ptipojna vozidla.

S ohledem na technickou pfipravenost dil¢iho odvétvi a potiebu zlepsit kvalitu
ovzdusi ve méstech by mél byt stanoven povinny minimalni podil novych méstskych
autobusu s nulovymi emisemi.

Povinny minimalni podil méstskych autobusli s nulovymi emisemi by mél odrazet
spolecenskou potiebu cenové dostupné vetfejné dopravy, a to i ve venkovskych
oblastech. ZvySené dodavky méstskych autobusii s nulovymi emisemi, které vyplyvaji
z takového povinného minimalniho podilu, by mély mit pozitivni vliv na potfizovaci
naklady, a to z hlediska pfimé kupni ceny i celkovych ndkladii na vlastnictvi

11

12

13

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celkli ur€enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zmén¢€ natizeni (ES) €.
715/2007 a €. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES.

Natizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO; a spotfeby paliva u tézkych
nékladnich vozidel, a 0 zmén¢ smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a natizeni Komise
(EU) &. 582/2011 (UF. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a
kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).

16

CS



CS

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

meéstskych autobustt s nulovymi emisemi, které odrazeji Uspory fosilnich paliv
vyplyvajici z provozu téchto autobusii. Spolecny nadkup méstskych autobusi na
zéklad¢ platformy Clean Bus Platform muze snizit pofizovaci naklady takovych
autobust a navrhovany Socialni fond pro klimaticka opatieni by ¢lenské staty mohly
vyuzit na podporu zranitelnych obcanii prostfednictvim zvyhodnénych nebo
bezplatnych jizdenek nebo ptedplatného na vetfejnou dopravu. A konecné cile pro
tézka vozidla nadale plati také pro regionalni a dalkové autobusy a autokary, véetné
téch, které se vyuzivaji pro dopravu ve venkovskych oblastech. Podpora ze Socialniho
fondu pro klimatické opatieni by mohla fesit specifické potieby venkovskych oblasti a
piedchazet dopravni chudob&!* zajisténim pfistupu k cenové dostupné veiejné
dopravé.

Faktor pro nulové a nizké emise by se mél naposledy uplatiovat ve vykazovaném
obdobi roku 2029, nebot’ po tomto obdobi jiz neni povazovan za nezbytny jako
pobidka k podpoie vstupu vozidel s nulovymi emisemi na trh.

Vzhledem k tomu, Ze z hlediska souladu s piedpisy by se mély posuzovat spiSe
obchodni nez pravnické subjekty, méli by mit ekonomicky spojeni vyrobci pro ucely
vykazovani téchto vozidel podle natizeni (EU) 2019/1242 moznost v rdmci urcitych
limitd prevadét vozidla mezi sebou.

Kromé toho by v zajmu posileni vyvoje novych technologii s nulovymi emisemi ve
specializovanych malych a stiednich podnicich mélo byt mozné prevadét vozidla s
nulovymi emisemi mezi nespojenymi subjekty.

Aby se predeslo neumérné vysokym ndkladim na dodrzovéani ptedpisi a snizila
administrativni zatéz, méli by byt vyrobci vyrabéjici maly pocet vozidel, ktefi spliuji
ur€ité pravni pozadavky, osvobozeni od plnéni cili pro emise CO2. Jelikoz jsou
povinni dodrzovat povinnosti tykajici se vykazovani Udaji podle nafizeni (EU)
2019/1242, existuje pro tyto vyrobce odpovidajici kontrolni mechanismus.

Stavajici systém viceletych emisnich kredit a vyptjcek krediti by mél byt prodlouZen
do roku 2039, protoze cile tykajici se snizovani emisi budou po roce 2030 az do roku
2040 neustale zptisfiovany a v tomto obdobi vyzaduji perspektivni technicky rozvoj
vyrobctl.

Natizeni (EU) 2019/1242 by mélo pro kazdou kategorii vozidel jasné stanovit, kdo je
vyrobcem, kterému by mélo byt vozidlo pfifazeno, a tim konkrétné zohlednit rizné
druhy sestav vozidel kategorie M.

Pravidla pro ovéfovani udajii z monitorovani by se meéla rovnéz tykat moznych
naslednych oprav chyb v téchto oznamenych udajich a zpisobu, jakym by Komise
méla takové opravy feSit v zajmu plnéni cili v oblasti emisi CO2 u celého vozového
parku.

Posouzeni referen¢nich emisi CO2 by mélo byt zménéno tak, aby zahrnovalo i
podskupiny vozidel nové zahrnuté do oblasti pisobnosti natizeni 2019/1242.

Sledovani a vykazovani ze strany vyrobcti a CcClenskych statd je zakladnim
ptedpokladem provadéni natizeni (EU) 2019/1242. Slouceni natizeni (EU) 2018/956 s
nafizenim (EU) 2019/1242 by mélo pfinést synergie a umoznit vyklad ustanoveni s
ptihlédnutim k cilim obou nafizeni.

14

V souladu s definici v nafizeni o Socialnim fondu pro klimaticka opatieni, ¢1. 2 odst. 2a.
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U piilezitosti zaClenéni ustanoveni o sledovani a vykazovani do nafizeni (EU)
2019/1242 je tteba vyuzit pfilezitost k mirné tipravé téchto ustanoveni s ohledem na
zkuSenosti ziskané z prvnich dvou cyklu vykazovani podle natizeni (EU) 2018/956.

S ohledem na skutecnost, ze stanoveni jiz nebudou provadét jen sami vyrobcei, by mélo
byt vykazovani emisi CO2 a dalSich technickych udaju o vozidlech rozsifeno mimo
vyrobce 1 na subjekty, které provadéji stanoveni u vozidel podle natfizeni (EU)
2017/2400 a provadéciho nafizeni Komise (EU) 2022/1362%. Vykazované Udaje by
mély zahrnovat soubor zaznamt vyrobce.

Komise by méla mit moznost zohlednit technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladni
dopravy, nezbytné Uupravy zaloZzené na uplathovani tohoto nafizeni a zmény
souvisejicich pravnich piedpist o schvalovani typu a zajistit, aby pozadavky na udaje
a postup sledovani a vykazovani udaji zdastaly v pribéhu casu relevantni pro
posouzeni piispévku vozového parku tézkych vozidel k emisim CO2, aby Udaje 0
novych a pokrocCilych technologiich snizovani COz a o vysledcich silni¢nich
ovefovacich zkouSek byly dostupné a aby rozmezi hodnot odporu vzduchu zlstala
relevantni pro informaéni ucely a pro ucely porovnatelnosti, jakoz i doplnit ustanoveni
0 spravnich pokutach.

Z téchto divodl by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s
clankem 290 Smlouvy o fungovéani Evropské unie, pokud jde o zménu kritérii pro
definovani podskupin vozidel, definovani ucelovych vozidel, provozni rozmezi
riznych technologii hnacich Gstroji, seznam a vahy profild urceni, uzite¢né zatiZeni,
pocet cestujicich, hmotnosti cestujicich, technicky pfipustné maximalni uzite¢né
zatiZeni, technicky pifipustny maximalni pocet cestujicich a objemy nakladu podskupin
vozidel a hodnoty najetych kilometrii za rok, zménu pozadavkl na udaje a zménu
postupu sledovani a vykazovéani udajii stanovené¢ho v ptilohdch tohoto natfizeni,
upfesnéni udaji, které maji Clenské staty vykazovat za ucelem sledovani vysledka
silni¢nich ovétfovacich zkousek, Gpravy rozmezi hodnot odporu vzduchu a definovani
kritérii a pokud jde o vypocet a zpiisob vybéru spravnich pokut ulozenych vyrobclim.
Je nanejvys dilezité, aby Komise v ramci pfipravné cinnosti vedla odpovidajici
konzultace, a to i s odborniky, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami
stanovenymi Vv interinstitucionalni dohod€ o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisii ze
dne 13. dubna 2016. Pro zajisténi rovné ucasti na vypracovavani aktli v prenesené
pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada vesSkeré¢ dokumenty soucasné s
odborniky z ¢lenskych statd a jejich odbornici maji systematicky pristup na zasedani
skupin odbornikli Komise, jez se vénuji ptiprave aktli v pfenesené pravomoci.

Natizeni (EU) 2018/956 by mélo byt zruSeno s urcitou lhlitou, ktera umozni, aby bylo
vykazované obdobi probihajici v okamziku vstupu tohoto nafizeni v platnost uzavieno
podle pravidel platnych na zacatku tohoto vykazovaného obdobi, veetn¢ veskerého
nasledného zpracovani shromédzdénych udaji. Toto nafizeni by se proto mélo pouzit
od zacatku nasledujiciho vykazovaného obdobi.

Natizeni (EU) 2019/1242 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

15

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o vykonnost tézkych piipojnych vozidel z
hlediska jejich vlivu na emise CO2, spotiebu paliva, spotiebu energie a dojezdovou vzdalenost s
nulovymi emisemi u motorovych vozidel, a kterym se méni provadéci natizeni (EU) 2020/683 (U¥.
vest. L 205, 5.8.2022, s. 145).
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PRIJALY TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Zmény narizeni (EU) 2019/1242

Naftizeni (EU) 2019/1242 se méni takto:

1)

2)

Clanek 1 se nahrazuje timto:
,,Clanek 1
Predmét a cile

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise COz pro nova tézka
vozidla, které prispivaji k plnéni cile Unie spocivajiciho ve snizovani jejich emisi
sklenikovych plyntl, jak je stanoven v natizeni (EU) 2018/842%, ak dosazeni cilii
Patizské dohody'’, a rovnéz s cilem zajistit ¥adné fungovani vnitiniho trhu.

2. Toto nafizeni také stanovi pozadavky na vykazovani emisi CO; a spotieby paliva
u novych tézkych vozidel registrovanych v Unii.*

Clanek 2 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Toto natizeni se vztahuje na nova vozidla, kterym bylo udéleno schvéleni
typu nebo byla schvalena jednotlivé podle natizeni (EU) 2018/858 nebo
nevyzaduji schvaleni typu podle ¢l. 2 odst. 3 uvedeného nafizeni a ktera nalezi
do téchto kategorii:

a) Mz a Mg;
b) N1, nespadajici do oblasti pusobnosti natizeni (EU) 2019/631, N2 a Ns;
c) Oz a Oa.

Pro ucely tohoto nafizeni se na tato vozidla odkazuje jako na t€Zka vozidla. Na
vozidla spadajici do oblasti plisobnosti pismen a) a b) se odkazuje jako na
tézka motorova vozidla.

Kategorie vozidel uvedené v tomto nafizeni odkazuji na kategorie vymezené v
¢lanku 4 natizeni (EU) 2018/858 a v ptiloze I uvedeného natizeni.*;

b)  odstavec 2 se méni takto:
i) prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,,2. Vozidla uvedena v odstavci 1 se pro ucely tohoto natizeni povazuji
v daném vykazovaném obdobi za nova tézka vozidla, jestlize jsou
v daném obdobi v Unii zaregistrovand poprvé anebyla piedtim
zaregistrovana mimo Unii.*;

i)  dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

16

17

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zavazném
kaZzdoro¢nim snizovani emisi sklenikovych plynii élenskymi staty v obdobi 2021-2030 ptispivajicim
k opatfenim v oblasti klimatu za G¢elem splnéni zdvazkd podle Patizské dohody a 0 zméné nafizeni
(EU) ¢. 525/2013 (Ut vést. L 16, 19.6.2018, s. 26).

Ur. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.
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3)

c)

,»Odstavec 1 se nepouzije na vozidla poprvé registrovand po dobu
nepfesahujici jeden mésic a registrovana vyluéné za ucelem ptedani do
zem¢ mimo Unii.“;

dopliuji se nové odstavce 4, 5 a 6, které znéji:

4. Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 3 nafizeni (EU) 2017/2400 se na
schvalena vozidla spadajici do oblasti ptsobnosti ¢l. 2 odst. 3 pism. b)
nafizeni (EU) 2018/858 nevztahuji cile pro emise CO2 stanovené v
¢lanku 3a tohoto nafizeni, ledaze se vyrobce rozhodne zahrnout tato
vozidla do vypoctu svych specifickych emisi CO2 a cili pro tyto emise
pfi vykazovani vozidla v souladu s ¢asti B ptilohy IV tohoto nafizeni.

5. Na vozidla jina nez ta, kterd jsou uvedena v odstavci 4, ktera
jsou registrovana pro pouziti civilni ochranou, pozarni sluzbou
a sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vefejného potadku, ozbrojenymi
silami nebo subjekty zajistujicimi naléhavou Iékafskou péci, se
nevztahuji cile pro emise CO2 podle ¢lanku 3a, pokud to ¢lensky stat
uvede v postupu registrace a vykazovani, a tim v Udajich vykazovanych v
souladu s c¢asti A piilohy IV potvrdi, Ze Ucel vozidla nemiize byt
rovnocenné naplnén vozidly s nulovymi emisemi, a je tedy ve vefejném
zajmu zaregistrovat vozidlo se spalovacim motorem, které bude tento
ucel plnit.

6. Oznamovaci povinnosti stanovené v Clancich 13a az 13f se
rovnéz vztahuji na vozidla, na kterd se nevztahuji cile pro emise CO2 v
souladu s odstavci 4 a 5 tohoto ¢lanku.*

Clanek 3 se méni takto:

a)

b)

d)

bod 1 se nahrazuje timto:

»1) ,referenénimi emisemi CO2* primérna hodnota specifickych emisi CO2
v referencnim obdobi za vSechna nova tézka vozidla v kazdé podskupiné
vozidel stanovena v souladu s bodem 3 pfilohy I;*;

vkladaji se nové body 3a) a 3b), které zng&ji:

»3a) ,,vykazovanym obdobim* obdobi od 1. Cervence daného roku do 30.
¢ervna nasledujiciho roku;

. “ (m® vvkazované {urdite L cou
3b) ,,referencnim obdobim® vykazované obdobi urc¢itého roku, pro které jso
podle tohoto nafizeni stanoveny regulacni povinnosti v oblasti sniZzovani emisi
pro urc¢itou podskupinu vozidel;*;

bod 5 se nahrazuje timto:

»d),.cilem pro specifické emise CO2“ cil pro emise CO2 jednotlivého vyrobce
stanoveny kazdoro¢né pro predchozi vykazované obdobi v souladu s bodem 4
piilohy I;*;

bod 9 se nahrazuje timto:

»9) ,ucelovym vozidlem* tézké vozidlo, které ma byt pouzivdno k plnéni
zvlastnich ukoli a které podle udaji v prohlaSeni o shod¢ vykazanych
Clenskymi staty spliiuje kritéria stanovena v bod¢ 1.2 ptilohy I;%;

bod 10 se zrusuje;
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f)

9)

h)

vkladaji se nové body 10a) a 10b), které¢ zné&;ji:

,»10a) ,,vykazujicim subjektem* subjekt, ktery je odpovédny za vykazovani
udaji Komisi,

10b) ,,stanovenim tézkého vozidla® stanoveni emisi CO2 nebo vstupnich
parametrii vozidla podle ¢lanku 9 natizeni (EU) 2017/2400 nebo posouzeni

vykonnosti vozidla, pokud jde o jeho vliv na emise CO2 a spotiebu paliva
podle ¢lanku 8 provadéciho natizeni Komise (EU) 2022/1362;%;

bod 11 se nahrazuje timto:

»11) ,,vozidlem s nulovymi emisemi‘ tato vozidla:

a) tézké motorové vozidlo s emisemi CO2 nejvyse 5 g/(t-km) nebo
5 g/(p-km) stanovenymi v souladu s ¢lankem 9 natizeni (EU)
2017/2400;

b) tézké motorové vozidlo spliujici podminky podle bodu 1.1.4

ptilohy I tohoto nafizeni, nejsou-li stanoveny emise CO. podle
nafizeni (EU) 2017/2400;

C) ptipojné vozidlo se zafizenim, které aktivné podporuje jeho
pohon a nema spalovaci motor nebo méa spalovaci motor, ktery
vypousti méné nez 5 g CO2/kWh, jak je stanoveno v souladu s
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a
provadécimi opatfenimi k nému nebo s predpisem EHK OSN ¢.
49

bod 12 se nahrazuje timto:

»12) ,t€zkym vozidlem s nizkymi emisemi‘ té€zké vozidlo, které neni t€zkym
vozidlem s nulovymi emisemi, se specifickymi emisemi CO> které jsou nizsi,
neZ polovina referen¢nich emisi CO2 vSech vozidel podskupiny vozidel, do niz
toto t€zkeé vozidlo patii, jak je stanoveno v souladu s bodem 2.3.4 ptilohy I;*;

dopliyji se nové body 16 az 23, které znéji:

,»16) ,,primarnim vozidlem tézkého vozidla“ primarni vozidlo ve smyslu ¢l. 3
bodu 22 natizeni (EU) 2017/2400, pro ucely jehoz simulace se ptfidéluje
obecna karoserie, ktera odpovida skutecné karoserii tézkého vozidla z hlediska
konfiguraci podlahy (nizkopodlazni/vysokopodlazni,
jednopodlazni/dvoupodlazni) a ptipadnych dalSich parametrt;

17) ,,dokonenym vozidlem“ dokonéené vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 26
natizeni (EU) 2018/858;

18) ,,aplnym vozidlem* Uplné vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 27 nafizeni (EU)
2018/858;

19) ,,terénnim vozidlem* terénni vozidlo ve smyslu ¢asti A bodu 2.1 pfilohy I
nafizeni (EU) 2018/858;

20) ,,vozidlem zvlastniho urceni* vozidlo zvlastniho urceni ve smyslu ¢l. 3
bodu 31 nafizeni (EU) 2018/858;

21) ,,terénnim vozidlem zvlastniho uréeni* terénni vozidlo zvlastniho uréeni ve
smyslu ¢asti A bodu 2.3.1 ptilohy I natfizeni (EU) 2018/858;
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4)

)

22) ,,prohlasenim o shod¢* prohlaseni o shodé ve smyslu ¢l. 3 bodu 5 natizeni
(EU) 2018/858;

23) ,yvefejnou zakazkou“ v souvislosti se zaddvacimi fizenimi a neni-li
stanoveno jinak, vefejna zakazka ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 bodu 5 smérnice
2014/24/EU, ,,zakazky* ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice 2014/25/EU, jakoz 1
»koncese* ve smyslu €l. 5 bodu 1 smérnice 2014/23/EU.%;

dopliluje se novy pododstavec, ktery zni:

,»Pro ucely tohoto nafizeni se ,,skupinou spojenych vyrobcti‘ rozumi vyrobce a
jeho spojené podniky.

»Spojenymi podniky* se rozuméji:
a) podniky, v nichZ mé vyrobce, ptfimo ¢i nepfimo:
I) pravomoc vykonavat vice nez polovinu hlasovacich prav, nebo

i1) pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lenli dozor¢i rady, spravni
rady nebo organii pravné zastupujicich podnik, nebo

1i1) pravo spravovat zalezitosti podniku;
b) podniky, které maji pifimo ¢i neptimo ve vztahu k vyrobci prava nebo
pravomoci uvedené v pismenu a);
c) podniky, v nichz podnik uvedeny v pismenu b) ma ptimo ¢i nepiimo prava
nebo pravomoci uvedené v pismenu a);
d) podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvedenymi

v pismenech a), b) nebo c) nebo v nichz dva nebo vice posledné zminénych
podnikti maji spole¢né prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

e) podniky, v nichz prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a) maji spolecné
vyrobce nebo jeden ¢i vice jeho spojenych podnikti uvedenych v pismenech a)
az d) a jedna nebo vice tfetich stran.*;

Vkladaji se nové ¢lanky 3a az 3c, které znéji:

1.

,,Clanek 3a
Cile pro emise CO2

Primérné emise CO2 vozového parku novych tézkych motorovych vozidel v

Unii jinych nez vozidel zvlastniho uréeni, terénnich vozidel, terénnich vozidel
zvlastniho urceni a ti€elovych vozidel se v porovnani s primérnymi emisemi CO2 ve
vykazovaném obdobi roku 2019 snizi o tyto procentni podily:

2.

a) pro podskupiny vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH za vykazovana obdobi let 2025 az 2029 o 15 %;

b) pro vSechny podskupiny vozidel za vykazovand obdobi let 2030 az 2034 o
45 %;

¢) pro vSechny podskupiny vozidel za vykazovana obdobi let 2035 az 2039 o
65 %;

d) pro vSechny podskupiny vozidel za vykazovana obdobi od roku 2040 0 90 %.

K uvedenym cilim pro emise CO2 musi podskupiny vozidel pfispivat tak, jak

je stanoveno v bod¢ 4.3 pfilohy I.

22

CS



CS

3. Emise CO; souvisejici s vozovym parkem novych piipojnych vozidel v Unii se
zlepsi v souladu s bodem 4.3 ptilohy I.

Clanek 3b
Vozidla s nulovymi emisemi pro méstské autobusy

1. U vozidel uvedenych v bod¢ 4.2 ptilohy I musi vyrobci ve svém vozovém
parku novych tézkych vozidel dodrzovat minimalni podily vozidel s nulovymi
emisemi stanovené v bod¢ 4.3 piilohy I. U novych méstskych autobusi musi podil
vozidel s nulovymi emisemi od vykazovaného obdobi roku 2030 Cinit 100 %.

2. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze z povinnosti podle tohoto &lanku
vyjmou omezeny podil méstskych autobusii registrovanych v kazdém vykazovaném
obdobi a potvrdi, ze ucel vozidla nemlze byt rovnocenné naplnén vozidlem s
nulovymi emisemi, a je tedy ve vefejném zajmu ke splnéni tohoto Gi¢elu zaregistrovat
vozidlo s vy$§imi nez nulovymi emisemi, a to z diuvodu socialné-ekonomickych
nakladi a pfinost s ohledem na specifické podminky tzemni morfologie nebo
povétrnostni podminky.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu S
¢lankem 17 za ucelem vymezeni maximalniho podilu vozidel, kterd mtze Clensky
stdt vyjmout, a socialné-ekonomickych nékladii a pfinosi s ohledem na tUzemni
morfologii a povétrnostni podminky odivodiujici vynéti podle piedchoziho
odstavce.

3. Pokud jde o pouzivani vozidel uvedenych v tomto ¢lanku, Komisi je svéfena
pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17 za ucelem
stanoveni spolecnych technickych specifikaci, v€etné norem, pro:

a) technickou a otevienou interoperabilitu mezi infrastrukturou dobijeci a Cerpaci
infrastruktury a vozidly, co se tyce fyzickych spojeni a vymény informaci;

b) bezpecné a zabezpecené sdileni a pouzivani generovanych udaju.

Clanek 3c
Zadavaci Fizeni

1.  Vefejni zadavatelé nebo zadavatelé pii zadavani vefejnych zakazek na nakup
nebo pouziti vozidel uvedenych v €lanku 3b vychazeji z ekonomicky nejvyhodnéjsi
nabidky, ktera zahrnuje nejleps$i pomér mezi cenou a kvalitou a pifinos nabidky k
bezpecnosti dodavek, v souladu s piislusSnym mezinadrodnim pravem.

2.  Ptinos nabidky k bezpecnosti dodavek se mimo jiné posuzuje na zaklad¢:

a) podilu vyrobkil nebo nabidek s ptivodem ze tfetich zemi uréeného v souladu s
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 952/2013,;

b) zavedeni omezujiciho nebo rusivého opatieni ze strany tietich zemi tykajiciho
se takovych vozidel nebo technické a oteviené interoperability mezi dobijeci a
¢erpaci infrastrukturou a vozidly;

¢) dostupnosti nahradnich dild nezbytnych pro fungovani zafizeni, které je
predmétem nabidky;
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5)

6)

7)

8)

d) zévazku predkladatele nabidky, ze pfipadné zmény v jeho dodavatelském
fetézci béhem plnéni zakazky neovlivni negativné plnéni dané zakazky;

e) osvédceni nebo dokumentace prokazujici, Ze organizace dodavatelského
feté¢zce predkladatele nabidky umozni tomuto ptedkladateli nabidky dodrzet
pozadavek na bezpecnost dodavek.

3.V souladu s ¢lankem 3b se ptinosu nabidky k bezpecnosti doddvek u daného
predkladatele nabidky ptid€luje v ramci kritérii pro udéleni zakazky vaha 15 az
40 %.

V ¢l. 4 prvnim pododstavci se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) udajim vykazanym pro nova tézka vozidla vyrobce, kterd byla zaregistrovana v
predchozim vykazovaném obdobi, a“.;

Clanek 5 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l. Od 1. Cervence 2020 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi az do
vykazovaného obdobi roku 2029 stanovi Komise pro kazdého vyrobce faktor pro
nulové a nizké emise za predchozi vykazované obdobi.

Faktor pro nulové a nizké emise zohlediuje pocet a emise CO2 vSech tézkych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku vyrobce.*;

b)  odstavec 3 se nahrazuje timto:

,»3. U vykazovanych obdobi od roku 2025 do roku 2029 se faktor pro nulové a nizké
emise stanovi na zakladé 2% referen¢ni hodnoty v souladu s bodem 2.3.2 ptilohy .

c)  odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4. Faktor pro nulové emise a nizké emise snizuje pramérné specifické emise CO>
vyrobce nejvyse o 3 %. Pfinos vozidel s nulovymi emisemi kategorie N k tomuto
faktoru vyjma vozidel v podskupinéach vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH sniZuje primérné specifické emise CO2 vyrobce o nejvyse
1,5 %.;

Clanek 6 se nahrazuje timto:
,Clanek 6
Cile pro specifické emise CO2 vyrobce

Pro vykazované obdobi roku 2025 a kazdé nasledujici vykazované obdobi stanovi
Komise pro kazdého vyrobce cil pro specifické emise CO2 za pfedchozi vykazované
obdobi. Cil se stanovi v souladu s bodem 4.1 pfilohy 1.,
Vkladaji se nové ¢lanky 6a a 6b, které znéji:
,,Clanek 6a
Pievod vozidel mezi vyrobci

1. Pro tucely vypoctu primérnych specifickych emisi CO2 vyrobci v souladu s

¢lankem 4 a bodem 2.2 ptilohy I 1ze jednotliva vozidla pfevadét mezi vyrobcei za

téchto podminek:

24

CS



CS

9)

a) pro vSechny ptevody: Zadost musi predlozit spolecné prevadéjici a piijimajici
vyrobce;

b) pro pievod vozidel jinych nez vozidel s nulovymi emisemi musi pievadéjici a
ptijimajici vyrobce patfit do skupiny spojenych vyrobc;

¢) pro prevody vozidel s nulovymi emisemi mezi vyrobci, ktefi nepatii do
skupiny spojenych vyrobcl: pocet vozidel s nulovymi emisemi pievedenych
uréitému vyrobci nesmi prekroCit 5 % vSech jeho novych tézkych vozidel
zaregistrovanych v daném vykazovaneém obdobi.

Vyrobcei predlozi zadosti o pfevod Komisi pomoci elektronickych nastrojt, které
poskytne Komise.

Ma-li Komise za to, Ze podminky pievodu jsou splnény, nezohledni pievadéné
vozidlo pii vypoctu piislusnych hodnot pro pievadéjiciho vyrobce, ale vezme je v
uvahu pfi vypoctu ptislusnych hodnot pro ptijimajiciho vyrobce.

Clanek 6b
Vyjimka pro vyrobce malého poctu vozidel

Pokud bylo v daném vykazovaném obdobi zaregistrovano mén¢ nez 100 kusa
novych tézkych vozidel urcitého vyrobce, stanovi se hodnota primérnych
specifickych emisi CO; podle ¢lanku 4 a bodu 2.7 ptilohy I a cilt pro specifické
emise CO2 podle ¢lanku 6 a bodu 4.1 ptilohy I v piislusném vykazovaném
obdobi ve vysi ,,0.

Hodnoty prumérnych specifickych emisi CO2 a specifickych emisi CO; se
nezahrnuji do zvefejnéni podle ¢lanku 11 pro dotcené vyrobce a vykazovana
obdobi.

Vyjimka stanovend v odstavci 1 se nepouzije v daném vykazovaném obdobi v

zadném z téchto piipadi:

a) na zadost vyrobce;

b) jestlize vyrobce pozada o ptevod vozidel podle ¢lanku 6a;

c) jestlize je vyrobce soucasti skupiny spojenych vyrobctd, ktefi spole¢né
zaregistrovali vice neZ 100 vozidel v daném vykazovaném obdobi, nebo je
spojen s jinym vyrobcem, na které¢ho se nepouZije vyjimka podle odstavce 1.

Vyrobei, kteti jsou soucasti skupiny ve smyslu odst. 3 pism.c), vyrozumi
Komisi, jestlize zaregistrovali méné neZ 100 vozidel v daném vykazovaném
obdobi.

Vyrobci, na které se vyjimka podle odstavce 1 nevztahuje, vyrozumi Komisi v
kazdém vykazovaném obdobi o vSech svych spojenych podnicich, které
podminky pro udéleni vyjimky stanovené v odstavci 1 splituji.

Vyrobci sdéli nezbytné tdaje Komisi pomoci elektronickych nastrojti, které
poskytne Komise.*;

Clanek 7 se méni takto:

a)

v odst. 1 prvnim pododstavci se Gvodni text nahrazuje timto:

,»Pro ucely stanoveni toho, zda vyrobce ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 plni své cile pro specifické emise CO>, se zohledni jeho emisni kredity
nebo vypljcky krediti stanovené v souladu s bodem 5 piilohy I, které
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10)

b)

d)

odpovidaji poctu novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi
vynasobené:*;

v odst. 1 druhém pododstavci se udaj ,,2029° nahrazuje udajem ,,2039°;
v odstavci 1 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,»Vypujcky kredith 1ze ziskat ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2039.
Celkové vypujcky krediti vyrobce vSak nesméji piesahnout 5 % cile pro
specifické emise COz vyrobce vynasobeného poctem tézkych vozidel vyrobce

[N

v tomto obdobi (,,limit vyptjéek).”;
v odstavci 1 se ¢étvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Emisni kredity a vypijcky kredith ziskané ve vykazovanych obdobich let
2025 az 2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou z jednoho vykazovaného
obdobi do dalsiho vykazovaného obdobi. Pfipadné zbyvajici vypujcky se vSak
vypotadaji ve vykazovanych obdobich roku 2029, 2034 a 2039.%;

odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Planovana snizeni emisi COz se pro kazdého vyrobce stanovi v souladu s
bodem 5.1 ptilohy I na zéklad¢ téchto linearnich trajektorii:

a) mezi referenénimi emisemi CO2 a cilem pro emise CO: ve
vykazovaném obdobi roku 2025 nebo 2030 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1
pism. a) a b);

b) mezi cilem pro emise CO2 pro vykazované obdobi roku 2025 a cilem
pro emise CO: pro vykazované obdobi roku 2030 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1
pism. b);

c) mezi cilem pro emise CO> pro vykazované obdobi roku 2030 a cilem
pro emise COz pro vykazované obdobi roku 2035 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1
pism. c¢) a

d) mezi cilem pro emise CO2 pro vykazované obdobi roku 2035 a cilem
pro emise CO: pro vykazované obdobi roku 2040 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1
pism. d).«;

Vkladaji se nové ¢lanky 7a a 7b, které znéji:

,,Clanek 7a
Pritazovani vozidel vyrobci

Pii vypoctu pramérnych specifickych emisi CO; podle ¢lanku 4 a cila pro specifické

emise CO> podle ¢lanku 6 se vozidla zaregistrovana v daném vykazovaném obdobi

pfifadi témto vyrobcim:

a)

b)

c)

pro vozidla kategorie N vyrobci vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 4a nafizeni
(EU) 2017/2400;

pro vozidla kategorie M vyrobci primarniho vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 29
nafizeni (EU) 2017/2400;

pro vozidla kategorie O vyrobci vozidla ve smyslu ¢l. 2 bodu 5 provadéciho
natizeni (EU) 2022/1362.

Clanek 7b
Vypoéet primérnych specifickych emisi CO:2 vozidel kategorie M
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11)

12)

Pro vozidla kategorie M se pouzije nasledujici postup:

a) pro vypocet pramérnych specifickych emisi CO. v podskupiné vyrobce se
nové tézké vozidlo kategorie M zohlednuje se svymi specifickymi emisemi CO>
jako upIné nebo dokonéené vozidlo v bodé 2.2.2 ptilohy | a nezohlediiuje se v
bod¢ 2.2.3 ptilohy I,

b) na Zzadost vyrobce podle ¢lanku 7a pism.b) a s vyhradou podminek
stanovenych v odstavci 3 se vSak nové tézké vozidlo kategorie M zohlednuje se
specifickymi emisemi CO2 svého primarniho vozidla v bodé¢ 2.2.3 ptilohy | a
nezohlednuje se v bodé 2.2.2 ptilohy I,

c) zadost podle pismene b) pro nové tézké vozidlo kategorie M neni piipustna,
jsou-li jeho vyrobce ve smyslu ¢l. 7a pism. b) a vyrobce Uplného nebo
dokonéeného vozidla ve smyslu ¢l. 3 odst. 4a nafizeni (EU) 2017/2400
spojenymi podniky nebo stejnym pravnim subjektem. Podanim takové zadosti
vyrobce prohlasuje, ze tato podminka plati, a na pozadani poskytne Komisi
podpurné informace;

d) Komise s podporou agentury véas zpiistupni v elektronickém formatu néstroje
a procesni pokyny nezbytné pro vyrobce k ptedkladani zadosti uvedenych v
pismenu b).«

Clanek 8 se méni takto:

a) v odstavci 1 pismenu a) se vyraz ,,az 2029 nahrazuje vyrazem ,,a dal§ich*;
b)  vodstavci 1 se zrusuje pismeno b);

c)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

»2. M4 se za to, ze vyrobce méa nadmérné emise CO; v téchto ptipadech:

a) pokud v nékterém vykazovaném obdobi let 2025 az 2028, 2030 az 2033, 2035 az
2038 soucet vypujcek krediti po odecteni souctu emisnich kreditii pfesahuje limit
vypujcek uvedeny v €l. 7 odst. 1 tfetim pododstavci;

b) pokud je ve vykazovaném obdobi roku 2029, 2034, 2039 a 2040 soucet vypijcek
kreditd po odecteni souctu emisnich krediti kladny;

¢) pokud v nékterém vykazovaném obdobi od roku 2041 primérné specifické emise
COz2 vyrobce ptesahuji jeho cil pro specifické emise CO2.;

Clanek 9 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l. Schvalovaci organy a vyrobci vykazi Komisi bez prodleni jakékoli nize
uvedené odchylky od vykazanych udaju:

a) pokud se hodnoty emisi COz tézkych vozidel v provozu v dasledku
ovéteni provedenych v souladu s postupem podle ¢lanku 13 tohoto natfizeni
odchyluji od hodnot uvedenych v prohlaSenich o shodé¢ nebo v souboru
informaci pro zékazniky podle ¢l. 9 odst. 4 natizeni (EU) 2017/2400;

b) pokud byly zjistény chyby postupu stanoveni CO2 zplsobené
nespravnymi vstupnimi udaji nebo jinymi piic¢inami;
C) pokud byly zjistény chyby pii sledovani a vykazovani COz;

d) jakékoli jiné odchylky nez uvedené v pismenech a), b) a ¢).;
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b)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

2. Komise odchylky uvedené v odstavci 1 zohledni pro ucely vypoctu
pramérnych specifickych emisi CO2 vyrobce a referencnich emisi CO2 a zvazi
odpovidajici zménu rozhodnuti pfijatych v souladu s ¢lankem 11. Komise neni
povinna k odchylkdm pftihlizet, pokud novy vypocet primérnych specifickych
emisi CO2 vyrobce nebo referen¢nich emisi CO2 vede k odchylce mensi nez
0,1 %.;

13) Clanek 10 se nahrazuje timto:

,,Clanek 10
Posouzeni referencénich emisi CO:

1. Aby byla zajisténa kvalita a reprezentativnost referencnich emisi CO2
podskupin vozidel, pro které¢ je vykazované obdobi roku 2024 nebo pozdéjsi
referenénim obdobim podle bodu 3.2 ptilohy I, Komise posoudi uplatiiovani
podminek, za nichz byly referen¢ni emise CO> stanoveny, a rozhodne, zda
byly tyto emise neimérné zvyseny, a pokud ano, jak maji byt opraveny.

2. Pokud Komise dojde k zavéru, ze je tieba vSechny nebo nékteré referencni
emise opravit, pfijme pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2 provadéci
akt, kterym tyto opravy provede.*

14) Clanek 11 se méni takto:
a) v odstavci 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

»Seznam, ktery ma byt zvetejnén do 30. dubna roku nasledujiciho po roce, v
némz skonéilo referenéni obdobi, zahrne referenéni emise CO; stanovené v
tomto referen¢nim obdobi.

b)  odstavec 2 se nahrazuje timto:
22 Komise zméni provadéci akty prtijaté podle odstavce 1:

a) jsou-li postupy pro schvalovani typu podle natizeni (ES) ¢. 595/2009
zménény zménami jinymi nez zménami tykajicimi se hodnot
uzitecného zatizeni a poctu cestujicich pouzitych pfi stanoveni emisi
CO- tak, ze troven emisi CO2 reprezentativnich vozidel podle tohoto
odstavce vzroste nebo klesne o vice nez 5 g CO2/km:

) upravené referenéni emise se vypocitaji v souladu s
bodem 1 ptilohy II;

i) nové hodnoty se zvefejni jako dodatek piedchozich
hodnot s uvedenim vykazovaného obdobi, v némz se poprvé
pouziji;

b) jsou-li ptilohy zménény v souladu s ¢l. 14 odst. 1 pism. a) az f):

) diive zvetejnéné referencni emise CO2 se piepocitaji v
souladu s pfilohou I pfi zohlednéni parametri zménénych podle
jednoho z bodt ¢l. 14 odst. 1 pism. a) az f);

i) nové vypocitany soubor referen¢nich emisi CO2 se
zvefejni a nahradi pfedchozi soubor referenc¢nich emisi od
vykazovaného obdobi, v némz se poprvé pouziji zménéné
parametry podle jednoho z bodt €l. 14 odst. 1 pism. a) az f).*;
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15)

16)

c)

3.

\Y

dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

V ptipadé¢ zmén postupt schvalovani typu uvedenych v odst. 2 pism. a)
pozménujici provadéci akt bud’ upfesni, nebo stanovi metodiku pro
definovéni jednoho nebo vice reprezentativnich vozidel podskupiny vozidel,
vcetné jejich statistickych vah a hodnoty uzitecného zatizeni a poctu
cestujicich, které¢ maji byt pouzity pro stanoveni emisi CO2, na jejichz
zéklad¢ se ur¢i zména podle odst. 2 pism. a), se zohlednénim udaji ze
sledovani vykazanych podle tohoto nafizeni a technickych vlastnosti vozidel
uvedenych v €l. 12 odst. 1 natizeni (EU) 2017/2400. Tyto provadéci akty se
pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2 tohoto nafizeni.*;

¢l. 13 odst. 3 se doplnuje nasledujici véta, ktera zni:

»Pokud tudaje v souborech informaci pro zékazniky, prohlaSenich o shodé¢ a
certifikatech o jednotlivém schvéleni nelze opravit podle natfizeni (EU) 2018/858,
vyda prtislusny schvalovaci orgén prohlaseni o opravé s opravenymi udaji a preda
toto prohlaSeni Komisi a dotCenym stranam.*;

Vkladaji se nové ¢lanky 13a az 13f, které zné&ji:

,,Clanek 13a
Sledovani a vykazovani ¢lenskymi staty

1. Poéinaje vykazovanym obdobim roku [Urad pro publikace viozte rok: v piipadé
vstupu v platnost pred 1. cervencem viozte rok vstupu narizeni v platnost minus 1;
v pripadeé vstupu v platnost po 30. cervnu viozZte nasledujici rok] sleduji ¢lenské
staty udaje uvedené v ¢asti A piilohy IV tykajici se novych tézkych vozidel poprvé
zaregistrovanych v Unii.

Do 30. zafi kazdého roku pocinaje rokem 2020 pftislusné organy c¢lenskych stati
tyto udaje za ptedchozi vykazované obdobi od 1. ¢ervence do 30. Cervna vykazi
Komisi v souladu s postupem vykazovani stanovenym v piiloze V.

2. Pislusné organy odpovédné za sledovani a vykazovani udaji v souladu s timto
nafizenim jsou organy, které ¢lenské staty jmenuji v souladu s ¢l. 7 odst. 6 nafizeni
(EU) 2019/631.

3. Na vozidla zkonstruovana a vyrobena nebo upravena k pouziti civilni ochranou,
pozarni sluzbou a sluZzbami odpovidajicimi za udrZzovani vefejného pofadku se
vztahuje povinnost podle tohoto ¢lanku, nejsou-li od této povinnosti osvobozena
na zaklad¢ jinych ustanoveni.

4. Na vozidla zaregistrovand pro pouziti civilni ochranou, pozarni sluzbou,
subjekty zajistujicimi naléhavou lékatskou péci a sluzbami odpovidajicimi za
udrzovani vetejného potradku a na vozidla zaregistrovand pro pouZiti ozbrojenymi
silami se vztahuje povinnost podle tohoto ¢lanku bez ohledu na to, zda jsou vynata
z povinnosti podle ¢lanku 3a, nejsou-li vyiata na zaklad¢ jinych ustanoveni.

Clének 13b
Sledovani a vykazovani vyrobci nebo jinymi subjekty odpovédnymi za
stanoveni emisi COz tézkych vozidel
1. Vyrobci nebo jiné subjekty odpovédné za stanoveni emisi CO> tézkého vozidla,
kterym jsou uloZeny povinnosti uvedené v ¢lanku 9 natizeni (EU) 2017/2400 nebo
v Clanku 8 provadéciho natizeni (EU) 2022/1362, vykazuji udaje o novém tézkém
vozidle podle ustanoveni ¢asti B ptilohy IV.
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Do 30. zati kazdého roku tyto tidaje u kazdého nového tézkého vozidla s datem
stanoveni nebo posouzeni spadajicim do vykazovaného obdobi konciciho 30.
¢ervna vykazi Komisi v souladu s postupem vykazovani stanovenym v ptiloze V.

Tento odstavec se nepouZije na vyrobce nebo jiné subjekty osvobozené v souladu s
¢lankem 6b.

2. Pro ucely vykazovani udaji v souladu s timto nafizenim uréi kazdy vyrobce
nebo jiny subjekt ve smyslu odstavce 1 kontaktni misto.

3. Povinnost vykazovani podle ¢l. 13a odst. 3 a 4 se vztahuje na vyrobce a jiné
subjekty ve smyslu odstavce 1.

Clanek 13c
Centralni registr udaji o tézkych vozidlech
1. Komise vede centralni registr udajii o tézkych vozidlech (dale jen ,registr®)
vykazovanych v souladu s ¢lanky 13a a 13b.
Registr je pfistupny vefejnosti s vyjimkou udajii uvedenych v bod¢ 3.2.2 ptilohy
V.

Pokud jde o udajovou polozku 23 uptesnénou v ¢asti B bod¢ 2 ptilohy IV, hodnota
se vefejné zpfistupni v podobé rozmezi, jak je vymezeno v ¢asti C piilohy IV.

2. Registr spravuje agentura jménem Komise.

Clének 13d
Sledovani vysledkii silni¢nich ovéfovacich zkousek

1. Komise sleduje dostupné vysledky silni¢nich zkou$ek provadénych v ramci
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 za ucelem ovéreni emisi CO2 a spotieby paliva u hovych
tézkych vozidel.

2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17, jimiZ se toto nafizeni dopliuje upfesnénim dajl, jez maji pfislusné
organy Clenskych stath vykazovat pro ucely odstavce 1 tohoto ¢lanku.

Clének 13e
Kvalita adaja
1. Pfislusné organy a vyrobci odpovidaji za sprévnost akvalitu tdaja, které
vykazuji v souladu s¢lanky 13a a 13b. O veSkerych chybach zjisténych ve
vykéazanych tdajich neprodlené€ informuji Komisi.

2. Komise provadi své vlastni ovéieni kvality daji vykazanych podle ¢lanki 13a
a 13b.

3. Je-li Komise informovana o chybach v udajich nebo zjisti-li podle svého
vlastniho ovéteni nesrovnalosti v souboru udajii, pfijme podle potieby nezbytna
opatieni k opravé tidaju zvefejnénych v registru uvedenem v ¢lanku 13c.

4. Komise miZe prostfednictvim provadécich aktii stanovit opatfeni pro ovéteni

a opravu podle odstavcil 2 a3 tohoto Clanku. Tyto provadéci akty se ptijimaji
pfezkumnym postupem podle ¢lanku 16.

Clanek 13f
Spréavni pokuty

1. Komise muze ulozit spravni pokutu v kterémkoli z téchto piipadu:
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17)

a) pokud zjisti, ze se udaje vykdzané vyrobcem podle clanku 5 tohoto nafizeni
odchyluji od udaji vyplyvajicich ze souboru zaznami vyrobce nebo certifikatu
schvéleni typu motoru vydaného v ramci nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tato odchylka je
umyslna nebo je dusledkem hrubé nedbalosti;

b) pokud nejsou udaje predlozeny ve lhité podle ¢l. 5 odst. 1 a opozdéni nelze fadné
oduvodnit.

Pro ucely ovéfeni udaji uvedenych v pismeni a) vede Komise konzultace
S ptisluSnymi schvalovacimi orgény.

Spravni pokuty musi byt U¢inné, piiméfené a odrazujici a nepiesdhnou castku
30 000 EUR za tézké vozidlo, jehoz se odchylné nebo opozdéné udaje podle pismen
a) a b) tykaji.

2. Komise pfijme na zékladé¢ zdsad uvedenych v odstavci 3 tohoto Clanku akty
Vv pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, kterymi doplni toto nafizeni
stanovenim postupu a metod vypoctu a vybéru spravnich pokut uvedenych v odstavci
1 tohoto ¢lanku.

3. Akty v pfenesené pravomoci uvedené v odstavci 2 se fidi témito zasadami:

a) postup zavedeny Komisi respektuje pravo na fadnou spravu, a zejména pravo byt
vyslechnut apravo na pristup ke spisu, jakoZz iopravnéné zajmy duvernosti
a obchodniho tajemstvi;

b) pii vypoctu odpovidajici spravni pokuty se Komise fidi zdsadami ucinnosti,
pfiméfenosti a odrazujiciho ucinku a Vv relevantnich piipadech soucasné piihlizi
k zavaznosti a disledkim odchyleni nebo opozdéni, poctu té€Zkych vozidel, jichz se
odchylné nebo opozdéné udaje tykaji, jednani vyrobce v dobré vife, mife peclivosti
a spoluprace vyrobce a opakovanosti, Cetnosti ¢i délce trvani odchyleni nebo
opozdéni, jakoz i kK pfedchozim sankcim ulozenym témuz vyrobci;

¢) spravni pokuty se vybiraji bez zbyte¢ného prodleni stanovenim lhit pro thradu,
pfipadné vcetné moznosti rozdélit thradu do n€kolika splatek a etap.

4. Castky spravnich pokut se povazuji za ptijem do souhrnného rozpoétu Unie.“
Clanek 14 se nahrazuje timto:

,Clének 14
Zmény priloh

1. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 17 za ucelem zmény nasledujicich prvku ptilohy I, aby zohlednila
technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladni dopravy, nezbytné Gpravy
zalozené na uplatiiovani tohoto nafizeni a zmény souvisejicich pravnich
predpisi o schvalovani typu, zejména natizeni (EU) 2018/858 a (ES)
¢. 595/2009:

a) kritéria vymezujici podskupiny vozidel podle bodu 1.1;
b) kritéria vymezujici ucelova vozidla podle bodu 1.2;
C) kritéria pro provozni rozmezi rGznych technologii hnacich ustroji
uvedenych v bodé 1.3;
d) seznam profili uréeni uvedeny v bod¢ 1.4;
e) vahy profilti ureni uvedené v bod¢ 2.1;
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18)

19)

20)

f) uziteCné zatizeni, pocet cestujicich, hmotnosti cestujicich, technicky
pfipustné maximalni uZzite¢né zatizeni, technicky pfipustny maximalni
pocet cestujicich a objemy nékladu podskupin vozidel uvedené v bodé
2.5;

9) hodnoty najetych kilometra za rok uvedené v bod¢ 2.6.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17 ménici tento prvek v priloze IV:

a) pozadavky na tdaje uvedené v casti A a ¢asti B, s cilem zohlednit
technicky pokrok, nezbytné upravy zaloZzené na uplatiovani tohoto
nafizeni a zmény souvisejicich pravnich ptedpist o schvalovani typu,
zejména nafizeni (EU) 2018/858 a (ES) ¢. 595/2009;

b) aktualizace nebo zmény rozmezi stanovenych v ¢asti C s cilem
zohlednit zmény v konstrukci tézkych vozidel a zajistit, aby rozmezi
zustala relevantni pro informacni ti¢ely a pro ucely porovnatelnosti.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17 ménici tyto prvky v piiloze V:

a) Upravy postupu sledovani avykazovani stanoveného v piiloze V,
s ohledem na zkuSenosti ziskané pfi uplatiiovani tohoto nafizeni a s
cilem pfizpiisobit postup technickému pokroku;

b) zmény bodu 3.2 doplnénim tdajovych polozek, jez byly nové doplnény
do registru.*

Clanek 15 se nahrazuje timto:

,,Clének 15
Prezkum

Komise v roce 2028 piezkoumd ucinnost a dopad tohoto nafizeni a piedlozi
Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o vysledcich tohoto prezkumu.

Ke zprave se v relevantnich ptipadech pfilozi ndvrh na zménu tohoto natizeni.*

Clanek 17 se méni takto:

a)

b)

V odstavci 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢lanku 3b, ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci, ¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2,
¢l. 13e odst. 4, ¢1. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1 je svéfena Komisi na dobu péti let
od [Urad pro publikace: viozte datum vstupu tohoto narizeni v platnost].;

V odstavci 3 se prvni véta nahrazuje timto:

»EBvropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci, ¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2,
¢l. 13e odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1 kdykoli zrusit.”;

v odstavci 6 se text ,,Cl. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14

odst. 1 nahrazuje timto: ,,¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce,
¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1¢.

Ptilohy I, II a III natizeni (EU) 2019/1242 se nahrazuji znénim uvedenym v pftiloze I
tohoto nafizeni.
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21) Text v ptiloze II tohoto natfizeni se doplituje jako ptilohy IV, V a VI natizeni (EU)
2019/1242.

Clanek 2
Zruseni narizeni (EU) 2018/956

Naiizeni (EU) 2018/956 se zruiuje sGlinkem od [Ufad pro publikace: vioite datum
pouzitelnosti].

Odkazy na nafizeni (EU) 2018/956 se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se
srovnavaci tabulkou obsazenou v piiloze VI tohoto nafizeni.

Clanek 3
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 1 &ervence [Urad pro publikace: viozte kalenddini rok = rok 1. cervence
nasledujiciho po datu vstupu tohoto aktu v platnost].

Pro vykazovana obdobi pied [Urad pro publikace: viozte datum = datum pouZitelnosti] se
v$ak nadale pouZije natizeni (EU) 2019/1242 ve znéni platném ke dni 30. Gervna [Uiad pro
publikace vlozte kalendarni rok = rok 1. cervence ndsledujiciho po datu vstupu tohoto aktu v
platnost] a nafizeni (EU) 2018/956 ve znéni platném ke dni 30. Gervna [Urad pro publikace:
viozte kalenddrni rok = rok 1. cervence nasledujiciho po datu vstupu tohoto aktu v platnost].

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

Ve Strasburku dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/PODNETU

1.1. Nazev navrhu/podnétu

Névrh nafizeni, kterym se méni nafizeni (EU) 2019/1242, pokud jde o zpfisnéni
vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nova tézka vozidla v souladu s ambicioznéjsimi
cili Unie v oblasti klimatu a za¢lenéni povinnosti vykazovat tidaje, a zruSuje natizeni (EU)
2018/956.

1.2. Prislusné oblasti politik

Okruh 3 — Ptirodni zdroje a zivotni prostiedi

Hlava 9 — Zivotni prostiedi a opatieni v oblasti klimatu

1.3. Navrh/podnét se tyka:
O nové akce
O nové akce nasledujici po pilotnim projektu / piipravné akci®®
M prodlouzeni stavajici akce

M slouceni jedné ¢i vice akci v jinou/novou akci nebo ptfesmérovani jedné ¢i vice akci
na jinou/novou akci

1.4. Cile
1.4.1. Obecné cile

Obecnym cilem tohoto névrhu je stanovit nové emisni normy s cilem snizit emise CO2 z
tézkych vozidel a ptispet k pfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi v SirSim kontextu
ambici6zngjSich cili EU v oblasti klimatu do roku 2030 a klimatické neutrality EU do
roku 2050.

1.4.2.  Specificke cile

\ Specifické cile tohoto navrhu jsou tyto:

nakladové efektivnim zplsobem snizit emise CO2 z tézkych vozidel v souladu s cili EU
Vv oblasti klimatu a soucasné ptispét ke zlepSeni energetické bezpecnosti EU,

zajistit pfinosy pro evropské provozovatele a uzZivatele dopravy, z nichz vétSinu tvofi malé a
stiedni podniky, na zéklad¢ Sir§iho zavadéni energeticky ucinnéjsich vozidel,

posilit vedouci postaveni EU v oblasti primyslu z hlediska technologii a inovaci sméfovanim
investic do technologii s nulovymi emisemi.

1.4.3. Ocekavané vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnéet mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Navrh zajisti snizeni emisi CO; z té€zkych vozidel, poskytne dopravciim a spotiebiteliim
vyhody z hlediska kvality ovzdusi a ispor energie a posili vedouci postaveni hodnotového
fetézce automobilového primyslu v oblasti technologii a inovaci. Ocekava se, ze dal§imi
vedlejSimi piinosy budou vyssi energetickd uc€innost a lepsi energeticka bezpecnost.

% Uvedené v ¢&l. 58 odst. 2 pism. a) nebo b) finanéniho natizeni.
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1.4.4. Ukazatele vykonnosti

Upresnéte ukazatele pro sledovani pokroku a dosazenych vysledkii.

Byly stanoveny nésledujici ukazatele:

1. Kazdoro¢né budou sledovany primérné emise CO2 novych tézkych vozidel pro cely
vozovy park EU méfené pii schvalovani typu.

2. Celkové emise sklenikovych plynt z t€zkych vozidel budou sledovany prostfednictvim
ro¢nich inventur emisi sklenikovych plynt Clenskych stati.

3. Pocet a podil nové registrovanych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi bude
sledovan prostfednictvim udaju z kazdoroc¢niho sledovani predkladanych ¢lenskymi staty.

4. Urovedl inovaci se bude méfit s ohledem na nové patenty evropskych vyrobetl vozidel,
které se tykaji technologii s nulovymi emisemi prostfednictvim vefejné dostupnych
patentovych databazi.

5. Uroven zaméstnanosti bude sledovana na zikladé vefejné dostupnych statistickych
udaju Eurostatu o odvétvové zaméstnanosti za EU.

1.5. Odivodnéni navrhu/podnétu

15.1. Potieby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
vcetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeni podnétu

Vyrobci tézkych vozidel noveé zaregistrovanych v Unii budou muset sledovat a vykazovat
emise a dodrzovat revidované cile pro specifické emise COo.

Clenské staty budou povinny Komisi a Evropské agentuie pro Zivotni prostfedi (EEA)
kazdorocné hlasit technické tdaje o nové registrovanych tézkych vozidlech.

1.5.2.  Pridand hodnota ze zapojeni Unie (muzZe byt dusledkem riiznych faktorii, napr.
prinosu z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo doplikovosti). Pro ucely
tohoto bodu se ,,pridanou hodnotou ze zapojeni Unie* rozumi hodnota plynouci ze
zasahu Unie, jez dopliuje hodnotu, ktera by jinak vznikla cinnosti samotnych
Clenskych statu.

Zména klimatu predstavuje preshranicni problém, ktery nelze vyieSit pouze na vnitrostatni ¢i
mistni trovni. Koordinace opatfeni v oblasti klimatu musi probihat na evropské Urovni, a
opatfeni EU jsou odiivodnénd na zéklad€ subsidiarity.

Iniciativy na vnitrostatni a mistni urovni nebudou dostacujici. Nedostatek koordinovanych
opatieni EU by znamenal riziko roztiiSténosti trhu. Jednotlivé ¢lenské staty by také samy o
sob¢ predstavovaly pfiliS maly trh na to, aby pfinesl zmény na trovni odvétvi a vytvarel
uspory z rozsahu.

1.5.3.  Zavery vyvozené z podobnych zkusenosti v minulosti

Navrh vychéazi ze stavajicich pravnich predpist tykajicich se povinnosti sledovéani a
vykazovani a emisnich norem pro CO..
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1.5.4. Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalSimi vhodnymi

nastroji

Tento navrh je v souladu s cili ndstroje na podporu oziveni Next Generation EU a
viceletym finan¢nim ramcem na obdobi 2021-2027%8, které pomohou dosahnout soub&zné
ekologické a digitalni transformace, o niz Evropa usiluje.

Tento legislativni navrh dopliiuje pfislusné navrhy v balicku ,,Fit for 55%, jakoz i navrh
norem Euro 7 a je s nimi soudrzny.

15.5. Posouzeni riiznych dostupnych moznosti financovani, vcetné prostoru pro

prerozdeéleni prostiredkil

nepouzije se

26

https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_cs
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1.6. Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu
O Casové omezena doba trvani
O s platnosti od [DD.MM.]RRRR do [DD.MM.]RRRR,

O finanéni dopad od RRRR do RRRR u prostfedkti na zavazky aod RRRR
do RRRR u prostfedku na platby.

M Casové neomezena doba trvani
— Provadéni s obdobim rozbéhu od roku 2024 do roku 2025,
— poté pIné fungovani.

1.7. Predpokladany zptisob plnéni rozpoétu?’

M P#imé Fizeni Komisi
M prostfednictvim jejich tvari, vCetné jejich zaméstnancii v delegacich Unie,
O prostfednictvim vykonnych agentur.

0 Sdilené Fizeni s Clenskymi staty

M Nepiimé Fizeni, pii kterém jsou ukoly souvisejicimi s plnénim rozpoc&tu povéfeny:
L tfeti zemé nebo subjekty uréené témito zemémi,
[] mezinarodni organizace a jejich agentury (upiesnéte),
L1 EIB a Evropsky investi¢ni fond,
M subjekty uvedené v ¢lancich 70 a 71 finan¢niho nafizeni,
O vetejnopravni subjekty,
[0 soukromopravni subjekty povéfené vykonem veiejné sluzby v rozsahu, v jakém
poskytuji dostatecné financni zaruky,
[ soukromopravni subjekty Elenského statu povéfené uskuteciovanim partnerstvi
vetejného a soukromého sektoru a poskytujici dostatecné financni zaruky,

[ osoby povéiené provadénim specifickych akci v ramci spole¢né zahrani¢ni a
bezpecnostni politiky podle hlavy V Smlouvy o EU a uréené v ptislusném zakladnim
pravnim aktu.

Pokud vyberete vice zplisobt fizeni, upfesnéte je v Casti ,,Pozndmky*.

Poznamky:
nepouzije se
2z Vysvétleni zplisobll plnéni rozpoctu spolu s odkazem na financni nafizeni jsou k dispozici na strankach

BudgWeb: https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.

2.1.

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte Cetnost a podminky.

Podnét zahrnuje vyuZiti prostiedki v rAmci stavajicich spravnich ujednani GR CLIMA se
sttediskem JRC a navyseni ptispévku agentuie EEA.

Shromazd’ovani tdaju je vyzadovano z riznych zdroji, v€etné Clenskych statl, vyrobct
automobilll a vnitrostatnich organti pro schvalovani typu. Koordinaci Cinnosti v oblasti
shromazd'ovani udajii zajistuje agentura EEA a GR CLIMA, kterym je napomocno
sttedisko JRC.

Clenské staty a vyrobei kazdoroéné vykazuji udaje o novych registracich vozidel. Tyto
soubory udajii tvoii zaklad pro stanoveni toho, zda vyrobci dodrzuji normy, a pro ukladani
pripadnych pokut. Udaje jsou poté potvrzeny rozhodnutim Komise.

Névrh vyzaduje dodate¢né posouzeni udajii ze strany Komise a agentury EEA kvuli noveé
zahrnutym skupinam vozidel, ustanovenim o vyjimkach pro vyrobce malého poctu
vozidel a o pfevodu vozidel.

Udaje o skute¢né spotfebé paliva a/nebo elektrické energie zaznamenané palubnimi
zafizenimi budou hldseny kazdoro¢né, a to i pro vozidla doplnéna do oblasti piisobnosti
nafizeni. Ve srovnani s navrhem Komise posilil spolunormotviirce stavajici pravni
ustanoveni tykajici se realného provozu.

2.2
2.2

Systémy Fizeni a kontroly

1. Odiivodnéni navrhovanych zpiisobii Fizeni, mechanismii provadeni financovani,

zpusobii plateb a kontrolni strategie

Navrh neprovadi finanéni program, ale vytvaii dlouhodobou politiku. Zplsob fizeni,
mechanismy provadéni financovani, zpisoby plateb a kontrolni strategie v souvislosti s
chybovosti se tohoto ndvrhu netykaji.

2.2.2. Informace o zjistéenych rizicich a systémech vnitini kontroly zrizenych k jejich

zmirneéni

Piedpokladané metody kontroly jsou stanoveny ve finan¢nim nafizeni a jeho provadécich
pravidlech. Tento navrh se netyka vydajového programu.

Utinné a spravné sledovani idajii o registraci vozidel je nezbytné pro zajiiténi pravni
jistoty pfi prosazovani pravnich ptedpisti a pro zajisténi rovnych podminek mezi riznymi
vyrobci na jednotném trhu v EU.

Shromazd’ovani udaji z redlného provozu a postup oveéfovani v provozu zajisti moznost
odhaleni nesrovnalosti v udajich o registraci vozidel a v€asné pfijeti u€innych napravnych
opatfeni, a poslouzi rovnéz k zajisténi toho, aby nebyla oslabena dlouhodoba ucinnost cili
EU pro emise COx.

Mezi hlavni systémy vnitini kontroly patii ovéfovani vykazovanych udajii o registraci a
technickych udajt.
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2.2.3. Odhad a odiivodneni ndkladové efektivnosti kontrol (pomér ,, naklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostiedkii ) a posouzeni ocekdavané
miry rizika vyskytu chyb (pri platbé a p¥i uzaverce)

Tato iniciativa nepfindsi zddné nové vyznamné kontroly/rizika, na které by se nevztahoval
stavajici rdmec vnitini kontroly. Kromé uplatnéni finan¢niho natizeni se neptedpokladaji
zadna specificka opatieni.

2.3. Opati‘eni k zamezeni podvodii a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivai a ochrannd opatreni, napr. opatieni uvedend ve strategii
pro boj proti podvodiim.

Krom¢ uplatiovani finan¢niho natizeni za ucelem zamezeni podvodiim a nesrovnalostem
doplni zpfisnéné pozadavky na snizovani emisi COz a rozSifeni oblasti pusobnosti
stanovené v tomto navrhu i posilené sledovani a hlaSeni souborti Udaju tykajicich se
oveéfovani v provozu a realného provozu.
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3. ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU
3.1 Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
J Stavajici rozpoctové polozky

V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.

‘s y Druh o
Ok Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
viceletého
i ida lu 8. 21
finanéntho | (slo zemi kandidatsk detich VZ Smgs P
ramce RPINRP? | ESVO® | yechzem® | 0% ocst. 2 plam. b)
nafizeni
3 09 02003 Zmrlrr,love.u’u zmény klimatu a RP ANO NE NE NE
ptizplisobovani se ji
3 09 1Q 02 va,ropska agentura pro RP ANO ANO NE NE
Zivotni prostiedi
7 2002 01 01 Smluvni zaméstnanci NRP NE NE NE NE

Nové rozpoctové polozky, jejichz vytvoteni se poZaduje: nepouZzije se

28
29

RP =rozlisené prostfedky / NRP = nerozliSené prostredky.
ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.
%0 Kandidatské zemé a piipadné potencidlni kandidati ze zapadniho Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiredky

3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostredky

O] Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operaénich prostredkd.

M Navrh/podnét vyzaduje vyuZiti operacnich prostiedki, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)

Okrubh viceletého finanéniho ramce ,,PTirodni zdroje a zivotni prostedi®
GR: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Operacni prostiedky
09 02 03 Zmirnovani zmény klimatu a pfizptisobovani se Zavazky @ 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
i Platby ) 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,100 0,400
Prosttedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni programy
®)
. Zéavazky =1+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
Prostfedky na GR CLIMA CELKEM
Platby =2+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
o Kli¢ovou ulohu pifi podpote Komise v nékterych technickych &innostech, které budou zapotiebi, bude mit stfedisko JRC. GR CLIMA a JRC
uzaviely spravni ujednani.
Agentura: EEA - Evropska agentura 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 CELKEM
pro zivotni prostredi
Operacni prostiedky
Zavazky (1a) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
Hlava 1: Vydaje na zaméstnance
Platby (2a) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
CS a CS



Zavazky (1b) 0,080 0,080 0,160

Hlava 2: Infrastruktura

Platby (2b) 0,080 0,080 0,160

Zéavazky (10) 0,020 0,040 0,040 0,100
Hlava 3: Operacni vydaje

Platby (20) 0,020 0,040 0,040 0,100

Prostiedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni programy

(©)]

Zavazky Slasib 0,379 0,835 | 0,790 0,805 2,809

Prostiedky na agenturu EEA
CELKEM* Platby ~as2b 0379 | 0835 0,790 0,805 2,809

+2¢

*Rozpoctovy dopad dodateénych financnich zdroji pro Evropskou agenturu pro zivotni prostfedi bude vyrovnan kompenza¢nim snizenim z
rozpoctu programu LIFE, konkrétné z rozpoctové polozky 09 02 03 GR CLIMA P Zmirniovani zmény klimatu a pfizpisobovani se ji.

Vydaje na zaméstnance: Bude zapotiebi dalsi docasny zaméstnanec (AD) a jeden dalsi smluvni zaméstnanec (CA) k podpofie téchto ukold: 1)
zajisténi koordinace a piipravy dodatecného shromazd’ovani, analyzy a zpracovani udajii nezbytnych pro fizeni nariistu absolutniho poctu
emisi vozidel, které maji byt sledovany a vykazovany, jakoz i navazna opatfeni; ii) zavedeni a pouzivani systému vykazovani, systému

prokazovani kvality a fizeni kvality Gdaji pro tato noveé doplnéna vozidla v rdmci rozsifené oblasti pisobnosti, jakoz i sprava udaji a
technicka podpora pro dalsi vyrobce.

Tt1 dals$i smluvni zaméstnanci (pocinaje dvéma v roce 2024) jsou zapotiebi pro tyto ukoly:

podpora pii piipravé a vyvoji fady podrobnych certifika¢nich metodik (naptiklad: k prokazani souladu s unijnimi kritérii kvality pro
pohlcovani uhliku podle ustanoveni ¢lanku 8 navrhovaného pfisluSného natizeni),

shromazd’ovani idaji v oblasti sledovéni, vykazovani a oveéfovani, naptiklad pro fadu ¢innosti v oblasti uhlikového zemédé€lstvi, ¢innosti

souvisejicich se zavodnovanim moktadt, fizenim produkce plodin a/nebo s iniciativami v oblasti zalesnovani / opétovného zalesiovani,

podpora k zajiSténi propojeni mezi registry (napiiklad: systémt certifikace a ndrodnich inventur sklenikovych plyni).

Naklady na infrastrukturu a operaéni vydaje: Agentura EEA bude béhem prvnich dvou let potfebovat pocatecni investice do informacnich
technologii (v celkové vysi 160 000 EUR) na zpracovani dat, aby bylo mozné kontrolovat dodrzovani norem i u zvySené¢ho poctu vozidel a
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vyrobcl. Opakované ro¢ni vydaje na informacni technologie budou také zapotiebi na udrzbu a pravidelné aktualizace pracovnich toku
vykazovani udaji, databazi MSSQL a dalSich procesnich néstroji IT.

L . 2023 2024 2025 | 2026 2027 CELKEM
O Opera¢ni prostiedky CELKEM -
Zavazky (4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Platby (5) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Prostiredky z OKRUHU 3
viceletého finanéniho ramce Zavazky =4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
CELKEM
Platby = 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
Okrubh viceletého finan¢niho ramce 7 Spravni vydaje
2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
GR: CLIMA
O Lidské zdroje 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Ostatni spravni vydaje
GR CLIMA CELKEM Prostiedky 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Je zapotiebi jeden smluvni zamé&stnanec / FTE pro dodate¢nou spravu dat.
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Prostiredky z OKRUHU 7 7svazk Ik _
viceletého finan&niho rAmce él ;‘g’}‘fcg’lkem%e em- = 0,091 | 0,091 0,091 0,091 0,364
CELKEM
v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Prostredky z OKRUHU 1 az 7 Zavazky 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
viceletého finan¢niho ramce
CELKEM Plathy 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573

3.2.2.  Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiedki
Prostiedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Uvet’l’te cile a VYSTUPY
vystupy
Druh | Prumé [ o | o | e - , o | nare | Celko |
31 rné 8 | Nakla 8 | Nakla 8 Nakla 8 Nakla 8 | Nakla W Néklady
e naklad | £ | dy Sl dy S dy S dy Sl dy Y | celkem
y podet
’ P 32
SPECIFICKY CIL ¢. 17" ...
- Vystup
- Vystup
- Vystup
3 Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napf. podet financovanych studentskych vymén, poéet vybudovanych kilometra silnic atd.).
32 Popsany v bod¢& 1.4.2. , Specifické cile...*.
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3.2.3.

Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostiedky

Mezisoucet za specificky cil ¢. 1

SPECIFICKY CiL &. 2

— Vystup

Mezisoucet za specificky cil ¢. 2

CELKEM

3.2.3.1. Odhadovany dopad na lidské zdroje EHP

a
M

Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostredktl spravni povahy.

Néavrh/podnét vyzaduje vyuziti prostfedkd spravni povahy, jak je vysvétleno déle:

v milionech EUR (zaokrouhleno na ti'i desetinna mista)

CS

2024 2025 2026 2027 CE|\I7IKE
Docasni zaméstnanci
(tfidy AD) 0,115 0,235 0,240 0,244 0,834
Dodcasni
zamestnanci  (tfidy
AST)
Smluvni
zameéstnanci 0,184 0,500 0,510 0,520 1,714
Vyslani narodni
odbornici
45
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Pozadavky na zaméstnance (FTE):

CS

CELKEM

0,299

0,735

0,750

0,765

2,549

2024

2025

2026

2027

CELKE

Docasni zam¢stnanci
(ttidy AD)

Docasni
zaméstnanci  (tfidy
AST)

Smluvni
zameéstnanci

Vyslani narodni
odbornici

CELKEM
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3.2.3.2. Odhadované pozadavky na spravni prostiedky v Komisi
3.2.3.3. Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostfedky
— [ONavrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedkt spravni povahy.
— Navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostiedkli spravni povahy, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok

2024 2025 2026 2027 CELKEM

OKRUH 7
viceletého finanéniho
ramce

Lidské zdroje 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Ostatni spravni vydaje

Mezisoucet za OKRUH 7
viceletého finanéniho 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
ramce

Mimo OKRUH 733

viceletého finan¢niho

e fa— nepouzije se | nepouzije se | nepouzijese | nepouzijese | nepouzije se

Lidské zdroje

3 Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programi a/nebo akci EU (byvalé polozky ,,BA*), neptimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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Ostatni vydaje
spravni povahy

Mezisouc¢et mimo

OKRUH 7 n i n i
viceletého finanéniho nepouzije se nepouzije se nepouzije se epouzije se epouzije se
ramce
CELKEM 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Potiebné prostfedky na oblast lidskych zdrojti a na ostatni vydaje spravni povahy budou pokryty z prostfedkt GR, které jsou jiz vy&lendny na fizeni akce a/nebo byly vniting pierozdéleny v ramci GR a

piipadné doplnény z dodateéného pridélu, ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci roéniho p¥id&lovani a s ohledem na rozpoétova omezeni.

CS
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3.2.3.4. Odhadované potteby v oblasti lidskych zdroji
. O Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroja.
o %} Néavrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno dale:
Odhad vyjadrete v prepoctu na plné pracovni uvazky

Rok Rok Rok Rok Rok
2023 2024 2025 2026 2027

O Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista aiedniki a doéasnych zaméstnancii)

2001 02 01 (v ustiedi a v zastoupenich Komise)

20 01 02 03 (pfi delegacich)

0101 01 01 (v nepfimém vyzkumu)

010101 11 (v pfimém vyzkumu)

3

N

O Externi zamé&stnanci (v piepo¢tu na plné pracovni ivazky: FTE)

2002 01 (SZ, VNO, ZAP z celkového ramce) 1 1 1 1

2002 03 (SZ, MZ, VNO, ZAP a MOD pti delegacich)

— v ustfedi
XX 01 xxyy zz 3%

— pti delegacich

01010102 (SZ, VNO, ZAP v nepiimém vyzkumu)

010101 12 (SZ, VNO, ZAP v ptimém vyzkumu)

CELKEM 1 1 1 1

XX je oblast politiky nebo dotcena hlava rozpoctu.

Potfeby v oblasti lidskych ZdI'O_]u budou pokryty ze zdroji GR, které jsou jiz vy¢lenény na tizeni akce a/nebo byly
vniting pieobsazeny v ramci GR, a piipadné doplnény z dodateéného piidélu, ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci
ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpo&tova omezeni.

Popis ukoli:

Ufednici a do¢asni zaméstnanci

Externi zaméstnanci Pro feSeni v&tsi komplexnosti a Sir§i oblasti plsobnosti pravnich
piedpist a souvisejiciho dalSiho dohledu a fizeni by byl zapotiebi jeden
smluvni zaméstnanec pro Komisi.

3.2.4.  Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem
. Navrh/podnét:

M mize byt vplném rozsahu financovan pferozdélenim prostiedkd v ramci
ptisluSného okruhu viceletého financniho ramce (VFR).

Nepredpokladaji se zadné dalsi operacni vydaje. Pfipadné vydaje budou v kazdém ptipadé vynalozeny v
ramci finan¢nich prostfedkd programu LIFE.

O vyzaduje pouziti nepfidéleného rozpéti v ramci piislusného okruhu VFR a/nebo
pouziti zvlasStnich nastroji definovanych v nafizeni o VFR.

34 SZ = smluvni zaméstnanec; MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP =
zameéstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pii delegaci.
% Dil¢i strop na externi zaméstnance financované z operacnich prostifedki (byvalé polozky ,,.BA*).
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O] vyzaduje revizi VFR.

3.2.5.  Prispeévky tretich stran

Navrh/podnét:

M nepocita se spolufinancovanim od tfetich stran.

[ pocita se spolufinancovanim od tietich stran podle nasledujiciho odhadu:

prostiedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

2023 2024 2025 2026 2027 Celkem

Upftesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prostfedky CELKEM

3.3.

Odhadovany dopad na prijmy
O Navrh/podnét nema zadny finanéni dopad na piijmy.
M Navrh/podnét ma tento finanéni dopad:
OO0 navlastni zdroje
M najiné piijmy
uved’te, zda je pfijem tceloveé vazan na vydajové polozky [

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna

mista)

Prostfed}(y Dopad na’wrhu/podnétu36
. s dostupné v
Ptijmova rozpoctova b&Iném
polozka: o
rozpoctovem 2023 2024 2025 2026 2027
roce
Clanek 42 9

U Gceloveé vazanych ptijma upfesnéte dotcené vydajové rozpoctové polozky.

nepouzije se

Jiné poznamky (napt. zpisob/vzorec vypoctu dopadu na ptijmy nebo jiné udaje).

Ptijmy by bylo moZné generovat z poplatkli za ptekroceni emisi CO2. Ptijmy splatné ze
strany vyrobcil budou nadale povazovany za ptijmy do souhrnného rozpoctu EU.

36

CS

Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tfeba uvést Cisté ¢astky, tj. hrubé ¢astky po
odecteni 20 % nakladt na vybér.
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