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1. WPROWADZENIE

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) okreslaja w odniesieniu do kazdego
podsystemu (lub jego cze$ci) optymalny poziom zharmonizowanych specyfikacji celem
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei, ulatwiania, doskonalenia i rozwoju ustug
transportu kolejowego w Unii 1 w relacjach z panstwami trzecimi oraz przyczyniania si¢ do
urzeczywistnienia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i stopniowego tworzenia
rynku wewngetrznego. Specyfikacje TSI musza by¢ zgodne z zasadniczymi wymaganiami
okre$lonymi w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797.

Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, TSI okresla optymalny poziom harmonizacji w zakresie
specyfikacji odnoszacych si¢ do podsystemu »Tabor kolejowy«, zdefiniowanego w pkt 1.1, w
celu ograniczenia emisji hatasu przez system kolei w Unii.

1.1. Zakres techniczny
1.1.1. Zakres w odniesieniu do taboru

Niniejsza TSI ma zastosowanie do catego taboru kolejowego objetego zakresem zalgcznika
do rozporzadzenia (UE) nr1302/2014 (TSI »Lokomotywy 1 tabor pasazerski«) oraz
zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (TSI »Wagony towarowex).

1.1.2.  Zakres w odniesieniu do aspektéw ruchu kolejowego

Wraz z zatgcznikiem do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/773* (TSI »Ruch
kolejowy«) niniejsza TSI ma zastosowanie do eksploatacji wagonow towarowych, ktére sg
uzytkowane w ramach infrastruktury kolejowej wyznaczonej jako »cichsze trasy«.

1.2. Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI odpowiada zakresom zdefiniowanym, dla kazdego z
odpowiednich taboréw kolejowych, w pkt 1.2 TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski« i w
sekcji 1.2 TSI »Wagony towarowex.

2. DEFINICJA PODSYSTEMU

»Jednostka« oznacza tabor kolejowy, ktéry wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI, a
tym samym podlega procedurze weryfikacji WE. W rozdziale 2 TSI »Tabor — lokomotywy i
tabor pasazerski« i w rozdziale 2 TSI »Tabor — wagony towarowe« opisano, jakie elementy
moga wchodzi¢ w sktad jednostki.

Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do nastepujacych kategorii taboru kolejowego
okreslonych w sekcji 2 zatacznika I do dyrektywy (UE) 2016/797:

! Rozporzagdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE (Dz.U. L 1391 z 27.5.2019, s. 5).
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b)

3.

lokomotywy 1 tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng
1 elektryczne, pociagi pasazerskie napgdzane energia cieplng i elektryczne oraz
wagony pasazerskie. Kategori¢ t¢ zdefiniowano bardziej szczegétowo w rozdziale 2
TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski«, a w niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako
lokomotywy, elektryczne zespoly trakcyjne (EMU), spalinowe zespoty trakcyjne
(DMU) i wagony osobowe;

wagony towarowe, w tym niskopodtogowe pojazdy przeznaczone dla catej sieci i
pojazdy przeznaczone do przewozu samochodOw cigzarowych. Kategorie te
zdefiniowano bardziej szczegélowo w rozdziale 2 TSI »Wagony towarowe«, a w
niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako wagony towarowe;

pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe. Kategori¢ te zdefiniowano bardziej
szczegdtowo w rozdziale 2 TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski«.

WYMAGANIA ZASADNICZE

Wszystkie parametry podstawowe okreslone w niniejszej TSI musza by¢ powigzane z co
najmniej jednym zasadniczym wymaganiem okreslonym w zataczniku III do dyrektywy (UE)
2016/797. W tabeli 1 wskazano to powigzanie.

Tabela 1

Parametry podstawowe oraz ich zwigzek z zasadniczymi wymaganiami

Punkt

Parametr Wymagania zasadnicze

podstawo
wy Bezpie | Niezawodno | Zdrowi Ochrona Zgodnosé Dostepnosé
czenst §¢i e srodowiska techniczna
wo dostepnos¢ naturalnego

421

Wartosci 144
dopuszczal
ne hatasu
stacjonarn
ego

4.2.2

Wartos$ci 1.4.4
dopuszczal
ne halasu
ruszania

4.2.3

Wartosci 14.4
dopuszczal
ne halasu
przejazdu

4.2.4

Wartosci 14.4
dopuszczal
ne halasu
wewnatrz
kabiny
maszynisty

PL



PL

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
4.1. Wprowadzenie

Niniejszy rozdzial okresla optymalny poziom harmonizacji w zakresie specyfikacji
odnoszacych si¢ do podsystemu »Tabor kolejowy« w celu ograniczenia emisji hatasu przez
unijny system kolei i w celu osiggni¢cia interoperacyjnos$ci.

4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemow

Nastepujace parametry zostaly wskazane jako majace kluczowe znaczenie dla
interoperacyjnosci (parametry podstawowe):

a) »hatas stacjonarny;

b) »hatas ruszania;

C) »hatas przejazdu;

d) »halas wewnatrz kabiny maszynisty«.

Odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i techniczne przypisane do poszczegolnych kategorii
taboru kolejowego sg okreSlone w niniejszym punkcie. W przypadku jednostek
wyposazonych zarowno w silnik cieplny, jak i elektryczny nalezy przestrzega¢ odpowiednich
warto$ci dopuszczalnych we wszystkich normalnych trybach eksploatacji. Jezeli jeden z tych
trybow eksploatacji przewiduje korzystanie z napgdu jednoczes$nie silnikiem cieplnym i
elektrycznym, zastosowanie ma mniej rygorystyczna warto$¢ dopuszczalna. Zgodnie z art. 4
ust. 5 i1 art. 2 pkt 13 dyrektywy (UE) 2016/797 mozna uwzgledni¢ przypadki szczegdlne.
Zostaty one przedstawione w pkt 7.3.

Procedury oceny dotyczace wymogow okreslonych w niniejszej sekcji sg okreslone we
wskazanych punktach rozdziatu 6.

4.2.1. Wartosci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Wartosci dopuszczalne dla nastepujacych poziomoéw cisnienia akustycznego, w warunkach
normalnych dla pojazdu, w odniesieniu do hatasu stacjonarnego przypisanego do kategorii
podsystemu »Tabor kolejowy« sg okreslone w tabeli 2:

a) rownowazny ciaggly poziom dzwicku A jednostki (Lpaeq,T[unit]);

b) rownowazny ciggly poziom dzwigku A w najblizszej pozycji pomiarowe] »i«, z
uwzglednieniem gtéwnej sprezarki powietrznej (L'paeq,T);

C) poziom dzwigku z korekcja typu A 1 stalg czasowa F w najblizsze] pozycji
pomiarowej »i«, z uwzglgdnieniem hatasu impulsowego emitowanego przez zawor
wydechowy suszarki powietrza (L'yarmax)-

Wartosci dopuszczalne okresla si¢ w odlegtosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweletg
glowki szyny.

Tabela 2

Wartosci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Kategoria podsystemu »Tabor LpAeq, Tunit] [dB] L'paeq T [dB] L'pAFmax [dB]
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kolejowy«
Lokomotywy elektryczne i pojazdy | 70 75 85
specjalne z napedem elektrycznym
Lokomotywy spalinowe i pojazdy | 71 78
specjalne z napedem
wysokopreznym
EMU 65 68
DMU 72 76
Wagony osobowe 64 68
Wagony towarowe 65 nie dotyczy nie dotyczy

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.1.

4.2.2. Wartosci dopuszczalne hatasu ruszania

Wartos$ci dopuszczalne dla maksymalnego poziomu dzwigku z korekcja typu A i stalg
czasowg F (Lparmax) W odniesieniu do hatasu ruszania przypisanego do kategorii podsystemu
»Tabor kolejowy« sg okreslone w tabeli 3. Wartos$ci dopuszczalne okresla si¢ w odlegtosci
7,5m od osi toru i 1,2 m ponad niweleta gtdéwki szyny.

Tabela 3

Wartosci dopuszczalne halasu ruszania

Kategoria podsystemu »Tabor kolejowy« Lpar,max [dB]
Lokomotywy elektryczne o tgcznej mocy pociggowej P < 4500 kW 81
Lokomotywy elektryczne o tacznej mocy pociagowej P > 4500 KW 84

Pojazdy specjalne z napedem elektrycznym

Lokomotywy spalinowe o P < 2 000 kW na wale 85

Lokomotywy spalinowe o P > 2 000 kW na wale 87

Pojazdy specjalne z napgdem wysokoprgznym

EMU o predkosci maksymalnej vmax < 250 km/h 80
EMU o predkosci maksymalnej vmax > 250 km/h 83
DMU o P <560 kW/silnik na wale 82
DMU o P > 560 kW/silnik na wale 83
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Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.2.

4.2.3. Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu

Wartos$ci dopuszczalne dla réwnowaznego ciaglego poziom dzwigku A przy predkosci
80 km/h (Lpaeq,Tp,80 kmmy) i — W stosownych przypadkach — 250 km/h (Lpaeq,Tp,(250 km/h)) W
odniesieniu do hatasu przejazdu przypisanego do kategorii podsystemu » Tabor kolejowy« sa
okreslone w tabeli 4. Wartosci dopuszczalne okresla si¢ w odlegtosci 7,5 m od osi torui 1,2 m
ponad niweletg glowki szyny.

Pomiary przy predkosci wynoszacej 250 km/h lub wyzszej sa dokonywane réwniez w
»dodatkowej pozycji pomiarowej« na wysokosci 3,5 m nad niweleta gloéwki szyny, zgodnie
ze specyfikacja wymieniong w dodatku B indeks [1] i oceniane w odniesieniu do
obowigzujacych wartosci granicznych z tabeli 4.

Tabela 4

Wartosci dopuszczalne halasu przejazdu

Kategoria podsystemu »Tabor LpAeq,Tp (80 kmvh) [dB] LpAeq, Tp (250 km/h) [dB]
kolejowy«
Lokomotywy elektryczne i pojazdy 84 99
specjalne z napgdem elektrycznym
Lokomotywy spalinowe i pojazdy 85 nie dotyczy
specjalne z napedem wysokopreznym
EMU 80 95
DMU 81 96
Wagony osobowe 79 nie dotyczy
Wagony towarowe (znormalizowane do 83 nie dotyczy

APL =0,225) (Y

(*) APL: liczba osi podzielona przez dtugo$é pomiedzy zderzakami (m™)

Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.3.

4.2.3.a. Elementy cierne hamulcow dzialajace na powierzchni¢ toczna kola

Element cierny hamulcoéw dzialajacy na powierzchni¢ toczng kota (tj. klocek hamulcowy) ma
wplyw na hatas przejazdu na skutek tworzenia chropowatos$ci na powierzchni tocznej kota
podczas hamowania.

Sposob wykazania zgodno$ci wstawek hamulcowych w odniesieniu do wagonéw
towarowych opisano w pkt 6.1.2.1 niniejszej TSI. Zgodnos¢ wstawek hamulcowych jednostki
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zZ wymaganiami powyzszego punktu nie zwalnia jednostki poddawanej ocenie z obowigzku
spelnienia wymagan okreslonych w pkt 4.2.3 i wykazania zgodnosci zgodnie z pkt 6.2.2.3.

4.2.4. Wartosci dopuszczalne hatasu wewnqtrz kabiny maszynisty

Wartoéci dopuszczalne dla rownowaznego ciaglego poziomu dzwicku A (LpaeqT) W
odniesieniu do hatasu wewnatrz kabiny maszynisty w lokomotywach elektrycznych i
spalinowych, EMU, DMU oraz wagonach pasazerskich wyposazonych w kabing¢ sg okreslone
w tabeli 5. Wartos$ci dopuszczalne okresla si¢ blisko ucha maszynisty.

Te warto$ci graniczne nie sg obowigzkowe w przypadku pojazddéw specjalnych. Nalezy
jednak przeprowadzi¢ procedur¢ wykazania zgodnosci zgodnie z pkt 6.2.2.4, a otrzymane
wartosci odnotowa¢ w dokumentacji techniczne;.

Tabela 5
Wartosci dopuszczalne halasu wewnatrz kabiny maszynisty
Halas w kabinie maszynisty LpAeq,T [dB]
Podczas postoju, gdy emitowany jest sygnat dzwickowy 95
Przy predkosci maksymalnej vmax jezeli vmax < 250 km/h 78
Ik’rz/};] predkosci maksymalnej vmax, jezeli 250 km/h < vmax < 350 80
m

Sposdb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.4.

4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejsow
Niniejsza TSI ma nastgpujace interfejsy z podsystemem »Tabor kolejowy«:

Interfejs z podsystemami, o ktérych mowa w rozdziale 2 lit. @) i c¢) niniejszego zatacznika
(omowiony w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«) w odniesieniu do:

— hatasu stacjonarnego,

— hatasu ruszania (nie dotyczy wagondéw osobowych),

— hatasu przejazdu,

— hatasu wewnatrz kabiny maszynisty, w stosownych przypadkach.

Interfejs z podsystemami, o ktérych mowa w rozdziale 2 lit. b) niniejszego zatacznika
(omoéwiony w TSI »Tabor — wagony towarowe«) w odniesieniu do:

— hatasu przejazdu,
— hatasu stacjonarnego.
Niniejsza TSI ma nastgpujacy interfejs z TSI »Ruch kolejowy«:

— halasu przejazdu.
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4.4. Zasady eksploatacji

Wymogi dotyczace zasad eksploatacji podsystemu »Tabor« sa okreslone w pkt4.4 TSI
»Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« i w pkt 4.4 TSI »Tabor — wagony towarowex.

4.4.1. Szczegblne zasady eksploatacji wagondéw towarowych na cichszych trasach w
przypadku eksploatacji awaryjnej

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.2.3.6.3 TSI »Ruch kolejowy«
obejmujg eksploatacj¢ wagonow towarowych niespetniajagcych wymogéw pkt 7.2.2.2
niniejszego zatacznika na cichszych trasach.

Srodek ten moze byé¢ stosowany w odniesieniu do ograniczen zdolnosci przepustowej lub
ograniczen eksploatacyjnych spowodowanych awariami taboru, ekstremalnymi warunkami
pogodowymi, wypadkami i incydentami oraz awariami infrastruktury.

4.4.2. SzczegOlne zasady eksploatacji wagonow towarowych na cichszych trasach w
przypadku robot dotyczgcych infrastruktury i utrzymania wagonow towarowych

Eksploatacja wagondéw towarowych niespelniajacych wymogoéw pkt 7.2.2.2 na cichszych
trasach jest mozliwa w przypadku czynnosci zwigzanych z utrzymaniem wagonow
towarowych, jezeli jedynie cichsza trasa umozliwia dostep do warsztatu utrzymaniowego.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt4.4.1 stosuje si¢ w przypadku
robot dotyczacych infrastruktury, jezeli cichsza trasa jest jedyna odpowiednig alternatywa.

4.5. Zasady utrzymania

Wymogi dotyczace zasad utrzymania podsystemu »Tabor« sg okreslone w pkt 4.5 TSI »Tabor
— lokomotywy i tabor pasazerski« i w pkt 4.5 TSI »Tabor — wagony towarowe«.

4.6. Kwalifikacje zawodowe
Nie dotyczy.

4.7. Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy
Zob. art. 6.

5. SKELADNIKI INTEROPERACYJNOSCI
5.1. Przepisy ogolne

Sktadniki interoperacyjnosci (IC) okreslone w art. 2 pkt7 dyrektywy (UE) 2016/797 sa
wymienione w pkt 5.2 niniejszego zatacznika wraz z odniesieniem do odpowiadajacych im
wymogow okreslonych w pkt 4.2 niniejszego zatacznika.

5.2. Specyfikacje skladnikow interoperacyjnosci
5.2.1.  Element cierny hamulcow dzialajqcy na powierzchnie toczng kota

Ten sktadnik interoperacyjnosci dotyczy tylko podsystemu »Tabor — wagony towarowex.
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Element cierny hamulcéw dziatajacy na powierzchni¢ toczng kota musi spetnia¢ wymagania
okreslone w pkt4.2.3.a. Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie sktadnika
interoperacyjnosci.

6. OCENA ZGODNOSCI | WERYFIKACJA WE
6.1. Skladniki interoperacyjnosci
6.1.1. Moduly

Oceng zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci wykonuje si¢ zgodnie z modutami opisanymi
w tabeli 5a.

Tabela 5a

Moduly do oceny zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci

Modut CB Badanie typu WE

Modut CD | Zgodnos¢ z typem w oparciu o system zarzadzania
jakoscia w ramach procesu produkcji

Modut CF Zgodnos¢ z typem w oparciu o weryfikacje produktu

Modut CH1 | Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako$cia|
oraz badanie projektu

Moduty te opisano szczegdtowo w decyzji 2010/713/UE.

6.1.2.  Procedury oceny zgodnosci

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii Europejskiej
dokonuje wyboru jednego z modutéow lub kombinacji modutow wskazanych ponizej dla
sktadnika »element cierny hamulcoéw dziatajacy na powierzchni¢ toczng kota«:

— CB+CD,
- CB+CF,
— CHL1.

W  ramach stosowania wybranego modutu Ilub kombinacji modutow sktadnik
interoperacyjnosci ocenia si¢ pod katem zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w pkt 4.2. W
razie koniecznosci, w przepisach ponizej okreslono wymagania dodatkowe dotyczace oceny
poszczeg6lnych sktadnikow interoperacyjnosci.

6.1.2.1. Element cierny hamulcoéw dziatajacy na powierzchni¢ toczng kota w wagonach
towarowych

Element cierny hamulcéw dziatajacy na powierzchni¢ toczng kota w wagonach towarowych
musi spelnia¢ wymagania okreslone w dodatku F.

Do konca okresu przejsciowego okreslonego w dodatku G typy elementow ciernych
hamulcéw dziatajace na powierzchni¢ toczng kota wymienione w dodatku G uznaje si¢ za
zgodne z wymaganiami okreslonymi w dodatku F bez przeprowadzania badania.
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6.2. Podsystem »Tabor kolejowy« w odniesieniu do halasu emitowanego przez tabor

kolejowy
6.2.1. Moduty
Weryfikacj¢ WE wykonuje si¢ zgodnie z modutami opisanymi w tabeli 6.
Tabela 6
Moduly do weryfikacji WE podsysteméw
SB Badanie typu WE
SD Weryfikacja WE w oparciu o system zarzadzania jako$cig w ramach
procesu produkcji
SF Weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje produktu
SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscia oraz
badanie projektu

Moduty te opisano szczegdélowo w decyzji 2010/713/UE.

6.2.2.  Procedury weryfikacji WE

Whnioskodawca wybiera jedng z nastgpujacych procedur oceny, ktéra obejmuje co najmnie;j
jeden modut weryfikacji WE podsystemu:

- (SB+SD),
- (SB+SF),
- (SH1).

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji moduléw podsystem ocenia si¢ pod
katem zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w pkt 4.2. W razie konieczno$ci w ponizszych
punktach znajdujg si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny.

6.2.2.1. Hatas stacjonarny

Zgodno$¢ z wartosciami dopuszczalnymi hatasu stacjonarnego okreslonymi w pkt4.2.1
wykazuje si¢ zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku B, indeks [1].

Do oceny hatasu gtownej sprezarki powietrznej w najblizszej pozycji pomiarowej »i« stosuje
si¢ wskaznik L'paeqt, W ramach ktorego »T« reprezentuje jeden cykl pracy zdefiniowany w
specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B, indeks [1]. W tym celu wolno wykorzystywaé
wylacznie te systemy pociagu, ktore sa konieczne do dzialania sprezarki powietrznej w
normalnych warunkach pracy. Systemy pociagu, ktore sa niepotrzebne do pracy sprezarki,
moga zosta¢ wylaczone, aby nie wplywaly na wyniki pomiaru hatasu. Zgodnos¢ z
warto$ciami dopuszczalnymi wykazuje si¢ w warunkach, ktore sa $cisle konieczne do pracy
gtownej sprezarki powietrznej przy najnizszych obr./min.
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Do oceny zrodet hatasu impulsowego w najblizszej pozycji pomiarowej »i« stosuje sig
wskaznik L'parmax. Whasciwym Zrodtem hatasu jest wylot z zaworow sprezarki powietrzne;.

6.2.2.2. Halas ruszania

Zgodno$¢ z warto$ciami dopuszczalnymi hatasu ruszania okreslonymi w pkt 4.2.2 wykazuje
si¢ zgodnie ze specyfikacjag wymieniong w dodatku B, indeks [1]. Zastosowanie ma metoda
maksymalnego poziomu dzwigku. Odchodzac od procedury badawczej okre§lonej w
specyfikacji, pocigg musi ruszy¢ z postoju i przyspieszaé do 30 km/h, a nastepnie
utrzymywac predkosc.

Ponadto hatas mierzy si¢ w tej samej odleglosci od osi toru i na tej samej wysokosci ponad
niweletg glowki szyny, jak okreslono w pkt 4.2.2. Zastosowanie ma »metoda usrednionego
poziomu hatasu« i »metoda maksymalnego poziomu hatasu« zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku B, indeks [1], a pociag musi ruszy¢ z postoju i przyspieszac
do 40 km/h, a nastgpnie utrzymywaé predkos¢. Zmierzone wartosci nie sg oceniane pod
katem Zadnej warto$ci dopuszczalnej 1 s3 odnotowywane w dokumentacji technicznej oraz
zglaszane Agencji.

W przypadku pojazdow specjalnych procedure rozruchu przeprowadza si¢ bez dodatkowego
cigzaru ciggnionego.

6.2.2.3. Hatas przejazdu

Zgodnos¢ z wartosciami dopuszczalnymi hatasu przejazdu okreslonymi w pkt 4.2.3 wykazuje
si¢ zgodnie z pkt 6.2.2.3.116.2.2.3.2.

6.2.2.3.1. Warunki préby torowej

Badania sg przeprowadzane na torze odniesienia zdefiniowanym w specyfikacji wymienionej
w dodatku B, indeks [1].

Dozwolone jest jednak przeprowadzanie badan na torze, ktory nie jest zgodny z warunkami
istniejgcymi na torze odniesienia pod wzgledem chropowatosci akustycznej szyn 1 szybkosci
zanikania drgan, pod warunkiem ze poziomy hatasu mierzone zgodnie z pkt 6.2.2.3.2 nie
przekraczaja wartosci dopuszczalnych okreslonych w pkt 4.2.3.

W kazdym przypadku nalezy okresli¢ chropowato$¢ akustyczng szyn i szybko$¢ zanikania
drgan, ktore charakteryzujg tor odniesienia. Jezeli tor, na ktorym sg przeprowadzane badania,
nie jest zgodny z warunkami istniejacymi na torze odniesienia, zmierzone poziomy halasu
oznacza si¢ jako »porownywalne«; w przeciwnym razie zmierzone poziomy hatasu oznacza
si¢ jako »nieporownywalne«. W dokumentacji technicznej odnotowuje si¢, czy zmierzone
poziomy hatasu sg »porownywalne«, czy tez »nieporownywalne«.

Zmierzone warto$ci chropowato$ci akustycznej szyn toru testowego pozostaja wazne przez
okres rozpoczynajacy si¢ na trzy miesigce przed pomiarem 1 konczacy si¢ trzy miesigce po
pomiarze, pod warunkiem ze w okresie tym nie przeprowadzono na torze prac remontowych
majacych wplyw na chropowato$¢ akustyczng szyn.

Zmierzone warto$ci szybkosci zanikania drgan toru pozostaja wazne przez okres
rozpoczynajacy si¢ na rok przed pomiarem i konczacy si¢ rok po pomiarze, pod warunkiem ze
w okresie tym nie przeprowadzono na torze prac remontowych majacych wptyw na szybkosci
zanikania drgan toru.
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W dokumentacji technicznej zamieszcza si¢ potwierdzenie, ze dane dotyczace toru odnoszace
si¢ do pomiaru hatasu przejazdu tego typu byly wazne w dniu (dniach) przeprowadzenia
badan, np. poprzez podanie daty ostatnich prac remontowych majacych wptyw na hatas.

Ponadto przeprowadzanie badan przy predkosci 250 km/h i wyzszej jest dozwolone na torach
utozonych na ptlytach betonowych. W tym przypadku wartosci dopuszczalne sg o 2 dB
wyzsze niz okre§lono w pkt 4.2.3.

6.2.2.3.2. Procedura

Badania nalezy przeprowadza¢ zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku B, indeks [1].
Wyniki wszelkich poréwnan z warto$ciami dopuszczalnymi zaokragla si¢ do najblizszego
catego decybela. Ewentualna normalizacja powinna nastgpi¢ przed zaokragleniem wyniku.
Szczegotowa procedura oceny jest opisana w pkt 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.216.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. EMU, DMU, lokomotywy i wagony osobowe

W przypadku EMU, DMU, lokomotyw i wagondéw osobowych wyr6znia si¢ trzy klasy
maksymalnej predkosci eksploatacyjnej:

1) Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna jednostki nie przekracza 80 km/h, hatas
przejazdu jest mierzony przy jej maksymalnej predkosci vmax. Warto$¢ ta nie moze
przekraczaé wartosci dopuszczalnej Lpaeqg Tp(o kmm) okreslonej w pkt 4.2.3.

2) Jezeli maksymalna predkosé eksploatacyjna vmax jednostki jest wieksza niz 80 km/h i
mniejsza niz 250 km/h, hatas przejazdu jest mierzony przy predkosci 80 km/h i przy
maksymalne] predkosci jednostki. Obie zmierzone wartosci hatasu przejazdu
Lpaeq Tp(vtesty normalizuje si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h LpaeqTp(go
km/h) Za pomocg wzoru (1). Warto§¢ znormalizowana nie moze przekracza¢ wartosci
dopuszczalnej Lpaeq, oo km/) okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (1)

Lpaeq,Tp8o kmih) = Lpaeg Tpevtesty — 30 * 109 (Viest/80 km/h)

Viest | = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

3) Jezeli maksymalna predkos$é eksploatacyjna vmax jednostki wynosi co najmniej
250 km/h, hatas przejazdu jest mierzony przy predkosci 80 km/h i przy maksymalnej
predkosci jednostki, przy czym maksymalna dopuszczalna predkos¢ na potrzeby
testu wynosi 320 km/h. Zmierzona warto$¢ hatasu przejazdu LpaeqTp(vtesy Przy
predkosci 80 km/h normalizuje si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h
Lpaeg,Tpo kmmy za pomoca wzoru (1). Warto§¢ znormalizowana nie moze przekraczad
warto$ci dopuszczalnej LpaeqTp@o kmm) okreslonej w pkt4.2.3. Zmierzong warto$¢
hatasu przejazdu przy predkosci maksymalnej LpaeqTpeviesy normalizuje si¢ do
predkosci odniesienia wynoszacej 250 km/h Lpaeqp@so kmm) za pomocag wzoru (2).
Warto$¢ znormalizowana nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnej
LpAeq,Tp(250 km/hy okreslonej w pkt 4.2.3.

Wz6r (2)

LpaeqTp@50 kmih) = Lpaeq,Tpvtesty — 50 * 10g(Viest/250 km/h)
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Viest | = | rzeczywista predko$¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.2.  Wagony towarowe

W przypadku wagonéw towarowych wyrdznia si¢ dwie klasy maksymalnej predkosci
eksploatacyjnej:

1) Jezeli maksymalna predko$¢ eksploatacyjna vmax jednostki nie przekracza 80 km/h,
halas przejazdu jest mierzony przy jej maksymalnej predkosci. Zmierzong wartos$¢
hatasu przejazdu LpaegTpvtesy normalizuje si¢ do o/d odniesienia wynoszacej
0,225 m™ LpaeqTp (APLren) za pomoca wzoru (3). Warto$¢ ta nie moze przekraczaé
wartosci dopuszczalnej Lpaeq Tp(8o km/h) okreslonej w pkt 4.2.3.

Wz6r (3)
LpaeqTp (APLref) = Lpaeq,Tpevtesty — 10 * 10g(APLwag/0,225 m-l)

APLwyg | = liczba osi podzielona przez dtugos¢ pomiedzy zderzakami
[m]
Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru
2) Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna vmax jednostki jest wicksza niz 80 km/h,

hatas przejazdu jest mierzony przy predkosci 80 km/h i1 przy maksymalnej predkosci
jednostki. Obie zmierzone wartosci hatasu przejazdu Lpaeqg,Tp(viesty normalizuje si¢ do
predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h i do o/d odniesienia wynoszacej 0,225 m
! LpAeq, Tp(APL ref, 80 km/h) zZa pomocg wzoru (4). Wartos¢ znormalizowana nie moze
przekracza¢ wartosci dopuszczalnej LpaeqTpgo kmny okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (4)
LpAeq Tp (APLref, 80 km/) = Lpaeq,Tp(vtesty — 10 * |Og(AP|—wag/0,225 m_l) — 30 * log(Vtest/80
km/h)
APLwgyg | = liczba osi podzielona przez dlugo$¢ pomigdzy zderzakami
[m™]
Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.3.  Pojazdy specjalne

W przypadku pojazdow specjalnych ma zastosowanie taka sama procedura oceny, jak
okreslona w 6.2.2.3.2.1. Procedur¢ pomiaru przeprowadza si¢ bez dodatkowego ciezaru
ciggnionego.

Pojazdy specjalne uznaje si¢ za spetniajagce wymagania dotyczace poziomu hatasu przejazdu,
wskazane w pkt 4.2.3, bez dokonywania pomiaréw, w przypadku gdy sg one:

— hamowane przez kompozytowe wstawki hamulcowe albo hamulce tarczowe, i
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— wyposazone w dodatkowe kompozytowe klocki czyszczace powierzchni¢ toczng
kota, jezeli wyposazenie tych OTM obejmuje klocki czyszczace powierzchni¢ toczng
kota.

6.2.2.4. Hatas wewnatrz kabiny maszynisty

Zgodno$¢ z warto$ciami dopuszczalnymi hatasu wewnatrz kabiny maszynisty okreslonymi w
pkt 4.2.4 wykazuje si¢ zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku B, indeks [2]. W
przypadku pojazdoéw specjalnych procedure pomiaru przeprowadza si¢ bez dodatkowego
cigzaru ciggnionego.

6.2.3. Uproszczona ocena

Zamiast procedur badawczych okreslonych w pkt 6.2.2 dozwolone jest zastgpienie niektorych
lub wszystkich badan uproszczong oceng. Uproszczona ocena polega na akustycznym
porownaniu jednostki poddawanej ocenie z istniejagcym typem (okreslanym dalej jako »typ
odniesienia«) o udokumentowanej charakterystyce hatasu.

Uproszczona ocena moze by¢ zastosowana autonomicznie dla kazdego z odpowiednich
parametrow podstawowych: »hatas stacjonarny«, »hatas ruszania«, »halas przejazdu« i »hatas
wewnatrz kabiny maszynisty« i polega na dostarczeniu dowodu wykazujacego, ze skutki
réznic pomig¢dzy jednostka poddawanag ocenie a jednostka odniesienia nie prowadza do
przekroczenia wartosci dopuszczalnych okreslonych w pkt 4.2.

W przypadku jednostek poddawanych uproszczonej ocenie dowod zgodnosci do celow
uproszczonej oceny powinien zawiera¢ szczegdétowy opis zmian majacych wptyw na hatas w
poréwnaniu z typem odniesienia. Na podstawie tego opisu dokonuje si¢ uproszczonej oceny.
Szacowane wartos$ci halasu uwzgledniaja niepewnos$ci pomiardw zwigzane ze stosowang
metoda oceny. Uproszczona ocena moze mie¢ form¢ obliczenia albo uproszczonego pomiaru.

Jednostka certyfikowana na podstawie uproszczonej metody oceny nie moze by¢ stosowana
jako jednostka odniesienia do celow dalszej oceny.

Jezeli w odniesieniu do hatasu przejazdu stosowana jest uproszczona ocena, typ odniesienia
jest zgodny z co najmniej jednym z nastepujacych rozdziatow:

— rozdzialem 4 niniejszego zalacznika, 1 w przypadku ktorej wyniki dotyczace hatasu
przejazdu oznaczono jako »poréwnywalne,

— rozdziatem 4 zalacznika do decyzji 2011/229/UE, 1 w przypadku ktoérej wyniki
dotyczace hatasu przejazdu oznaczono jako »porownywalne,

— rozdzialem 4 zatacznika do decyzji 2006/66/WE,
— rozdziatem 4 zalacznika do decyzji 2008/232/WE.

W przypadku wagonu towarowego, ktorego parametry pozostaja — W porownaniu z typem
odniesienia — w dopuszczalnym zakresie okreSlonym w tabeli 7, przyjmuje si¢ bez
przeprowadzania dalszej weryfikacji, ze jednostka spelnia wymogi w zakresie wartosci
dopuszczalnych dotyczacych hatasu przejazdu okreslonych w pkt 4.2.3.

Tabela 7

Dozwolona réznica pomiedzy wagonami towarowymi do celow zwolnienia z weryfikacji
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Parametr Dozwolona roznica (w porownaniu z jednostka odniesienia)

Maks. predkosé Predkos¢ do 160 km/h
jednostki
Typ kota Dozwolona tylko wowczas, gdy koto emituje tyle samo lub mniej

hatasu (charakterystyka akustyczna zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku B, indeks [3])

Ciezar wlasny Tylko w przedziale + 20 %/—5 %

Wstawka hamulcowa | Tylko wtedy, gdy jednostka odniesienia jest wyposazona we wstawki
hamulcowe, a wstawka hamulcowa ocenianej jednostki jest objeta
deklaracjg zgodnosci WE zgodnie z niniejsza TSI albo jest
wymieniona w dodatku G do niniejszej TSI.

7. WDROZENIE
7.1. Stosowanie niniejszej TSI do nowych podsysteméw
1) Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich jednostek taboru wchodzacych w jej

zakres, ktore zostaly wprowadzone do obrotu po [UP: prosze wstawié date wejscia w
Zycie niniejszego aktu zmieniajgcego], z wyjatkiem sytuacji, gdy zastosowanie ma
pkt 7.1.1.2 »Zastosowanie do projektéw w toku« lub pkt 7.1.1.3 »Zastosowanie do
pojazdow specjalnych« TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« lub pkt 7.1.1
»Zastosowanie do projektéw w toku« TSI »Tabor — wagony towarowex.

2) Zgodno$¢ z przepisami niniejszego zalgcznika w wersji obowigzujacej przed [UP:
prosze wstawié¢ date wejscia w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcego] uznaje si¢ za
rownowazng ze zgodnoscig z niniejszg TSI, z wyjatkiem zmian TSI wymienionych
w dodatku H.

3) Zasady dotyczace certyfikatow badania typu lub projektu WE dla podsystemu
»Tabor« oraz zwigzanych z nim skladnikow interoperacyjnosci sa okreslone w
pkt 7.1.3 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« i w pkt 7.2.3 TSI »Tabor —
wagony towarowex.

7.2. Stosowanie niniejszej TSI do istniejacych podsystemow

Zasady, ktore maja by¢ stosowane przez wnioskodawcoOw 1 podmioty udzielajace zezwolenia
w przypadku zmiany (zmian) w taborze bgdacym w eksploatacji lub w istniejagcym typie
taboru, okreslono w pkt 7.1.2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« i w pkt 7.2.2 TSI
»Tabor — wagony towarowex.

7.2.1.  Przepisy w przypadku zmian w zakresie eksploatowanego taboru lub istniejgcego
typu taboru.

Whioskodawca zapewnia utrzymanie poziomow hatasu powodowanego przez tabor kolejowy
objety zmiang (zmianami) ponizej wartosci dopuszczalnych okreslonych w wersji TSI, ktora
obowigzywata w momencie wydania pierwszego zezwolenia dla danego taboru kolejowego.
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Jezeli w momencie wydania pierwszego zezwolenia nie obowigzywala zadna TSI,
wnioskodawca musi zapewni¢, aby poziomy halasu powodowanego przez tabor kolejowy
objety zmiang (zmianami) nie wzrosty lub utrzymaty si¢ ponizej wartosci dopuszczalnych
okreslonych w decyzji 2006/66/WE lub decyzji Komisji 2002/735/WE?2.

Jezeli wymagana jest ocena, ogranicza si¢ ona do parametréw podstawowych, na ktore
zmiana lub zmiany maja wplyw.

W przypadku stosowania uproszczonej oceny pierwotna jednostka moze stanowi¢ jednostke
odniesienia zgodnie z przepisami pkt 6.2.3.

Wymiana calej jednostki lub jej poszczegdlnych pojazdow sktadowych (np. wymiana po
powaznym uszkodzeniu) nie wymaga oceny zgodnosci z niniejsza TSI, pod warunkiem ze
dana jednostka lub jej pojazd sktadowy sg takie same jak te, ktore zastepuja.

7.2.2.  Dodatkowe przepisy dotyczgce stosowania niniejszej TSI do istniejgcych wagonow
towarowych

Ograniczenie eksploatacji okreslone w art. 5a nie ma zastosowania do wagondw towarowych
eksploatowanych gléwnie na liniach o nachyleniu wigkszym niz 40 %o, wagonow
towarowych o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wigkszej niz 120 km/h, wagonow
towarowych o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 22,5 t, wagonéw eksploatowanych
wylagcznie na  potrzeby prac infrastrukturalnych oraz  wagondéw  towarowych
wykorzystywanych w pociggach ratowniczych.

Jezeli wagon towarowy jest wyposazony w elementy cierne hamulcéw dzialajace na
powierzchni¢ toczng kota objete deklaracja zgodnosci WE zgodnie z niniejsza TSI, albo w
elementy cierne hamulcow dziatajace na powierzchni¢ toczng kota wymienione w dodatku G,
1 w danym wagonie nie zostaly umieszczone zadne dodatkowe zrodia hatasu, przyjmuje si¢
bez przeprowadzania badania, ze wymogi okreslone w pkt 4.2.3 sg spetnione.

7.2.2.1. Niestosowany.

7.2.2.2. Wagony towarowe eksploatowane na cichszych trasach

Wagony towarowe nalezace do jednej z ponizszych kategorii mogg by¢ eksploatowane na
cichszych trasach w obrebie ich obszaru uzytkowania:

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z decyzja
2006/66/WE,

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z decyzja
2011/229/UE,

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z niniejszg TSI,
— wagony wyposazone w ktorykolwiek z nastepujacych elementow:

—elementy cierne hamulcow dziatajace na powierzchnie toczng kota objete deklaracja
zgodno$ci WE zgodnie z niniejsza TSI,

2 Decyzja Komisji 2002/735/WE zdnia 30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla

zapewnienia interoperacyjnosci podsystemu taboru transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
0 ktorym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE (Dz.U. L 245 z 12.9.2002, s. 402).
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7.2.2.3.

7.3.
7.3.1.

—elementy cierne hamulcoéw dziatajace na powierzchni¢ toczng kota wymienione w
dodatku G,

—tarcze hamulcowe dla funkcji hamowania stuzbowego,

wagony towarowe wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe okreslone w
dodatku E dla funkcji hamowania stuzbowego. Eksploatacja tych wagonow
towarowych na cichszych trasach jest ograniczona zgodnie z warunkami opisanymi
w tym dodatku.

Sktadniki interoperacyjnosci

Niniejszy punkt dotyczy skladnikdéw interoperacyjnosci, ktore podlegaja badaniu
typu lub badaniu projektu.

Badanie typu lub projektu lub przydatnos¢ do uzytku pozostaja wazne nawet po
wejsciu w zycie nowelizacji niniejszej TSI, chyba ze w przegladzie niniejszej TSI
wyraznie okreslono inacze;j.

W tym czasie dozwolone jest wprowadzanie do obrotu nowych sktadnikow tego
samego typu bez przeprowadzania nowej oceny typu.

Przypadki szczeg6lne
Wprowadzenie

Przypadki szczeg6lne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje sie jako:

a)
b)

7.3.2.
7.3.2.1.

b)

7.3.2.2.

»przypadki P«: przypadki »state«:
»przypadki T«: przypadki »tymczasowe.

Wykaz przypadkéw szczegdlnych
Przypadki szczegdlne
Przypadek szczegdlny Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Polska i Stowacja

(»P«) W przypadku jednostek, ktore sg uzytkowane wspdlnie z panstwami trzecimi,
w ktorych szeroko$¢ toru rozni si¢ od szerokosci toru gltoéwnej sieci kolejowej w
Unii, dozwolone jest stosowanie krajowych przepisow technicznych zamiast
wymagan okreslonych w niniejszej TSI.

Przypadek szczegdlny Finlandia

(»T«) Decyzja 2011/229/UE moze by¢ w dalszym ciggu stosowana w odniesieniu do
wagonow towarowych przeznaczonych do eksploatacji wylacznie na terytorium
Finlandii 1 do czasu znalezienia odpowiedniego technicznego rozwigzania
dotyczacego surowych warunkow zimowych, ale w zadnym przypadku nie dluzej niz
do dnia 31 grudnia 2032 r. Nie uniemozliwia to eksploatacji wagondéw towarowych z
innych panstw cztonkowskich na sieci kolejowej Finlandii.

Warto$ci dopuszczalne hatasu stacjonarnego (pkt 4.2.1)

Przypadek szczegolny Finlandia
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

b)

7.4.
74.1.

b)

(»T«) W przypadku wagonow pasazerskich 1 wagondéw towarowych wyposazonych
w zespot pradnicowy z silnikiem wysokopr¢znym do zasilania energia elektryczng o
mocy wigkszej niz 100 kW, ktore sg przeznaczone do uzytku wytacznie w sieci
kolejowej Finlandii, warto$¢ dopuszczalna hatasu stacjonarnego Lpaeq,T [uni W tabeli
2 moze zosta¢ zwigkszona do 72 dB.

Warto$ci dopuszczalne hatasu ruszania (pkt 4.2.2)
Przypadek szczegdlny Szwecja

(»T«) W przypadku lokomotyw o tacznej mocy pociggowej wiekszej niz 6000 KW i
o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 25 t warto$ci dopuszczalne hatasu
ruszania Lpar,max W tabeli 3 moga zosta¢ zwigkszone do 89 dB.

Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu (pkt 4.2.3)
Przypadek szczeg6lny dla tunelu pod kanatem La Manche

(»P«) W przypadku tunelu pod kanatem La Manche warto$ci dopuszczalne hatasu
przejazdu nie maja zastosowania do wagonow towarowych przeznaczonych do
transportu pojazdéw cigzarowych migdzy Coquelles (Francja) a Folkestone
(Zjednoczone Krolestwo).

Przypadek szczegolny Szwecja

(»T«) W przypadku lokomotyw o tacznej mocy pociggowej wigkszej niz 6000 KW i
0 maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 25 t wartosci dopuszczalne hatasu
przejazdu LpaeqTp (80 kmmy W tabeli 4 mogg zosta¢ zwigkszone do 85 dB.

Szczeg6lne przepisy wykonawcze

Szczegolne przepisy wykonawcze dotyczgce stosowania niniejszej TSI do istniejgcych
wagonow towarowych (pkt 7.2.2)

Szczegdlne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do
istniejgcych wagonow towarowych w tunelu pod kanatem La Manche

(»P«) Przy obliczaniu $redniej dziennej liczby pociagéw towarowych
eksploatowanych w porze nocnej w ciggu roku nie uwzglednia si¢ pociggdw
towarowych, w ktorych sktad wchodza wagony towarowe przeznaczone do
transportu pojazdéw ciezarowych ograniczonego do linii Coquelles (Francja) —
Folkestone (Zjednoczone Krolestwo).

Szczegdlne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do
istniejacych wagonow towarowych w Finlandii 1 Szwecji

(»T«) Do dnia 31 grudnia 2032 r. pojecie »cichszych tras« nie ma zastosowania do
sieci finskich 1 szwedzkich ze wzglgedu na niepewno$¢ zwigzang z eksploatacjag w
surowych warunkach zimowych z uzyciem kompozytowych wstawek hamulcowych.
Nie uniemozliwia to eksploatacji wagonéw towarowych z innych panstw
cztonkowskich na sieci kolejowej Finlandii 1 Szwecji.
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7.4.2.

b)

Szczegolne przepisy wykonawcze dla wagondw towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach (pkt 7.2.2.2)

Szczegdblne przepisy wykonawcze dla wagonow towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach w Belgii

(»T«) Oprécz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nast¢pujace
istniejagce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Belgii:

—  wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia
2026 r.,

—  wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang
charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastgpienia zeliwnych wstawek
hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi - do dnia
31 grudnia 2026 r.,

—  wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace
zastapienia kot kotami, ktore speilniaja wymagania okreslone w specyfikacji, o
ktérej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich przezbrojenia poprzez montaz
kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 r.

Szczeg6lne przepisy wykonawcze dla wagondéw towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach w tunelu pod kanatem La Manche

(»P«) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastgpujace
istniejace wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach w tunelu
pod kanatem La Manche:

wagony towarowe przeznaczone do transportu pojazdow cigzarowych migdzy
Coquelles (Francja) a Folkestone (Zjednoczone Krolestwo).

Szczegdblne przepisy wykonawcze dla wagonow towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach w Czechach

(»T«) Oprécz wagonow towarowych wymienionych w pkt7.2.2.2 nast¢pujace
istniejgce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Czech:

—  wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia
2026 r.,

— wagony towarowe z tozyskami typu 59 V — do dnia 31 grudnia 2034 r.,

— wagony towarowe wymagajagce zamontowania zaworu z zalamang
charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastgpienia zeliwnych wstawek
hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi — do dnia
31 grudnia 2034 r.,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w
zeliwne wstawki hamulcowe — do dnia 31 grudnia 2036 .,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace
zastgpienia kot kotami, ktore spetniajg wymagania okreslone w specyfikacji, o
ktérej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich przezbrojenia poprzez montaz
kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2029 r.

Ponadto w przypadku istniejacych wagonow towarowych, ktore nie s3 objete
akapitem pierwszym i dla ktorych brak jest rozwigzania opartego na zasadzie »jeden
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d)

f)

do jednego« w zakresie wymiany zeliwnych wstawek hamulcowych, stosowanie
kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowigzkowe

do dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagondw towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach we Francji

(»T«) Oprécz wagonow towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastgpujace
istniejgce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Francji:

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w
zeliwne wstawki hamulcowe — do dnia 31 grudnia 2030 r.,

— wagony towarowe wyposazone w mate kota (o $rednicy ponizej 920 mm) — do
dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegdblne przepisy wykonawcze dla wagonow towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach we Wtoszech

(»T«) Oprécz wagonow towarowych wymienionych w pkt7.2.2.2 nast¢pujace
istniejagce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Wtoch:

—  wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia
2026 r.,

—  wagony towarowe wymagajagce zamontowania zaworu z zalamang
charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastgpienia zeliwnych wstawek
hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi - do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace
zastgpienia kot kotami, ktore spetniajag wymagania okreslone w specyfikacji, o
ktorej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich przezbrojenia poprzez montaz
kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 r.

Ponadto w przypadku istniejagcych wagondéw towarowych, ktore nie sg objete
akapitem pierwszym i dla ktorych brak jest rozwigzania opartego na zasadzie »jeden
do jednego« w zakresic wymiany zeliwnych wstawek hamulcowych, stosowanie
kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowigzkowe
do dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegdblne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na
cichszych trasach w Polsce

(»T«) Oprécz wagonow towarowych wymienionych w pkt7.2.2.2 nast¢pujace
istniejgce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Polski do dnia 31 grudnia 2036 r.:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w
zeliwne wstawki hamulcowe,

—  wagony towarowe przeznaczone do ruchu »S«, wyposazone w hamulec »SS« z
zeliwnymi wstawkami hamulcowymi,

—  wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe 1 przeznaczone
do ruchu »SS«, w przypadku ktérych przezbrojenie poprzez montaz wstawek
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9)

hamulcowych LL wymagaloby zamontowania kot zgodnych ze specyfikacja
wymieniong w dodatku B, indeks [3], oraz zaworu z zatamang charakterystyka
(ang. kink valve).

Szczegoblne przepisy wykonawcze dla wagondw towarowych eksploatowanych

na cichszych trasach w Stowacji

(»T«) Oprécz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nast¢pujace
istniejgce wagony towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na
terytorium Stowacji:

wagony towarowe wyposazone w kota obreczowane — do dnia 31 grudnia
2026 .,

wagony towarowe z woézkami typu 26-2.8, wyposazone w zeliwne wstawki
hamulcowe P10 — do dnia 31 grudnia 2036 r.,

wagony towarowe wymagajagce zamontowania zaworu z zalamang
charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastapienia zeliwnych wstawek
hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi - do dnia
31 grudnia 2036 r.

(»P«) Wagony towarowe z wozkami 2TS, przeznaczone do ruchu migdzy Stowacja i
panstwami trzecimi poprzez wymiang wozkow w punkcie granicznym.
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Dodatek A
Niestosowany.
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Dodatek B

NORMY PRZYWOLANE W NINIEJSZEJ TSI

TABELAB.1

NORMY LUB DOKUMENTY NORMATYWNE

Punkt
Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI obowiazujacej
normy
[1] EN ISO 3095 :2013
Akustyka — Kolejnictwo — Pomiar halasu emitowanego przez pojazdy szynowe
[1.1] | Hatas przejazdu - pomiary przy | 4.2.3 6
predkosciach wigkszych lub rownych 250
km/h
[1.2] | Hatas stacjonarny — wykazanie zgodnosci | 6.2.2.1 51,52,53,54,55
(bez5.5.2), 57 i
pkt 5.8.1
[1.3] | Hatas stacjonarny — cykl pracy glownej | 6.2.2.1 5.7
sprezarki powietrznej
[1.4] | Hatas ruszania 6.2.2.2 7 (bez 7.5.1.2)
Odstepstwo od 7.5.3
[1.5] | Hatas przejazdu — warunki proby torowej | 6.2.2.3.1 6.2
[1.6] | Hatas przejazdu — procedura 6.2.2.3.2 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6
i 6.7 (bez 6.7.2)
[2] EN ISO 3381:2021
Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar halasu wewnatrz pojazdow szynowych
[2.1] | Hatas wewnatrz kabiny maszynisty 6.2.2.4 7, 8 z wyjatkiem
8.4518.7.2
[3] EN 13979-1:2020
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wézki — Kola monoblokowe — Procedura
zatwierdzenia technicznego — Cze$é 1: Kola kute i walcowane
Uwaga: dopuszczalna jest rowniez EN 13979-1:2003+A2:2011
[3.1] | Uproszczona ocena 6.2.3 —tabela 7 | zatacznik E
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Punkt

Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI obowiazujacej
normy

[3.2] | Szczegllne przepisy wykonawcze dla | 7.4.2 Wszystkie
wagonow towarowych eksploatowanych
na cichszych trasach

[4] | UIC 541-4 :2020
Kompozytowe wstawki hamulcowe - Warunki ogolne certyfikacji i
uzytkowania

[4.1] | Program badan skuteczno$ci hamowania Dodatek F Programy badan

Al aiA2 a

[5] EN 16452:2015+A1:2019
Kolejnictwo — Hamowanie — Wstawki hamulcowe

[5.1] | Program badan skutecznos$ci hamowania — | Dodatek F Programy badan D.1
wstawki typu LL i K iC.1

[5.2] | Program badan skutecznos$ci hamowania — | Dodatek F Program badan J.2
inne typy wstawek

[6] EN 15610:2019

Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar nierownosci powierzchni tocznej szyny i
kola w odniesieniu do emisji halasu

[6.1] | Procedura pomiaru chropowatosci | Dodatek F Wszystkie z
akustycznej kot wyjatkiem

pkt 6.2.2.2
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Dodatek C
OCENA PODSYSTEMU » TABOR«

Charakterystyka Szczegdolna
podlegajaca ocenie, jak Badani procedura
okreslono w pkt 4.2 Przeglad | Badanie adanie oceny

) okresow
projektu typu
Element Punkt e
podsystemu Punkt TSI
TSI
»Tabor«
Hatas 421 X X nie 6.2.2.1
stacjonarny dotyczy
Hatas ruszania | 4.2.2 X X nie 6.2.2.2
dotyczy
Hatas przejazdu | 4.2.3 X X nie 6.2.2.3
dotyczy
Hatas wewnatrz | 4.2.4 X X nie 6.2.2.4
kabiny dotyczy

maszynisty

(H) Tylko wdwczas, gdy stosowana jest uproszczona ocena zgodnie z

pkt 6.2.3.
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D.1

Dodatek D
CICHSZE TRASY

Identyfikacja cichszych tras

Zgodnie z art. 5¢ ust. 1 panstwa cztonkowskie przekazujg Agencji wykaz cichszych tras i
zapewniaja, aby zarzadcy infrastruktury identyfikowali je w RINF (aplikacja) zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/777% (RINF). Wykaz zawiera co
najmniej nastepujace informacje:

— Punkty poczatkowe 1 punkty koncowe cichszych tras oraz odpowiednie odcinki, z
uzyciem lokalizacji geograficznej wedtug kodow w rejestrze okreslonym w RINF.
Jezeli jeden z tych punktow znajduje si¢ na granicy panstwa cztonkowskiego, nalezy
to wskazac;

— identyfikacja odcinkoéw sktadajacych si¢ na cichszg trase.

Wykaz przedstawia si¢, korzystajac z ponizszego wzoru:

Cichszatrasa | Odcinkitrasy | Niepowtarzal = Cichsza trasa zaczyna/konczy si¢ na
ny numer granicy panstwa czlonkowskiego
identyfikacyj
ny odcinka
punkt A — punkt A — 201 Tak
punkt E punkt B PUNKT E (pafistwo Y)
punkt B — 202
punkt C
punkt C — 203
punkt D
punkt D — 204
punkt E
punkt F — punkt F — punkt | 501 Nr
punkt | G
punkt G — 502
punkt H
punkt H — 503
punkt I
8 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wsp6lnych

specyfikacji

rejestru infrastruktury kolejowej
(Dz.U. L 1391 z 27.5.2019, s. 312).
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Ponadto panstwa cztonkowskie moga na zasadzie dobrowolno$ci przedstawi¢ mapy
ilustrujace cichsze trasy. Wszystkie wykazy i mapy publikuje si¢ na stronie internetowej
Agencji (http://www.era.europa.cu) nie podzniej niz w ciggu 9 miesiecy od dnia 27.5.2019r.

W tym samym terminie Agencja informuje Komisj¢ o wykazach i mapach cichszych
tras. Komisja informuje odpowiednio panstwa cztonkowskie za posrednictwem komitetu, o
ktorym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) 2016/797.

D.2  Aktualizacja cichszych tras

Dane o ruchu towarowym wykorzystywane do aktualizacji cichszych tras zgodnie z art. 5¢
ust. 2 dotycza ostatnich trzech lat poprzedzajacych aktualizacje, dla ktorych dostepne sa dane.
W przypadku gdy ze wzglgedu na wyjatkowe okolicznosci ruch towarowy rozni si¢ w danym
roku od tej sredniej o ponad 25 %, dane panstwo cztonkowskie moze obliczy¢ srednig liczbe
w oparciu o pozostale dwa lata. panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby zarzadcy
infrastruktury aktualizowali cichsze trasy w RINF (aplikacja), gdy tylko te aktualizacje stang
si¢ dostepne. Aktualizacje obowigzuja od najblizszej zmiany rozktadu jazdy po ich
opublikowaniu.

Trasy wyznaczone jako »cichsze trasy« pozostaja po aktualizacji bez zmian, chyba ze w
danym okresie wolumen ruchu zmniejszyl si¢ o ponad 50 %, a $rednia dzienna liczba
pociagdéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej wynosi mniej niz 12.

W przypadku nowych i zmodernizowanych linii do wyznaczenia tych linii jako »cichszych
tras« wykorzystuje si¢ przewidywany wolumen ruchu.
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Dodatek E
Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe

E.1  Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku mi¢dzynarodowego

Dozwolone jest uzytkowanie istniejacych wagonow towarowych wyposazonych we wstawki
hamulcowe wymienione w tabeli na cichszych trasach w obrgbie ich obszaru uzytkowania, do
uptywu odpowiedniego terminu okreslonego w dodatku N w karcie UIC 541-4.

Producent/nazwa produktu Oznaczenie/typ wstawki Poziom wspélczynnika
tarcia
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K

(Fe — spiekane)

Jurid 738 K
(Fe — spiekane)

Wagony towarowe wyposazone w historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe
niewymienione w tabeli, ale dopuszczone do ruchu miedzynarodowego zgodnie z decyzja
Komisji 2004/446/WE* lub decyzja Komisji 2006/861/WE?®, moga byé nadal uzytkowane
bezterminowo w obszarze uzytkowania objetym ich zezwoleniem.

E.2  Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku krajowego

Istniejace wagony towarowe wyposazone we wstawki hamulcowe wymienione w tabeli moga
by¢ uzytkowane wylacznie w sieciach kolejowych, w tym na cichszych trasach,
odpowiednich panstw cztonkowskich w obrgbie ich obszaru uzytkowania.

Producent/nazwa produktu Oznaczenie/typ wstawki Panstwo czlonkowskie

Cobra/Wabco V133 Wiochy
Cofren S153 Szwecja
4 Decyzja Komisji 2004/446/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. okre$lajagca podstawowe parametry hatasu,

wagondéw towarowych i zastosowan telematycznych dla przewozéw towarowych Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjno$ci okreslonych w dyrektywie 2001/16/WE (Dz.U. L 155 z 30.4.2004, s.

1).
5 Decyzja Komisji 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu tabor kolejowy — wagony towarowe

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1).
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Producent/nazwa produktu

Oznaczenie/typ wstawki

Panstwo czlonkowskie

Cofren 128 Szwecja
Cofren 229 Wiochy
ICER 904 Hiszpania, Portugalia
ICER 905 Hiszpania, Portugalia
Jurid 838 Hiszpania, Portugalia
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Dodatek F

OCENA WEASCIWOSCI AKUSTYCZNYCH WSTAWKI HAMULCOWEJ

Celem tej procedury jest wykazanie wilasciwosci akustycznych kompozytowej wstawki
hamulcowej na poziomie sktadnika interoperacyjnosci.

Procedura obejmuje nastepujace kroki:

1. Pomiar chropowatosci akustycznej kota reprezentatywnego dla ocenianej wstawki
hamulcowej.

Wytworzenie chropowatosci akustycznej kola na stanowisku badawczym

Nalezy uzywa¢ nowych wstawek hamulcowych. Nalezy uzywa¢ wylacznie két nowych lub
regenerowanych. Kota musza by¢ wolne od wszelkich uszkodzen (pgknigc, splaszczen itp.).

Nalezy zastosowac jeden z nast¢pujacych programow badan skuteczno$ci hamowania do co
najmniej jednego kota o $rednicy nominalnej 920 mm:

o A2 _a dla wstawek typu LL i Al a dla wstawek typu K wg specyfikacji, o
ktorej mowa w dodatku B indeks [4];

o D.1 dla wstawek typu LL i C.1 dla wstawek typu K wg specyfikacji, o ktorej
mowa w dodatku B indeks [5];

o J.2 dla wstawek innych typéw wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B
indeks [5].

Nalezy zrealizowa¢ wybrany program, a nast¢pnie wyznaczy¢ wskaznik chropowatos$ci kota
na podstawie wynikéw uzyskanych w serii pomiarow.

Opcjonalnie mozna przeprowadzi¢ wybrany program ponownie. Jezeli wybrano te¢ opcje, do
wyznaczenia wskaznika chropowatosci kota wykorzystuje si¢ wyniki uzyskane w drugiej serii
pomiaréw. Nalezy udokumentowa¢ wyniki obu serii.

Druga seria moze by¢ przeprowadzona z uzyciem tego samego kota, ale wstawka hamulcowa
moze zosta¢ wymieniona 1 zastgpiona inng wstawkg tego samego typu. W tym wariancie
pelne docieranie nowej wstawki hamulcowej wykonuje si¢ na poczatku drugie;j serii.

Procedura pomiaru chropowatosci akustycznej kot

Pomiar zostanie przeprowadzony zgodnie ze specyfikacjag wymieniong w dodatku B, indeks
[6]. Na potrzeby zapewnienia reprezentatywno$ci chropowato$ci akustycznej powierzchni
tocznej kota, za wystarczajace uznaje si¢ 8 linii pomiarowych rozmieszczonych co5 mm
zamiast pozycji okreslonych w specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [6].

Pomiaru dokonuje si¢ podczas zmiany chropowatosci akustycznej kota na stanowisku
badawczym okreslonym w poprzednim punkcie, zgodnie z jedng z ponizszych tabel:
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Jezeli wybranym programem jest A2 a wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks

[4]:

Jezeli wybranym programem jest A1 _a wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks

[4]:

Seria pomiaréw
chropowatosci
ack)UStyczn?J/ Sekeia proaramu Liczba uruchomien
znaczenie Ja prog hamulca
Analiza | Analiza
1 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotoqulq wstawki - do po hamowaniu nr 26
pracy bez obcigzenia
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obcigzenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
Hamowanie dla utrzymania statej
G N predkosci (symulacja zjazdu po | po hamowaniu nr 130
stromym nachyleniu)
H @) Koniec programu po hamowaniu nr 164

Seria pomiaréw
chropowatosci
a(l;lzjzgzczzer:]eije/ Sekcja programu Liczba uruchomien
japrog hamulca
Analiza | Analiza
1 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotoyva}nlq wstawki - do po hamowaniu nr 26
pracy bez obcigzenia
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
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E L Warunki mokre, bez obcigzenia po hamowaniu nr 87

F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
Hamowanie dla utrzymania statej

G N predkosci (symulacja zjazdu po | po hamowaniu nr 130
stromym nachyleniu)

H @) Koniec programu po hamowaniu nr 164

Jezeli wybranym programem jest D.1 wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw

chropowatosci
ack)lzjzz:czzemeije/ Sekcja programu Liczba uruchomien
hamulca
Analiza 1 Analiz
az2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po p"yg"to‘.’“"’?”“‘. wstawki - do po hamowaniu nr 26
pracy bez obcigzenia
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obcigzenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
Hamowanie dla utrzymania stalej
G N predkosci (symulacja zjazdu po | po hamowaniu nr 130
stromym nachyleniu)
H @) Koniec programu po hamowaniu nr 149

Jezeli wybranym programem jest C.1 wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw
chropowatosci
akustycznej /
Oznaczenie

Analiz

Analiza 1 39

Sekcja programu

Liczba uruchomien
hamulca
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A Przy rozruchu Stan poczatkowy
I Po dotarciu po hamowaniu nr 6

C J Po przygom‘(“?”"% wstawki - do po hamowaniu nr 26
pracy bez obcigzenia

D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51

E L Warunki mokre, bez obcigzenia po hamowaniu nr 87

F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
Hamowanie dla utrzymania statej

G N predkosci (symulacja zjazdu po | po hamowaniu nr 130
stromym nachyleniu)

H @) Koniec programu po hamowaniu nr 149

Jezeli wybranym programem jest J.2 wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw

chropowatosci
aggzz:czzemei{a/ Sekcja programu Liczba uruchomiei
hamulca
Analiza 1 Analiz
az2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotoyvqmq wstawki - do po hamowaniu nr 26
pracy bez obcigzenia
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obcigzenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
Hamowanie dla utrzymania statej
G N predkosci (symulacja zjazdu po | po hamowaniu nr 130
stromym nachyleniu)
H @) Koniec programu po hamowaniu nr 149

. Probka: nalezy dokona¢ pomiaru chropowatosci akustycznej jednego kota.
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. Usrednianie: nalezy postuzy¢ si¢ $rednig kwadratowa widma chropowato$ci
akustycznej.

W rezultacie uzyskuje si¢ reprezentatywne widmo chropowatosci kota o pasmie dlugosci fali
jednej trzeciej oktawy w zakresie dlugosci fali L,

2. Wyznaczy¢ wskaznik skalarny na podstawie chropowatosci kota zmierzonejL, W
kroku 1

C(i)=B(i)+10 log10[100'1LR(l’) + 100,1A(i)]
Indicator = 1Olog10():i121 1001 C(i))

Gdzie A(i) oraz B(i) maja nastepujace wartosci tabelaryczne®:

I | Dlugosé fali A A B L,
[m] dB re 1 mikrometr | dB re 1/(10° m) dB re 1 mikrometr

1 0,00315 -17,9 -16,6
2 0,004 -16,2 -13,9
3 0,005 -15,5 -10,0
4 10,0063 -14,4 -6,9
5 0,008 -13,3 -6,2
6 (0,01 -13,1 -5,4
7 0,0125 -12,8 -3,3 Uzyskane z
8 0,016 -12,4 -2,2 chropowatos$ci kota
9 0,02 -10,9 -4,2 pomiaréw
10 |0,025 -111 -8,5
11 |0,0315 -10,5 -11,2
12 0,04 -9,8 -14,3
13 10,05 -4,8 -15,6
14 10,063 -5,9 -17,3
15 10,08 -5,6 -23,7

Wspotczynniki A(i) i B(i) sa dostosowane do aktualnych wartosci granicznych hatasu przejazdu
i warunkOw na torze odniesienia
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I | Dlugosé fali A A B L,
[m] dB re 1 mikrometr | dB re 1/(10° m) dB re 1 mikrometr
16 |01 -0,5 -29,0
17 10,125 2,4 -30,7
18 |0,16 4,8 -31,7
19 |0,2 2,4 -30,7
3. Kryterium zaliczenia badania

Wskaznik zmierzony w kroku 2 musi by¢ nizszy lub rowny 1.

Wskaznik zmierzony w kroku 2 oraz reprezentatywne widmo chropowatosci kota o pasmie
dlugosci fali jednej trzeciej oktawy w zakresie dlugosci fali L: nalezy odnotowaé w
swiadectwie sktadnika interoperacyjnosci.
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Dodatek G
Wylaczone wstawki hamulcowe

Wstawki wymienione ponizej sg zwolnione z deklaracji zgodnosci WE do dnia [UP: prosze
wstawi¢ date wejscia w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcego + 10 lat]. Do tego czasu
producent lub jego przedstawiciel moze zglosi¢ Komisji potrzebe zmiany kryterium
zaliczenia badania okreslonego w dodatku F pkt 3 lub metodyki okreslonej w tym dodatku.

Producent Nazwa typu i skrécone oznaczenie
(jesli jest inne)

Becorit K40

CoFren C333

CoFren C810

Knorr-Bremse Cosid 704
Knorr-Bremse PROBLOCK J816M
Frenoplast FR513

Federal Mogul Jurid 816 M

skrét: J816M

Federal Mogul Jurid 822
Knorr-Bremse PROBLOCK J822
CoFren C952-1

Federal Mogul J8a7
Knorr-Bremse PROBLOCK J847
Icer Rail / Becorit IB 116*
Alstom/Flertex W30-1
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Dodatek H
Zmiany wymogow i zasady przejSciowe

W przypadku punktoéw TSI innych niz te wymienione w tabelach H.1 1 H.2 zgodno$¢ z
»poprzedniag TSI« (tj. z niniejszym rozporzadzeniem zmienionym rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2019/774") oznacza zgodnosé z niniejsza TSI obowiazujaca od
dnia /UP: prosze wstawi¢ date wejscia w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcego].

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowiazywania ogolnych zasad
przejsciowych:

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli H.1 zgodnie z poprzednig TSI nie oznacza
zgodnosci z wersja niniejszej TSI majaca zastosowanie od dnia [UP: prosze wstawié¢ date
wejscia w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcego].

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu [UP: prosze wstawié date wejscia w Zycie
niniejszego aktu zmieniajgcego] musza by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej TSI od dnia
[UP: prosze wstawié date wejscia w zZycie niniejszego aktu zmieniajgcego + 7 lat].

Projekty na etapie produkcji oraz tabor bedacy w eksploatacji nie sg objete wymaganiami TSI
wymienionymi w tabeli H.1.

Tabela H.1 — Siedmioletni okres obowiazywania zasad przejsciowych

Punkt(-y) TSI w

Punki(y) TSI poprzedniej TSI

Wyjasnienie zmiany TSI

Nie dotyczy

Zmiany z zastosowaniem szczegolnych zasad przejsciowych:

W przypadku punktow TSI wymienionych w tabeli H.2 zgodno$¢ z poprzednig TSI nie
oznacza zgodnosci z niniejsza TSI majaca zastosowanie od dnia [UP: prosze wstawié¢ date
wejscia w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcegol.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu [UP: prosze wstawi¢ date wejscia w Zycie
niniejszego aktu zmieniajgcego], projekty na etapie produkcji oraz tabor bedacy w
eksploatacji musza spetnia¢ wymogi okre§lone w niniejszej TSI zgodnie z zasadami
przejsciowymi okreslonym w tabeli H.2 poczawszy od dnia [UP: prosze wstawic¢ date wejscia
w Zycie niniejszego aktu zmieniajgcegol.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 zdnia 16 maja 2019r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu »Tabor kolejowy — hatas« w odniesieniu do istniejgcych wagonow towarowych (Dz.U. L
1391z 27.5.2019, s. 89).
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Tabela H.2 — Szczegolne zasady przejsciowe

Zasady przejSciowe

Punkt(- Wyjasnie Et
Punkt | * +q| \(Ny) yglie =tap Etap tabor
-y) ! projektowa . Etap

T3l poprzedn zmiany nia projektowa produk bedacy w
iej TSI TSI ) nia .. eksploata

nierozpocze cjl ..

rozpoczety cJi

ty
Nie dotyczy

39

PL



	1. WPROWADZENIE
	1.1. Zakres techniczny
	1.1.1. Zakres w odniesieniu do taboru
	1.1.2. Zakres w odniesieniu do aspektów ruchu kolejowego

	1.2. Zakres geograficzny

	2. DEFINICJA PODSYSTEMU
	3. WYMAGANIA ZASADNICZE
	4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
	4.1. Wprowadzenie
	4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemów
	4.2.1. Wartości dopuszczalne hałasu stacjonarnego
	4.2.2. Wartości dopuszczalne hałasu ruszania
	4.2.3. Wartości dopuszczalne hałasu przejazdu
	4.2.4. Wartości dopuszczalne hałasu wewnątrz kabiny maszynisty

	4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejsów
	4.4. Zasady eksploatacji
	4.4.1. Szczególne zasady eksploatacji wagonów towarowych na cichszych trasach w przypadku eksploatacji awaryjnej
	4.4.2. Szczególne zasady eksploatacji wagonów towarowych na cichszych trasach w przypadku robót dotyczących infrastruktury i utrzymania wagonów towarowych

	4.5. Zasady utrzymania
	4.6. Kwalifikacje zawodowe
	4.7. Warunki bezpieczeństwa i higieny pracy

	5. SKŁADNIKI INTEROPERACYJNOŚCI
	5.1. Przepisy ogólne
	5.2. Specyfikacje składników interoperacyjności
	5.2.1. Element cierny hamulców działający na powierzchnię toczną koła


	6. OCENA ZGODNOŚCI I WERYFIKACJA WE
	6.1. Składniki interoperacyjności
	6.1.1. Moduły
	6.1.2. Procedury oceny zgodności
	6.1.2.1. Element cierny hamulców działający na powierzchnię toczną koła w wagonach towarowych


	6.2. Podsystem »Tabor kolejowy« w odniesieniu do hałasu emitowanego przez tabor kolejowy
	6.2.1. Moduły
	6.2.2. Procedury weryfikacji WE
	6.2.2.1. Hałas stacjonarny
	6.2.2.2. Hałas ruszania
	6.2.2.3. Hałas przejazdu
	6.2.2.3.1. Warunki próby torowej
	6.2.2.3.2. Procedura
	6.2.2.3.2.1. EMU, DMU, lokomotywy i wagony osobowe
	6.2.2.3.2.2. Wagony towarowe
	6.2.2.3.2.3. Pojazdy specjalne
	6.2.2.4. Hałas wewnątrz kabiny maszynisty

	6.2.3. Uproszczona ocena


	7. WDROŻENIE
	7.1. Stosowanie niniejszej TSI do nowych podsystemów
	7.2. Stosowanie niniejszej TSI do istniejących podsystemów
	7.2.1. Przepisy w przypadku zmian w zakresie eksploatowanego taboru lub istniejącego typu taboru.
	7.2.2. Dodatkowe przepisy dotyczące stosowania niniejszej TSI do istniejących wagonów towarowych
	7.2.2.1. Niestosowany.
	7.2.2.2. Wagony towarowe eksploatowane na cichszych trasach
	7.2.2.3. Składniki interoperacyjności


	7.3. Przypadki szczególne
	7.3.1. Wprowadzenie
	7.3.2. Wykaz przypadków szczególnych
	7.3.2.1. Przypadki szczególne
	7.3.2.2. Wartości dopuszczalne hałasu stacjonarnego (pkt 4.2.1)
	7.3.2.3. Wartości dopuszczalne hałasu ruszania (pkt 4.2.2)
	7.3.2.4. Wartości dopuszczalne hałasu przejazdu (pkt 4.2.3)


	7.4. Szczególne przepisy wykonawcze
	7.4.1. Szczególne przepisy wykonawcze dotyczące stosowania niniejszej TSI do istniejących wagonów towarowych (pkt 7.2.2)
	7.4.2. Szczególne przepisy wykonawcze dla wagonów towarowych eksploatowanych na cichszych trasach (pkt 7.2.2.2)



