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ANNEXES 1 to 2
PRILOHY

k
delegovanému nariadeniu Komisie (EU) .../...,

ktorym sa dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144
stanovenim podrobnych pravidiel tykajucich sa osobitnych skiiSobnych postupov
a technickych poziadaviek na typové schval’ovanie motorovych vozidiel vzhPadom na
systémy varovania vodi¢a pred ospalost’ou a stratou pozornosti a ktorym sa meni
priloha Il k uvedenému nariadeniu

SK



SK

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

PRILOHA I

CAST 1

Technické poziadavky na systémy varovania vodic¢a pred ospalost’ou a stratou

pozornosti (DDAW)

VVymedzenie pojmov
Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,Spustacie spravanie” je spravanie vozidla, pri ktorom systém varovania vodic¢a
pred ospalostou a stratou pozornosti (DDAW) monitoruje vodi¢a a upozorni ho,
ked k uvedenému spravaniu dbjde;

,prah ospalosti je kvantifikdcia Urovne ospalosti vodica, pri ktorej alebo pred
ktorou systém DDAW upozorni vodi¢a na ospalost’.

Vseobecné technické poziadavky

Systém varovania vodiCa pred ospalostou a stratou pozornosti (DDAW) musi
monitorovat’ urovenn ospalosti vodi¢a aupozornit vodi¢a prostrednictvom
rozhrania ¢lovek-stroj vozidla.

Systém DDAW musi byt’ navrhnuty tak, aby sa v redlnych jazdnych podmienkach
predislo chybovosti alebo aby sa miera chybovosti minimalizovala.

Ochrana stkromia a udajov

Systém DDAW musi fungovat’ v normalnom prevadzkovom rezime bez pouZitia
biometrickych informécii vratane rozpoznavania tvare akychkol'vek cestujucich
vo vozidle.

Systém DDAW musi byt navrhnuty tak, aby nepretrzite zaznamenaval a uchovaval
iba udaje potrebné nato, aby systém fungoval apracoval vrdmci uzavretého
systému.

Kazdé spracovavanie osobnych (dajov sa musi vykonavat' v sulade s pravnymi
predpismi Unie o ochrane Udajov.

Osobitné technické poziadavky
Ovladanie systtmu DDAW

Vodi¢ nesmie mat’ moznost’ manualne deaktivovat’ systém DDAW.

Vodi¢ by vsak mal mat" moznost manualne deaktivovat’ upozornenia systému
DDAW prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj. Po manualnej deaktivacii
upozorneni systemu DDAW prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj musi mat’
vodi¢ moznost’ opdtovne aktivovat’ upozornenia systému prostrednictvom
rozhrania ¢lovek-stroj tak, ze vykona najviac rovnaky pocet Ukonov, aky bol
potrebny na ich deaktivaciu.

Systtm DDAW sa automaticky deaktivuje v situdciach vopred definovanych
vyrobcom. Taketo situdcie zahrnaju napriklad deaktivaciu upozorneni vodi¢om
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3.1.3.

3.1.4.

3.15.

3.1.6.

3.1.7.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.

(bod 3.1.1). Systtm DDAW sa znova automaticky aktivuje, hned’ ked’ pomind
podmienky, ktoré viedli k jeho automatickej deaktivacii.

Systém DDAW vratane upozorneni prostrednictvom rozhrania c¢lovek-stroj sa
automaticky prepne naspat do normalneho prevadzkového rezimu pri kazdej
aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla. Vyrobca vozidla sa moze
rozhodnat’ pridat Kk takémuto automatickému  obnoveniu  normélneho
prevadzkoveho rezimu podmienku: po otvoreni dveri vodi¢a alebo po vypnuti
vozidla na maximéalne 15 minat.

System DDAW sa automaticky aktivuje pri rychlosti nad 70 km/h.

Po aktivacii musi systtm DDAW normaélne pracovat’ v rozsahu rychlosti 65 az 130
km/h alebo pri maximalnej povolenej rychlosti vozidla podl'a toho, ktord hodnota
je nizsia.

Systém DDAW sa nesmie automaticky deaktivovat’ pri rychlosti vyssej ako 130
km/h (hoci spravanie systému mozno prisposobit’ zhorSenej Situacii).

Medzi momentom, ked’ vozidlo splni kritérid aktivéacie stanovené v bode 3.1.4,
a momentom, ked’ systétm DDAW za¢ne aktivne monitorovat’ ospalost’ vodica,
musi uplynat’ menej ako pat’ mindt.

Ak sa upozornenie poskytuje pocas fazy ucenia sa systtmu DDAW (ktora
umoziuje kalibraciu parametrov systému tak, aby c¢o najlepsie vyhovoval
spravaniu vodic¢a a spésobu jazdy), faza ucenia sa sa povazuje za dokoncend.

Cas aktivécie fazy ucenia sa za¢ina, ked’ st spInené vietky podmienky na aktivéciu
systému DDAW uvedené v bodoch 3.1 a 3.2.

Podmienky prostredia
Systém DDAW musi G¢inne fungovat’ cez den aj v noci.

Systtm DDAW musi fungovat, ak nevladnu poveternostné podmienky
obmedzujuce jeho prevadzku.

Systtm DDAW musi ucinne fungovat prinajmensom na viacpradovej ceste
s oddelenymi jazdnymi pruhmi so strednym deliacim pasom alebo bez neho, ked’
sU znacenia jazdnych pruhov viditelné na oboch stranach jazdného pruhu.

Monitorovanie ospalosti vodica

System DDAW musi vodi¢a upozornit’ pri Urovni ospalosti ekvivalentnej hodnote
8 alebo vyssej na referencnej stupnici ospalosti stanovenej v prislusnom dodatku
[Karolinska stupnica ospalosti (Karolinska Sleepiness Scale), d’alej len ,,stupnica
KSS“.

Systém DDAW moéze upozornit’ vodic¢a pri Urovni ospalosti ekvivalentnej trovni 7
na stupnici KSS.

Okrem toho moze vyrobca implementovat’ informacénu stratégiu v rozhrani ¢lovek-
stroj pred upozornenim.

Podrobné poziadavky na validaciu systému DDAW vyrobcom sl stanovené v Gasti
2.
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3.3.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

Systém DDAW analyzuje iné systémy vozidla na zist'ovanie indikatorov riadenia
v stave ospalosti. Takéto indikatory riadenia mézu zahfiiat’ nasledujlce aspekty,
ale nie st na ne obmedzene:

a) zniZzenie poc¢tu mikrokorekcii riadenia vodi¢om pri su¢asnom zvySeni poctu
velkych a rychlych korekcii;
b) zvysenie variability lateralnej pozicie vozidla v jazdnom pruhu.

Odporuca sa, aby systtm DDAW analyzoval iné systémy vozidla na zistenie
indikatorov riadenia v stave ospalosti monitorovanim pozicie v jazdnom pruhu,
konkrétne pozicie vozidla vo vztahu k boénému znaceniu jazdného pruhu, alebo
podnetov riadeniu, konkrétne kvantifikaciu spdésobu, akym vodi¢ manipuluje
s volantom, napr. mieru reverzécie volantu, uhlovu rychlost’ oto¢enia, $tandardna
odchylku pozicie v jazdnom pruhu atd’.

Moze sa pouzit' alternativny sposob merania vykonnosti vodi¢a prostrednictvom
analyzy systemov vozidla (,,metrika*) za predpokladu, ze ide o presné a spol'ahlivé
meranie ospalosti vodica.

Okrem odporucania uvedeného v bode 3.3.2 druhom pododseku je mozné pouzit’
jednu alebo viac sekundarnych metrik na podporu spolahlivosti a odolnosti
systému. Prikladmi takejto metriky su: dodato¢na metrika vozidla, ¢asova metrika
(Casové meranie priamo suvisiace sriadenim vozidla vodi¢om), fyziologicka
metrika a metrika riadenia vozidla.

Poziadavky na rozhranie ¢lovek-stroj
Povaha upozornenia

Vizuéalne azvukové alebo akékol'vek iné upozornenie, ktoré systétm DDAW
pouziva na upozornenie vodica, sa musi spustit’ ¢o najskor po vyskyte spustacieho
spravania a moze sa kaskadovo zosiliovat’ az do vtedy, kym ho vodi¢ nevezme
na vedomie.

Ako vzatie na vedomie vodi¢om sa mdze akceptovat’: zlepSenie spravania vodica
na zéklade vstupu pouzitého pre systtm DDAW (stratégiu opise vyrobca
v poskytnutej dokumentacii).

Vizualne upozornenie

Vizudlne upozornenie musi byt umiestnené tak, aby ho vodi¢ za denného svetla
a v noci mohol l'ahko vidiet’, rozoznat’ a odlisit’ od inych upozorneni.

Vizudlne upozornenie musi byt svietiaca alebo blikajuca signalizicia (napr.
kontrolka, zobrazené hlasenie atd’.).

Odporuca sa, aby vSetky nové symboly vyvinuté na ucely vizualneho upozornenia
systtmu DDAW boli skonstruované z prvkov podobnych ako v norméch ISO
2575:2010+A7:2017 K.21 al/alebo 1SO 2575:2010+A7:2017 K.24 av sulade
S nimi.

Odporuca sa, aby bol kontrast symbolu s pozadim na slneénom svetle, za Sera
a v noci v sulade s normou 1SO 15008:2017.
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3.4.2.5.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.6.

3.6.1.

Nemali by sa pouzivat' nasledujice kombinécie farby vizualneho upozornenia
a farby pozadia: ¢ervena/zelena, zItd/modra, zIta/Cervena, Cervena/fialova.

Zvukové upozornenie
Vodi¢ musi byt schopny zvukové upozornenie 'ahko rozoznat’.

Vagsina zvukového upozornenia musi patrit’ do frekvenéného spektra 200 — 8 000
Hz a mat’ amplitddovy rozsah 50 — 90 dB.

Ak sa pouziju hlasové upozornenia, pouzity slovnik musi byt konzistentny
s akymkol'vek textom pouzitym v ramci vizualneho upozornenia.

Pocutelna ¢ast’ upozornenia musi trvat’ minimalne tak dlho, aby mu vodic¢
porozumel.

Upozornenie pri poruche systému DDAW

Ak sa v systéme DDAW zisti porucha, v dosledku ktorej systém DDAW nespliia
poziadavky tejto prilohy, musi sa zabezpecit’ nepretrzity vizualny vystrazny signél
poruchy [napr. upozornenie odrazajice relevantné diagnostické poruchové kody
(DTC) systemu, kontrolka, zobrazené hlésenie atd’.].

Docasny vizualny vystrazny signdl poruchy sa moéze pouzit ako doplnkova
informacia k nepretrzitému optickému vystraznému signalu poruchy.

Medzi jednotlivymi samokontrolami systtmu DDAW nesmie byt badatelny
Casovy odstup a nasledne pri zobrazeni vystrazného signalu v pripade elektronicky
zistite'nej poruchy nesmie dojst’ k oneskoreniu.

Po zisteni neelektrickej poruchy (napr. zablokovanie snimaca s vynimkou
docasného zablokovania spdsobeného oslnenim) sa zobrazi vystrazny signél
poruchy stanoveny v bode 3.5.1.

Poruchy, ktoré aktivuju vystrazny signal uvedeny v bode 3.5.1, ale ktoré sa nezistia
v statickych podmienkach, sa po zisteni uchovaju anadalej sa zobrazuju od
naStartovania vozidla po kazdej aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla,
a to tak dlho, kym porucha alebo chyba pretrvava.

Ustanovenia tykajuce sa pravidelnych kontrol technického stavu.

Na ucely pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel musi byt mozné overit’
nasledujuce vlastnosti systtmu DDAW:

a) jeho spravny prevadzkovy stav pozorovanim viditelného stavu vystrazného
signalu poruchy po aktivacii hlavného ovladacieho spinac¢a vozidla a kontrole
vsetkych kontroliek. Ked’ je vystrazny signal poruchy zobrazeny v spolo¢nom
priestore (plocha, na ktorej moézu byt zobrazené dve alebo viac informaénych
funkcii/symbolov, ale nie stcasne), musi sa pred kontrolou stavu vystrazného
signalu poruchy najskor skontrolovat,, ¢i je funkény spolo¢ny priestor;

b) jeho spravne fungovanie a integritu softvéru pouzitim elektronického rozhrania
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3.6.2.

vozidla, ako je napriklad rozhranie stanovené v oddiele |bode 14 prilohy Il
k smernici 2014/45/EU', ak to umoziuju technické charakteristiky vozidla a s
spristupnené potrebné Gdaje. Vyrobcovia zabezpeéia spristupnenie technickych
informé&cii na pouzivanie elektronického rozhrania vozidla v sulade s ¢lankom 6
nariadenia (EU) 2019/621°.

V Case typoveho schvalovania musia byt v postdeni technickej dokumentacie
podla casti 3 dbvernym spésobom naértnuté prostriedky zvolené vyrobcom
na ochranu proti jednoduchej neopravnenej zmene ¢innosti vystraznych signalov
poruchy. Ind moznost’ je, ze tato poziadavka tykajlca sa ochrany je splnend, ked’
su k dispozicii sekundarne prostriedky kontroly spravneho prevadzkoveho stavu
systému DDAW.

Doplnok k ¢asti 1

Referencna stupnica ospalosti pre systém DDAW
(Karolinska stupnica ospalosti)

Hodnotenie  Slovny opis

Mimoriadne ostrazity

Vel'mi ostrazity

Ostrazity

Pomerne ostrazity

Ani ostrazity, ani ospaly

Niektoré priznaky ospalosti

Ospaly, bdelost’ si nevyzaduje ziadne Usilie

Ospaly, bdelost’ si vyzaduje urcité Usilie

© 0 N oo o1 A W DN B

Velmi ospaly, bdelost’ si vyzaduje mimoriadne
usilie, potla¢anie spanku

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3.aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES
(U.v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/621 zo 17.aprila 2019 o technickych informaciach
potrebnych na kontrolu technického stavu jednotlivych kontrolovanych poloziek, o pouzivani
odportcanych kontrolnych metdd a o stanoveni podrobnych pravidiel tykajdcich sa formatu Gdajov
a postupov pristupu K prislugnym technickym informéaciam (U. v. EU L 108, 23.4.2019, s. 5).
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CAST 2

SkuSobné postupy na validaciu systémov varovania vodi¢a pred ospalost’ou a stratou

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

SK

pozornosti (DDAW)

Valida¢né skasky vyrobcom
Vseobecné poziadavky

Vyrobcovia vykonaju valida¢né skusky s cielom zabezpedit, aby systémy DDAW
boli schopné monitorovat’ ospalost vodi¢a presnym, spolahlivym a vedecky
platnym spésobom.

Validaéné skasky systému DDAW musia spliat’ poziadavky stanovené v bodoch 2
az 8. Vyrobca zdokumentuje proces validacie v dokumentacii, ktord mé poskytnat
v sulade s ¢ast'ou 3.

Skusobné poziadavky

Valida¢né skusky sa vykonaju s vyuzitim 'udskych tcastnikov. Alternativne musia
Udaje pouzité navalidaciu vychadzat z Udajov o spravani zhromazdenych
s vyuzitim T'udskych ucastnikov.

Kazda valida¢na skuska s 'udskym tcastnikom, ktory riadi motorové vozidlo v redlnom
nesimulovanom prostredi cestnej premavky, musi mat’ bezpe¢nostnu z&lohu.

Bezpecnostna zaloha zasiahne, ak vodi¢ zaéne byt’ natol’ko ospaly, ze nebude méoct’
d’alej bezpecne riadit’ motoroveé vozidlo.

Ak bezpetnostna zaloha zasiahne, ucastnikovi nesmie byt vramci skasky
dovolené d’alej viest’ vozidlo.

Ak je bezpeénostna zaloha zalozny vodi¢, vyzaduje sa primerand bezpecnostna
stratégia (napr.: dvojité pedale).

Po zasahu bezpecnostnej zalohy sa uplatiiuje bezpe¢nostna stratégia pripravena pre
danu skasku. Napriklad: iny vodi¢, ktory nie je ospaly, prevezme primarne riadenie
vozidla a ospaly vodi¢ nebude smiet’ pokracovat’ v jazde.

Ak sa valida¢né skuasky vykondvaju vsimulatore, vyrobca zdokumentuje naucely
skusania systtmu DDAW ich obmedzenia vzhl'adom naskusky naotvorenej ceste
v realnom svete. Takato dokumentacia bude zahfmat’ porovnanie primarnych vstupnych
Udajov pouzitych pre systtm DDAW zo simulatora, primarnych vstupnych Gdajov
z vozidla v redlnych podmienkach a analyzu platnosti simulovanych vysledkov validacie.

Skusobné vzorka

Kazdy ucastnik skuasky vygeneruje aspon jednu skuto¢ne pozitivnu alebo jednu
faloSne negativnu udalost’, ako je uvedené v bodoch 5.1.4 a5.1.5. Celkovy pocet
ziskany stétom skutoéne pozitivnych udalosti a falosne negativnych udalosti musi
byt rovny alebo vyssi ako 10. Minimalna velkost’ vzorky je desat’ ucastnikov. Je
povolené uskuto¢nit’ viac ako jednu skuSku natcéastnika s cielom ziskat’ viac
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

5.1.
5.1.1.
5.1.1.1.

5.1.1.2.

Gdajov za daného ucastnika.

Citlivost’ na tcastnika sa najskor vypocita pre kazdého ucastnika, potom sa priemerna
citlivost’ a jej Standardna odchylka vypo¢itaju z hodn6t citlivosti na tcastnika.

Vyslovne sa povoluje poskytnit’ vysledky podskupiny ucastnikov viésej skuasky
tak, aby zahrnali len G¢astnikov, ktori vyhovuju vyssie uvedenému opisu.

Pri validacii sa zohladnia vietky vysledky ucastnikov, ktori spifiaju poziadavky
bodu 3.1. Vylucenie vysledkov ucastnikov, ktori maju aspon jeden skuto¢ne
pozitivny alebo jeden falo$ne negativny vysledok, nie je povolené.

Ucastnici musia zodpovedat’ cielovej demografickej skupine vozidla (napriklad
ucastnici s platnym opravnenim na vedenie vozidla, v ktorom je namontovany
systém DDAW).

Ziaden z desiatich G¢astnikov zo vzorky minimalnej velkosti sa nesmie podielat’
na vyvoji systému DDAW. Jedno z kritérii prijatenosti uvedenych v bode 8 musi
byt splnené svysledkami od dodato¢nych ucastnikov, ktori boli zapojeni do
vyvoja systému DDAW, a bez nich.

Podmienky prostredia

Systém sa prinajmensom skaSa v dennych anoc¢nych podmienkach uvedenych
v bode 4.1.1 alebo 4.1.2 a zaznamenava sa aspon jedna skuto¢ne pozitivna udalost’
za oboch typov podmienok (celkove, nie pre kazdého ucastnika vykonavajuceho
skusky v danych podmienkach).

Nie je potrebné, aby kazdy ucastnik vykonal skusky v oboch typoch podmienok.
Systémy, ktoré nie st ovplyvnené svetlom, nemusia spiiiat’ minimalny pocet
skutoéne pozitivnych udalosti v oboch typoch uvedenych podmienok.

V pripade nesimulovaného prostredia cestnej premavky:
a) den: skusanie musi zacat’ po vychode slnka a pred jeho zapadom;
b) noc: sksanie musi zacat’ po zapade slnka a pred jeho vychodom;

V pripade simulovaného prostredia cestnej premavky:

a) den: podmienky s rozptylenym okolitym svetlom (ISO 15008:2017);

b) noc: stav nizkeho okolitého osvetlenia, pri ktorom je adaptacna uroven vodica
ovplyvnena najma cast'ou cesty pred vozidlom pokrytou vlastnymi svetlometmi vozidla
a okolitymi pouli¢nymi svetlami a jasom displeja a pristrojov (ISO 15008:2017).

Meranie ospalosti
Uplatiiovanie stupnice KSS
Urovei ospalosti t¢astnika sa meria pomocou stupnice KSS.

Ugastnici absolvuji odborn pripravu o stupnici KSS pred tym, ako ju uplatnia
v ramci valida¢nych skusok systému DDAW.

Proces odbornej pripravy je rovnaky pre vsetkych tcastnikov.

Proces odbornej pripravy musi byt jasne zdokumentovany v subore s dékazmi
predlozenom technickej sluzbe v sulade s ¢astou 3.

Pouzije sa Standardizovany text z dodatku k Casti 1 a oznacia sa vSetky Urovne
na stupnici KSS.
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5.1.2.

5.1.3.

5.14.

5.15.

5.2.

5.2.1.

Merania sa vykonaju pocas skusok Vv intervaloch priblizne pat” minat, pricom sa
predpoklada, ze kazdé ziskané meranie pokryva predchadzajucich pat’ minat.
Odporucané intervaly sa neuplatiiuju pred tym, ako ucastnik poskytne prvé
sebahodnotenie na Urovni 6 alebo vyssej na stupnici KSS.

Pocas valida¢nych sktsok sa odporUca stlmit’ upozornenie systému DDAW, aby sa
prediSlo zmenam stavu tGcastnika pred d’alsim sebahodnotenim. Zaznamena sa ¢as
upozornenia systému DDAW (¢i uz stimeného, alebo nie), aby sa jasne zistilo, ¢i
ide 0 skutoéne pozitivnu udalost’.

Akékol'vek upozornenie systtmu DDAW sa povazuje za skutoCne pozitivnu
udalost’, ak je predchadzajuce alebo nasledujlce hodnotenie u¢astnika na Grovni 7
na stupnici KSS alebo vysse;j.

Ked sa vyskytne skuto¢ne pozitivna udalost’, Udajové body po tejto udalosti sa
povazuju za irelevantné pre tato konkrétnu skusku. Ak Gcastnik opétovne zaéne
skusku po odpocinku, povazuje sa to za iny stbor udajov (s tym istym tc¢astnikom).

Ak je hodnotenie ucastnika pod prahom ospalosti uvedenym v ¢asti 1 bode 3.3.1
a nasledné hodnotenie je vyssie ako prah ospalosti alebo mu je rovné (napr. poradie
hodnotenia moze byt 6 — 8 alebo 7 — 8), bud”:

a) systéem DDAW poskytne upozornenie a to sa povazuje za skuto¢ne pozitivne

a ukonc¢i sa konkrétna skuska, ako je uvedené v bode 5.1.4; alebo

b) systtm DDAW neposkytne upozornenie ato sa povazuje za falos$ne
negativny vysledok, ak testovanie nepokracuje aspon pocas dodato¢ného
skuSobného intervalu a ti¢astnik neposkytne jedno z tychto sebahodnoteni:

- ak ucastnici pocas dodato¢ného skusobného intervalu opat’ poskytnd
sebahodnotenie nad prahom ospalosti alebo rovné danej hodnote,
hlasenie sa povazuje za falosne negativne (napr. poradie hodnotenia
moze byt 7-8-8,7-9-9alebo 7 -9 -8),

- ak tcastnici pocas dodatoéného sktsobného intervalu poskytnu
sebahodnotenie na drovni 7 na stupnici KSS, Udajovy bod sa povazuje
za skuto¢ne negativnu hodnotu a oznaci sa za odl'ahli hodnotu (napr.
poradie moze byt 6 —8 —7,7—8 —7 alebo 7 — 9 — 7). Vsetky odl'ahlé
hodnoty sa zdokumentuji v dokumentécii,

- bez toho, aby boli dotknuté iné situécie, ktoré mozno vylicit, ak Gcastnici
pocas dodatoéného skusobného intervalu poskytni sebahodnotenie pod
uroviiou 7 na stupnici KSS, Udajové body z danej konkrétnej skusky sa
vylucia z celkovych udajov o vysledkoch skusky, kedze hodnotenia
ospalosti daného ucastnika su pravdepodobne nespol’ahlivé (napr. poradie
hodnotenia méze byt 7 — 8 — 6 alebo 6 — 8 — 6). Po takomto vysledku sa
odporuca poskytnat’ ti¢astnikovi dodato¢na odbornu pripravu.

Alternativne merania

Vyrobcovia moézu na validaciu systtmu DDAW pouzit’ alternativne merania za
tychto podmienok:

a) ak alternativna metdda priamo monitoruje stav ucastnikov, napriklad
elektroencefalogram (EEG) alebo PERCLOS (percentualny pomer zatvorenych oci);
b) ak alternativna metéda zodpoveda meraniu opisanému v bode 5.1 s vynimkou
pouzitej stupnice ospalosti a/alebo pouzitého ¢asového intervalu;

c) ak sa meranie vykonava analyzou videonahrdvky spanku, ktord vykonavajd
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5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.3.

aspon traja hodnotitelia (odbornici na spanok), ktori pred dokonéenim procesu
hodnotenia nekomunikuju s ucastnikom a medzi sebou navzajom. Casovy interval
pri tejto metdde nesmie presiahnut’ pat’ mindt.

Ked’ sa na uréenie Urovne ospalosti ucastnika pouziji alternativne merania k stupnici
KSS, vyrobca poskytne dokaz, ze zvolené meranie je platnym a presnym prostriedkom
na postdenie ospalosti vodic¢a a ze prah ospalosti pouzity pri valida¢nych skaskach je
rovnocenny Urovni na stupnici KSS uvedenej v ¢asti 1 bode 3.3.1.

V pripade analyzy videonahravky spanku sa ocakavané dokazy tykaju kvality
pouzitého videa, viditelnosti prislusného zariadenia ucastnikovi, sUladu medzi
hodnotiacou stupnicou a stupnicou KSS, odbornej pripravy hodnotitel'ov (okrem toho
sa vyzaduje minimalna vykonnostnd turoven ,,miery zhody“ vyssej alebo rovnej
hodnote 0,70), informacii otom, ze sa hodnotitelia nezacastnili na vyvoji systemu
DDAW, aopisu spdsobu vypoétu konecného hodnotenia nazéklade vstupu od
odbornikov na spanok.

,Miera zhody“ je skore vypocitané z hodnotenia, ktorym odbornik na spanok

ohodnotil cvi¢ny videozdznam tvare.
n

Miera zhody = Z [1-(A;—Bi)/D]l/n
i=1
A: , skutocna“ hodnota ospalosti podla cviéného videozdznamu
B: uroven ospalosti vyhodnotena odbornikom na spanok
D: najvyssia urovern ospalosti zaznamenana na cvicnom videozazname
n: pocet Udajovych bodov, ktoré sa vyhodnocuju na cvicnom videozazname

Ak sa pri alternativnom merani pouzije iny ¢asovy interval, ako je ¢asovy interval
uvedeny v bode 5.1.2, uplatiuje sa bod 5.1.5, ked intervaly posudzovania st 15
minut alebo kratsie a pat’ mindt alebo dlhsie.

AK je Casovy interval kratsi ako pat’ mindt, interpretacia bodu 5.1.5 sa neuplatiiuje.
Namiesto toho sa vyskytne falosne negativna udalost’ iba vtedy, ak systtm DDAW
neupozorni vodic¢a pocas desiatich minut po poslednom hodnoteni pod prahom
ospalosti. Ak st hodnotenia pocas piatich alebo viac minut nad prahom ospalosti,
potom nasleduje hodnotenie pod prahom ospalosti, Udajovy bod sa povazuje za
odlahlt hodnotu. Vsetky odlahlé hodnoty sa zdokumentuju v dokumentacii.

Ak si casové intervaly dlhsie ako 15 mindt, technické sluzby moézu zvazit
zvysenie poziadaviek z bodu 8.1 pism. a) a bodu 8.1 pism. b) o hodnotu stanovenu
v bode 8.1 pism. ¢), aby bolo mozné lepsie posudit’ ospalost’ vodica.

Doplnkové merania

Vyrobcovia moézu navalidaciu systtmu DDAW pouzit doplnkové merania
k stupnici KSS alebo alternativne merania, ktoré musia byt riadne
zdokumentovane v dokumentécii podl'a Casti 3.

Ak sa ako doplnkové meranie pouziva analyza videa odbornikom na spanok,
vyuziju sa asponn dvaja hodnotitelia avykona sa skuska spolahlivosti medzi
hodnotitemi a vysledky sa zahrni do dokumentacie. Musia sa preukazat’ prejavy
tvare apohyby tela/spravanie pre kazda turoven ospalosti na stupnici KSS
(zvyc€ajne ide o déverny dokument).
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8.1.

SK

Alternativny prah ospalosti

Ak sa navalidaciu systtmu DDAW pouziju alternativne merania k stupnici KSS,
vyrobca uvedie pouzitd prahovd hodnotu aposkytne dokazy s podrobnymi
informéaciami o rovnocennosti medzi prahovou hodnotou a uroviiou 8 na stupnici KSS.
Ak alternativne meranie pouziva stupnicu, ktora ma menej opisnych drovni ako
stupnica KSS, rovnocennost’ medzi alternativnou stupnicou a stupnicou KSS sa
vztahuje na najniz$iu zodpovedajucu Groveni v porovnani so stupnicou KSS. Jedinou
vynimkou je uroven alternativnej stupnice, ktord zahfiia rovnocennost’ S uroviiou 8
nastupnici KSS, vtakom pripade sa v porovnani sostupnicou KSS odkazuje
na najvyssiu zodpovedajlcu aroven.

Napriklad, ak uroven ,,4* na alternativnej stupnici zodpoveda rozsahu hodnét od ,,6
do 7 nastupnici KSS, hodnota ,,4“ naalternativnej stupnici sa povazuje za
hodnotu ,,6 na stupnici KSS.

Ak uroven ,,A*“ na alternativnej stupnici zodpoveda rozsahu hodnét od ,,6,5 do 8,5
na stupnici KSS, hodnota ,,A*“ na alternativnej stupnici sa povazuje za hodnotu ,,8*
na stupnici KSS.

Ak sa navalidéciu systtmu DDAW pouzije doplnkové meranie k stupnici KSS
alebo Kk alternativnemu meraniu, vyrobca uvedie pouzita prahovl hodnotu
a poskytne dokazy s podrobnymi informéaciami o rovnocennosti medzi prahovou
hodnotou a uroviou 8 na stupnici KSS.

Vysledky skusok

Udaje zo skasok vyrobca vyradi pred vykonanim akejkol'vek 3tatistickej analyzy
iba v ktoromkol'vek z tychto pripadov:

a) pri vykonavani skusobného postupu sa vyskytla chyba;

b) hodnotenia ucastnika podl'a stupnice KSS sa povazuju za nespol’ahlivé;

c) v pripade ucastnika sa zhromazdili nedostatoéné Udaje (napr. dizka skigania
bola prilis kratka alebo ucastnik nevygeneroval aspon jednu skuto¢ne pozitivnu
udalost’ alebo jednu falo$ne negativnu udalost)).

Vyrobca zdokumentuje vsetky chyby, ktoré sa vyskytnl pocas skusania, ako
sucast’ dokazov v dokumentécii, ato oddelene od vysledkov skusok spolu
s chybnymi Gdajmi a pripadne aj s ddvodom vyltucenia Udajov daného tcastnika zo
Statistickej analyzy.

Kritéria prijatel'nosti

Technické sluzby povazuju systtm DDAW za uc¢inny, ak je splnena nasledujuca
poziadavka a) alebo b) v pripade potreby upravend poziadavkami c) pre skusky
s casovym intervalom dlhsim ako 15 minut ad) pre skusky vykonavané
v simulovanom prostredi:

a) priemerna citlivost’ je vyssia ako 40 % (citlivost’ vypocitana z priemeru citlivosti
pri vSetkych tcastnikoch);

b) dolnd medza z 90 % intervalu spolahlivosti vysledkov citlivosti musi byt’ vyssia
ako 20 %. Znamena to, ze 95 % ucastnikoch M4 Statisticky vyssiu ako 20 %
priemernu citlivost,, ¢o sa overi splnenim rovnice:

, o Standardna odchylka (citlivost)
Priemer (citlivost) — 1,645 X >20%

Pocet Gcastnikov
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SK



SK

8.2.

C) poziadavka uvedend v pismene a) sa zvysi 05 % apoziadavka uvedend
Vv pismene b) sa zvysi 0 2,5 %, ak sa v skiisobnej metdde nepouzije Casovy interval
15 minat alebo kratsi, ktory je pripustny podl'a bodu 5.2.3 (mozna horna medza
medzi odporacanym meranim a alternativnym meranim);

d) poziadavka uvedend v pismene a) sa znizi 05% apoziadavka uvedend
Vv pismene b) sa znizi 0 2,5 %, ak sa skasobna metdda vykonava na otvorenej ceste.

Napriklad priemerna citlivost’ pozadovana pre skusku na otvorenej ceste s pouzitim
Casového intervalu 15 minat alebo kratSiecho bude >35% apriemernd citlivost
pozadovana pre simula¢ny test s ¢asovym intervalom dlhsim ako 15 minut bude >45 %.

Vypocet metriky vykonnosti
Metrika vykonnosti sa vypocita takto:

Hodnota citlivosti pre ucastnika:

Citlivost = — TP 1009
HHYOSE = (TP) + n(FN) 0

Priemerna citlivost’ pre vSetkych ucastnikov:
3 Citlivost

Pocet ucastnikov

Priemer (citlivost) =

Standardna odchylka (citlivost):

Y[Citlivost — Priemer (citlivost’)]2
Pocet Ucastnikov

Standardna odchylka (citlivost) = J

kde:

n(TP) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém aj vodi¢ spravne identifikuju
ospalost’;

n(FN) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém predpovedd, Zze vodi¢ nie je
ospaly, hoci vodi¢ v skuto¢nosti ospaly je;

n(FP) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém predpovedd, ze vodi¢ je ospaly,
hoci vodic¢ v skuto¢nosti ospaly nie je;

n(TN) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém aj vodi¢ spravne identifikuju,
ze vodic nie je ospaly;

¥ je sucet hodnot vsetkych ucastnikov.

Poznamka: Rozdelenie vysledkov sa aproximuje pomocou Gaussovho rozdelenia.

Ak systtm DDAW vyzaduje fazu ucenia Sa, z Kritérii prijatelnosti uvedenych
v bode 8.1 sa vylucia vysledky ziskané pocas fazy ucenia sa alebo 30 minut po
splneni podmienky na aktivaciu systtmu DDAW, podl’a toho, ¢o je kratsie.

11

SK



SK

1.1.

1.2.

CAST 3

Postupy posudzovania technickej dokumentacie a overovacie skiasky schvaPovacimi

Gradmi a technickymi sluzbami

Dokumentéacia

Vyrobca poskytne schval'ovaciemu Uradu a technickej sluzbe dokumentaciu, ktora
obsahuje dbkazy o G¢innosti systému. Dokumentécia sa vztahuje na funk¢énost
systému aj na validaciu systému.

Funk¢nost’ systému

Dokumentacia, v ktorej sa podrobne uvadza, ako systém funguje, musi obsahovat’:
a) zoznam vsetkych vstupov systému obsahujuci primarne a sekundarne metriky;
b) opis toho, ako metriky fungujd a monitoruju spravanie vodica;

C) opis spastacieho spravania monitorovaného systémom;

d) dbkaz o vztahu medzi jazdou a/alebo riadenim v stave ospalosti a zvolenym
spistacim spravanim;

e) prah, pri ktorom systém identifikuje ospalost’;

f) rychlost’ vozidla, pri ktorej sa systém aktivuje;

g) vysvetlenie funkcii aktivacie, opdtovnej aktivacie a deaktivacie systému;

h) dokument, v ktorom sa podrobne opisuje funk¢énost’ rozhrania ¢lovek-stroj
systému. Zahfiia to dbkazy o sulade s poziadavkami narozhranie c¢lovek-stroj
systtmu DDAW (Cast 1 bod 3.4) aodbvodnenia, ak sa vyrobca rozhodne
nepostupovat’ podla odporucani uvedenych v ¢asti 1 bodoch 3.4.2.3, 3.4.2.4
a3.4.2.5;

i) dokument obsahujuci aspon jeden skusobny protokol, ktory ma technicka sluzba
skusat’ a pri vykonani ktorého musi systém DDAW vydat’ upozornenie.

Zoznam vstupov systému sa poskytne schvalovaciemu Uradu alebo technickej
sluzbe iba na overenie systtmu DDAW na ucely typového schvélenia. Technicka
sluzba nepostlpi schvalovaciemu Uradu zoznam ziadnych sekundarnych metrik.

Validacia systému

Dokument s dékazmi o G¢innosti systému musi zahfhat’:

a) informacie o poc¢te a demografii hodnotenych téastnikov testu;

b) opis posudzovanych skasobnych podmienok;

c) dokaz otom, ze systém funguje G¢inne za poveternostnych podmienok, ktoré
neobmedzuju prevadzku systému. V dbkazoch sa uvadzaju zname alebo logické
obmedzenia vyplyvajuce z poveternostnych podmienok, technické problémy
a stratégia spravania systému v danych poveternostnych podmienkach (napriklad
silny dazd’, sneh, vysoka teplota atd’.);

d) opis Uplnej skusobnej metodiky pouzitej na posudenie G¢innosti Systému a jej
odbévodnenie vratane akychkol'vek alternativnych alebo doplnkovych merani
a alternativneho prahu ospalosti (uvedenych v ¢asti 2 bodoch 5.2, 5.3 a 6);

e) opis pouzitej techniky Sstatistickej analyzy. Ak sa pouzije metdda Statisticke;
analyzy, ktord sa lisi od metody stanovenej v bode 8.1, poskytnd sa dokazy
0 pouzitej technike statistickej analyzy a drovni vyznamnosti;

f) analyzu a opis vysledkov;

g) dbkaz otom, ze systém varuje vodi¢a Vv ¢ase dosiahnutia prislusnej Urovne
na stupnici KSS stanovenej v ¢asti 1 bode 3.3.1 alebo skoér;

12
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1.2.1.

1.2.2.

2.1.

h) Udaje kazdého ucastnika na posudenie statistickych anomalii.

Informacie o demografii ucastnikov sktisky uvedené v pismene a) musia zahfnat’:
i) kritéria, ktoré sa pouzili pri vybere tc¢astnikov na ich zaradenie do vzorky
alebo vylucenie z nej; a
i) vyhlasenie o primeranosti ucastnikov vzhl’'adom na ciel'ov demograficku
skupinu vozidla stanoveni v ¢asti 2 bode 3.3.

Informécie o Uplnej skisobnej metodike uvedené v pismene d) musia zahfnat’:

i) dokazy, Ze doplnkové merania alebo kombinacia primarnych (stupnica
KSS alebo alternativne meranie) adoplnkovych merani st plathym
a presnym prostriedkom na postdenie ospalosti vodica;

i) informécie otom, ako boli analyzované, zhromazdené a zotriedené Udaje
primarnych a doplnkovych merani s cielom postdit’ u¢innost’ systému DDAW;

iii) dokazy, ze prah ospalosti pouzivany pri valida¢nych skuskach je
rovnocenny Urovni na stupnici KSS uvedenej v ¢asti 1 bode 3.3.1.

Ak sa validacia vykonala na inom vozidle, dokumentacia musi obsahovat’ informacie
spéjajuce proces validacie s poziadavkami na typoveé schvalenie vozidla.

Napriklad poskytnutim dokumentov preukazujucich technické podobnosti alebo
Upravu potrebnd na aktivaciu systtmu DDAW vo vozidle predlozenom na typové
schvalenie. Poziadavky na U¢astnikov musia byt takisto podobné (demograficka
skupina, zapojenie profesionalneho vodica).

Ak sa validacia vykonala ako sucast’ vyskumu s cielom zistit’ slad s technickymi
poziadavkami nasystétm DDAW, dokumentacia musi obsahovat' informéacie
spajajuce validacné skusky s prisluSnymi poziadavkami na schvalenie dotknutého
motorového vozidla.

Napriklad uvedenim dodato¢ného prepojenia medzi tym, ¢o je aktivované v prislusne;
verzii systtmu DDAW nainstalovanej v motorovom vozidle, a prepocitanim hodnot
ekvivalentnej citlivosti z idajov ziskanych pocas vyskumnej fazy.

Posudenie dokumentécie a protokolu o skuske systému DDAW technickou sluzbou

Technicka sluzba skontroluje, ¢i vyrobca na zaklade skasok vykonanych v sulade
s touto prilohou preukazal, ze systtm DDAW spina technické kritéria stanovené
v Casti 1 a kritérié validacie stanovené v Casti 2. Ocakavaju sa tieto ukony:
a) kontrola, ¢ nahlasené Grovne vykonnosti spiiaju pozadované minimalne
prahové hodnoty uvedené v ¢asti 1 bode 3.3.1;
b) preskimanie protokolu o skuske s cielom overit, ¢i zdkladna metodika
uvedena v protokole o skaske spliita poziadavky stanovené v ¢asti 2;
c) vykonanie posudenia protokolu o sktske zvalidacnych  skaSok
vykonanych vyrobcom.

Posudenim protokolu o skaske sa overi, ¢i zékladné dbkazy o vykonanych
skuskach zodpovedaju ozndmenym vysledkom skusok do tej miery, ze s ohl'adom
na celkovy ucinok mozno vyhlasenie o vykonnosti potvrdit’ ako primerané. Zahina
to posudenie Udajov o ucastnikoch na odhalenie Statistickych anomaélii, ako je
pocet odl'ahlych hodnét.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

Technick sluzba moze na posudenie protokolu o skaske pouzit’ prostriedky podla
vlastného uvazenia. Takéto prostriedky mozu zahinat' preskiUmanie Uplnych
nespracovanych suborov Udajov z vyberu skasobnych jazd zvolenych technickou
sluzbou (vratane akychkol'vek udajov, ktoré boli vylac¢ené z analyzy) a opatovné
vykonanie ¢asti validaénych sktsok na zéklade zhromazdenych Udajov (moze byt
mozné len v pripade obmedzenych validaénych metéd, ako je analyza
videonahravky spanku).

Technicka sluzba zohladni informacie o funk¢nosti systému uvedené v bode 1.1
a posudi schopnost’ skasobného protokolu, ktory navrhol vyrobca, zistit’ udalost’
riadenia v stave ospalosti. Technickd sluzba vykond aj skusku na zéklade
navrhovaného protokolu.

Sktska sa povazuje za uspes$nd, hned’ ked systtm DDAW upozorni ospalého
vodica.

Ak sktska neupozorni ospalého vodica, technicka sluzba ju méze opakovat’ najviac
dvakrat.

Hlavnl pri¢inu kazdého neuspesného skasobného pokusu technicka sluzba
analyzuje a analyza sa pripoji k protokolu o skuske. Ak hlavnl pri¢inu nemozno
spojit’ s odchylkou v nastaveni skasky, technicka sluzba moéze skusat” akukol'vek
zmenu parametra v ramci rozsahu parametrov vymedzeného v sktisobnom
protokole, ktory poskytol vyrobca.

Odkaz na kod prislusného sktisobného protokolu, ktory vykonala technickéa sluzba,
sa zahrnie do casti ,,Poznamky* osvedCenia 0 typovom schvéleni, aby prislusné
orgdny mohli napriklad pri vykonavani ¢innosti dohl'adu nad trhom poziadat
technicku sluzbu, ktord vykonala skasku, 0 poskytnutie skasobného protokolu.
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PRILOHA 11
Zmena nariadenia (EU) 2019/2144

V prilohe Il k nariadeniu (EU) 2019/2144 sa riadok tykajtici sa poziadavky E2 nahradza takto:

Predmet Regulacné akty Dalsie My | My | Mg | Np | N2 [ N3 | O | O, | O3 | Oy | STU | Komponent

$pecifické
technické
ustanovenia

,,E2 Systém Delegované B B B B B B
varovania vodica nariadenie

pred ospalost'ou Komisie (EU)

a stratou pozornosti | .../...*"

* Delegované nariadenie Komisie (EU) .../... z ..., ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 stanovenim podrobnych pravidiel tykajdcich sa osobitnych skasobnych postupov a technickych
poziadaviek na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhladom na systémy varovania vodi¢a pred
ospalostou a stratou pozornosti a ktorym sa meni priloha I k uvedenému nariadeniu (U. v. EUL ..., ..., s. ...).«

* Uradny vestnik: Vlozte do textu &islo tohto nariadenia a do poznamky pod &iarou vlozte &islo, datum, nazov
a odkaz na uverejnenie tohto nariadenia v Gradnom vestniku.
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