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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) .../...
z23. 4. 2021,

ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144
stanovenim podrobnych pravidiel tykajucich sa osobitnych skuSobnych postupov
a technickych poziadaviek na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhPadom

na systémy varovania vodic¢a pred ospalost’ou a stratou pozornosti a ktorym sa meni
priloha Il k uvedenému nariadeniu

(Text s vyznamom pre EHP)
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT DELEGOVANEHO AKTU

V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144" sa od 6. jdla 2022 pre nové typy
vozidiel aod 7. jala 2024 pre vSetky nové vozidla vyzaduje, aby boli motorové vozidla
kategorii M a N vybavené systémami varovania vodi¢a pred ospalost'ou a stratou pozornosti
(DDAW). Systém DDAW je vymedzeny ako systém, Ktory posudzuje ostrazitost’ vodi¢a
prostrednictvom analyzy systémov vozidla av pripade potreby upozorni vodi¢a. Systém
DDAW musi predovsetkym zistit' alebo rozpoznat' spdsob jazdy a/alebo riadenia, ktory je
priznacny pre vodiCa, uktorého sa prejavuje znizend ostrazitost spdsobend unavou,
a interaktivne ho upozornit’ prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj vozidla.

Komisia je splnomocnena stanovit’ podrobné pravidla tykajice sa osobitnych skusobnych
postupov a technickych poziadaviek na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhl'adom
na upozornenie vodi¢a na ospalost’ a stratu pozornosti. Tymto delegovanym nariadenim
Komisie sa dopliia nariadenie (EU) 2019/2144 tak, Ze sa v fiom stanovuji prislusné technické
poziadavky a skuSobné postupy. PredovSetkym sa v iom stanovuje referenc¢na stupnica, ktora
maju pouzivat' schvalovacie urady a technické sluzby na meranie ospalosti vodica,
a referencny skasobny postup, ktory sa ma vykondvat’ s l'udskymi Gcastnikmi.

2. KONZULTACIE PRED PRIJATIM AKTU

Pri priprave tohto aktu Komisia uskuto¢nila prislusné konzultacie s odbornikmi
a zainteresovanymi stranami z ¢lenskych $tatov, ktori potvrdili svoju vSeobecnu podporu.

3. PRAVNE PRVKY DELEGOVANEHO AKTU

Pravnym zakladom tohto delegovancho aktu je €lanok 4 ods. 6 a Clanok 6 ods. 6 nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144.

Unava negativne ovplyviiuje schopnost’ vodi¢a bezpeéne a Géinne viest motorové vozidlo.
Odhaduje sa, ze je pri¢inou 10 az 25 % vSetkych dopravnych nehdod v Eurépe?. Kedze
k znizeniu ostrazitosti vodi¢a vacsinou dochadza pri dial’kovej jazde konstantnou rychlost'ou,
oCakava sa, Zze sa bezpecnostny potencidl systétmu DDAW preukaZze pri jazde mimo
mestskych oblasti, kde je maximalna povolend rychlost vys$sSia ako 70 km/h. Preto sa
navrhuje, aby sa v pripade motorovych vozidiel s konstrukénou rychlost'ou nepresahujicou
70 km/h nevyzadovala montaZz systémov varovania vodi¢a pred ospalostou a stratou
pozornosti.

V stcasnosti neexistuju ziadne protokoly Euro NCAP? na skusanie syst¢tmov DDAW vozidla.
Vyvoju takychto systémov sa venuji predovsetkym vyskumné timy, vyrobcovia automobilov
a dodavatelia, a preto sa ustanovenia tohto nariadenia vzt'ahuji na aspekt rozhrania ¢lovek-
stroj a na prostredie, v ktorom systém DDAW musi varovat’ vodica.

Ked’ze systtmy DDAW posudzuju fyzicky stav vodi¢a nepriamymi prostriedkami, nie je
mozné uvedené systémy Uplne odskusat’ prostrednictvom stiboru vymedzenych skusok alebo

! U.v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1.
2

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/fatique/fatigue_and_road_crashes/frequency of fatigue related c

rashes_en
3

Eurdpsky program hodnotenia novych automobilov (Euro NCAP): https://www.euroncap.com/en.
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programovatel'ného stroja, ktory reprodukuje I'udské spravanie. Z tohto dovodu sa navrhuje
pouzit’ nasledujuce skasobné metddy:

1. vyrobca vozidla vykona valida¢né skusky s Tudskymi ucastnikmi bud’
v simulovanom prostredi, alebo v sktSobnom vozidle a predlozi schvalovacim
Uradom a technickym sluzbam technicki dokumentaciu a vysledky skuSok, ktoré sa
maju posudit, ako sthrn uspe$nych upozorneni vodi¢a na ospalost’ a zlyhani
upozornenia vodia. Vyrobca vozidla takisto navrhne schvalovaciemu tradu alebo
technickej sluzbe aspon jeden skuSobny protokol na kontrolu schopnosti systému
DDAW upozornit’ vodica;

2. schvalovaci trad alebo technicka sluzba posadi technicki dokumentaciu a vysledky
valida¢nych skuSok, ktoré vykonal vyrobca vozidla, a méze opitovne vykonat
skusky predvidatelného aspektu systému DDAW. Schvalovacie urady alebo
technické sluzby vykonaju skGsobny protokol vypracovany vyrobcom vozidla
a vydaju hodnotenie VYHOVEL/NEVYHOVEL v zavislosti od schopnosti systému
DDAW aspori raz pocas skusky upozornit’ vodica.

Navrhované vykonnostné poziadavky na skisky vykondvané s ludskymi ucastnikmi st
zalozené na Statistickom pristupe, pricom sa zohladiuje bud’ priemerna uc¢innost medzi
skusanymi subjektmi, alebo minimélna u¢innost’ pre 95 % z nich. Urovef ospalosti sa meria
v stlade s referen¢nou stupnicou stanovenou v tomto nariadeni. Vyrobcovia vozidiel sa vSak
mozu rozhodnit, Ze pouziji alternativnu metédu merania, pricom v takom pripade ju treba
riadne zdokumentovat’ a schvalovaciemu tradu alebo technickej sluzbe sa musia poskytnut’
informécie o rovnocennosti s referen¢nou stupnicou.

Tymto delegovanym nariadenim Komisie sa meni aj priloha Il k nariadeniu (EU) 2019/2144
doplnenim odkazu natoto nariadenie, ktoré je regulaénym aktom, ktorym sa stanovuju
osobitné poziadavky vzhl'adom na systémy varovania vodi¢a pred ospalostou a stratou
pozornosti.
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) .../...
7 23. 4. 2021,

ktorym sa dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144
stanovenim podrobnych pravidiel tykajucich sa osobitnych skiuSobnych postupov
a technickych poziadaviek na typové schval’ovanie motorovych vozidiel vzhPadom

na systémy varovania vodi¢a pred ospalost’ou a stratou pozornosti a ktorym sa meni
priloha Il k uvedenému nariadeniu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Gnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra
2019 o poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla,
pokial ide oich vSeobecni bezpecnost' a ochranu cestujicich vo vozidle a zranitenych
ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 aktorym sa zruduju nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&.
78/2009, (ES) &. 79/2009 a (ES) &. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) &. 631/2009, (EU) ¢&.
406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU)
&. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166", a najmé
na jeho ¢lanok 4 ods. 6 a ¢lanok 6 ods. 6 pism. a),

ked’Ze:

(1)  V ¢&lanku 6 nariadenia (EU) 2019/2144 sa vyzaduje, aby motorové vozidla kategorii M
aN boli vybavené ur€itymi pokro¢ilymi systémami vozidla vratane systémov
varovania vodi¢a pred ospalost'ou a stratou pozornosti (,,systtm DDAW®). V prilohe
Il K uvedenému nariadeniu sa stanovuju zakladné poziadavky na typové schvalovanie

motorovych vozidiel vzhl'adom na systémy varovania vodica pred ospalost’ou a stratou
pozornosti.

2 St potrebné podrobné pravidla tykajice sa osobitnych skuSobnych postupov
a technickych poziadaviek na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhl'adom
na systémy varovania vodica pred ospalost'ou a stratou pozornosti.

3) Unava negativne ovplyviiuje schopnosti vodi¢a spracovavat fyzické, kognitivne,
psychomotorické a zmyslove podnety, ktoré su potrebné na bezpetni jazdu. Unava
vodica je faktorom v 10 — 25 % vsetkych dopravnych nehdd v Unii.

(4)  V sllade s ¢lankom 3 bodom 5 nariadenia (EU) 2019/2144 systém DDAW je systém,
ktory posudzuje ostrazitost vodi¢a prostrednictvom analyzy systémov vozidla
a v pripade potreby upozorni vodica prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj vozidla.

! U.v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1.
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(®)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
(11)

(12)

Systémy DDAW su tc¢innejSie mimo mestskych zon, pretoze k znizeniu ostraZitosti
vodi¢a sposobenému tUnavou dochddza najmd pri dialkovej jazde konStantnou
rychlostou. Okrem toho je zlozité pomocou dostupnych technologii postudit’ neustéale
sa meniaci spbsob jazdy ariadenia v mestskych zonach. Motorove vozidla
s maximalnou kons$trukénou rychlostou 70 km/h alebo nizSou by preto mali byt
oslobodené od povinnosti byt vybavené systémami DDAW.

Systtmy DDAW posudzuju Tudsky fyzicky stav prostrednictvom nepriamych
prostriedkov, ako je systémova analyza a rozpoznavanie sposobu jazdy alebo riadenia
vodi¢a vykazujuceho znizenu ostrazitost v dosledku ospalosti, a preto nie je mozné
tieto systémy Uplne odskusat’ prostrednictvom stboru vymedzenych skusok alebo
programovatel'ného stroja, ktory reprodukuje l'udské spravanie. Namiesto toho by mal
vyrobca vykonat validacné skuSky s ludskymi ucastnikmi a predlozit’ vysledky
schvalovaciemu tradu spolu s aspon jednym skuSobnym protokolom na kontrolu
schopnosti systémov DDAW upozornit’ ospalého vodica.

Vzhladom nanepriamu povahu merania, variabilitu ucinkov ospalosti Cloveka
arelativnu nezrelost’ existujucich technolégii by sa vykonnostné poziadavky
na systtmy DDAW mali stanovit' na Urovni, ktord je realisticka a dosiahnutelna.
Uvedené poziadavky by zaroveil mali byt technologicky neutralne, aby sa podporil
vyvoj novych technolégii, a preto by sa postdenie vykonnosti systémov DDAW malo
zakladat’ na Statistickom pristupe zohladiiujicom bud’ priemerntt u€innost medzi
skuSanymi subjektmi, alebo minimélnu ucinnost’ pre 95 % z nich. Malo by sa vSak
uprednostnit’ pouzivanie druhej moznosti, kedZe sa v nej stanovuje, Ze systémy
DDAW budu fungovat’ rovnako ucinne pre vsetkych vodicov.

V tomto nariadeni by sa mala stanovit’ referen¢na stupnica, ktord maju vyrobcovia
pouzivat' na meranie ospalosti vodica pri skuskach s 'udskymi ucastnikmi. Ked’ sa
vyrobcovia rozhodni pouzit alternativnu metédu merania, mala by sa riadne
zdokumentovat’ amala by sa zabezpeCit rovnocennost’ s referencnou stupnicou
uvedenou v tomto nariadeni.

Tabul’ka v prilohe 1l k nariadeniu (EU) 2019/2144 obsahujiica zoznam poziadaviek
uvedenych v ¢lanku 4 ods. 5 a¢lanku 5 ods. 3 uvedeného nariadenia neobsahuje
ziaden odkaz naregulacné akty, pokial ide o systémy varovania vodia pred
ospalostou a stratou pozornosti. Preto je potrebné vlozit” do uvedenej prilohy odkaz
na toto nariadenie.

Nariadenie (EU) 2019/2144 by sa preto malo zodpovedajicim spésobom zmenit'.

Kedze nariadenie (EU) 2019/2144 sa mé uplatiiovat’ od 6. jula 2022, toto nariadenie
by sa malo zacat’ uplatiiovat’ od toho ist¢ho datumu.

Ustanovenia tohto nariadenia su izko prepojené, ked’ze sa tykaju pravidiel stvisiacich
S osobitnymi  skGiSobnymi  postupmi  a technickymi poziadavkami na typové
schvalovanie motorovych vozidiel vzhl'adom na systémy varovania vodica pred
ospalostou a stratou pozornosti. V désledku pravidiel stanovenych v tomto nariadeni
je potrebné vlozit' odkaz na toto nariadenie do prilohy Il k nariadeniu (EU) 2019/2144.
Je preto vhodné stanovit’ tieto ustanovenia v jednom delegovanom nariadeni,
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na motorove vozidla kategérii M a N vymedzené v ¢lanku 4 ods.
1 pism. a) ab) nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 s najvysSou
konstruk¢nou rychlost’ou nad 70 km/h.

Clanok 2
Technické poziadavky na systém varovania vodic¢a pred ospalost’ou a stratou pozornosti

Technické poziadavky na schvalovanie motorovych vozidiel vzhl'adom na systémy varovania
vodica pred ospalostou a stratou pozornosti su stanovené v ¢asti 1 prilohy I.

Clanok 3
Postupy validacie systémov varovania vodi¢a pred ospalost’ou a stratou pozornosti

Skusobné postupy na validaciu systémov varovania vodi¢a pred ospalostou a Stratou
pozornosti vyrobcom su stanoveneé v ¢asti 2 prilohy I.

Clénok 4
Postupy posudzovania technickej dokumentacie a overovacie skiasky

Postupy posudzovania technickej dokumentacie poskytnutej vyrobcom a overovacie skusky
schvalovacimi Gradmi a technickymi sluzbami st stanovené v €asti 3 prilohy I.

Clénok 5
Zmena nariadenia (EU) 2019/2144

Priloha Il k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 sa meni v sulade
s prilohou Il k tomuto nariadeniu.

Clanok 6
Nadobudnutie u¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 6. jula 2022.
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Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych ¢Elenskych
Statoch.

V Bruseli 23. 4. 2021

Za Komisiu

predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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