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ANNEXES 1to 2

ANEXE

la
Regulamentul delegat (UE) .../... al Comisieli

de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al
Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de
incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului lor si de modificare a anexei II l1a regulamentul mentionat
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ANEXA |

PARTEA1

Cerinte tehnice aplicabile sistemelor de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

3.1.1.

atentie a conducatorului auto (DDAW)

Definitii
In sensul prezentei anexe, se aplica urmatoarele definitii:

,comportament declansator” Tnseamna actiunea vehiculului pe care sistemul de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto
(DDAW) o monitorizeaza si la producerea careia transmite conducatorului auto un
avertisment;

,prag de somnolentd” inseamnda 0 cuantificare a nivelului de somnolenta a
conducatorului auto la care sau Tnainte de care sistemul DDAW transmite
conducatorului auto o avertizare cu privire la somnolenta.

Cerinte tehnice generale

Un sistem de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului auto (DDAW) monitorizeaza nivelul de somnolenta al soferului si
il alerteaza pe acesta prin intermediul interfetei om-masina (HMI).

Sistemul DDAW este proiectat astfel incat sa evite erorile de sistem sau sa reduca
la minimum rata de aparitie a acestora in conditii reale de drum.

Protectia vietii private si a datelor

Tn modul de functionare normala, sistemul DDAW functioneazi firi utilizarea
informatiilor biometrice ale vreunuia dintre ocupantii vehiculului, inclusiv fara
recunoastere faciala.

Sistemul DDAW este proiectat astfel incat sa functioneze intr-un sistem in bucla
inchisa si sa inregistreze si sa stocheze continuu doar datele necesare pentru
functionarea Sa.

Orice prelucrare a datelor cu caracter personal se efectueaza in conformitate cu
legislatia Uniunii Tn materie de protectie a datelor.

Cerinte tehnice specifice
Controlul sistemului DDAW

Conducatorul auto nu are posibilitatea de a dezactiva manual sistemul DDAW.
Totusi, acesta are posibilitatea de a dezactiva manual avertismentele emise de
sistemul DDAW prin intermediul HMI. Dupa dezactivarea manuala a
avertismentelor emise de sistemul DDAW prin intermediul HMI, conducatorul
auto le poate reactiva executand maximum acelasi numar de actiuni ca cel necesar
pentru dezactivare.
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.15.

3.1.6.

3.1.7.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3

3.3.1.

Sistemul DDAW se dezactiveaza automat in situatiile predefinite de producator.
Un exemplu de astfel de situatii este dezactivarea avertismentelor de catre
conducatorul auto (punctul 3.1.1.). Sistemul DDAW se reactiveaza automat de
indata ce conditiile care au determinat dezactivarea sa automata nu mai sunt
prezente.

Sistemul DDAW, inclusiv avertismentele prin HMI, revine automat la modul de
functionare normala dupa fiecare activare a intrerupatorului principal al
vehiculului. Producatorul vehiculului poate decide sa adauge o conditie pentru
revenirea automata: la deschiderea usii conducatorului auto sau atunci cand
vehiculul este oprit de maximum 15 minute.

Sistemul DDAW se activeaza automat la viteze de peste 70 km/h.

Odata activat, sistemul DDAW functioneaza in regim normal in plaja de viteze
cuprinsd intre 65 km/h si 130 km/h sau pana la viteza maxima admisd a
vehiculului, oricare dintre acestea este mai mica.

Sistemul DDAW nu se dezactiveaza automat la depasirea vitezei de 130 km/h (desi
comportamentul sistemului poate fi adaptat situatiei de avarie).

Trebuie sa existe o temporizare de minimum 5 minute intre momentul cand
vehiculul 1indeplineste conditiile de activare prevazute la punctul 3.1.4. si
momentul Tn care sistemul DDAW incepe sa monitorizeze activ somnolenta
conducatorului auto.

Daca se emite un avertisment in timpul etapei de invatare a sistemului DDAW
(permitand calibrarea parametrilor sistemului pentru a corespunde cel mai bine
comportamentului si stilului de conducere al conducatorului auto), se considera ca
etapa de invatare este finalizata.

Perioada de activare a etapei de invatare incepe in momentul in care sunt
indeplinite toate conditiile pentru activarea sistemului DDAW mentionate la
punctele 3.1. si 3.2.

Conditii de mediu
Sistemul DDAW functioneaza cu eficacitate pe timp de zi si de noapte.

Sistemul DDAW functioneaza in absenta conditiilor meteorologice care Ti
limiteaza functionarea.

Ca cerintd minima, sistemul DDAW functioneaza eficient pe un drum cu mai
multe benzi, cu sau fara separator median, atunci cand marcajele de delimitare sunt
vizibile pe ambele parti laterale ale a benzii de circulatie.

Monitorizarea somnolentei conducatorului auto

Sistemul DDAW transmite conducatorului auto un avertisment la un nivel de
somnolentd echivalent cu minimum 8 pe scara de referintd a somnolentei descrisa
n apendice (scara Karolinska de masurare a somnolentei, denumita in continuare
,,KSS”).

Sistemul DDAW poate sa transmitd conducatorului auto un avertisment la un nivel
de somnolenta echivalent cu gradul 7 pe KSS.
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3.3.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

Tn plus, producitorul poate implementa o strategie de informare prin HMI Tnainte
de avertisment.

Cerintele detaliate privind validarea sistemului DDAW de catre producator sunt
prevazute in partea 2.

Sistemul DDAW analizeaza alte sisteme ale vehiculului pentru a depista indicii ale
conducerii in stare de somnolenta. Aceste indicii includ urmatoarele, fara a se
limita la acestea:

(@) reducerea numarului de microcorectii ale directiei, insotitd de cresterea
numarului de corectii ample si rapide ale directiei efectuate de conducatorul
auto;

(b) cresterea variabilitatii pozitiei laterale a vehiculului Tn banda de circulatie.

Se recomanda ca sistemul DDAW sa analizeze alte sisteme ale vehiculului pentru a
depista indicii ale conducerii in stare de somnolenta, prin monitorizarea pozitiei in
banda de circulatie, si anume a pozitiei vehiculului in raport cu marcajele laterale
de delimitare a benzilor de circulatie, sau prin monitorizarea unei actiuni asupra
directiei, si anume cuantificarea modului in care conducatorul auto manevreaza
volanul, de exemplu, a ratei de inversare a miscarii volanului, a ratei de giratie, a
abaterii standard a pozitiilor Tn banda de circulatie etc.

Se poate folosi 0 metoda alternativa de determinare a performantei conducatorului
auto prin analiza sistemelor vehiculului (,,indicatori”), cu conditia ca aceasta sa
asigure cuantificarea exacta si robusta a nivelului de somnolenta al conducatorului
auto.

Pe langa indicatorii recomandati in al doilea alineat al punctului 3.3.2., se pot
folosi unul sau mai multi indicatori secundari pentru a sustine fiabilitatea si
robustetea sistemului. Exemple de astfel de indicatori sunt: indicatori suplimentari
privind vehiculul, indicatori temporali (o valoare temporala masuratd, asociatd
direct conducerii vehiculului), indicatori fiziologici si indicatori privind controlul
asupra vehiculului.

Cerinte privind interfata om-masina
Tipul semnalului de avertizare

Avertizarea vizuala si sonora sau de alta natura folosita de sistemul DDAW pentru
a alerta conducatorul auto se emite de indata ce este posibil dupa manifestarea
comportamentului declansator si poate fi transmisda in cascada sau intensificata
pana la confirmarea receptionarii de cétre conducatorul auto.

Poate fi acceptata drept confirmare a receptionarii de catre conducatorul auto: o
imbunatatire a comportamentului la volan, determinata pe baza datelor de intrare
folosite de sistemul DDAW (strategia va fi descrisd In documentatia furnizata de
producator).

Avertizare vizuala
Semnalul de avertizare vizuala trebuie amplasat astfel incét sa fie usor de vazut si

de recunoscut de catre conducatorul auto in lumina de zi si in lumina de noapte si
sa poata fi usor diferentiat de alte semnale de avertizare.
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3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.25.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.54.

3.6.

Avertizarea vizuala este un semnal continuu sau intermitent (de exemplu, prin
intermediul unui martor de bord, a unui mesaj pop-up etc.).

Se recomanda ca orice simboluri noi concepute pentru transmiterea avertizarilor
vizuale de catre sistemul DDAW sa fie realizate folosind elemente similare si
consecvente cu cele prevazute de standardele 1ISO 2575:2010+A7:2017 K.21 si/sau
ISO 2575:2010+A7:2017 K.24.

Contrastul dintre simbol si fundal in lumina soarelui, in lumina amurgului si n
conditii de noapte se recomanda a fi conform cu standardul 1ISO 15008:2017.

Nu se folosesc urmatoarele combinatii de culori pentru semnalul de avertizare
vizuala si pentru fundal: rosu/verde; galben/albastru; galben/rosu; rosu/violet.

Avertizare sonora

Avertizarea sonora trebuie sa poata fi recunoscutd usor de conducatorul
vehiculului.

Majoritatea semnalului de avertizare sonora se incadreaza in spectrul de frecvente
200-8000 Hz si in gama de amplitudini 50-90 dB.

Daca se folosesc alerte verbale, vocabularul acestora corespunde textului folosit Th
cadrul avertizarii vizuale.

Componenta sonora a alertei dureaza cel putin atat cat este necesar pentru a fi
inteleasa de conducatorul auto.

Avertisment Tn caz de avarie a sistemului DDAW

Un semnal vizual constant de avertizare Tn caz de avarie [de exemplu, avertizare
care reflecta codurile relevante de diagnosticare a defectiunilor sistemului (DTC),
martor de bord, mesaj pop-up etc.] este emis atunci cand se detecteaza 0 avarie a
sistemului DDAW ca urmare a careia sistemul DDAW nu indeplineste cerintele
prevazute Tn prezenta anexa.

Un semnal vizual temporar de avertizare in caz de avarie poate fi folosit ca
informatie complementara semnalului vizual constant de avertizare in caz de
avarie.

Nu existd 0 perioadda sesizabilda de timp intre ciclurile de autoverificare ale
sistemului DDAW si nu exista ulterior o intarziere in afisarea semnalului de
avertizare In cazul detectarii unei avarii de natura electrica.

La detectarea unei avarii care nu este de naturd electrica (de exemplu, orbirea
senzorului, dar excluzand orbirea temporara, cum ar fi cea provocata de stralucirea
soarelui), este afigsat semnalul de avertizare definit la punctul 3.5.1.

Avariile care activeaza semnalul de avertizare mentionat la punctul 3.5.1., dar care
nu sunt detectate in conditii de stationare, Se pastreaza dupa detectare si continua sa
fie afisate de la pornirea vehiculului dupa fiecare actionare a intrerupatorului
principal al vehiculului, pe intreaga durata a avariei sau a defectiunii.

Prevederi privind inspectia tehnica periodica.

RO



RO

3.6.1.

3.6.2.

Tn scopul inspectiilor tehnice periodice ale vehiculelor, este posibila verificarea
urmatoarelor caracteristici ale sistemului DDAW:

(a) Starea sa corecta de functionare, prin observarea vizuala a semnalului de
avertizare in caz de avarie dupa actionarea intrerupatorului principal al vehiculului
si dupa verificarea becurilor. Daca semnalul de avertizare in caz de avarie este
afisat intr-un spatiu comun (zona 1n care pot fi afisate doua sau mai multe
functii/simboluri de informare, dar nu simultan), Tnainte de verificarea starii
semnalului de avertizare in caz de avarie se verificd dacd spatiul comun
functioneaza;

(b) Starea sa corecta de functionare si integritatea software-ului, prin utilizarea unei
interfete electronice a vehiculului, astfel cum este cea prevazuta la punctul |
subpunctul 14 din anexa lll la Directiva 2014/45/UE', n cazul in care
caracteristicile vehiculului permit acest lucru si datele necesare sunt puse la
dispozitie. Producatorii asigura furnizarea informatiilor tehnice privind utilizarea
interfetei electronice a vehiculului, in conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (UE) 2019/6212.

La momentul omologarii de tip, in etapa de evaluare a documentatiei tehnice
conform partii 3, sunt prezentate, cu respectarea cerintelor de confidentialitate,
mijloacele alese de producator pentru protectia Tmpotriva unei modificari simple
neautorizate a functionarii semnalului de avertizare in caz de avarie. Ca alternativa,
aceasta cerinta privind protectia este indeplinita atunci cand exista un mijloc
secundar de verificare a starii corecte de functionare a sistemului DDAW.

Apendice la partea 1

Scara de referinta a somnolentei pentru sistemul DDAW
(scara Karolinska de masurare a somnolentei)

Nivel Descriere verbala

Extrem de alert

Foarte alert

Alert

Destul de alert

Nici alert, nici somnolent
Unele semne de somnolenta

Somnolent, fara a necesita eforturi pentru a nu adormi

0o N o o B~ W N e

Somnolent, necesitand unele eforturi pentru a nu adormi

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia
tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE
(JO L 127, 29.4.2014, p. 51).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/621 al Comisiei din 17 aprilie 2019 privind informatiile
tehnice necesare pentru inspectia tehnica a elementelor autovehiculelor care trebuie testate, privind
utilizarea metodelor de testare recomandate, precum si de stabilire a normelor detaliate privind formatul
datelor si procedurile de accesare a informatiilor tehnice relevante (JO L 108, 23.4.2019, p. 5).
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Foarte somnolent, necesitand eforturi mari pentru a nu
adormi, lupta cu somnul
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

RO

PARTEA 2

Proceduri de incercare pentru validarea sistemelor de avertizare cu privire la

somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto (DDAW)

Incercari in scopul validarii realizate de producitor
Cerinte generale

Producatorii realizeaza 1incercari In scopul validarii, pentru a se asigura ca
sistemele DDAW au capacitatea de a monitoriza nivelul de somnolenta al
conducatorului auto cu precizie, intr-un mod solid si valid din punct de vedere
stiintific.

Incercarile in scopul validarii ale sistemului DDAW indeplinesc cerintele
prevazute la punctele 2-8. Producatorul documenteaza procesul de validare n
dosarul cu documentatie pe care 1l furnizeaza n conformitate cu partea 3.

Cerinte privind incercarile

Incercarile In scopul validarii se realizeazi cu oameni. Ca alternativa, datele
folosite pentru validare provin din date comportamentale culese de la oameni.

La orice incercare de validare care implica participarea unui om care conduce un
autovehicul Tntr-un mediu rutier real, nesimulat, participa si 0 persoana de rezerva.

Persoana de rezerva intervine in cazul in care conducatorul auto devine atat de
somnolent, incat nu mai poate controla autovehiculul Tn conditii de siguranta.

Tn cazul in care intervine persoana de rezerva, conducatorului auto nu i se mai
permite sa conduca in cadrul incercarii.

Tn cazul In care persoana de rezervd este un conducitor auto de rezerva, este
necesara O Strategie de siguranta adecvatd (de exemplu, pedalier pentru dubla
comanda).

Dupa ce intervine persoana de rezerva, se aplica strategia de siguranta conceputa
pentru aceastd incercare. De exemplu: un alt conducator auto, care nu este
somnolent, preia controlul vehiculului, iar conducatorului auto somnolent nu i se
permite sa conduca Tn continuare.

Tn cazul in care incercarea de validare se executi in simulator, producitorul
consemneaza limitdrile acestui mediu fata de incercarea sistemului DDAW in
conditii reale de drum. Datele consemnate cuprind o comparatie a datelor primare
de intrare folosite pentru sistemul DDAW care provin de la simulator cu cele
provenite de la vehicul in conditii reale de drum, precum si 0 analiza a validitatii
rezultatelor simularii.

Esantionul de incercare

Fiecare participant la Tncercare genereaza minimum un eveniment adevarat pozitiv
sau un eveniment fals negativ, astfel cum se mentioneaza la punctele 5.1.4. si 5.1.5.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

5.1

5.1.1.

Numarul total, obtinut prin insumarea evenimentelor adevarat pozitive si fals
negative, este mai mare sau egal cu 10. Dimensiunea minima a esantionului este de
10 participanti. Se permite derularea a mai mult de o incercare per participant,
pentru a obtine mai multe date despre un anumit participant.

Se calculeaza mai intai sensibilitatea pentru fiecare participant si apoi se calculeaza
Se permite explicit folosirea rezultatelor de la un subgrup de participanti la o
Tncercare mai ampld, incluzandu-se doar participantii care corespund descrierii de
mai sus.

Toate rezultatele obtinute de la participanti care Tndeplinesc conditiile de la
punctul 3.1. se iau Tn calcul pentru validare. Nu se permite excluderea rezultatelor
obtinute de la participanti cu minimum un eveniment adevarat pozitiv sau fals
negativ.

Participantii corespund profilului demografic tinta pentru vehicul (de exemplu,
participanti cu permis valabil pentru conducerea vehiculului pe care este instalat
sistemul DDAW).

Niciunul dintre cei 10 participanti din esantionul minim nu participa la dezvoltarea
sistemului DDAW. Unul dintre criteriile de acceptare, cel de la punctul 8, este
indeplinit cu si fara rezultate de la participantii suplimentari implicati Tn
dezvoltarea sistemului DDAW.

Conditii de mediu

Ca cerinte minime, sistemul este supus incercarilor In conditiile de zi si de noapte
prevazute la punctele 4.1.1. sau 4.1.2. si se inregistreaza cel putin un eveniment
adevarat pozitiv in fiecare dintre conditii (per ansamblu, nu pentru fiecare
participant care desfasoara Tncercarea in conditiile respective).

Nu este necesar ca fiecare participant sa desfasoare incercarea in ambele conditii.
Nu este necesar ca sistemele care nu sunt afectate de lumina sd intruneasca
numarul minim de evenimente adevarat pozitive in ambele conditii mentionate mai
sus.

Pentru incercari pe mediu rutier nesimulat:
(a) pe timp de zi: proba va incepe dupa rasarit, dar Tnainte de apus;
(b) pe timp de noapte: proba va incepe dupa apus, dar Tnainte de rasarit.

Pentru incercari pe mediu rutier simulat:

(a) Pe timp de zi: conditii cu luminad ambientala difuza (1SO 15008: 2017);

(b) Pe timp de noapte: conditii de iluminare ambientala scazuta, in care nivelul de
adaptare a conducatorului auto este influentat in principal de segmentul de drum
acoperit de farurile propriului vehicul, de luminile stradale inconjuratoare si de
stralucirea tabloului si a instrumentelor de bord (ISO 15008: 2017).

Determinarea nivelului de somnolenta
Aplicarea KSS

Nivelul de somnolenta al participantului se determina folosind KSS.
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.15.

Participantii sunt instruiti cu privire la KSS finainte de a o aplica in cadrul
incercarilor in scopul validarii sistemului DDAW.

Procesul de instruire este acelasi pentru toti participantii.

Procesul de instruire este documentat in mod clar in dosarul cu probe transmis
serviciului tehnic in conformitate cu partea 3.

Se folosesc formularile standard din apendicele la partea 1 si se indica descrierile
pentru toate nivelurile KSS.

n timpul incercarilor, se realizeaza determinari la intervale de circa 5 minute, iar
fiecare determinare se prezuma ca acopera intervalul de 5 minute anterior.
Intervalele recomandate nu se aplica Tnainte ca participantul sa ofere un prim
rezultat in urma autoevaluarii de minimum nivelul 6 pe KSS.

Se recomanda trecerea pe modul silentios a semnalelor de avertizare ale sistemului
DDAW, pentru a preveni modificarea starii participantului Tnainte de urmatoarea
autoevaluare. Momentul in care sistemul DDAW emite avertizarea (in modul
silentios Sau nu) se inregistreaza, pentru a stabili cu claritate daca evenimentul este
unul adevarat pozitiv.

Orice avertizare a sistemului DDAW se considera eveniment adevarat pozitiv daca
rezultatul anterior sau ulterior al participantului este la nivelul 7 sau mai mare pe
KSS.

Odata ce a avut loc un eveniment adevarat pozitiv, elementele din seria de date
ulterioare acestui eveniment sunt considerate irelevante pentru respectiva
ncercare. Tn cazul in care participantul a reinceput incercarea dupa o0 perioada de
repaus, se considera ca este un set de date diferit (cu acelasi participant).

Tn cazul in care un rezultat al participantului se situeazi sub pragul de somnolenta
mentionat la punctul 3.3.1 din partea 1 si urmatorul rezultat este mai mare sau egal
cu pragul de somnolentd (de exemplu, succesiunea rezultatelor poate fi 6-8 sau 7-
8), fie:

(@ sistemul DDAW fie emite o avertizare, iar evenimentul va fi considerat
adevarat pozitiv si va finaliza incercarea specifica, astfel cum se prevede la
punctul 5.1.4., fie

(b) sistemul DDAW nu emite o avertizare, iar evenimentul va fi considerat fals
negativ, cu exceptia cazului in care proba continua timp de inca un interval
de incercare, iar participantul furnizeazi una dintre urmatoarele
autoevaluari:

- Tn timpul intervalului de ncercare suplimentar, daci autoevaluarea
participantului este din nou mai mare sau egala cu pragul de
somnolentd, evenimentul este considerat fals negativ (de exemplu,
succesiunea rezultatelor poate fi 7-8-8, 7-9-9 sau 7-9-8);

- Tn timpul intervalului de ncercare suplimentar, daci autoevaluarea
participantului este nivelul 7 pe KSS, elementul din seria de date se
considera a fi un eveniment adevarat negativ si este marcat ca valoare
aberanta (de exemplu, succesiunea poate fi 6-8-7, 7-8-7 sau 7-9-7).
Toate valorile aberante se consemneaza n dosarul cu documentatia;

- Fara a aduce atingere altor situatii care pot fi excluse, in timpul
intervalului  de Tncercare suplimentar, daca autoevaluarea
participantilor este sub nivelul 7 pe KSS, elementele din seria de date
din respectiva incercare se exclud din datele generale rezultate din
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

incercare, deoarece este probabil ca rezultatele privind somnolenta ale
participantului sa fie neconcludente (de exemplu, succesiunea
rezultatelor poate fi 7-8-6 sau 6-8-6). Se recomanda organizarea unei
sesiuni de formare suplimentare pentru participant dupa obtinerea unui
astfel de rezultat.

Metode alternative

Producatorii pot folosi metode alternative de masurare pentru validarea sistemului
DDAW, in urmatoarele conditii:

(a) daca metoda alternativa monitorizeaza in mod direct starea participantului, de
exemplu, electroencefalograma (EEG) sau PERCLOS (procentul de Tnchidere a
pleoapei);

(b) daca metoda alternativa corespunde descrierii de la punctul 5.1., cu exceptia
scarii somnolentei si/sau a intervalului de timp folosit;

(c) daca determinarea se realizeaza prin analiza somnologica a unei inregistrari
video de catre trei evaluatori (somnologi) care nu interactioneaza cu participantul
si unul cu celalalt Tnainte de finalizarea procesului de evaluare. Tn cadrul acestei
metode, intervalul de timp nu depaseste 5 minute.

Tn cazul In care sunt folosite metode alternative KSS pentru determinarea nivelului
de somnolentd a conducatorului auto, producatorul prezintd dovezi ca metoda
aleasa reprezinta un mijloc valid si precis de evaluare a nivelului de somnolenta al
conducatorului auto si ca pragul de somnolenta folosit Tn incercarea in scopul
validarii este echivalent cu nivelul KSS mentionat la punctul 3.3.1 din partea 1.

Tn cazul analizei somnologice a unei inregistrari video, dovezile preconizate
vizeaza calitatea materialului video, vizibilitatea participantului, corespondenta
ntre scara de evaluare si KSS, pregitirea profesionald a evaluatorilor (in plus, este
necesar un nivel minim de performanta exprimat sub forma unei ,rate de
concordanta” cel putin egale cu 0,70), informatii privind independenta
evaluatorilor fata de dezvoltarea sistemului DDAW si descrierea modalitatii de
calcul a rezultatului final pe baza contributiilor somnologilor.

,Rata de concordanta” este un scor calculat pe baza evaluarii unei inregistrari
video faciale de catre un somnolog

n

Rata de concordantd = Z [1—-(l4; = B;])/D]/n
i=1
A: Valoarea rezultatului ,, adevarat” privind somnolenta din inregistrarea video
B: Nivelul de somnolenta determinat de somnolog
D: Nivelul maxim de somnolenta survenit in inregistrarea video de instruire
n: numarul evenimentelor (elementelor seriei de date) de evaluat in timpul
inregistrarii video de instruire

Daca in metoda alternativa se foloseste un alt interval de timp decét cel specificat
la punctul 5.1.2, in cazurile in care intervalele de evaluare sunt intre maximum 15
si minimum 5 minute, se aplica prevederile de la punctul 5.1.5.

Tn cazul in care intervalul de timp este mai scurt de 5minute, nu se aplica
interpretarea de la punctul 5.1.5. Tn schimb, se produce un eveniment fals negativ
doar daca sistemul DDAW nu emite un avertisment in intervalul de 10 minute care
urmeaza ultimului rezultat sub pragul de somnolenta. Daca timp de minimum
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5.24.

5.3.

6.1.

6.2.

7.1.

5 minute rezultatele sunt peste pragul de somnolentd si apoi sunt urmate de un
rezultat sub pragul de somnolenta, elementul din seria de date se considera aberant.
Toate valorile aberante se consemneaza in dosarul cu documentatia;

Tn cazul n care intervalele de timp sunt mai lungi de 15 minute, serviciile tehnice
pot avea in vedere marirea valorilor solicitate la punctul 8.1 literele (a) si (b) cu
valoarea prevazuta la punctul 8.1 litera (c), pentru a asigura mai bine evaluarea
corecta a nivelului de somnolenta al conducatorului auto.

Metode complementare

Pentru validarea unui sistem DDAW, producatorii pot folosi metode
complementare KSS sau metode alternative, care trebuie documentate
corespunzator in dosarul cu documentatia prevazut in partea 3.

Tn cazul in care se foloseste ca metoda complementara analiza somnologica a unei
inregistrari video, participa minimum doi evaluatori si se realizeaza un test reciproc
de eficacitate a acestora, iar rezultatele se consemneaza in dosarul cu
documentatia. Indiciile faciale si miscarile corporale/comportamentele aferente
fiecarui nivel de somnolenta de pe KSS trebuie demonstrate (de regula, acesta este
un document confidential).

Prag de somnolenta alternativ

Tn cazul in care, pentru validarea unui sistem DDAW, se folosesc metode
alternative la KSS, producatorul declara pragul aplicat si prezinta dovezi privind
echivalenta pragului cu nivelul 8 pe KSS.

In cazul in care In metoda alternativd se foloseste 0 scard cu mai putine niveluri
descriptive decat KSS, echivalenta dintre scara alternativa si KSS se raporteaza la
nivelul corespunzator cel mai scazut de pe KSS. Singura exceptie se aplica in cazul
nivelului de pe scara alternativa care este echivalent cu nivelul 8 de pe KSS, caz in
care raportarea se va face la nivelul corespunzator cel mai Tnalt de pe KSS.

De exemplu, daca pe scara alternativa nivelul ,,4” corespunde unui nivel intre ,,6 si
7” pe KSS, nivelul ,,4” pe scara alternativa va fi considerat nivelul ,,6” pe KSS.
Daca pe scara alternativa nivelul ,,A” corespunde unei unui nivel intre ,,6,5 si 8,5”
pe KSS, nivelul ,,A” pe scara alternativa se considera nivelul ,,8” pe KSS.

In cazul in care, pentru validarea unui sistem DDAW, se foloseste 0 metoda
complementara pe langa KSS sau 0 metoda alternativa, producatorul declara pragul
aplicat si prezinta dovezi privind echivalenta pragului cu nivelul 8 pe KSS.

Rezultatele incercarii

Producatorul elimina datele obtinute in cadrul incercarilor Tnainte de realizarea
unor analize statistice doar In cazurile urmatoare:

(a) daca exista o eroare Tn derularea procedurii de Tncercare;

(b) daca rezultatele privind somnolenta pe KSS ale participantului sunt considerate
neconcludente;

(c) daca se colecteaza insuficiente date pentru un participant (de exemplu, durata
probei a fost prea scurta sau participantul nu a generat minimum un eveniment
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7.2.

8.1.

adevarat pozitiv sau unul fals negativ).

Orice erori care se produc in timpul incercarii sunt consemnate de catre producator
in dovezile incluse in dosarul cu documentatia, separat de rezultatele incercarii,
impreuna cu datele eronate si, daca este cazul, cu motivul excluderii datelor unui
participant din analiza statistica.

Criterii de acceptare

Serviciile tehnice considera ca un sistem DDAW este eficace daca este indeplinita
cerinta (2) sau cerinta (b) de mai jos, modificata, daca este necesar, cu cerinta (C) In
cazul incercarilor in care intervalul de timp este de peste 15 minute sau cu cerinta
(d) Tn cazul incercarilor efectuate n mediu simulat:

(@) sensibilitatea medie este peste 40 % (valoare calculata pe baza mediei

.....

este peste 20 %. Aceasta inseamna ca 95 % dintre participanti au statistic o
sensibilitate medie mai mare de 20 %, conditie care se verifica cu ajutorul ecuatiei:

o ] Abaterea standard (sensibilitate)
(Sensibilitatea) medie — 1.645 X — — - > 20%
Numarul de participanti

(c) cerinta prevazuta la litera (a) se mareste cu 5 % si cerinta prevazuta la litera (b)
se mareste cu 2,5 % daca Tn metoda de ncercare nu se foloseste un interval de timp
egal sau mai scurt decat cel de 15 minute prevazut la punctul 5.2.3 (limita
superioara a plajei de intervale admise in metodele de Tncercare alternative metodei
recomandate).

(d) cerinta prevazuta la litera (a) se reduce cu 5 % si cerinta prevazuta la litera (b)
se reduce cu 2,5 % daca metoda de incercare este aplicata n conditii de drum.

De exemplu, sensibilitatea medie impusa in cadrul unei incercari in conditii de
drum in care se foloseste un interval de timp de maximum 15 minute va fi > 35 %,
iar sensibilitatea medie impusa in cazul unei incercari in conditii simulate cu un
interval de timp de peste 15 minute va fi > 45 %.

Calculul indicatorilor de performanta
Indicatorii de performanta se calculeaza ca:

.....

J— X

.....

Y Sensibilitatea
Numarul de participanti

(Sensibilitatea) medie =

Abaterea standard (sensibilitate):

Y(Sensibilitatea — (Sensibilitatea) medie)?
Numarul de participanti

Abaterea standard (sensibilitate) = J
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8.2.

unde:

n(TP) reprezintd numarul total de evenimente Tn care atat sistemul, cat si
conducatorul auto identifica in mod corect conducatorul auto ca fiind somnolent;
n(FN) reprezinta numarul total de evenimente in care sistemul anticipeaza ca
conducatorul auto nu este somnolent, dar in care acesta este, de fapt, somnolent;
n(FP) reprezinta numarul total de evenimente in care sistemul anticipeaza ca
conducatorul auto este somnolent, dar Tn care acesta nu este somnolent;

N(TN) reprezintd numarul total de evenimente in care atit sistemul, cat si
conducatorul auto identifica in mod corect conducatorul auto ca nefiind somnolent;

¥ reprezinta suma pentru toti participantii.

Nota: Distributia rezultatelor este aproximata de curba distributiei normale.

Tn cazul in care sistemul DDAW necesita 0 fazi de invitare, se exclud din criteriile
de acceptare enumerate la punctul 8.1. rezultatele obtinute pe durata etapei de
invatare sau timp de 30 de minute dupa ce se indeplineste conditia de activare a
sistemului DDAW, in functie de care dintre aceste doua perioade este mai scurta.

PARTEA 3

Proceduri pentru evaluarea documentatiei tehnice si incercarea in scopul verificarii

1.1

efectuate de autoritatile de omologare si de serviciile tehnice

Dosarul cu documentatia

Producatorul prezintd autoritatii de omologare si serviciului tehnic un dosar cu
documentatie care cuprinde dovezi privind eficacitatea sistemului. Dosarul cu
documentatia se refera atét la functionalitatea, cat si la validarea sistemului.

Functionalitatea sistemului

Printre elementele din dosarul cu documentatia care arata cum functioneaza
sistemul se numara:

(@) o lista a datelor de intrare ale sistemului, cuprinzand indicatorii primari si
secundari;

(b) o descriere a modului in care indicatorii functioneaza si monitorizeaza
comportamentul la volan;

(c) o descriere a comportamentului declansator monitorizat de sistem;

(d) dovezi privind relatia dintre conducerea Tn stare de somnolenta si/sau actiunile
asupra directiei si comportamentul declansator ales;

(e) pragul de somnolenta aplicat in sistem;

(F) viteza vehiculului la care se activeaza sistemul,

(9) o explicatie a functiilor de activare, reactivare si dezactivare a sistemului;

(h) un document in care este descrisd functionalitatea interfetei om-masina a
sistemului. Descrierea include dovezi privind conformitatea cu cerintele aplicabile
interfetei om-masina a sistemului DDAW (punctul 3.4. din partea 1) si, daca
producatorul alege sa nu urmeze recomandarile de la punctele 3.4.2.3., 3.4.2.4. si
3.4.2.5. din partea 1, justificarea acestei optiuni.

(i) un document care prezinta spre a fi testat de serviciul tehnic minimum un
protocol de incercare in cadrul caruia sistemul DDAW emite un avertisment atunci
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1.2.

cand protocolul este aplicat.

Lista datelor de intrare ale sistemului se transmite autoritatii de omologare sau
serviciului tehnic n scopul verificarii sistemului DDAW in vederea omologarii de
tip. Serviciul tehnic nu transmite autoritatii de omologare lista indicatorilor
secundari.

Validarea sistemului

Printre dovezile care demonstreaza eficacitatea sistemului se numara:

(@) informatii privind numarul si caracteristicile demografice ale participantilor
evaluati;

(d) descrierea conditiilor de incercare;

(e) dovezi ca sistemul functioneaza eficace in conditii meteorologice care nu Ti
limiteaza capacitatea operationala. Dovezile indica limitarile cunoscute sau logice
determinate de conditiile meteo, precum si provocarea tehnica si Strategia aplicata
pentru a controla actiunile sistemului Tn astfel de conditii meteo (de exemplu,
ploaie abundenta, ninsoare, temperaturi ridicate etc.).

(d) o descriere a metodologiei complete aplicate pentru evaluarea eficacitatii
sistemului si justificarea acesteia, inclusiv metode alternative sau complementare si
praguri de somnolenta alternative (mentionate la punctele 5.2.-5.3. si respectiv
punctul 6. din partea 2);

(e) o descriere a tehnicii de analizi statistica folosite; Tn cazul in care se foloseste 0
metoda de analiza statistica diferita de cea prevazuta la punctul 8.1, se prezinta
dovezi privind tehnica de analiza statistica si nivelul de semnificatie Statistica ales;
(F) 0 analiza si 0 descriere a rezultatelor;

(g) dovezi ca sistemul alerteazd conducatorul auto in momentul sau Tnainte de
momentul in care atinge nivelul de somnolenta pe KSS prevazut la punctul 3.3.1
din partea 1;

(h) datele fiecarui participant, pentru analiza anomaliilor statistice.

Informatiile privind caracteristicile demografice ale participantilor solicitate
conform literei (a) cuprind:
(i) criteriile de includere sau excludere aplicate la selectarea participantilor si
(if) o declaratie privind adecvarea participantilor n ceea ce priveste profilul
demografic tinta pentru vehicul, conform prevederilor de la punctul 3.3
din partea 2.

Informatiile privind metodologia completa de incercare solicitate conform literei
(d) cuprind:

(i) dovezi ca metodele complementare sau combinatia intre metoda
principald (KSS sau 0 metoda alternativa) si metodele complementare
reprezinta mijloace valide si precise de evaluare a nivelului de
somnolentd al conducatorului auto;

(if) informatii privind modul in care datele din metoda primara si cea
complementara au fost agregate si analizate pentru a evalua eficacitatea
sistemului DDAW,

(iii) dovezi ca pragul de somnolenta aplicat in incercarea in scopul validarii
este echivalent cu unul dintre nivelurile KSS prevazute la punctul 3.3.1
din partea 1.
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1.2.1.

1.2.2.

2.1

2.2

2.2.1.

2.2.2.

Tn cazul in care incercarea in scopul validarii s-a efectuat pe un alt vehicul,
documentatia cuprinde informatii care sa coreleze procesul de validare cu cerintele
de omologare de tip aplicabile vehiculului.

De exemplu, se prezintd documente care demonstreaza similitudinile tehnice sau
adaptarile necesare pentru a activa sistemul DDAW pe vehiculul prezentat pentru
omologare de tip. De asemenea, cerintele privind participantii sunt similare (profil
demografic, participarea unui conducator auto profesionist).

Tn cazul Tn care Tncercarea in scopul validarii s-a efectuat ca parte a unei cercetari
avand ca obiectiv determinarea conformitatii sistemul DDAW cu cerintele tehnice,
documentatia cuprinde informatii care coreleaza incercarea in scopul validarii cu
cerintele de omologare de tip aplicabile vehiculului respectiv.

De exemplu, se prezinta 0 legatura aditionala intre functiile activate ale versiunii
sistemului DDAW instalat pe autovehicul si o recalculare a valorilor echivalente

ale sensibilitatii pe baza datelor obtinute Tn etapa de cercetare.

H

Evaluarea dosarului cu documentatia si a raportului de incercare ale sistemului
DDAW de catre serviciul tehnic

Serviciul tehnic verificd daca producatorul a demonstrat, pe baza incercarilor
efectuate in conformitate cu prezenta anexa, ca sistemul DDAW indeplineste
criteriile tehnice prevazute in partea 1 si criteriile de validare prevazute in partea 2.
Se preconizeaza urmatoarele actiuni:
() se verifica daca nivelurile de performanta raportate corespund pragurilor
minime prevazute la punctul 3.3.1. din partea 1;
(b) se parcurge raportul de incercare pentru a verifica daca metodologia de
incercare prezentata indeplineste cerintele prevazute in partea 2;
(c) se evalueaza raportul privind incercarea in scopul validarii realizat de
producitor.

Tn cadrul evalurii raportului de incercare, se verifica daca dovezile subiacente cu
privire la incercarile efectuate corespund cu rezultatele raportate ale incercarilor in
suficienta masura pentru a confirma ca declaratia de performanta este adecvata.
Aceasta include analiza datelor participantilor pentru identificarea anomaliilor
statistice, cum ar fi numarul valorilor aberante.

Pentru evaluarea raportului de ncercare, serviciul tehnic poate folosi mijloace la
latitudinea sa. Astfel de mijloace pot consta intr-o analiza a seriilor complete de
date brute dintr-un esantion de incercari selectat de serviciul tehnic (inclusiv orice
date care au fost excluse din analiza) si refacerea unor parti ale incercarii n scopul
validarii pe baza datelor culese (poate fi aplicabila doar pentru anumite metode de
validare, cum ar fi analiza somnologica a unei inregistrari video).

Serviciul tehnic evalueaza capacitatea protocolului de fincercare propus de
producator de a detecta un eveniment de conducere sub influenta somnolentei,
tindnd seama de informatiile privind functionalitatea sistemului de la punctul 1.1.
De asemenea, serviciul tehnic efectueaza incercarea pe baza protocolului propus.

Incercarea se consideri reusita de indata ce sistemul DDAW emite o avertizare cu
privire la somnolenta conducatorului auto.

In cazul in care sistemul DDAW nu emite o avertizare cu privire la somnolenta
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2.2.3.

2.24.

conduciatorului auto, serviciul tehnic poate repeta Tncercarea de maximum doua ori.

Serviciul tehnic analizeaza cauza fundamentala a oricarei incercari esuate si
anexeazi analiza la raportul de Incercare. Tn cazul in care cauza fundamentala nu se
poate asocia cu o abatere de la conditiile de incercare, serviciul tehnic poate testa
orice variatie a parametrului in plaja de valori ale acestuia definita in protocolul
prezentat de producitor.

Tn sectiunea ,,observatii” a certificatului de omologare de tip se introduce codul
protocolului de incercare realizat de serviciul tehnic, pentru a oferi autoritatilor
competente posibilitatea ca, atunci cand desfasoara activitati de supraveghere a
pietei, de exemplu, sa solicite serviciului tehnic care a realizat incercarea sa
prezinte protocolul urmat.
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ANEXA 11
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2019/2144

Tn anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144, randul aferent cerintei E2 se inlocuieste cu
urmatorul text:

Obiect Acte de Dispozitii Mi | My | M3 | N2 [ N2 [ N3 | Oy | O | O3 | O4 | STU | Component
reglementare tehnice a
specifice

suplimentare

,,E2 Sistem de »-Regulamentul de B B B B B B
avertizare cu privire | legat (UE).../...*
la somnolenta si al Comisiei*

lipsa de atentie a
conducatorului auto

* Regulamentul delegat (UE) .../... al Comisiei din ... de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de
incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemul de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto si de modificare a anexei II la
Regulamentul mentionat JOL ..., ... p....).”

* JO: Introduceti in text numirul prezentului regulament si introduceti in nota de subsol numdrul, data, titlul si
trimiterea la JO ale prezentului regulament.
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