* Kk
i COMISIA
>k EUROPEANA

Bruxelles, 23.4.2021
C(2021) 2639 final

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI
din 23.4.2021

de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al
Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de
incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului lor si de modificare a anexei II la regulamentul mentionat

(Text cu relevanta pentru SEE)

RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL ACTULUI DELEGAT

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului® dispune echiparea
autovehiculelor din categoriile M si N cu sisteme de avertizare cu privire la somnolenta si
lipsa de atentie a conducatorului auto (driver drowsiness and attention warning - DDAW)
Tncepand cu 6 iulie 2022 pentru tipurile noi si incepand cu 7 iulie 2024 pentru toate vehiculele
noi. DDAW este definit ca un sistem care evalueazd vigilenta soferului vehiculului prin
analiza sistemelor vehiculului si avertizeazi conducitorul auto daca este necesar. In special,
DDAW trebuie sa detecteze sau sa recunoasca stilul de conducere si/sau modul de manevrare
a directiei specifice unui conducdtor auto care, din cauza oboselii, manifestd un nivel de
vigilenta scdzut, precum si sd interactioneze cu conducdtorul auto si sa il avertizeze prin
intermediul interfetei om-masina.

Comisia este Imputernicita sa stabileasca norme detaliate privind procedurile de Incercare si
cerintele tehnice specifice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
sistemul de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto.
Prezentul regulament delegat completeaza Regulamentul (UE) 2019/2144 prin stabilirea
acestor cerinte tehnice si proceduri de incercare. In special, regulamentul prevede o scara de
referintd care sa fie utilizatd de autoritatile de omologare si de serviciile tehnice pentru
determinarea nivelului de somnolentd al conducatorului auto, precum si o procedura de
incercare de referinta care sa fie efectuatd cu oameni.

2. CONSULTARI INAINTEA ADOPTARII ACTULUI

Cu ocazia pregatirii prezentului act, Comisia a desfasurat consultdri adecvate cu experti si
parti interesate din statele membre, care au confirmat sustinerea lor in general.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE ACTULUI DELEGAT

Prezentul act delegat isi are temeiul juridic in articolul 4 alineatul (6) si articolul 6
alineatul (6) din Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului.

Oboseala afecteaza negativ capacitatea conducatorului auto de a conduce cu eficacitate si in
conditii de siguranta. Se estimeaza ca aceasta este cauza unui procent cuprins intre 10 % si
25% din totalul accidentelor rutiere produse in Europa?. Intrucit sciderea vigilentei
conducatorului auto pe fondul oboselii se observa mai ales In cazul deplasarii pe distante
lungi cu viteza constanta, potentialul in materie de siguranta al sistemului DDAW este
preconizat sa se manifeste in cazul conducerii pe drumuri situate in afara zonelor urbane, unde
limita de viteza depaseste 70 km/h. Din acest motiv, se propune sa nu se impund instalarea
sistemelor de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto pe
autovehicule a caror viteza maxima prin constructie nu depaseste 70 km/h.

in prezent nu existd protocoale EURO NCAP® pentru incercarea sistemelor DDAW. Cu
dezvoltarea acestor sisteme se ocupa echipele de cercetare, producatorii si furnizorii de
automobile, asadar, dispozitiile prezentului regulament se referd la aspectele specifice
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/fatique/fatigue_and_road_crashes/frequency of fatigu
e_related_crashes_en.
Programul european pentru evaluarea vehiculelor noi: https://www.euroncap.com/en.
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interfetei om-masina si la mediul in care sistemul DDAW trebuie sa avertizeze conducatorul
auto.

Intrucat sistemele DDAW evalueazi starea fizici a conducitorului auto prin mijloace
indirecte, nu este posibild incercarea integrald a acestor sisteme printr-0 Serie de probe
definite sau cu un aparat programabil care ar reproduce comportamentul uman. De aceea, se
propune aplicarea urmatoarelor metode de incercare:

1) Producatorul vehiculului realizeaza incercarile de validare cu oameni, fie intr-un
mediu simulat, fie intr-un vehicul de incercare, si prezinta autoritatilor de omologare
si serviciilor tehnice documentatia tehnicd si rezultatele incercarilor spre evaluare,
sub forma unei compilatii de situatii In care sistemul reuseste si in care nu reuseste sa
avertizeze conducatorul auto cu privire la starea sa de somnolentd. De asemenea,
producatorul vehiculului propune autoritatii de omologare sau serviciului tehnic cel
putin un protocol de Incercare pentru verificarea capacitatii sistemului DDAW de a
avertiza conducatorul auto.

2) Autoritatea de omologare sau serviciul tehnic evalueazd documentatia tehnica si
rezultatele incercarilor de validare efectuate de producatorul vehiculului, avand
posibilitatea de a reface incercarile cu privire la predictibilitatea sistemului DDAW.
Autoritatile de omologare de tip sau serviciile tehnice executa protocolul de incercare
pregatit de producatorul vehiculului si, in functie de capacitatea sistemului DDAW
de a avertiza conducatorul auto cel putin o datd in timpul incercdrii, emite
calificativul ACCEPTAT sau RESPINS.

Cerintele de performantd propuse pentru incercdrile cu oameni se bazeazd pe o metoda
statistica, ludnd in considerare fie media eficientei pentru toti participantii la incercare, fie
eficienta minima pentru 95 % dintre acestia. Nivelul de somnolentd se determind in
conformitate cu scara de referintd prevazuta in prezentul regulament. Producétorii de vehicule
pot alege, insa, sa foloseascd o metoda alternativa de validare, caz in care aceasta trebuie sa
fie documentata corespunzator, iar echivalenta cu scara de referinta trebuie demonstratd
autoritatii de omologare sau serviciului tehnic.

Prezentul = regulament  delegat al  Comisiei  modifica  si  anexa |l la
Regulamentul (UE) 2019/2144, prin adaugarea unei trimiteri la prezentul regulament, care
este actul normativ care stabileste cerintele specifice aplicabile sistemelor de avertizare cu
privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto.
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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI
din 23.4.2021

de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al
Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de
incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului lor si de modificare a anexei II la regulamentul mentionat

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului
din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,
(UE) nr. 672/2010, (UE) nr.1003/2010, (UE) nr.1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE)
nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr.130/2012, (UE) nr.347/2012, (UE)nr.351/2012, (UE) nr.1230/2012 si
(UE) 2015/166" ale Comisiei, in special articolul 4 alineatul (6) si articolul 6 alineatul (6)
litera (a),

Tntrucét:

(1)  Articolul 6 din Regulamentul (UE) 2019/2144 impune echiparea autovehiculelor din
categoriile M si N cu anumite sisteme avansate pentru vehicule, inclusiv cu sisteme de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto (sisteme
,DDAW?”). In anexa II, regulamentul prevede cerintele de bazi pentru omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de avertizare cu privire la
somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto.

2 Sunt necesare norme detaliate privind procedurile de incercare si cerintele tehnice
specifice pentru omologarea de tip a autovehiculelor n ceea ce priveste sistemele de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto.

3) Oboseala afecteaza negativ capacitatile fizice, cognitive, psthomotorii si de integrare
senzoriald ale conducdtorului auto, acestea fiind necesare pentru conducerea in conditii
de siguranta. Oboseala conducatorului auto este un factor in 10-25 % din totalul
accidentelor rutiere produse in Uniune.

(4)  Tn conformitate cu articolul 3 alineatul (5) din Regulamentul (UE) 2019/2144, sistemul
DDAW este un sistem care evalueaza vigilenta conducatorului prin analiza sistemelor
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vehiculului si, daca este necesar, avertizeaza conducatorul auto prin intermediul
interfetel om-masina.

Sistemele DDAW sunt mai eficace in afara zonelor urbane, deoarece scaderea
vigilentei conducatorului auto din cauza oboselii se produce mai ales in cazul
deplasarii pe distante lungi cu vitezd constantd. In plus, modificarea permanenti a
stilului de conducere si a modului de manevrare a directiei in timpul conducerii
autovehiculului In zonele urbane face dificild evaluarea cu ajutorul tehnologiilor
disponibile. Prin urmare, autovehiculele cu o viteza maxima prin constructie de
70 km/h sau mai mica trebui sa fie scutite de obligatia de a fi echipate cu sisteme
DDAW.

Intrucat sistemele DDAW evalueaza starea fizicd a persoanei prin mijloace indirecte,
cum ar fi analiza sistemului si recunoasterea stilului de conducere si/sau a modului de
manevrare a directiei specifice unui conducdtor auto care, din cauza somnolentei,
manifestd un nivel de vigilentd scdzut, nu este posibild Incercarea integrald a acestor
sisteme printr-o serie de probe definite sau cu un aparat programabil care ar reproduce
comportamentul uman. In schimb, producitorul vehiculului trebuie si realizeze
incercarile de validare cu oameni si sd prezinte autoritatii de omologare rezultatele
incercarilor impreund cu cel putin un protocol de incercare pentru verificarea
capacitatii sistemelor DDAW de a avertiza conducatorul auto somnolent.

Luand in considerare caracterul indirect al determindarii, variabilitatea efectelor
somnolentei asupra oamenilor si relativa imaturitate a tehnologiilor disponibile,
cerintele de performantd aplicabile sistemelor DDAW trebuie stabilite la un nivel
realist si care poate fi atins. Totodatd, avand 1n vedere faptul cd, pentru a incuraja
dezvoltarea unor noi tehnologii, aceste cerinte trebuie sa fie neutre din punct de vedere
tehnologic, evaluarea performantei sistemelor DDAW trebuie sd se bazeze pe o
metoda statisticd, ludnd in considerare fie media eficientei pentru toti participantii la
incercare, fie eficienta minima pentru 95 % dintre acestia. Totusi, trebuie preferata
utilizarea celei de-a doua optiuni, deoarece prevede ca sistemele DDAW vor avea o
eficacitate egala in cazul tuturor participantilor.

Prezentul regulament trebuie sd prevada o scard de referintd pe care producatorii sa o
foloseascd pentru determinarea nivelului de somnolentd al conducatorului auto in
cadrul incercarilor cu oameni. in cazul in care producitorii aleg si foloseascd o
metoda alternativa de determinare, aceasta trebuie sd fie documentatd corespunzator si
trebuie sa fie prezentatd echivalenta cu scara de referintd prevazutd in prezentul
regulament.

Tabelul din anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144, care cuprinde lista cerintelor
mentionate la articolul 4 alineatul (5) si articolul 5 alineatul (3) la regulamentul
respectiv, nu contine nicio trimitere la acte normative referitoare la sisteme de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto. Prin
urmare, este necesar sa se introduca in aceasta anexa 0 trimitere la prezentul
regulament.

Prin urmare, Regulamentul (UE) 2019/2144 trebuie sa fie modificat in consecinta.

Intrucat Regulamentul (UE) 2019/2144 se aplici incepand cu 6 iulie 2022, prezentul
regulament trebuie sa se aplice de la aceeasi data.

Dispozitiile prezentului regulament sunt strans corelate, deoarece se refera la norme
privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si
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lipsa de atentie a conducatorului lor. Ca urmare a normelor stabilite in prezentul
regulament, este necesar sa se adauge o trimitere la prezentul regulament in anexa II la
Regulamentul (UE) 2019/2144. Prin urmare, este oportun ca aceste dispozitii sa fie
prevazute intr-un regulament delegat unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica autovehiculelor din categoriile M si N, astfel cum sunt definite
la literele (a) si (b) ale articolului 4 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului, cu o vitezd maxima prin constructie de peste
70 km/h.

Articolul 2

Cerinte tehnice aplicabile sistemelor de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de
atentie a conducatorului auto

Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de
avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto sunt prevazute in
partea 1 a anexei I.

Articolul 3

Proceduri pentru validarea sistemelor de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de
atentie a conducatorului auto

Procedurile de incercare pentru validarea de cétre producdtor a sistemelor de avertizare cu
privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului auto sunt prevazute in partea 2 a
anexei 1.

Articolul 4

Proceduri pentru evaluarea documentatiei tehnice si pentru efectuarea de incercari de
verificare

Procedurile pentru evaluarea documentatiei tehnice prezentate de producator si pentru
efectuarea de Tncercari de verificare de citre autorititile de omologare si de catre serviciile
tehnice sunt prevazute in partea 3 a anexei |I.

Articolul 5
Modificiri aduse Regulamentului (UE) 2019/2144

Anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului se
modifica in conformitate cu anexa Il la prezentul regulament.

Articolul 6
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.
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Se aplica de la 6 iulie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct 1n toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 23.4.2021

Pentru Comisie

Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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