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30.4.2004

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 29. aprila 2004

urcujice zdkladné parametre technickych $pecifikicii pre interoperabilitu pre ,,hluk, ndkladné vagény
a ,telematické aplikdcie pre ndkladni dopravu” podla smernice 2001/16/ES

(ozndmené pod cislom dokumentu C(2004) 1558)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2004/446/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu 2001/16/ES Eurdpskeho parlamentu
a Rady z 19. marca 2001 o interoperabilite systému transeurép-
skych konvenénych zeleznic (1), a najma na jej ¢lanok 6 ods. 1 a 6
ods. 4,

kedze:

(1)  vsdlade s ¢lankom 2 pism. ¢) smernice 2001/16/ES sa sys-
tém transeurdpskych konvenc¢nych Zeleznic dalej cleni
na Strukturdlne alebo funkéné subsystémy. Kazdy zo sub-
systémov bude predmetom technickej $pecifikdcie pre inte-
roperabilitu (TSI);

(2)  ako prvy krok musi spolo¢ny reprezentativny organ vypra-
covat ndvth TSI podla manddtu udeleného Komisiou
v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 21 ods. 2 smer-
nice;

(3)  vybor vytvoreny podla ¢ldnku 21 smernice 2001/16/ES
(dalej len ,vybor“) vymenoval Eurépske zdruzenie pre inte-
roperabilitu Zeleznic (dalej len , AEIF“) ako spolo¢ny repre-
zentativny organ;

(4)  AEIF bol udeleny mandat na vypracovanie navrhu TSI pre
Jhluk®, ndkladné vagény“ a ,telematické aplikdcie pre
nakladni dopravu®;

(5)  vstlade s ¢lankom 6 ods. 4 smernice 2001/16/ES je vak
prvou etapou vyvoja vyssieuvedenych TSI stanovenie cha-
rakteristik ich zakladnych parametrov, ktoré pouzije AEIF.
Nevylu¢uje to potrebu overit a, v pripade potreby, dalej
zmenit a doplnit, aktualizovat alebo upravit tieto parame-
tre v zodpovedajtcich TSI, ktoré sa maji prijat v stlade
s ¢ldnkom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES;

() U.v.ESL 110, 20.4.2001,s. 1.

(6)  bolo nahldsenych niekolko osobitnych pripadov o ktorych
sa diskutuje v suvislosti s vyvojom zodpovedajticich TSIL
Pokladd sa v3ak za vhodnejsie zahrnit osobitné pripady
radsej do TSI ako do tohto rozhodnutia;

(7)  bez toho, aby bol dotknuty c¢lanok 25 smernice
2001/16/ES, neovplyviiuje toto rozhodnutie ani existujici
systém Zzeleznic ani vyvoj novych projektov pokial nie st
prijaté zodpovedajtce TSI;

(8)  vsulade s vyssieuvedenym mandatom uz AEIF vypracovala
tplny ndvrh TSI pre subsystémy ,telematické aplikdcie pre
nakladnd dopravu®, ,hluk® a ,nakladné vagény*“. Tieto TSI
budid prijaté hned po vypracovani analyzy ndkladov
a vynosov ustanovenej smernicou 2001/16/ES a po porade
s organizdciami uzivatelov a socidlnymi partnermi;

(9)  mali by byt prijaté definicie a charakteristiky, ktoré musia
byt dodrziavané pre zdkladné parametre pre ,hluk®, ,né-
kladné vagony“ a ,telematické aplikdcie pre nakladna
dopravu“ ako navrhlo AEIF;

(10) opatrenie ustanovené v tomto rozhodnuti st v stlade so
stanoviskom vyboru vytvoreného smernicou 2001/16/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Definicie a charakteristiky, ktoré musia dodrziavat zdkladné
parametre TSI pre ,hluk®, ,ndkladné vagdny“ a ,telematické
aplikicie pre ndkladnd dopravu“ uvedenych v smernici
2001/16/ES st uvedené v prilohe k tomuto rozhodnutiu.
Cldnok 2
Toto rozhodnutie je adresované ¢lenskym Statom.

V Bruseli 29. aprila 2004

Za Komisiu
Loyola DE PALACIO
podpredsednicka Komisie
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1.1.

ZAKLADNE PARAMETRE TYKAJUCE SA TSI ,HLUK“

Hluk vyddvany ndkladnymi vagénmi

Opis parametra

Hluk vyddvany ndkladnymi vagénmi sa dalej deli na hluk pocas prejazdu a staciondrny hluk.

Na hluk pocas prejazdu ndkladného vagona ma velky vplyv hluk valenia (hluk pri styku koleso/kolajnica).
Sadu parametrov pre charakterizdciu hluku pocas prejazdu tvoria:

— hladina akustického tlaku, podla definovanej metédy merania,
— poloha mikrof6nu,

— rychlost vagona,

— drsnost kolajnice,

— dynamické a radiacné spravanie trate.

Staciondrny hluk ndkladného vagéna sa moéze vyskytnit len ak je vagdn vybaveny pomocnymi
zariadeniami ako st motory, generdtory, chladiace systémy. Vacsinou je to uplatnitelné na chladiace
vagony. Sadu parametrov pre charakterizdciu staciondrneho hluku tvoria:

— hladina akustického tlaku, podla definovanej metédy merania a poloha mikrofénu,

— prevadzkové podmienky.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat
Limity pre hluk pocas prejazdu

Ukazovatel pre hluk pocas prejazdu je A-vdzend ekvivalentnd nepretrzitd hladina akustického tlaku L5,
p meraného pocas Casu prejazdu vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 + 0,2 m nad temenom kolajnice.
Merania sa vykondvaji v stlade s normou prEN ISO 3095:2001, okrem pripadov, ak referencnd kolaj
splia poziadavky uvedené v prislusnej TSI

Medzné hodnoty L., 1, pre hluk pocas prejazdu ndkladnych vagénov za tychto vyssieuvedenych
podmienok sa stanovia na zdklade vykonu blokov K, pricom sa zohladnia potrebné aspekty bezpecnosti.
AEIF vezme do tivahy dostupné vysledky meracej kampane do 1. februdra 2004.

Hluk pocas prejazdu vlaku sa meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximaélnej rychlosti, avsak nie vy3sej ako
200 km/h. Hodnoty, ktoré maji byt porovnané s limitmi je maximum hodnoty nameranej pri rychlosti
80 km/h a hodnoty nameranej pri maximaélnej rychlosti, ale vo vztahu k rychlosti 80 km/h na zdklade
rovnice

L 80 km/h) = L, x.q 1p V) — 30*l0g (v/80 km/h).

pAeq, Tp (
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Limity pre staciondrny hluk

Akusticky tlak staciondrneho hluku musi byt opisany pomocou A-vdzenej ekvivalentnej
nepretrzitej hladiny akustického tlaku L, .., 1, podla normy prEN ISO 3095:2001, kapitola 7.5.
Medzné hodnoty L s, 1, pre staciondrny hluk nékladnych vagénov vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje sd
uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1: Medzné hodnoty L pre stacionarny hluk nékladnych vagénov

pAeq, Tp

Vagoény L

pAeq, T

Vsetky ndkladné vagony < =65 dB(A)

Hladina akustického tlaku staciondrneho hluku je energeticky priemer vsetkych hodnot merania
nameranych v bodoch merania podla normy prEN ISO 3095:2001 priloha A, obrizok A.1.

Hluk vydivany lokomotivami, viacvozovymi jednotkami a osobnymi vagénmi

Opis parametra

Hluk vyddvany lokomotivami, viacvozovymi jednotkami a osobnymi vagonmi sa dalej delf na staciondrny
hluk, hluk pri starte a hluk pocas prejazdu. Na staciondrny hluk maji velky vplyv pomocné zariadenia,
konkrétne chladiace systémy, klimatizdcia a kompresor.

Hluku pri Starte okrem zvuku styku koleso/kolajnica tiez dominuji pomocné zariadenia, najma ako
funkcia rychlosti preklzdvania kolesa a trakéné komponenty (motor, prevod, trakény meni¢ a dieselové
motory).

Na hluk pocas prejazdu md vysoky vplyv hluk valenia spojeny so vzdjomnym posobenim
koleso[kolajnica, ako funkcia rychlosti vozidla. Samotny hluk valenia je sposobovany drsnostou
a dynamickym spravanim kolaje. V pripade nizsich rychlosti je tieZ zahrnuty hluk pomocnych zariadeni
a trakénych jednotiek. Vydavana hladina hluku je charakterizovand:

— hladinou akustického tlaku, podla definovanej metédy merania,

— polohou mikrofénu.

Viacvozové jednotky st pevné vlakové sipravy bud s rozlozenym pohonom, alebo s jednym alebo
viacerymi osobitne urenymi motorovymi vozfiami a osobnymi vagénmi. Viacvozové jednotky
s elektrickou trakciou sa skratene uvadzaja ako ,EMU's, s dieselovou trakciou ako ,DMU’s“. V tomto
dokumente vyrazy ,diesel” alebo ,dieselovy motor* zahfnajii vietky druhy tepelnych motorov, ktoré sa
pouZzivaji na trakciu. Pevné vlakové zostavy, ktoré sa skladaji z dvoch lokomotiv a osobnych vagénov
nemdzu byt pokladané za viacvozové jednotky, ak mozu elokomotivy prevadzkované v roznych
vlakovych konfiguracidch.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

Limity pre staciondrny hluk st definované vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 a 3,5 m nad temenom
kolajnic. Podmienky merania st definované normou prEN ISO 3095:2001 s odchylkami definovanymi
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v prislusnej TSI. Ukazovatelom pre hladinu akustického tlaku je L, xcq, 1p- Medzné hodnoty pre emisiu
hluku vozidiel podla tychto vyssie uvedenych podmienok sii uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2: Medzné hodnoty L pre staciondrny hluk lokomotiv E a D, EMU’s, DMU’s a osobnych

, pAeq, Tp
vagénov
Vozidld Loncq v

Elektrické lokomotivy 75
Dieselové lokomotivy 75
EMU’s 68
DMU'’s 73
Osobné vagony 65

Limity pre hluk pri Starte

Limity pre hluk pri $tarte st definované vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 a 3,5 m nad temenom
kolajnic. Podmienky merania st definované normou prEN ISO 3095:2001 s odchylkami definovanymi
v prislusnej TSI. Ukazovatelom pre hladinu akustického tlaku je L o, 1 Medzné hodnoty pre hluk pri
Starte vozidiel podla tychto vyssieuvedenych podmienok st uvedené v tabulke 3.

Tabulka 3: Medzné hodnoty L pre hluk pri tarte lokomotiv E a D, EMU’s, DMU’s

pAeq, Tp
Vozidlo Ly Apmax
Elektrické lokomotivy 82
Dieselové lokomotivy 86
EMU’s 82
DMU’s 83

Limity pre hluk pocas prejazdu

Limity pre hluk pocas prejazdu st definované vo vzdialenosti 7,5 m od osi referen¢nej kolaje, 1,2 alebo
3,5 m nad temenom kolajnic pre rychlost vozidla 80 km/h. Ukazovatelom pre hladinu akustického tlaku
je LpAeq, Tp*

Merania sa vykonavajii v stlade s normou prEN ISO 3095:2001, okrem pripadov, ak referencnd trat spliia
poziadavky uvedené v prislusnej TSI

Hluk pocas prejazdu vlaku sa meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximélnej rychlosti, avsak nie vy3sej ako
200 km/h. Ostatné rychlosti uvedené v norme ISO 3095 sa nezohladriujii. Hodnota, ktord sa ma porovnat
s limitmi (pozri) je maximum hodnoty nameranej pri rychlosti 80 km/h a hodnoty nameranej pri
maximdlnej rychlosti, ale vo vztahu k rychlosti 80 km/h na zdklade rovnice

L (80 km/h) = L

~ “pAeq, Tp

v) — 30*log (v/80 km/h).

pAeq, Tp

Medzné hodnoty pre emisiu hluku lokomotiv E a D, EMU’s, DMU’s a osobnych vagénov podla tychto
vyssieuvedenych podmienok st uvedené v.

Tabulka 4: Medzné hodnoty L, s, 1, pre hluk pocas prejazdu lokomotiv Ea D, EMU’s, DMU’s a osobnych
vagonov

Vozidlo L @7,5m

pAeq, Tp

Elektrické lokomotivy 85

Dieselové lokomotivy

85 (potvrdi test)

EMU’s 81
DMU’s 82
Osobné vagény 80
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2.1.

2.1.1.

Zakladné parametre tykajiice sa TSI ,,ndkladné vagény*

Rozhranie (napr. spriahnutie) medzi vozidlami, medzi skupinami vozidiel a medzi vlakmi

Opis parametra
Zariadenie pouzivané na pripojenie jedného Zelezni¢ného vozidla (sipravy vozidiel, vlaku) k druhému.

V rdmci interoperabilnych vlakovych stiprav moze byt pouzity ktorykolvek jednotlivy systém spriahnutia.
Tieto vlakové stipravy musia mat na koncoch k dispozicii interoperabilné niidzové spriahadla.

Poziadavky na rozhranie medzi inteoperabilnymi vozidlami/vlakovymi stipravami maji byt definované
len pre mechanické, elektrické a pneumatické spriahadld za normdlnych a nidzovych podmienok. Tam,
kde je to vhodné st zahrnuté voziiové mostiky pre rozhranie s osobnymi vagénmi.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat
Vseobecne
Vagény maji na oboch koncoch pruzny ndraznikovy a tahadlovy mechanizmus.

Stpravy vagénov, ktoré nie st pocas prevadzky nikdy rozpojené sa pre uplatiiovanie tejto poziadavky
pokladajii za jeden vagén. Rozhrania medzi tymito vagénmi obsahuji pruzny systém spriahnutia, ktory
moze odoldvat silim sposobenym predpokladanymi prevddzkovanymi podmienkami.

Vlaky, ktoré nie st pocas sluzby nikdy rozpojené sa pre uplatiiovanie tejto poziadavky pokladaji za jeden
vagon. Ak nemaji Standardni skrutkovku a ndrazniky, maju zariadenie na upevnenie ntidzovej
skrutkovky na oboch koncoch. Spoje medzi jednotlivymi vagénmi spliiaji vyssieuvedené poziadavky
na stipravy vagénov.

Ndrazniky

Ak st namontované ndrazniky, st na konci vozidla namontované dva identické ndrazniky. Tieto
nérazniky st stlacitelné.

Vyska osi ndraznikového mechanizmu je od 940 mm do 1 065 mm nad trovilou kolajnice za vietkych
podmienok zataZenia.

Standardnd vzdialenost medzi osami nraznikov je menovite 1 750 mm, symetricky po oboch stranich
osi ndkladného vagéna.

Nérazniku maji minimdlne stla¢enie 105 mm % mm a schopnost pohlcovania energie aspofi 30 kJ.
Hlavy ndraznikov st vyduté a polomer krivosti ich pracovnej gulovej plochy sa rovnd 2 750 mm + 50 mm.

Vagony vybavené ndraznikmi so stlacenim presahujicim 105 mm maji vzdy Styri identické narazniky
(elastické systémy, stlaCenie) vykazujiice rovnaké konstrukéné charakteristiky.

Ak je potrebnd vymenitelnost ndraznikov, ostane volny nasledujiici volny priestor pre nosnd platiu.
Néraznik sa primontuje k celnému nosniku vagéna pomocou Styroch kvalitnych skrutiek so
zabezpecovacimi prvkami M24 @ (napr. samozvernd matica, atd.), s medzou klzu aspon 640 N/m.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Nérazniky musia mat identifika¢nt znacku. Identifika¢nd znacka obsahuje minimalne stlacenie naraznika
v ,mm"“ a hodnotu kapacity ndraznika pre akumulovanie energie.

Tahadlovy mechanizmus

Standardny tahadlovy mechanizmus medzi vozidlami je nesavisly a skladd sa zo skrutkovky trvalo
pripojenej k hdku, tazného hdku a tahadlu s pruzinovym systémom.

Vyska osi tazného héku je od 950 mm do 1 045 mm nad troviou kolajnice za vietkych podmienok
zatazenia.

Tazny hdk a fahadlo musia odolat bez zlomenia sile 1 000 kN.

Skrutkovka musi odolat bez zlomenia sile 850 kN. Medza pevnosti skrutkovky je nizsia ako medza
pevnosti ostatnych casti tahadlového mechanizmu.

Maximdlna hmotnost skrutkovky nesmie presiahnut 36 kg.

Dika skrutkovky merand od bodu zapojenia ucha spriahadla po stred zdpadky spriahadla a tazného haku
zodpoveda:

— 986 mm "'° 5 mm pri Gplne vyskrutkovanom spriahadle

— 750 mm + 10 mm pri Gplne zaskrutkovanom spriahadle.

Kazdé ¢elo vagéna md zariadenie na podopretie spriahadla, ked sa nepouziva. Ziadna cast spriahacej
stpravy nesmie siahat nizsie ako 140 mm nad temeno kolajnice, ked'je jej os vo svojej najnizsej povolenej
polohe.

Vzdjomné posobenie tahadlového a ndraznikového mechanizmu

Vzdjomnd poloha ndraznikov a tahadlového mechanizmu je navzdjom prisposobend tak, aby umoznovala
bezpecny prejazd oblikom s polomerom 150 m. Pre dva vagony spriahnuté na priamom useku kolaje
s dotykajicimi sa ndraznikmi, nesmie predpitie medzi tymito dvoma komponentmi v obliku
s polomerom 150 m presiahnut 250 kN.

Vzdialenost medzi prednym okrajom otvoru tazného hidku a prednou stranou dplne vytiahnutych
néraznikov je do 355 mm *** ) mm u nového zariadenia.

Bezpelny vjazd a vyjazd pre vozovy park

Opis parametra

Pre ndkladné vagény: posunovanie, prevadzka, vstup a vychod pre Zelezni¢nych zamestnancov alebo
nakladaci persondl. Len pre cisternové vagény: vjazd na cisternovt plosinu.

Tento parameter zahffia rozmery, polohu a vysku stupienkov a drzadiel ako aj protiSmykovy dizajn pre
posadku, schodiky na zem a pevnost dveri a odolnost voci silim.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

Vozidld st navrhnuté tak, Ze zamestnanci nie si vystaveni neprimeranému riziku pocas spdjania
a rozpdjania. Ak st pouzité skrutkovky a bo¢né ndrazniky, si potrebné priestory zndzornené na obr. 1
niz$ie bez napevno namontovanych Casti. Spojovacie kable a pruzné hadice mozu byt vo vntri tohoto
priestoru. Pod ndraznikmi nie st Ziadne zariadenia, ktoré brania pristupu do tohto priestoru.
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Obr. 1 Bernsky priestor (volny priestor pre posunovaca)

VOLNY PRIESTOR VYHRADENY NA OKRAJOCH VOZIDIEL

ESPACES LIBRES A RESERVER AUX EXTREMITES DES VEHICULES
FREIZUHALTENDE RAUME AN DEN WAGENENDEN
CLEARANCES TO BE PROVIDED AT VEHICLE EXTREMITIES
VOL'NY PRIESTOR VYHRADENY NA OKRAJOCH VOZIDIEL
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Ak je namontované kombinované samocinné a skrutkové spriahadlo moze hlava samocinného spriahadla
presahovat Bernsky priestor na lavej strane (ako je vidiet na obr. 1), ked'je zloZeny a pouziva sa skrutkové
spriahadlo.

Pod kazdym ndraznikom sa nachddza drzadlo. Drzadld musia vydrzat zataZenia sposobené posunovacmi,
ked pristupujti do priestoru medzi ndraznikmi.

Vsetky pevné Casti umiestnené na okrajoch vozidiel mimo volnych priestorov definovanych na obrazku
1 a vyssie ako je spodny okraj ndraznika musia byt vo vzdialenosti najmenej 40 mm od ¢elnej roviny tiplne
stla¢enych ndraznikov.

Okrem vagénov pouzivanych v napevno spriahnutych vlakoch, je na kazdej strane vozidla aspoii jeden
stupienok a jedno drzadlo pre posunovacov. Nad stupienkami a okolo nich musi byt dostatok priestoru
tak, aby bola zaistend bezpecnost posunovaca. Stupienky a drzadld st navrhnuté tak, aby vydrzali
zataZenia sposobené posunovacom. Stupienky st najmenej 150 mm od vertikdlnej roviny na konci Gplne
stlacenych ndraznikov. Stupienky a oblasti, ktoré poskytuji pristup pre prevddzku, nakladanie
a vykladanie st protismykové.

Na kazdom konci vagdna, ktory moze tvorit koniec vlaku sii zariadenia na pripevnenie koncového svetla.
Tam, kde je to potrebné musia byt k dispozicii stupienky a drzadld na umoznenie lahkého pristupu.

Drzadld a stupienky st podrobené kontrole v obdobiach beznej idrzby a ak sa ndjdu zndmky vézneho
poskodenia, popraskania alebo korézie, prijmu sa ndpravné kroky.
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2.3. Funk¢né poziadavky: pevnost hlavnej konstrukcie vozidla

2.3.1. Opis parametra

Budiicimi projektovymi cielmi by malo zvySenie uzito¢ného zatazenia ndkladnych vagénov znizenim
hmotnosti vozidla.

Sacasny zdkladny parameter:

— definuje minimélne konstrukéné poziadavky na hlavnt (primdrnu) konstrukciu vozidiel, ktord nesie
zatazenie, vo vztahu k vynimo¢nym funkénym zataZeniam a prevddzkovym zataZeniam. ZataZenia
musia zahffiat zatazenia, ktorym je vozidlo vystavené kvoli hmotnosti vozidla, uzitocnému zatazeniu,
pohybu po kolaji, zrychlovaniu a brzdeniu a zatazeniam pdsobiacim na konstrukciu zariadenim, ktoré
je k nej pripojené (pozri tiez nadvihnutie a zdvihanie zdvihdkom.);

— $pecifikuje medzné kritéria tuhosti (tuhost pri kriteni);

— udédva dovolené namdhanie pre materidly z hladiska prijatelnych zdrojov ddajov (statickych
a tnavovych) a metéd hodnotenia;

— S$pecifikuje prijatelné metédy overovania platnosti.

2.3.2. Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat
Vseobecne

Konstrukény dizajn vagénov sa vykondva v silade s poziadavkami oddielu 3 normy EN12663
a konstrukcia md splnat kritéria definované v ustanoveniach 3.4 az 3.6 tejto normy.

Okrem uZ definovanych kritérii je pripustné pri vybere bezpecnostného faktora definovaného
v ustanoven{ 3.4.2. vziat do tvahy predlZenie materidlu pri zlyhani. Usmerujice pozndmky uvddzaji
prijatelny pristup.

Pri posudzovani Zivotnosti je dolezité zabezpecit, aby boli pripady zatazenia typické pre urCené pouzitie
a vyjadrené spdsobom zodpovedajiicim zvolenému dizajnovému $tandardu. Akékolvek usmernenia pre
vyklad zvoleného dizajnového Standardu sa mali dodrziavat.

Dovolené namdhanie pre materidly pouzité pri konstrukcii vagénov je stanovené podla oddielu 5 normy
EN 12663.

Konstrukcia vagénu sa podrobi kontrole v obdobiach beznej Gdrzby a ak sa ndjdu zndmky vdzneho
poskodenia, popraskania alebo korézie, prijmu sa ndpravné opatrenia.

Tento oddiel definuje minimdlne konstrukéné poziadavky na hlavni (primarnu) konstrukciu vagénov,
ktord nesie zataZenie, a rozhrania so zariadeniami a uZito¢nym zatazenim.

Tieto poziadavky sa vztahuji na:
*  Vynimo¢né zataZenia:
— PozdlZzne zataZenia

— Maximalne vertikdlne zataZenie
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— Kombindcie zataZen{
— Nadvihnutie a zdvihanie zdvihdkom
— Pripojenie vybavenia (vritane skrine/podvozku)
— Iné vynimoc¢né zatazenia
e Previdzkové (inavové) zataZenia:
— Zdroje zataZenia
— Spektrum uzitoéného zatazenia
— ZataZenie sposobené kolajou
— Trakcia a brzdenie
— Aerodynamické zatazenie
— Unavové zataZenia na rozhraniach
— Pripojenie skrina/podvozok
— Pripojenie zariaden{
— ZataZenia spriahnutia
— Kombindcie tinavovych zatazeni
* Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla
— Priehyb
— Druh vibricie
— Tuhost pri kriteni
— Vybavenie
o Zabezpecenie nakladu

Prijmti sa opatrenia, ktoré zabezpecia, aby ndklad alebo ¢asti ndkladu pocas prevadzky neopustili ndkladny
vagon.

Vynimocné zataZenia
Pozdlzne zataZenia

Pre rozne druhy nakladnych vagénov sa budi uplatiiovat rozne hodnoty, ako je uvedené v norme
EN12664, konkrétne:

F-I Vagény, ktoré sa mozu posunovat bez obmedzenia;

F-Il Vagény vylicené z posunovania pomocou zvaznych pahorkov alebo odrazu.

Zékladné poziadavky konstrukéného dizajnu predpokladajd, Ze vagony vo vyssieuvedenych kategéridch st
vybavené ndraznikmi a spriahadlami vhodnymi pre prevddzku.

Konstrukcia splia poziadavky ustanovenia 3.4 normy EN12663, ked je vystavend vietkym pripadom
vynimoc¢ného zataZenia.

Skrine vagénov spliaji poziadavky pozdiznej pevnosti ako je uvedené v tabulkdch 1, 2, 3 a 4 normy
EN12663, ak st k dispozicii nosné prvky.

POZNAMKA 1 Sila posobiaca na jeden koniec skrine vagéna sa odreaguje na zodpovedajiicom mieste
na opacnom konci.
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POZNAMKA 2 Sily posobia horizontdlne na montdznu konstrukciu, rovnomerne rozloZené na osi po
kazdej strane polohy ndraznika alebo na osi spriahadla.

Maximdlne vertikdlne zataZenie
Skrifia vagéna spliia poziadavky tabulky 8 normy EN12663.

Skrifia vagdna je projektovand aj tak, aby niesla maximdlne zatazenie, ktorému moze byt vystavend
vzhladom na metédu nakladania a vykladania. Pripad zataZenia moze byt definovany podla zrychleni
posobiacich na pridand hmotnost a na hmotnost skrine, plus akékolvek existujiice uzito¢né zataZenie.
Pripady zataZenia predstavuji najnepriaznivejSie pripady spojené s pouzivanim vagdna, ktoré chce
prevadzkovatel vziat do Gvahy (vritane predvidatelného zneuzitia).

POZNAMKA 1 Ak metéda analyzy pouziva dovolené namahanie, ktoré o urcity bezpecnostny faktor
(ako je uvedené v pozndmke) tabulky 8 normy EN12663 lezi pod medzou klzu alebo
prietaznosti namdhaného materidlu, moézu byt faktory zataZenia zniZené v rovnakom
pomere.

POZNAMKA 2 Zatazenia mézu byt rovnomerne rozloZené na celej loznej ploche, na ohranicenej oblasti

alebo na uréitych miestach. Pripad/-y zatazenia vychddza/-ja z najvacsich zatazeni.

POZNAMKA 3 Ak sa predpokladd, Ze na podlahe vagéna budii pracovat kolesové vozidld (vritane
vidlicovych stohovacich vozikov, atd), potom musi konstrukcia vyhovovat
maximélnemu lokdlnemu zatazeniu spojenému s takou prevadzkou.

Kombindcie zataZeni

Konstrukcia splfia tieZ poziadavky ustanovenia 3.4 normy EN12663, ak je vystavend najnepriaznivej$im
kombindcidm zataZenia ako je uvedené v ustanoveni 4.4 normy EN12663.

Nadvihnutie a zdvihanie zdvihdkom

Skrina vagéna je vybavend zdvihacimi bodmi, pomocou ktorych méze byt cely vagon bezpecne nadvihnuty
alebo zdvihnuty zdvihdkom. Malo by byt tiez mozné nadvihnit jeden koniec vagéna (vratane jeho
pojazdného mechanizmu), pricom druhy koniec ostdva na druhom pojazdnom mechanizme.

Pripady zataZenia uvedené v ustanoveni 4.3.2. normy EN12663 sa uplatiiuji pre nadvihnutie a zdvihanie
zdvihdkom pri dielenskych a tdrzbdrskych préacach.

Pre pripady nadvihnutia spojené len so zdchrannymi ¢innostami po vykolajeni alebo inej mimoriadnej
udalosti, v ktorych je pripustnd urcitd trvald deformdcia konstrukcie, je pripustné znizit faktor zatazenia
v Tabulkdch 9 a 10 z 1,1 na 1,0.

K nadvihnutiu dochddza prostrednictvom uréenych zdvihacich bodov. Poloha zdvihacich bodov je
definovand prevddzkovymi poziadavkami zdkaznika.

Pripojenie zariadeni (vrdtane skrine/podvozku)

Pripojenia pre zariadenia s navrhnuté, aby zniesli zatazenia uvedené v tabulkdch 12, 13 a 14 oddielu 4,5
normy EN12663.

Iné vynimocné zataZenia

Poziadavky zatazenia na konstrukéné Casti skrine vagéna, ako napriklad konstrukcie postrannych
a koncovych stien, dvere, stlpiky a systémy na zabezpecenie ndkladu st projektované tak, aby zniesli
maximdlne zataZenia, ktorym budd vystavené pri vykone ich zamyslanej funkcie. Pripady zataZenia sa
stanovia s pouzitim zdsad pre konstrukény dizajn uvedenych v norme EN12663.

Pre nové typy vagénov stanovi projektant vhodné pripady zatazenia, s ciefom splnit osobitné poziadavky
s pouzitim zdsad uvedenych v norme EN12663.

Prevddzkové (tinavové) zataZenia
Zdroje zataZenia

Identifikujt sa vietky zdroje cyklického zatazenia, ktoré mozu sposobit poskodenie tinavou. V stlade
s ustanovenim 4.6 normy EN12663 sa zvazuji nasledujice osobitné zdroje a sposob, akym st
reprezentované a kombinované by mal byt v silade so zamyslanym pouzitim ndkladného vagéna
a projektovym Standardom, ktory sa ma pouzit.



13/zv. 34

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

777

Spektrum uZitocného zatazenia

Zmeny v uZzitonom zatazeni moZu sposobit znacné cyklické tnavové zatazenia. Ak sa podstatne zmeni
uzitocné zataZenie, stanovi sa Cas trvania kazdej trovne zatazenia. Cykly naloZenie/vyloZenie by mali byt
tiez stanovené na zdklade $pecifikovanej povinnosti prevddzkovatela a vhodnym spdésobom predlozené
na ti¢ely analyzy. Tam, kde je to uplatnitelné, sa zohladnia zmeny rozlozenia uzito¢ného zatazenia a lokdlne
zataZenia sposobené pohybom kolesovych vozidiel po podlahe vagéna.

Zatazenie sposobené kolajou

Zohladnia sa vyvolané cykly zatazenia vyplyvajiice z vertikdlnych, bo¢nych a krativych nepravidelnosti
kolaje. Tieto cykly zatazenia moZu byt stanovené z:

a) dynamického modelovania;
b) nameranych tdajov;
¢) empirickych ddajov.

Unavovy projekt by mal byt zalozeny na tidajoch pripadu zataZenia a osvedcenych pouzitych metédach,
ak tieto existujii. Tabulka 15 a 16 normy EN12663 poskytuje empirické tidaje, vo forme zrychlen{ skrine
vagoéna v stlade s beznymi eurépskymi prevadzkami vhodnymi pre priblizenie medze inavy k iinavovému
projektu, ked sti k dispozicii bezné stanovené ddaje.

Trakcia a brzdenie

Cykly zatazenia v dosledku trakcie a brzdenia odzrkadluja pocet $tartov-zastaveni (vratane nepldnovanych)
spojenych s predpokladanym druhom prevadzky.

Aerodynamické zataZenie

Znacné aerodynamické zatazenie moze byt sposobené:

a) rychlo prechddzajicim vlakom;

b) prevadzkou v tuneli;

¢) boénym vetrom.

Ak také zatazenie vytvara zna¢né cyklické namdhanie v konstrukeii, zahrnie sa do hodnotenia tinavy.
Unavové zataZenia na rozhraniach

Dynamické zatazenie pouZité pri projekte je v rozsahu + 30 % vertikdlneho statického zatazenia.
Ak sa nezvoli tento predpoklad, pouZije sa nasledujiica metdda.

Hlavné navové zataZenia v spoji skrifia-podvozok st sposobené:

a) cyklami naloZenie/vyloZenie;

b) posobenim kolaje;

¢) trakciou a brzdenim.

Rozhranie sa projektuje tak, aby unieslo cyklické zatazenia sposobené tymito faktormi.

Pripojenia zariadeni musia odolat cyklickym zataZeniam spdsobenym pohybom vagéna a akymkolvek
zatazeniam sposobenym prevddzkou zariadeni. Zrychlenia mozu byt stanovené tak ako je opisané vyssie.
Pre bezné eurdpske prevadzkové podmienky, empiricky odvodené zrychlenia pre Casti zariadeni, ktoré
sledujii pohyb konstrukcie vagéna st uvedené v tabulkdch 17, 18 a 19 normy EN126 63 a moZu byt pouzité
tam, kde nie st k dispozicii vhodnejsie adaje.

Cyklické zatazenia v komponentoch spriahnutia sa berd do tvahy, ak zo skisenosti prevadzkovatela alebo
vyrobeu vyplyva, Ze st dolezité.
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2.4.1.

2.4.2.

2.5.

Kombindcie tinavovych zataZeni

Ak pripady tinavového zataZenia posobia v kombindcii, bert sa do tivahy sposobom, ktory je v stlade
s charakteristikami zatazeni a pouzitou formou analyzy projektu a Standardom pre Gnavovy projekt.

ZataZenie vyplyvajtice z ndrazu
Ndkladné vagény urcené na to, aby prechddzali cez zvdzny pahorok:

Nékladné vagény musia bez trvalej deformdcie odolat ndrazu na stojaci nalozeny vagén s celkovou
hmotnostou 80 t pri rychlosti 12 kmj/h.

Ndkladné vagény, ktoré nie sii urcené na to, aby prechddzali cez zvdzny pahorok:

Nékladné vagény musia bez trvalej deformdcie odolat ndrazu na stojaci naloZeny vagén s celkovou
hmotnostou 80 t pri rychlosti 7 km/h.

Tuhost hlavnej konstrukcie vozidla

Priehyby

Prichyby pocas zatazeni alebo pocas kombindacii zatazeni nesmu spdsobit, aby vagén alebo jeho uzito¢né
zatazenie prekrocili povoleny prevadzkovy obrys. Prichyby tiez nesmu narusit funkénost vagéna ako celku,
alebo ktoréhokolvek nainstalovaného komponentu alebo systému.

Druhy vibrdcie

Vlastné frekvencie skrine vagona, za vietkych podmienok zataZenia vratane vlastnej hmotnosti, musia byt
dostatocne oddelené alebo inak odpojené od frekvencif zavesenia tak, aby sa predislo vyskytu neziaducich
reakcif pri vSetkych prevddzkovych rychlostiach.

Tuhost pri kriiteni

Tuhost skrine vagénu pri krateni musi byt v stlade s charakteristikami zavesenia tak, aby boli splnené
kritérid vykolajenia za vietkych podmienok zataZenia vrdtane vlastnej hmotnosti.

Zariadenia
Vlastné frekvencie zariadeni v miestach ich namontovania musia byt dostato¢ne oddelené, alebo inak

odpojené od skrine vagona alebo frekvencii zavesenia tak, aby sa predislo vyskytu neziaducich reakcif pri
vietkych prevadzkovych rychlostiach.

Ako rozhranie so systémom Vozovy park — Ndkladné vagony, musi subsystém Infrastruktiira splnat tieto
charakteristiky.

Zabezpecenie ndkladu

Opis parametra

Preprava ndkladu musi byt zaistend bezpecnym spdsobom. Musi byt preukdzand integrita systému
zabezpecenia.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Prijmd sa opatrenia, ktoré zabezpecia, aby néklad alebo casti ndkladu neopustili ndkladny vagén pocas
prevadzky.

Zatvaranie a blokovanie dvier

Opis parametra

Ucelom zakladného parametra je predidenie poruseniu nékladu alebo kalibricie pocas pohybu vlaku.
Zahfnia to dvere a otvory zariadeni ako aj opatrenia na zabrdnenie nemyselnému otvoreniu.
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2.6.1.

2.6.2.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

Dvere a otvory nakladnych vozidiel musia byt zatvorené a zablokované, ked st vozidld v iddcom vlaku
(okrem pripadov, ak je to sticast postupu pre vyloZenie uzito¢ného ndkladu). Na tento tcel sa pouziji
blokovacie zariadenia, ktoré ukazujii svoj stav (otvorené|zatvorené). Blokovacie zariadenia sa zabezpecia
proti netimyselnému otvoreniu.

Zatvaracie a blokovacie systémy sa projektuji tak, aby prevadzkovy persondl nebol vystaveny
neprimeranému riziku.

Zatvaracie a blokovacie zariadenia sa projektuji tak, aby odolali zataZeniam, ktoré st sposobené
uzito¢nym zatazenim za normalnych, pravidelnych podmienok prevadzky a ak bolo uzito¢né zatazenie
premiestnené predvidatelnym sposobom.

Zatvaracie a blokovacie zariadenia sa projektuju tak, aby odolali zatazeniam, ktoré sa vyskytuja pri
prechode inych vlakov za vietkych podmienok, aj ked st v tuneloch.

Sily potrebné na uvedenie zatvaracich a blokovacich zariadeni do ¢innosti musia byt takej radovej velkosti,
aby ich prevadzkovatel mohol vyviniit bez dodato¢nych ndstrojov. Vynimky st povolené, ked st vyslovne
dané k dispozicii dopliiujiice néstroje, alebo ked sti pouzité systémy pohdnané motorom.

Zatvdracie a blokovacie systémy sa podrobia kontroldm v dobach beznej idrzby a ak sa ndjdu zndmky
poskodenia alebo poruchy, prijmu sa ndpravné opatrenia.

Oznacenie ndkladnych vagénov

Opis parametra

Zékladny parameter Specifikuje oznacovanie vybavenia a zariadeni na vozidlich prevddzkovanych
zelezni¢nym persondlom. Oznacenie sa vyZaduje, aby sa zaistila bezpe¢nd prevadzka, napr. uvedenim
niektorych konstrukénych vlastnosti vlaku, ktoré musia byt zndme Zelezni¢nému personalu v Case
vykondvania svojich povinnosti, ako napriklad:

— (islo vozidla

— Brzdny vykon a systém brzdovych ventilov
— Vypustacie kohatiky

— Elektrické rozpojovace

— Bezpecnostné upozornenia pre urcity typ vagéna
— Hmotnost vozidla a nosnost

— Body pre nadvihnutie/zdvihanie zdvihdkom
— Geometrické vlastnosti

— Pneumatické a elektrické vedenia

— Napdjacie systémy

— Vedenie vysokého napitia

— Moznost upevnenia prievoznej lode

— Minimdlny mozny polomer oblika

— Moznost posunu na zvaznych pahorkoch.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat
Oznacenie na vagénoch je potrebné na:

— Identifikovanie kazdého jednotlivého vagéna pomocou jeho jedinecného &isla, ako je uvedené v TSI
Prevddzka a riadenie dopravy a zaznamenané v registri;



780

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13/zv. 34

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

— Poskytnutie informécif potrebnych na vytvorenie vlakovych stiprav, vritane brzdnej hmotnosti, dfzky
medzi ndraznikmi, vlastnej hmotnosti, tabulky vztahu rychlosti a zatazenia pre rozne kategérie trati;

— Identifikovanie prevddzkovych obmedzeni pre persondl, vritane geografickych obmedzeni
a obmedzeni pre posunovane;

— Poskytnutie prislusnych bezpecnostnych informdcii pre persondl, ktory obsluhuje vagony alebo je
pritomny v pripade ntdze, vritane vystraznych oznaceni trolejovych vedeni po napitim
a elektrického vybavenia, bodov pre nadvihnutie/zdvihanie zdvihdkom, bezpecnostnych pokynov
$pecifickych pre vozidlo.

Tieto oznacenia budd uvedené v prislusnej TSI Oznacenia s umiestnené tak vysoko ako je to mozné

na konstrukcii vagéna az do vysky 1 600 mm nad tirovilou kolajnic. Oznacenia vagénov, ktoré nemaji

vertikdlne steny st umiestnené na osobitnych paneloch.

Oznacenia moZu byt namalované alebo zabezpecené pomocou nélepiek.

Ak sti poufité ndlepky, musia spliat poziadavky tykajtice sa:

— Adhéznej sily

— Priaznivosti pre Zivotné prostredie

— Odolnosti voci vode, odolnosti vo¢i UV Ziareniu, odolnosti voci oderu, chemickej odolnosti.

Na poziadavky pre Oznacovanie nebezpecnych tovarov sa vztahuje smernica Rady 96/49/ES s jej platnou
prilohou RID, a preto nie st zahrnuté v tomto zdkladnom parametri.

Ak sa vyskytnti zmeny vagéna, ktoré vyzaduji zmeny oznaceni, musia byt takéto zmeny v silade so
zmenami Udajov zaznamenanych v Registri vozového parku.

Oznacenia sa o€istia/vymenia podla potreby, aby bola zabezpecend ich ¢itatelnost.

Speciilne vozidld na prepravu nebezpeéného tovaru a stlaéenych plynov

Opis parametra

Cisterny alebo iné ¢asti ndkladnych vagénov na prepravu nebezpe¢ného tovaru st projektované tak, aby
umozfiovali bezpe¢nt prepravu. Zékladny parameter uddva $pecifikdcie Specidlnych vozidiel na prepravu
nebezpecného tovarov a stlacenych plynov. Tyka sa to napriklad tychto prvkov:

— RID

— TPED

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat
Vseobecne
Vagény prepravujtice nebezpecny tovar musia spliiat poziadavky TSI a okrem toho poziadavky RID.

RID v prilohe k smernici 96/49/ES zarucuje velmi vysokd tiroven bezpecnosti. Dal{ vivoj v tejto pravne;
oblasti vedie medzindrodnd pracovnd skupina (Vybor RID) predstavitelov vldd, ktoré st ¢lenmi COTIF.

Legislativa uplatnitelnd na vozovy park pre prepravu nebezpecnych tovarov

Vozovy park smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

Oznacovanie a ndlepkovanie smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

Narazniky smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

Zabezpecenie proti iskrdm smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

Pouzivanie vagénov na prepravu nebezpetnych V procese preskimavanie pracovnymi skupi-
tovarov v dlhych tuneloch nami s manditom Eurépskej komisie (AEIF
a RID)
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2.8.1.

2.8.2.

Doplriujica legislativa uplatnitelnd na cisterny

Cisterna smernica 1999/36/ES o prepravitelnych tlako-
vych zariadeniach (TPED) v jej platnom zneni

Testovanie, kontrola a oznaCovanie cisterny EN 12972 Cisterny na prepravu nebezpecného
tovaruy, kontrola a oznacovanie kovovych ciste-
rien od aprila 2001

Pravidld adrzby

Udrzba cisternovych/nakladnych vagénov musi byt v siilade s nasledujiicou normou a smernicou Rady:

— Testovanie a kontrola EN 12972 Cisterny na prepravu nebezpeénych
tovarov, kontrola a oznafovanie kovovych
cisterien od aprila 2001

smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

— Udriba cisterny a jej vybavenia

— Vzdjomné dohody o in3pektoroch cisterien smernica 96/49(ES a jej priloha v ich platnom
zneni

Smernica 96/49/ES a jej priloha RID sa tiez bert do tvahy.

Kinematicky obrys

Opis parametra

Obrys je pojem ur¢eny na definovanie vonkajsich rozmerov tak, aby mohol byt vozovy park
prevadzkovany bez ndrazu na akékolvek prekdzky spojené s pevnymi zariadeniami (steny tunelov,
stoziare trakéného vedenia alebo signdlne tabule, mostové zdbradlia, ndstupistia, atd.). Ide teda o dva Gdaje:
prechodovy prierez, ktory definuje minimdlny rozmer infrastruktdry a obrys vozidla, ktory definuje jeho
maximalny rozmer.

Obrys vozidla je definovany z hladiska priestoru, v ktorom sa vozidlo nachddza, ked'je v prevddzke. Obrys
vozidla pohybujticeho sa na danej Casti trate musf byt vzdy mensi, o primerant bezpe¢nostni rezervu,
ako minimélny prechodovy prierez predmetnej trate. Budtica TSI pre infrastruktira urél obrysové
poziadavky pre nové, modernizované, zrekonstruované a existujiice trate.

Zékladny parameter definuje maximdlny pripustny kinematicky obrys ktory moze vozidlo vyuzivat
a Specifikuje zdsady, ktoré sa maji pouZit na stanovenie kinematického obrysu.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Tento oddiel definuje maximélne vonkajsie rozmery vagénov aby sa zabezpecilo, Ze zostant v rdmci
prechodového obrysu infrastruktary. Na dosiahnutie toho sa uvazuje s maximdlnym moznym pohybom
vagona. Toto sa nazyva kinematicky obrys vozidla.

Kinematicky obrys vozidla je definovany prostrednictvom referenéného profilu a s nim savisiacich
pravidiel. Ziska sa pouzitim pravidiel uddvajicich zniZenia vo vztahu k referen¢nému profilu, ktory musia
splnat rozne Casti vozidla.

Tieto zniZenia zdvisia na:
— geometrickych charakteristikdch predmetného vozidla,

— polohe prierezu vo vztahu k otoénému ¢apu podvozka alebo k ndpravim,
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— vyske bodu braného do tvahy v stvislosti s jazdnou plochou,
— konstrukénych tolerancidch,
— maximdlnom dodato¢nom opotrebent,

— elastickych charakteristikdch zavesenia.

Stidia maximédlneho konstrukéného obrysu vozidla zohladiiuje bo¢ny aj vertikdlny pohyb vozidla,
vychddzajiic z geometrickych charakteristik a charakteristik zavesenia vozidla v roznych podmienkach
zatazenia.

Konstrukény obrys vozidla pohybujticeho sa na danej Casti trate musi byt vzdy mensi, o primerand
bezpecnostnii rezervu, ako minimdlny prechodovy prierez predmetne;j trate.

Obrys vozidla sa skladd z dvoch zdkladnych prvkov: referen¢ného profilu a pravidiel pre tento profil.
Umoziuje stanovenie maximalnych rozmerov vozidla a polohy pevnych konstrukcif na trati.

Aby mohol byt obrys vozidla pouzitelny, musia byt $pecifikované tieto tri ¢asti toho obrysu:
— referencny profil;
— pravidld pre stanovenie maximalneho obrysu pre vagény;

— pravidld pre stanovenie vzdialenosti od konstrukcii a kolajovd vzdialenost.
Prislusnd TSI musi $pecifikovat referen¢ny profil a pravidld pre maximélny konstrukény obrys vagéna.
Na stivisiace pravidld pre stanovenie vzdialenosti pre instaldciu konstrukcii sa vztahuje TSI Infrastruktira.

Vsetky zariadenia a Casti vagénov, ktoré sposobuji priecne a vertikdlne posuny st kontrolované
v prislusnych intervaloch adrzby.

S cielom uchovat vagén vo vnitri kinematického obrysu, musi plin Gdrzby zahffiat ustanovenie
na kontrolu tychto poloziek:

— profil kolesa a opotrebenie,

— podvozkovy rim,

— pruziny,

— bocné bariéry,

— konstrukcia skrine,

— konstrukénd vola,

— maximdlne dodato¢né opotrebenie,

— elastické charakteristiky zavesenia,

— opotrebenie vodiaceho ¢apu népravy,
— prvky, ktoré ovplyviiuji koeficient pruznosti vozidla,
— prvky, ktoré ovplyviiujii stred otd¢ania

Ako rozhranie so subsystémom Vozovy park — Nakladné vagény, musi subsystém Infrastruktiira spinat tieto
charakteristiky.

Statické zataZenie ndpravy, dynamické zataZenie kolesa a linedrne zataZenie

Opis parametra

Ked sa vlak pohybuje na kolaji, kolaj je vystavend napitiu vplyvom zatazeni, ktoré musi zniest. Tieto
zataZenia sa statické aj dynamické a st prendsané na trat prostrednictvom pojazdného mechanizmu. Kolaj
a vozidlo musia byt projektované tak, aby sa zabezpecilo, Ze tieto zafaZenia ostand v ramci
bezpecnostnych limitov trate.
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Pevnost kolaje nesticej vozidla zdvisi od projektu a tidrzby kolajového 167ka a konstrukcif. Ndpravovy tlak
a rozstupy ndprav (rdzvor) vozidiel definuja vertikdlne na kolaj posobiace kvézistatické zatazenie.

Népravovy tlak vozidla nesmie presiahnut najnizsi limit ndpravového tlaku trati (pri maximaélnej
povolenej rychlosti vozidla), na ktorych md jazdit. Budtica TSI Infrastruktdra ur¢i poziadavky trati
transeurépskej siete konvencnych Zeleznic.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat
Népravovy tlak a rozstupy ndprav vozidiel definujii vertikdlne na kolaj posobiace kvézistatické zatazenie.

Limity zafazenia vagénov berd do tvahy ich geometrické charakteristiky, hmotnosti na napravu
a hmotnosti na meter dlzky.

St v stilade so zatriedenim trati alebo tisekov trati, kategériami A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 ako
je definované v tabulke nizsie.

Uvazuje sa o tom, Ze v eur6pskej Zelezni¢nej sieti budi postupne zavedené trasy schopné zniest ndpravové
tlaky vyssie ako 22,5 ton v sulade s poziadavkami Zelezni¢nych podnikov a previddzkovatelov
infrasruktdru. Pre ndpravové tlaky vyssie ako 22,5 tony, sa na trate schopné zniest tieto ndpravové tlaky
nadalej uplatiiuji existujice vnutrostitne pravidld.

Zatriedenie Hmotnost na jednotku dfzky = p

Hmotnost na ndpravu =P | A B C D E F G
16t 18t 20t 22,5t 25t 27,5t 30t

1 5,0 t/m A B1

2 6,4 t/m B2 C2 D2

3 7,2 tim 3 D3

4 80tm C4 D4 E4

5 8,8 t/m E5

6 10t/m

p = Hmotnost na jednotku dfzky, t. j. hmotnost vagéna plus hmotnost nikladu, vydelend dfzkou vagéna
v metroch, meranou medzi nestlacenymi ndraznikmi.

P = Hmotnost na ndpravu.

Vlak zostaveny z vagénov s dvoma dvojndpravovymi podvozkami v stlade s idajmi uvedenymi v prilohe
D Tabulka D.1, sa pouzije na urcenie kategérie, do ktorej by mala byt trat zatriedend.

Trat alebo tsek trate sa zatriedi do jednej z tychto kategérii, ak je schopnd zvlddnut neobmedzeny pocet
vagénov s hmotnostnymi charakteristikami uvedenymi v tabulke vyssie.

POZNAMKA:

Vynimo¢ne mozu byt ndpravové tlaky 20 t prekrocené az o 0,5 t na tratiach kategérie C pre:

— dIhé vagény dvojndpravové s 14,10 m < LOB (dlzka nad ndraznikom) < 15,50 m, aby ich uZitoéné
zatazenia dosiahli az 25 t;

— vagdny projektované pre ndpravové tlaky 22,5 t na kompenziciu dodato¢nej vlastnej hmotnosti
sposobenej ich prispdsobenim pre také napravové tlaky.

V praxi je maximélna pripustnd hmotnost na koleso 11,1 t.
Zatriedenie podla maximalnej hmotnosti na ndpravu P je vyjadrené velkymi pismenami (A, B, C, D, E, F,
G); zatriedenie podla maximalnej hmotnosti na jednotku dlzky je vyjadrené arabskymi ¢islicami (1, 2, 3,

4,5, 6), okrem kategorie A.

Vztah medzi zatriedenymi tratami a manipuldciou s vagénmi bude uvedend v prislusnej TSI
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Elektrickd ochrana vlaku

Opis parametra

Zdakladny parameter sa vztahuje na preruSenie dodavky energie v pripade skratu. Elektricky odpor medzi
vietkymi kovovymi Castami vozidla a kolajnicou musi byt stato¢ne maly, aby rastiici skratovy prad
sposobil vypnutie spinaca trolejového vedenia (napr. ak na vagon spadne trolejové vedenie).

Spitné vedenie pridu a ochrannd vizba (uzemnovaci kdbel) vozidla musia byt schopné odoldvat
maximdlnemu skratovému priadu do vypnutia spinaca trolejového vedenia (napdjacia stanica) bez
poskodenia samotného vedenia alebo casti vozidla.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Vseobecne

Vsetky kovové casti ndkladného vagona, ktoré st vystavené riziku vyplyvajicemu z velmi vysokého
kontaktného napitia, alebo st vystavené riziku sposobenia nehod zapricinenych elektrickymi vybojmi
akéhokolvek povodu, sa udrziavaji pod rovnakym napitim ako kolajnica.

Funkcné a technické Specifikdcie subsystému
Vizba ndkladného vagona

Elektricky odpor medzi kovovymi Castami a kolajnicou nesmie presiahnut 0,15 ohmu pre ndkladné
vagony.

Tieto hodnoty sa meraji pri jednosmernom pride 50 A.

Ak materidly, ktoré st slabymi vodiémi neumoziuji dosiahnut vyssieuvedené hodnoty, samotné vozidld
sa vybavia tymito ochrannymi vizbami:

— Skrina sa spoji s rimom najmenej v dvoch roznych bodoch;

— Rédm sa spoji najmenej raz s kazdym podvozkom.

Kazdy podvozok je spolahlivo spojeny pomocou najmenej jednej loziskovej skrine. Ak neexistuja Ziadne
podvozky, nie st potrebné Ziadne vizby.

Kazdd vizba je vyrobend z pruzného a nehrdzavejiiceho alebo proti kordzii chrdneného materidlu a md
minimélny prierez podla pouzitych materidlov (referen¢nou hodnotou pre med je 35 mm?).

Obzvlast obmedzujiice podmienky, z pohladu zniZenia rizika, sa prijmua v pripade $pecidlnych vozidiel,
napriklad otvorenych vozidiel obsadenych cestujicimi v ich vlastnych autdch, vozidiel pouzivanych
na prepravu nebezpecného tovaru (uvedenych v smernici 96/49/ES a jej platnej prilohe RID.).

Viizba elektrickyjch zariadeni ndkladného vagona

Ak sa na ndkladnom vagéne nachddza elektrickd instaldcia, akékolvek kovové casti elektrickych zariadeni
vystavené dotykom ludi musia byt spolahlivo pripojené, ak je Standardné napdtie, ktorému mozu byt
vystaveni vyssie ako:

— 50 Vdc

— 24 Vac

— 24 V medzi fdzami, ak nie je pripojeny nulovy bod
— 42 V medzi fdzami, ak je pripojeny nulovy bod.

Prierez uzemnovacicho kdbla bude zdvisiet na prade v elektrickom zariadent, ale musi mat vhodny rozmer
na zarucenie spolahlivej prevadzky zariadeni na ochranu obvodu, v pripade poruchy.

Akékolvek antény namontované zvonku na ndkladnych vagénoch musia byt tplne chrdnené pred
napitim trolejového vedenia alebo tretej (napdjacej) kolajnice a systém tvori jednu elektrickd jednotku
uzemnend v jednom bode. Anténa namontovand zvonku na ndkladnom vagone, ktord nevyhovuje
predchddzajicim podmienkam sa izoluje.

Elektricky odpor kazdého dvojkolesia merany cez jazdnt plochu dvoch kolies nesmie presiahnut 0,01
ohmu pre nové alebo znovu zostavené dvojkolesie obsahujiice nové komponenty.

Tieto merania odporu sa uskutoc¢nia s pouzitim pripojeného napitia 1,8 az 2,0 V.
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2.11.1.

2.11.2.

2.11.2.1.

2.11.2.2.

Dynamické spravanie vozidla (vzdjomné pdsobenie koleso-kolajnica)

Opis parametra

Zékladny parameter definuje obmedzujtice kritéria, ktoré musi vozidlo splfiat, aby mohlo bezpecne
zvlddnut vlastnosti kolaje, s ktorymi sa moze stretnat. Zahfiia obmedzujice vlastnosti kolaje, ktorych
splnenie musi byt zhodnotené.

Uvddza tiez prijatelné metddy overenia spravnosti, vratane analyzy, laboratérnych skisok a skisok kolaje.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

Vseobecne

Dynamické spravanie vozidla md silny vplyv na zabezpecenie proti vykolajeniu a jazdnt stabilitu.
Dynamické spravanie vozidla je urcené:

— maximdlnou rychlostou,

— statickymi vlastnostami kolaje (smerové vyrovnanie kolaje, rozchod kolaje, prevysenie, sklon
kolajnice, ndhodné a opakujtice sa nepravidelnosti kolaje),

— dynamickymi vlastnostami kolaje (horizontdlna a vertikdlna tuhost kolaje a timenie kolaje),
— parametre styku koleso/kolajnica (profil kolesa a kolajnice, rozchod kolaje),

— poskodenia kolesa (koleso je ploché, neokrihlost),

— hmotnost a zotrva¢nost skrine, podvozkov a dvojkolies vagona,

— charakteristika zavesenia vozidiel,

— rozlozenie uzito¢ného zataZenia.

S cieom zabezpecit bezpecnost a jazdna stabilitu, musia byt vykonané merania v roznych prevadzkovych
podmienkach alebo porovndvacie Stidie s osvedcenou konstrukciou (napr. simuldcia/vypocet), aby sa
postdilo dynamické spravanie.

Vozidld musia mat charakteristiky, ktoré umoznuji stabilny chod v rdmci pripustného rychlostného
limitu.

Funkéné a technické Specifikdcie subsystému
Zabezpecenie proti vykolajeniu a jazdnd stabilita

Aby sa mohlo zaistit zabezpecenie proti vykolajeniu a jazdnd stabilita, musia byt obmedzené sily medzi
kolesom a kolajnicou. Predmetnymi silami s najmai priecne sily Y a vertikélne sily Q.

— Bocnéd sila Y

Aby sa predislo posunom kolaje, musf interoperabilny vozovy park splfiat kritéria Prudhomme
pre maximdlnu prie¢nu silu

(Y im lub (Hy )i
((H,,,) je pohybliv priemernd hodnota bocnej sily v ndprave merand na dfzke 2 m)

Této hodnota bude uvedend v TSI Infrastruktira; dovtedy sa budd uplatiiovat vnitrostitne
pravidld.

V oblikoch je limit kvézistatickej bocnej sily na vonkajsom kolese

Y,

gst, Lim

Tato hodnota bude uvedend v TSI Infrastruktira; dovtedy sa budd uplatiovat vnitrostatne
pravidld.

— Sily Y/Q

Aby sa obmedzilo riziko, Ze koleso nabehne na kolajnicu, nesmie kvocient bocnej sily Y
a vertikdlneho zataZenia kolesa prekrocit

(Y/Q)iim = 0,8 pre velké obliky R > 250 m
(Y/Q)jim = 1,2 pre malé obliky R < 250 m
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2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.2.1.

— Vertikdlna sila

Maximdlna dynamickd vertikdlna sila posobiaca na kolajnicu je

Qmax

Této hodnota bude uvedend v TSI Infrastruktira; dovtedy sa budid uplatnovat vnitrostitne
pravidld.

V zdkrutich je limit kvazistatickej vertikdlnej sily na vonkajsom kolese

Qqst, lim

Této hodnota bude uvedend v TSI Infrastruktira; dovtedy sa budi uplatiovat vnitrostitne
pravidla.

Zabezpecenie proti vykolajeniu pocas jazdy na skritenych kolajach

Vagoény st schopné pohybovat sa na skritenych kolajach, ak (Y/Q) nepresahuje vyssieuvedeny limit
v obliku s polomerom R = 150 m a pre dand skratend kolaj:

pre rdzvor 1,3 m < 2a* < 20 m

2 1im = 20[2a* + 3

8 tim <7

S rdzvorom 2a* > 20 m, medznd hodnota g ;,, = 3 .

Rézvor 2a* predstavuje rozostup ndprav pre dvojndpravové vagony alebo vzdialenost medzi stredmi
oto¢nych ¢apov podvozkového vozia.

Pravidld tidrzby

Tieto klicové parametre dolezité pre bezpecnost a jazdni stabilitu sa musia dodrziavat podla plinu
tdrzby:

— charakteristiky zavesenia
— pripojenia skrina-podvozok
— profil jazdnej plochy.

Maximdlne a minimélne rozmery pre dvojkolesia a kolesd pre §tandardny rozchod budu stanovené v TSI
Nékladné vagony.

Pozdizne tlakové sily

Opis parametra

Tento parameter opisuje maximélnu pozdlznu tlakovii silu, ktord moze posobit na interoperabilny
nakladny vagon alebo na jednotlivé vozidlo interoperabilnej vlakovej sipravy pocas brzdenia alebo tlacnej
operécie, bez akéhokolvek rizika vykolajenia.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Vseobecne

Ked je vagon vystaveny pozdfznym tlakovym silim, musi bezpecne pokracovat v jazde. Aby bol
zabezpeceny proti vykolajeniu, musi byt vagén alebo systém spriahnutych vagénov posideny pomocou
skusok, vypoctov alebo porovnanim s charakteristikami schvélenych (certifikovanych) vagénov.

Pozdlzna sila, ktord moze posobit na vozidlo bez vykolajenia, musi byt vyssia ako prahova hodnota,
v zdvislosti od konstrukcii vozidla (dvojndpravové, podvozkovy vozen, pevnd skupina vozidiel, Combirail,
Road-Railer™, atd’) vybaveného spriahadlom UIC alebo povolenym centrdlnym spriahadlom alebo
spriahacou ty¢/krdtkymi spriahadlami.

Podmienky pre certifikdciu vagénov, pevnych skupin vagénov a spriahnutych skupin vagénov st uvedené
v nasledujicom oddiele.
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Podmienky, ktoré ovplyviuji maximalnu pozdiznu tlakovii silu, ktorej je vagon schopny odolat bez
vykolajenia zahffiaju:

— nedostatok prevysenia
— brzdovy systém vlaku a vagéna

— systém tahadlového mechanizmu a ndraznikov na vagéne alebo osobitne spriahnutych skupinich
vagénov

— konstrukéné charakteristiky vagonu

— charakteristiky trate

— obsluha vlaku rusnovodicom, najmé brzdenie

— parametre styku koleso/kolajnica (profil kolesa a kolajnice, rozchod trate)

— rozlozenie ndkladu jednotlivych nakladnych vagénov.

Pozdlzna tlakové sila ma silny vplyv na zabezpecenie proti vykolajeniu vozidla. Preto sa uskutocnili
merania v roznych prevadzkovych podmienkach, aby sa nasli prijatelné limity pozdlznej tlakovej sily,
ktord moze byt uplatnend na vozidlo bez rizika vykolajenia. Skiisenosti s roznymi typmi vagénov priniesli
rozne metddy prijatia, v zdvislosti od takych faktoroch ako je vlastnd hmotnost, dlzka, rdzvor, previs,
vzdialenost medzi oto¢nymi capmi, atd. Aby sa vyhli testom, musia vagony zodpovedat charakteristikim

uz schvélenych vagénov, alebo musia byt zostrojené podla schvédlenych konstrukénych charakteristik
vagonov a vybavené schvilenymi komponentmi ako st napriklad certifikované podvozky.

2.12.2.2.  Funkéné a technické Specifikdcie subsystému

Subsystém musi odolat pozdlznym tlakovym silim vo vlaku bez vykolajenia alebo poskodenia vozidla.
Urcujuce faktory st najmd tieto:

— priecne sily koleso/kolajnica -Y-
— vertikdlne sily -Q-
— boéné sily na loziskovych skriniach -H;-

— brzdné sily (sposobené stykom koleso/kolajnica, dynamickym brzdenim a réznymi brzdnymi
skupinami vagénov a vlakov)

— diagondlne a vertikdlne sily na ndrazniku

— sily spriahnutia + Z

— tlmenie sil ndraznika a spriahnutia

— tcinok napitia spriahadla

— tcinok vole spriahadla

— trhnutia vyplyvajiice pozdfznych pohybov vo vlakoch a véle spriahadla
— zdvih kolesa

— priehyb vedenia ndpravy

Na pozdfzne tlakové sily (LCF) m4 vplyv mnoho faktorov. Rozne faktory st uvedené v dokumentoch pre
konstrukciu a podmienky prevadzky vagénov, na ktoré je potrebné certifikovat vagény pre normdlnu
prevadzku na roznych tratiach a za roéznych podmienok.

S cielom certifikovat vagony pre zmieSanu prevadzku v eurdpskej sieti, skiskami na Specidlnej skisobnej
trati a v iddcich vlakoch na réznych tratiach sa preukdzalo, Ze vagény mozu bez vykolajenia odoldvat
minimalnej pozdlznej sile. Bola sformulovand tato definicia:
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2.12.2.3.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.2.1.

Nékladné vagény vybavené skrutkovkami a boénymi ndraznikmi ako aj zostavy ndkladnych vagénov
vybavenych skrutkovkami a bocnymi ndraznikmi na ich celnych stranich a spriahnutim tyc/kratke
spriahadlo medzi jednotkami, musia odolat, nezdvisle od ich typu, minimélnej pozdlznej sile meranej
v podmienkach referen¢ného testu rovnajticej sa:

— 200 kN pre dvojndpravové ndkladné vagony so spriahnutim UIC,
— 240 kN pre ndkladné vagény vybavené dvojndpravovymi podvozkami so spriahnutim UIC,

— 500 kN pre ndkladné vagény so vSetkymi typmi strednych tycovych spriahadiel a bez ndraznikov.

Medzné hodnoty pre ostatné systémy spriahnutia este nie sti definované.

Pravidld tidrzby

Ak sa musia taniere ndraznikov mazat aby bol zabezpeceny potrebny koeficient trenia, potom musi plan
udrzby zahfiat ustanovenie na zachovanie koeficientu trenia na tejto drovni.

Brzdny vykon

Opis parametra

Brzdny vykon vlaku alebo vozidla je vysledkom procesu spomalenia vlaku v rdmci stanovenych limitov.
Vztahuje sa vietky faktory spojené s premenou a rozptylom energie a zahffia odpor vlaku. Vykon
jednotlivych vozidiel je definovany tak, aby bolo mozné operativne odvodit celkovy brzdny vykon vlaku.
Brzdny vykon pre jednotlivé vozidlo musi byt stanoveny pre

— zdchrannd (ntdzovi) brzdu,

— prevadzkovi brzdu.

Brzdny vykon je v plnom rozsahu definovany:

— krivkou spomalenia (spomalenie = f(rychlost), na minimum: stredné spomalenie (= priemerné
spomalenie)

— casovym oneskorenim (Casové oneskorenie zahffia oneskorenie prenosu signdlu a vztah medzi
pouzitim a ¢asom ucinku),

— minimalnym spomalenim v ktoromkolvek bode procesu brzdenia (napr. na kompenzéciu ti¢inkov
sklonu),

— diferencidciou medzi niidzovym brzdenim a prevadzkovym brzdenym.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Vseobecne

Ucelom brzdného systému vlaku je zabezpecit, aby mohla byt znizend rychlost vlaku, alebo aby mohol
byt vlak zastaveny v rdmci maximdlnej pripustnej brzdnej drahy. Zékladné faktory, ktoré maji vplyv
na brzdny proces sti brzdnd sila, rychlost, pripustnd brzdnd drdha, adhéziu a sklon kolaje.

Brzdny vykon vlaku alebo vozidla je vysledkom brzdnej sily, ktord je k dispozicii na spomalenie vlaku
v ramci stanovenych hranic a vsetkych faktorov spojenych s premenou a rozptylom energie vratane
odporu vlaku. Vykon jednotlivého vozidla je definovany tak, aby bolo mozné operativne odvodit celkovy
brzdny vykon vlaku.

Vozidld musia byt vybavené priebeznou automatickou brzdou.

Brzda je priebeznd, ak umoziuje prenos signdlov a energie medzi susediacimi vozidlami, ked st spriahnuté
vo vlaku.

Priebeznd brzda je automatickd, ak za¢ne posobit okamzite na cely vlak pri kazdom ndhodnom preruseni
hlavného riadiaceho vedenia vlaku, napr. brzdového potrubia.

Ak nie je mozné urcit stav brzdy, je na obidvoch strandch vozidla nainstalovany ukazovatel stavu.

Akumulovanie brzdnej energie (napr. napdjacie zdsobniky nepriameho tlakovzdusného brzdného
systému, vzduch brzdového potrubia) a brzdnd energia vyuZzivand na vytvorenie brzdnej sily (napr. vzduch
z brzdovych valcov nepriameho pneumatického vzduchového brzdného systému) sa pouziva len na ticel
brzdenia.
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2.13.2.2.  Funkéné a technické Specifikdcie subsystému
Hlavné riadiace vedenie viaku
Minimalna rychlost $irenia signalu je 250 km/h.
Prvky brzdného vykonu

Brzdny vykon berie do dvahy priemerny ¢as uplatnenia, okamzité spomalenie, hmotnost a zaciato¢ni
rychlost. Brzdny vykon je urovany profilmi spomalenia ako aj percentom brzdenej hmotnosti a/alebo
brzdnej sily.

Profil spomalenia

Profil spomalenia opisuje predpokladané okamzité spomalenie vozidla (na tirovni vozidla) alebo vlaku
(na trovni vlaku) za normdlnych podmienok. Profil spomalenia vlaku sa vypocita na zdklade znalosti
vietkych jednotlivych profilov spomalenia vozidiel vlaku. Profil spomalenia zahfia Gi¢inok:

a) Casu odozvy medzi poziadavkou brzdenia a dosiahnutim plného brzdného ucinku.

Te
A
Podiel brzdného
ucinku
Zaciatok
100% brzdného
ucinku
PoZiadavka
brzdenia

Plny brzdny
ucinok

/ Cas

0%

t1 t2

Te je ekvivalentny Cas nédbehu a je definovany ako:
Te = t1 + (t2/2)

Pre pneumatickd brzdu koniec ¢asu t2 zodpovedd 95 % stanoveného tlaku brzdného valca.
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b) zodpovedajiicej funkcie (spomalenie = F(ryjchlost)) definovanej ako postupnost tisekov s konstantnym

spomalenim.
A
Zrychlenie
Rychlost N
(V4, a4)
......... (V3, a3)
(V1, a1) (V2, a2)

Pozndmka: a oznacuje okamzité spomalenie a V okamzitd rychlost
Percento brzdiacej hmotnosti

Percento brzdiacej hmotnosti (lambda) je pomer sti¢tu brzdiacich hmotnosti vydeleny sti¢tom hmotnosti
vozidiel.

Metdda pre stanovenie brzdiacej hmotnosti/percenta brzdiacej hmotnosti sa pouziva spolu s metédou
profilov spomalenia. Takze sa vyzaduji obidve metédy a vyrobca poskytuje tieto hodnoty. Tdto
informdcia musi byt zapisand do Registra vozového parku.

Brzdnd sila pre jednotlivé vozidlo sa stanovi pri nidzovom brzdeni pre kazdy typ brzdenia (napr. G, P,
R, P + Ep) dostupny na vozidle a pre niekolko podmienok zataZenia vratane prinajmensom vlastnej
hmotnosti a plného zatazZenia.

Spdsob brzdenia G

Sposob brzdenia pouzivany pre ndkladné vlaky so stanovenym casom pre pouzitie brzdy a ¢asom pre
uvolnenie brzdy.

Sposob brzdenia P

Sposob brzdenia pre osobné a ndkladné vlaky so stanovenym casom pre pouzitie brzdy a asom pre
uvolnenie brzdy a so stanovenym percentom brzdiacej hmotnosti.

Spdsob brzdenia R

Sposob brzdenia pre osobné a ndkladné rychliky so stanovenym casom pre pouzitie brzdy a casom pre
uvolnenie brzdy ako sposob brzdenia P a so stanovenym percentom brzdiacej hmotnosti.

Brzda Ep (nepriama elektro-pneumatickd brzda)

Podpora nepriamej vzduchovej brzdy, ktord vyuziva elektrické povely na vlaku a elektro-pneumatické
ventily na vozidle, a preto zacina fungovat rychlejsie a plynulejsie ako konvenénd vzduchovd brzda.

Nadzové brzdenie

Nuadzové brzdenie je brzdovy povel, ktory zastavi vlak, aby bola zarucend stanovend Groven bezpecnosti
bez akéhokolvek zhorsenia brzdového systému.
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2.13.2.3.

2.13.2.4.

2.13.2.5.

Minimalny brzdny vykon pre sposoby brzdenia G a P musi byt v stlade s touto tabulkou:

Sposob brzdenia | Te (s) (rozsah) Rychlostny limit 100 km/h Rychlostny limit 120 km/h
p Brzdnd drdha | Minimdlne Brzdnd drdha | Minimélne prie-

lambda priemerné lambda merné spomale-

spomalenie nie
Pripad A: 1,5-3 100 % 0,91 100 % 0,88
prazdny 480 m 700 m
Pripad B: Brzda 1,5-3 100 % 0,88
len na kolesich 700 m
so  zataZenim
18 t na dvojko-
lesie
Pripad C: Brzda 1,5-3 90 % 0,80
len na kolesich 765 m
so  zataZenim
20 t na dvojko-
lesie
Pripad D: Plné 1,5-3 65 % 0,6 100 % 0,88
zataZenie (iné 700 m 700 m pre
pripady) kottcové
brzdy (1)

G 9-15 Nevykondva sa Ziadne oddelené | Nevztahuje sa

posudzovanie brzdnej sily vago-

nov pri sposobe G.

Brzdiaca hmotnost vagdna

pri sposobe G je rovnakd ako

brzdiaca hmotnost pri sposo-

beO P.

(") 80 % pre vagony, ktoré maja iba bubnovi bradu. Néklad je potom obmedzeny na 18 t.

Tdto tabulka je zaloZend na referen¢nej rychlosti 100 km/h a zatazeni ndpravy 22,5 t a 120 kmfh
a zatazeni napravy 20 t. Vyssie zataZenia ndpravy mozu byt akceptované za osobitnych prevadzkovych
podmienok. Maximalne povolené zatazenie ndpravy je v silade s poziadavkami infrastruktdry.

Pri sposobe brzdenia P a G lambda nesmie byt vyssia ako 130 % vo vietkych pripadoch bez ochrany proti
presmykovaniu kolies (WSP) (obzvldst dolezité u nenalozenych vozidiel)

Mechanické komponenty

Zariadenie na automatické udrziavanie konstrukénej vole medzi dvojicami trenia je povinné.

Akumulovanie energie

Akumulovanie energie musi byt dostato¢né na to, aby sa pocas nidzového brzdenia pri maximélnej
rychlosti, bez ohladu na stav zatazenia vozidla, dosiahla maximalna brzdnd sila bez akéhokolvek dalsicho
dodania energie (napr. pre nepriamy tlakovzdusny brzdovy systém: len brzdové potrubie bez doplnenia
potrubim z hlavného zdsobnika). Ak je vozidlo vybavené WSP, uplatiiuje sa vysSieuvedend podmienka pri
plne prevadzkyschopnom WSP (napr. spotreba vzduchu WSP).

Energetické limity

Brzdovy systém musi byt projektovany tak, aby umoznoval vozidlu jazdit na vietkych existujicich tratiach
celého systému transeurépskych konvenénych Zeleznic.



792

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13/zv. 34

2.13.2.6.

2.13.2.7.

2.13.2.8.

Brzdovy systém musi zastavit nalozené vozidlo a zachovat rychlost vozidla bez akéhokolvek tepelného
alebo mechanického poskodenia za tychto podmienok:

1. dve po sebe nasledujice niidzové brzdenia z maximadlnej rychlosti na rovnej a plochej trati pri
minimdlnom vetre a suchych kolajniciach;

2. zachovanie rychlosti 80 km/h na svahu s priemernym sklonom 21 a s dfzkou 46 kmjh (referencnym
svahom je juzny svah trate Sv. Gotharda medzi Airolom a Biascou).

Ochrana proti preklzdvaniu kolies (WSP)

Ochrana proti preklzdvaniu kolies (WSP) je systém urceny na najlepsie vyuzitie dostupnej adhézie
prostrednictvom riadeného zniZovania a obnovovania brzdnej sily na zabrdnenie zablokovaniu
a nekontrolované klzaniu dvojkolies, a tym na optimalizovanie brzdnej dréhy. WSP nemeni funkéné
charakteristiky bfzd. Vzduchové zariadenia vozidla musia byt dimenzované tak, aby spotreba vzduchu
zo strany WSP neohrozovala vykon pneumatickych bfzd. WSP nesmie mat $kodlivy vplyv na sicasti
vozidla (brzdové zariadenie, jazdnd plocha kolies, loziskové skrine, atd.).

Pouzivanie WSP je povinné pre vagoény:

a) vybavené brzdovymi kldtikmi vyrobenymi z liatiny alebo spekaného materidlu, pre ktoré je
> 160 %). Maximdlne priemerné vyuzitie adhézie sa ziska vypocitanim maximalnej priemernej adhézie
(8) z jednotlivych brzdnych dréh ziskanych z mozného rozsahu hmotnosti vozidla. () sa preto
vztahuje k nameranym brzdnym drdham potrebnym na stanovenie brzdného vykonu (6 = f(V, Te,
brzdnd drdha)).

b) vybavené len kotticovymi brzdami alebo zlozenymi blokmi, pre ktoré je maximalne vyuzitie adhézie

> 125 %).

¢) s maximdlnou prevadzkovou rychlostou > 160 kmj/h.

Zdsobovanie vzduchom

Ndkladné vagény musia byt projektované tak, aby boli schopné pracovat so stlacenym vzduchom
vyhovujiicim prinajmensom triede 4.4.5. ako je definované v norme ISO 8573-1.

Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je brzda pouzivand na zabrdnenie pohybu zaparkovaného vozidla podla stanovenych
podmienok bertcich do Gvahy miesto, vietor, sklon a stav vozidla, kym nie je tmyselne uvolnend.

Nie je povinné, aby boli vietky vagony vybavené parkovacou brzdou. Prevadzkové pravidld, bertce do
tvahy skutocnost, Ze nie vSetky vagény vo vlaku st vybavené tymito brzdami, st opisané v TSI Prevadzka
a riadenie prevadzky (napr. pravidld o zloZeni vlakov a iné spdsoby znehybnenia vlaku).

Ak je vagon vybaveny parkovacou brzdou, musi splia tieto poziadavky:

Zdroj energie na zabezpecenie parkovacej brzdnej sily musi byt iny nez zdroj automatickej prevadzkovej
brzdy/ntidzovej brzdy.

Parkovacia brzda pdsobi najmenej na polovicu dvojkolies, pricom minimum st 2 dvojkolesia na vagoén.

Ak nie je mozné ur¢it stav parkovacej brzdy, musi byt na obidvoch stranich vozidla nainstalovany
ukazovatel stavu.

Parkovacia brzda vagéna je pristupnd a obsluhovand zo zeme alebo na vozidle. Na obsluhu parkovacej
brzdy sa pouzivajti rukovite alebo kolesd, ale pre brzdy obsluhované zo zeme moézu byt pouzité len kolesd.
Parkovacie brzdy, ktoré st pristupné zo zeme musia byt k dispozicii na obidvoch strandch vozidla.
Rukovite alebo kolesd uvedd do ¢innosti brzdy, ked st otocia v smere hodinovych ruciciek.

Ak st ovlddace parkovacej brzdy nainstalované vo vniitri vozidla, musia byt pristupné z obidvoch strin
vozidla. Ak moze byt parkovacia brzda pouzitd na posilnenie a¢inku s inou brzdou, bud pocas jazdy alebo
ked vozidlo stoji, vybavenie vozidla musi odolat takto vytvorenému namdhaniu pocas celej Zivotnosti
vozidla.
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2.14.1.

2.14.2.

2.14.2.1.

2.14.2.2.

Parkovaciu brzdu je mozné uvolnit ru¢ne v nidzovej situdcii pocas necinnosti.

Parkovacia brzda musi splhat poziadavky nizsieuvedenej tabulky.

Vagon, ktory nie je osobitne uvedeny nizsie

Prinajmensom 20 % parku prevddzkovatela s par-
kovacou brzdou obsluhovanou z vagéna (z plosiny
alebo z voznového mostika) alebo zo zeme, rozlo-
Zenych na Co mozno najvacsi pocet typov vagénov

Vagény postavené Specidlne na prepravu nékladov
vyzadujticich opatrnost afalebo podla smernice
Rady 96/49/ES (RID):

hospodérske zvieratd; krehké nédklady; stlacené
alebo skvapalnené plyny; materidly uvolnujtce hor-
lavé plyny, ktoré pri styku s vodou sposobujt hore-
nie; kyseliny; leptajice alebo horlavé kvapaliny;
ndklady, ktoré sa samovznecujd, vzplanid alebo

lahko vybuchuji

Jedna na vagén, obsluhovand z vozidla (z plosiny
alebo z voznového mostika)

Vagény, s ktorych osobitnymi zariadeniami pre
uloZenie ndkladu sa musi zaobchddzat opatrne, t. j.
vagoény s cisternami, flasami alebo sudmi; cisterny
z hlinika; cisterny obloZené ebonitom alebo emai-
lom; Zeriavové vagény (alebofa podla smernice
Rady 96/49/ES(RID))

Jedna na vagén, obsluhovand z vozidla (z plosiny
alebo z voziového mostika)

Vagény s nadstavbou vybudovanou $pecidlne pre
prepravu cestnych vozidiel, vritane viacpodlaz-
nych vagénov na prepravu automobilov.

Jedna na vagén, obsluhovand z vozidla (z plosiny
alebo z vozilového mostika) a 20 % z nich md par-
kovaciu brzdu ovlddani tiez z podlahy vagéna

Vagény na prepravu odmontovatelnych vymen-
nych skrifi pre horizontédlne prekladanie

Jedna na vagén, obsluhovand zo zeme

Vagény skladajtce sa z niekolkych trvalo spriahnu-
tych jednotiek

Minimélne dve dvojkolesia (na jednej jednotke)

Parkovacia brzda musi byt projektovana tak, aby boli plne naloZené vagény udrziavané v sklone 4 % pri

maximalnej adhézie 0,15 pri bezvetri.

Schopnost vozidla prendsat informdcie medzi tratou a vozidlom

Opis parametra

Zékladny parameter uvddza vyzadované minimélne schopnosti prenosu tidajov medzi vozidlom a tratou.
Tato schopnost moze siahat od jednoduchej identifikdcie vozidla (napr. ¢islo vagéna) po zlozZité procesy
vymeny udajov, napr. idajov potrebnych na podporu monitorovania zataZenia, riadenie vozového parku,

atd.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Vseobecne

Pouzitie identifika¢nych stitkov nie je povinné. Ak je vagon vybaveny rddiofrekvencnymi identifikaénymi
zariadeniami (RFID-tag), uplatiuji sa nasledujtice $pecifikdcie.

Funk¢né a technické $pecifikdcie subsystému

Pripevnené st dva ,pasivne* stitky jeden na kazdej strane vagona v oblastiach oznacenych na obrdzku 2
tak, aby zariadenie pri trati (¢itacka Stitkov) mohla precitat jedinecné identifikacné ¢islo vagona.
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Obr. 2 Umiestnenie $titku na vagéne

Ak st dostupné, zariadenia na trati (Citacky Stitkov) musia byt schopné dekddovat stitky prechddzajice
okolo rychlostou az do 30 km/h a spristupnit tito dekddovani informaciu tratovému systému na prenos
udajov.

Typické intala¢né obmedzenia st uvedené na obrazku 3, na ktorom je poloha ¢itacky urcend kuzelom.

Rychlost prejazdu (km/h) <30

Dmax m) 10 Citatka
Dmin m) 1 m—— Dmax ———= etikiet
Uhol prezentécie E {stupne) 70

Dmin

Plocha etikety

20

Obr. 3 — Instalaéné obmedzenia pre citacky Stitkov

Vzdjomné fyzické posobenia medzi ¢itackou a Stitkom, protokoly a prikazy a systémy postidenia kolizii
musia zodpovedat norme ISO 18000-6 typ A.

Ak st nainstalované, st ¢itacky Stitkov umiestnené v bodoch vjazdu a vyjazdu z miest, kde moze byt
zmenené zloZenie vlaku.
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2.14.2.3.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

Citacka stitkov poskytuje kazdému rozhraniu s akymkolvek systémom prenosu tdajov prinajmensom
toto:

— jednoznacnii identifikdciu ¢itacky $titkov, spomedzi tych, ktoré mozu byt nainstalované na tom istom
mieste, s cielom identifikovat monitorovand kolaj,

— jedine¢nd identifikdciu kazdého prechddzajiceho vagéna,
— cas a ddtum pre kazdy prechddzajici vagon.

Informdcie o ¢ase a ddtume musia byt dostato¢ne presné, aby bol ndsledny systém spracovania schopny
identifikovat skuto¢né fyzické zloZenie vlaku.

Pravidld udrzby

Kontroly podla planu tdrzby zahfiaja:
— pritomnost $titkov;

— spravnu reakciu,

— procesy zarucujice, Ze Stitky nebudi poskodené pocas postupov tdrzby.
Environmentilne podmienky pre vozovy park (rozsah fungovania komponentov)

Opis parametra

Specifikuje rozsah fungovania komponentov vozového parku. MéZe byt vyjadreny v triedach pre teplotu,
atd., poskytujic tak prevddzkovatelovifvyrobcovi moznost vyhotovit vozidlo vhodné pre previdzku
v rémci celej Eurépy, podobne ako to robi automobilovy priemysel, alebo pre prevddzku vo vyhradenej
oblasti.

Rozne environmentélne podmienky tratf sti definované v ,Registri infrastrukttiry*.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Vseobecne

Vozovy park ako aj vozidlové zariadenie, mozu byt uvedené do prevddzky a normdlne fungovat
v podmienkach a klimatickych pasmach, pre ktoré st zariadenia urcené a v ktorych budi pravdepodobne
jazdit.

Environmentdlne podmienky st vyjadrené v triedach pre teplotu, atd. poskytujiic tak prevadzkovatelovi
moznost obstarat vozidlo vhodné pre prevadzku v rdmci celej Eurdpy, alebo pre prevadzku vo vyhradenej
oblasti.

,Register infrastruktiry” stanovi rozsahy environmentalnych podmienok, s ktorymi je mozné sa stretnit
na jednotlivych tratiach. Rovnaké podmienky sa pouZiji na podporu uvadzania odkazov na prevadzkové
pravidla.

Stanovené limity st tie limity, pri ktorych je mald pravdepodobnost, Ze budi prekrocené. Vietky
stanovené hodnoty st maximélne alebo medzné hodnoty. Tieto hodnoty moézu byt dosiahnuté, ale
nevyskytuja sa trvalo. V zdvislosti od situdcie mozu existovat odlisné frekvencie vyskytu tykajice sa
urcitého ¢asového obdobia.

Funkéné a technické Specifikdcie subsystému
Nadmorskd vyska

Vagény sa pouzivaji podla urcenia vo vietkych nadmorskych vyskach do 2 000 m.

Teplota
Triedy Triedy projektovanej tirovne
Triv Subsystémy a komponenty maji rozne teplotné poziadavky. Podrobnosti
budi uvedené v prislusnej TSL
Teplota vzduchu zvonku vozidla [°C]
Tn -40 + 35
Ts =25+ 45
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Trieda T,y je totoznd s projektovanou droviiou teploty vietkych interoperabilnych vagénov existujiicich
pred zavedenim prislusnej TSI Projektovand troven pre triedu Ty, bude uvedend v prislusnej TSL

Vsetky nakladné vagony urcené pre medzindrodnt prepravu sa musia zhodovat, minimdlne s triedou Ty,

Okrem triedy projektovanej drovne T,y existujd triedy vonkajej teploty Ts a Tn.

Vagén Tyyy je povolené prevadzkovat:
— trvalo na tratiach Ts;
— trvalo na tratiach Tn v obdobi roka, ked sa ocakdva, Ze teplota bude nizsia ako -25° G

— nie trvalo na tratiach Tn v obdobi roka, ked sa ocakéva, Ze teplota bude nizsia ako -25° C;

Pozndmka:  rozhodnutie o dodatoénom teplotnom rozsahu vagéna podla jeho uréeného pouzitia (Tn, Ts,
Tn + Ts, alebo ni¢ iné len Tyyy), bude zdlezat na volbe nikupcu vagéna.

Vihkost

Zohladnuju sa tieto Grovne vonkajsej vlhkosti:

Roc¢ny priemer: < 75 % relativnej vlhkosti

Pocas 30 dni v roku nepretrzite: medzi 75 % a 95 % relativnej vlhkosti;

V ostatné dni prilezitostne: medzi 95 % a 100 % relativnej vlhkosti;

Maximélna absoltitna vihkost: 30 g/m? vyskytujica sa v tuneloch.

Prevadzkou sposobend prilezitostnd a slabd kondenzécia nesmie viest k Ziadnej poruche alebo zévade.

Prislusnd TSI stanovi rozsah kolisania relativnej vlhkosti pre rozne teplotné triedy, o ktorom sa
predpokladd, Ze nebude prekroceny pocas viac ako 30 rocne.

Na chladenych povrchoch sa moze vyskytnif relativna vlhkost 100 % sposobujica kondenzdciu
na Castiach zariadeni; toto nesmie viest k Ziadnej poruche alebo zavade.

Néhle zmeny teploty vzduchu lokélnej vzhladom na vozidlo mozu sposobit kondenzaciu vody na ¢astiach
zariadeni v pomere 3 K/[s a maximélne kolisanie 40 K.

Tieto podmienky, objavujice sa obzvlast pri vjazde do tunela alebo vyjazde z tunela, nesmd viest k Ziadnej
poruche alebo zévade zariadeni.

Ddzd

Berie sa do tivahy intenzita dazda 6 mm/min. Vplyv dazda sa zohladni v zdvislosti od nainstalovanych
zariadeniach spolu s vetrom a pohybom vozidla.

Sneh, lad a ladovec

Zvazuje sa vplyv vietkych druhov snehu, ladu ajalebo ladovca. Ako maximalny priemer ladovych krip

sa berie 15 mm, vacs{ priemer sa moze vyskytovat vynimocne.
Slnecné Ziarenie

Konstrukcia zariadeni by mala umoziovat priame vystavenie slne¢nému Ziareniu s intenzitou 1 120
W/m? na maximélnu dobu 8 h.

Znecistenie

Pri konstrukcii zariadeni a komponentov sa zohladnuje vplyv znecistenia. Zdvaznost zneCistenia bude
zdvisiet od umiestnenia zariadeni. MoZu byt poskytnuté prostriedky na zniZenie zneCistenia pomocou
ucinného pouzitia ochrany. Zohladuje sa vplyv tychto druhov znecistenia:
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2.16.1.

2.16.2.

2.17.1.

2.17.2.

2.17.2.1.

Chemicky aktivne latky Trieda 5C2 normy EN 60721-3-5:1997

Znedistujtce kvapaliny Trieda 5F2 (elektrické motory) normy EN 60721-
3-5:1997
Trieda 5F3 (tepelné motory) normy EN 60721-3-
5:1997

Biologicky aktivne latky Trieda 5B2 normy EN 60721-3-5:1997

Prach Definovany triedou 5S2 normy EN 60721-3-
5:1997

Kamene a iné predmety Balast a iné s maximdlnym priemerom 15 mm.

Tréva a listy, pel, lietajici hmyz, vldkna, atd. Pre projektovanie vetracich $trbin

Piesok Podla normy EN 60721-3-5:1997

Morskd sland hmla Podla normy EN 60721-3-5:1997 trieda 5C2

Niidzové vychody a oznafovanie

Opis parametra
Zékladny parameter obsahuje ustanovenia o:
— Bezpecnostnych pokynoch pre persondl:

— Bezpecnostné pokyny obsahujiice vetky informécie potrebné pre persondl na predchddzanie
a zvlddnutie nidzovych situdcif;

— Pokyny pre odbornii pripravu persondlu v oblasti bezpe¢nosti (plan, dokumentacia, odbornd
pripravu).

— Riadenie prepravy a zdchranné pokyny pre obsluhu:

— Musia byt k dispozicii dokumenty na urcenie polohy a prevadzky zariadeni vozidla pre pripady
nidze a zdchrany. Toto je potrebné pre manazéra infrastruktiry a zdchranné koordinacné
strediskd a sluzby.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

U nékladnych vagénov neexistuje Ziadna poziadavka na ntidzové vychody alebo oznacenia vztahujice sa
na naidzové vychody. Avsak, v pripade nehody, musi byt k dispozicii zdchranny plin a stvisiace
informacné upozornenia.

Nakladné vagony musia mat pripevnené piktogramy, ako je uvedené v odseku tykajiicom sa oznacenia
vagoénov, uvadzajice kde moze byt vagén zdvihnuty a ¢i je potrebné pred zdvihnutim odpojit pojazdny
mechanizmus.

ProtipoZiarna bezpenost

Opis parametra

Tento zdkladny parameter zahffia opatrenia na zaruCenie vhodnej drovne bezpecnosti na zabrdnenie
poziaru a zvlddnutie ndsledkov v pripade poziaru. Moze zahfnat napr. konstrukéné opatrenia braniace
vzniku a §ireniu poZiaru.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat

Vseobecne
— Konstrukcia musi obmedzit vznik a irenie poziaru;
— Nebert sa do dvahy Ziadne poziadavky na toxické pary;

— Tovar prepravovany na ndkladnych vagénoch by sa nemal brat do tvahy — ani ako primarny zdroj
zapdlenia, ani ako prostriedok podporujici Sirenie ohfia. V pripade prepravy nebezpecného tovaru
na néakladnych vagénoch sa na ne vo vietkych ohladoch protipoziarnej bezpecnosti uplatiuji len
poziadavky RID;
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2.17.2.2.

— Tovar ndkladnych vagénov musi byt chrdneny pred predvidatelnymi zdrojmi vznietenia na vozidle;

— Materidl pouzity na ndkladnych vagénoch musi obmedzit vznik, $irenie poziaru a tvorenie dymu

v pripade poZiaru na primdrnom zdroji vznietenia s vykonom 7 kW pocas 3 min.;

— Konstrukéné pravidld sa uplatnia pre akékolvek pevné zariadenie vozidla, ak je moznym zdrojom

vzniku poziaru, napr. chladiace pristroje obsahujice palivo;

— Clensky 3tat nevyzaduje, aby boli na nakladnych vagénoch nainstalované dymové detektory.

Technické Specifikdcie pre ndkladné vagony

Definicie

Poziarna odolnost

Je to schopnost oddelit konstrukéné prvky, ked st vystavené poziaru na jednej strane, aby sa cez ne
zabrénilo prenosu plameriov, hortcich plynov a inych vytokov poziaru alebo vyskytu plamefiov na strane,

ktord nie je vystavend poZiaru.

Tepelnd izoldcia

Je to schopnost oddelit konstrukéné prvky, aby sa zabrénilo nadmernému prenosu tepla.

Odkazy na normy

1 EN 1363-1 oktober

1999

2 EN ISO 4589-2 okto-
ber 1998

3. ISO

5658-21996-08-01

4 EN ISO 5659-2 okto-
ber 1998

5 EN 50355 november
2002

6 EN ISO 9239-2
december 2003

Projektové pravidld

Testy poziarnej odolnosti Cast

1: Zakladné poziadavky

Stanovenie horlavosti metédou kyslikového ¢isla —
Cast 2: Test pri teplote prostredia

Reakcia na poziarne testy — Sirenie plamefia Cast
2 Boéné sirenie na stavebnych vyrobkoch vo vertikdlnom usporiadan{

Plasty — Tvorba dymu Cast
2: Stanovenie optickej hustoty jednokomorovym testom

Dréhové zariadenia — kdble pre drahové vozidld so $pecidlnou odolno-
stou proti poziaru — Redukovand hribka izoldcie a menovitd hribka izo-

lcie — Pokyn na pouzivanie

Reakcia na poziarne testy pre podlahy —
Cast 2 Stanovenie §irenia plamena na tirovni tepelného toku 25 kW m?

Ochrana ndkladu pred iskrami sa zabezpeci samostatne, ak ju neposkytuje podlaha.

Spodnd strana podlahy vozidla, v tych miestach, kde je vystavend moznym zdrojom poziaru a ak nie je
zabezpecend ochrana proti iskrdm, musi byt vybavend tepelnou izoldciou a ochranou proti poziaru.

Poziadavky na materidl

V nasledujticej tabulke sti uvedené parametre pouzivané na stanovenie poziadaviek a ich charakteristik.
Uvedené je tiez, ¢i Ciselnd hodnota v tabulkdch poziadaviek predstavuje maximum alebo minimum zhody.

Ako vyhovujtca plati hodnota identickd s hodnotou prislusnej poziadavky

Sksobnd metoda Parameter Jednotky Definicia poziadavky
EN ISO 4589-2 [2] LOI % kyslika minimum
ISO 5658 [3] CFE kWm? minimum
ENISO 9239-2 [6] CFE kWm? minimum
ENISO 5659-2 [4] Dy max Bezrozmerny maximum
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Minimélne poZiadavky

Casti alebo materidly s plochou povrchu mensou ako je klasifikicia povrchu nizgie, sa testujt
s minimdlnymi poziadavkami.

Skisobnd metdda Parameter Jednotka Poziadavka

EN ISO 4589-2 [2] LOI % kyslika > 26

Poziadavky na materidl pouZity ako povrch okrem podlih

Metdda: o
Po dmieni;P;ame ter Parameter Jednotka Poziadavka
ISO 5658-2 [3] CFE CFE kWm? > 24
EN ISO 5659-2 [4] 50 Dy max Bezrozmerny <600
kWm?

Poziadavky pre materidl pouZity ako povrch pre podlahu

Metdda:
Podmienky Parameter Jednotka Poziadavka
Parameter
EN ISO 9239-2 [6] CFE CFE kWm? > 4,5

EN ISO 5659-2 [4] 50
kWm?

Bezrozmerny <600

s max

Klasifikicia povrchu

Vsetky pouzité materidly musia spiiat minimalne poZiadavky, ak je plocha povrchu materidlu/polozky
mengia ako 0,25 m? a

— na strope:

— maximdlny rozmer v ktoromkolvek smere na povrchu je mensi ako 1 m, a

— odstup od iného povrchu je vicsi ako maximdlny rozsah povrchu (merany horizontilne
v ktoromkolvek smere na povrchuy);

— na stene a na podlahe:

— maximdlny rozmer v horizontdlnom smere je mensi ako 1 m, a

— odstup od iného povrchu je vacsi ako maximalny rozsah povrchu (merany vertikdlne pre steny
a horizontélne pre podlahy).

Poziadavky na kdble

Kdble pouzité na elektrickd instaldciu na ndkladnych vagénoch musia byt v stlade s normou
EN 50355 [5]. U poziadaviek protipoziarnej bezpecnosti sa berie do Gvahy rizikova troven 3.

DodrZiavanie opatreni protipoZiarnej ochrany

Stav opatreni protipoziarnej odolnosti a tepelnej izoldcie ndkladnych vagénov (napr. ochrana podlahy,
ochrana pred iskrami z kolies) sa kontroluje v ¢ase kazdej dokladnej prehliadky a v medziobdobiach, ak
je to vhodné z hladiska konstrukéného riesenia a skidsenosti z praxe.
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3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

ZAKLADNE PARAMETRE TYKAJUCE SA TSI ,TELEMATICKE APLIKACIE PRE NAKLADNU
DOPRAVU“

Udaje nékladného listu

Opis parametra
Nékladny list musi zdkaznik odoslat Hlavnému Zelezni¢nému podniku (HZP). Musi uvddzat vietky
informécie potrebné na prepravu zdsielky prijimatelovi. HZP musi tieto daje doplnit o dodatkové

informdcie.

Tieto tdaje st zakladom pre kratkodobt objednavku trasy, ak je to potrebné pre vyhotovenie nakladného
listu.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Objedndvka vagéna

Objedndvka vagéna je v prvom rade podsiborom informdcii nédkladného listu.

Hlavnym obsahom objednévky vagéna sti:

— Informdcie o odosielatelovi a prijemcovi

— Informdcie o trase

— Identifikdcia zdsielky

— Informdcie o vagéne

— Informdcie o mieste a Case

Vymena tidajov v pripade volného pristupu

V pripade volného pristupu nie je potrebnd #iadna vymena s ostatnymi Zelezni¢nymi podnikmi (ZP).
Vymena tidajov v pripade reZimu spoluprdce

V pripade spoluprace s roznymi ZP, musi HZP odoslat objednavky vagénov ZP zahrnutym v prepravnom
refazci. Obsah objedndvky vagéna musi uvddzat prislusné informécie potrebné pre ZP na uskutocnenie
prepravy pocas jeho zodpovednosti a7 do odovzdania dalsiemu ZP. Preto obsah zdvisi na dlohe, ktort ma
vykonat Zelezni¢ny podnik: ZP vychodiskovy, tranzitny alebo doddvajici ZP (VZP), T ZP), DZP).
Sprévy tykajtice sa objedndvky vagéna

Musia sa rozliSovat tieto objedndvky vagénov:

— Objednavka vagéna pre vychodiskovy zelezni¢ny podnik (VZP);

— Objednavka vagéna pre dod4vajici Zelezni¢ny podnik (DZP);

— Objednavka vagéna pre tranzitny Zelezni¢ny podnik (TZP).

Objednévka trasy

Opis parametra
Na tomto mieste je opisany dialég medzi ZP a manazérom infrastruktdry (MI) s cielom dosiahnut dohodu

o kritkodobom pohybe vlaku. Tento dialég uskutociiuje jeden ZP, ale bude sa dotykat vietkych ZP a MI
potrebnych pre pohyb vlaku po pozadovanej trase.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat
Trasa viaku

Trasa vlaku definuje vyziadané, prijaté a skutocné ddaje, ktoré sa maji uchovat, tykajice sa trasy vlaku
a charakteristik vlaku pre kazdy tsek trasy.

Dlhodobé planovanie

Dlhodobé pldnovanie trds (cestovné poriadky) je mimo posobnosti TSI
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Krdtkodobd objedndvka trasy

Vzhladom na vynimky pocas jazdy vlaku alebo vzhladom na potreby kritkodobej prepravy, musi mat
Zelezni¢ny podnik moznost ziskat ad hoc trasu na sieti.

V prvom pripade musia byt okamzite zahdjené kroky, umoziujtice poznanie skuto¢ného zlozenia vlaku
na zdklade vykazu o zlozeni vlaku.

V druhom pripade musi Zelezni¢ny podnik poskytnit manazérovi infrastruktiry vsetky potrebné
informdcie uddvajice kedy a kde ma vlak jazdit spolu s fyzikdlnymi charakteristikami, pokial na seba
vzdjomne posobia s infrastruktirou. Tieto Gdaje st uvddzané najmi v doplnenom nékladnom liste, alebo
v objednédvkach vagénov.

Volny pristup

7P priamo alebo prostrednictvom univerzdlnej sluzby (OSS) kontaktuje vietkych ztcastnenych MI
s cielom zorganizovat trasy pre celd cestu. V tomto pripade ZP musi tiez prevadzkovat vlak pocas celej
cesty podla ¢ldnku 13 smernice 2001/14/ES.

Rezim spoluprice

Kazdy 7P zticastiujtici sa dopravnej cesty z A do B kontaktuje priamo alebo prostrednictvom OSS
miestnych ML, s cielom vyziadat trasu pre tdsek cesty, na ktorom prevadzkuje vlak.

Dialdg o kratkodobej objedndvke trasy

V obidvoch scendroch zodpoveda postup kratkodobej rezervicie trasy dialégu medzi ZP a zGcastnenym
MI opisanému nizsie:

Objednévka trasy

7P zfi¢astnenému(ym) manzérovi(om) infrastruktdry, tto sprava musf byt odosland na krdtkodobd
objedndvku trasy.

Podrobnosti trasy

Tato spravu musi odoslat jeden alebo niekolko MI do ZP potvrdzujic podrobnosti trasy ako odpoved
na ,Objedndvku trasy* ZP, pripadne so zmenenymi hodnotami.

Trasa potvrdend

Ttto spravu musi odoslat ZP manazérovi infrastrukttry ked sthlasil s ,Podrobnostami trasy“ od MI
v odpovedi na povodna ziadost ZP.

Podrobnosti trasy zamietnuté

Tato spravu musi odoslat ZP manazérovi infrastruktiiry ked nesdhlasi s ,Podrobnostami trasy* od MI
v odpovedi na povodnd Ziadost ZP, ak sa tam nachddzajii zmenené hodnoty, s ktorymi ZP nemoze
sthlasit.

Trasa zrusend

Ozndmenie ZP pre MI o zruSen{ predtym rezervovanej trasy alebo jej Casti.

Trasa nie je k dispozicii

Ozndmenie MI pre ZP, 7e predtym rezervovand trasa nie je k dispozicii (zrusenie rezervovanej trasy
zo strany MI).

Potvrdenie prijmu

Tdto spravu musi odoslat prijemca spravy povodcovi spravy, ak pozadovand odpoved nemoéze byt
poskytnutd v redlnom Case

Priprava vlaku

Opis parametra

Tento parameter $pecifikuje spravy, ktoré musia byt vymenené pocas fazy pripravy vlaku az do Startu
vlaku. Tento parameter obsahuje tri skupiny tdajov:
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3.4.1.

— ZlozZenie vlaku tykajiice sa zostavenia vlaku a jeho skuto¢nych charakteristik. Toto je spristupnené
vietkym zucastnenym MI a ZP;

— Odpoved M], po obdrzani zloZenia vlaku;

— Dial6g medzi MI a ZP pre kazdy dsek cesty vlaku, ktory je potrebny, ked je vlak pripraveny.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Pristup k registrom a referencnej dokumentdcii

Na pripravu vlaku musi mat ZP pristup k aktudlnym Gdajom o infrastruktire (register infrastruktdry),
referencnej dokumentdcii nebezpecného tovaru, technickym tdajom vagéna a k najnovsiemu,
aktualizovanému stavu informdcii o vagénoch. Toto sa tyka vietkych vagénov vo vlaku.

Podmienky odoslania zloZenia viaku

Ak sa zloZenie vlaku na mieste zmeni, musi byt této sprava znovu odosland vietkym strandm podielajiicim
sa na informdcidch aktualizovanych ZP.

Sprava o zlozeni vlaku

Spréva o zloZeni vlaku musi obsahovat vietky idaje potrebné pre bezpe¢nt a ti¢innd prepravu. St to tidaje
tykajiice sa fyzikdlnych charakteristik vlaku, pokial tieto na seba vzdjomne posobia so sietou
infrastruktury, na ktorej maju jazdit.

Reakcie MI na zloZenie vlaku

Vlak prijaty

V zévislosti od zmluvnej dohody medzi Ml a ZP a od regulaénych poziadaviek, méze MI tiez informovat
7P, ak je zloZenie vlaku prijatelné pre rezervovant trasu. Uskuto¢ni sa to prostrednictvom tejto sprévy.
Této spréva nie je povinnd, ak sa MI a ZP nedohodli inak. Priprava vlaku méze byt ukonéend.

Vlak je nevhodny

Ak vlak nie je vhodny pre predtym dohodnutt trasu, musi Ml informovat ZP prostrednictvom tejto sprévy.
V tomto pripade musi ZP znovu skontrolovat zlozenie vlaku alebo zrusif trasu vlaku a objednat nova
trasu.

Dialég o odchode vlaku

V kazdom bode, kde sa zmen{ zodpovednost na strane ZP, je povinny tento dialég.

Vlak pripraveny

Tito spravu musi ZP odoslat M, uvadzajtc, Ze vlak je pripraveny na vstup do siete.

Poloha vlaku

Tdto sprévu moze MI poslat ZP, presne definujiic kedy a kde by sa mal vlak objavit v sieti ako odpoved
na sprévu o pripravenosti vlaku. Prenos tejto spravy zdvisi na zmluvnej dohode medzi ZP a MI.

Vlak pripraveny na odchod

Tito spravu moze ZP poslat MI po obdrzani spravy ,poloha vlaku* od MI, aby mu ozndmil, Ze vlak za¢al
svoju cestu. Tato sprava musi obsahovat referen¢ny identifikdtor.

Sprava o jazde vlaku

Od MI pre ZP, tito sprdva musi byt odosland s cielom ozndmit, Ze vlak dorazil na infrastruktdru.

Predpoved jazdy vlaku

Opis parametra

Tento parameter opisuje spravy vyslané MI pre ZP a tiez sprdvy vymenené medzi zGcastnenymi MI
v dohodnutych bodoch hldsenia.

Predpoved jazdy vlaku
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3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Spréva obsahuje predpokladany ¢as vlaku na $pecifikovanom mieste, napr. ak je $pecifikovanym miestom
bod odovzdania, potom je predpokladany ¢as ETH (predpokladany ¢as odovzdavky). Pre vietky ostatné
body hldsenia je predpokladany ¢as TETA (predpokladany cas prichodu vlaku)

Spréva o jazde vlaku

Této sprava obsahuje skutocny ¢as prichodu, ¢as odchodu alebo ¢as prejazdu vlaku na Specifikovanom
mieste spolu s odchylkou od harmonogramu.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Volny pristup

V pripade volného pristupu, ktory znamend, Ze trasy pre celti cestu st rezervované pre jeden ZP (tento
ZP tiez prevadzkuje vlak pocas celej cesty), st spravy posielané tomuto ZP. To isté plati, ak sd trasy pre
cestu rezervované jednym ZP prostrednictvom OSS.

Rezim spoluprice

V pripade rezimu spoluprace, sa tito vymena informdcii medzi ZP a M uskutociiuje medzi zodpovednym
MI a ZP, ktory objednal trasu, po ktorej sa vlak skuto¢ne pohybuje.

Scendr pribliZenia

Rozlisovat sa budd nasledujtice scendre, berdc do Gvahy rozne komunikaéné vztahy medzi ZP a MI podla
rezervovania trasy:

— vlak priblizujci sa k miestu odovzddvky medzi MI €. 1 a jeho susediacim ZP ¢. 2. Miesto odovzdévky
nie je viak sicasne miestom vymeny voziov alebo miestom pripdjania;

— vlak priblizujtici sa k bodu vymeny voziiov medzi ZP 1 a nasledujticim ZP 2. Miesto vymeny voziiov
moze byt sicasne miestom odovzdavky medzi napr. MI ¢. 1 a MI €. 2;

— vlak priblizujdci sa k miestu pripdjania ZP;

— prichod vlaku do miesta urcenia.

Informicie o preruseni prepravy

Opis parametra

Tento parameter opisuje manipuldciu so sprdvami a ich vymenu v pripade akéhokolvek prerusenia
prepravy pocas jazdy vlaku.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat
Docasné prerusenie v rdmci zodpovednosti ZP

Ak sa ZP dozvie o prerusen{ prepravy pocas jazdy vlaku, za ktord je zodpovedny, okamZite informuje MI
(Ziadne IT spravy napr. od rusiovodica).

Docasné prerusenie v rdmci zodpovednosti MI

Ak meskanie prekroci x mintt (tdto hodnota mus{ byt stanovend v zmluve medzi ZP a MI) musf prislusny
MI odoslat ZP spravu o predpokladanej jazde vlaku tykajicu sa nasledujiiceho bodu hldsenia.

Zrusenie viaku
Ak je vlak zruseny, odosle MI susediacemu MI a do zmluvnych ZP na trase:

— spravu o prerusenej jazde vlaku.

Urcenie polohy vlaku

Opis parametra

Tento parameter $pecifikuje moznost sledovania s cielom ziskania informdcif o polohe vlaku, meskaniach
vlaku a vykone. Informdcie st zaloZené hlavne na uloZenej vymene sprav manazérov infrastruktiry.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

Charakteristiky, ktoré sa majti dodrzat
Moznost pristupu

Pristup k tymto informacidm musi byt nez4visly na komunika¢nom vztahu ZP/MI pocas jazdy vlaku, ¢o
znamend, Ze ZP musi mat jednu pristupovd adresu k tymto informacidm.

Pristupné informdcie
Jazda vlaku

Informécie o poslednom zaznamenanom stave (poloha, meskania a dovody meskani) jedného
$pecifického vlaku na infrastruktire uvedeného ML

Meskanie vlaku/vykon
Informdcie o vietkych meskaniach $pecifického vlaku v rdmci zodpovednosti konkrétneho MI
Identifikdtor vlaku

Informécie o si¢asnom ID vlaku a jeho predchddzajiicich ID vlaku. Ktorékolvek ID vlaku pre $pecificky
vlak méze byt pouzité ako pristupovy kli¢ k tymto informdcidm.

Predpoved pre vlak
Informdcie o predpokladanom case pre $pecificky vlak na konkrétnom mieste hldsenia.
Vlaky v mieste hldsenia

Informicie o vietkych vlakoch ZP v konkrétnom mieste hldsenia na infrastruktare $pecifického ML

ETI/ETA zisielky

Opis parametra

Tento parameter opisuje postup pre vypocet ETI/ETA a potrebnti vimenu sprdv medzi ZP a hlavnym ZP.
ETI Predpokladany ¢as vymeny zdsielky (vagona) medzi dvoma ZP v rdmci prepravného refazca.

ETA Predpokladany ¢as prichodu zésielky (vagona) na vedlajsiu kolaj prijimatela.
Spdsobilost ZP

Kazdy ZP musi byt sposobily prijimat a vytvarat ETI pre dalsi ZP.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat
Volny pristup

V pripade volného pristupu existuje len jeden ZP. Tento ZP musf vypoéitat ETA tykajici sa zasielky pre
svojho zdkaznika po stanoveni planu cesty pre zdsielku a musi aktualizovat ETA vzdy, ked je zistend
odchylka pocas prepravy.

Rezim spoluprdce

V rezime spoluprice hlavny ZP posiela objedndvku zdsielky/vagéna a ¢as uvolnenia zdsielky/vagéna
prvému ZP, ktory vytvori ETI a odosle ho nasledujicemu zG¢astnenému ZP. Posledny ZP vytvor{ ETA
a odosle ho spit hlavnému ZP. Tento postup sa musi zopakovat vzdy, ked je zistend odchylka pri preprave
zésielky alebo na ziadost z LZP. Potrebnd sprdva je

— Spréva o ETI/ETA vagéna

Zdklad pre vypocet ETI/ETA

Prvy vypocet je zaloZeny na Case uvolnenia zdsielky/vagona. Aktualizacie st zalozené na informécidch od
zodpovedného manazéra infrastruktiry, ktory posiela, v rdmci spravy o predpovedi jazdy vlaku,

na ktorom je prepravovand zdsielka/vagon, predpokladany ¢as prichodu vlaku (TETA) pre stanovené body
hlasenia.
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3.8.

3.8.1.

3.8.2.

Intermoddlne jednotky

Pre intermodadlne jednotky na vagéne st ETI vagona tiez ETI pre intermodélne jednotky, ETA vagona musi
byt vypotitany ako ETI pre intermoddlne jednotky na vagéne poslednym ZP, kedze ZP dorucuje vagén
len prevddzkovatelovi intermodélneho termindlu, a nie kone¢nému zdkaznikovi.

Riadenie vystrahy

Hlavny ZP je zodpovedny za porovnanie so zdvizkom voci zdkaznikovi.

Odchylky ETA od zdvazku voci zékaznikovi musia byt rieSené v silade so zmluvou a moZu viest k procesu
riadenia vystrahy zo strany HZP. Na prenos informdcif o vysledku tohto procesu sa predpokladd

— Vystraznd sprava

Ako zdklad pre proces riadenia vystrahy musi mat HZP moZnost vyziadat si informacie o odchylkach
tykajucich sa vagéna, prostrednictvom Vyziadania:

— Informdcie o odchylkach vagéna

Pohyb vagéna

Opis parametra

Tento parameter opisuje hldsenie o pohybe vagéna a definuje potrebni vymenu sprdv medzi 7P
a hlavnym ZP (konajticim ako integrator sluzby).

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Volny pristup

V pripade volného pristupu existuje len jeden ZP, ktoré je zéroveii HZP. Nie je potrebnd Ziadna vymena
tidajov s inymi ZP. Preto je pohyb vagéna internym procesom ZP (HZP). Samotny HZP je zodpovedny
za uchovévanie idajov a aktualizovanie databdzy pohybu tykajiceho sa vagona. Udalosti, o ktorych musia
byt uchované tdaje si:

— vagon pripraveny na odtiahnutie z vlecky zdkaznika

— vagdn odtiahnuty z vlecky zdkaznika

— vagén dorazil na kolajisko ZP

— vagdn opustil zriadovaciu stanicu

— akékolvek mimoriadne hldsenia o vagéne

— vagdén dorazil na urcend zriadovaciu stanicu

— vagén umiestneny na vlecku zdkaznika

Model spoluprdce

Na dcel poddvania sprdv o pohybe vlaku musf kazdy zticastneny 7P uchovavat prisluiné tidaje a musi ich
elektronicky spristupnit. Udaje sa musia tieZ vymienat s oprdvnenymi stranami v rdmci spravy
na zmluvnom zdklade.

Nevyhnutné spravy

Ozndmenie o odpojeni vagéna

Hlavny ZP musf oznamit zodpovednému ZP, 7e vagén je pripraveny na odtiahnutie na vlecke zdkaznika
v danom case odpojenia. Tato udalost musi byt ulozend v databdze pohybu vagona.

Ozndmenie o odchode vagéna

7P musi informovat HZP o skuto¢nom ddtume a ¢ase kedy bol vagén odtiahnuty z miesta odchodu. T4to
udalost musi byt ulozend v databdze pohybu vagéna.

Prichod vagéna do zriadovacej stanice

7P musi informovat HZP, 7e vagén dorazil na jeho zriadovaciu stanicu. Této sprava moze byt zalozend
na ,Informdcii o pohybe vlaku“. Tato udalost musi byt uloZend v databaze pohybu vagéna.
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3.10.1.

Odchod vagoéna zo zriadovacej stanice

7P musi informovat HZP, ze vagén opustil jeho zriadovaciu stanicu. T4to spréva moze byt zalozend
na ,Informécii o pohybe vlaku“. Tato udalost musi byt ulozend v databdze pohybu vagéna.

Mimoriadne hldsenia o vagéne

ZP musi informovat HZP o odchylkach, napr. nesprévne poradie, vritane nového ETI/ETA. Této udalost
musi byt uloZend v databaze pohybu vagéna.

Ozndmenie o prichode vagéna

Posledny ZP v prepravnom retazci vagéna alebo intermodalnej jednotky mus{ informovat HZP, Ze vagén
dorazil na jeho zriadovaciu stanicu (miesto ZP).

Ozndmenie o dodani vagéna

Posledny ZP v prepravnom retazci vagéna mus{ informovat HZP, 7e vagén bol umiestneny na zriadovaciu
stanicu prijimatela.

Hlésenie o vymene voziiov

Opis parametra
Hlédsenie o vymene opisuje spravu pripojend k prevodu zodpovednosti za vagén medzi dvoma

7elezni¢nymi podnikmi, ku ktorému dochddza v miestach vymeny. Prikazuje tiez novému ZP uskutoénit
vypocet ETI:

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat

Volny pristup

Nemusi byt ni¢ $pecifikované, kedze vzdy existuje ten isty ZP zodpovedny za cely prepravny refazec. Ale
od informovania o pohybe vlaku v bode hldsenia, musia byt spracované a ulozené v databdze o pohybe
vagdna informdcie stvisiace s vagénom alebo intermodélnou jednotkou tykajtice sa miest a ddtumu a Casu
prichodu a odchodu.

Rezim spoluprdce

Na prechod kontroly a zodpovednosti za zdsielku z jedného ZP na druhy st potrebné nasledujtice spravy,,
ktorych informdcie musia byt ulozené v databze o pohybe vagéna.

Ozndmenie o vymene vagéna

Prostrednictvom ,Ozndmenia o vymene vagéna“ sa zelezniény podnik (ZP 1) pyta nasledujticeho
Zelezni¢ného podniku (ZP 2) v prepravnom retazci, ¢i prijima zodpovednost za vagon.

Ozndmenie o vymene vagona/podsiibor

Prostrednictvom ,Ozndmenia o vymene vagéna/podsibor® ZP 1 informuje MI, Ze odovzdiva
zodpovednost nasledujicemu ZP.

Vagon prijaty pri vymene

Prostrednictvom spravy ,Vagén prijaty pri vymene* ZP 2 informuje ZP 1, Ze prijima zodpovednost za
vagon.

Vagon odmietnuty pri vymene

Prostrednictvom sprdvy ,Vagén odmietnuty pri vymene* ZP 2 informuje ZP 1, 7e nie je ochotny prijat
zodpovednost za vagon.

Vymena ddajov pre zlepSenie kvality

Opis parametra

Proces hodnotenia je zdsadnym procesom po dokonéeni cesty na podporu zlepsenia kvality. Okrem
hodnotenia sluzby poskytnutej zdkaznikovi, musia HZP, ZP a MI zhodnotit kvalitu komponentov sluzby,
ktoré spolu tvoria produkt dodany zdkaznikovi.
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3.10.2.

3.11.1.

3.11.2.

Na hodnotenie kvality mozu byt pouzité uz definované spravy. Hodnotiaci proces sa opakuje.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat
Hodnotenia kvality HZP/zdkaznik

V zmluvdch medzi hlavnym ZP a zékaznikmi mézu byt dohodnuté zévizky (v zavislosti od konkrétnej
dohody) tykajtice sa Casu tranzitu a ETA.

Hodnotenia kvality HZP/ZP

V zmluvdch medzi hlavnym ZP ostatnymi ZP mozu byt dohodnuté zdvizky tykajice sa Casov tranzitu,
ETI, ETA a kédov dovodov.

Hodnotenia kvality ZP/MI

V zmluvich medzi ZP a MI mozu byt pecifikované harmonogramy vlakov a droven presnosti
v $pecifikovanych casovych bodoch ako aj presnost ETA ETH vlaku.

Hodnotenia kvality ZP/MI

V zmluvdch medzi ZP a MI bude zretelne opisand dostupnost trasy pre jazdu vlakov vzhladom na casové
rozpitie v $pecifikovanych bodoch. Na 3pecifikdcie vlaku, ¢o sa tyka maximdlnej dlzky a celkovej
hmotnosti, loznej miery, atd., sa budd tiez vztahovat tieto zmluvy. Tento aspekt bude zahffiat polozka
cislo 6.

Postupy a Casové ramce pre potvrdenie vyuZitia trasy, zruSenia pouzitia pldnovanej trasy a rozsahu,
v ktorom moze byt trasa vyuzita (skor alebo neskor) mimo $pecifikovany rozsah ¢asov, budi tiez zahrnuté
v tychto zmluvach.

Hodnotenia kvality ZP/MI, krdtkodobd dostupnost trasy

7P bude pravidelne porovnévat objedndvky trasy a tidaje uvedené v odpovediach, na tGéel predkladania
tychto sprév:

— Cas odpovede na objedndvku trasy v porovnan{ s rémcovou dohodou;

— Pocet tras dodanych v rdmci x, y a z hodin, atd. pozadovaného casu;

— Pocet zamietnutych objedndvok trasy.
Hodnotenia kvality MI/ZP, kvalita zloZenia viaku

Ked ZP posiela Ms) (alebo inym ZP) sprévy o pripravenosti vlaku a/alebo zoznamy o zlozen{ vlaku, mali
by byt v silade so $pecifikdciami vlaku obsiahnutymi v prislusnej zmluve.

Ro6zna referen¢énd dokumenticia

Opis parametra

Tento parameter definuje, ktord dodatkova referen¢nd dokumentécia musi byt k dispozicii pre prevadzku
ndkladnych vlakov v eurépskej sieti.

Charakteristiky, ktoré sa maji dodrZat

Referencnd dokumentdcia

Zoznam referen¢nej dokumentdcie

— Referen¢nd dokumenticia &iselného kédovania pre vietky MI, ZP a spolocnosti poskytujtce sluzby
— Referen¢nd dokumentdcia ¢iselného kédovania pre zdkaznikov prepravy

— Referencnd dokumentdcia ¢iselného kédovania miest (primarnych, vedlajsich, oblast-kolaj-miesto)
— Referen¢nd dokumentécia ciselného kédovania miest zdkaznikov

— Referen¢nd dokumentdcia pre vietky existujice systémy riadenia vlakov

— Referen¢nd dokumentdcia nebezpecného tovaru, ¢isla UN a RID

— Referencnd dokumentdcia vetkych roznych typov lokomotiv

— Referenénd dokumentdcia vsetkych kédov KN a HS pre tovar

— Referen¢nd dokumentdcia havarijnych sluzieb, podla druhu nebezpe¢ného tovaru
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3.12.1.

3.12.2.

3.13.1.

— Referen¢nd dokumentdcia vSetkych eurdpskych tdrzbarskych dielni
— Referen¢nd dokumentdcia vsetkych eurdpskych auditorskych organov

— Referen¢nd dokumentécia vsetkych eurdpskych akreditovanych prevadzkovatelov
Pristupnost

Referenénd dokumentdcia musf byt pristupnd vsetkym poskytovatelom sluzieb (MI, ZP, poskytovatelia
logistiky a manazéri vozovych parkov).

Aktudlnost
Udaje musia vzdy predstavovat aktudlny stav.
Iné databdzy

S cielom umoznit sledovanie pohybu vlaku a vagénov, mozu byt nainstalované nasledujiice docasné
databdzy, aktualizované v redlnom case pri kazdej prislusnej udalosti:

Databdza pohybu vagona a intermoddlnej jednotky

Komunikdcia medzi hlavnym ZP a ZP v reZime spoluprice je zalozend na Cislach vagéna afalebo
intermodélnej jednotky. Preto musi ZP, ktory komunikuje s MI na trovni vlaku, rozdelit tieto informacie
na tie, ktoré sa tykajii vagéna a tie, ktoré sa tykaju intermodalnej jednotky. Tieto informdcie tykajiice sa
vagéna a intermoddlnej jednotky mozu byt ulozené v databdze pohybu 3pecifického pre vagén
a intermodalnu jednotku. Informdcie o pohybe vlaku vedd k novym zdpisom/aktualizacidm v databdze
pohybu vagéna a intermodalnej jednotky pre informovanie zdkaznika. Tato databdza je vytvorend
najneskor pri obdrzani ¢asu uvolnenia vagénov a intermoddlnej jednotky od zdkaznika. Tento cas
uvolnenia je prvym zdpisom do databdzy pohybu vagéna a intermodélnej jednotky.

Databdza viaku

Databdza vlaku manaZéra infraStruktiry zodpovedd databdze Zelezni¢ného podniku o pohybe vagéna.
Hlavné zdpisy adajov st ddaje tykajiice sa vlaku zo spravy o zlozeni vlaku od ZP. V3etky udalosti tykajice
sa vlaku maja za ndsledok aktualizdciu tejto databdzy tykajicej sa vlaku. Alternativnou moznostou
ukladania tychto idajov je databdza trasy.

Pldn cesty vagona

Vlaky normélne prevézajt vagény od roznych zékaznikov. Pre kazdy vagén HZP vytvéra a aktualizuje
pldn cesty, ktory na drovni vlaku zodpovedd trase vlaku. Nové trasy vlaku pre vlak (napr. v pripade

prerudenia sluzby) vedd k novej ceste pre vagony od roznych zakaznikov. Casom vytvorenia planu cesty
je obdrzanie ndkladného listu od zdkaznika.

Elektronicky prenos dokumentov

Opis parametra

Tento parameter zohladiiuje riadenie elektronického prenosu dokumentov tykajacich sa vlaku a zdsielky,
ak prebiehajtici proces vyzaduje fyzické dokumenty, napr. colné dokumenty.

Charakteristiky, ktoré sa majii dodrzat
Nasledujici odsek predstavuje komunikacnd siet, ktord ma byt pouzitd na vymenu ddajov. Tato siet
a opisand bezpecnostnd obsluha umoznuji akykolvek druh sietového prenosu, ako je e-mail:, prenos

dokumentov (ftp, http), atd. Na vybere typu sa mozu dohodnit strany zicastnené na vymene informécii,
¢o znamend, Ze je mozny elektronicky prenos dokumentov, napriklad prostrednictvom ftp.

Prica v sieti a komunikdcia

Opis parametra

Tento parameter opisuje cenovo vyhodné a véasné poziadavky pre pracu v sieti a komunikdciu pre vietky
odkazy tykajtce sa zdkladnych parametrov v tejto TSI



13[zv. 34 Uradny vestnik Eurépskej tinie 809

3.13.2. Charakteristiky, ktoré sa majii dodrZat
Vseobecnd architektira

Siefovd a komunika¢nd infrastruktira podporujica také spolocenstvo Zeleznicnej interoperability bude
zaloZend na spolo¢nej architektdre vymeny informécii, zndmej a prijatej vietkymi zicastnenymi aktérmi.

Architektire vymeny informdcif:

— je uréend na zostladenie heterogénnych informa¢nych modelov prostrednictvom sémantickej
transformdcie tdajov, ktoré st vymienané medzi systémami a prostrednictvom harmonizicie
obchodného procesu a rozdielov protokolu na trovni aplikdcie;

— md minimdlny dopad na existujtce IT architektiry zavedené kazdym aktérom;

— chréni uz uskuto¢nené IT investicie.
Skdlovatelhost

Architektiry vymeny informdcii uprednostiuji vicsinou rovnopravny typ vzdjomného vztahu medzi
vietkymi aktérmi, pricom zarucuje celkovi celistvost a zhodu spolocenstva Zelezni¢nej interoperability
prostrednictvom poskytovania centralizovanych sluzieb. Model rovnocenného vzdjomného vztahu
umoziuje najlepsie rozdelovanie ndkladov medzi roznych aktérov, na zdklade skuto¢ného vyuzivania
a bude predstavovat, vo vieobecnosti, mensie problémy $kélovatelnosti.

Siet
Siet v tomto pripade znamend metédu a filozofiu komunikdcie a nezahfna fyzicka siet.

Spolocenstvo Zelezni¢nej interoperability je zaloZené na pouzivani verejnej internetovej siete, ¢im
povzbudzuje a zniZuje bariéry pre vstupujicich aktérov.

Otézka bezpecnosti nebude preto riesend sietou (VPN, tunelovanie, —............ ), ale vlastnou vymenou
a riadenim bezpe¢nych sprav. Siet VPN preto nie je potrebnd, &m sa predide problémom so
zodpovednostami a urCovanim vlastnictva. Tunelovanie sa nepovazuje za nevyhnutny prostriedok
na dosiahnutie vhodnej drovne zabezpecenia.

V kazdom pripade, ak nicktor{ aktéri uz zaviedli, alebo chcii zaviest rozne stupne zabezpecenia
na vybranych castiach siete, mozu tak urobit.

Prostrednictvom verejnej internetovej siete je mozné zaviest hybridny rovnopravny model s centrdlnou
schrdnkou a spoloénym rozhranim v uzle kazdého aktéra.

Najskor sa pristupuje do centrdlnej schranky na ziskanie metainformadcii, ako je totoznost subjektu
(aktéra), o ktorom st uloZené nejaké informdcie, alebo na overenie bezpecnostnych opravneni. Potom sa
uskutocni rovnocennd komunikécia medzi zi¢astnenymi aktérmi.

Protokoly
Musia sa pouzivat len protokoly, ktoré patria do plnej sady internetovych protokolov.
Zabezpecenie

Na dosiahnutie vysokej drovne zabezpecenia, musia byt vetky spravy samostatné, co znamend, Ze
informdcie v sprave st zabezpecené a prijemca moZze overit pravost spravy. Toto sa moZe vyriesit pouzitim
kédovania a podpisovej schémy podobnej koédovaniu emailov. Toto umoziuje pouzivat akykolvek druh
sietového prenosu ako je e-mail:, prenos stborov (ftp, http), atd. Na vybere typu sa mézu dohodnut strany
zicastnené na vymene informdcii.

Kédovanie

Musi sa pouzit bud asymetrické kddovanie alebo hybridné riesenie zalozené na symetrickom kédovani
s ochranou pomocou verejného kltica, kvoli skuto¢nosti, Ze zdielanie spolo¢ného tajného kliica medzi
mnohymi aktérmi v ur¢itom bode zlyhd. Vyssia tiroven zabezpecenia sa lahsie dosiahne, ak kazdy aktér
prevezme zodpovednost za svoj vlastny par kltcov, hoci je potrebnd poziadavka vysokej Girovne integrity
centralnej schranky (server kltcov).
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Centrdlna schrdnka

Centrdlna schranka musi byt schopnd zvlddat:

— metaddta — Struktiirované daje opisujice obsah sprév;
— infrastruktdru verejného kltaca (PKI);

— certifika¢ny orgén;

— adresdr (telefénny zoznam) — obsahuje vietky potrebné informdcie o zticastnenych aktéroch pre
vymenu sprav.

Riadenie centrdlnej schranky by malo podliehat zodpovednosti nekomer¢nej celoeurdpskej organizdcie.
Spolocné rozhranie

Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého aktéra, aby sa mohol pripojit k spolocenstvu Zelezni¢nej
interoperability.

Spolo¢né rozhranie musi byt schopné zvladat:

— formétovanie odchddzajticich sprav podla metadat
— podpisovanie a kédovanie odchddzajicich sprav

— adresovanie odchddzajtcich sprav

— overovanie pravosti prichddzajicich sprav

— dekédovanie prichddzajicich sprav

— kontroly zhody prichddzajicich sprav podla metadat

Na zédklade vysledkov overenia pravosti prichddzajicich sprdv moze byt zavedend minimdlna droven
potvrdzovania sprav:

i. pre pozitivne sa posle ACK
ii. pre negativne sa posle NACK
Spolo¢né rozhranie pouziva informdcie v centralnej schranke, na zvlddnutie vyssieuvedenych dloh.

Aktér moze zaviest miestne ,zrkadlo“ centrdlnej schranky na skrdtenie asu odozvy.



