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RADETS FORORDNING (EEG) nr 2343/90

av den 24 juli 1990

om lufttrafikforetags tillerade till flyglinjer i regelbunden lufttrafik inom gemenskapen
och om delning av passagerarkapaciteten mellan lufttrafikforetag t regelbunden lufttrafik
mellan medlemsstaterna

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen, sdrskilt artikel 84.2 1
detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),
med beaktande av Europaparlamentets yrtrande (2),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (3), och

med beaktande av f6ljande:

Det 4r viktige att atgiarder beslutas for att gradvis
uppritta den inre marknaden under perioden fram till
den 31 december 1992 i enlighet med artikel 8a i
fordraget. Den inre marknaden innebir ett omride utan
inre grinser med frirorlighet for varor, personer, tjinster
och kapital.

Beslut 87/602/EEG (%) utgjorde ett forsta steg i riktning
mot den liberalisering med avseende pi delning av
passagerarkapacitet och tilltrdde till marknaden som
var nddvindig for att uppritea den inre marknaden nir
det giller luftiransport. Radet enades om artt videa
ytterligare liberaliseringsitgirder vid slutet av en inle-
dande tredrsperiod.

Fore den 1 juli 1992 ir det nédvindigt att pa grundval
av gemensamma bestimmelser och kriterier inféra
principer som reglerar forhallandet mellan registrerings-
staterna och lufttrafikféretag som har tillstdnd att utsva
luftfart inom dessa staters territorier.

Den 2 december 1987 i London enades Spanien och
Storbritannien om en ordning fér utvidgat samarbete i
frdga om utnyttjandert av flygplatsen i Gibraltar i form
av en gemensam deklaration av de bada lindernas
utrikesministrar. Denna ordning har dnnu inte genom-
forts.

() EGT nr C 258, 11.10.1989, s. 6, och
EGT nr C 164, 5.7.1990, s. 11.

() EGT nr C 96, 17.4.1990, s. 65.

(3) EGT nr C 112, 7.5.1990, s. 17.

*) EGT nr L 374, 31.12.1987, s. 19.

Lufttrafiksystemet pa de grekiska 6arna och pi de sar i
Atlanten som utgér den autonoma regionen Azorerna ir
for narvarande inte tillrackligt utvecklat, och flygplatser
beligna pa dessa dar bor ddrfor temporirt undantas
fran tillimpningen av denna fdrordning.

Infrastrukturen pa Oportos flygplats ir fortfarande
under utbyggnad for act kunna klara av ckningen av
den regelbundna lufttrafiken och flygplatsen bor darfor
temporirt undantas frin tillimpningen av denna férord-
ning till dess utbyggnaden av infrastrukturen avslutats.

Det dr nddvindigt att under vissa omstindigheter inféra
siarskilda bestimmelser for luftfartsférbindelser pa nya
linjer mellan regionala flygplatser samt for allmin
trafikplikt som 4r nédvindig for att uppritchilla forbin-
delser till vissa regionala flygplatser.

En okad tillgang till marknaden kommer att stimulera
utvecklingen av gemenskapens lufttransportsektor och
leda till battre forbindelser fér avndmarna. Det ir
dirfor nodviandigt att infora liberalare bestimmelser
om utseende av flera lufttrafik- foretag och om tredje,
fjirde och femte frihetsrittigheterna.

Med hinsyn till problem i samband med flygplatsernas
infrastruktur, navigationshjilpmedel och férdelning av
avgangs- och ankomsttider dr det nodvindigt med vissa
begrinsningar 1 utévandet av trafikrictigheterna.

Utovandet av trafikrittigheter skall ske i 6verensstam-
melse med bestimmelserna om sikerhet, miljoskydd,
fordelning av avgings- och ankomsttider samt villkoren
for tillgang till flygplatser och skall vidare hanteras utan
sirbehandling pd grundval av nationalitet.

Bilaterala bestimmelser om kapacitetsdelning 4r oféren-
liga med principerna for den inre marknaden, vilken skall
vara genomférd till 1993 inom lufttransportsektorn, och
de bilaterala begrinsningarna miste dirfor gradvis
trappas ned.

Det ir sirskilt viktige att framja utvecklingen av interre-
gionala flygforbindelser for att bygga ut flyglinjenitet
inom gemenskapen och att bidra till att 16sa problemet
med 6verbelastning pa vissa stora flygplatser. Det ar
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darfor lampligt med liberalare regler for kapacitetsdel-
ning nir det giller dessa forbindelser.

Med tanke p4 den relativa betydelse som icke regelbun-
den trafik har for vissa medlemsstater i jamforelse med
regelbunden trafik 4r det nédvindigt att vidta atgirder
for att mildra effekterna hirav pad mojligheterna for
lufterafikforetag i medlemsstater som tar emot denna
trafik. De 4tgiarder som vidtas bor inte syfta till att
begriansa den icke regelbundna trafiken eller till att
reglera den.

Med hinsyn till konkurrenssituationen pa marknaden
bor atgirder vidtas for att férhindra otillbérliga ekono-
miska verkningar for lufttrafikforetagen.

Denna foérordning ersitter direktiv 83/416/EEG (1), 4n-
drat senast genom direktiv 89/463/EEG (%), och beslut
87/602/EEG, vilka dirfor bor upphivas.

Rédet bor besluta om ytterligare liberaliseringsatgirder,
som dven skall omfatta cabotage, med avseende pa
tilltrade till marknaden och kapacitetsdelning fére den
30 juni 1992.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Tillimpningsomrade och definitioner

Artikel 1

1. Denna férordning giller

a) gemenskapens lufttrafikforetags tilltrade till mark-
naden,

b) delning av passagerarkapacitet mellan ett eller flera
lufetrafikforetag med tillstand att utdva lufefart i en
medlemsstat och ett eller flera lufttrafikféretag med
motsvarande tillstind i en annan medlemsstat med
avseende pa regelbunden lufttrafik mellan dessa
stater.

2. Denna férordnings tillimpning pa flygplatsen i
Gibraltar inverkar inte pa Spaniens eller Storbritanniens
rittsliga stillning med avseende pa tvisten om 6verhog-
het dver det territorium dir flygplatsen 4r belagen.

3. Tillimpningen av bestimmelserna i denna forord-
ning pad flygplatsen i Gibraltar skall uppskjutas tills
ordningen i den gemensamma forklaring som avgavs
av Spaniens och Storbritanniens utrikesministrar den
2 december 1987 har genomforts. Nir sa sker, underrit-
tar Spaniens och Storbritanniens regeringar samma dag
rddet om detra.

(1) EGT nr L 237, 26.8.1983, 5. 19.
(3) EGT nr L 226, 3.8.1989, s. 14.

4. Flygplatserna pa de grekiska 6arna och pa de oar i
Atlanten som utgor den autonoma regionen Azorerna
undantas frdn tillimpningen av denna fdrordning till
och med den 30 juni 1993. Savida inte annat beslutats
av rddet efter forslag frdn kommissionen, skall detta
undantag gilla under ytterligare fem ar och kan direfter
forlingas med ytterligare en feméarsperiod.

Flygplatsen i Oporto undantas fran tillimpningen av
denna forordning till och med den 31 december 1992.
Undantaget upphor att gilla si snart som Portugal
bedomer att flygplatsens ekonomiska forhillanden har
forbidttrats. Portugal skall underritta kommissionen
om detta. Kommissionen skall underritta de andra
medlemsstaterna.

Artikel 2

I denna forordning anvinds foljande beteckningar med
de betydelser som hir anges:

a) lufttrafikforetag: ett lufttransportforetag med giltigt
tillstdnd fran en medlemsstat att utdva regelbunden
luftfart.

=

tredje frihetsrittigheten: den ritt som ett lufterafikfo-
retag med tillstdnd att utéva luftfart i en stat har arte
inom en annan stats territorium ldta passagerare
stiga av samt att lossa gods och post som det har
tagit ombord i den stat dir det beviljats tillstdnd att
utdva luftfare. ‘

fjarde frihetsrattigheten: den rict som ett lufeerafikfs-
retag med tillstdnd att utéva luftfart i en stat har
att inom en annan stats territorium ta ombord
passagerare, gods och post fér avstigning respektive
lossning i den stat dir det beviljats tillstind att utéva
luftfart.

femte frihetsrittigheten: den ritt som ett lufterafikfs-
retag har att utféra lufttransport av passagerare,
gods och post mellan tvi andra stater 4n den stat dir
det beviljats tillstdnd att utéva luftfart.

c) berdrda stater: de medlemsstater mellan vilka regel-
bunden lufttrafik bedrivs.

d) registreringsstat: den medlemsstat i vilken det i punkt
a nimnda tillstdndet 4r utfirdat.

e) gemenskapens lufttrafikforerag:

i) ett lufrrrafikforetag som har och fortsatt kommer
att ha sin centrala administration och sitt huvud-
kontor inom gemenskapen, ochivilket aktiemajo-
riteten innehas och fortsatt kommer atrinnehas av
medlemsstater eller medborgare i medlemsstater
och som kontrolleras och fortsatt kommer att
kontrolleras av sddana stater eller personer, eller

i) ett lufterafikforetag som dven om det inte motsva-
rar definitionen enligt i d4 denna forordning antas

1) antingen har sin centrala administration och
sitt huvudkontor inom gemenskapen och har
bedrivit regelbunden lufttrafik eller utfsre
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icke regelbundna flygningar inom gemenska-
pen under de nirmaste tolv manaderna fore
antagandet av denna férordning,

2) eller har bedrivit regelbunden lufttrafik mel-
lan medlemsstater med tredje och fjirde
frihetsrittigheterna under de nirmaste tolv
ménaderna fore antagandet av denna férord-
ning.

Lufttrafikforetag som motsvarar de kriterier som
anges i punkt il ovan ir fortecknade i bilaga 1.

regelbunden lufttrafik: en serie flygningar dar varje
flygning uppfyller foljande kriterier:

1) Den passerar genom luftrummet 6ver mer 4n en
medlemsstats territorium,

ii) Den utférs med luftfartyg for befordran av
passagerare eller passagerare och gods och/eller
post mot ersittning pa ett sddant site ate det pa
varje flygning finns platser som allminheten kan
kopa pa individuell basis (antingen direkt av
lufrerafikforetaget eller av dess agenter),

Den bedrivs s att den betjianar trafiken mellan
samma orter, tv eller flera,

iii)

1) antingen enligt en utgiven tidtabell

2) eller med flygningar som 4r si regelbundna
eller tita att de utgor en tydlig och planmissig
serie.

flygning: en avgang fran en angiven flygplats till en
angiven destinationsflygplats.

utseende av flera lufttrafikforetag pa flyglinjer mellan
tvé linder: en registreringsstats utseende av tva eller
flera av de lufrtrafikforetag, for vilka den utfirdar
tillstand, att bedriva regelbunden lufttrafik mellan
dess eget och en annan stats territorium.

utseende av flera lufttrafikforetag att trafikera flyglin-
jer mellan tva orter: en registreringsstats utseende av
tva eller flera av de lufterafikforetag, for vilka den
utfirdat tillstand, att trafikera en flyglinje mellan en
flygplats eller ett flygplatssystem inom dess eget
territorium och en flygplats eller ett flygplatssystem
inom en annan medlemsstats territorium.

regional flygplats: varje flygplats som inte 4r uppta-
gen i bilaga 2 som en kategori-1-flygplats.

flygplatssystem: tva eller flera flygplatser som forts
samman eftersom de betjinar samma ort, sisom
framgir av bilaga 2.

kapacitet: det antal platser som utbjuds till enskilda
personer pa en flyglinje under en given tidsperiod.

m) kapacitetsandel: den i enlighet med artikel 11 berik-
nade procentandel som en medlemsstat har av den
totala kapaciteten pd en bilateral forbindelse till en
annan medlemsstat med undantag av den kapacitet
som utbjuds pé linjer med femte frihetsrittigheten.

n) allmin trafikplike: varje skyldighet for etr lufttrafik-
foretag att pd de flyglinjer som det trafikerar med
tillstdnd fran en medlemsstat vidta alla nédvindiga
dtgarder for att sikerstilla att driften uppfyller de
faststillda normer for kontinuitet, regelbundenhet
och kapacitet som lufttrafikforetaget inte skulle
uppfylla om det endast skulle ta hinsyn till sina
kommersiella intressen.

Forhallandet mellan registreringsstaterna
och deras lufttrafikforetag

Artikel 3

1. Dennaférordning paverkar inte forhillandet mellan
en medlemsstat och de lufterafikforetag, som den utfar-
dattillstand for, med avseende pa tilltrade till marknaden
och kapacitetsdelning.

2. P43 grundval av ett forslag frain kommissionen om
gemensamma bestimmelser och kriterier, som skall
limnas in senast den 31 maj 1991, skall radet for
genomforande senast den 1 juli 1992 anta regler om
utfirdande av tillstdnd for lufrrrafikforerag atr utova
luftfart i regelbunden trafik och for tillstind artt trafikera
flyglinjer.

Tredje och fjarde frihetsrittigheterna

Artikel 4

Om nigot annat inte foljer av denna forordning har ett
EG-lufttrafikforetag rite act bedriva lufterafik med credje
och fjirde frihetsritrigheterna mellan flygplatser eller
flygplatssystem i en medlemsstat och flygplatser eller
flygplatssystem i en annan medlemsstat, nir dessa
flygplatser eller flygplatssystem dr 6ppna for trafik
mellan medlemsstater eller f6r internationell trafik.

Forhillandet mellan en medlemsstat
och andra medlemsstaters lufttrafikforetag

Artikel 5

1. Om négot annat inte foljer av artikel 6 skall en
medlemsstat ge lufttrafikforetag, for vilka tillstind att
utova luftfart utfirdats i en annan medlemsstat, ratt att

— utova tredje och fjirde frihetsritrigheterna enligt
artikel 4,

— inom gemenskapen anvinda samma linjebeteckning

for kombinerade flygforbindelser med tredje och
fjarde frihetsrittigheterna,

om registreringsstaten har gett foretaget rite till det.
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2. Nir ett lufttrafikforetag i en medlemsstat har
beviljats tillstdnd att trafikera en flyglinje enligt denna
artikel, fir den stat dir detra lufterafikforetag ir registre-
rat inte gora invindningar mot en ansokan fran ett
lufttrafikforetag 1 den andra berérda staten om att
uppritta en regelbunden flygforbindelse p4 samma linje.

3. a) En medlemsstat fir, efter samrdd med andra
berorda stater, inféra allmin trafikplikt med
avseende pa luftfartsforbindelser med en regional
flygplats inom medlemsstatens territorium pa en
flyglinje som anses visentlig fér den ekonomiska
utvecklingen i den region dir flygplatsen ir
belagen, i den utstrickning som ir nodvindig
for att pa denna flyglinje sikerstilla ett adekvat
utbud av luftfartsforbindelser som uppfyller
faststidllda normer fér kontinuitet, regelbunden-
het och prissittning, normer som lufterafikfore-
tagen inte skulle uppfylla om de skulle ta hiansyn
endast till sina kommersiella intressen.

b) Frigan om vilket utbud av luftfartsforbindelser
som 4r adekvat skall bedomas med beaktande
av

1) allminhetens intresse,

ii) moijligheten att anlita andra transportmedel
samt dessas dndamalsenlighet nir det giller
att tillgodose de transportbehov som fore-

ligger,

iii) de biljettpriser och villkor som kan erbjudas
avnamarna.

c¢) Trots bestimmelsen i punkt 2 4r en medlemsstat
inte skyldig att tillata fler 4n ett lufterafikforetag
att trafikera en flyglinje som ir férenad med
allmin trafikplike under férutsicening att ricten
att uppritthilla denna flygférbindelse bjuds ut
genom ett offentligt anbudsforfarande for en
period p2 upp till tre ar till alla lufttrafikforetag
med tillstdnd att utéva luftfart utfirdade i de
berordastaternaochtill alla EG-lufttrafikforetag
som enligt artikel 8 dr berittigade att utéva
femte frihetsrittigheten pa flyglinjen. Lufttrafik-
foretagens anbud skall 6versindas till de andra
berérda staterna och till kommissionen.

d) Artikel 5.3 c ir inte tillimplig i de fall d& den
andra medlemsstaten foreslar ett tillfredsstillan-
de alternativt sitr art fullgéra den allminna
trafikplikten.

e) Artikel 5.3 dr inte tillimplig pa flyglinjer med en
kapacitet som overstiger 30 000 platser per &r.

4. Trots bestimmelsen i punkt 2 dr en medlemsstat,
som har gett ett av de [ufttrafikforetag, som den limnat
tillstdnd att utéva lufefare, rite till passagerartrafik pa
en flyglinje mellan regionala flygplatser med luftfartyg
med en kapacitetavhogst 80 platser,underentid avtva ar
inte skyldig att godkinna en 6msesidig flygforbindelse,
sdvida den inte bedrivs med luftfartyg med en kapacitet
av hogst 80 platser, eller ingér i en flygforbindelse som

bedrivs enligt bestimmelserna i artikel 7 och pa vilken -
hogst 80 platser finns till salu for varje flygning mellan
de tva regionala flygplatserna.

5. Kommissionen skall pa begiran av en medlemsstat,
som anser att utvecklingen av en flyglinje hindras
orimligt genom bestimmelserna i punkt 3 eller 4,
eller pd eget initiativ eller d4 oenighet uppstir om
tillimpningen av punkt 3, géra en utredning och pa
grundval av alla relevanta omstindigheter fatta ett beslut
inom tvd ménader efter det att den inlett sin utredning
om huruvida punket 3 eller 4 bor fortsiitta att tillimpas
pa flyglinjen i fraga.

6. Kommissionen skall underritta ridet och medlems-
staterna om sitt beslut. Varje medlemsstat far hanskjuta
fragan till rddet inom en tidsfrist pd en ménad. Radet
kan med kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut
inom en en méanad.

Utseende av flera lufttrafikforetag

Artikel 6

1. En medlemsstat skall godta att en annan medlems-
stat utser flera lufterafikforetag ate trafikera flyglinjer
mellan tv3 lander.

2. Enmedlemsstat skall ocksé godta att flera luferafik-
foretag utses att trafikera flyglinjer mellan tva orter

— fran och med den 1 januari 1991 p4 flyglinjer dir det
foregiende ar befordrades 6ver 140 000 passagerare
eller dir antalet tur-och-returflygningar 6verstiger
800 per ar,

— fran och med den 1 januari 1992 p3 flyglinjer dir det
toregiende ar befordrades dver 100 000 passagerare
eller dir antalet tur-och-returflygningar 6verstiger
600 per ar.

Kombination av orter

Artikel 7

Vid regelbunden lufterafik till eller fran tva eller flera
orter i en annan eller andra medlemsstater 4n registre-
ringsstaten skall de berdérda staterna ge ett EG-
lufterafikforetag rite att kombinera flygférbindelser i
regelbunden lufttrafik och att anvinda samma linjebe-
teckning. Trafikrittigheter mellan de kombinerade or-
terna far utovas enligt artikel 8.

Femte frihetsrittigheten

Artikel 8

1. I overensstimmelse med denna artikel skall ett
gemenskapens lufttrafikforetag tillitas att utova femte
frihetsrittigheten mellan kombinerade orter i tva skilda
medlemsstater pa f6ljande villkor:
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a) Trafikrittigheterna utdvas pa en flygforbindelse som
enligt tidtabellen antingen utgor en forlangning av
en forbindelse fran eller den forsta delstrackan av en
forbindelse till registreringsstaten.

b) Lufterafikforetager far for flygforbindelsen med
femte frihetsrittigheten anvinda hogst 50 procent av
sin platskapacitet per sisong pa den flygforbindelse
med tredje och fjirde frihetsrittigheterna som férbin-
delsen med femte frihetsrittigheten utgér en forliang-
ning eller en forsta delstriacka av.

2. a) Forenflygforbindelse med femte frihetsrittighe-
ten far lufttrafikforetaget anvinda ett annat,
men inte storre, luftfartyg dn det som utnyttjas
for flygforbindelsen med tredje och fjarde frihets-
rittigheten, som forbindelsen med femte frihets-
rittigheten dr en forlingning eller en forsta
delstricka av.

b) Nir mer 4n en flygforbindelse med femte fri-
hetsrittigheten trafikeras som en forlingning
eller en forsta delstriacka av en forbindelse med
tredje eller fjarde frihetsrittigheten, skall den
i punkt 1 b angivna kapaciteten utgoéra den
sammanlagda platskapacitet som stér till forfo-
gande for passagerarbefordran pi grundval av
femte frihetsrittigheten pa dessa forbindelser
med femte frihetsrittigheten.

3. Ertlufetrafikforetag som trafikerar en flygforbindel-
se med femte frihetsrittigheten enligt denna artikel skall
pa begiran tillhandahélla berorda medlemsstater alla
relevanta upplysningar om

a) platskapaciteten per sisong pa den flygforbindelse
med tredje och fjirde frihetsrittigheterna som foérbin-
delsen med femte frihetsrittigheten utgor forliang-
ningen eller den forsta delstrickan av, och

b) den kapacitet per sisong som utnyttjats for var och
en av de flygforbindelser med femte frihetsrittighe-
ten, pa vilka artikel 8.2 b ir tillamplig.

Villkor fér utévande av trafikrattigheter

Artikel 9

Denna forordning inskrinker inte en medlemsstats ratt
att utan diskriminering pd grundval av nationalitet
bestimma trafikférdelningen mellan flygplatser inom
ett flygplatssystem.

Artikel 10

1. Utan hinder av artikel 5.2 regleras utoévandet av
trafikrictigheter av offentliggjorda gemenskapsbestam-
melser och offentliggjorda nationella, regionala eller
lokala bestimmelser om sikerhet, miljoskydd och for-
delning av ankomst- och avgangstider samt av féljande
villkor:

a) Flygplatsen eller flygplatssystemet i friga maste ha
tillricklig utrustning for att betjana flygforbindelsen.

b) Navigationshjilpmedlen maste vara tillrackliga for
att betjiana flygforbindelsen.

" 2. Nir villkoren i punkt 1 inte dr uppfyllda, far

en medlemsstat utan diskriminering pid grundval av
nationalitet inféra villkor for, begrinsa eller vigra
tillstdnd for utdvandet av dessa trafikrittigheter. Innan
en medlemsstat vidtar en sidan 4tgird, skall den
underritta kommissionen och ge den alla nédviandiga
upplysningar.

3. Savida inte annat foljer av artikel 9 fir en medlems-
stat inte utan andra berérda medlemsstaters samtycke
ge ett lufttrafikforetag tillatelse

a) att uppritta en ny flygforbindelse, eller

b) att 6ka turtitheten pa en befintlig flygforbindelse

mellan en bestimd flygplats inom sitt territorium och
en annan medlemsstat, sa linge ett lufttrafikforetag, for
vilket tillstand att utdva luftfart har beviljats av denna
andra medlemsstat, inte har tillatits, med stod av
punkterna 1 och 2, att uppritta en ny flygférbindelse
eller att 6ka turtitheten pé en befintlig férbindelse med
den aktuella flygplatsen, till dess radet har antagit en
forordning om en uppforandekod for fordelning av
ankomst- och avgingstider med utgingspunkt fran den
allmznna principen om icke-diskriminering pa grundval
av nationalitet, och till dess den forordningen har trirtt

1 kraft.

4. Pa begiran av en medlemsstat skall kommissionen
granska tillimpningen av punkt 2 och/eller punke 3 i ett
enskiltfallochinomen ménad besluta om medlemsstaten
fér lata dtgarden besta.

5. Kommissionen skall underritta radet och medlems-
staterna om sitt beslut. Varje medlemsstat kan hinskjuta
fragan till ridet inom en tidsfrist pi en minad. Radet
kan med kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut
inom en méinad.

Kapacitetsdelning

Artikel 11

1. Fran och med den 1 november 1990 skall en
medlemsstat tillita en annan medlemsstat att 6ka sin
kapacitetsandel med 7,5 procentenheter for vilken sisong
som helst i jamforelse med situationen under motsvaran-
de foregiende sisong, vilket innebir att varje medlems-
statunderalla férhillanden kan krivaenkapacitetsandel
pa 60 procent.

2. P& grundval av ett forslag fran kommissionen, som
skall lamnas in senast den 31 december 1991, skall radet
for genomférande senast den 1 januari 1993 anta
bestimmelser om upphivandeav restriktionerna betriff-
ande kapacitetsdelning mellan medlemsstaterna.
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3. Begrinsningar som avser kapacitetsdelning skall
inte tillimpas p4 lufttrafik mellan regionala flygplatser,
oavsett luftfartygets kapacitet.

4. Vid tillimpningen av punkt 1 skall hinsyn inte tas
till ensidiga nedskirningar av kapaciteten. I sidana fall
skall underlaget for berikningen av kapacitetsandelarna
vara den kapacitet som det eller de lufttrafikforetag
som skurit ned kapaciteten erbjod under motsvarande
foregdende sisonger.

Artikel 12

1. Pa begiran av en medlemsstat dar tillimpningen av
artikel 11 har medfort allvarlig ekonomisk skada for de
lufrerafikforetag som fare tillstdnd att utéva luftfart av
denna stat, skall kommissionen foreta en granskning
och pi grundval av alla relevanta omstindigheter,
diribland marknadsliget, den ekonomiska stillningen
for det eller de berorda lufttrafikforetagen och det
faktiska kapacitetsutnyttjandet, besluta huruvida kapa-
citetsdelningen pa flyglinjerna till eller frdn denna stat
skall stabiliseras under en begriansad tid.

2. P3i begiran av en medlemsstat, vars regelbundna
lufrerafik dr utsatt for visentlig konkurrens fran icke
regelbunden trafik, och dir forhallandena ir sddana ate
mojligheterna for medlemsstatens lufrtrafikforetag ate
konkurrera effektivt pd marknaden ir orimligt paverka-
de, skall kommissionen, efter granskning av alla relevan-
ta omstindigheter, diribland marknadsliget och det
faktiska kapacitetsutnyttjandet, och efter samrad med
6vriga berérda medlemsstater, inom tvd manader efter
attha mottagit begiran beslutaom de 7,5 procentenheter
som avsesiartikel 11.1 skall minskas for denna bilaterala
forbindelse.

3. Kommissionen skall underritta radet och medlems-
staterna om sitt beslut. Varje medlemsstat kan hinskjuta
fragan till radet inom en tidsfrist pd en manad. Radet
kan med kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut
inom en minad.

Allminna bestimmelser

Artikel 13

1. Denna forordning hindrar inte att medlemsstaterna
triffar inbordes 6verenskommelser, som 4r mer flexibla
in bestimmelserna i artiklarna 6, 8 och 11, eller att de
vidmakthaller redan triffade overenskommelser som 4r
mer flexibla.

2. Bestimmelserna i denna forordning far inte anvin-

das for att infora begransningar i existerande dverens-
kommelser om kapacitet och tillerdade till marknaden.

Artikel 14
1. Kommissionen skall vartannat ir, och férsta gngen
senast den 31 maj 1992, offentliggéra en rapport om
tilllimpningen av denna forordning.
2. Medlemsstaterna och kommissionen skall samarbe-
ta vid tillimpningen av denna férordning, sdrskilt nir
det giller insamling av uppgifter for den rapport som

avses i punkr 1.

3. Hemliga uppgifter som skaffas in vid tillimpningen
av denna férordning skall omfattas av tystnadsplikt.

Artikel 15

Radet skall besluta om dndring av denna férordning
senast den 30 juni 1992 p4 grundval av ett férslag som
kommissionen skall limna senast den 31 maj 1991.

Artikel 16

Beslut 87/602/EEG och direktiv 83/416/EEG upphivs
hirmed.

Artikel 17

Denna férordning triader i kraft den 1 november 1990.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direke tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 24 juli 1990.

Pé rddets vignar
C. MANNINO
Ordforande
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BILAGA 1
Lufttrafikforetag som avses i artikel 2 e ii

Foljande lufrtrafikforetag uppfyller kriterierna i artikel 2 e ii sd linge de erkinns som nationella
lufterafikforetag av den medlemsstat som tillerkdnner dem denna status dd denna férordning antas:

— Scandinavian Airlines System,
— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.

BILAGA 2

Forteckning over forsta kategorins flygplatser

BELGIEN: Bryssel-Zaventem
DANMARK: Koépenhamn-Kastrup/Roskilde
FORBUNDSREPUBLIKEN Frankfurt-Rhein-Main,
TYSKLAND: Diisseldorf-Lohausen,
Maiinchen-Riem
SPANIEN: Palma-Mallorca,
Madrid-Barajas,
Malaga,
Las Palmas
GREKLAND: Aten-Hellinikon,
Saloniki-Micra
FRANKRIKE: Paris-Charles de Gaulle/Orly
IRLAND: Dublin
ITALIEN: Rom-Fiumicino/Ciampino,
Milano-Linate/Malpensa
NEDERLANDERNA: Amsterdam-Schiphol
PORTUGAL: Lissabon,
. Faro
STORBRITANNIEN: London-Heathrow/Gatwick/Stansted,

Luton



