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Artykut 17
Publikacja projektow
Komisja wraz z patistwami czlonkowskimi publikuje co roku listg projektow finansowanych w ramach

niniejszego programu, wraz z krotkim opisem kazdego projektu.

Artykut 18

Srodki przejsciowe
Niniejszym uchyla si¢ decyzje nr 803/2004/WE.

Dzialania rozpoczgte przed 31 grudnia 2006 r. na mocy powyzszej decyzji podlegaja jej przepisom do
momentu zakonczenia. Komitet, o ktérym mowa w art. 7 powyzszej decyzji, zastepuje si¢ komitetem,
o ktérym mowa w art. 11 niniejszej decyzji.

Artykut 19

Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po dniu jej opublikowania w Dzienniku Urz¢dowym
Unii Europejskiej. Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2007 r.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

P6_TA(2006)0334

Opodatkowanie samochodow osobowych *

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Rady
w sprawie podatkow zwigzanych z samochodami osobowymi (COM(2005)0261 — C6-0272/2005
— 2005/0130(CNS))

(Procedura konsultacji)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Radzie (COM(2005)0261) ("),

— uwzgledniajgc art. 93 Traktatu WE, na mocy ktérego Rada skonsultowata si¢ z Parlamentem (C6-0272/
2005),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Gospodarczej i Monetarnej oraz opinie Komisji Ochrony Srodowi-
ska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa Zywnosci oraz Komisji Transportu i Turystyki
(A6-0240/2006),

(") Dotychczas nieopublikowano w Dzienniku Urzgdowym.
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1.  zatwierdza po poprawkach wniosek Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o odpowiednia zmiang jej wniosku, zgodnie z art. 250 ust. 2 Traktatu WE;

3. zwraca si¢ do Rady, jesli ta uznalaby za stosowne oddali¢ si¢ od przyjetego przez Parlament tekstu,

o poinformowanie go o tym fakcie;

4. wystepuje o rozpoczecie postepowania pojednawczego przewidzianego we wspdlnej deklaracji z dnia
4 marca 1975 r., je$li Rada uznalaby za stosowne odej$¢ od przyjetego przez Parlament tekstu;

5. zwraca si¢ do Rady o ponowne skonsultowanie si¢ z Parlamentem, je$li ta uznalaby za stosowne

wprowadzenie znaczacych zmian do wniosku Komisji;

6. zobowigzuje swojego Przewodniczgcego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

TEKST PROPONOWANY
PRZEZ KOMISJE

POPRAWKI
PARLAMENTU

Poprawka 30
Punkt 1 preambuly

(1) Opodatkowanie samochodéw osobowych moze by¢ waz-
nym, dodatkowym narzedziem realizacji celéw w zakresie
ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci w odniesieniu do redukgji
gazbw cieplarnianych, nalezy zatem wprowadzi¢ element oparty
na poziomie emisji dwutlenku wegla do podstawy opodatkowa-
nia zaréwno podatkéw rejestracyjnych jak i rocznego podatku
drogowego. Jednakze, aby przyczyni¢ si¢ do wypeknienia zobo-
wigzan podjetych przez Wspdlnote i jej pafistwa czlonkowskie
w ramach protokolu z Kioto, proponowany element dotyczacy
bezposrednio emisji dwutlenku wegla powinien zosta¢ wlaczony
do  podstawy  opodatkowania  podatkéw  zwigzanych
z samochodami osobowymi stosowanymi w okresie zobowigza-
nia od 2008 do 2012 r. Poniewaz cele wspdlnotowej strategii
zmierzajacej do zredukowania emisji dwutlenku wegla przez
samochody osobowe powinny zosta¢ osiggniete najpdzniej do
2010 r. nalezy w pelni zastosowaé element oparty na poziomie
emisji dwutlenku wegla, do 31 grudnia 2010 r.

(1) Opodatkowanie samochodéw osobowych moze by¢ waz-
nym, dodatkowym narzedziem realizacji celow w zakresie
ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci w odniesieniu do redukgji
gazéw cieplarnianych, nalezy zatem wprowadzi¢ element oparty
na poziomie emisji zanieczyszczefi i zuzycia paliwa do pod-
stawy opodatkowania zaréwno podatkéw rejestracyjnych jak
i rocznego podatku drogowego. Jednakze, aby przyczyni sie
do wypelnienia zobowigzan podjetych przez Wspdlnote i jej
panstwa cztonkowskie w ramach protokotu z Kioto, propono-
wany element dotyczacy bezposrednio emisji dwutlenku wegla
powinien zostaé wlgczony do podstawy opodatkowania podat-
kéow zwigzanych z samochodami osobowymi stosowanymi
w okresie zobowigzania od 2008 do 2012 r. Poniewaz cele
wspélnotowej strategii zmierzajacej do zredukowania emisji
dwutlenku wegla przez samochody osobowe powinny zostaé
osiggniete najpdzniej do 2010 r. nalezy w pelni zastosowac ele-
ment oparty na poziomie emisji dwutlenku wegla, do 31 grudnia
2010 r.

Poprawka 2
Punkt 2 preambuly

(2) Trzeci filar wspdlnotowej strategii zredukowania emisji
dwutlenku wegla przez samochody osobowe oraz poprawienia
gospodarki paliwowej, zatwierdzony przez Rade w 1996 r.,
sklada si¢ ze $rodkéw podatkowych i jest jedynym filarem
wprowadzonym w Zycie na poziomie wspdlnotowym.

(2) Trzeci filar wspélnotowej strategii zredukowania emisji
zanieczyszczefi przez samochody osobowe oraz poprawienia
gospodarki paliwowej, zatwierdzony przez Rade w 1996 r.,
sklada si¢ ze $rodkéw podatkowych i jest jedynym filarem
wprowadzonym w Zycie na poziomie wspdlnotowym.

Poprawka 3
Punkt 3 preambuly

(3) Nalezy zacheci¢ Paristwa cztonkowskie do stosowania skoor-
dynowanego bodzca podatkowego w odniesieniu do samocho-
déw osobowych, ktéry spelnilby ograniczenia emisji surowsze
od obowigzujacych na mocy dyrektywy 98/69/WE (Euro 4),

(3) Nalezy zacheci¢ paristwa czlonkowskie do stosowania skoor-
dynowanego bodzca podatkowego w odniesieniu do samocho-
déw osobowych, ktéry spelnilby ograniczenia emisji surowsze
od obowigzujacych na mocy dyrektywy 98/69/WE (Euro 4),
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odnoszacej si¢ do Srodkéw majacych zapobiegaé zanieczyszcze-
niu powietrza przez emisje z pojazdéw  silnikowych
i zmieniajacej dyrektywe Rady 70/220/EWG aby przyspieszy¢
wprowadzanie na rynek pojazdéw spelniajacych przyszie wyma-
gania przyjete na poziomie wspélnotowym (Euro 5).

odnoszacej si¢ do srodkéw majacych zapobiegaé zanieczyszcze-
niu powietrza przez emisje z pojazdéw  silnikowych
i zmieniajacej dyrektywe Rady 70/220/EWG aby przyspieszy¢
wprowadzanie na rynek pojazdéw spetniajacych przyszte wyma-
gania przyjete na poziomie wspdlnotowym (Euro 5). Poza
wprowadzonym niniejszqg dyrektywq elementem opartym na
poziomie emisji dwutlenku wegla paristwa czlonkowskie mogg
wprowadzi¢ do swoich krajowych systeméw podatkéw drogo-
wych zréznicowane opodatkowanie uzaleznione od emisji
zanieczyszczeri i od klasyfikacji Euro.

Poprawka 4

Punkt 3 a preambuly (nowy)

(3a) Paristwa czlonkowskie winny unikac podwdjnego opo-
datkowania w przypadku podatkow rejestracyjnych dotyczg-
cych  samochodéw osobowych; szczegdlng uwage nalezy
poswigcic przypadkom obywateli UE powracajgcych do swo-
jego kraju pochodzenia po ponad dwuletnim pobycie w innym
patistwie czlonkowskim.

Poprawka 5

Punkt 3 b preambuly (nowy)

(3b) Nalezy réwniez zachgci¢ paristwa czlonkowskie do sto-
sowania skoordynowanego bodZca podatkowego w odniesieniu
do samochodéw osobowych, aby przyspieszyé wprowadzanie na
rynek pojazdow lub ich wyposaZienia, ktdre, wykorzystujgc
paliwa kopalne, jak benzyna, olej napedowy i LPG, czy paliwa
alternatywne, jak biopaliwa, gaz ziemny i woddr, czy tez ener-
gie elektryczng, w tym silniki hybrydowe, spelniajg wymogi
dotyczgce wydajnosci energetycznej i oszczgdnosci energii.

Poprawka 6

Punkt 3 ¢ preambuly (nowy)

(3c) Paristwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wyko-
rzystania, oprocz elementu opartego na emisji dwutlenku
wegla, rowniez dalszego roznicowania klas zanieczyszczenia
zgodnie z dyrektywg Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa paristw cztonkow-
skich odnoszgcych si¢ do dzialafi, jakie majg by podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny
z pojazdow silnikowych () (normy europejskie), jako podstawy
opodatkowania przy obliczaniu rocznego podatku drogowego
i podatku rejestracyjnego.

() DzU. L 76 z 64.1970 r., str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywq Komisji 2003/76/WE (Dz.U. L 206 z 15.8.2003 r.,
str. 29).
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Poprawka 7
Punkt 4 preambuly

(4) Bodzce podatkowe powinny mie¢ forme zréznicowania
podatkéw  zwigzanych z  samochodami  osobowymi
w zaleznodci od ilosci w gramach dwutlenku wegla wydzielanej
na km przez kazdy samochdd.

(4) Bodzce podatkowe powinny mie¢ forme zréznicowania
podatkéw  zwigzanych z  samochodami  osobowymi
w zaleznosci od zanieczyszczeti w postaci tlenkéw azotu
i czgstek sadzy wydzielanej przez kazdy samochdd, a takze od
emisji dwutlenku wegla mierzonej w gramach na km oraz od
zuzycia paliwa obliczanego w litrach na 100 km, zgodnie
z parametrami przyjetymi w dyrektywie Komisji 1999/100/
WE z dnia 15 grudnia 1999 r. przystosowujgcej do postgpow
techniki dyrektywe Rady 80/1268/EWG w sprawie emisji
dwutlenku wegla oraz zuzycia paliwa przez pojazdy moto-
rowe. (1).

() DzU. L 334 z 28.12.1999 r., str. 36.

Poprawka 9

Punkt 5 a preambuly (nowy)

(5a) Zrdznicowanie podatkowe przyjete przy wprowadzaniu
niniejszej dyrektywy powinno zostal uwzglednione przy naj-
blizszym przeglgdzie dyrektywy 1999/94/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. odnoszgcej
si¢ do dostgpnosci dla konsumentéw informacji o zuiyciu
paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu nowymi samo-
chodami osobowymi (') w celu zapewnienia potencjalnym
wlascicielom samochodéw spdjnych informacji.

() DzU.L 12 z 18.1.2000 r., str. 16. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzgdzeniem (WE) nr 1882/2003 (DzU. L 284
z 31.10.2003 ., str. 1).

Poprawka 10
Punkt 6 preambuly

(6) Nalezy usuna¢ na rynku wewnetrznym przeszkody podat-
kowe w swobodnym przeplywie 0séb i ich osobistej whasnosci,
w tym samochodéw osobowych. Niniejsza dyrektywa ma na
celu usunigcie takich przeszkdd poprzez restrukturyzacje podat-
kéw zwigzanych z samochodami osobowymi, stosowanych
przez panstwa czlonkowskie, bez nakladania na pafistwa czlon-
kowskie obowigzku wprowadzania nowych podatkéw.

(6) Nalezy usuna¢ na rynku wewnetrznym przeszkody podat-
kowe w swobodnym przeplywie oséb i ich osobistej wlasnosci,
w tym samochodéw osobowych. Niniejsza dyrektywa ma na
celu usunigcie takich przeszkéd poprzez restrukturyzacje podat-
kéw zwigzanych z samochodami osobowymi, stosowanych
przez panstwa czlonkowskie, bez nakladania na panstwa czlon-
kowskie obowiazku wprowadzania nowych podatkéw i zgodnie
z zasadg neutralnosci budzetowe;.

Poprawka 12

Punkt 8 a preambuly (nowy)

(8a) Zniesienie podatkéw rejestracyjnych pocigga za sobg
pozytywne skutki dla bezpieczefistwa na drogach i dla Srodo-
wiska, poniewaz pozwala na szybsze odnowienie floty samo-
chodowej. ObniZenie kosztow zakupu zachgca do wymiany sta-
rych pojazdow na pojazdy bezpieczniejsze, mniej szkodliwe dla
Srodowiska i zuzywajqce mniej paliwa. Zasada opodatkowania
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uzytkowania i wplywu na $rodowisko naturalne pojazdu jest
spdjna z podstawowq zasadg wspdlnotowej polityki ochrony
Srodowiska, wedlug ktdrej zanieczyszczajqcy ponosi koszty
szkod ekologicznych.

Poprawka 13
Punkt 10 preambuly

(100 W odpowiednim przypadku, systemy zwrotu zaréwno
podatku rejestracyjnego jak i rocznego podatku drogowego
powinny zostal wprowadzone w Zzycie bez zwloki, tak aby
unikng¢ zaklocenr wynikajacych ze stosowania w odniesieniu
do samochodéw osobowych réznych systeméw podatkowych.

(10) W odpowiednim przypadku, systemy zwrotu zaréwno
podatku rejestracyjnego jak i rocznego podatku drogowego
powinny zostal wprowadzone w Zycie bez zwloki, tak aby
unikng¢ zakléceri wynikajgcych ze stosowania w odniesieniu
do samochodéw osobowych réznych systeméw podatkowych.
Koszty transakcji zwigzane z oplaceniem podatku rejestracyj-
nego powinny zostal zredukowane przez ustanowienie jednoe-
tapowych, dostgpnych w Internecie rozwigzari w zakresie obli-
czania, zwrotu i placenia podatkéw rejestracyjnych od
samochodéw w przypadku poruszania si¢ migdzy paristwami
czlonkowskimi.

Poprawka 40

Punku 11 a preambuly (nowy)

11a) Majgc na wzgledzie zachowanie klasycznych i starych
zabytkowych samochodéw, niniejsza dyrektywa nie powinna
w jakikolwiek sposéb pozbawiaé paristw czlonkowskich prawa
do zwolnienia z podatku drogowego pojazdéw majgcych co
najmniej 20 lat.

Poprawka 14

Punkt 13 a preambuly (nowy)

(13a) Uwzgledniajgc Scistg wspdlprace pomiedzy niektorymi
patistwami czlonkowskimi z jednej strony i czlonkami Euro-
pejskiego Obszaru Gospodarczego — Europejskiego Stowarzy-
szenia Wolnego Handlu (paristwa EOG-EFTA) z drugiej, jak
rownieZ w celu zapewnienia wyzszego poziomu wspdlpracy,
szczegdlnie w  dziedzinie ochrony srodowiska naturalnego,
zaleca sig rozszerzenie odnosnych przepisow na przedmiotowe
kraje EOG-EFTA.

Poprawka 15
Punkt 14 preambuly

(14) Poniewaz cele zakladajace poprawienie funkcjonowania
rynku wewnetrznego w sektorze samochodéw osobowych oraz
owocne wykorzystanie $rodkéw podatkowych w celu wykona-
nia wspdlnotowej strategii zredukowania emisji dwutlenku
wegla przez samochody osobowe, nie moga zostal
W wystarczajagcym stopniu osiagnigte samodzielnie przez pan-
stwa czlonkowskie a, biorgc pod uwage skale i skutki dzialan,
moga by¢ lepiej zrealizowane na poziomie wspélnotowym,
Wspélnota moze przyja¢ Srodki, zgodnie z zasada pomocni-
czodci okreslong w art. 5 Traktatu. Stosownie do zasady propor-
cjonalnosci, okreSlonej we wspomnianym artykule, zakres
niniejszej dyrektywy nie wykracza poza to, co jest konieczne
dla osiagnigcia powyzszych celow.

(14) Poniewaz cele zakladajace poprawienie funkcjonowania
rynku wewnetrznego w sektorze samochodéw osobowych oraz
owocne wykorzystanie Srodkéw podatkowych w celu wykona-
nia wspélnotowej strategii zredukowania emisji zanieczyszczen
przez samochody osobowe, nie moga zostaé w wystarczajgcym
stopniu osiggniete samodzielnie przez panstwa czltonkowskie a,
biorgc pod uwage skale i skutki dzialan, moga by¢ lepiej zreali-
zowane na poziomie wspdlnotowym, Wspélnota moze przyjac
srodki, zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu. Stosownie do zasady proporcjonalnosci, okreslonej
we wspomnianym artykule, zakres niniejszej dyrektywy nie
wykracza poza to, co jest konieczne dla osiggnigcia powyzszych
celow.
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Poprawka 16
Artykut 1 akapit 1

Niniejsza dyrektywa ustanawia zasady obliczania podatkéw od
samochodéw osobowych na podstawie poziomu emisji dwu-
tlenku wegla przez te samochody.

Niniejsza dyrektywa ustanawia zasady obliczania podatkéw od
samochodéw osobowych na podstawie poziomu emisji przez
te samochody zanieczyszczen takich jak dwutlenek wegla.

Poprawka 17
Artykut 4 tytul

Zréznicowanie ze wzgledu na poziom emisji dwutlenku wegla

Zrdznicowanie ze wzgledu na poziom emisji dwutlenku wegla,
zuzycia paliwa i poziom emisji zanieczyszczeri

Poprawka 20

Artykut 5 ustep 1 podpunkt 1 a (nowy)

la  Komisja do 31 grudnia 2006 r. przedstawia analizg
dotyczgcq okreslenia wagi tych ewentualnych innych czynni-
kow przy usyalaniu podstawy opodatkowania samochodow
osobowych.

Poprawka 21
Artykut 5 ustep 2

2. Do 31 grudnia 2010 r. faczne wplywy z elementu opar-
tego na poziomie emisji dwutlenku wegla w rocznych podat-
kach drogowych wynosza co najmniej 50 % lacznych wplywow
z tych podatkow.

2. Do 31 grudnia 2010 r. faczne wplywy z elementu opar-
tego na poziomie emisji dwutlenku wegla, zuZycia paliwa
i emisji zanieczyszczei w rocznych podatkach drogowych
wynoszg co najmniej 50 % lacznych wplywéw z tych podatkéw.

Poprawka 22

Artykut 9 akapit pierwszy a (nowy)

W celu zredukowania kosztow transakcji zwigzanych
z oplaceniem i zwrotem podatkéw rejestracyjnych paristwa
czlonkowskie ustanawiajq pod kierunkiem Komisji wspdlne,
jednoetapowe, dostgpne w Internecie rozwigzanie w zakresie
obliczania, zwrotu i placenia podatkéw rejestracyjnych od
samochodéw, dostgpne dla mieszkaricow UE przemieszczajg-
cych si¢ do jakiegokolwiek paristwa czlonkowskiego UE.

Poprawka 23
Artykut 10 ustgp 2

2. W celu okreslenia wartosci koficowej samochodu osobo-
wego do celéw ustepu 1, panstwa czlonkowskie moga zastoso-
waé rozne metody, takie jak ocena, badanie przez ekspertéw lub
wykorzystanie ryczattowych skal.

2. W celu okreslenia warto$ci koficowej samochodu osobo-
wego do celéw ustepu 1, panstwa czlonkowskie moga zastoso-
waé rozne metody, takie jak ocena, badanie przez ekspertéw lub
wykorzystanie ryczaltowych skal. Zainteresowane podmioty,
w tym organizacje konsumenckie, sg w pelni i w sposéb regu-
larny wlgczane w proces, ktory winien byé catkowicie przej-
rZysty.
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Poprawka 24
Artykut 10 ustgp 3 litera a)

(a) skale s3 utworzone na podstawie ogélnych i obiektywnych
kryteriow, ktére nalezy ustanowic,

(a) skale sg utworzone na podstawie ogélnych i obiektywnych
kryteriéw, ktére nalezy ustanowi, podaé do wiadomosci
publicznej i regularnie uaktualniaé;

Poprawka 25
Artykut 13

Do 31 grudnia 2015 r., w przypadku utrzymania w mocy pod-
atku rejestracyjnego, zrdznicowanie podatkowe stosuje si¢ na
podstawie ilosci graméw dwutlenku wegla wydzielanych na
jeden kilometr przez dany samochdd pasaZerski.

Do 31 grudnia 2015 r., w przypadku utrzymania w mocy pod-
atku rejestracyjnego, stopniowe i progresywne zréznicowanie
podatkowe stosuje si¢ do poszczegdlnych samochodéw osobo-
wych na podstawie ich poziomu emisji dwutlenku wegla i
zanieczyszczefi mierzonych w gramach na km, jak i ich zuZycia
paliwa obliczanego w litrach na 100 km, zgodnie
z parametrami przyjetymi w dyrektywie 1999/100/WE.

Poprawka 28
Artykut 15

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o podstawie
i wielkoci opodatkowania podatkéw rejestracyjnych oraz rocz-
nych podatkéw drogowych, w stanie obowigzywania na dzien
1 stycznia kazdego roku i po dokonaniu kazdej ich zmiany
w prawie krajowym.

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o podstawie
i wielkosci opodatkowania podatkéw rejestracyjnych oraz rocz-
nych podatkéw drogowych, w stanie obowigzywania na dzien
1 stycznia kazdego roku i po dokonaniu kazdej ich zmiany
w prawie krajowym. Ponadto paristwa czlonkowskie powiada-
miajg Komisj¢ o wszelkich Srodkach podjetych w celu zrézni-
cowania opodatkowania samochodéw stuzbowych w oparciu
o wydajnos¢ paliwowq. Komisja ulatwia wymiang najlepszych
praktyk poprzez publikowanie w Internecie sprawozdari
porownawczych z dzialaii podjetych przez poszczegilne pari-
stwa czlonkowskie.

Poprawka 29
Artykut 16

Najpézniej do 1 stycznia 2011 r., a nastepnie co pig¢ lat, Komi-
sja przedstawia Radzie i Parlamentowi Europejskiemu, po kon-
sultacji z Pafistwami czlonkowskimi, sprawozdanie na temat
stosowania niniejszej dyrektywy.

Najpdzniej do 1 stycznia 2011 r., a nastgpnie co pig¢ lat, Komi-
sja przedstawia Radzie i Parlamentowi Europejskiemu, po kon-
sultacji z Panstwami czlonkowskimi, sprawozdanie na temat
stosowania niniejszej dyrektywy oraz dokonuje oceny zwlaszcza
stosowania art. 4 i 5.




