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ANEXOS

del

Reglamento (UE) ..../..... de la Comisién
de XXX

por el que se modifica el Reglamento (UE) n.° 1230/2012 en lo que respecta a los
requisitos para la homologacion de tipo de determinados vehiculos de motor equipados
con cabinas alargadas y de dispositivos y equipos aerodinamicos para vehiculos de
motor y sus remolques
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ANEXO |

El anexo | del Reglamento (UE) n.° 1230/2012 se modifica como sigue:

1)

2)

«1.3.1.

1.3.1.1.

En la parte A, el punto 1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1.3. Los dispositivos y equipos a los que se hace referencia en el apéndice 1 no se
tendran en cuenta para determinar la longitud, la anchura y la altura.».

La parte B se modifica como sigue:
a)  El punto 1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1.3. Los dispositivos y equipos a los que se hace referencia en el apéndice 1
no se tendran en cuenta para determinar la longitud, la anchura y la
altura.».

b)  Se afiaden los puntos 1.3.1 a 1.3.1.3 siguientes:

Requisitos adicionales para los dispositivos aerodinamicos a los que se hace
referencia en el apéndice 1

Los dispositivos y equipos aerodindmicos que no excedan de 500 mm de longitud
en la posicion de uso no aumentaran el espacio de carga global utilizable. Estaran
construidos de tal manera que puedan bloguearse en las posiciones retraida o
plegada y de uso. Asimismo, tales dispositivos y equipos estaran construidos de
forma que sean retréctiles o plegables cuando el vehiculo esté parado, de tal
manera que la anchura maxima autorizada del vehiculo a la que se hace referencia
en el punto 1.1.2 no se supere en mas de 25 mm por cada lado del vehiculo y la
longitud méxima autorizada del vehiculo a la que se hace referencia en el
punto 1.1.1 no se supere en mas de 200 mm, y Unicamente a partir de una altura
sobre el suelo de como minimo 1 050 mm para que dichos dispositivos y equipos
no afecten a la capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte
intermodal. Ademas, deberan cumplirse los requisitos establecidos en los
puntos 1.3.1.1.1y 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Los dispositivos y equipos seran objeto de una homologacion de tipo de

conformidad con el presente Reglamento.

1.3.1.1.2. El operador deberd poder variar la posicion de los dispositivos y equipos

aerodinamicos, y retraerlos o plegarlos, aplicando una fuerza manual no superior a
40 daN. Podra existir ademas la posibilidad de hacerlo de forma automatica.

1.3.1.1.3. No es necesario que los dispositivos y equipos sean retractiles o plegables si se

1.3.1.2.

cumplen plenamente los requisitos relativos a las dimensiones maximas en todas
las condiciones.

Los dispositivos y equipos aerodindmicos que excedan de 500 mm de longitud en
la posicién de uso no aumentaran el espacio de carga global utilizable. Estaran
construidos de tal manera que puedan bloguearse en las posiciones tanto retraida o
plegada como de uso. Asimismo, tales dispositivos estaran construidos de forma
que sean retractiles o plegables cuando el vehiculo esté parado, de tal manera que
la anchura maxima autorizada del vehiculo a la que se hace referencia en el
punto 1.1.2 no se supere en mas de 25 mm por cada lado del vehiculo y la
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1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.23.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

longitud méxima autorizada del vehiculo a la que se hace referencia en el
punto 1.1.1 no se supere en mas de 200 mm, y Unicamente a partir de una altura
sobre el suelo de como minimo 1 050 mm para que dichos dispositivos no afecten
a la capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte intermodal. Ademas,
deberan cumplirse los requisitos establecidos en los puntos 1.3.1.2.1a 1.3.1.2.4

Los dispositivos y equipos seran objeto de una homologacion de tipo de
conformidad con el presente Reglamento.

El operador debera poder variar la posicion de los dispositivos y equipos
aerodindmicos, y retraerlos o plegarlos, aplicando una fuerza manual no superior a
40 daN. Podra existir ademas la posibilidad de hacerlo de forma automatica.

Cada elemento o combinacién de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacion de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberan soportar, cuando estén instalados en el vehiculo y
se encuentren en la posicion de uso, fuerzas de traccion y empuje verticales y
horizontales de 200 daN + 10 % aplicadas sucesivamente de forma estética hacia
arriba, hacia abajo, hacia la izquierda y hacia la derecha en el centro geométrico
de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una presion
méaxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero el
sistema de ajuste y bloqueo no debera ceder por el efecto de las fuerzas aplicadas.
La deformacion estara limitada para garantizar que la anchura méaxima autorizada
del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del vehiculo,
durante el ensayo y despues.

Cada elemento o combinacién de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacion de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberan soportar también, cuando se encuentren en la
posicién retraida o plegada, una fuerza de traccién horizontal de 200 daN + 10 %
aplicada de forma estatica en direccion longitudinal hacia atrds en el centro
geométrico de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una
presion maxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero
el sistema de ajuste y blogueo no debera ceder por el efecto de las fuerzas
aplicadas. La deformacién estara limitada para garantizar que la anchura maxima
autorizada del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del
vehiculo y que la longitud maxima autorizada del vehiculo no se sobrepase en
mas de 200 mm.

El servicio técnico verificara, a satisfaccion de la autoridad de homologacion de
tipo, que los dispositivos y equipos aerodinamicos, tanto en la posicién de uso
como en la posicion retraida o plegada, no afectan de forma significativa a la
refrigeracion y ventilacion del grupo motopropulsor, el sistema de escape y la
cabina de pasajeros. Deberdn cumplirse plenamente los demas requisitos
aplicables relativos a los sistemas del vehiculo cuando estén instalados los
dispositivos y equipos, tanto en posicion de uso como en posicion retraida o
plegada.

No obstante lo dispuesto a proposito de los requisitos aplicables en materia de
proteccién trasera contra el empotramiento, las distancias horizontales entre la
parte trasera del dispositivo de proteccion trasera contra el empotramiento y el
extremo trasero del vehiculo provisto con dispositivos y equipos aerodindamicos
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«2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

c)

podrédn medirse sin tener en cuenta los dispositivos y equipos, siempre que estos
tengan mas de 200 mm de longitud y se encuentren en la posicion de uso y las
secciones fundamentales de los elementos colocadas a una altura <2,0 m por
encima del suelo, medida con el vehiculo sin carga, estén hechas de un material
con una dureza < 60 Shore (A). Al determinar la dureza no se tendran en cuenta
las nervaduras estrechas, los tubos y los alambres que formen un armazon o
subestructura para sostener las secciones fundamentales de los elementos. No
obstante, para eliminar el riesgo de lesiones y de penetracion de otros vehiculos
en caso de colision, los extremos de tales nervaduras, tubos o alambres no estaran
dirigidos hacia atras, tanto si el dispositivo y el equipo estan en posicion retraida o
plegada como so estan en posicién de uso.

Como alternativa a la excepcion mencionada en el parrafo anterior, las distancias
horizontales entre la parte trasera del dispositivo de proteccion trasera contra el
empotramiento y el extremo trasero del vehiculo provisto con dispositivos y
equipos aerodinamicos podrdn medirse sin tener en cuenta los dispositivos y
equipos aerodinamicos, siempre que estos tengan mas de 200 mm de longitud, se
encuentren en la posicion de uso y cumplan las disposiciones sobre ensayos
establecidas en el apéndice 4.

Las distancias horizontales entre la parte trasera del dispositivo de proteccion
trasera contra el empotramiento y el extremo posterior del vehiculo deberan, no
obstante, medirse con los dispositivos y equipos aerodinamicos colocados en la
posicién retraida o plegada, o debera tenerse en cuenta la longitud del saliente
resultante, de conformidad con el punto 1.6.1 del apéndice 4, si esta longitud
excede de la posicion retraida o plegada.».

Se insertan los puntos 2.1.3, 2.1.3.1 y 2.1.3.2 siguientes:

En el caso de los vehiculos de motor de combustibles alternativos o de cero
emisiones:

El peso adicional requerido por la tecnologia de combustible alternativo o de cero
emisiones de conformidad con los puntos 2.3 y 2.4 del anexo | de la Directiva
96/53/CE se determinara sobre la base de la documentacion facilitada por el
fabricante. El servicio técnico verificara, a satisfaccion de la autoridad de
homologacion de tipo, si la informacion declarada es correcta.

El fabricante indicara también el siguiente simbolo adicional y el valor del peso
adicional debajo o al lado de las inscripciones obligatorias de la placa
reglamentaria del fabricante, fuera de un rectangulo claramente marcado en el que
solo se incluira la informacién obligatoria.

‘96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG’

La altura de los caracteres del simbolo y del valor declarado no sera inferior a
4 mm.

Ademas, hasta la introduccion de una entrada especifica en el certificado de
conformidad, el valor del peso adicional se indicara bajo "observaciones™ en dicho
certificado para poder incluir esta informacion en los documentos de matriculacién
que se llevan en el vehiculo.».
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[Nota para la OP: el simbolo no es texto que deba traducirse a las lenguas oficiales.]
d)  Seinsertael punto 2.2.5.1 siguiente:

En el caso de un vehiculo articulado con un minimo de cuatro ejes de clase | que
tenga dos ejes directores, la masa correspondiente a la carga sobre el eje o los ejes
directores delanteros no seré en ningun caso inferior al 15 % de la masa méxima en
carga técnicamente admisible, "M".».

e) Enel punto 6.1 se afiade la frase siguiente:

«Los requisitos del presente punto no se aplicaran al modo de conduccion solo
eléctrico de los vehiculos eléctricos hibridos.».

f)  El punto 6.2 se sustituye por el texto siguiente:

«6.2. La potencia del motor se medira de conformidad con el Reglamento n.° 85 de la

CEPE *.

* DO L 326 de 24.11.2006, p. 55.».

g) Enelpunto 7.1.1 se afiade la frase siguiente:
«Si el vehiculo esta equipado con dispositivos 0 equipos aerodinamicos a los que se
hace referencia en los puntos 1.3.1.1 y 1.3.1.2, tales dispositivos y equipos estaran
en la posicién desplegada y de uso.».

h)  Seinserta el punto 7.4 siguiente:

«7.4. Previo acuerdo del servicio técnico y de la autoridad de homologacién de tipo, los
requisitos de maniobrabilidad podran probarse mediante simulacion numérica de
conformidad con el anexo XVI de la Directiva 2007/46/CE. En caso de duda, el
servicio técnico o la autoridad de homologacion de tipo podran exigir la realizacion
de un ensayo fisico a escala real.».

i)  Enel punto 8.1.1 se afade la frase siguiente:
«Si el vehiculo esta equipado con dispositivos 0 equipos aerodinamicos a los que se
hace referencia en los puntos 1.3.1.1 y 1.3.1.2, tales dispositivos y equipos estaran
en la posicion desplegada y de uso.».

j)  Seafiade el punto 8.3 siguiente:

«8.3. Previo acuerdo del servicio técnico y de la autoridad de homologacion de tipo, el
desbordamiento trasero maximo podra demostrarse mediante simulacién numérica
de conformidad con el anexo XVI de la Directiva 2007/46/CE. En caso de duda, el
servicio técnico o la autoridad de homologacion de tipo podran exigir la realizacion
de un ensayo fisico a escala real.».

3) La parte C se modifica como sigue:
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a) Enel punto 1.1.2, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
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b)

«b) 2,60 men el caso de los vehiculos provistos de una carroceria con tabiques
aislados de, como minimo, 45 mm de espesor, y correspondiente al cddigo
de carroceria 04 o 05 del apéndice 2 del anexo Il de la Directiva
2007/46/CE.».

El punto 1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1.3. Los dispositivos y equipos a los que se hace referencia en el apéndice 1 no se tendran
en cuenta para determinar la longitud, la anchura y la altura.».

c)
«1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

Se insertan los puntos 1.3.4 a 1.4.2 siguientes:

Requisitos adicionales para los dispositivos aerodindmicos a los que se hace
referencia en el apéndice 1

Los dispositivos y equipos aerodindmicos que no excedan de 500 mm de
longitud en la posicion de uso no aumentaran la longitud utilizable del espacio de
carga. Estaran construidos de tal manera que puedan bloquearse en las posiciones
tanto retraida o plegada como de uso. Asimismo, tales dispositivos y equipos
estaran construidos de forma que sean retractiles o plegables cuando el vehiculo
esté parado, de tal manera que la anchura maxima autorizada del vehiculo no se
supere en mas de 25 mm por cada lado del vehiculo y la longitud méxima
autorizada del vehiculo no se supere en mas de 200 mm, y Gnicamente a una
altura sobre el suelo de como minimo 1 050 mm para que dichos dispositivos y
equipos no afecten a la capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte
intermodal. Ademas, deberdn cumplirse los requisitos establecidos en los
puntos 1.3.1.1.1y 1.3.1.1.3.

Los dispositivos y equipos seran objeto de una homologacién de tipo de
conformidad con el presente Reglamento.

El operador deberd poder variar la posicion de los dispositivos y equipos
aerodinamicos, y retraerlos o plegarlos, aplicando una fuerza manual no superior
a 40 daN. Podré existir ademas la posibilidad de hacerlo de forma automatica.

No es necesario que los dispositivos y equipos sean retractiles o plegables si se
cumplen plenamente los requisitos relativos a las dimensiones maximas en todas
las condiciones.

Los dispositivos y equipos aerodinamicos que excedan de 500 mm de longitud
en la posicion de uso no aumentaran la longitud utilizable del espacio de carga.
Estaran construidos de tal manera que puedan bloquearse en las posiciones tanto
retraida o plegada como de uso. Asimismo, tales dispositivos estaran construidos
de forma que sean retractiles o plegables cuando el vehiculo esté parado, de tal
manera que la anchura maxima autorizada del vehiculo no se supere en mas de
25 mm por cada lado del vehiculo y la longitud maxima autorizada del vehiculo
no se supere en mas de 200 mm, y Unicamente a partir de una altura sobre el
suelo de como minimo 1 050 mm para que dichos dispositivos no afecten a la
capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte intermodal. Ademas,
deberan cumplirse los requisitos establecidos en los puntos 1.3.1.2.1a1.3.1.2.4.

Los dispositivos y equipos serdn objeto de una homologacion de tipo de
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1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

1.3.1.3.1.

1.3.1.3.2.

1.3.1.3.3.

conformidad con el presente Reglamento.

El operador debera poder variar la posicion de los dispositivos y equipos
aerodindmicos, y de retraerlos o plegarlos, aplicando una fuerza manual no
superior a 40 daN. Podra existir ademas la posibilidad de hacerlo de forma
automatica.

Cada elemento o combinacién de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacion de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberan soportar, cuando estén instalados en el vehiculo y
se encuentren en la posicion de uso, fuerzas de traccion y empuje verticales y
horizontales de 200 daN + 10 % aplicadas sucesivamente de forma estatica hacia
arriba, hacia abajo, hacia la izquierda y hacia la derecha en el centro geométrico
de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una presion
maxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero el
sistema de ajuste y blogueo no deberd ceder por el efecto de las fuerzas
aplicadas. La deformacidn estara limitada para garantizar que la anchura maxima
autorizada del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del
vehiculo, durante el ensayo y después.

Cada elemento o combinacién de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacién de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberan soportar también, cuando se encuentren en la
posicion retraida o plegada, una fuerza de traccion horizontal de 200 daN * 10 %
aplicada de forma estatica en direccion longitudinal hacia atrads en el centro
geométrico de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una
presién maxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero
el sistema de ajuste y bloqueo no debera ceder por el efecto de las fuerzas
aplicadas. La deformacidn estara limitada para garantizar que la anchura maxima
autorizada del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del
vehiculo y que la longitud maxima autorizada del vehiculo no se sobrepase en
mas de 200 mm.

Los dispositivos y equipos aerodinamicos de las cabinas, tanto en posicion
retraida o plegada como en posicion de uso, en su caso, estaran construidos de
forma que no se sobrepase la anchura maxima autorizada del vehiculo en mas de
25 mm por cada lado del vehiculo y que dichos dispositivos y equipos no afecten
a la capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte intermodal.
Ademas, deberan cumplirse los requisitos establecidos en los puntos 1.3.1.3.1 a
1.3.1.3.4.

Los dispositivos y equipos aerodinamicos para cabinas seran objeto de una
homologacion de tipo de conformidad con el presente Reglamento.

Ninguna parte de los dispositivos y equipos instalados en un vehiculo, tanto en
posicién retraida o plegada como en posicion de uso, en su caso, estara por
encima del borde inferior del parabrisas, salvo que no sea directamente visible
por el conductor debido al salpicadero u otros accesorios estandar interiores.

Los dispositivos y equipos estardn cubiertos con materiales absorbentes de
energia. Como alternativa, los dispositivos y equipos podran constar de
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1.3.1.34.

1.3.14.

materiales de una dureza < 60 Shore (A), de conformidad con el punto 1.3.1.4.

Los dispositivos y equipos no estaran fabricados con materiales que puedan
romperse en fragmentos afilados o artistas dentadas.

El servicio técnico verificard, a satisfaccion de la autoridad de homologacién de
tipo, que los dispositivos y equipos aerodinamicos mencionados en los
puntos 1.3.1.1, 1.3.1.2 y 1.3.1.3, tanto en posicién de uso como en posicion
retraida o plegada, no afectan al campo de vision delantero del conductor ni a las
funciones de lavado y limpieza del parabrisas, y que no afectan de forma
significativa a la refrigeracion y ventilacion del grupo motopropulsor, al sistema
de escape, al sistema de frenado, a la cabina de los ocupantes y a la zona de
carga. Deberan cumplirse plenamente los demas requisitos aplicables relativos a
los sistemas del vehiculo cuando estén instalados los dispositivos y equipos,
tanto en posicion de uso como en posicion retraida o plegada.

No obstante lo dispuesto a propdsito de los requisitos aplicables en materia de
proteccion delantera contra el empotramiento, las distancias horizontales entre el
extremo delantero del vehiculo provisto con dispositivos y equipos
aerodindmicos y su dispositivo de proteccion delantera contra el empotramiento
y entre la parte trasera del dispositivo trasero contra el empotramiento y el
extremo posterior del vehiculo provisto con dispositivos y equipos
aerodinamicos podran medirse sin tener en cuenta los dispositivos y equipos,
siempre que en la parte trasera superen los 200 mm de longitud y se encuentren
en la posicion de uso y que en las partes delantera y trasera las secciones
fundamentales de los elementos colocados a una altura < 2,0 m por encima del
suelo, medida con el vehiculo sin carga, estén hechas de un material con una
dureza <60 Shore (A). Al determinar la dureza no se tendran en cuenta las
nervaduras estrechas, los tubos y los alambres que formen un armazon o
subestructura para sostener las secciones fundamentales de los elementos. No
obstante, para eliminar el riesgo de lesiones y de penetracion de otros vehiculos
en caso de colision, los extremos de tales nervaduras, tubos o alambres no
estaran dirigidos hacia delante en la parte delantera ni hacia atras en la parte
trasera del vehiculo, tanto si los dispositivos y equipos estan en posicion retraida
0 plegada como si estan en posicion de uso.

Como alternativa a la excepcion relativa al dispositivo trasero contra el
empotramiento mencionada en el parrafo anterior, las distancias horizontales
entre la parte trasera del dispositivo de proteccion trasera contra el
empotramiento y el extremo trasero del vehiculo provisto con dispositivos y
equipos aerodinamicos podran medirse sin tener en cuenta los dispositivos y
equipos aerodinamicos, siempre que estos tengan mas de 200 mm de longitud, se
encuentren en la posicion de uso y cumplan las disposiciones sobre ensayos
establecidas en el apéndice 4.

Las distancias horizontales entre la parte trasera del dispositivo de proteccion
trasera contra el empotramiento y el extremo posterior del vehiculo deberan, no
obstante, medirse con los dispositivos y equipos aerodinamicos colocados en la
posicién retraida o plegada, o tener en cuenta la longitud del saliente resultante,
de conformidad con el punto 1.6.1 del apéndice 4, si esta longitud excede de la
posicién retraida o plegada.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

«2.1.4.

2.14.1.

2.14.2.

d)

Cabinas alargadas

Si el panel frontal del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor,
incluidos todos los salientes externos de, por ejemplo, el chasis, el parachoques,
los guardabarros y las ruedas, es plenamente conforme con los parametros de la
envolvente tridimensional establecidos en el apéndice 5 y la longitud de la zona
de carga no supera los 10,5 m, el vehiculo podra superar la longitud maxima
autorizada establecida en el punto 1.1.1.

En el caso al que se hace referencia en el punto 1.4.1, el fabricante indicara el
simbolo adicional siguiente debajo o al lado de las inscripciones obligatorias de
la placa reglamentaria del fabricante, fuera de un rectangulo claramente marcado
en el que solo se incluiré la informacion obligatoria.

‘96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT’

La altura de los caracteres del simbolo no sera inferior a 4 mm. El texto
"96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT" se afiadira también en el certificado de
conformidad, bajo "observaciones", para poder incluir esta informacion en los
documentos de matriculacion que se llevan en el vehiculo.».

[Nota para la OP: el simbolo no es texto que deba traducirse a las lenguas oficiales.]

Se insertan los puntos 2.1.4, 2.1.4.1 y 2.1.4.2 siguientes:

En el caso de los vehiculos de motor de combustibles alternativos o de cero
emisiones:

El peso adicional requerido por la tecnologia de combustibles alternativos o de
cero emisiones de conformidad con el punto 2.3 del anexo | de la Directiva
96/53/CE se determinara sobre la base de la documentacion facilitada por el
fabricante. El servicio técnico verificard, a satisfaccion de la autoridad de
homologacion de tipo, si la informacion declarada es correcta.

El fabricante indicara también el siguiente simbolo adicional y el valor del peso
adicional debajo o al lado de las inscripciones obligatorias de la placa
reglamentaria del fabricante, fuera de un rectangulo claramente marcado en el
que solo se incluira la informacion obligatoria.

‘96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG’

La altura de los caracteres del simbolo y del valor declarado no sera inferior a
4 mm.

Ademas, hasta la introduccion de una entrada especifica en el certificado de
conformidad, el valor del peso adicional se indicard bajo "observaciones” en
dicho certificado para poder incluir esta informacion en los documentos de
matriculacion que se llevan en el vehiculo.».

[Nota para la OP: el simbolo no es texto que deba traducirse a las lenguas oficiales.]
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e)  Seinserta el punto 5.1.2 siguiente:

«Los requisitos de los puntos 5.1 y 5.1.1 no se aplicaran al modo de conduccion solo
eléctrico de los vehiculos eléctricos hibridos.».

f)  El punto 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2. La potencia del motor se medird de conformidad con el Reglamento n.° 85 de la
CEPE.».

g) Enel punto 6.1.1 se afiade la frase siguiente:

«Si el vehiculo estd equipado con dispositivos o equipos aerodinamicos a los que
se hace referencia en los puntos 1.3.1.1, 1.3.1.2 y 1.3.1.3, tales dispositivos y
equipos estaran en la posicion de uso desplegada o la posicion de uso fija, si esta
condicion es aplicable a los dispositivos y equipos contemplados en el
punto 1.3.1.3.».

h)  Seinserta el punto 6.4 siguiente:

«6.4. Previo acuerdo del servicio técnico y de la autoridad de homologacion de tipo,
los requisitos de maniobrabilidad podran probarse mediante simulacién numérica
de conformidad con el anexo XVI de la Directiva 2007/46/CE. En caso de duda,
el servicio técnico o la autoridad de homologacion de tipo podran exigir la
realizacion de un ensayo fisico a escala real.».

i)  Enel punto 7.1 se afiade la frase siguiente:

«Si el vehiculo estd equipado con dispositivos o equipos aerodinamicos a los que
se hace referencia en los puntos 1.3.1.1, 1.3.1.2 y 1.3.1.3, tales dispositivos y
equipos estaran en la posicion de uso y desplegada.».

j)  Seafiade el punto 7.3 siguiente:

«7.3. Previo acuerdo del servicio técnico y de la autoridad de homologacion de tipo, el
desbordamiento trasero maximo podra demostrarse mediante simulacion
numeérica de conformidad con el anexo XVI de la Directiva 2007/46/CE. En caso
de duda, el servicio técnico o la autoridad de homologacion de tipo podran exigir
la realizacion de un ensayo fisico a escala real.».

4) La parte D se modifica como sigue:
a) Enel punto 1.1.2, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) 2,60 m en el caso de los vehiculos provistos de una carroceria con tabiques
aislados de, como minimo, 45 mm de espesor, y correspondiente al codigo
de carroceria 04 o 05 del apéndice 2 del anexo Il de la Directiva
2007/46/CE.».

b)  El punto 1.4 se sustituye por el texto siguiente:

«1.4. Los dispositivos y equipos a los que se hace referencia en el apéndice 1 no se
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c)
«1.4.1.

1.41.1.

1.41.1.1.

1.4.1.1.2.

1.4.1.13.

1.4.1.2.

1.4121.

1.41.2.2.

ES

tendrén en cuenta para determinar la longitud, la anchura y la altura.».
Se afnaden los puntos 1.4.1 a 1.4.1.3 siguientes:

Requisitos adicionales para los dispositivos aerodindmicos a los que se hace
referencia en el apéndice 1

Los dispositivos y equipos aerodindmicos que no excedan de 500 mm de
longitud en la posicion de uso no aumentaran la longitud utilizable del espacio de
carga. Estaran construidos de tal manera que puedan bloquearse en las posiciones
tanto retraida o plegada como de uso. Asimismo, tales dispositivos y equipos
estaran construidos de forma que sean retractiles o plegables cuando el vehiculo
esté parado, de tal manera que la anchura maxima autorizada del vehiculo no se
supere en mas de 25 mm por cada lado del vehiculo y la longitud méaxima
autorizada del vehiculo no se supere en mas de 200 mm, y Unicamente a partir de
una altura sobre el suelo de como minimo 1050 mm para que dichos
dispositivos y equipos no afecten a la capacidad del vehiculo para ser utilizado
en el transporte intermodal. Ademas, deberan cumplirse los requisitos
establecidos en los puntos 1.4.1.1.1a 1.4.1.1.3.

Los dispositivos y equipos seran objeto de una homologacién de tipo de
conformidad con el presente Reglamento.

El operador deberd poder variar la posicion de los dispositivos y equipos
aerodinamicos, y de retraerlos y plegarlos, aplicando una fuerza manual no
superior a 40 daN. Podra existir ademas la posibilidad de hacerlo de forma
automatica.

No es necesario que los dispositivos y equipos sean retractiles o plegables si se
cumplen plenamente los requisitos relativos a las dimensiones maximas en todas
las condiciones.

Los dispositivos y equipos aerodinamicos que excedan de 500 mm de longitud
en la posicion de uso no aumentaran la longitud utilizable del espacio de carga.
Estaran construidos de tal manera que puedan bloquearse en las posiciones tanto
retraida o plegada como de uso. Asimismo, tales dispositivos estaran construidos
de forma que sean retractiles o plegables cuando el vehiculo esté parado, de tal
manera que la anchura maxima autorizada del vehiculo no se supere en mas de
25 mm por cada lado del vehiculo y la longitud méaxima autorizada del vehiculo
no se supere en mas de 200 mm, y Unicamente a partir de una altura sobre el
suelo de como minimo 1 050 mm para que dichos dispositivos no afecten a la
capacidad del vehiculo para ser utilizado en el transporte intermodal. Ademas,
deberan cumplirse los requisitos establecidos en los puntos 1.4.1.2.1a1.4.1.2.4.

Los dispositivos y equipos serdn objeto de una homologacion de tipo de
conformidad con el presente Reglamento.

El operador debera poder variar la posicion de los dispositivos y equipos
aerodinamicos, y de retraerlos o plegarlos, aplicando una fuerza manual no
superior a 40 daN. Podra existir ademés la posibilidad de hacerlo de forma
automatica.
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1.4123.

14124,

1.4.1.3.

Cada elemento o combinacién de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacion de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberan soportar, cuando estén instalados en el vehiculo y
se encuentren en la posicion de uso, fuerzas de traccion y empuje verticales y
horizontales de 200 daN + 10 % aplicadas sucesivamente de forma estatica hacia
arriba, hacia abajo, hacia la izquierda y hacia la derecha en el centro geométrico
de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una presion
méaxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero el
sistema de ajuste y blogueo no debera ceder por el efecto de las fuerzas
aplicadas. La deformacidn estara limitada para garantizar que la anchura maxima
autorizada del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del
vehiculo, durante el ensayo y después.

Cada elemento o combinacion de elementos verticales principales y cada
elemento o combinacion de elementos horizontales principales que formen los
dispositivos y equipos deberdn soportar también, cuando se encuentren en la
posicién retraida o plegada, una fuerza de traccion horizontal de 200 daN + 10 %
aplicada de forma estatica en direccion longitudinal hacia atrds en el centro
geométrico de la superficie perpendicular proyectada correspondiente, con una
presion méaxima de 2,0 MPa. Los dispositivos y equipos podran deformarse, pero
el sistema de ajuste y bloqueo no deberd ceder por el efecto de las fuerzas
aplicadas. La deformacion estard limitada para garantizar que la anchura maxima
autorizada del vehiculo no se sobrepase en mas de 25 mm por cada lado del
vehiculo y que la longitud méaxima autorizada del vehiculo no se sobrepase en
mas de 200 mm.

El servicio técnico verificard, a satisfaccion de la autoridad de homologacién de
tipo, que los dispositivos y equipos aerodindmicos, tanto en la posicion de uso
como en la posicidn retraida o plegada, no bloqueen por completo la ventilacion
de la zona de carga. Deberan cumplirse plenamente todos los demas requisitos
aplicables relativos a los sistemas del vehiculo cuando estén instalados los
dispositivos y equipos, tanto en posicion de uso como en posicion retraida o
plegada.

No obstante lo dispuesto a propdsito de los requisitos aplicables en materia de
proteccion trasera contra el empotramiento, las distancias horizontales entre la
parte trasera del dispositivo de proteccién trasera contra el empotramiento y el
extremo trasero del vehiculo provisto con dispositivos y equipos aerodinamicos
podran medirse sin tener en cuenta los dispositivos y equipos, siempre que estos
tengan mas de 200 mm de longitud y se encuentren en la posicion de uso y las
secciones fundamentales de los elementos colocadas a una altura <2,0 m por
encima del suelo, medida con el vehiculo sin carga, estén hechas de un material
con una dureza < 60 Shore (A). Al determinar la dureza no se tendran en cuenta
las nervaduras estrechas, los tubos y los alambres que formen un armazén o
subestructura para sostener las secciones fundamentales de los elementos. No
obstante, para eliminar el riesgo de lesiones y de penetracion de otros vehiculos
en caso de colision, los extremos de tales nervaduras, tubos o alambres no
estaran dirigidos hacia atras en la parte trasera del vehiculo, tanto si los
dispositivos y equipos estan en posicion retraida o plegada como si estan en
posicién de uso.
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«2.2.1.

3.2.

5)

d)

e)

Como alternativa a la excepcién mencionada en el parrafo anterior, las distancias
horizontales entre la parte trasera del dispositivo de proteccion trasera contra el
empotramiento y el extremo trasero del vehiculo provisto con dispositivos y
equipos aerodinamicos podran medirse sin tener en cuenta los dispositivos y
equipos aerodindmicos, siempre que estos tengan méas de 200 mm de longitud, se
encuentren en la posicion de uso y cumplan las disposiciones sobre ensayos
establecidas en el apéndice 4.

Las distancias horizontales entre la parte trasera del dispositivo de proteccién
trasera contra el empotramiento y el extremo posterior del vehiculo deberan, no
obstante, medirse con los dispositivos y equipos aerodinamicos colocados en la
posicion retraida o plegada, o debera tenerse en cuenta la longitud del saliente
resultante, de conformidad con el punto 1.6.1 del apendice 4, si esta longitud
excede de la posicion retraida o plegada.».

El punto 2.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

La suma de la masa méxima técnicamente admisible en el punto de acoplamiento
delantero, de la masa méaxima técnicamente admisible sobre los ejes simples o el
grupo o los grupos de ejes y de la masa méxima técnicamente admisible en el
punto de acoplamiento trasero no debera ser inferior a la masa maxima en carga
técnicamente admisible del vehiculo.

M<X[mO0+mi+mc]oM<ZX[mO0+ pj+mc]».
En el punto 3.1 se afiade la frase siguiente:

«Si el remolque o semirremolque estd equipado con los dispositivos o equipos
aerodinamicos a los que se hace referencia en los puntos 1.4.1.1 0 1.4.1.2, tales
dispositivos y equipos estaran en la posicion de uso y desplegada.».

f)  El punto 3.2 se sustituye por el texto siguiente:
Se considerara que un semirremolque no equipado con los dispositivos o0 equipos
aerodinamicos a los que se hace referencia en los puntos 1.4.1.1 0 1.4.1.2 cumple

el requisito establecido en el punto 3.1 si su batalla de referencia, "RWB", cumple
el requisito siguiente:

RWB < [(12,50 — 2,042 — (5,30 + % W)?]*2
donde:

"RWB"  es la distancia entre el eje del pivote de acoplamiento y la linea
central de los ejes no directores;

"W es la anchura del semirremolque.».

El apéndice 1 se modifica como sigue:

a)

Los puntos 1y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1. Sin perjuicio de las restricciones adicionales indicadas en los cuadros siguientes, no sera
necesario tener en cuenta los dispositivos y equipos enumerados en los cuadros I, 11y
I para la determinacién y el calculo de las dimensiones extremas externas, siempre y

12
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cuando se cumplan los requisitos siguientes:

a) si los dispositivos estan instalados en la parte delantera, salvo en el caso de los
dispositivos y equipos aerodindmicos de las cabinas, no deberan sobresalir en
mas de 250 mm;

b) los dispositivos y equipos afiadidos a la longitud del vehiculo, salvo en el caso de
los dispositivos y equipos aerodinamicos, no deberan sobresalir en total mas de
750 mm;

c) los dispositivos y equipos afiadidos a la anchura del vehiculo no deberan
sobresalir en total mas de 100 mm;

2. Los requisitos establecidos en el punto 1, letras a), b) y c), no se aplicaran a los
dispositivos de vision indirecta.».

b)  El cuadro I se modifica como sigue:
a)  Lafila con el nUmero de elemento 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. | Acoplamientos mecanicos X X X X X X - - - -,

b)  La fila con el nimero de elemento 18 se sustituye por el texto siguiente:

«18. | Dispositivos y  equipos | - X X - X X - - X | X,
aerodindmicos

c)  Seafade la fila siguiente con el nimero de elemento 19:

«19. | Antenas utilizadas para la | X X X X X X X X X X».
comunicacion de vehiculo a
vehiculo o de vehiculo a
infraestructura

c)  Elcuadro Il se modifica como sigue:
a)  Lafila con el nmero de elemento 11 se sustituye por el texto siguiente:

«11. | Dispositivos y  equipos | - X X - X X - - X | X».
aerodinamicos

La anchura del wvehiculo,
incluida la de la carroceria
acondicionada con tabiques
aislados, no serd superior a
2600 mm, incluidos los
salientes medidos, con los
dispositivos y equipos
instalados tanto en la posicion
retraida o plegada como en la
posicién de uso.

b)  Se afade la fila siguiente con el nimero de elemento 18:

ES 13
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«18.

Antenas utilizadas para la | X X X X X X X X X | X»,

comunicacion de vehiculo a
vehiculo o de vehiculo a
infraestructura

c) Se afade la fila siguiente con el nimero de elemento 19:

«19. | Las mangueras flexibles de X X | X»,

los sistemas de control de la

presion de los neumaticos,

siempre que no sobresalgan

mas de 70 mm, por cada lado,

de la anchura extrema externa

del vehiculo.

d)  El cuadro Il se sustituye por el siguiente:
«CUADRO Il
Altura del vehiculo
My | My | M3z | Nt | N2 | N3 | O | Oy | O3 | Oy

1. Antenas utilizadas para la X X X X X X X X X X

radio, la navegacion o la

comunicacion de vehiculo a

vehiculo o de vehiculo a

infraestructura
2. Pantografos o troles en - - X - - X - - - -».

posicion elevada.
6) Se afiaden los apéndices 4 y 5 siguientes:

«Apéndice 4
Ensayo de colision de dispositivos y equipos aerodinamicos
1. Condiciones de ensayo de dispositivos y equipos aerodindmicos
1.1. A peticion del fabricante, el ensayo se realizara con uno de los elementos
siguientes:

1.1.1. un vehiculo del tipo al que se destinan los dispositivos y equipos aerodindmicos;
1.1.2.  una parte de la carroceria del vehiculo del tipo al que se destinan los dispositivos y

equipos aerodinamicos; dicha parte sera representativa del tipo de vehiculo en
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1.1.3.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.45.

1.4.6.

1.5.

1.5.1.

cuestion;
una pared rigida.

Si el ensayo se lleva a cabo segln se expone en los puntos 1.1.2 y 1.1.3, las piezas
utilizadas para conectar los dispositivos y equipos aerodinamicos a una parte de la
carroceria del vehiculo o a una pared rigida seran equivalentes a las utilizadas para
fijar los dispositivos y equipos aerodindmicos cuando estan instalados en el
vehiculo. Cada dispositivo ird acompafiado de instrucciones de instalacion y
funcionamiento con informacion suficiente para que una persona competente pueda
instalarlo correctamente.

A peticion del fabricante, el procedimiento de ensayo descrito en el punto 1.5 se
podra llevar a cabo mediante simulacion numérica de conformidad con el
anexo XVI de la Directiva 2007/46/CE.

El modelo matematico se validara Gnicamente si es comparable con las condiciones
de ensayo fisicas. A tal efecto, se realizara un ensayo fisico con el fin de comparar
los resultados obtenidos utilizando el modelo matematico con los obtenidos
utilizando el ensayo fisico. Se demostrara la comparabilidad de los resultados de
los ensayos. El fabricante elaborara un informe de validacion.

Todo cambio introducido en el modelo matematico o en el software que pueda
invalidar el informe de validacion requerird una nueva validacion de conformidad
con el parrafo anterior,

Condiciones para la realizacion de ensayos o simulaciones.
El vehiculo estara parado sobre una superficie horizontal, plana, rigida y lisa.
Las ruedas delanteras estaran en posicion recta.

Los neumaticos estaran inflados a la presion recomendada por el fabricante del
vehiculo.

El vehiculo estara descargado.

El vehiculo podra sujetarse por cualquier método si es necesario para alcanzar la
fuerza de ensayo exigida en el punto 1.5.1.2. El fabricante del vehiculo especificara
dicho metodo.

Los vehiculos equipados con suspension hidroneumatica, hidraulica o neumatica o
con un dispositivo de nivelacion automatica en funcion de la carga se someteran a
ensayo con la suspension o el dispositivo en las condiciones normales de marcha
especificadas por el fabricante.

Procedimiento de ensayo

Se realizaran ensayos para determinar si los dispositivos y equipos aerodindmicos
ofrecen un nivel de deformacién especificado al aplicar las fuerzas paralelamente
al eje longitudinal del vehiculo segin lo especificado en el punto 1.6.1. Otra
posibilidad es que el dispositivo se pliegue o retraiga por el efecto de la fuerza. El
cumplimiento del requisito al que se hace referencia en el punto 1.6.2 se verificara
mediante mandriles de ensayo adecuados para el ensayo de colision. El dispositivo
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151.1.

utilizado para distribuir la fuerza de ensayo por la superficie plana indicada se
conectara al actuador de fuerza por medio de una conexion giratoria. En los casos
de incompatibilidades geométricas podra utilizarse un adaptador en lugar de un
dispositivo con una superficie plana.

Se aplicard una fuerza paralela al eje longitudinal del vehiculo a través de una
superficie o un adaptador de, como maximo, 250 mm de alto y 200 mm de ancho,
con un radio de curvatura de 5 £ 1 mm de los bordes verticales. La superficie no
estara fijada rigidamente al dispositivo y al equipo aerodinamicos y se articulara en
todas las direcciones. Si el ensayo se realiza sobre un vehiculo al que se hace
referencia en el punto 1.1.1, el fabricante especificara la altura del borde inferior de
la superficie o del adaptador en una zona situada entre el borde inferior del
dispositivo y el equipo aerodindmicos y un punto del borde superior de la
superficie o del adaptador que no se encuentre mas de 2,0 m por encima del suelo,
con el dispositivo y el equipo montados en el vehiculo (véase la figura 1). Este
punto debe especificarse en un vehiculo cargado con la masa méaxima en carga
técnicamente admisible.

Si el ensayo se efectla sobre una parte de la carroceria del tipo de vehiculo al que
se hace referencia en el punto 1.1.2 o en una pared rigida a la que se hace
referencia en el punto 1.1.3, el fabricante especificara la altura del centro de la
superficie o del adaptador en una zona situada entre el borde inferior del
dispositivo y el equipo aerodindmicos y el punto que represente una altura de no
mas de 2,0 m por encima del suelo, con el dispositivo y el equipo montados en el
vehiculo cargado con la masa méaxima en carga técnicamente admisible (véase la
figura 2).

El fabricante especificard la ubicacion exacta del centro de la superficie o del
adaptador en la zona de aplicacion de las fuerzas. Si el dispositivo y el equipo
aerodindmicos tienen diferentes grados de rigidez en la zona de aplicacion de las
fuerzas (debido, por ejemplo, a refuerzos, materiales o espesores diferentes), la
ubicacion del centro de la superficie o del adaptador se situara en la zona con la
mayor resistencia a las fuerzas exteriores en direccion longitudinal del vehiculo.

Figura 1
Altura del punto de ensayo
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1.5.1.2.

Dispositivo aerodinamico

/

ﬁ\ Punto mas alto -
de aplicacion de :g
la fuerza g g
=0
&2
A Lo £
Punto mas bajo Co
. ., C o o
de aplicacion de c -
o AN
la fuerza N
y

Figura 2
Ejemplo de configuracion de ensayo

Parte de la carroceria del
vehiculo o pared rigida Dispositivo

aerodinamico
malto de aplicacién de la fuerza

(2,0 metros por encima del suelo con el
dispositivo instalado en el vehiculo)

N\

Zona de aplicacion
de la fuerza

4

Punto mas bajo de aplicacién de la fuerza
(que representa el borde inferior del dispositivo
aerodinamico)

Se aplicara una fuerza horizontal de un méaximo de 4000 N +400 N
consecutivamente en dos puntos situados simétricamente en torno al eje central del
vehiculo o al eje central del dispositivo en el borde exterior mas retrasado del
dispositivo y equipo aerodindmico en posicion completamente desplegada o de uso
(véase la figura 3). El fabricante podra especificar el orden en el que se aplicaran
las fuerzas.

Figura 3
Aplicacion de las fuerzas
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Vista lateral
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Direccion de la fuerza

1.6. Requisitos

1.6.1.  El dispositivo y el equipo aerodindmicos estardn montados de tal manera que,
durante la aplicacion de las fuerzas de ensayo especificadas en el punto 1.5.1.2, el
dispositivo y el equipo se deformen, se retraigan o se plieguen teniendo como
resultado un saliente de una longitud <200 mm medida en direccion horizontal
longitudinal en los puntos de aplicacion de las fuerzas. Se registrara la longitud del
saliente resultante.
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1.6.2.

El dispositivo y el equipo aerodinamicos no deberan poner en peligro a los
ocupantes de otros vehiculos en una colision trasera ni afectar al funcionamiento del
dispositivo de proteccion trasera contra el empotramiento.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

Apéndice 5

Envolvente tridimensional de la cabina

Procedimiento general para el control de la conformidad del vehiculo de motor
respecto a los parametros relativos al envolvente tridimensional de la cabina

Limites verticales de la zona de evaluacion de la cabina del vehiculo de motor

La anchura maxima del vehiculo en el emplazamiento W, de la cabina se medira
por delante del plano transversal vertical situado en el eje mas adelantado del
vehiculo de motor. A efectos de esta medicion, no se tendrdn en cuenta los
elementos enumerados en el apéndice 1.

La zona de evaluacién del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor se
determinard de tal manera que corresponda a la anchura maxima W,. La zona
estara delimitada por planos verticales longitudinales paralelos al plano mediano
longitudinal del vehiculo de motor y separados por la distancia W..

La distancia horizontal longitudinal L; se determinara a partir del punto mas
adelantado del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor, a una altura
<2 000 mm medida desde el suelo con el vehiculo sin carga.

La distancia L se fijard en 200 mm para los fines de esta evaluacion (véase la
figura 1).

El lado trasero de la zona de evaluacion estara delimitado por un plano transversal
vertical, perpendicular al plano mediano longitudinal del vehiculo de motor,
situado a la distancia L del punto méas adelantado mencionado anteriormente por
detras de este.

Figura 1

Envolvente 3D
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1.14.

1.2.

\

2000

A

A efectos del punto 1.3.3.2, se consideraran las intersecciones del plano trasero
que forman el lado de la zona de evaluacion con ambos planos laterales
angulados, lineas Tizquierda Y Tderecha. (VEase la figura 2)

Figura 2

Envolvente 3D

.
wﬁ!J_L

- e
W.

- -

Limites horizontales de la zona de evaluacion de la cabina del vehiculo de motor
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1.2.1.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

En la zona de evaluacion, el limite inferior del panel frontal se situara al nivel del
suelo y su limite superior se situara 2 000 mm por encima del suelo, con el
vehiculo sin carga.

Disposiciones especificas de la zona de evaluacion de la cabina del vehiculo de
motor

A los efectos del presente apéndice, se considerara el panel frontal situado en el
emplazamiento de la cabina del vehiculo, independientemente del tipo de
material. No obstante, no se tendran en cuenta los elementos enumerados en el
apéndice 1.

Inclinacion de la parte delantera de la cabina

A efectos del presente apéndice, se considerard la «inclinacion» hacia atras del
panel frontal del vehiculo en el emplazamiento de la cabina respecto a la vertical,
en virtud de la cual todo punto situado por encima de otro punto se encuentre por
detras de ese otro punto.

Respecto a la zona de evaluacion de la inclinacion, se considerard el punto mas
adelantado del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor al que se hace
referencia en el punto 1.1.3.

Se considerara el plano transversal vertical que pasa por el punto méas adelantado
de la cabina, a una altura < 2 000 mm medida desde suelo con el vehiculo sin
carga, por lo que respecta a su interseccién con el plano horizontal situado a una
altura de 1 000 mm. La interseccion se tomara como linea de base del envolvente
para evaluar la inclinacion de la cabina del vehiculo en la zona de evaluacién
considerada.

Se tomara un plano que gira en torno a la linea de base del envolvente a la que
hace referencia en el parrafo segundo del punto 1.3.2.2, inclinado 3° hacia atrés
respeto a la vertical (véase la figura 3).

Figura 3
Inclinacion
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1.3.24.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

-
2000

1000

Yy v

Ningun punto de la superficie real del panel frontal, situado en la zona de
evaluacion de la inclinacion, deberd encontrase por delante del plano inclinado
hacia atrds al que se hace referencia en el punto 1.3.2.3 cuando el punto méas
adelantado del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor esté en contacto
con el plano transversal vertical.

Estrechamiento de los lados de la cabina del vehiculo de motor.

En la zona de evaluacion del emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor,
el panel frontal delantero se estrechara de forma que las superficies nominales
pertinentes converjan generalmente hacia una zona comun situada por delante de
la cabina y en el plano longitudinal mediano del vehiculo de motor.

Se consideraran dos planos verticales simétricos, uno en el lado izquierdo y otro
en el lado derecho, ambos con un angulo horizontal de 20° respecto al plano
mediano longitudinal y, por tanto, separados por un angulo de 40°. Estos planos
estan situados de forma que también formen una interseccidén con las lineas
Tizquierda Y Tderecha @ las que se hace referencia en el punto 1.1.3, respectivamente.

Ningun punto de la superficie real del panel frontal, situado en la zona lateral
izquierda o derecha, se encontrara fuera del plano vertical respectivo al que se
hace referencia en el punto 1.3.3.2 cuando el punto mas adelantado del
emplazamiento de la cabina del vehiculo de motor esté en contacto con el plano
transversal vertical al que se hace referencia en el punto 1.3.2.4.

Si no se cumple alguna de las condiciones establecidas en el presente apéndice, se
considerara que la cabina del vehiculo de motor no es conforme con los
parametros del envolvente tridimensional al que se hace referencia en el
punto 1.4.1 de la parte C del presente anexo.».
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ANEXO 11

El anexo V del Reglamento (UE) n.° 1230/2012 se modifica como sigue:
1) La parte A se modifica como sigue:
a)  Eltitulo se sustituye por el texto siguiente:

«PARTE A

Homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor y sus remolques por lo que respecta
a las masas y dimensiones

FICHA DE CARACTERISTICAS
MODELO

b)  Seinserta el punto 2.4.2.1.3 siguiente:

2.4.2.1.3. Cabina alargada conforme con el articulo 9 bis de la Directiva 96/53/CE:
si/no(t)

c)  Seinserta el punto 2.6.4 siguiente:

2.6.4. Masa adicional correspondiente a la propulsion alternativa: ... kg

d)  Seinserta el punto 3.9 siguiente:

3.9. Lista de equipos para la propulsion alternativa (e indicacion de la masa de las

e)  Seinsertan los puntos 9.25 a 9.27.3:
9.25. Cabinas alargadas conformes con el articulo 9 bis de la Directiva 96/53/CE

9.25.1. Descripcidn técnica detallada (con fotografias y dibujos, y descripcion de los
materiales) de las piezas del vehiculo correspondientes al punto 1.4 de la parte C del

9.26. Dispositivo o0 equipo aerodinamico en la parte delantera del vehiculo

9.26.1. Vehiculo equipado con un dispositivo 0 equipo aerodinamico en la parte
delantera: si/no(*)

9.26.2. Numero de homologacion de tipo del dispositivo o equipo aerodinamico, si
esta disponible: ... 0, si no esta disponible:

9.26.3. Descripcion detallada (con fotografias o dibujos) del dispositivo o equipo
aerodinamico:

9.27. Dispositivo o0 equipo aerodinamico en la parte trasera del vehiculo
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9.27.1. Vehiculo equipado con un dispositivo o equipo aerodindmico en la parte
trasera: si/no(*)

9.27.2. Namero de homologacion de tipo del dispositivo o equipo aerodindmico, si
esta disponible ... 0, si no esta disponible:

9.27.3. Descripcion detallada (con fotografias o dibujos) del dispositivo o equipo
aerodinamico:

La parte B se modifica como sigue:
a)  Eltitulo se sustituye por el texto siguiente:
«PARTE B

Certificado de homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor y sus remolques por

lo que respecta a las masas y dimensiones
MODELO
Formato: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO CE».

b)  Las palabras «en relacion con el Reglamento (UE) n.°.../...» se sustituyen por
«en relacion con el Reglamento (UE) n.° 1230/2012, modificado en dltimo
lugar por el Reglamento (UE) .../... ». [Nota para la OP: insértese la referencia
del presente Reglamento].

c) Laadenda se sustituye por el texto siguiente:

«Adenda

del certificado de homologacion de tipo CEn.°. .
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

5.

Excepciones

El vehiculo ha obtenido la homologacion de tipo con arreglo al articulo 6,
apartado 1, del presente Reglamento (las dimensiones extremas externas del
vehiculo superan las dimensiones maximas indicadas en las partes A, B, C o D
del anexo 1): si/no (%)

El vehiculo ha obtenido la homologacion de tipo a los fines del articulo 8 ter de
la Directiva 96/53/CE (dispositivos o equipos aerodindmicos en la parte trasera
del vehiculo): si/no ()

El vehiculo ha obtenido la homologacion de tipo a los fines del articulo 9 bis de
la Directiva 96/53/CE (cabina alargada o cabina con dispositivos 0 equipos
aerodindmicos instalados): si/no (*)

El vehiculo ha obtenido la homologacién de tipo a los fines del articulo 10 ter de
la Directiva 96/53/CE:

Peso adicional de los vehiculos de combustibles alternativos: si/no (*)
Peso adicional de los vehiculos de cero emisiones: si/no ()
El vehiculo esta equipado con suspension neumatica: si/no (%)

El vehiculo esta equipado con una suspension reconocida como equivalente a la
suspension neumatica: si/no (1)

El vehiculo cumple los requisitos de un vehiculo todoterreno: si/no ()

(*) Téchese lo que no proceda.

»,
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3) Se afiaden las partes C, D y E siguientes:

«PARTE C

Homologacion de tipo CE de un dispositivo o equipo aerodindmico como unidad técnica

independiente
FICHA DE CARACTERISTICAS
MODELO

Ficha de caracteristicas n.° ... sobre la homologacion de tipo CE de un dispositivo o equipo
aerodinamico como unidad técnica independiente.

La informacion que figura a continuacion se presentard por triplicado e ird acompafiada de

una lista

de contenidos. Todos los dibujos se entregaran a la escala adecuada, tendran un nivel

de detalle suficiente y se presentaran en formato A4 o plegados de forma que se ajusten a ese

formato.

Las fotografias, en su caso, deberan ser suficientemente detalladas.

Si las unidades técnicas independientes a las que se hace referencia en la presente ficha de
caracteristicas tienen funciones controladas electronicamente, se suministrard también
informacion relativa a sus prestaciones.

0.
0.1.

0.2.
0.3.

0.3.1.

0.5.
0.7.

0.8.
0.9.

GENERALIDADES

9.26. Dispositivo o equipo aerodindmico en la parte delantera del vehiculo

9.26.1.

Vehiculo equipado con un dispositivo o equipo aerodindmico en la parte

delantera: si/no(*)

9.26.2.

Numero de homologacion de tipo del dispositivo o equipo aerodindmico, si

esta disponible: ... 0, si no esta disponible:

9.26.3.

Descripcion detallada (con fotografias o dibujos) del dispositivo o equipo

aerodindmico:

9.26.3.1.
9.26.3.2.
9.26.3.3.
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9.27. Dispositivo 0 equipo aerodindmico en la parte trasera del vehiculo

9.27.1. Vehiculo equipado con un dispositivo 0 equipo aerodindmico en la parte
trasera: si/no(*)

9.27.2. Numero de homologacion de tipo del dispositivo o equipo aerodindmico, si
esta disponible ... o, si no esta disponible:

9.27.3. Descripcion detallada (con fotografias o dibujos) del dispositivo 0 equipo
aerodindmico:

9.27.3.1. Construcciony materiales: . .. ...
9.27.3.2. Sistema de bloqueoy ajuste: .. . ...
9.27.3.3. Fijacion y montaje en el vehiculo: .. ..........................

Notas explicativas

(b) Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de unidad técnica
independiente objeto de la presente ficha de caracteristicas, dichos caracteres se sustituiran en la documentacion por el simbolo "?"
(por ejemplo, ABC??1237?).

@) Téchese cuando no proceda.
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PARTE D

Certificado de homologacién de tipo CE de un dispositivo o equipo aerodindmico como
unidad técnica independiente

MODELO
Formato: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO CE

Sello de la autoridad de homologacion de tipo

Comunicacion relativa a:

— una homologacién de tipo CE () A

— una extension de una homologacion
de tipo CE () . de un tipo de un dispositivo o equipo
aerodindmico como unidad técnica

— una denegacion de una homologacion independiente

de tipo CE () )

— una retirada de una homologacién de
tipo CE ()

con arreglo al Reglamento (UE) n.° 1230/2012, modificado en ultimo lugar por el Reglamento
(UE) ..../...

[Nota para la OP: insértese la referencia del presente Reglamento](*)

Tachese cuando no proceda.

Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de
unidad técnica independiente objeto de la presente ficha de caracteristicas, dichos caracteres se
sustituiran en la documentacion por el simbolo "?" (por ejemplo, ABC??123??).
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SECCION i
. Informacion adicional: véase la adenda.
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Anexos: Expediente de homologacién
Acta de ensayo
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2.1.
2.2.
2.3.
2.4.

2.5.

Adenda

del certificado de homologacion de tipo CE n.°. .

Unidad técnica independiente: semiuniversal / especifica del vehiculo ()

Lista de tipos especificos de vehiculo para los que ha sido homologada la unidad

Descripcion detallada de las especificaciones concretas de la superficie de montaje
en los vehiculos en el caso de los dispositivos 0 equipos aerodinamicos
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

PARTE E

Marca de homologacion de tipo CE para unidades técnicas independientes

La marca de homologacion de tipo CE para unidades técnicas independientes
consistira en:

La letra "e" minuscula dentro de un rectangulo, seguida del numero distintivo del
Estado miembro que haya concedido la homologacion de tipo CE para la unidad
técnica independiente:

1  para Alemania 19 para Rumania
2  paraFrancia 20 para Polonia

3 para ltalia 21 para Portugal
4  para los Paises Bajos 23 para Grecia

5  paraSuecia 24 para Irlanda

6  paraBélgica 25 para Croacia

7  para Hungria 26 para Eslovenia
8  para Chequia 27 para Eslovaquia
9 para Espafa 29 para Estonia
11 parael Reino Unido 32 para Letonia
12 para Austria 34 para Bulgaria
13 para Luxemburgo 36 para Lituania
17 para Finlandia 49  para Chipre

18 para Dinamarca 50 para Malta

Cerca de dicho rectangulo, el "nimero de homologacién de base" de la seccién 4
del nmero de homologacién de tipo, precedido por las dos cifras que indican el
namero de secuencia asignado al presente Reglamento o la Gltima modificacion
técnica importante de este. El niUmero de secuencia es actualmente "00".

En el caso de un dispositivo 0 equipo aerodinamico de cabina, el nimero de
secuencia ira precedido por el simbolo "96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT",

En el caso de un dispositivo o equipo aerodinamico que deba colocarse en la parte
trasera del vehiculo, el numero de secuencia ir4 precedido por el simbolo
"96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT",

La marca de homologacion de tipo CE para unidades técnicas independientes se

fijara a una parte principal del dispositivo o0 equipo aerodinamico de tal modo que
resulte indeleble, clara y facilmente legible, incluso si el dispositivo esta instalado
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en un vehiculo.

En la figura 1 se presenta un ejemplo de marca de homologacién de tipo CE para
unidades técnicas independientes.
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Figura 1

Ejemplo de marca de homologacion de tipo CE para unidades técnicas independientes

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT _I
ferg]t =
00 0046

jo}

Nota explicativa

La homologacion de tipo CE para unidades técnicas independientes de un dispositivo o
equipo aerodindmico que vaya a instalarse en la parte trasera de un vehiculo (a efectos
del cumplimiento del articulo 8 ter de la Directiva 96/53/CE) fue emitida por Rumania
con el numero 0046. Los primeros dos digitos, "00", indican que la unidad técnica
independiente fue homologada de conformidad con el presente Reglamento.

».
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