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ANNEXES 1to 2
PRILOHY

k
vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) .../... z XXX,

ktorym sa stanovuji pravidla uplatiiovania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 vzhPadom na jednotné postupy a technické $pecifikacie pre typové
schval’ovanie motorovych vozidiel so zretePom na ich systémy nidzového udrziavania
vozidla v jazdnom pruhu (ELKS)
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PRILOHA I

CAST 1

Informaé&ny dokument pre typové schvalenie EU vozidiel vzhPadom na ich systémy

Informaény dokument ¢. ... tykajuci sa typového schvélenia EU typu vozidla vzhladom na

nudzového udrZiavania vozidla v jazdnom pruhu

VZOR

systém ntidzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu.

Tieto informé&cie sa poskytuju v troch vyhotoveniach a spolu s obsahom. Akékol'vek vykresy
alebo obrazky sa musia vo vhodnej mierke dodat’ vo formate A4 alebo musia byt poskladané
na tento forméat a musia byt’ dostatoéne podrobné. Pripadné fotografie musia byt’ dostato¢ne
podrobné.

Ak systémy uvedené v tomto informa¢nom dokumente maju elektronické ovladanie, poskytnd

sa informacie tykajuce sa ich fungovania.
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1.1

2.6.

VSEOBECNE UDAJE

Znacka (obchodné meno vyrobcu):

Typ:

Obchodny(-€) nazov(-vy) [ak je (su) k dispozicii]:

Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené
vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke:

Umiestnenie takého oznacenia:

Kategoria vozidla:

Néazov spoloc¢nosti a adresa vyrobcu:

Néazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):
Meno a adresa zastupcu vyrobcu (ak je uréeny):

VSEOBECNE KONSTRUKCNE VLASTNOSTI

na

Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla/komponentu/samostatnej

technickej jednotky:

Riadenie: l'avostranné/pravostranné

HMOTNOSTI A ROZMERY
(v kg a mm) (v pripade potreby uved'te odkaz na vykres)

Hmotnost’ v pohotovostnom stave
a) Minimalna a maximalna pre kazdy variant:
b) Hmotnost” kazdej verzie (musi byt uvedena tabul’ka):
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4.5.
45.1.

4.7.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.2.
7.4.
7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.4.4.
7.5.
7.5.1.
7.5.2.
7.6.
7.6.1.
7.6.2.

PREVOD

Prevodovka

Typ:

manudalna/automaticka/CVT  (plynule
pomermi/robotizovana/ind/naboj kolesa

Najvyssia konstrukéna rychlost’ vozidla (v km/h):

Kombinacia(-e) pneumatik/kolies

menitelny prevod)/s pevnymi

Néapravy
Néprava 1:
6.6.1.1.1.1. 6.6.1.1.1.2. 6.61.1.13. | 66.1.114. | 6.6.1.1.1.5. 6.6.1.1.1.6.
Oznacenie | Index nosnosti Symbol Rozmer(-y) Hlbka Koeficient
rozmerov kategorie disku zélisu(-ov) | valivého odporu
pneumatiky rychlosti kolesa disku (RRC)
Néprava 2:
6.6.1.1.2.1. 6.6.1.1.2.2. 6.6.1.1.23. | 66.1.124. | 6.6.1.1.2.5. 6.6.1.1.2.6.
Oznacenie | Index nosnosti Symbol Rozmer(-y) Hlbka Koeficient
rozmerov kategdrie disku zalisu(-ov) | valivého odporu
pneumatiky rychlosti kolesa disku (RRC)
atd’.

Néahradne koleso, ak je k dispozicii:

Systém nidzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu (ELKS)

Technicky opis a vykres systému:

Prostriedky na manuélnu deaktivaciu ELKS:

Opis automatickej deaktivacie (ak je mozna):

Opis automatickeho potlacenia (ak je mozné):

Systém vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu (LDWS)

Rozsah rychlosti LDWS:

Technicky opis a vykres LDWS:

Funkcia udrziavania a korekcie smeru (CDCF)

Rozsah rychlosti CDCF:

Technicky opis avykres systému (najma ak systém pouziva riadenie alebo

brzdenie):

SK



SK

Vysvetlivka

Tento informac¢ny dokument obsahuje informécie relevantné pre systém nudzoveého udrziavania
vozidla v jazdnom pruhu a vypia sa v stlade so vzorom stanovenym v prilohe | k vykonavaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2020/683.
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1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

CAST 2

Technické Specifikacie

VVymedzenie pojmov
Na tcely tychto priloh sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

,typ vozidla vzhl'adom na jeho systém nudzového udrziavania vozidla v jazdnom
pruhu®“ je kategéria vozidiel, ktoré sa navzajom neliSia v takych podstatnych
aspektoch, ako su:

1) vlastnosti vozidla, ktoré maju podstatny vplyv na fungovanie systému
nadzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu;

)] typ a konstrukcia systému niidzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu;

,funkcia udrZiavania a korekcie smeru (CDCF)“ je riadiaca funkcia v ramci
elektronického systému riadenia, pricom pocas obmedzeného trvania moze
z automatického vyhodnocovania signalov iniciovanych na palube vozidla, ktoré
su voliteI'ne doplnené udajmi, ktoré nepochadzaju z vozidla, dochadzat’ k zmenam
uhla riadenia jedného alebo viacerych kolies a/alebo k brzdeniu jednotlivych kolies
s ciefom korigovat’ vybocenie z jazdného pruhu, aby sa napriklad zabranilo
prekro€eniu znacenia jazdného pruhu alebo opusteniu cesty;

,,skusané vozidlo* je vozidlo, ktoré sa skusa;

»vzdialenost' k znaceniu jazdného pruhu (DTLM)* je zostdvajuca bocna
vzdialenost’ (kolmo na znacenie jazdného pruhu) medzi vnatornou stranou
znacenia jazdného pruhu a najkrajnej$im vonkaj$im okrajom pneumatiky predtym,
ako skusané vozidlo prekroc¢i vntitornt stranu znacenia jazdného pruhu;

,plocha cesta” je cesta so sklonom menej ako 1 % V pozdiznom smere a v prie¢nom
smere menej ako 2 % V pripade polovic¢nej Sirky jazdného pruhu na kazdej strane
stredovej Ciary a menej ako 3 % Vv pripade vonkajsej polovice jazdného pruhu;

,,sucha cesta“ je cesta s menovitym maximalnym brzdnym koeficientom 0,9;

,Systém“ je elektronicky systém riadenia a komplexné elektronické systémy
riadenia, ktoré zabezpeCuju alebo tvoria sucast’ prenosu riadiacich signalov
systému nudzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu vratane prenosovych
vedeni do inych systémov alebo z inych systémov vozidla, ktoré p6sobia na systém
nudzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu;

,jednotky st najmensimi castami komponentov systému, ktoré¢ sa buda brat’ do
uvahy, pretoze stymito kombinaciami komponentov sa bude zaobchadzat' ako
s jednotlivymi objektmi na Gcely identifikécie, analyzy alebo vymeny;

,prenosové vedenia®“ sU elektrické, mechanické, pneumatické alebo hydraulické
zariadenia pouzivané na prepojenie rozmiestnenych jednotiek na ucely prenosu
signalov, prevadzkovych Gdajov alebo dodavky energie;

,.elektronicky systém riadenia“ je kombindcia jednotiek uréenych na spolupracu pri
vytvarani riadiacej funkcie vozidla pomocou elektronického spracovania udajov;
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1.11.

1.12.

1.13.

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

,komplexny elektronicky systém riadenia vozidla“ je elektronicky systém riadenia,
V ktorom funkcia riadena elektronickym systémom alebo vodi¢om moze byt potlacena
nadradenym elektronickym systémom/funkciou riadenia, ¢im sa stane sucastou
komplexného systému, ako aj akékol'vek potlacenie systému vratane prenosovych vedeni
do nadradenych systemov/funkcie mimo rozsahu pésobnosti tohto nariadenia a z nich;

»stratégia riadenia“ je stratégia na zabezpecenie spolahlivej a bezpecnej prevadzky
funkcii elektronického systému riadenia v reakcii na $pecificky subor podmienok
okolia a/alebo prevadzkovych podmienok (ako je stav vozovky, intenzita
premavky a ini ucastnici cestnej premavky, nepriaznivé poveternostné podmienky
atd’.), ktora moéze zahfnat automaticki deaktivaciu funkcie alebo docasné
obmedzenia vykonu (napr. znizenie maximalnej prevadzkovej rychlosti atd’.);

,bezpecnostna koncepcia®“ je opis opatreni zaclenenych do systému napriklad
v ramci elektronickej jednotky tak, aby bola zabezpecena integrita systému, a tym
bezpetna prevadzka v poruchovom anormalnom stave aj v pripade elektrickej
poruchy. Moznost’ prechodu na ¢iasto¢nt prevadzku alebo aj na zdlozny systém
pre dblezité funkcie vozidla moze tvorit’ sucast’ bezpe¢nostnej koncepcie.

Vseobecné poziadavky

Systém nudzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu (ELKS) zahfia systém
vystrahy pred vybofenim =z jazdného pruhu (LDWS) a funkciu udrZiavania
a korekcie smeru (CDCF).

LDWS musi spiiat’ poziadavky bodov 3.1 az 3.4 a bodu 3.5.
CDCF musi spiiat’ poziadavky bodov 3.1 az 3.4 a bodu 3.6.

Vystrahy a zdsahy ELKS pred vybocenim z jazdného pruhu

Na zéklade osobitnych poziadaviek uvedenych nizsie musi byt systém navrhnuty
tak, aby minimalizoval varovania azasahy v suvislosti s Umyselnym
manévrovanim vodi¢om.

Osobitné poziadavky

Vystraha pri poruche ELKS

V pripade poruchy ELKS, ktora bréni splneniu poziadaviek stanovenych v tomto
nariadeni, sa vyda vystraha.

Vystraha pri poruche musi byt’ stdlym vizualnym vystraznym signalom.
Medzi kazdou samokontrolou ELKS nesmie byt badateny casovy interval
(integrovana funkcia, ktorou sa nepretrzite kontroluje porucha systému aspon

pocas Cinnosti systému) anasledne nesmie dojst’ k oneskoreniu aktivécie
vystrazného signalu v pripade elektricky zistiteI'nej poruchy.

Pri detekcii akejkol'vek neelektrickej poruchy (napr. vychylenie snimacov) sa
aktivuje vystrazny signal vymedzeny v bode 3.1.1.

Ak je vozidlo vybaveneé prostriedkami na deaktivaciu ELKS, musi sa vydat’ varovanie,
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.
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ked’ je systém deaktivovany podl'a bodu 3.2. Je to staly vizualny vystrazny signal. Na
tento ucel sa moéze pouzit’ vystrazny signal poruchy uvedeny v bode 3.1.1.

Deaktivacia ELKS

Manudlna deaktivacia

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na ¢iasto¢nt alebo Uplnd manuélnu
deaktivaciu fungovania ELKS, uplatiiuju sa podl'a potreby tieto podmienky:

Uplné fungovanie ELKS sa automaticky a uplne obnovi po kazdom zapnuti
hlavného ovladacieho spinac¢a vozidla.

Manudlna deaktivacia celého ELKS nesmie byt mozna menej ako dvomi
zamernymi Okonmi, napr. stlaCenim a podrzanim tla¢idla, alebo vyberom
a potvrdenim moznosti v ponuke. Musi byt mozné lahko potlacit zvukove
varovania LDWS, ale takyto krok nesmie sucasne deaktivovat' LDWS ani CDCF.

Schopnost’ manuélnej deaktivicie sa skuasa v sllade s prisluSnymi skuskami
vozidla Specifikovanymi v bode 3.

Automaticka deaktivacia

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na ¢iastocnu alebo Uplnu automatickd
deaktivaciu fungovania ELKS, napriklad v situaciach, ako je pouzitie V teréne,
odt’ahovanie vozidla, pripajanie privesu k vozidlu alebo deaktivacia elektronického
riadenia stability (ESC), uplatiiuju sa podl'a potreby tieto podmienky:

V rédmci bezpecnostného auditu vyrobca vozidla poskytne zoznam situdcii
a zodpovedajucich kritérii, ked’ je fungovanie ELKS automaticky deaktivované,
a tento zoznam sa pripoji k protokolu o skuske.

Fungovanie ELKS sa musi znovu automaticky a uplne aktivovat, hned ako
pominu podmienky, ktoré viedli k jej automatickej deaktivacii.

Neprerusovany Vvizulny vystrazny signél informuje vodica, Ze doslo k deaktivacii fungovania
ELKS. Na tento t¢el sa moze pouzit’ vystrazny signal poruchy uvedeny v bode 3.1.1.

Automatickeé potlacenie

Pre imyselné manévrovanie vodi¢om

V rdmci bezpecnostného auditu vyrobca poskytne dokumentéciu, ktord umozni pristup
k zékladnej konstrukcii alogike systému na detekciu pravdepodobne Umyselného
manévrovania vodi¢om a automatické potlacenie ELKS. Tato dokumentécia obsahuje
zoznam zistenych parametrov a zakladny opis metddy pouzitej na rozhodnutie o tom, Ze
systém by sa mal potlacit’, vratane limitnych hodndt, ak je to mozné. Technickd sluzba
v pripade CDCF aj LDWS posudi dokumentaciu s cielom preukazat,, ze neimyselné
manévre vodi¢a Vv radmci rozsahu parametrov sktsky udrziavania v jazdnom pruhu
(najma rychlost’ vybocenia) nevedu k automatickému potlac¢eniu Systému.

Automatickeé potlacenie ELKS je povolené aj v situdciach, ked iné funkcie
asistencie vodicovi alebo automatizované funkcie riadenia (t. j. automaticky
ovladana funkcia riadenia, nudzova funkcia riadenia alebo automatizované
udrziavanie V jazdnom pruhu) ovladaju bo¢ny pohyb vozidla alebo zasahujd iné
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

funkcie savisiace sbezpeénostou (t. j. funkcie schopné zmenit' dynamické
spravanie vozidla ako AEBS, ESC atd’.). Tieto situdcie deklaruje vyrobca ako
stcast’ bezpecnostného auditu.

Ustanovenia tykajuce sa pravidelnych kontrol technického stavu

Na ucely pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel musi byt mozné overit’
tieto vlastnosti ELKS:

a) spravny prevadzkovy stav na zéklade viditelného pozorovania stavu
vystrazného signalu poruchy po aktivacii hlavného ovladacieho spinaca
vozidla a akejkol'vek kontrole kontroliek. Ak je vystrazny signal poruchy
zobrazeny v spolo¢nom priestore (plocha, na ktorej mdzu byt zobrazené
dve alebo viac informaénych funkcii/symbolov, ale nie sucasne), musi sa
najprv skontrolovat, ¢i bola pred kontrolou stavu vystrazného signalu
poruchy zistena funkénost’ spolo¢ného priestoru;

b) sprdvne fungovanie asoftvérovl integritu prostrednictvom pouzitia
elektronického rozhrania vozidla, ako je stanovené v oddiele | bode 14
prilohy 111 ksmernici 2014/45/EU*, pokial to umoziwju technické
charakteristiky vozidla a su dostupné potrebné Udaje. Vyrobcovia zabezpecia
spristupnenie technickych informécii na pouzivanie elektronického rozhrania
vozidla v stlade s &lankom 6 nariadenia (EU) 2019/621°.

V ¢ase typového schval’ovania musia byt’ dévernym spdsobom nacrtnuté prostriedky
zvolené vyrobcom na ochranu proti jednoduchej neopravnenej zmene c¢innosti
vystraznych signélov poruchy ako sucast’ bezpecnostného auditu v prilohe 1. In
moznost’ je, Ze tato poziadavka tykajlca sa ochrany je splnena, ak su k dispozicii
sekundarne prostriedky kontroly spravneho prevadzkového stavu ELKS.

Poziadavky na LDWS

Rozsah rychlosti

LDWS musi byt aktivny asponi v rozsahu rychlosti vozidla od 65 do 130 km/h
(alebo maximalnej rychlosti vozidla, ak je nizsia ako 130 km/h) a pri vSetkych
podmienkach zat'azenia vozidla, pokial’ nie je deaktivovany podl'a bodu 3.2.

Vystraha pred vybo¢enim z jazdného pruhu

Ked sa LDWS aktivuje aje v prevadzke v ramci predpisaného rozsahu rychlosti,
musi byt’ schopny vodica varovat’ najneskor v pripade, Ze vozidlo prekro¢i viditel'né
znacenie jazdného pruhu, v ktorom sa pohybuje, o viac nez DTLM -0,3 m:

a) pre rychlosti vybocenia v rozsahu od 0,1 do 0,5 m/s;
b) na rovnych, plochych a suchych cestach;

C) Vpripade suvislej Ciary a preruSovaného znaCenia jazdného pruhu v sulade

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3.aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES
(U.v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/621 zo 17.aprila 2019 o technickych informaciach
potrebnych na kontrolu technického stavu jednotlivych kontrolovanych poloziek, o pouzivani
odportcanych kontrolnych metdd a o stanoveni podrobnych pravidiel tykajdcich sa formatu Gdajov
a postupov pristupu K prislugnym technickym informéaciam (U. v. EU L 108, 23.4.2019, s. 5).
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s jednym z znaceni opisanych v prilohe 3 (Urcenie viditeI'ného zna¢enia jazdného
pruhu) k predpisu Eurépskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov
(EHK OSN) ¢. 130 — Jednotné ustanovenia o typovom schvalovani motorovych
vozidiel z hradiska systému vystrahy pred vybo&enim z jazdného pruhu® ainé
znadenia o&akavané na cestach EU;

d) ak je znaCenie v dobrom stave az materialu, ktory zodpoveda norme pre
viditeI'né znacenie danej zmluvnej strany;

e) za vSetkych podmienok osvetlenia bez oslepenia snimacov (napr. priame
zaslepenie spOsobené slne¢nym svetlom) av pripade potreby s aktivovanymi
stretavacimi svetlometmi (s timenym svetlom);

f) ak sa nevyskytuju poveternostné podmienky ovplyviiujiice vidite'nost’ znacenia
jazdnych pruhov (napr. nie je hmla).
Uznéva sa, ze vykonnostné poziadavky nemusi byt mozné Uplne dosiahnut’ za

inych ako vymenovanych podmienok. Systém by vSak za uvedenych inych
podmienok nemal neodévodnene zmenit’ stratégiu riadenia.

Schopnost”  vystrahy pred vyboc¢enim z jazdného pruhu sa skasa v sulade
S prislusnymi skuskami vozidla Specifikovanymi v bode 4.

3.5.3. Vystrazné znamenie LDWS

3.5.3.1. Vodi¢ musi byt schopny vystrahu pred vyboéenim z jazdného pruhu uvedenu
v bode 3.5.2 vnimat’, pri¢om vystraha sa vydava:
a) prostrednictvom minimalne dvoch prostriedkov vystrahy, vizualnej, zvukovej
a hmatovej; alebo
b) prostrednictvom jedného prostriedku vystrahy, hmatového a zvukového, spolu
s priestorovym znamenim o smere neumyselného vybocenia vozidla.
Vystrahu uvedenu vysSie mozno potlacit’, ak vodiCove konanie naznacuje timysel
vybodit’ z daného jazdného pruhu.

3.5.3.1.1. Ak sa ako vystraha pred vyboc¢enim z jazdného pruhu pouziva vizualny signal,
mozZe sa pouzivat' vystrazny signal poruchy uvedeny v bode 3.1.1 v blikajacom
rezime.

3.5.3.1.2. Ak CDCF zasiahne na udrzanie v jazdnom pruhu, povazuje sa to za hmatovl
vystrahu podl'a bodu 3.5.3.1.

3.5.3.2.  Vizudlny vystrazny signdl LDWS sa aktivuje po prepnuti hlavného ovladacieho
spinaca vozidla do polohy ,,zapnuté. Tato poziadavka sa nevzt'ahuje na vystrazné
signaly zobrazené v spolo¢nom priestore.

3.5.3.3.  Vizudlne vystrazné signaly LDWS musia byt’ viditeI'né aj pri dennom svetle; vodic
musi mat’ moznost’ zo svojho sedadla jednoducho overit’ spravnu funkciu danych
vystraznych signalov.

3.5.3.4.  Vizudlny vystrazny signal sa skusa vsulade s prislusnymi skuskami vozidla
Specifikovanymi v bode 4.

’ U.v.EU L 178, 18.6.2014, s. 29.
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3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Vykonnostné poziadavky na CDCF

Rozsah rychlosti

CDCF musi byt’ aktivny aspon v rozsahu rychlosti vozidla od 70 do 130 km/h (alebo
maximalnej rychlosti vozidla, ak je nizsia ako 130 km/h) a pri vSetkych podmienkach
zatazenia vozidla, pokial’ nie je deaktivovany podla bodu 3.2. V pripade, ze vSak
vozidlo znizi svoju rychlost’ z viac ako 70 km/h na menej ako 70 km/h, systém musi
byt aktivny aspon dovtedy, kym sa rychlost’ vozidla neznizi pod 65 km/h.

Udrziavanie v jazdnom pruhu

Ak neexistuju podmienky veduce k deaktivacii alebo potlaceniu systému, CDCF musi
byt schopny zabranit’ vyboceniu z jazdného pruhu prekroéenim viditelného znacenia
jazdného pruhu v scenaroch uvedenych v tejto tabul’ke o viac nez DTLM -0,3 m:

a) pre rychlosti vybocenia v rozsahu 0,2 az 0,5 m/s pri rychlosti vozidla do 100 km/h
a pre rychlosti vybocenia v rozsahu 0,2 az 0,3 m/s pri rychlosti vozidla vyssej ako 100
km/h a do 130 km/h (alebo maximalne;j rychlosti vozidla, ak je nizsia ako 130 km/h);

b) na rovnych, plochych a suchych cestéach;

c) vpripade suvislého znacenia jazdnych pruhov vsulade sjednym zo znaeni
opisanych v prilohe 3 (Urc¢enie viditeI'ného znacenia jazdného pruhu) k predpisu OSN
¢. 130;

d) ak je znaenie v dobrom stave az materialu, ktory zodpoveda norme pre
viditeI'né znacenie danej zmluvnej strany;

e) za vsetkych podmienok osvetlenia bez oslepenia snimacov (napr. priame
oslepujdce slne¢né svetlo) av pripade potreby s aktivovanymi stretavacimi
svetlometmi (s timenym svetlom);

f) ak neexistuju poveternostné podmienky ovplyviiujuce dynamickd vykonnost
vozidla (napr. barka, teplota musi byt 5 °C a vyssia) alebo vidite'nost’ znaceni
jazdného pruhu (napr. hmla).

C. Opis scenara

1. Suvisla ¢iara — opustenie smerom na pravu stranu vozidla

SK



SK

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.1.1.

3.6.4.1.2.

3.6.4.2.

4.1.

4.2.

Uznéva sa, ze vykonnostné poziadavky pre scenare uvedené v tejto tabul’ke nemusi
byt mozné Uplne dosiahnut’ za inych ako vymenovanych podmienok. Systém by
vsak za uvedenych inych podmienok nemal neodbévodnene zmenit stratégiu
riadenia. Toto sa musi preukazat’ v sulade s bezpe¢nostnym auditom.

Schopnost’ udrziavania v jazdnom pruhu sa skusa v sulade s prislusnymi sktskami
vozidla specifikovanymi v bode 5.

Prekonanie ovladania smeru

Sila vynakladana na riadenie potrebna na prekonanie ovladania smeru
zabezpeCovaného systémom nesmie presiahnut’ 50 N. Po prekonani ovladania
smeru nesmie nastat’ nahly Ubytok u¢inku posiliiovaca riadenia.

V pripade systémov CDCF, ktoré nepdsobia na samotné riadenie (napr.
diferencialny brzdovy typ CDCF), nesmie podnet riadeniu presiahnut’ 25 stupnov.

Sila vynakladand na riadenie potrebnd na prekonanie ovladania smeru sa skasa
v sulade s prislusnymi sktskami vozidla $pecifikovanymi v bode 5.

Vystrazné znamenie CDCF

Kazdy zésah CDCF sa vodicovi ihned signalizuje vizualnym vystraznym
signalom, ktory sa zobrazuje najmenej 1 s, alebo tak dlho, kym prebieha zésah,
podl'a toho, ¢o trva dlhsie. Vizudlnym signdlom moze byt blikanie vystrazného
signalu poruchy uvedeného v bode 3.1.1.

V pripade zasahu dlhSieho ako 10 sekund musi byt do konca zasahu vydavany
zvukovy vystrazny signal okrem pripadu, ked’ vodi¢ove konanie naznacuje umysel
vybodit’ z jazdného pruhu.

V pripade dvoch alebo viacerych za sebou nasledujlcich zé&sahov v radmci
priebezného intervalu 180 sekund a pri absencii vodi¢ovho podnetu riadeniu pocas
zasahu musi systém pocas druhého a akéhokol'vek d’alSieho zésahu v ramci
priebezného intervalu 180 sekund vydavat zvukovy vystrazny signél. Pocénuc
tretim zésahom (a nasledujucimi zasahmi) musi zvukovy vystrazny signal dalej
zniet’ miniméalne o 10 sekund dlhsie ako predchadzajuci vystrazny signal.
Poziadavky v bode 3.6.4.1.1 a 3.6.4.1.2 sa overuju v stlade s prislusnymi skaskami
vozidla specifikovanymi v bode 5.

SkuSobné poziadavky na LDWS

Vseobecné ustanovenia

Vozidla vybavené LDWS musia spifiat’ prisluiné skagobné poziadavky tohto bodu.
Skusobné podmienky

Skusky sa vykonavaju:

a) Na plochom asuchom asfaltovom alebo betdnovom povrchu cesty, ktory
nesmie vykazovat® ziadne nepravidelnosti (napr. velké priehlbiny alebo
praskliny, kryty Sachiet alebo odrazové prvky) vo vzdialenosti 3 m na obidve
strany od stredu sktigobného jazdného pruhu a s pozdiznou vzdialenostou
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.22.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.3.

4.3.1.

30 m pred skusanym vozidlom meranou od bodu dokonéenia skusky.

b) Za podmienok osvetlenia okolia najmenej 2 000 luxov bez oslepenia
snimacov (napr. priame oslepujlce slne¢né svetlo) av pripade potreby
s aktivovanymi stretavacimi svetlometmi.

C) Pri teplotach okolia v rozmedzi od 5 do 45 °C.

d) Ak sa poveternostné podmienky neovplyviiuju viditelnost znacenia
jazdnych pruhov, napr. nie je hmla.

Podl'a uvazenia vyrobcu aso sUhlasom technickej sluzby sa skasky moézu
vykonavat’ za podmienok, ktoré sa odchyl'uji od podmienok opisanych vyssie
(napr. pri nizsich teplotach okolia).

Znacenie jazdnych pruhov

Suvislé a prerusované znacenie jazdnych pruhov na ceste pouzité na skasky musi byt
v stlade so zna¢enim opisanym v prilohe 3 (Uréenie viditelného zna¢enia jazdného
pruhu) k predpisu OSN ¢. 130. Znac¢enie musi byt’ v dobrom stave a z materialu, ktory
zodpovedd norme pre viditelné znacenie jazdnych pruhov. Usporiadanie znaceni
jazdnych pruhov pouzité pri skiskach sa zaznamena do protokolu o skuske.

Na ucely sktsok vtomto bode musi byt Sirka jazdného pruhu (merand medzi
znaCeniami jazdného pruhu) minimalne 3,5 m. Vyrobca vozidla musi
dokumentéaciou preukazat’ stlad so vSetkymi ostatnymi zna¢eniami jazdného pruhu
uvedenymi v prilohe 3 (Urcenie viditeI'ného znacenia jazdneho pruhu) k predpisu
OSN ¢. 130. Akakol'vek uvedena dokumentécia sa priklada k protokolu o skuske.

Stav skusaného vozidla

Skasobna hmotnost’

Sktsané vozidlo sa skasa pri podmienkach zatazenia, ktoré vyrobca dohodne
s technickou sluzbou. Po zacati postupu skasky sa uz zatazenie vozidla nesmie
zmenit'. Vyrobca vozidla musi dokumentaciou preukazat, ze systém funguje pri
vsetkych podmienkach zat'azenia.

Skusané vozidlo sa skusa s tlakmi v pneumatikach, ktoré odporaca vyrobca vozidla.

Ak je LDWS vybaveny pouzivatelom nastavite’nou prahovou hodnotou pre
vystrahu, skusky uvedené v bode 4.3 sa vykonaju s prahovou hodnotou pre
vystrahu nastavenou na maximalne vybocenie z jazdného pruhu. Po zacati postupu
skusky sa uz nesmu robit’ ziadne zmeny.

Zabehavanie pred skuskou

Na Ziadost’ vyrobcu vozidla méze vozidlo jazdit' tak, aby sa senzorovy systém
nakalibroval prejdenim maximalne 100 km s kombin&ciou jazdy v obci a mimo
obce s inou premavkou a cestnym vybavenim.

Postupy skusky

Skuska overenia vizualneho vystrazného signélu
V pripade stojaceho vozidla sa kontroluje, ¢i je vizualny vystrazny signal(-y)
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4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

4.3.3.1.

5.1

5.2.

v stlade s poziadavkami bodu 3.5.3.2.
Skuska vystrahy pred vyboc¢enim z jazdného pruhu

Vozidlo sa plynule pohybuje rychlost'ou 70 = 3 km/h v strede jazdného pruhu tak,
aby bola jeho poloha stabilna.

Pri zachovani predpisanej rychlosti sa vozilo nechd mierne vybocit' bud’ dol'ava,
alebo doprava, ato pri rychlosti vybo¢enia medzi 0,1 az 0,5 m/s tak, aby vozidlo
prekrocilo znacenie jazdného pruhu.

Skuska sa opakuje pri odlisnej rychlosti vybo¢enia v rozmedzi 0,1 a 0,5 m/s.
Uvedené skasky sa opakuju s vybocenim v opacnom smere.

Sktsobné poziadavky su splnené, ak LDWS signalizuje vystrahu pred vybocenim
z jazdného pruhu uvedent v bode 3.5.3.1 najneskér vtedy, ked’ je DLTM —-0,3 m.

Okrem toho musi vyrobca vozidla technickej sluzbe uspokojivo preukazat, ze sU
splnené poziadavky pre cely rozsah rychlosti arychlosti vybocenia. To mozno
dosiahnut’ na z&klade prislusnej dokumentacie prilozenej k protokolu o skuske.

Skuska manuélnej deaktivécie

Ak je vozidlo vybavené prostriedkami na manuélnu deaktiviciu ELKS (LDWS),
hlavny ovladaci spina¢ vozidla sa prepne do polohy ,,zapnuté“ a deaktivuje sa
ELKS (LDWS). Aktivuje sa vystrazny signal uvedeny v bode 3.2.3.

Hlavny ovladaci spina¢ sa prepne do polohy ,,vypnuté“. Hlavny ovladaci spina¢
vozidla sa opétovne prepne do polohy ,,zapnuté“ a overi sa, ze predtym aktivovany
vystrazny Signél nie je opatovne aktivovany, ¢im sa preukaze, ze ELKS (LDWS)
bol Uplne obnoveny tak, ako sa to uvadza v bode 3.2.1.1.

Skusobné poziadavky na CDCF

Vseobecné ustanovenia

Vozidla vybavené CDCF musia spiiat’ prislusné skasobné poziadavky tohto bodu.
Sktsobné podmienky

Skusky sa vykonavaju:

a) Na plochom asuchom asfaltovom alebo betdnovom povrchu cesty, ktory
nesmie vykazovat ziadne nepravidelnosti (napr. velké priehlbiny alebo
praskliny, kryty Sachiet alebo odrazové prvky) vo vzdialenosti 3 m na obidve
strany od stredu skusobného jazdného pruhu a s pozdiznou vzdialenostou 30
m pred skusanym vozidlom meranou od bodu dokoncenia skusky.

b) Za podmienok osvetlenia okolia najmenej 2 000 luxov bez oslepenia
snimacov (napr. priame oslepujice slne¢né svetlo) av pripade potreby
s aktivovanymi stretavacimi svetlometmi.

C) Pri teplotach okolia v rozmedzi od 5 do 45 °C.

d) Ak neexistuji poveternostné podmienky ovplyviiujuce dynamicku
vykonnost' vozidla (napr. ziadna burka, teplota nie pod 5 °C) alebo
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.24.

5.3.

5.3.1

5.3.1.1.

SK

viditeI'nost’ znaceni jazdného pruhu (napr. hmla).

Podl'a uvazenia vyrobcu aso suhlasom technickej sluzby sa skasky moézu
vykonavat’ za podmienok, ktoré sa odchyl'uji od podmienok opisanych vyssie
(napr. pri nizsich teplotach okolia).

Znacenie jazdnych pruhov

Suvislé znacenie jazdnych pruhov na ceste pouzité na skasky musi byt v sulade
S0 zna¢enim opisanym v prilohe 3 (Uréenie viditeI'ného znacenia jazdného pruhu)
k predpisu OSN ¢. 130. Znacenie musi byt v dobrom stave a z materialu, ktory
zodpoveda norme pre viditelné znacenie jazdnych pruhov. Znacéenie jazdnych
pruhov pouzité pri skaskach sa zaznamena do protokolu o skuske.

Savislé znacenie jazdného pruhu musi byt’ na tcely skasok v tomto bode vzdialené
minimalne 3,5 m od akéhokol'vek iného znacenia jazdného pruhu. Vyrobca vozidla
musi dokumentéciou preukazat’ sulad so vsetkymi ostatnymi stvislymi znaceniami
jazdného pruhu uvedenymi v prilohe 3 (Uréenie viditeIného znacenia jazdného
pruhu) k predpisu OSN ¢. 130. Akakol'vek uvedena dokumentécia sa priklada
k protokolu o skuske.

Stav sku$aného vozidla

Skasobna hmotnost’

Sktsané vozidlo sa skasa pri podmienkach zatazenia, ktoré vyrobca dohodne
s technickou sluzbou. Po zacati postupu skusky sa uz zatazenie vozidla nesmie
zmenit. Vyrobca vozidla musi dokumentaciou preukazat’, ze systém funguje pri
vSetkych podmienkach zat'azenia.

Sktsané vozidlo sa skusa stlakmi v pneumatikach, ktoré odporaca vyrobca
vozidla.

Ak je CDCF vybaveny moznostou nastavenia prahovej hodnoty pre ¢asovanie
pouzivatel'om, skuska uvedend v bode 5.3.3 sa vykona s prahovou hodnotou pre
Casovanie nastavenou na maximéalne oneskorenie pre zésah systému. Po zacati
postupu skusky sa uz nesmd robit’ ziadne zmeny.

Zabehavanie pred skuaskou

Na ziadost’ vyrobcu vozidla méze vozidlo jazdit' tak, aby sa senzorovy systéem
nakalibroval prejdenim maximalne 100 km s kombinaciou jazdy v obci a mimo
obce s inou premavkou a cestnym vybavenim.

Skusobné postupy
Skuska vystrazného znamenia

Skusané vozidlo musi byt riadené saktivovanym CDCF na ceste so
suvislym znac¢enim aspon na jednej strane jazdného pruhu.

Skusobné podmienky a skasobna rychlost skuSaného vozidla musia byt
v prevadzkovom rozsahu systému.

Pocas skusky sa zaznamendva trvanie zdsahov CDCF a vizualnych a zvukovych
vystraznych signalov.
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5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.3.

V pripade uvedenom v bode 3.6.4.1.1 tohto nariadenia sa skasané vozidlo musi byt
riadené tak, ze sa pokusi opustit’ jazdny pruh a spdsobi, ze zdsah CDCF bude trvat
dlhsie ako 10s. Ak takato skusku nie je mozné prakticky uskutocnit, napr. pre
obmedzenia skaSobnych zariadeni, so stuhlasom schval'ovacicho Uradu moéze byt
tato poziadavka splnen& pomocou dokumentécie.

Skusobné poziadavky su splnené, ak je zvukova vystraha vydana najneskér do 10
sekund po zaciatku zasahu.

V pripade uvedenom v bode 3.6.4.1.2 tohto predpisu vozidlo musi byt riadené tak,
7e sa pokusi opustit’ jazdny pruh aspOsobi aspon tri zasahy systému v ramci
priebezného intervalu 180 s.

Sktsobné poziadavky su splnené, ak su splnené vsetky tieto podmienky:
a) pri kazdom zasahu a pocas jeho celého trvania svieti vizualny vystrazny signal;
b) pri druhom a tretom z&sahu sa vyda zvukovy vystrazny signal;

c) zvukovy vystrazny signal pri trefom zasahu musi byt miniméalne o 10 sekind
dlhsi ako zvukovy vystrazny signal pri druhom zésahu.

Okrem toho musi vyrobca uspokojivo preukazat’ technickej sluzbe, Ze poziadavky
definované v bodoch 3.6.4.1.1 a 3.6.4.1.2 st splnené v celom rozsahu ¢innosti CDCF. To
mozno dosiahnut’ na zéklade prislusnej dokumentécie prilozenej k protokolu o sktiske.

Skuska prekonania ovladania smeru

Skusané vozidlo musi byt riadené saktivovanym CDCF na ceste so
suvislym zna¢enim na oboch stranach jazdného pruhu.

Sktsobné podmienky a sktsobna rychlost skuSaného vozidla musia byt
v prevadzkovom rozsahu systému.

Vozidlo musi byt’ riadené tak, ze sa pokusi opustit’ jazdny pruh a spdsobi zasah
CDCF. Pocas zasahu musi vodi¢ na ovladaci prvok riadenia posobit’ silou, aby
prekonal zasah.

Zaznamena sa sila a podnet riadeniu, ktorym vodi¢ pdsobi na ovladaci prvok
riadenia na prekonanie zasahu.

Sktsobné poziadavky su splnené, ak:

a) sila, ktorou vodi¢ p6sobi na ovladaci prvok riadenia na prekonanie zésahu,
neprekroc¢i 50 N;

b) po prekonani CDCF ned6jde k nahlemu ubytku ucinku posiliiovaca riadenia;

c) vpripade ELKS, ktory nepdsobi na samotné riadenie (napr. diferencialny
brzdovy typ CDCF), podnet riadeniu nepresiahne 25 stupiiov.

Okrem toho musi vyrobca uspokojivo preukazat’ technickej sluzbe, Ze poziadavky
definované v bode 3.6.4 su splnené v celom rozsahu ¢innosti systému CDCF. To
mozno dosiahnut’ na zéklade prislusnej dokumentacie prilozenej k protokolu
o0 skuske.

Skuska udrziavania v jazdnom pruhu
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5.3.3.1L

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.1.3.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

CDCF sa skusa pre skusobné scenare ¢. 1 a ¢. 2 opisané v bode 3.6.2.
Skusky pre vsetky scenare sa vykonaju s prie¢nymi rychlost’ami 0,2 a 0,5 m/s.

Vozidlo musi byt riadené po skuasobnej dréhe, ktord pozostdva z pociatocnej
priamej drahy rovnobeznej SO sktsanym suvislym zna¢enim jazdného pruhu, po
ktorej nasleduje zakruta s konsStantnym polomerom s ciefom posobit’ na skasané
vozidlo zndmou prie¢nou rychlostou a otacanim, po ktorej opat’ nasleduje priama
draha bez po6sobenia akejkol'vek sily na ovladaci prvok riadenia (napr. zloZzenim
ruk z ovladacieho prvku riadenia).

Rychlost” skusaného vozidla pocas skusky az do bodu zasahu systému musi byt’ 72
+ 1 km/h.

Obluk prejdenej zékruty s konstantnym polomerom s cielom uplatnit’ pozadovant
prie¢nu rychlost’ musi mat’ polomer 1 200 m alebo viac.

Pozadovana prie¢na rychlost’ sa dosiahne s toleranciou 0,05 m/s.

Vyrobca vozidla poskytne informacie opisujice polomer zékruty, ktord sa ma
prejst, a miesto ukoncenia uzavretej drdhy a/alebo merania rychlosti tak, aby sa

zabezpecilo vol'né vybocenie, S cielom nezasiahnut' do automatického potlacenia
podl'a bodu 3.3.1.

Sktsobné poziadavky su splneng, ak skasané vozidlo neprekroci znacenie jazdného
pruhu o DTLM viac ako —0,3 m.

Okrem toho musi vyrobca vozidla technickej sluzbe uspokojivo preukazat, ze sU
splnené poziadavky pre cely rozsah rychlosti arychlosti vybocenia. To mozno
dosiahnut’ na z&klade prislusnej dokumentacie prilozenej k protokolu o skuske.
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CAST 3
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI EU (SYSTEM VOZIDLA)

Oznamenie o udeleni/rozsirenilzamietnuti/odiari (*) typového schvalenia typu vozidla
vzhladom na jeho systém nadzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu v silade
s poziadavkami stanovenymi vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) .../... (%) [Urad pre
publikécie: toto nariadenie] naposledy zmenenom nariadenim (EU) .../...

Cislo osvedéenia 0 typovom schvaleni EU:
Dovod rozsirenialzamietnutia/odnatia (1):

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Typ:
0.2.1. Obchodny(-€) nazov(-vy) [ak je (su) k dispozicii]:

0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle:

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia:

0.4. Kategoria vozidla:

0.5. Néazov a adresa vyrobcu:

0.8. Nézov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov):

0.9. Meno a adresa zastupcu vyrobcu (ak je uréeny):
ODDIEL 11

1. Dalsie informacie (v pripade potreby): pozri doplnok.

2 Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skuSok:

3 Datum protokolu o skuske:

4 Cislo protokolu o skugke:

5. Pripadné poznamky: pozri doplnok.

6 Miesto:

7 Déatum:

8 Podpis:

Nehodiace sa preciarknite.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

1.5.1.
1.5.2.

1.6.

1.6.1.
1.6.2.

SK

[Urad pre publikacie: uved’te Gplny nédzov a odkaz na tradny vestnik.]

Doplnok
k osved¢eniu o typovom schvaleni EU ¢islo

Doplnujiace informéacie

Opis systému

Prostriedky na manuélnu deaktivaciu ELKS

Opis automatickej deaktivacie (ak je namontovana).

Opis automatického potlacenia (ak je namontovana).
Systém vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu (LDWS)
Rozsah rychlosti LDWS

Technicky opis a vykres LDWS

Funkcia udrziavania a korekcie smeru (CDCF)

Rozsah rychlosti CDCF

Opis systemu (najma ak systém pouziva riadenie alebo brzdenie)
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1.1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.1.1.

PRILOHA II
BEZPECNOSTNY AUDIT

Vseobecné udaje

V tejto prilohe sa vymedzuju osobitné poziadavky na dokumentaciu, stratégiu chyb
a overovanie, pokial' ide o bezpecnostné aspekty elektronického systému alebo
systémov riadenia a komplexného elektronického systému alebo systémov riadenia
vozidla pri systéme nudzového udrziavania vozidla v jazdnom pruhu.

Elektronické systémy riadenia st zvycajne riadené softvérom a sU zostavené zo
samostatnych funkénych komponentov, ako su napriklad snimace, elektronické
riadiace jednotky a ovladace, a sU spojené prenosovym vedeniami. Mézu zahfiat
mechanické, elektropneumaticke alebo elektrohydraulické prvky.

Tato priloha neSpecifikuje vykonnostné kritéria systému, na ktory sa vztahuje toto
nariadenie, ale zahfila metodologiu uplatiovani v procese konstruovania
a informacie, ktoré musia byt ozndmené technickej sluzbe na ucely typového
schvalenia.

Tieto informacie ukazuju, & systém v normalnom aporuchovom stave spiiia
vsetky prislusné vykonnostné poziadavky Specifikované v Casti 2 prilohy I a ze je
skonStruovany tak, aby fungoval sposobom, ktory nevyvolava kritické
bezpecnostné rizika.

Dokumentécia

Poziadavky

Vyrobca poskytne dokumentéaciu, ktora umozni pristup k zakladnej konstrukcii
systému alebo k prostriedkom, pomocou ktorych je prepojeny s inymi systémami
vozidla alebo ktoré priamo riadia vystupné premenné. Je potrebné vysvetlit
funkcie systému vratane stratégii riadenia a bezpec¢nostnti koncepciu stanovenu
vyrobcom. Dokumentécia musi byt stru¢na, ale musi poskytnut' dékazy, Ze pri
konstrukcii a vyvoji boli vyuzité odborné poznatky zo vsetkych oblasti systému,
ktoré su viom zahrnuté. Na ucely pravidelnych kontrol technického stavu je
potrebné v dokumentécii opisat, ako mozno kontrolovat' aktudlny prevadzkovy
stav systému.

Technicka sluzba musi posudit’ dokumentaciu, aby preukézala, Ze systém:
a) je konstruovany tak, aby fungoval v normalom a poruchovom stave tak,
aby nevyvolaval kritické bezpe¢nostné rizika;

b) v normalnom a poruchovom stave spiia vietky prislu§né vykonnostné
poziadavky Specifikované inde v tomto nariadeni; a

C) bol wvyvinuty vsalade s procesom/metodou vyvoja deklarovanymi
vyrobcom a ze vyvoj zahtiia aspon kroky uvedené v bode 2.4.4.

Dokumentacia musi byt dostupna v dvoch castiach:
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

a) oficidlna dokumentécia na typové schvalenie obsahujica material uvedeny
v bode 2 (s vynimkou materidlu v bode 2.4.4), ktora sa poskytne technickej sluzbe
v Case predlozenia ziadosti o typové schvélenie. Tato dokumentéciu technicka
sluzba pouzije ako zakladny referencny ramec pre overovaci proces stanoveny
v bode 3. Technicka sluzba zabezpeci, aby dokumentacia bola dostupna pocas
obdobia ur¢ené¢ho po dohode so schvalovacim tiradom. Toto obdobie musi trvat’
minimalne 10 rokov a za¢ina sa datumom definitivneho zastavenia vyroby vozidla;

b) doplnujaci material a analytické udaje podl'a bodu 2.4.4, ktory si ponechava
vyrobca a ktoré spristupni na kontrolu v ¢ase typového schvalovania. Vyrobca
zabezpeci, aby tento material a analytické Udaje zostali pristupné pocas obdobia 10
rokov, ktoré zacina datumom definitivneho zastavenia vyroby vozidla.

Musi byt poskytnuty opis, ktory bude obsahovat’ jednoduché vysvetlenie vsetkych
funkcii vratane stratégii riadenia systému a metod pouzitych na dosiahnutie cielov
vratane opisu mechanizmov, ktorymi sa riadenie vykonava.

Musi byt’ identifikovana akakol'vek opisana funkcia, ktora mozno potlacit’, a musi
byt k dispozicii d’al§i opis zmeneného principu prevadzky funkcie.

Musi sa uviest’ zoznam vSetkych vstupnych a snimanych premennych a vymedzit’
ich pracovny rozsah spolo¢ne s opisom toho, ako kazda premennd ovplyviiuje
spravanie systému.

Musi byt poskytnuty zoznam vSetkych vystupnych premennych, ktoré st
systémom riadené a v kazdom pripade uviest’ Gidaje o tom, ¢i je riadenie priame
alebo sprostredkované cez iny systém vozidla. Musi sa vymedzit’ rozsah, v ktorom
systém pravdepodobne riadi kazdl vystupna premennd.

Limity vymedzujiuce hranice funkénej prevadzky (t. j. vonkajSie fyzické limity,
v rdmci ktorych je systém schopny udrZiavat’ riadenie) sa musia uviest’, ak je to
vhodné z hl'adiska vykonnosti systému.

Usporiadanie a schéma systému
Zoznam komponentov

Musi sa poskytnut’ zoznam vsetkych jednotiek systému, v ktorom budi uvedené
ostatné systémy vozidla potrebné na dosiahnutie prislusnej riadiacej funkcie.

Musi byt poskytnutd nazornd schéma kombinacie tychto jednotiek
s rozmiestnenim prvkov a jasnym znazornenim prepojeni.

Funkcie jednotiek

Musi sa vysvetlit’ funkcia kazdej jednotky systému a musia sa znazornit’ signaly
prepojenia sinymi jednotkami alebo sinymi systémami vozidla. Mo6ze to byt
prostrednictvom oznacenej blokovej schémy alebo inej schémy, pripadne
prostrednictvom opisu, ktory bude doplneny takouto schémou.

Prepojenia v ramci systému sa zobrazuji schémou obvodu pre elektrické
prenosove vedenia, schémou potrubného vedenia pre pneumatické alebo
hydraulické prenosové zariadenie a zjednodusenou schémou pre mechanické
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2.3.4.

2.3.5.

2.3.5.1.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

prepojenia. Uvedu sa aj prenosové vedenia do inych systémov a z nich.

Medzi prenosovymi vedeniami a signalmi prenasanymi medzi jednotkami musi
byt’ jednoznacny sulad. Priorita signalov na multiplexnych datovych drahach musi
byt uvedend vsade, kde moze priorita predstavovat problém ovplyviujici
ucinnost’ alebo bezpecnost.

Identifikacia jednotiek

Kazdd jednotka musi byt zretelne ajednoznacne identifikovatelna (napr.
oznacenim hardvéru a oznaCenim softvérového vystupu pre softvérovy obsah), aby
sa zladil hardvér so zodpovedajicou dokumentéciou.

Ak si funkcie skombinované vramci samostatnej jednotky alebo dokonca
V samostatnom pocitaci, ale z hladiska prehladnosti a l'ahSiecho pochopenia su
v blokovom diagrame zobrazené vo viacerych blokoch, pouzije sa len jedno
oznacenie hardvéru. Vyrobca pouzitim tejto identifikacie potvrdzuje, Zze dodané
zariadenie je v stlade s prislusnou dokumentaciou.

Identifikacia urCuje verziu hardvéru a softvéru a ked’ sa zmeni softvér tak, ze to
meni funkciu jednotky z hl'adiska tohto nariadenia, tato identifikacia sa takisto
musi zmenit'.

Bezpecnostna koncepcia vyrobcu

Vyrobca poskytne vyhlasenie, ktorym potvrdi, Ze stratégia zvolena na dosiahnutie
cielov systému nebude mat v normélnom stave vplyv na bezpecnil prevadzku
vozidla.

Z hladiska softvéru pouzivaného v systéme sa musi vysvetlit’ rdimcova architektura
a musia sa identifikovat’ metddy a nastroje pouZzitej konStrukcie. Vyrobca musi na
poziadanie predlozit dokazy o prostriedkoch, ktorymi urcil realizaciu logiky
systému v priebehu jeho konstrukcie a vyvoja.

Vyrobca musi poskytnut’ technickej sluzbe vysvetlenie konStrukénych opatreni
zaClenenych do systému tak, aby bola zaruend bezpecnd prevadzka
v poruchovych stavoch. Mozné konstrukéné opatrenia v pripade poruchy systému
su napriklad:

a) prechod na prevadzku s pouzitim ¢iastkového systému;
b) prepnutie na samostatny zalozny systém;
c) odstranenie funkcie vysokej Grovne.

V pripade poruchy musi byt vodi¢ varovany napriklad vystraznym signdlom alebo
zobrazenim spravy. Ak vodi¢ systém nedeaktivuje, napriklad prepnutim spinaca
zapalovania (chodu motora) do polohy ,,vypnuté“ alebo vypnutim uvedenej
konkrétnej funkcie v pripade, ak ma na dany ucel samostatny vypina¢, musi
upozornenie trvat’ tak dlho ako poruchovy stav.
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2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.4.4.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie rezim prevadzky s Ciastocnou
vykonnostou za urcitych poruchovych stavov, potom sa tieto podmienky musia
uviest’ a musia sa vymedzit’ z toho vyplyvajice limity u¢innosti.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberu iné (zalozné) prostriedky na realizaciu
ciela riadiaceho systému vozidla, je potrebné vysvetlit' principy prepinacieho
mechanizmu, logiku a mieru redundancie, ako aj akékol'vek zabudované zalozné
kontrolné funkcie, a vymedzit' vysledné limity G¢innosti zalohy.

Ak sa pomocou zvoleného opatrenia vyberie odstranenie elektronickej riadiacej
funkcie vysSej Urovne, musia sa zablokovat' vSetky zodpovedajuce vystupné
riadiace signaly spojené s touto funkciou, a to takym spésobom, aby sa obmedzilo
narusenie prepnutia.

K dokumentécii sa prilozi analyza, ktora celkove ukdze, ako sa systém bude
spravat’ v pripade vyskytu ktoréhokol'vek z uvedenych rizik alebo poruch, ktoré
budil mat’ vplyv na vykonnost’ riadenia vozidla alebo na bezpecnost’.

Vyrobca musi stanovit’ a udrziavat’ zvoleny analyticky pristup, resp. pristupy, ktoré
musi spristupnit’ na kontrolu vykonavanu technickou sluzbou v Case typového
schval'ovania.

Technicka sluZzba musi vykonat' hodnotenie uplatfiovania analytického pristupu,
resp. pristupov. Toto hodnotenie musi obsahovat’:

a) kontrolu rieSenia bezpe¢nosti na urovni koncepcie (vozidla) s potvrdenim,
ze obsahuje posudenie:

i) interakcii s inymi systémami vozidla;
ii) pordch systému v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia;
iii) pre funkcie uvedené v bode 2.2:

- situacii, ked’ systém bez poruch moze vyvolavat’ kritické bezpenostné
rizikd (napr. z dovodu nedostato¢ného alebo nespravneho pochopenia
prostredia v ktorom sa vozidlo nachadza),

- logicky predvidateI'ného nespravneho pouZitia vodi€om,
- Umyselnej zmeny systému.

Tento pristup musi byt zaloZeny na analyze nebezpecenstiev/rizik zodpovedajucej
bezpecnosti systému;

b) kontrolu bezpecnostného pristupu na systémovej urovni. Moze byt
zalozend na analyze moznych chyb, ich pri¢in a désledkov (Failure Mode and
Effect Analysis — FMEA), analyze stromu poruchovych stavov (Fault Tree
Analysis — FTA) alebo inom podobnom procese vhodnom z hl'adiska bezpe¢nosti
systému;
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244.2.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.2.

SK

C) kontrolu validaénych planov avysledkov. Ta zahffia validaéné skusky
vhodné na validaciu, napriklad skuSanie hardvéru v slucke (HIL), prevadzkové
skusanie vozidla na ceste alebo akékol'vek iné skuSanie vhodné na validaciu.

Hodnotenie pozostadva z nahodnych kontrol vybranych nebezpeéenstiev a pordch,
aby sa zistilo, ze argumenty podporujliice bezpecnostnu koncepciu si zrozumitelné
a logickeé a Ze plany validacie su vhodné a boli dokoncené.

Technickd sluzba moéze vykonat alebo moze vyzadovat vykonanie skuSok
uvedenych v bode 3 s cielom overenia bezpecnostnej koncepcie.

Tato dokumentacia musi jednotlivo uvadzat’ monitorované parametre a musi pre
kazdy poruchovy stav typu vymedzeného v bode 2.4.4 stanovit vystrazny signal
pre vodica a/alebo pracovnika servisnej/technickej kontroly.

Tato dokumentécia opisuje zavedené opatrenia s cielom zabezpecit’ nenarusovanie
bezpecénej prevadzky vozidla systémom, ked je vykonnost’ systému ovplyvnena
podmienkami prostredia, napr. klimatickymi podmienkami, teplotou, vnikanim
prachu, vnikanim vody, upchavanim adom.

Overovanie a skuska

Funk¢né prevadzka systému uvedend v dokumentacii poZzadovanej podl'a bodu 2 sa
skusa takto:

Overovanie funk¢nosti systému

Technickd sluzba overi systém v normdlnom stave tym, Ze vyskusa urcity pocet
funkcii vybranych z funkcii, ktoré opisal vyrobca v bode 2.2.

V pripade zloZitych elektronickych systémov tieto skiSky zahfiiaji scenare, pri
ktorych je deklarovana funkcia potlacena.

Vysledky overovania musia zodpovedat opisu vratane stratégii riadenia, ktory
poskytol vyrobca v bode 2.2.

Overenie bezpecnostnej koncepcie podl'a bodu 2.4

Reakcia systému sa musi skontrolovat pod vplyvom poruchy v ktorejkol'vek
samostatnej jednotke pouzitim zodpovedajucich vystupnych signdlov do
elektrickych jednotiek alebo mechanickych prvkov, tak aby sa nasimulovali vplyvy
vnutornych pordch v jednotke. Technicka sluzba vykona tato kontrolu najmene;j
pre jednu individudlnu jednotku, ale nebude kontrolovat' reakciu systému na
viacnasobné sti¢asné poruchy individualnych jednotiek.

Technicka sluzba overi, ¢i tieto skasky zahtiiaju aspekty, ktoré¢ mézu mat’ vplyv na
ovladatel'nost’ vozidla a informacie pre pouzivatela (aspekty rozhrania clovek-
stroj).

Podavanie sprav technickou sluzbou

Podavanie sprav o0 hodnoteniach technickou sluzbou sa vykonava takym
sposobom, ktory umoziuje vysledovatel'nost’, napr. tak, Ze verzie kontrolovanych
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dokumentov su oznac¢ené kodom a uvedené v zaznamoch danej technickej sluzby.

Priklad mozného usporiadania formuldra na hodnotenie od technickej sluzby pre
schvalovaci trad je uvedeny v dodatku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

Dodatok
Vzor formulara na hodnotenie ELKS

Protokol o skuske ¢.:

Identifikacia

Znacka vozidla:

Typ

Prostriedky na identifikaciu typu, ak je vyznaceny na vozidle:
Umiestnenie takého oznacenia:

Néazov a adresa vyrobcu:

Meno a adresa pripadného zastupcu vyrobcu:

Formélna dokumentacia vyrobcu:

Referencné ¢islo dokumentacie:

Datum p6vodného vydania:

Déatum poslednej aktualizacie:

Opis skusanych vozidiel/systémov

Vseobecny opis:

Opis vsetkych riadiacich funkcii systému a metody prevadzky:
Opis komponentov a schémy prepojeni v ramci systému:
Vseobecny opis:

Opis vsetkych riadiacich funkcii systému a metody prevadzky:
Opis komponentov a schémy prepojeni v ramci systému:
Bezpecnostna koncepcia vyrobcu

Opis toku signalov a prevadzkovych Gdajov a ich priorit:
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

Vyhlésenie vyrobcu:

VYrobCa/VYrobCOVIA........cccuviieiieiecie e potvrdzuje/potvrdzuju,
Ze stratégia zvolend na dosiahnutie cielov systému nebude mat, v normalnom
stave, vplyv na bezpecnu prevadzku vozidla.

Ramcova architektlra softvéru a pouzité konstrukéné metody a nastroje:
Vysvetlenie konStrukénych opatreni zabudovanych do systému v poruchovom
stave:

Zaznamenané analyzy spravania systému v individualnych rizikovych alebo
poruchovych stavoch:

Opis zavedenych opatreni pre podmienky prostredia:
Ustanovenia o pravidelnych kontrolach technického stavu systému:
Vysledky skusky overenia systému uvedenej v bode 3.1.1 prilohy Il k nariadeniu

(EV).......(" [Urad pre publikécie: toto nariadenie].

Vysledky skusky overenia bezpecnostnej koncepcie uvedenej v bode 3.1.2 prilohy
Il k nariadeniu (EU).../...(") [Urad pre publikécie: toto nariadenie].

Datum skusky:
Tato skuska bola vykonana a vysledky boli ozndmené v silade s vykonavacim

nariadenim Komisie (EU).;./...(l) [Urad pre publikécie: toto nariadenie] naposledy
zmenenym nariadenim (EU) .../....

Technicka sluzba vykonavajica skusku

POodpIS: ..veecveieeeceee e DAtUM: oo

Poznamky:

(*) [Urad pre publikécie: uved’te Gplny ndzov a odkaz na tradny vestnik.]
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