
2.2. Ο κατασκευαστής κινητήρων πρέπει να επιθέτει ετικέτα στους κινητήρες αυτούς µε το ακόλουθο κεί-
µενο: “Ο κινητήρας διατίθεται στην αγορά στο πλαίσιο του συστήµατος ευελιξίας”.

3. ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΝΟΥΣΑΣ ΑΡΧΗΣ

3.1. Η εγκρίνουσα αρχή εκτιµάτο περιεχόµενο του αιτήµατος για χρήση συστήµατος ευελιξίας και τα
συνηµµένα έγγραφα. Ακολούθως, πληροφορεί τον ΟΕΜ για την απόφασή της σχετικά µε το κατά
πόσον εγκρίνει ή όχι τη χρήση του συστήµατος ευελιξίας.»

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

Προστίθενται τα ακόλουθα Παραρτήµατα:

«Παράρτηµα XIV

Κεντρική Επιτροπή Ναυσιπλοΐας του Ρήνου (CCNR) φάση I (1)

PN

(kW)
CO

(g/kWh)
HC

(g/kWh)
NOx

(g/k/Wh)
PT

(g/kWh)

37 ˜ PN < 75 6,5 1,3 9,2 0,85

75 ˜ PN < 130 5,0 1,3 9,2 0,70

P ≥ 130 5,0 1,3 n ≥ 2800 tr/min = 9.2
500 ˜ n < 2800 tr/min = 45 x n (-0.2)

0,54

_______
(1) Πρωτόκολλο 19 της CCNR, Απόφαση της Κεντρικής Επιτροπής Ναυσιπλοΐας του Ρήνου της 11ης Μαΐου 2000

Παράρτηµα XV

Κεντρική Επιτροπή Ναυσιπλοΐας του Ρήνου (CCNR) φάση II (1)

PN

(kW)
CO

(g/kWh)
HC

(g/kWh)
NOx

(g/k/Wh)
PT

(g/kWh)

18 ˜ PN < 37 5,5 1,5 8,0 0,8

37 ˜ PN < 75 5,0 1,3 7,0 0,4

75 ˜ PN < 130 5,0 1,0 6,0 0,3

130 ˜ PN < 560 3,5 1,0 6,0 0,2

PN ≥ 560 3,5 1,0 n ≥ 3150 min–1 = 6,0
343 ˜ n < 3150 min–1 = 45 n (-0,2) —3

n < 343 min–1 = 11,0

0,2

_______
(1) Πρωτόκολλο 21 της CCNR, Απόφαση της Κεντρικής Επιτροπής Ναυσιπλοΐας του Ρήνου της 31ης Μαΐου 2001»
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