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W Rattsfallssamlingen

DOMSTOLENS DOM (sjitte avdelningen)

den 22 februari 2018*

"Begiran om forhandsavgorande — Gemensamma tulltaxan — Tulltaxenummer — Motorfordon for
godsbefordran — Undernummer 8704 10 10 och 8704 21 91 — Foérordning (EU) 2015/221 — Giltighet”
I mal C-545/16,
angadende en begidran om forhandsavgorande enligt artikel 267 FEUF, framstdlld av First-tier Tribunal
(Tax Chamber) (Forstainstansdomstolen (skatteavdelningen), Forenade kungariket) genom beslut av
den 26 oktober 2016, som inkom till domstolen den 28 oktober 2016, i malet
Kubota (UK) Ltd,

EP Barrus Ltd

mot

Commissioners for Her Majesty’s Revenue & Customs
meddelar

DOMSTOLEN (sjatte avdelningen)

sammansatt av tillforordnade avdelningsordféranden J.-C. Bonichot samt domarna S. Rodin (referent)
och E. Regan,

generaladvokat: N. Wahl,

justitiesekreterare: forste handldggaren L. Hewlett,

efter det skriftliga forfarandet och férhandlingen den 27 september 2017,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Kubota (UK) Ltd och EP Barrus Ltd, genom V. Sloane, barrister, och S. Cock

— Forenade kungarikets regering, genom C. Crane och M. Fell, bada i egenskap av ombud,
— Europeiska kommissionen, genom A. Caeiros och J. Hradil, bada i egenskap av ombud,

med hénsyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgéra malet utan forslag till
avgorande,

* Rattegangssprak: engelska.

SV
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foljande

Dom

Begdran om forhandsavgorande avser tolkningen av nummer 8704 10 10 och 8704 21 91 i
Kombinerade nomenklaturen, vilken éterfinns i bilaga 1 till radets férordning (EEG) nr 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256,
1987, s. 1; svensk specialutgdva, omrade 1, volym 13, s. 22), i dess lydelse enligt kommissionens
genomforandeférordning (EU) nr 927/2012 av den 9 oktober 2012 (EUT L 304, 2012, s. 1) (nedan
kallad KN), och giltigheten av kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/221 av den
10 februari 2015 om Kklassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen (EUT L 37, 2015,
s. 1).

Begdran har framstillts i ett mal mellan Kubota (UK) Ltd och EP Barrus Ltd, & ena sidan, och
Commissioners for Her Majesty’s Revenue & Customs (skatte- och tullmyndigheten, Forenade
kungariket), & andra sidan, angdende tullklassificering av vissa motorfordon foér godsbefordran, vilka
importerats av dessa foretag i Europeiska unionen.

Tillampliga bestimmelser

Unionsrdtt

I artikel 2 i radets forordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om inrdttandet av en tullkodex
for gemenskapen (EGT L 302, 1992, s. 1; svensk specialutgava, omrade 2, volym 16, s. 4) foreskrivs
foljande:

”1. Om inte nagot annat bestdms, antingen genom internationella konventioner eller sedvana med
begriansad geografisk och ekonomisk rackvidd eller genom ensidiga gemenskapsatgirder, skall
gemenskapens tullagstiftning tillimpas enhetligt inom hela gemenskapens tullomrade.

2. Vissa av tullagstiftningens bestimmelser far ocksa tillimpas utanfér gemenskapens tullomrade inom
ramen for antingen sarskilda foreskrifter eller internationella konventioner.”

I artikel 12.6 forsta stycket i denna férordning anges foljande:

"Innehavaren av bindande tulltaxeupplysningar som upphor att gilla enligt punkt 5 a ii eller iii eller
punkt 5 b ii eller iii far fortfarande anvinda dessa besked under sex manader frin dagen for
offentliggérandet eller delgivningen under forutsiattning att han slutit bindande avtal om kop eller
forsaljning av varorna i fraga pa grundval av de bindande upplysningarna innan beslut om denna
tulltaxebestimmelse fattades. Om det giller produkter for vilka en import-, export- eller
forutfaststéllelselicens inldmnas nér tullformaliteterna genomfors, ersétts emellertid tiden pa sex
manader med licensens giltighetstid.”

KN, som infordes genom forordning nr 2658/87, grundas pa systemet for harmoniserad
varubeskrivning och kodifiering (nedan kallat HS), som utarbetades av Tullsamarbetsradet, sedermera
Virldstullorganisationen, och inrdttades genom den internationella konventionen om systemet for
harmoniserad varubeskrivning och kodifiering som ingicks i Bryssel den 14 juni 1983. Konventionen
godkindes, tillsammans med sitt dndringsprotokoll av den 24 juni 1986, pa Europeiska ekonomiska
gemenskapens véignar genom radets beslut 87/369/EEG av den 7 april 1987 (EGT L 198, 1987, s. 1;
svensk specialutgava, omrade 1, volym 12, s. 3).
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Del 1 i KN innehéller ett antal inledande bestimmelser. Avsnitt 1 i den delen ror allmidnna
bestimmelser. I avsnitt 1 A, som har rubriken ”Allmdnna bestimmelser for tolkning av [KN]”
foreskrivs foljande:

"Vid klassificering av varor enligt [KN] ska foljande gilla:

3. Nar vid tillaimpning av regel 2 b, eller i annat fall, tva eller flera HS-nummer kan komma i friga for
en vara giller foljande:

a) Det HS-nummer som har den mest specificerade varubeskrivningen ska tillimpas framfor ett
HS-nummer som har en mera allmidn varubeskrivning. Nar det i var och en av tva eller flera
HS-nummer anges endast en del av de material eller &mnen som ingar i en blandning eller i en
sammansatt vara eller endast en del av de artiklar som ingar i en sats for forsdljning i
detaljhandeln, ska dock dessa HS-nummer anses ha lika specificerad varubeskrivning, dven om
ett av HS-numren ger en fullstdndigare eller noggrannare beskrivning én nagot av de andra.

Nummer 8704 i KN har foljande lydelse:

8704 Motorfordon for godsbefordran
8704 10 Dumprar, konstruerade for anvindning i terrdng
8704 10 10 — — Med forbrianningskolvmotor med

kompressionstindning (diesel-
eller semidieselmotor) eller med gnisttindning

8704 10 90 — — Andra

— Andra fordon med férbranningsmotor med
kompressionstdndning (diesel-
eller semidieselmotor)

8704 21 — — Med en totalvikt av hogst 5 ton

Med motorer med en cylindervolym av hogst
2500 cm?®

87042191 |=-==== Nya

I bilagan till forordning 2015/221, som antagits med stod av artikel 9.1 a i férordning nr 2658/87,
klassificeras de varor som beskrivs i kolumn 1 i tabellen i bilagan till denna férordning enligt det
motsvarande KN-nummer som anges i kolumn 2, i enlighet med de skél som anges i kolumn 3 i
tabellen. Bilagan har foljande lydelse:

ECLIL:EU:C:2018:101 3
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"Varuslag Klassificering (KN-nummer) Skal
1) 2 ®3)
Ett nytt, fyrhjulsdrivet 8704 21 91 Klassificering pa grundval av de

nyttofordon med en
férbranningskolvmotor med
kompressionstandning (diesel),
med en cylindervolym av 720
cm’, med en nettovikt (inklusive
vatskor) pa ungefir 630 kg, en
dragkapacitet (med obromsad
sldpvagn) pa 750 kg och med de
ungefirliga matten 300 x 160
cm.

Fordonet har ett 6ppet utrymme
med tva sittplatser

(inkl. forarens), ar férsett med
ett fullstandigt
6verrullningsskydd, ett
lastutrymme konstruerat av en
kraftig stdlram med ett robust
tippbart flak med manuell
tippfunktion och en kapacitet pa
0,4 m® eller ungefar 400 kg. Det
har hég markfrigang (27 cm)
och en hjulbas pa 198 cm.

Det dr utrustat med
terranggaende ddck med bra
grepp, vata skivbromsar, en
dragkrok och en framre
kopplingsanordning. Fordonet
har en begransad hastighet pa
25 km/tim och en hog
bromskapacitet.

Fordonet ér konstruerat for att
anvindas i terrdng, sédrskilt i
mycket svar terréng. Fordonet
uppvisas for att anvéndas till
manga olika arbetsuppgifter,
t.ex. att knuffa, dra sldpvagn,
flytta djur, transportera vixter,
lador, vatten och utrustning,
forsla ammunition och
transportera djurfoder.

allmédnna bestimmelserna 1
och 6 for tolkning av
Kombinerade nomenklaturen
samt texten till KN-nummer
8704, 8704 21 och 8704 21 91.

Fordonet ér konstruerat som ett
universalfordon som kan
anvindas till manga olika
arbetsuppgifter i olika milj6er.
Det har objektiva egenskaper for
motorfordon for godsbefordran
enligt KN-nummer 8704 (se
aven Klassificeringsuttalandena
8704 31/3 och 8704 90/1 i HS).

Fordonet ér inte en dumper
konstruerad for anvindning
utanfor anlagd vég. Det ér inte
stabilt konstruerat med ett
lastutrymme for tippning eller
bottentomning, det ar inte
konstruerat for transport av
schaktmassor eller andra
material (se dven de forklarande
anmarkningarna till
HS-nummer 8704, sjitte stycket,
punkt 1). Klassificering enligt
KN-nummer 8704 10 &r dérfor
utesluten.

Produkten ska darfor
Kklassificeras enligt KN-nummer
8704 21 91 som ett nytt
motorfordon for
godsbefordran.”

De forklarande anmarkningarna till Europeiska unionens kombinerade nomenklatur av den 6 maj 2011
(EUT C 137, 2011, s. 1) (nedan kallade de forklarande anmirkningarna till KN) foreskriver foljande

med avseende pa nummer 8704:

ECLIL:EEU:C:2018:101
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8704 Motorfordon for godsbefordran

De forklarande anmérkningarna till nr 8703 giller i tillaimpliga

delar.Betriffande definitionen av cylindervolym, se de forklarande

anmérkningarna till HS, undernummer 8407 31, 8407 32, 8407 33

och 8407 34.

Detta nummer omfattar bland annat fyrhjulsdrivna, terranggéende

fordon med ledat underrede, dir framdelen dr utrustad med en

dieselmotor och en forarhytt dér styranordningen aterfinns. Den
bakre delen bestar av ett tvahjuligt underrede, utan utrustning,
men utformad sa att diverse utrustning far plats.

Av detta nummer omfattas emellertid inte sddana fordon om de ar

utrustade med jordbruksmaskiner eller annan specialutrustning

(nr 8705).

8704 10 10 Dumprar, konstruerade fér anvéindning i terrang

och

8704 10 90 1. Eessa undfsrnummer omfatfar

uvudsakligen fordon som é&r

forsedda med tippanordning
framtill eller baktill eller en
lucka i bottnen och ar
specialkonstruerade for
transport av sand, grus, jord,
sten, o.s.v. i stenbrott eller
gruvor, pa byggplatser eller vid
vagarbeten, pé flygplatser och i
hamnar. Exempel p4 olika typer
av dumprar ges i slutet av dessa
anmérkningar.

2. Dessa undernummer omfattar
ocksd mindre fordon av det slag
som anvinds pa byggplatser for
transport av jord, schaktmassor,
cement, icke hardnad betong
o.s.v. De har fast eller ledat
underrede och tvé- eller
fyrhjulsdrift. Lastkorgen ar
placerad ovanfor den ena axeln
och forarsitet ovanfor den
andra. Forarsdtet ér i allmdnhet
inte tdckt av nagon hytt.”

De forklarande anmdrkningarna till HS

Med stod av artikel 6.1 i den internationella konvention som nédmns i punkt 5 i denna dom har en
kommitté bendmnd kommittén for Harmoniserade systemet, sammansatt av foretridare fran var och
en av de konventionsslutande parterna, inréttats inom Tullsamarbetsradet. Dess uppgift bestar bland
annat i att ge forslag pa édndringar till konventionen, samt att utforma forklarande anmirkningar
(nedan kallade forklarande anmaérkningar till HS), klassificeringsutlatanden och andra utlitanden for
tolkningen av HS.

De forklarande anmérkningarna till HS har foljande lydelse vad avser undernummer 8704 10:

"Dessa dumprar kan i allmédnhet skiljas fran andra fordon for godsbefordran (sérskilt tippbilar) genom
foljande kdnnetecken:

— en lastkorg som dr tillverkad av mycket kraftig stalplat och vars fraimre del skjuter fram over
forarhytten for att skydda denna; bottnen av korgen sluttar uppat mot fordonets bakre dnde;

— ivissa fall dr forarhytten endast hélften sa bred som fordonet i 6vrigt;

ECLIL:EU:C:2018:101 5
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— axelupphéngning saknas;

— hog bromsférmaga;

— mattlig hastighet samt verksamhet inom begransade omraden;

— speciella déck for 16s mark;

— pa grund av deras robusta konstruktion &r forhallandet vikt/last hogst 1:1,6;

— en lastkorg som ibland virms upp av avgaserna for att forhindra att lasten klibbar eller fryser fast.

Det bor emellertid observeras att vissa dumprar &r speciellt konstruerade for arbete i gruvor eller
tunnlar, tex. sddana dumprar som har en lastkorg som kan 6ppnas i bottnen. Dessa har vissa av
ovannidmnda kidnnetecken men har inte nagon forarhytt och lastkorgen har ingen utskjutande framre
del”

Malet vid den nationella domstolen och giltighetsfragorna

Efter ett beslut fran Upper Tribunal (Tax and Chancery Chamber) (Overdomstolen (skatte-
och finansavdelningen) (Forenade kungariket)), utfirdade skatte- och tullmyndigheten pa begiran av
klagandena i malet vid den nationella domstolen bindande tulltaxeupplysningar, varigenom vissa
motorfordon fér godsbefordran som de importerar klassificeras som dumprar enligt undernummer
8704 10.

Under ar 2014 granskade Tullkodexkommittén klassificeringen av vissa nyttofordon, vilken granskning
enligt den hinskjutande domstolen foranleddes av beslutet fran Upper Tribunal (Tax and Chancery
Chamber) (Overdomstolen (skatte- och finansavdelningen) (Férenade kungariket)). Efter denna
granskning antog Europeiska kommissionen férordning 2015/221, i vilken fordon som liknar dem som
ar aktuella i det nationella malet klassificeras med undernummer 8704 21 91. Denna kommitté
genomforde forordningen och skatte- och tullmyndigheten underrittade klagandena i det nationella
malet om upphédvningen av de bindande tulltaxeupplysningarna.

Klagandena i det nationella malet 6verklagade upphédvningen till den hidnskjutande domstolen och
aberopade hirvid tva grunder. Genom den forsta grunden gjorde de gillande att férordning 2015/221
inte dr tillimplig pa de fordon som de importerar. Genom den andra grunden hévdade klagandena att
forordningen &r ogiltig i den del den klassificerar det fordon som beskrivs i bilagan till denna
férordning enligt undernummer 8704 21 91.

Efter att ha konstaterat att forordning 2015/221 ar tillimplig pa de fordon som é&r i fraga i det
nationella malet, bedomer den hidnskjutande domstolen att de argument som anforts av klagandena i
det nationella malet varigenom giltigheten av denna forordning sétts i fraga inte ar helt grundlosa.

Mot denna bakgrund beslutade First-tier Tribunal (Tax Chamber) (Forstainstansdomstolen
(skatteavdelningen), Forenade kungariket) att vilandeforklara malet och stélla foljande fragor till

domstolen:

”1) Ar férordning [2015/221] ogiltig i den man de fordon som anges i férordningen klassificeras enligt
KN-nummer 8704 21 91, i stéllet for KN-nummer 8704 10?

6 ECLIL:EEU:C:2018:101
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2) Ar forordning [2015/221] nirmare bestimt ogiltig i den man den felaktigt begrinsar rickvidden av
undernummer 8704 10, tar hédnsyn till otillitna omstédndigheter, &r inbordes motstridig, inte i
tillracklig utstrackning tar hénsyn till de forklarande anmaérkningarna, KN-nummer och de
allménna bestimmelserna for tolkning av KN och/eller inte tar hénsyn till de relevanta krav som
faststallts i [domstolens] praxis i fraiga om KN-nummer 8704 10?”

Provning av giltighetsfragorna

Huruvida giltighetsfragorna kan tas upp till provning

Kommissionen har inledningsvis ifragasatt huruvida fragorna kan tas upp till sakprévning, eftersom
fragan om giltigheten av foérordning nr 2015/221 &r rent hypotetisk. Skilen till varfér de bindande
tulltaxeupplysningarna i det nationella malet upphévdes av skatte- och tullmyndigheten dr namligen
inte tydliga, i det att klagandena i det nationella malet med stod av bestimmelserna i artikel 2 i denna
forordning och artikel 12.6 i forordning nr 2913/92 kunde fortsdtta att aberopa dem till den
5 juni 2015.

Det ska i detta avseende inledningsvis erinras om att det enligt fast réttspraxis, i ett forfarande enligt
artikel 267 FEUF, uteslutande ankommer pa den nationella domstol vid vilken tvisten har
anhéngiggjorts och vilken har ansvaret for det rdttsliga avgorandet, att mot bakgrund av de sarskilda
omstiandigheterna i malet bedoma savil nodvindigheten som relevansen av de fragor som stills till
domstolen. Foljaktligen d&r EU-domstolen i princip skyldig att meddela ett forhandsavgorande nér de
fragor som stillts avser tolkningen av unionsrédtten (dom av den 26 januari 2017, Banco Primus,
C-421/14, EU:C:2017:60, punkt 29 och dér angiven rittspraxis).

Inom ramen for det samarbete mellan EU-domstolen och de nationella domstolarna som ingar i det
forfarande som infordes genom artikel 267 FEUF presumeras namligen fragor som ror unionsrittens
tolkning vara relevanta. EU-domstolen har mojlighet att underlata att prova en tolkningsfraga som
stillts av en nationell domstol i enlighet med artikel 267 FEUF endast ndr de villkor som ror
innehallet i begdran om forhandsavgorande i artikel 94 i réittegangsreglerna inte har iakttagits eller nar
det ar uppenbart att den tolkning eller bedomning av giltigheten av en unionsbestimmelse som begirts
av den nationella domstolen inte har nagot samband med de verkliga omstdndigheterna eller saken
eller da fragan ar hypotetisk (dom av den 28 mars 2017, Rosneft, C-72/15, EU:C:2017:236, punkt 50
och dir angiven réttspraxis).

I forevarande fall framgar det visserligen inte av de handlingar som domstolen forfogar over att
foremélet for tvisten i det nationella malet avser tolkningen eller tillimpligheten av artikel 2 i
férordning 2015/221. Det &ar emellertid inte desto mindre s3, att klagandena i det nationella malet
genom sin andra grund bestrider giltigheten av férordningen i den del den klassificerar de varor den
avser enligt undernummer 8704 21 91 i KN. Den hinskjutande domstolen, som bedémer att de
fordon som dr aktuella i det nationella malet omfattas av forordningens tillimpningsomrade, ar av
uppfattningen att det for tvistens utgang behovs ett svar fran domstolen om férordningens giltighet.

Under dessa omsténdigheter ska de fragor som har hénskjutits tas upp till sakprovning, eftersom de
inte dr hypotetiska.

Provning i sak

Genom sina tva fragor, vilka ska provas tillsammans, Onskar den hénskjutande domstolen
huvudsakligen fa klarhet i giltigheten av forordning 2015/221.

ECLIL:EU:C:2018:101 7
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Enligt domstolens praxis har radet gett kommissionen, som samarbetar med tullexperter fran
medlemsstaterna, ett stort utrymme for att efter eget skon precisera innehallet i de tulltaxenummer
som ska beaktas vid klassificeringen av en viss vara. Den behorighet som kommissionen har, i fraga
om att besluta om &tgérder i enlighet med artikel 9 i forordning nr 2658/87 innebér emellertid inte att
den fir dndra innehallet i tulltaxenumren eller deras rdckvidd (dom av den 4 mars 2004, Krings,
C-130/02, EU:C:2004:122, punkt 26 och dér angiven rattspraxis).

I forevarande fall ar det nodviandigt att prova huruvida kommissionen, som genomférde den
klassificering enligt tulltaxan som anges i kolumn 1 i den tabell som faststills i bilagan till férordning
2015/221 enligt undernummer 8704 21 91 och inte enligt undernummer 8704 10, har &ndrat
innehallet i de tvd undernumren i tulltaxan.

Det framgar av domstolens fasta rattspraxis att det avgorande kriteriet for tullklassificering av varor, av
hénsyn till réattssdkerheten och i syfte att underldtta kontroll, i allmdnhet ska vara varornas objektiva
kannetecken och egenskaper, sasom de definieras i texten till numret i KN och i anmirkningar till
avdelningar och kapitel (dom av den 27 april 2006, Kawasaki Motors Europe, C-15/05, EU:C:2006:259,
punkt 38, dom av den 29 oktober 2009, Dinter och Europol Frost-Food, C-522/07 och C-65/08,
EU:C:2009:663, punkt 29, och dom av den 22 december 2010, Premis Medical, C-273/09,
EU:C:2010:809, punkt 42).

Dessutom kan en varas avsedda anvindning utgora ett objektivt kriterium for klassificering, under
forutsittning att den foljer naturligt av varan och detta kan konstateras pa grundval av varans
objektiva kannetecken och egenskaper (dom av den 22 mars 2017, GROFA m.fl, C-435/15
och C-666/15, EU:C:2017:232, punkt 40).

I forevarande fall, sasom framgér av sjilva ordalydelsen i kolumn 1 i den tabell som faststills i bilagan
till forordning 2015/221 rérande undernummer 8704 21 91, dr det fordon som avses ett nytt,
fyrhjulsdrivet nyttofordon med en nettovikt pa ungefir 630 kg, en dragkapacitet (med obromsad
slapvagn) pa 750 kg och med de ungefirliga matten 300 x 160 cm. Fordonet har ett 6ppet utrymme
med tva sittplatser, dr forsett med ett fullstindigt 6verrullningsskydd, ett lastutrymme konstruerat av
en kraftig stdlram med ett robust tippbart flak liksom en manuell tippfunktion. Fordonet &r utrustat
med terranggaende dick med bra grepp, en dragkrok och en framre kopplingsanordning och har en
begrinsad hastighet pa 25 km/tim och en hog bromskapacitet. Fordonet dr konstruerat for att
anvéindas i terrdng, sdrskilt i mycket svar terrdng. Fordonet uppvisas for att anvidndas till ménga olika
arbetsuppgifter, till exempel att knuffa eller dra sldpvagn, flytta djur, transportera viaxter, lador, vatten
och utrustning, forsla ammunition och transportera djurfoder.

Det bor erinras om att varor enligt undernummer 8704 10 enligt ordalydelsen i detta undernummer é&r
"dumprar, konstruerade for anvindning i terrdng”. Denna lydelse grundar sig saledes pa
forutsittningen att ett fordon ska uppfylla tva villkor for att kunna klassificeras enligt detta
undernummer, namligen att det ska vara en dumper och det ska vara konstruerat for anvéndning i
terrang (dom av den 16 september 2004, DFDS, C-396/02, EU:C:2004:536, punkt 31).

Sasom kommissionen sjélv bekréftar uppfyller det fordon som avses i forordning 2015/221 villkoret att
anvindas utanfor vignitet, eftersom det dr utrustat med terrdnggiende diack och dess hastighet &r
begrénsad till 25 km/tim.

Det aterstar att avgora huruvida ett sadant fordon ocksa utgoér en dumper.

I detta avseende bor det erinras om att undernummer 8704 10 i KN ar ett specifikt tullnummer for

fordon som é&r sdrskilt avsedda for transport och lossning av olika sorters material utanfor végnitet
(se, for ett liknande resonemang, dom av den 11 januari 2007, B.A.S. Trucks, C-400/05, EU:C:2007:22,
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punkt 36) och att ett av de grundldggande kiannetecknen for en dumper ér att den ér forsedd med en
tippanordning eller en lucka i botten som mojliggor transport av dessa material (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 16 september 2004, DEDS, C-396/02, EU:C:2004:536, punkt 32).

Enligt de forklarande anmaérkningarna till KN omfattar undernummer 8704 10 10 och 8704 10 90
bland annat fordon som ar specialkonstruerade for transport av sand, grus, jord och sten, det vill siga
bulkmaterial for stenbrott, gruvor, byggarbetsplatser eller vid vagarbeten, pa flygplatser eller i hamnar.

Det dr darfor nodvandigt att undersoka om det fordon som omfattas av forordning 2015/221 é&r
speciellt konstruerat for ett sadant sérskilt &ndamal.

I detta avseende framgér det av sjélva ordalydelsen i forordningen att ett sadant fordon ar utrustat med
en dppen hytt och ett tippflak med en kapacitet pa 0,4 m® eller ungefir 400 kg.

Det fordon som avses i forordning 2015/221 ar saledes pa grund av sin svaga robusthet, sin begrinsade
lastkapacitet och den Oppna hytt som inte skyddar foraren mot bulkmaterial dgnat att anvindas till
manga olika uppgifter avseende transport av olika material, sésom véxter eller djur, utrustning, lador
eller ammunition.

Detta fordon kan vidare genom sina tekniska kdnnetecken och objektiva egenskaper inte jamstillas
med de fordon som beskrivs i undernummer 8704 10, eftersom det inte har den nddvéindiga
robustheten for anvindning pa byggarbetsplatser, vilket for en dumper utgor ett inneboende
kénnetecken (se, for ett likande resonemang, dom av den 11 januari 2007, B.A.S. Trucks, C-400/05,
EU:C:2007:22, punkt 35).

Foljaktligen paverkar den omstédndigheten att ett sadant fordon har en tippanordning som i vissa fall
gor det mojligt att transportera sma méngder bulkmaterial, inte dess klassificering enligt undernummer
8704 21 91.

Slutligen, sasom har papekats i punkt 23 i forevarande dom, forfogar kommissionen Gver ett stort
utrymme for skonsmaéssig bedomning for att definiera innehallet i tullnummer.

Eftersom provningen av de handlingar som ingetts till domstolen inte har gett vid handen nagra
skil for ogiltighet, ar klassificeringen av det fordon som beskrivs i forordning 2015/221 enligt

undernummer 8704 21 91 i stéllet for enligt undernummer 8704 10, korrekt.

Foljaktligen ska de fragor som har hanskjutits besvaras pa sa sitt att det vid provningen av dessa inte
har framkommit ndgon omstdndighet som paverkar giltigheten av forordningen.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhéallande till parterna i det nationella malet utgor ett led i beredningen av
samma mal, ankommer det pa den hénskjutande domstolen att besluta om réttegangskostnaderna. De
kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n ndmnda parter har haft ar inte
ersdttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (sjitte avdelningen) foljande:

Det har vid provningen av de hinskjutna fragorna inte framkommit nagon omstindighet som

paverkar giltigheten av kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/221 av den
10 februari 2015 om klassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen.

Underskrifter
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