SV

* Kk

£ EUROPEISKA
*a KOMMISSIONEN
Bryssel den 8.6.2017
C(2017) 3800 final
KOMMISSIONENS DELEGERADE BESLUT (EU) .......

av den 8.6.2017

om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 vad galler
sarskilda mal for utarbetande, antagande och 6versyn av tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet

(Text av betydelse for EES)

SV



SV

MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL DEN DELEGERADE AKTEN

| enlighet med vad som anges i artikel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv 2016/797 av
den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen
anges i denna delegerade akt de sdrskilda malen for samtliga tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som ska utarbetas eller &ndras efter antagandet av den tekniska pelaren i
det fjarde jarnvagspaketet.

Denna delegerade akt maste antas fore varje framtida andring av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet, och den &r darfor viktig i samband med genomférandet av den
tekniska pelaren i det fjarde jarnvégspaketet.

Den utgor ocksa en majlighet att ge anvisningar som kommer att forbattra samstammigheten
mellan de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet och mellan de sarskilda mal som
kommer att faststdllas for var och en av dessa. Detta kommer att fraimja den fortsatta
harmoniseringen och rationaliseringen av EU:s jarnvégslagstiftning, med sikte mot det
allmanna malet i form av en optimal teknisk harmonisering som kommer att ge medborgare,
ekonomiska aktorer och behdriga myndigheter mojlighet att fullt ut dra nytta av férdelarna
med ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.

Den foreliggande akten beaktar fullt ut principerna om béttre lagstiftning, inklusive
anvandningen av konsekvensbedémningar som stdd i beslutsprocessen.

2. SAMRAD SOM FOREGATT ANTAGANDET AV AKTEN

Informella samrad med Europeiska unionens jarnvagsbyra hélls mellan juni och augusti 2016
for att utarbeta den forsta versionen av denna delegerade akt. Dérpa féljande versioner av
denna delegerade akt har sedan lamnats in for att f& kommentarer fran kommissionens
expertgrupp for genomférandet av den tekniska pelaren i det fjarde jarnvagspaketet, vilken
samlar medlemsstaterna och organisationer som foretrader den europeiska jarnvagssektorn.
Europaparlamentet bjods ocksa in, och deltog i det mote som holls den 25 januari 2017.
Allmanheten kunde lamna synpunkter pa texten mellan den 20 mars och den 17 april 2017,
och den lamnades till Europaparlamentets utskott for transport och turism (TRAN) den 11
april 2017. Sammanlagt har 431 synpunkter tagits emot, inklusive sju bidrag fran
allmanheten. Alla synpunkter, inklusive de som kom fran allmanheten, sammanstalldes och
analyserades samt besvarades specifikt i en konsoliderad tabell. Tabellen uppdaterades och
skickades till expertgruppens medlemmar och till Europaparlamentet och radet efter varje
samradsrunda, tillsammans med den reviderade versionen av utkastet till akt, med beaktande
av synpunkterna dar sa var lampligt.

3. DEN DELEGERADE AKTENS RATTSLIGA ASPEKTER

| denna delegerade akt anges de sarskilda malen for samtliga tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som ska utarbetas eller andras efter antagandet av den tekniska pelaren i
det fjarde jarnvagspaketet, i enlighet med vad som anges i artikel 5 i
driftskompatibilitetsdirektivet (direktiv (EU) 2016/797).
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KOMMISSIONENS DELEGERADE BESLUT (EU) .../...

av den 8.6.2017

om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 vad galler
sarskilda mal for utarbetande, antagande och 6versyn av tekniska specifikationer for

driftskompatibilitet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen?, sarskilt artikel 5.1,

och

av foljande skal:

1)

()

©)

(4)

Samtidigt som innehallet i och nagra allmanna mal for de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er) faststalls i artikel 4 i direktiv (EU)
2016/797 innehaller direktivet inga séarskilda mal for varje specifikation, utan i stallet
ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for detta andamal.

| detta beslut faststalls en sammanhéangande uppséttning sarskilda mal som bor
integreras i TSD:erna for att forbattra driftskompatibiliteten och samtidigt gora det
mojligt att framja, forbattra och utveckla jarnvégstransporterna inom unionen och
mellan unionen och tredjelander och bidra till fullbordandet av det gemensamma
europeiska jarnvagsomradet och det gradvisa forverkligandet av den inre marknaden.

Dessa sarskilda mal i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet bor
genomforas genom begéranden till Europeiska unionens jarnvagsbyra (nedan kallad
byran) i enlighet med artikel 5.2 i direktiv (EU) 2016/797. Dessa begdranden bor
baseras pa kommissionens egna prioriteringar och pa tillgangliga resurser inom byran.
Rekommendationerna fran byran bor, for varje sarskilt mal, omfatta kostnads-
nyttoanalyser och konsekvensbedomningar av de tekniska losningar som 6vervagts,
for att kommissionen ska kunna vélja ut de bésta l6sningarna och faststélla TSD:erna
med hjalp av genomforandeakter, i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 51.3 i direktiv (EU) 2016/797.

| frdga om tillampningsomrade omfattar de befintliga TSD:erna pa ett tillfredsstallande
satt samtliga delsystem som definieras i bilaga I1 till direktiv (EU) 2016/797. | enlighet
med principerna om béttre lagstiftning och for att minska antalet lagstiftningsakter och
ytterligare 6ka samstammigheten mellan TSD:erna bor dock tillampningsomradet for
vissa TSD:er ses dver, och nagra av dem bor omstruktureras eller slds samman for att
undvika dubblering och for att ge en mer direkt koppling mellan delsystem, vasentliga
krav och TSD:er. | samband med detta bér man ta hansyn till den stabilitet som krévs i
jarnvégslagstiftningen.

1

EUT L 138, 26.5.2016, s. 44.
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(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

For att sdkerstélla lagstiftningens samstammighet bor den mojliga paverkan och
granssnitten mellan TSD:erna, och mellan TSD:erna och befintliga strategier,
policyatgarder och lagstiftning, beaktas. Det bor ocksd Overvdgas huruvida de
foreslagna losningarna, eller specifika delar av dessa, bor tas med i sjalva TSD:n eller i
tillhérande dokument och lagstiftning. TSD:erna bor dessutom, sa ofta som majligt,
bibehdlla de  TSD-bestimmelser som avlagsnar tekniska hinder  for
driftskompatibilitet, sarskilt bestdmmelser som underléttar den fria rorligheten for
fordon i hela unionen.

Oversyner av TSD:er bor ta hansyn till erfarenheterna fran jarnvagssektorn i fraga om
oklara krav eller andra oavsiktliga effekter och kostnader till foljd av TSD:erna,
inklusive och i synnerhet erfarenheterna fran godskorridorer eller erfarenheter som en
foljd av att TSD:erna tillampats pa linjer med liten trafik.

Oversyner av TSD:er bor ocksa ta hansyn till behovet att uppna rétt avvagning mellan
ett regelbaserat tillvdgagangssatt som gor det mojligt att underlatta teknisk
kompatibilitet, sarskilt vid granssnitten mellan delsystemen men ocksd mellan
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem, och ett riskbaserat tillvagagangssatt
som gor det mojligt att underldtta teknisk utveckling och innovativa Iosningar, sarskilt
vid specifikation av funktioner och prestanda.

Oversyner av TSD:er bor ta hansyn till utvecklingen av jarnvagssystemet och
tillhdrande forsknings- och innovationsaktiviteter, i synnerhet men inte begrénsat till
Shift2Rail, for att bibehalla handlingsutrymme for innovation och integrera
innovationer nar de natt en lamplig mognadsniva som bestams av byran.

| fraga om den tekniska samstammigheten hos jarnvagsnaten med 1 520 mm sparvidd
I unionen, och hos de fordon som anvénds i dessa nat, bor de berdrda TSD:erna ta
hansyn till utvecklingen av tekniska krav som ar tillampliga pa naten med 1 520 mm
sparvidd i tredjelander.

TSD:er kan innehalla frivilliga bestimmelser som beaktar krav som &r allmént
forekommande i andra geografiska omraden, t.ex. hogre axellaster for tunga tag, for att
underldtta att TSD:erna frdmjas och mojligen antas utanfor unionen, och for att
underlatta utbyte mellan nat i tredjelander och unionen.

For att TSD:erna ska kunna halla jamna steg med utvecklingen av standarder och
andra tekniska dokument bor de innehalla hanvisningar till dessa dokument pa ett satt
som gor det mojligt att snabbt uppdatera dem, samtidigt som det ska finnas mojlighet
till nodvandiga dvergangar mellan olika standarder eller mellan olika versioner av
standarder.

Flertalet TSD:er inbegriper, i enlighet med artikel 4.3 f i direktiv (EU) 2016/797,
punkter som anger strategin for deras tillampning, for en stegvis dvergang fran den
nuvarande situationen till en situation som Gverensstammer med TSD:n. Det rader
dock osdkerhet i jarnvagssektorn om den konkreta tillampningen av dessa punkter.
Strategierna for tillampningen bor darfor ses éver och, i den utstrackning det &r mojligt
och beroende pa karaktaren av varje TSD, férenklas och goras enhetliga i de olika
TSD:erna, sarskilt i de som berdr rullande materiel. Mojligheten att tillata en blandad
tillampning av en TSD och dess féregdende version under Gvergangsperioden bor
dvervagas. Dessutom  bor  giltighetsperioden ~ for  intygen  géllande
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem definieras i TSD:erna, och de bor
vara samstdmmiga mellan olika TSD:er.
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Artikel 4.3 h i direktiv (EU) 2016/797 tillater att TSD:er inbegriper bestammelser som
ar tillampliga pa befintliga delsystem och fordon, sarskilt i handelse av ombyggnad
och modernisering av dessa. Dessa bestammelser kan ge upphov till osékerhet om
rattslaget for godkdnnanden som redan utfardats, och darfor bor sérskild
uppmarksamhet dgnas at den preliminara analysen av tillhérande kostnader och nytta
och at definitionen av de andringsarbeten som kréaver en ny ansokan om godkannande.

For att sakerstalla effektiva processer for utslappande pa marknaden och ibruktagande
av fordon bor TSD:erna ge visshet om vilka fordonsparametrar som bér kontrolleras
som en del av godk&nnandefdrfarandena i enlighet med artiklarna 21 och 24 i direktiv
(EV) 2016/797 och vilka parametrar som bor kontrolleras av jarnvagsforetagen efter
utfardandet av godkannandet for utslappande av fordonet pa marknaden och innan
fordonet anvands for forsta gangen, for att sakerstalla kompatibiliteten mellan
fordonen och de strackor som de ska framféras pa. TSD:erna bor ocksa klargora vilka
forfaranden som ska foljas av jarnvégsforetagen for att sékerstdlla kompatibilitet
mellan hela tag, inklusive intermodala transportenheter, och de strackor som de ska
framforas pa liksom, i den utstrackning som dr méjlig, den information som ska
tillhandahallas av infrastrukturférvaltarna och de villkor pa vilka jarnvagsforetag bor
beviljas tilltrade till natet for att utféra darmed sammanhéngande prov.

Utover kraven i artikel 5.2 a i direktiv (EU) 2016/797 om faststéllande av
grundparametrar samt granssnitt mellan delsystem bor ocksa TSD:ernas tabeller med
forteckningar over relationerna mellan grundparametrarna och de vésentliga kraven i
bilaga Il till direktiv (EU) 2016/797 uppdateras, for att sékerstélla enhetlighet mellan
samtliga TSD:er.

Jarnvégssystemets modularitet bor forbattras for att mojliggora enkelt utbyte vid
underhall, och for att ge mojlighet till stordriftsfordelar, minskade underhallskostnader
och farre tekniskt foraldrade komponenter. Antalet driftskompatibilitetskomponenter
bor darfor ses dver och utdkas om sa ar lampligt, vilket framjar anvandningen av
kommersiella standardprodukter och reservdelar och innebér att man drar nytta av
standardiseringen.

Anmadlan av organ for beddmning av Overensstimmelse skapar en betydande
administrativ borda for medlemsstaterna och kommissionen. For att 6ka effektiviteten
och minska drojsmalen bor en forenklad process foreslas for kompletterande
anmalningar om endast begréansade kompletterande behdrigheter, eller inga alls, kréavs
av ett organ for beddmning av 6verensstammelse som redan har anmaélts for en tidigare
version av en TSD. FOr att undvika osékerhet bor det i varje TSD anges om hela
anmalningsprocessen ska foljas eller om en anmalan automatiskt kan utvidgas till den
reviderade TSD:n eller om en forenklad process kan tillampas och vilka villkor som
galler i sa fall.

I en del fall &r beskrivningen av roller och ansvarsomraden fér den sokande och det
anmalda organet inte tillrackligt exakt, vilket leder till osakerhet och olika tolkningar
av  forfarandena  for bedémning av Overensstammelse avseende
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem, och dessa forfaranden bor darfor ses
over och kommissionen bor parallellt anta genomférandeakter som reviderar de
sarskilda modulerna for dverensstammelsebeddmning, i enlighet med artikel 24.6 i
direktiv.  (EU)  2016/797. Utbudet av tillitna  moduler  for  varje
driftskompatibilitetskomponent och delsystem bér dessutom ses éver och, om mdjligt,
rationaliseras for att forbattra processens effektivitet och undvika onédiga kostnader.
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N&r mojliga losningar Overvégs for sakerhetsrelaterade problem bor alla mdjliga
orsaker till dessa problem beaktas, inbegripet, i den utstrackning som &r mojlig, de
som ar kopplade till skyddstillbud (t.ex. passagerarnas sékerhet efter en explosion).

ERTMS (European Railway Traffic Management System), telematikapplikationerna
for persontrafik (TAP) och telematikapplikationerna for godstrafik (TAF) utgor
grunden for jarnvéagens digitalisering. De berorda TSD:erna bor darfor andras dar sa ar
lampligt for att stodja digitaliseringen av jarnvagssektorn.

Flera TSD:er har fortfarande 6ppna punkter. Dessa 6ppna punkter ar kopplade till
vasentliga krav och kréver darfor harmonisering, men omfattas annu inte av TSD:erna
i fraga. Dessa Oppna punkter bor darfor behandlas for att minska antalet nationella
regler, i syfte att uppna fullstandig driftskompatibilitet och bidra till den inre
marknadens funktion.

I enlighet med artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797 bor darfor TSD:er andras om de
uppvisar brister.

Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014% (TSD Lok och passagerarfordon™)
och kommissionens férordning (EU) nr 321/2013° (TSD “Godsvagnar”) bor
vidareutvecklas for att sékerstdlla fortsatt driftskompatibilitet och samtidigt ©ka
jarnvagssystemets attraktivitet och effektivitet. De huvudsakliga punkter som bor
utvecklas galler inférandet av bestammelser som specifikt galler for jarnvagsnat med
1520 mm sparvidd, frivilliga bestammelser for att underlatta sammansattningen av
persontag, inklusive bakatkompatibilitet med RIC-avtalet (Regolamento
Internazionale delle Carrozze), automatiska system for variabel sparvidd, forenklat
tilltrade for passagerare till personvagnar, atgarder for att Oka godstrafikens
produktivitet, t.ex. system for automatkoppel och harmoniserad identifiering av
godsvagnar. Atgarder for att forbattra skyddet av tagforare bor ocksd Gvervégas,
inbegripet kontroll av tagforarnas kor- och vilotider, utformningen av forarhytten och
motsvarande krav, med sarskilt fokus pa halsa och sékerhet pa arbetsplatsen och
driftsakerhet, inbegripet fragan om buller i forarhytten.

Reglementet om internationell jarnvagsbefordran av farligt gods (RID)* sakerstalls
inom Europeiska unionens territorium av Europaparlamentets och radets direktiv
2008/68/EG°. RID:s expertkommitté inférde en bestimmelse i RID fran 2013 som ger
mojlighet att pa frivillig grund installera anordningar for ursparningsdetektering i
godsvagnar. Pa grundval av flera undersokningar om kostnaderna och nyttan med
dessa anordningar rekommenderade den arbetsgrupp som inrattats av RID-kommittén
att kommissionen ser over alla berérda TSD:er for att inkludera funktionen for
ursparningsdetektering i form av tekniska krav, driftsaspekter och forfaranden for
beddmning av 6verensstimmelse®. Bestimmelser for bade rullande materiel och

Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i
Europeiska unionens jarnvégssystem (EUT L 356, 12.12.2014, s. 228).

Kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem och om upphévande av kommissionens beslut 2006/861/EG (EUT L 104, 12.4.2013,
s. 1).

Bihang C till férdraget om internationell jarnvégstrafik (Cotif) som ingicks i Vilnius den 3 juni 1999, i
dess &ndrade lydelse.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt
gods pa vag, jarnvag och inre vattenvéagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).

Bilaga Il till rapporten fran det femte motet i arbetsgruppen om ursparningsdetektering inom RID:s
expertkommitté (OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Bern, den 19 och 20 april 2016).
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infrastruktur bor ocksa Overvagas for att minimera inverkan pa sakerheten for
manniskor och miljo vid en ursparning, med beaktande av de berdrda aktorernas roller
och ansvarsomraden. Sarskilt bor utstickande foremal vid sidan av sparen, t.ex.
signaler som kan genomborra tankar med farligt gods i handelse av en olycka,
undvikas, eller sa bor andra riskreducerande atgarder antas.

Nar det géller kommissionens férordning (EU) nr 1304/2014’ (TSD “Buller”) ir
experterna i stort sett Overens om att ett av de effektivaste satten att begransa
jarnvagsbuller ar att efterutrusta befintliga godsvagnar med kompositbromsblock.
Denna tekniklosning minskar jarnvéagsbullret med upp till 10 dB, vilket motsvarar en
minskning pa 50 % i horbart buller for manniskor. For att ta itu med buller fran
godstrafiken bor darfor befintliga godsvagnar efterutrustas med kompositbromsblock,
eller sa bor andra lampliga I6sningar antas. Ett gradvist genomférande av dessa
I6sningar kan 6vervégas, med beaktande av deras uppskattade kostnader och fordelar.

For att justera en avvikelse till foljd av en 6versyn av TSD ”Godsvagnar” bor TSD
Buller” inbegripa ett bullerprov for kompositbromsblock for att ta itu med buller fran
godstrafik inklusive, nar sa kravs, genom markbaserad Gvervakning eller, om sa ar
mojligt, akustisk provning av kompositbromsblock i béankprov.

Den europeiska genomférandeplanen for ERTMS® antogs den 5 januari 2017 i
enlighet med artikel 47 i TEN-T-riktlinjerna och ar tillamplig pa stomnétskorridorerna.
Kommissionens forordning (EU) 2016/919° (TSD “Trafikstyrning och signalering”)
bor justeras sd att en sammanhangande utbyggnad av ERTMS foreskrivs for
jarnvagsnatet i hela unionen, med beaktande av den europeiska genomférandeplanen
for ERTMS.

| den rapport om ERTMS i ett langsiktigt perspektiv som antogs av byran den 18
december 2015Y tillsammans med sektorn kartlaggs tekniska faktorer som &r
vasentliga for att motivera ERTMS i frdga om ekonomisk nytta. Dessa faktorer
inbegriper automatisk tagmandvrering (ATO, Automatic Train Operation) pa niva 3,
optimering av bromskurvor, en ny generation av telekommunikationssystem och
satellitpositionering. Specifikationerna for ETCS och GSM-R bor beakta dessa
faktorer och dndras pa lampligt satt, samtidigt som hansyn tas till den stabilitet inom
ERTMS som &r nddvandig. Inverkan pa andra TSD:er bor beaktas.

Mot bakgrund av den ¢6kade anvandningen av kopplade lok och motorvagnar bor
kommissionens férordning (EU) nr 1301/2014' (TSD “Energi”) ses Gver nir det
géller krav avseende driftsfall dar flera strémavtagare samtidigt ar i kontakt med
kontaktledningen vid sadan anvandning av fordon. Tillhérande driftsfragor bor ocksa
beaktas. TSD “Energi” och andra TSD:er bor, dir sa ar lampligt, ocksd omfatta

10
11

Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — buller, om &ndring av beslut
2008/232/EG och om upphavande av beslut 2011/229/EU (EUT L 356, 12.12.2014, s. 421).
Kommissionens genomfdérandeférordning (EU) 2017/6 av den 5 januari 2017 om den europeiska
genomforandeplanen for det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (EUT L 3, 6.1.2017, s. 6).
Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jarnvégssystemet i
Europeiska unionen (EUT L 158, 15.6.2016, s. 1).

Europeiska jarnvagsbyran, ERA-REP-150 av den 18 december 2015.

Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens jarnvéagssystem (EUT L 356,
12.12.2014, s. 179).
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bestammelser for att sékerstdlla fortsatt driftskompatibilitet samtidigt som
energieffektiviteten i de berdrda delsystemen forbattras.

Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 (TSD “Infrastruktur”) bor inbegripa
bestaimmelser som sékerstéller fortsatt driftskompatibilitet och samtidigt ger mojlighet
till sankta underhallskostnader for infrastruktur genom anvandning av bl.a. tidsbaserat
underhall, givare och teknik for tillstandsdvervakning.

Kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014* (TSD *Tillginglighet for personer
med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet”) bor uppdateras for
att ta hansyn till den senaste utvecklingen nér det galler att kartldgga och undanrdja
hinder for tillganglighet och évervaka utvecklingen i fraga om tillganglighet, i enlighet
med artikel 7.3 om forteckning over tillgangar och artikel 8.5 och 8.7 om nationella
genomforandeplaner i kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014. Gemensamma
europeiska prioriteringar for fortsatt genomforande av TSD “Tillgénglighet for
personer med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rorlighet” kan ocksé
kartlaggas pa grundval av de nationella genomférandeplanerna. Detta bor omfatta en
genomgang av permanenta strukturella I6sningar som kan kréavas i personvagnar for
att sakerstalla likvardig tillgang till extra tjanster for personer med nedsatt rorlighet,
inbegripet och i synnerhet tillgang till restaurangvagnar.

Kommissionens beslut 2012/757/EU* (TSD ”Drift och trafikledning”) bér vara
foremal for regelbunden overvakning, och bor revideras dar sa ar motiverat, for att
sakerstalla att det ar fortsatt aktuellt och tillhandahaller optimal harmonisering och
sakerhet och driftskompatibilitet i fraga om driftskrav pa granssnittsniva mellan
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare, sérskilt nar det galler gransdverskridande
trafik. Det bor &ven ta hansyn till den utveckling som ror i) de tekniska faktorer som &r
vasentliga for att motivera ERTMS i frdga om ekonomisk nytta och som avses i skal
28, ii) sakerhetskultur och manskliga faktorer, och iii) kompatibilitet i fraga om
tag/stracka.

Dessutom kommer kommissionen, i enlighet med artikel 36 i forordning (EU)
2016/796, att begédra att byran utfardar rekommendationer som ror definitionen av
fardigheter och kvalifikationer for all personal som utfor sékerhetskritiska uppgifter,
och att dessa infors i TSD Drift och trafikledning” eller i annan relevant lagstiftning.
Dessa rekommendationer bor inte endast omfatta tagforare, utan ocksa annan
ombordpersonal som utfor sakerhetsrelaterade uppgifter vilka kan krdva sarskild
utbildning, och personal som deltar i jarnvagssystemets drift och underhall.

Efter inforandet av krav pa utgangspunkter for brandbekdmpning, for hantering av
“heta olyckor”, i kommissionens forordning (EU) nr 1303/2014" (TSD ”Sékerhet i
jarnvagstunnlar”) och reaktioner fran sektorn bor driftskraven i TSD “Sidkerhet i
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Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska unionens jarnvégssystem (EUT
L 356, 12.12.2014, s. 1).

Kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for personer
med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet (EUT L 356, 12.12.2014, s. 110).
Kommissionens beslut av den 14 november 2012 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och om andring
av beslut 2007/756/EG, andrat genom kommissionens beslut 2013/710/EU av den 2 december 2013 och
kommissionens forordning (EU) 2015/995 av den 8 juni 2015 (EUT L 345, 15.12.2012, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 1303/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende ’sikerhet i jarnvédgstunnlar’ i jarnvégssystemet i Europeiska
unionen (EUT L 356, 12.12.2014, s. 394).
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(35)

(36)

jarnvagstunnlar” ses Over med tanke pd en harmoniserad utvédrdering av
utrymningsférmaga, t.ex. nar det ror avstandet mellan tva laterala eller vertikala
utgangar. Behovet av att ta med bestammelser for att sakerstilla kommunikation
mellan & ena sidan ombordpersonal och & andra sidan infrastrukturforvaltaren och
raddningstjansten bor ocksa utvérderas, och darmed forknippade bestammelser bor tas
med dar sa ar lampligt.

Kommissionens férordning (EU) nr 1305/2014'® (TSD “Telematikapplikationer for
godstrafik”) bor innehdlla information som underlédttar utbyte av godsvagnar,
kombitransporter eller multimodala transporter, utveckling av godskorridorer och
h&ndelserapportering, med beaktande av kopplingar till andra dérmed
sammanhangande verktyg. Detta bor omfatta ett forenklat forfarande for uppdatering
av den grundldggande referensnivin i TSD Telematikapplikationer for godstrafik”, i
enlighet med det forfarande for forandringshanteringsprocess som avses i avsnitt 7.2 i
bilagan till kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014. Dessutom bor en
undersokning genomféras om mojligheten att utbyta data enligt TSD
“Telematikapplikationer for godstrafik” med sédkerhetsrelaterade tillimpningar, t.ex.
nar det géller farligt gods eller specialtransporter. TSD:n bor ocksa éndras for att ge
byran méjlighet att bedéma 6verensstammelsen hos den europeiska jarnvagssektorns
it-verktyg med TSD-kraven. Avsnitt 2.3.2 i bilagan till kommissionens forordning
(EU) nr 1305/2014, dar avtal krévs for att huvudansvariga jarnvégsforetag ska
tillhandahalla information till berorda parter, skulle dessutom kunna utgora ett hinder
for jarnvagens digitalisering, och det bor darfor ses dver.

Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011% (TSD “Telematikapplikationer for
persontrafik™) bor ses dver i syfte att ytterligare underldtta anvdndningen av digitala
biljetter, inklusive kontroll och avrakning av betalningar mellan deltagarna, sérskilt
mot bakgrund av utvecklingen av det branschdrivna initiativet Full Service Model.
TSD:n bor ocksda beakta revideringar av TSD ”Tillgénglighet for personer med
funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rorlighet” och relevanta
andringsbegéaranden som genomgatt den faststallda forandringshanteringsprocessen for
TSD “Telematikapplikationer for persontrafik”. Den del av arbetsuppgifterna som ror
hantering av centraliserade datastrukturer bor ses éver for att ta hansyn till byrans nya
arbetsuppgifter och ansvarsomraden i egenskap av systemmyndighet, och det
styrorgan som definieras i styrdokumentet for telematikapplikationer fér persontrafik™®
(TAP Governance) och som inréattats av sektorn i syfte att paskynda genomforandet av
TSD “Telematikapplikationer for persontrafik”. Forbattringar for att underldtta
tillkomsten av direktbiljettsystem och informationssystem for multimodala resor bor
ocksa efterstravas, sarskilt genom tillgang till och utbyte av relevanta data om
jarnvégsresor for berdrda parter i hela den multimodala véardekedjan. Dessutom bor
TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” ha som mal att underlatta tillkomsten
av integrerade rorlighetstjanster. TSD:n bor ocksa andras for att ge byran majlighet att
beddma Gverensstdimmelsen hos den europeiska jarnvégssektorns it-verktyg med TSD-
kraven.
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Kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014 av den 11 december 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik i jarnvagssystemet i
Europeiska unionen och om upphdvande av férordning (EG) nr 62/2006 (EUT L 356, 12.12.2014,
s. 438).

Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet “Telematikapplikationer for persontrafik” i det
transeuropeiska jarnvagssystemet (EUT L 123, 12.5.2011, s. 11).

Dokument B.61 som det hénvisas till i bilaga V till TSD “Telematikapplikationer for persontrafik™.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillampningsomrade

| detta beslut anges de sarskilda mal for vilka nya tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD:er) ska utarbetas eller befintliga TSD:er &ndras.

Artikel 2
Byrans uppgifter

Byran ska, nar den utarbetar TSD:er och andringar av TSD:er efter begaranden fran
kommissionen i enlighet med artikel 5.2 i direktiv (EU) 2016/797, ratta sig efter de sérskilda
malen i artiklarna 314 i detta beslut.

Byran ska lamna rekommendationer till kommissionen med beaktande av de uppskattade
kostnaderna for och den uppskattade nyttan av de sarskilda mal som avses i forsta stycket.

Artikel 3
Gemensamma sarskilda mal

1. TSD:erna ska omfatta hela unionens jarnvagssystem pa ett satt som undviker
dubblering, ger en mer direkt koppling mellan delsystem, vasentliga krav och TSD:er
och ger mojlighet till en sammanh&ngande definition av strategierna for tillampning

av TSD:erna.
| detta syfte ska olika mojliga scenarier och motsvarande konsekvensbeddémningar
utarbetas.

2. Det geografiska och tekniska tillampningsomradet for varje TSD ska ses over for att
ta hansyn till kraven i artikel 1.3-1.5 i direktiv (EU) 2016/797.

3. TSD:er ska ses Gver nar sa ar lampligt for att sakerstalla ratt avvagning mellan ett
regelbaserat och ett riskbaserat tillvagagangssatt.

4. Kopplingen mellan grundparametrarna och de tilldmpliga vésentliga kraven ska ses
Over for varje TSD, liksom granssnitten mot andra delsystem.

5. TSD:erna ska, dar sa ar lampligt, innehdlla bestammelser som uppfyller féljande
krav:

(@) De ska beakta den mdjliga inverkan pa och granssnitten mot andra TSD:er och
befintliga relevanta strategier, policyatgarder och unionslagstiftning, och
sakerstadlla samstammighet dem emellan. De ska, sa ofta som mgjligt, bibehalla
de TSD-bestammelser som &r i kraft och som syftar till att avlagsna tekniska
hinder for driftskompatibilitet.

(b) De ska ta hansyn till utvecklingen av unionens jarnvagssystem och tillhérande
forsknings- och innovationsaktiviteter, och integrera dessa nar de nar en
lamplig mognadsniva.

(c) De ska atgarda de aterstaende 6ppna punkterna.

(d) De ska ta hansyn till utvecklingen av tekniska krav som &r tillampliga pa naten
med 1 520 mm sparvidd i tredjelander.

(e) De ska harmonisera definitioner mellan TSD:er, utéver de definitioner som
fortecknas i direktiv (EU) 2016/797.
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(f)  De ska innehdlla hanvisningar till standarder och andra tekniska dokument som
regelbundet utvecklas pa ett satt som gor det majligt att snabbt uppdatera dem.

() De ska se Over antalet driftskompatibilitetskomponenter och utka detta antal
om sa ar lampligt.

(h) De ska ange huruvida organ for beddmning av Overensstammelse som redan
anmalts for en tidigare version av TSD:n behdver anmélas pa nytt, och
huruvida en forenklad anmalningsprocess ska tillampas. | samtliga fall ska de
tillhdrande villkor som ar tillampliga anges.

(i) De ska beakta basta praxis i sektorn och se dver det urval av moduler som
foreskrivs i forfarandena for bedémning av Overensstdmmelse av
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem.

(i) De ska minska risken for ursparning, liksom inverkan pa sakerheten for
manniskor och miljo vid en ursparning.

(k) De ska, nar mojliga l6sningar Overvags for sakerhetsrelaterade problem, beakta
alla mojliga orsaker till dessa problem, inbegripet, i den utstrdckning som &r
m0ojlig, de som &r kopplade till skyddstillbud, utan att &ventyra sékerheten eller
driftskompatibiliteten.

()  De ska forbattra energieffektiviteten i de bertérda delsystemen.

TSD:er som ror informations- och kommunikationssystem ska beakta krav pa dppen
kéllkod och 6ppen dataarkitektur.

Tillampningen av  modulerna for beddmning av  Overensstimmelse av
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem ska klargoras, inbegripet eventuella
revideringar av innehallet i berorda kapitel i TSD:erna samt behovet av nya eller
reviderade sarskilda moduler eller migreringen mot standardmodulerna i bilaga I till
Europaparlamentets och rédets beslut nr 768/2008/EG™. | detta syfte ska en
undersokning genomforas for att ange

i) roller och ansvarsomraden for de berérda parter som deltar i forfaranden for
beddmning av 6verensstammelse,

ii) ett utvidgat tillampningsomrade som omfattar dven forfaranden for bedomning
av Overensstimmelse som rér anmalda nationella tekniska regler,

iii) delarna i de forfaranden som avses i led ii, inklusive innehallet i det tekniska
underlaget, och ordningsféljden for stegen i beddmningen,

iv) mallarna for kontrollintygen och deras giltighetsperiod nar det galler
certifiering enligt den berdrda TSD:n eller enligt nationella regler,

v)  villkoren for att driftskompatibilitetskomponenter ska kunna certifieras enligt
upphavda TSD:er,

vi) de delar av 6vervakningen och granskningen av modernisering dar beddmning
pa grundval av kvalitetsledningssystem tillampas, inklusive de villkor som
galler nar ett oanmalt besok ska genomforas pa den sokandes omrade.

Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for
saluféring av produkter (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).
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Artikel 4
Sdrskilda mdl som gdller TSD Lok och passagerarfordon”

Bestammelserna om automatiska system for variabel sparvidd i kommissionens
forordning (EU) nr 1302/2014 (TSD Lok och passagerarfordon”), inklusive nir det
géller tekniska specifikationer och forfaranden for bedémning av Gverensstimmelse,
ska ses Over.

Bestammelser som underlattar passagerarnas tilltrade till personvagnar ska dar sa ar
lampligt tas med 1 TSD “Lok och passagerarfordon”, med beaktande av granssnitten
mot infrastrukturen.

TSD Lok och passagerarfordon” ska innehilla frivilliga forfaranden som underléttar
(@) godkannande av fordon for anvandning inom stora omraden, och

(b) sammanséttningen av persontag, inklusive bakatkompatibilitet med RIC-
avtalet.

Krav for forbattrat skydd av tagforare ska, dér sé ar lampligt, tas med i TSD Lok
och passagerarfordon” i1 frdga om hédlsa och sdkerhet pa arbetsplatsen liksom
driftsakerhet. Specifikationer ska definieras for verktyg for kontroll av tagforarnas
kor- och vilotider.

TSD ”Lok och passagerarfordon” ska beakta dndringar av fOrfarandet f{or
utslappandet av mobila delsystem pa marknaden, enligt vad som foreskrivs i
artiklarna 20-26 i direktiv (EU) 2016/797, inklusive de kontroller fore forsta
anvéandning av godkanda fordon som omndmns i artiklarna 4.3 i och 23 i det
direktivet.

Artikel 5
Sarskilda mal som gdller TSD ~Godsvagnar”

Utan att det paverkar tillampningen av artikel 21.16 i direktiv (EU) 2016/797 ska
kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 (TSD “Godsvagnar”) omfatta de
fordon som ska godkannas och anvandas pa jarnvagsnat med en sparvidd pa
1520 mm inom unionen.

Bestimmelserna i TSD ”Godsvagnar” om automatiska system for variabel sparvidd,
inklusive nér det galler tekniska specifikationer och forfaranden for beddmning av
Overensstammelse, ska ses over.

TSD “Godsvagnar” ska innehalla bestimmelser for att Oka flexibiliteten och
effektiviteten vid tdgsammanséattning och for att utveckla intermodala transporter.
Bestammelser om automatkoppel ska tas med dar sa ar lampligt.

TSD ”Godsvagnar” ska sékerstélla samstdmmighet och undvika &verlappningar med
reglementet om internationell jarnvagsbefordran av farligt gods (RID) nér det galler
tekniska krav som é&r tillampliga pa fordon. Inférandet av funktionen for
ursparningsdetektering ska overvagas i form av tekniska krav, driftsaspekter och
forfaranden for bedémning av Gverensstdimmelse.

TSD ”Godsvagnar” ska innehdlla krav som forbattrar identifieringen av godsvagnar.
Anvéndningen av kontaktlos teknik och tillhdrande standarder ska tas med dar sa ar
lampligt.

TSD ”Godsvagnar” ska beakta dndringar av forfarandet for utsldappandet av mobila
delsystem pa marknaden, enligt vad som foreskrivs i artiklarna 20-26 i direktiv (EU)
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2016/797, inklusive de kontroller fore forsta anvéndning av godkénda fordon som
omnamns i artiklarna 4.3 i och 23 i det direktivet.

Artikel 6
Sdrskilda mdl som gdller TSD "Buller”

Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 (TSD ”Buller”) ska innehalla
bestammelser for att pa ett effektivt satt ta itu med buller fran godstrafik genom
efterutrustning av befintliga godsvagnar med kompositbromsblock, eller med hjalp
av andra lampliga l6sningar.

Ett forfarande for provning av akustiska prestanda hos kompositbromsblock ska tas
med i TSD “Buller”. Den anvéndning av kompositbromsblock som omnamns i
tillagg G till kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 ska tilldtas. Dér sa ar
nodvandigt kan ytterligare provning krdvas, genom antingen markbaserad
overvakning eller akustisk provning av kompositbromsblock i bankprov.

Artikel 7
Sdrskilda mal som gdller TSD “Trafikstyrning och signalering”

Kommissionens forordning (EU) 2016/919 (TSD “Trafikstyrning och signalering”)
ska ses over for att forenkla forfarandet for uppdatering av dess grundlaggande
referensnivd, i enlighet med &ndringsbegaranden som faststéllts genom
forandringshanteringsprocessen for TSD Trafikstyrning och signalering”.

TSD “Trafikstyrning och signalering” ska ses Over sd att den fOreskriver en
sammanhdngande utbyggnad av ERTMS for jarnvéagsnatet i hela unionen. Enkla
ombordarkitekturer och minskat antal programversioner ska efterstravas for en
kostnadseffektiv utbyggnad.

TSD Trafikstyrning och signalering” ska @ndra specifikationerna for ETCS och
GSM-R, med beaktande av en kostnads-nyttoanalys som ror nya projekt och tidigare
investeringar. Den ska omfatta rattsliga ramar for bade teknik och migrering som ror
de tekniska faktorer som kartlaggs i rapporten om ERTMS i ett langsiktigt
perspektiv.

TSD “Trafikstyrning och signalering” ska tillhandahalla en mekanism for snabb
rattning av fel, med beaktande av kompatibiliteten mellan markbaserade och
fordonsbaserade delsystem. Denna mekanism ska inbegripa korrigerande atgarder for
att sakerstalla kompatibilitet i frdga om inforandet av ERTMS utan att &ventyra
stabiliteten for ERTMS. Yitterligare atgarder for att sakerstalla teknisk kompatibilitet
mellan markbaserade och fordonsbaserade delsystem ska tas med dar sa ar lampligt.

TSD ”Trafikstyrning och signalering” ska ge mojlighet till migrering av teknik som
kan anvandas i bade markbaserade och ombordbaserade delsystem, fran GSM-R till
nasta generations kommunikationssystem, med beaktande av avvégningen mellan
jarnvagsspecifika och allménna telekommunikationsstandarder.

Artikel 8
Sarskilda mal som géiller TSD “Energi”

Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 (TSD “Energi”) ska ses dver nér det géller de
tekniska krav som é&r tillampliga pa driftsfall dar flera stromavtagare samtidigt ar i kontakt
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med kontaktledningen, till foljd av anvandningen av kopplade lok och motorvagnar.
Tillhorande driftsfragor ska ocksa tas med dar sa ar lampligt.

Artikel 9
Sarskilda mdl som gdller TSD "Infrastruktur”

1. Bestammelser som sékerstdller fortsatt driftskompatibilitet och samtidigt ger
mojlighet till sankta underhallskostnader, sérskilt genom anvandning av tidsbaserat
underhall, givare och teknik for tillstandsovervakning, ska tas med i kommissionens
forordning (EU) nr 1299/2014 (TSD ”Infrastruktur”).

2. TSD ”Infrastruktur” ska innehalla bestimmelser om automatiska system for variabel
sparvidd, inklusive nar det galler tekniska specifikationer och forfaranden for
beddmning av 6verensstammelse.

Artikel 10
Sdrskilda mal som gdller TSD "Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttningar och
personer med nedsatt rorlighet”

1. Kommissionens foérordning (EU) nr 1300/2014 (TSD Tillginglighet {6r personer
med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet”) ska ses dver, 1 syfte
att faststalla krav pa den forteckning over tillgdngar som avses i artikel 7 i den
forordningen.

Den ska innehalla bestammelser om utnamning av de organ som ska ansvara for att
tillhandahalla berérda uppgifter och bestammelser som faststédller en tidsplan for
medlemsstaternas inrattande av forteckningen over tillgangar.

Dessa bestammelser ska baseras pa den rekommendation fran byran som avses i
artikel 7.2 i den forordningen och pa den basta praxis som framkommer av
inforandet av de forteckningar over tillgangar som varje medlemsstat inrattar.

2. TSD *Tillgénglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med
nedsatt rorlighet” ska definiera gemensamma prioriteringar och kriterier for att
ytterligare forbattra tillgangligheten for personer med nedsatt rorlighet, pa grundval
av den jamforande Oversikt Over de strategier som ingar i de nationella
genomforandeplanerna som avses i artikel 8 i kommissionens forordning (EU) nr
1300/2014.

Dessa prioriteringar och kriterier ska ta hansyn till basta praxis som framkommer av
utarbetandet och genomférandet av dessa planer.

3. TSD *Tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med
nedsatt rorlighet” ska tillhandahilla en tydlig definition av handdrivna och eldrivna
rullstolar och de krav som ar tillampliga for att innovativa eldrivna rullstolar ska ha
sakert tilltrade till persontag.

Artikel 11
Sdrskilda mdl som gdller TSD " Drift och trafikledning”

1. Kommissionens beslut 2012/757/EU (TSD ”Drift och trafikledning”) ska definiera
grundlaggande driftsprinciper och gemensamma driftsregler for att ge mojlighet till
en minskning av antalet nationella regler.
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TSD ”Drift och trafikledning” ska innehdlla bestimmelser for att sidkerstilla
kompatibilitet mellan hela tag och de strackor pa vilka de ska framforas.

TSD ”Drift och trafikledning” ska beakta utvecklingen av standardiserade metoder
och protokoll fér kommunikation, liksom standardiserade system for datautbyte.

TSD ”Drift och trafikledning” ska beakta utvecklingen av de register som avses i
artiklarna 47, 48 och 49 i direktiv (EU) 2016/797.

TSD ”Drift och trafikledning” ska definiera tillimpningsomradet for de Oppna
punkter som galler drift, och skilja mellan nationella tillampliga regler och regler
som kréver harmonisering genom unionsratten, for att méjliggéra migrering till ett
driftskompatibelt system som definierar den optimala nivan for teknisk
harmonisering.

TSD ”Drift och trafikledning” ska foreskriva utarbetandet av samstimmiga
kopplingar till driftskraven for sékerhetsstyrningssystemen hos
infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen. Detta ska omfatta ett sakerstéllande
av att sakerhetskultur och manskliga faktorer beaktas pa lampligt sétt.

TSD Drift och trafikledning” ska definiera, dir sd ar lampligt, fardigheter och
kvalifikationer for all personal som utfor sakerhetskritiska uppgifter som inte
omfattas av annan relevant lagstiftning.

Artikel 12
Sdrskilda mdl som gdller TSD ”Sdkerhet i jarnvdgstunnlar”

Driftskraven 1 kommissionens forordning (EU) nr 1303/2014 (TSD Sékerhet i
jarnvégstunnlar”) ska ses Over med tanke pd en harmoniserad utvardering av
utrymningsformaga, t.ex. nar det ror avstandet mellan tva sidoutgangar eller vertikala
utgangar.

Bestammelser for att sakerstalla kommunikation mellan a ena sidan ombordpersonal
och & andra sidan infrastrukturforvaltaren och raddningstjansten ska tas med déar sa ar
lampligt.

Artikel 13
Sdrskilda mal som gdller TSD "Telematikapplikationer for godstrafik”

Kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014 (TSD Telematikapplikationer for
godstrafik™) ska ses over i1 syfte att forenkla forfarandet for uppdatering av dess
grundlaggande  referensnivd, i enlighet med det forfarande  for
forandringshanteringsprocess som avses i avsnitt 7.2 i bilagan till den férordningen.

Innehdll och struktur for de meddelanden som definieras i TSD
“Telematikapplikationer for godstrafik” nédr det géller godsvagnar och
tagsammansattning ska ses 6ver och, dar sa ar lampligt, forenklas.

Innehall och struktur for de meddelanden som definieras i TSD
“Telematikapplikationer for godstrafik” ndr det giller kombitransporter och
multimodala transporter ska ses dver, och om de inte dar tillgédngliga ska de utarbetas
for att underlatta logistik och drift.

Dar sa dr ldampligt ska TSD “Telematikapplikationer for godstrafik” innehélla data
som kan utbytas med sékerhetsrelaterade tillampningar.
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5. Kopplingarna mellan databaserna i TSD “Telematikapplikationer for godstrafik” och
de verktyg som anvands for att forbattra godstrafikens prestanda ska ses over.

6. TSD “Telematikapplikationer for godstrafik” ska ge byran mojlighet att bedoma
dverensstimmelsen hos den europeiska jarnvagssektorns it-verktyg med TSD-
kraven.

7. TSD ”Telematikapplikationer for godstrafik™ fér inte stélla krav pa jarnvagsforetag

som skulle kunna utgora ett hinder for jarnvégens digitalisering.

Artikel 14
Sarskilda mal som gdller TSD Telematikapplikationer for persontrafik”

1. Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 (TSD “Telematikapplikationer for
persontrafik™) ska ses Over 1 syfte att forenkla forfarandet for uppdatering av dess
grundlaggande  referensniva, i  enlighet med det forfarande  for
forandringshanteringsprocess som avses i avsnitt 7.5.2 i bilagan till den
forordningen.

2. Det geografiska tillimpningsomréddet for TSD “Telematikapplikationer f{or
persontrafik” ska vara samma som det geografiska tillimpningsomradet fér TSD
”Telematikapplikationer for godstrafik™.

3. Dar sd dr lampligt ska TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” beakta det
visentliga kravet “Tillgénglighet” enligt vad som definieras i punkt 1.6 1 bilaga III
till direktiv (EU) 2016/797.

4. TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” ska beakta oOversynen av TSD
’Tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt
rorlighet”, séarskilt nér det géller forteckningen over tillgdngar och, dér s ar lampligt,
det branschdrivna initiativet Full Service Model.

S. TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” ska definiera den del av
arbetsuppgifterna som ror hantering av centraliserade datastrukturer, for att beakta
byrans nya arbetsuppgifter och ansvarsomraden och det styrorgan som inréttats av
sektorn 1 syfte att paskynda genomforandet av TSD “Telematikapplikationer for
persontrafik”.

6. TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” ska ha som mal att underlitta
tillkomsten av direktbiljettsystem, integrerade biljettsystem och informations- och
reservationssystem for multimodala resor.

7. TSD “Telematikapplikationer for persontrafik” ska ge byran mojlighet att bedoma
Overensstdimmelsen hos den europeiska jarnvagssektorns it-verktyg med TSD-
kraven.

Artikel 15

Detta beslut trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
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Utfardat i Bryssel den 8.6.2017

Pa kommissionens vagnar
Ordférande
Jean-Claude JUNCKER
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