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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/1974
av den 14 december 2018

om indring av férordning (EU) nr 11782011 om tekniska krav och administrativa férfaranden
avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/1139

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om &dndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (!),
sarskilt artikel 23, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 (?) faststills tekniska krav for certifiering av utbildnings-
hjalpmedel for flygsimulering, certifiering av piloter som deltar i trafik med vissa luftfartyg samt certifiering av
personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning och kontroll av piloter.

(2)  Under det senaste artiondet har oonskade flyglagen eller forlust av kontroll over flygplan identifierats bland de
framsta riskfaktorerna som kan leda till olyckor med dodlig utgdng i kommersiella flygtransporter, och
forebyggande av sddana risker har blivit en strategisk prioritet i Europa (*) och pé global niva. Detta inbegriper
nya utbildningskrav for att bittre forbereda piloter for kritiska situationer med oonskade flyglagen eller forlust av
kontroll over luftfartyg.

(3)  Genom kommissionens forordning (EU) 2015/445 (*) uppdaterades existerande utbildningskrav for piloter
i kommersiell verksamhet sd att utbildning i forebyggande av och atergdng frin oonskade flygligen (Upset
Prevention and Recovery Training, UPRT) blev en obligatorisk del av piloters teorikunskaper. Ytterligare
detaljerade utbildningsmoment och utbildningsmdl behovs for att forbdttra piloters kompetens for béde
forebyggande av och dtergdng frin oonskade flygligen som kan leda till f6rlust av kontroll 6ver flygplan och,
i sista hand, till en olycka med dodlig utgdng.

(4)  UPRT behover integreras i olika skeden i en yrkespilots karridr och bor avspeglas i de befogenheter som anges
i det individuella flygcertifikatet. En vil uppbyggd och vil uppritthéllen kompetens for yrkespiloter i friga om
forebyggande av och aterging frin oonskade flygligen bor sikerstillas. UPRT bor bli en obligatorisk del av

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011, 5. 1).

(*) Europeiska flygsakerhetsplanen 2018-2022, punkt 5.3.1,s. 33.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2015/445 av den 17 mars 2015 om éndring av férordning (EU) nr 1178/2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygbesattningar inom den civila luftfarten (EUT L 74, 18.3.2015,s. 1).
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utbildningskursen f6r flygcertifikat for flerpilotsbesittning (MPL) och den integrerade utbildningskursen for ATP
(A) (Airline Transport Pilots for Aeroplanes) och en utbildningskurs for ett trafikflygarcertifikat (Commercial Pilot
Licence for Aeroplanes, CPL(A)) samt for klass- och typbehorigheter for enpilotsflygplan som anvinds i flerpilots-
verksamhet, komplexa enpilotsflygplan utan héga prestanda, komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda och
behorigheter for flerpilotsflygplan. For att gora det mojligt for piloter att bygga upp avancerad kompetens i friga
om forebyggande av och dtergdng frdn odnskade flygligen bor den relevanta utbildningskursen inbegripa ddirmed
sammanhorande flygovningar i ett flygplan.

(5)  Till foljd av inforandet av den nya kursen avseende uppbyggnad av avancerad pilotkompetens i friga om
forebyggande av och dtergdng fran oonskade flygligen, bor kraven for instruktorsbehorigheter ses over i syfte att
sikerstilla att personer som undervisar pd denna kurs har lampliga kvalifikationer.

(6)  Denna forordning dterspeglar de bestimmelser som antagits av Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao)
dr 2014 om UPRT for flygcertifikat for flerpilotsbesittning och for typbehorigheter for flerpilotsflygplan genom
dndringen av bilaga I till Chicagokonventionen om licensiering av personal.

(7)  Det dr i flygsikerhetens intresse att de nya UPRT-delarna realiseras s snart som méjligt. Overgdngsbestimmelser
bor inforas for att gora det mojligt att utan ytterligare anpassning slutfora utbildningskurser som har pabérjats
innan dessa UPRT-relaterade dndringar av kraven pd pilotutbildning trider i kraft. I detta sammanhang bor det tas
i beaktande att piloter som flyger for kommersiella flygoperatérer i enlighet med kommissionens forordning (EU)
nr 965/2012 (') behover genomga regelbunden operatorsutbildning som redan i dag innehéller UPRT-delar.
Dessutom bor pilotutbildningsorganisationer medges en Gvergangsperiod for att anpassa sina utbildningsprogram
sd att de uppfyller de nya UPRT-kraven. Vid slutet av overgdngsperioden bor alla relevanta utbildningskurser
genomféras i enlighet med de nya UPRT-kraven.

(8)  Forhandlingar mellan unionen och vissa tredjelinder pdgdr fortfarande, diribland om konvertering av
flygcertifikat och tillhérande medicinska intyg. I syfte att sikerstdlla att medlemsstater mot bakgrund av dessa
forhandlingar kan fortsitta att erkdnna certifikat och medicinska intyg fran tredjeland under en interimsperiod, 4r
det nodvindigt att forlinga den period under vilken medlemsstater far besluta att inte tillimpa bestimmelserna
i forordning (EU) nr 1178/2011 pa sina territorier for piloter som innehar ett certifikat och tillhérande
medicinskt intyg som utfirdats av ett tredjeland som utfor icke-kommersiell trafik med vissa luftfartyg.

(9)  Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet lade fram ett utkast till tillimpningsforeskrifter for Europeiska
kommissionen tillsammans med sitt yttrande nr 06/2017.

(10) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr férenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 127 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Efter artikel 4a ska foljande artikel inféras som artikel 4b:
"Artikel 4b
Utbildning i forebyggande av och dterging frin oonskade flygligen

1. Utbildning i forebyggande av och datergdng frdn oonskade flygligen ska bli en obligatorisk del av en
utbildningskurs for ett flygcertifikat for flerpilotsbesittning (MPL), en integrerad utbildningskurs for ATP(A) (Airline
Transport Pilots for Aeroplanes), en utbildningskurs for ett trafikflygarcertifikat (Commercial Pilot Licence for
Aecroplanes, CPL(A)) och utbildningskurser for en klass- eller typbehorighet for

a) enpilotsflygplan som anvinds i flerpilotsverksambhet,
b) komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda,

¢) komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, eller
d) flerpilotsflygplan,

i enlighet med bilaga I (Del-FCL).

-

Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUTL 296, 25.10.2012,s. 1).
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2. For utbildningskurser som avses i punkt 1 som borjar fore den 20 december 2019 vid en godkind utbildnings-

organisation (ATO) ska utbildning i forebyggande av och dtergdng fran oonskade flyglidgen inte vara obligatorisk,

under forutsittning att

a) utbildningskursen for CPL(A), ATP(A) eller MPL i ovrigt genomfors i enlighet med bilaga I (Del-FCL) och
flygprovet genomfors i enlighet med punkterna FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) eller FCL.415.A (MPL) i bilaga I (Del-
FCL) senast den 20 december 2021, eller

b) utbildningskursen for klass- eller typbehorighet for flygplanen i 6vrigt genomfors i enlighet med bilaga I (Del-FCL)
och flygprovet genomfors i enlighet med led ¢ andra stycket i punkt FCL.725 i bilaga I (Del-FCL) till denna
forordning senast den 20 december 2021.

Vid tillimpningen av punkt 1 fir den behoriga myndigheten péd grundval av sin egen bedémning och i enlighet med

en rekommendation frdn en ATO tillgodorikna eventuell utbildning i forebyggande av och dterging fran odnskade
flyglagen som slutforts fore den 20 december 2019 i enlighet med nationella utbildningskrav.”

2. Artikel 12.4 ska ersdttas med foljande:
"4.  Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i denna
forordning till och med den 20 juni 2020 for piloter som innehar certifikat och tillhérande medicinskt intyg som

utfirdats av ett tredjeland som utfor icke-kommersiell trafik med luftfartyg enligt artikel 2.1 b i eller ii i forordning
(EU) 2018/1139. Medlemsstaterna ska offentliggora dessa beslut.”.

3. Artikel 12.8 ska ersittas med foljande:

8. Genom undantag fran punkt 1 ska punkt FCL.315.A, led a andra meningen i punkt FCL.410.A och led ¢
i punkt FCL.725.A i bilaga I (Del-FCL) tillimpas frdn och med den 20 december 2019.”

4. Bilaga I till forordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Dock giller foljande:
a) Artikel 1.1 ska tillimpas frdn och med den 20 december 2019.
b) Artikel 1.4 ska tillimpas frén och med den 20 december 2019.

¢) Utan hinder av led b ovan ska punkterna 2, 4, 5 och 12 i bilagan till denna forordning tillimpas fran och med den
31 januari 2022.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 14 december 2018.

Pd kommissionens vagnar
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

Bilaga I till férordning (EU) nr 1178/2011 (Del-FCL) ska 4ndras pd foljande sitt:

(1)

Punkt FCL.010 ska dndras pa foljande sitt:

a) Den inledande meningen ska ersdttas med foljande:
"I denna bilaga (Del-FCL) giller foljande definitioner:”.

b) En ny definition av "dtkomlig” infors fore definitionen av "avancerad flygning” enligt foljande:
"dtkomlig: innebir att ett hjdlpmedel kan anvindas av

— den godkinda utbildningsorganisation (ATO) med vars godkinnande en utbildningskurs for klass- eller
typbehorighet genomfors, eller

— den kontrollant som genomfér kompetensbedémningen, flygprovet eller kompetenskontrollen i syfte att
bedéma, testa eller kontrollera.”.

c) Definitionen av "avancerad flygning” ska ersittas med f6ljande:

“avancerad flygning: med ett luftfartyg avsiktligt utforda manévrer, som innebér en plotslig forindring av dess
lage, ett onormalt lage eller en onormal acceleration, som inte krivs vid normal flygning eller vid utbildning
for andra certifikat, intyg eller behorigheter dn behorigheten for avancerad flygning.”.

d) Efter definitionen av "flygplan som ska brukas med en bitridande pilot” ska en ny definition av "utbildning
i forebyggande av och dtergdng frin oonskade flygligen for flygplan” inforas enligt f6ljande:

"utbildning i forebyggande av och dtergdng frin oonskade flyglagen for flygplan (UPRT, Upset Prevention and Recovery
Training): utbildning bestdende av

— utbildning i férebyggande av oonskade flyglagen for flygplan: en kombination av teori- och flygutbildning
i syfte att ge flygbesittningen den kompetens som kravs for att forebygga oonskade flygligen for flygplan,
och

— utbildning i dtergdng frdn oodnskade flygligen for flygplan: en kombination av teori- och flygutbildning
i syfte att ge flygbesittningen den kompetens som kravs for dtergdng fran oonskade flygligen for flygplan.”.

e) Efter definitionen av "luftskepp” ska en ny definition av tillgdngligt FSTD” inforas enligt foljande:

"tillgdngligt FSTD: ett utbildningshjilpmedel for flygsimulering (FSTD, Flight Simulation Training Device) som ar
ledigt sé att det kan anvindas av FSTD-operatoren eller av kunden utan hinsyn till tidséverviganden.”.

Punkt FCL.310 ska ersittas med foljande:

”FCL.310 CPL - Teoriprov

De som ansoker om utfirdande av ett CPL ska ha uppvisat en kunskapsnivé som ar limplig for de befogenheter
som tilldelas genom prov i foljande:

a) Luftfartsrtt.

b) Allmin luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
¢) Allmén luftfartygskunskap — instrumentering.

d) Massa och balans.

e) Prestanda.

f) Fdrdplanering och 6vervakning av flygning.

g) Minniskans prestationsformaga.

h) Meteorologi.

i) Allméin navigering.

j) Radionavigering.

k) Operativa forfaranden.
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1) Flygningens grundprinciper.
m) Kommunikation.”.

(3)  Punkt FCL.410.A ska ersittas med foljande:
”FCL.410.A MPL - Utbildningskurs och teoriprov
a) Kurs

De som ansoker om utfirdande av ett MPL ska ha genomgatt teori- och flygutbildning vid en ATO, i enlighet
med tilldgg 5 till denna bilaga (Del-FCL).

b) Prov

De som ansoker om utfirdande av ett MPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som ir lamplig for
innehavare av ett ATPL(A), i enlighet med FCL.515, och fér en typbehorighet for flerpilotsverksamhet.”.

(4)  Punkt FCL.515 ska ersittas med foljande:
”FCL.515 ATPL - Utbildningskurs och teoriprov

a) Kurs

De som ansoker om ett ATPL ska genomgé utbildning vid en ATO. Kursen ska antingen vara en integrerad
utbildningskurs eller en modulkurs, i enlighet med tilligg 3 till denna bilaga (Del-FCL).

b) Prov

De som ansOker om utfirdande av ett ATPL ska ha uppvisat en kunskapsnivd som ar limplig for de
befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

1) Luftfartsratt.
2) Allmin luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
3) Allmin luftfartygskunskap — instrumentering.
4) Massa och balans.
5) Prestanda.
6) Firdplanering och 6vervakning av flygning.
7) Minniskans prestationsforméga.
8) Meteorologi.
9) Allmédn navigering.

10) Radionavigering.

11) Operativa forfaranden.

12) Flygningens grundprinciper.

13) Kommunikation.”.

(5)  Punkt FCL.615 ska ersdttas med foljande:
”FCL.615 IR - Teori- och flygutbildning
a) Kurs

De som ansoker om en IR ska ha genomgitt teori- och flygutbildning vid en ATO. Kursen ska vara

1) en kurs for integrerad flygutbildning som inbegriper utbildning for IR, i enlighet med tilligg 3 till denna
bilaga (Del-FCL), eller

2) en modulkurs i enlighet med tilligg 6 till denna bilaga (Del-FCL).

b) Prov

Sokande ska uppvisa en teoretisk kunskapsnivd som dr lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov
i foljande:

1) Luftfartsritt.

2) Allmin luftfartygskunskap — instrumentering.
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3) Fardplanering och 6vervakning av flygning.
4) Minniskans prestationsformaga.
5) Meteorologi.
6) Radionavigering.
7) Kommunikation.”.
Punkt FCL.725 d ska ersittas med f6ljande:

"d) En sokande som redan innehar en typbehorighet for en typ av luftfartyg med befogenhet for antingen
enpilots- eller flerpilotsverksamhet och som ansoker om att utdka befogenheten till den andra formen av
verksamhet pd samma typ av luftfartyg ska anses redan ha uppfyllt kraven pa teorikunskaper. En sddan
sokande ska genomga ytterligare flygutbildning for den andra formen av verksamhet vid en ATO eller hos en
innehavare av drifttillstind som uttryckligen auktoriserats for sddan utbildning av den behoriga myndigheten.
Formen av verksamhet ska foras in i certifikatet.”

Punkt FCL.720.A ska ersittas med foljande:

”FCL.720.A Erfarenhetskrav och forutsittningar for utfirdande av klass- eller typbehorigheter - flygplan

Sévida inte annat anges i de uppgifter om driftslimplighet (OSD) som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21)
till forordning (EU) nr 748/2012, ska de som ansoker om utfirdande av en klass- eller typbehérighet uppfylla
foljande erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av relevant behorighet:

a) Enpilotsflygplan

De som ansoker om utfirdande av en forsta klass- eller typbehorighet for ett enpilotsflygplan och som vill fa
befogenhet att framféra flygplanet i flerpilotsverksamhet ska uppfylla kraven i punkterna b.4 och b.5.

Utover detta giller foljande:

1) Flermotoriga enpilotsflygplan

De som ansoker om utfirdande av en forsta klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska
ha minst 70 timmars flygtid som befdlhavare pé flygplan.

2) Icke-komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda

De som ansoker om utfirdande av en klass- eller typbehorighet for ett enpilotsflygplan som klassificerats
som ett flygplan med hoga prestanda (HPA) ska, innan en flygutbildning péaborjas,

i) ha minst 200 flygtimmar totalt, varav 70 timmar som befélhavare pa flygplan, och
ii) uppfylla ett av foljande krav:

A) Inneha ett intyg som styrker att en kompletterande teorikurs har genomforts vid en ATO pé ett
tillfredsstillande sitt, eller

B) ha godkints pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna bilaga (Del-FCL), eller

C) utover ett certifikat som har utfirdats enligt denna bilaga (Del-FCL) dven inneha ett ATPL(A) eller ett
CPL(A)/IR med tillgodoriknande av teorikunskaper for ATPL(A), som har utfirdats i enlighet med
bilaga 1 till Chicagokonventionen.

3) Komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda

De som ansoker om utfirdande av en typbehorighet for ett komplext enpilotsflygplan som klassificerats
som ett flygplan med hoga prestanda (HPA) ska utover att uppfylla kraven i punkt 2 inneha eller ha
innehaft en IR(A) for enmotoriga eller flermotoriga luftfartyg, beroende pé vad som dr tillimpligt och enligt
vad som faststills i kapitel G, och ska uppfylla kraven i punkt b.5.

b) Flerpilotsflygplan

Sokande till en kurs for utfirdande av en forsta typbehorighet for ett flerpilotsflygplan ska vara elever som for
ndrvarande genomgar en MPL-utbildning eller uppfyller foljande krav:

1) Ha genomfort minst 70 timmars flygtid som befdlhavare pé flygplan.

2) Inneha eller ha innehaft en IR(A) for flermotoriga luftfartyg.
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3) Ha godkints pé teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna bilaga (Del-FCL).
4) Fransett nir typbehorighetskursen kombineras med en MCC-utbildning,

i) inneha ett intyg som styrker att en MCC-utbildning i flygplan har genomforts pa ett tillfredsstillande
sitt, eller

ii) inneha ett intyg som styrker att MCC-utbildning i helikopter har genomforts pa ett tillfredsstillande sitt
samt ha erfarenhet av mer 4n 100 timmar som pilot i flerpilotshelikoptrar, eller

i) ha genomfoért minst 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikoptrar, eller

iv) ha erfarenhet av minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet pé flermotoriga enpilotsflygplan,
i kommersiell flygtransport i enlighet med tillimpliga luftfartskrav.

5) Ha genomgatt den utbildningskurs som anges i FCL.745.A.

¢) Trots vad som sdgs i punkt b fir en medlemsstat utfiarda en typbehorighet med begransningar i befogenheterna
for ett flerpilotsflygplan som gor det mojligt for innehavare av en sddan behorighet att vara bitrddande
avlosningspilot over flygnivd 200, forutsatt att tvd andra medlemmar av besittningen har en typbehorighet
i enlighet med punkt b.

d) Nar detta faststdlls i OSD far utévandet av befogenheterna for en typbehorighet inledningsvis begrinsas till
flygning under Gvervakning av en instruktor. Flygtimmarna under overvakning ska foras in i piloternas
loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instrukt6ren. Denna begrinsning ska tas bort nir
piloterna visar att det krav pé flygtimmar under 6vervakning som faststills i OSD har uppfyllts.”.

(8)  Punkt FCL.725.A ska ersittas med foljande:

”FCL.725.A Teori- och flygutbildning f6r utfirdande av klass- och typbehérigheter - flygplan

Sévida inte annat anges i de uppgifter om driftslimplighet (OSD) som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21)
till forordning (EU) nr 748/2012 giller foljande:

a) For flermotoriga enpilotsflygplan:

1) Teorikursen for en klassbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska omfatta minst 7 timmars
utbildning om mandvrering och handhavande av flermotoriga flygplan.

2) Flygutbildningen for en klass-[/typbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska omfatta minst 2 timmar
och 30 minuters flygutbildning i dubbelkommando pé flermotoriga flygplan under normala forhallanden
samt minst 3 timmar och 30 minuters flygutbildning i dubbelkommando med trining av forfaranden vid
motorbortfall och tekniker vid asymmetrisk flygning.

b) For enpilotsflygplan (sjo):
1) Utbildningskursen for en behorighet for enpilotsflygplan (sjo) ska omfatta teori- och flygutbildning.

2) Flygutbildningen for en klass- eller typbehorighet (sjo) for enpilotsflygplan (sj6) ska omfatta minst 8
timmars utbildning i dubbelkommando om sokanden innehar landversionen av relevant klass- eller
typbehorighet eller 10 timmar om s6kanden inte innehar ndgon sddan behérighet.

¢) For komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda, komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda och
flerpilotsflygplan ska utbildningen inbegripa teoriutbildning i UPRT och flygutbildning med anknytning till den
sdrskilda karaktdren hos den relevanta klassen eller typen.”.

(9)  En ny punkt ska inforas som punkt FCL.745.A enligt foljande:

”FCL.745.A Avancerad UPRT-kurs - flygplan

a) Den avancerade UPRT-kursen ska genomforas vid en ATO och ska minst omfatta
1) 5 timmars teoriutbildning,
2) genomgangar fore och efter flygning, och

3) 3 timmars flygutbildning i dubbelkommando, med en flyginstruktor for flygplan FI(A) som dr kvalificerad
i enlighet med punkt FCL.915 e, bestdende av avancerad UPRT i ett flygplan som ar kvalificerat for
utbildningsuppgiften.
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b) Efter avslutad UPRT-kurs ska ATO:n utfirda ett intyg om genomford utbildning till sékandena.”.
(10) Punkt FCL.900 b.1 ska ersdttas med foljande:

”1) Den behoriga myndigheten far utfirda en sirskild behorighet som ger befogenheter for flygutbildning om det
inte gdr att uppfylla kraven i detta kapitel vid inférande av

i) nya luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta, eller
ii) nya kurser i denna bilaga (Del-FCL).

Ett sddant certifikat ska begransas till de skolflygningar som krdvs for att infora den nya typen av luftfartyg
eller den nya kursen och far i alla hidndelser gilla i hogst ett &r.”.

(11) Punkt FCL.915 ska dndras pa foljande sitt:

”FCL.915 Allminna villkor och krav for instruktorer
a) Allmint

De som ansoker om utfirdande av en instruktorsbehorighet ska vara minst 18 ar gamla.

b) Ytterligare krav for instruktorer som leder flygutbildning i luftfartyg

De som ansoker om utfirdande av eller innehar en instruktorsbehorighet som ger befogenhet att leda
flygutbildning i luftfartyg ska,

1) for utbildning for certifikat, inneha minst det certifikat eller, ndr det géller punkt FCL.900 ¢, motsvarande
certifikat, for vilket flygutbildning ska tillhandahallas,

2) for behorighetsutbildning, inneha relevant behorighet eller, ndr det galler punkt FCL.900 ¢, motsvarande
behorighet, for vilken flygutbildning ska tillhandahallas,

3) utom ndr det géller flygtestinstruktdrer (FTI), ha

i) genomfort minst 15 timmars flygtid som pilot pd den klass eller typ av luftfartyg som flygutbildningen
avser, varav hogst 7 timmar far vara i ett FSTD som motsvarar denna klass eller typ av luftfartyget,

i tillimpliga fall, eller

ii) godkints i en kompetensbedomning for relevant kategori av instruktor pd denna klass eller typ av
luftfartyg, och

(4) ha befogenhet att vara befalhavare pé luftfartyget under sddan flygutbildning.

¢) Tillgodordknande nir det géller ytterligare behorigheter samt i forlangningssyfte

1) De som ansoker om ytterligare instruktorsbehorigheter far tillgodoridkna sig den undervisnings- och
inlarningsformaga som redan har uppvisats for den instruktorsbehorighet som innehas.

2) Flygtimmar som kontrollant under flygprov eller kompetenskontroller ska tillgodordknas till fullo nir det
giller kraven pé forlingning for samtliga instruktorsbehorigheter som innehas.

d) De relevanta delar som har faststillts i de uppgifter om driftslimplighet (OSD) som upprittats i enlighet med
bilaga I (Del-21) till forordning (EU) nr 748/2012 ska beaktas vid tillgodordknande for utvidgning till
ytterligare typer.

e) Ytterligare krav for att f4 undervisa i en utbildningskurs i enlighet med FCL.745.A:

1) Utover b ska innehavare av en instruktorsbehorighet, innan de agerar som instruktdr for en kurs i enlighet
med FCL.745.A,

i) ha minst 500 timmars flygtid som pilot pé flygplan, inklusive 200 timmars flygutbildning,

ii) efter att ha uppfyllt erfarenhetskraven i punkt e.l i, ha genomgdtt en utbildningskurs for UPRT-
instruktorer vid en ATO, under vilken s6kandes kompetens ska ha bedomts kontinuerligt, och

iii) efter genomgéngen kurs, ha fatt ett intyg 6ver genomgéngen utbildning utfirdat av ATO:n, vars skolchef
(HT) ska ha infort de befogenheter som anges i punkt e.1 i sokandenas loggbok.
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2) De befogenheter som avses i punkt e.l ska utovas endast om instruktorer under det senaste aret har
genomgdtt repetitionsutbildning vid en ATO under vilken den kompetens som krévs for att undervisa pd en
kurs i enlighet med punkt FCL.745.A har bedémts till skolchefens (HT) belatenhet.

3) Instruktorer som innehar de befogenheter som anges i punkt e.l fir agera som instruktorer for en kurs
enligt punkt e.1 ii, under forutsittning att de

i) har 25 timmars erfarenhet av flygutbildning under utbildning i enlighet med FCL.745.A,
ii) har genomgétt en kompetensbedomning for denna befogenhet, och
iii) uppfyller kraven pé aktuell erfarenhet i punkt e.2.

4) Dessa befogenheter ska foras in i instruktorernas loggbok och undertecknas av kontrollanten.”.

(12) Tillagg 1 ska ersdttas med foljande:

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

"Tilligg 1

Tillgodoriknande av teorikunskaper

TILLGODORAKNANDE AV TEORIKUNSKAPER I SAMMA ELLER EN ANNAN KATEGORI AV LUFTFARTYG
— KRAV AVSEENDE KOMPLETTERINGSUTBILDNING OCH EXAMINATION

LAPL, PPL, BPL och SPL

Nir det giller utfirdande av ett LAPL fir innehavare av ett LAPL for en annan kategori av luftfartyg till fullo
tillgodorakna sig teorikunskaperna i de gemensamma dmnena enligt FCL.120 a.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1.1 giller vid utfirdande av ett LAPL, ett PPL, ett BPL eller ett SPL att
certifikatinnehavare for en annan kategori av luftfartyg ska fa teoriutbildning och genomgé teoriprov till limplig
niva i foljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomforande och planering av flygningar.
— Allmén luftfartygskunskap.

— Navigering.

Nir det giller utfirdande av ett PPL, ett BPL eller ett SPL fir innehavare av ett LAPL for samma kategori av
luftfartyg till fullo tillgodorakna sig detta nir det giller kraven avseende teoriutbildning och examination.

Utan hinder av punkt 1.2 ska, for utfirdandet av ett LAPL(A), innehavare av ett LAPL(S) med behorighetstillagg for
TMG uppvisa en lamplig teoretisk kunskapsniva for SEP(land)-klassen i enlighet med FCL.135.A a.2.

CPL

De som ansoker om utfirdande av ett CPL som innehar ett CPL pd en annan kategori av luftfartyg ska fa
kompletterande teoriutbildning vid en ATO pa en godkind kurs enligt de skillnader som har faststillts mellan CPL-
kursplanerna for olika kategorier av luftfartyg.

Sokande ska godkinnas pé teoriprov i enlighet med vad som har faststallts i denna bilaga (Del-FCL) for foljande
amnen pd lamplig kategori av luftfartyg:

021 — Allmén luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion och nédutrustning.
022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering.

032/034 — Prestanda: flygplan eller helikoptrar, beroende pa vad som ir tillimpligt.

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

De som ansoker om utfirdande av ett CPL som har blivit godkdnda pé relevanta teoriprov for en IR for samma
kategori av luftfartyg fir tillgodorikna sig detta nir det giller kraven pd teorikunskaper i manniskans
prestationsformdga och meteorologi sdvida de inte har genomgitt IR-utbildningskursen i enlighet med tilligg 6,
avsnitt Aa, till denna bilaga (Del-FCL).
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2.4 De som ansoker om ett CPL som har blivit godkidnda pd relevanta teoriprov for en IR eller EIR for samma kategori
av luftfartyg far tillgodorikna sig detta nir det giller kraven pa teorikunskaper i dmnet kommunikation.

3. ATPL

3.1 De som ansoker om utfirdande av ett ATPL som innehar ett ATPL pd en annan kategori av luftfartyg ska fa
kompletterande teoriutbildning vid en ATO pd en godkdnd kurs enligt de skillnader som har faststillts mellan
ATPL-kursplanerna for olika kategorier av luftfartyg.

3.2 Sokande ska godkdnnas pé teoriprov i enlighet med vad som har faststillts i denna bilaga (Del-FCL) for foljande
amnen pd lamplig kategori av luftfartyg:

021 — Allmén luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motorfunktion och nédutrustning.
022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering.

032/034 — Prestanda: flygplan eller helikoptrar, beroende pa vad som ir tillimpligt.

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

3.3 De som ansoker om utfirdande av ett ATPL(A) som har blivit godkdnda pa relevanta teoriprov for ett CPL(A) far
tillgodordkna sig detta ndr det géller kraven pé teorikunskaper i dmnet kommunikation.

3.4 De som ansoker om utfirdande av ett ATPL(H) som har blivit godkdnda pd relevanta teoriprov for ett CPL(H) far
tillgodorikna sig detta nar det giller kraven pé teorikunskaper i foljande dmnen:

— Luftfartsratt.
— Flygningens grundprinciper (helikopter).
— Kommunikation.

3.5 De som ansoker om utfirdande av ett ATPL(A) som har blivit godkinda pd relevanta teoriprov for en IR(A) far
tillgodordkna sig detta nar det géller kraven pé teorikunskaper i dmnet kommunikation.

3.6 De som ansoker om utfirdande av ett ATPL(H) med en IR(H) som har blivit godkdnda pa relevanta teoriprov for ett
CPL(H) far tillgodordkna sig detta ndr det giller kraven pd teorikunskaper i foljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper (helikopter).

— Kommunikation.

4. IR

4.1 De som ansoker om utfirdande av en IR eller EIR som har blivit godkdnda pa relevanta teoriprov for ett CPL for
samma kategori av luftfartyg far tillgodorikna sig detta nir det giller kraven pé teorikunskaper i f6ljande dmnen:

— Minniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.

4.2 De som ansoker om utfirdande av en IR(H) som har blivit godkdnda pa relevanta teoriprov for ett ATPL(H) VFR
mdste godkannas i foljande provimnen:

— Luftfartsratt.

— Fardplanering och 6vervakning av flygning.

— Radionavigering.”.

(13) Ttilligg 3 ska avsnitt A dndras pa foljande stt:
a) Punkt 4 ska ersittas med f6ljande:
”4. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivén for ATPL(A),
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning,
¢) utbildning i MCC for verksamhet pé flerpilotsflygplan, och

d) UPRT i enlighet med FCL.745.A savida inte sokande redan har genomgétt denna kurs innan de paborjar
den integrerade ATP-kursen.”.
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b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Sokande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(A)-kursen, eller som inte &r i stdnd att fullfolja den, kan
ansoka hos den behoriga myndigheten om att f4 genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med
lagre befogenheter och, i tillimpliga fall, for en IR.”.

¢) Punkt 7 blir ”7.1” och en ny punkt infors som punkt 7.2 enligt f6ljande:
»7.2 Teoriutbildningen i UPRT ska genomforas i enlighet med FCL.745.A.".
d) Punkt 9 ska ersdttas med foljande:

”9. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska omfatta minst 195 timmar, tiden
for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till 55 timmar under hela kursen kan utgéras av instrumenttid
pd marken. Inom ramen for de 195 timmarna ska s6kande genomféra minst foljande:

a) 95 timmar i dubbelkommando, varav upp till 55 timmar kan utgdras av instrumenttid pd marken.

b) 70 timmar som befilhavare inbegripet VFR-flygning, och instrumentflygtid som befilhavare under
utbildning (SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC fir endast tillgodoriknas som flygtid som befilhavare
med upp till maximalt 20 timmar.

¢) 50 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pd minst 540 km
(300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tvd flygplatser andra dn startflygplatsen ska
goras.

d) 5 timmars flygtid under morker, inbegripet 3 timmar i dubbelkommando, vilket ska inbegripa minst
1) 1 timmes navigeringsﬂygning,

2) 5 starter i enkelkommando, och
3) 5 fullstoppslandningar i enkelkommando,

e) Flygutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A.

f) 115 timmars instrumenttid, som omfattar minst
1) 20 timmar som SPIC,

2) 15 timmars MCC, for vilket en FFS eller en FNPT II kan anvindas,
3) 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till

i) 25 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT [, eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT II, en FTD 2 eller en FFS, varav maximalt
10 timmar fir genomforas i en FNPT L

Sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundldggande instrumentflygning har
genomforts ska fa tillgodordkna sig detta med upp till 10 timmar nér det giller kravet pa instrumen-
tutbildningstid. Timmar som har genomforts i en BITD fér inte tillgodordknas.
g) 5 timmar i ett flygplan som
1) dr certifierat for att medfora minst 4 personer, och
2) dr utrustat med stéllbar propeller och infillbart landningsstall.”.
(14) Tillagg 5 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 7 ska ersittas med foljande:

”7. En godkind teorikurs for MPL ska omfatta minst 750 timmars utbildning som motsvarar kunskapsnivin
for ATPL(A) samt de timmar som kravs for

a) teoriutbildningen for relevant typbehorighet i enlighet med kapitel H, och

b) teoriutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A.".
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b) Punkt 8 ska ersittas med foljande:

”8. Flygutbildningen ska bestd av minst 240 timmar. Den ska inbegripa timmar som PF och PM, under faktisk
och simulerad flygning, och omfatta foljande fyra faser av trining:

a) Fas 1 — Inledande flygtrining

Sarskild grundliggande enpilotstraning i ett flygplan.

b) Fas 2 — Grundliggande

Inférande av flerpilotsverksamhet och instrumentflygning.

¢) Fas 3 — Utvidgad

Flerpilotsverksamhet med ett flermotorigt turbinflygplan certifierat som ett flygplan med hoga
prestanda i enlighet med bilaga I (Del 21) till forordning (EU) nr 748/2012.

d) Fas 4 — Avancerad
Typbehorighetsutbildning inom en flygbolagsorienterad miljo.

MCC-krav ska inforlivas i de relevanta faserna ovan.
Utbildning i asymmetrisk flygning ska ges antingen i ett flygplan eller i en FFS.”
¢) En ny punkt ska inforas som punkt 8a enligt foljande:
”8a. Flygerfarenhet under faktisk flygning ska inbegripa
a) samtliga erfarenhetskrav i kapitel H,
b) flygutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A,

¢) UPRT-6vningar med anknytning till den sirskilda karaktiren hos den relevanta typen i enlighet med
FCL.725.A c,

d) morkerflygning,
e) flygning med hjdlp enbart av instrument, och
f) erfarenhet som kravs for att uppna relevant flygsinne.”.
(15) Tilligg 9 ska ersittas med foljande:
"Tilldgg 9

Utbildning, flygprov och kompetenskontroll for MPL, ATPL samt typ- och klassbehérigheter och
kompetenskontroll for IRS

A. Allmint

1. De som ansoker om ett flygprov ska ha erhdllit utbildning pé luftfartyg av samma klass eller typ som det som
anvinds pa flygprovet.

Utbildningen for typbehorigheter for MPA och PL ska genomféras i en FFS eller i en kombination av FSTD:er och
FES. Flygprovet eller kompetenskontrollen f6r typbehorigheter for MPA och PL och utfirdandet av ett ATPL och ett
MPL ska genomféras i en FES, om en sddan ar tillginglig.

Utbildningen, flygprovet eller kompetenskontrollen f6r klass- eller typbehorigheter for SpA och helikoptrar ska
genomforas i

a) en tillgdnglig och dtkomlig FFS, eller
b) en kombination av FSTD:er och luftfartyget om ingen FFS dr tillgdnglig eller dtkomlig, eller
¢) luftfartyget om inget FSTD ir tillgdngligt eller dtkomligt.

Om FSTD:er anvinds vid utbildning, testning eller kontroll ska limpligheten hos de FSTD:er som anvinds
kontrolleras med hjalp av tillimplig "Table of functions and subjective tests” och tillimplig "Table of FSTD
validation tests” som finns i det priméra referensdokument som 4r tillimpligt f6r det hjilpmedel som anvinds. Alla
restriktioner och begransningar som anges pa kvalificeringscertifikatet f6r utbildningshjalpmedlet ska beaktas.
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2. Om en sokande pd tvd forsok misslyckas med att erhdlla godkint pd alla sektioner i provet, krdvs ytterligare
utbildning.

3. Det finns ingen grins for det antal forsok som far goras for att bli godkind pé flygprovet.

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

4. Séavida inte annat anges i de uppgifter om driftslimplighet (OSD) som upprittats i enlighet med bilaga I (Del-21) till
forordning (EU) nr 7482012, ska kursplanen for flygutbildningen, flygprovet och kompetenskontrollen uppfylla
kraven i detta tilligg. Kursplanen, flygprovet och kompetenskontrollen fir reduceras som tillgodordknande av
tidigare erfarenheter pé liknande typer av luftfartyg, i enlighet med OSD.

5. Med undantag for flygprov for utfirdandet av ett ATPL giller att piloten kan fi tillgodordkna sig punkter
i flygprovet som ar gemensamma for andra typer eller varianter som piloterna ar kvalificerade for, nir detta har
faststillts i OSD for detta specifika luftfartyg.

PROVETS/KONTROLLENS GENOMFORANDE

6. Kontrollanten kan vilja mellan olika flygprovs- eller kompetenskontrollsscenarier som inbegriper simulerade
relevanta procedurer. Flygsimulatorer och andra utbildningshjdlpmedel ska anvindas enligt denna bilaga (Del-FCL).

7. Under kompetenskontrollen ska kontrollanten kontrollera att innehavarna av klass- eller typbehorigheten
uppritthaller en lamplig teoretisk kunskapsniva.

8. Om sokande viljer att avbryta flygprovet av skil som kontrollanten anser vara otillrickliga, ska de genomfora hela
flygprovet pé nytt. Om provet avbryts av skdl som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska prov avliggas endast for
de ej genomforda sektionerna vid en senare flygning.

9. Varje manover eller forfarande i provet fir, enligt kontrollantens avgérande, upprepas en ging av sokandena.
Kontrollanten kan nir som helst avbryta provet, om han/hon anser att s6kanden maste genomfora ett fullstindigt
omprov.

10. Sokande ska flyga luftfartyget fran en position dir befdlhavarens eller den bitrddande pilotens uppgifter, beroende
pd vad som dr relevant, kan utféras. Om provet avser enpilotsverksamhet ska det genomféras som om inga andra
besittningsmedlemmar var nirvarande.

11. Under forberedelserna infor flygprovet ska sokandena faststilla effektinstillningar och farter. Sokande ska for
kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av radiohjilpmedel. Kontroller
ska genomforas i 6verensstimmelse med checklistan for det luftfartyg pé vilket provet genomfors och i tillimpliga
fall med MCC-konceptet. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska beriknas av sokande i enlighet
med drifthandboken eller flyghandboken for det luftfartyg som anvinds. Beslutshojder, lagsta planéhojder och
punkt for avbruten inflygning ska godkinnas av kontrollanten.

12. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom dé ett ingripande 4r nddvindigt av sikerhetsskal
eller for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.

SARSKILDA KRAV FOR FLYGPROV/KOMPETENSKONTROLL FOR TYPBEHORIGHETER FOR FLERPILOTS-
LUFTFARTYG, FOR TYPBEHORIGHETER FOR ENPILOTSFLYGPLAN I FLERPILOTSVERKSAMHET, FOR MPL OCH
ATPL

13. Flygprovet for ett flerpilotsluftfartyg eller ett enpilotsflygplan i flerpilotsverksamhet ska genomforas i en
besdttningsmiljo med flera piloter. En annan sokande eller en annan pilot med typbehérighet kan fungera som
andrepilot. Om ett luftfartyg anvinds, ska kontrollanten eller en instrukt6r vara andrepilot.

14. Sokanden ska agera som PF under alla sektioner i flygprovet, férutom vid onormala procedurer och nodférfaranden
vilka kan utforas som PF eller PM i enlighet med MCC. De som ansbker om ett forsta utfirdande av en
typbehorighet for flerpilotsflygplan eller ATPL ska ocksd uppvisa formdga att agera som PM. Sokandena kan vilja
antingen vénster- eller hogersitet vid provet om alla punkterna i provet/kontrollen kan utforas frén det site som
valts.
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15. Foljande punkter, som omfattar en befilhavares uppgifter, ska sdrskilt kontrolleras vid kontrollantens
provning/kontroll av personer som ansoker om ett ATPL eller en typbehorighet for flerpilotsluftfartyg eller
flerpilotsverksamhet i ett enpilotsflygplan, oberoende av om sokanden agerar som PF eller PM:

a) Formadga att leda samarbetet i besittningen.
b) Formdga att uppritthdlla en allmin 6verblick 6ver luftfartygets funktion genom limplig dvervakning.

¢) Formdga att gora prioriteringar och fatta beslut i 6verensstimmelse med sdkerhetsaspekter och gillande regler
och bestimmelser som 4r tillimpliga for den aktuella situationen, inbegripet nodlagen.

16. Provet eller kontrollen bor genomféras enligt IFR om IR-behorighet ingdr och s ldngt det dr mojligt i simulerad
kommersiell flygtransportsmiljo. Ett visentligt inslag dr formdgan att planera och genomfora flygningen med
utgdngspunkt i normalt genomgangsmaterial.

17. Nir typbehorighetskursen omfattar mindre dn 2 timmars flygutbildning pa luftfartyget, kan flygprovet genomféras
i en FFS och dga rum fore flygutbildningen pé luftfartyget.

Den godkinda flygutbildningen ska genomforas av en kvalificerad instruktor, varvid ansvaret ligger hos
a) en ATO, eller

b) en organisation som innehar ett drifttillstind utfirdat i enlighet med bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU)
nr 965/2012 och sirskilt har godkints for sddan utbildning, eller

¢) instruktoren, i de fall dd ingen flygutbildning for enpilotsluftfartyg vid en ATO eller hos en innehavare av
drifttillstdnd har godkants, och flygutbildningen for luftfartyg har godkints av sokandenas behoriga myndighet.

Ett intyg om genomford typbehorighetskurs, inklusive flygutbildningen for luftfartyget, ska skickas till den behoriga
myndigheten innan den nya typbehorigheten infors i sokandens certifikat.

18. For utbildning i dtergdng fran oonskade flygligen innebir "stallhindelse” antingen begynnande stall eller stall. En
FFS kan anvindas av ATO:n antingen for att trdna dterhimtning frn stall eller demonstrera de typspecifika
egenskaperna hos stall, eller bddadera, forutsatt att

a) denna FFS ir kvalificerad i enlighet med de sirskilda utvirderingskraven i CS-FSTD(A), och att

b) ATO:n framgangsrikt for den behériga myndigheten har visat att eventuell negativ utbildningsoverforing
begrinsas.

B. Sirskilda krav for flygplanskategorin

GODKANNANDEKRAV

1. For enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med héoga prestanda, ska sokande godkinnas pd
alla sektioner i flygprovet eller kompetenskontrollen. Om sokanden underkdnns pd ndgon punkt i en sektion,
underkinns hela den sektionen. En sokande som underkdnns pd endast en sektion ska genomféra endast den
underkinda sektionen igen. Sokande som underkdnns pd mer 4n en sektion mdste gora om hela provet eller
kontrollen. Sokande som underkinns pd ndgon sektion vid omprovet eller den andra kompetenskontrollen,
inbegripet ndgon av de sektioner som har godkints vid ett tidigare forsok, maste gora om hela provet eller
kontrollen. For flermotoriga enpilotsflygplan maste sektion 6, som giller asymmetrisk flygning, godkinnas
i tillimpligt prov eller tillimplig kontroll.

2. For komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga prestanda ska sokande godkinnas pa alla sektioner
i flygprovet eller kompetenskontrollen. Sokande som underkdnns pd mer dn fem punkter mdaste gora om hela
provet eller kontrollen. S6kande som underkinns pa hogst fem punkter ska géra om de underkdnda punkterna.
Sokande som underkdnns pd ndgon punkt vid omprovet eller den andra kompetenskontrollen, inbegripet nigon av
de punkter som har godkints vid ett tidigare forsok, mdste géra om hela kontrollen eller provet. Sektion 6 ingar
inte i flygprovet for ATPL eller MPL. Om sokanden underkdnns pd eller inte genomfor endast sektion 6, utfirdas
typbehorigheten utan befogenheter for kategori II eller III. For att utoka typbehorighetens befogenheter till kategori
II eller III ska sokanden godkinnas pa sektion 6 pa lamplig typ av luftfartyg.

TOLERANSER VID FLYGPROV

3. Sokande ska uppvisa formdaga att

a) framfora flygplanet inom ramen for dess begransningar,
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b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

(g)

d) tillimpa kunskaper om flygning,

) uppvisa gott omdome och flygsinne,

e) alltid kontrollera flygplanet pad ett sddant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en mandver aldrig

betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och, i tillimpliga fall, forfaranden vid inkapacitet hos

ndgon besittningsmedlem och

g) i tillimpliga fall, kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pa ett effektivt sitt.

Foljande griansvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hinsyn till turbulenta viderférhdllanden och till det
anvinda flygplanets manoveregenskaper och prestanda.

Héjd
Allmint

Inledning av nytt varv pa
beslutshojden

Lagsta planéhojd (MDH)/MAPt/ho6jd

Sparning

Av signal frin
radionavigeringshjdlpmedel
for "vinkelavvikelser”

2D (LNAV) och 3D (LNAV/VNAV):
"linjdra” avvikelser i sidled

3D: linjira avvikelser i hojdled (t.ex.

RNP APCH (LNAV/VNAV) med
anvindning av Baro-VNAV)
Kurshéllning

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

Fart

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

+ 100 fot
+ 50 fot/- 0 fot

+ 50 fot/- 0 fot

t 5°

Halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana (t.ex. LPV, ILS, MLS, GLS).

Fel/avvikelse i forhallande till 6nskad bana ska normalt sett begrinsas till
t 15 av det RNP-virde som dr forknippat med proceduren. Korta avvikelser
frdn denna norm upp till maximalt 1 x RNP-vérdet ér tilldtna.

Hogst — 75 fot under den vertikala profilen vid ndgon tidpunkt, och hogst
+ 75 fot 6ver den vertikala profilen vid eller under 1 000 fot 6ver flygplat-
ser.

t 5 knop
+ 10 knop/-5 knop

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

Enpilotsflygplan, med undantag f6r komplexa flygplan med hoga prestanda

a) Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

= Utbildad till befilhavare eller bitrddande pilot samt till PF och PM.

OTD = For denna 6vning fir andra utbildningshjilpmedel anvindas.

X = En FFS ska anvindas for denna 6vning; annars ska ett flygplan anvindas, om det ar tillimpligt for ma-

novern eller proceduren.

P# = Utbildningen ska kompletteras med en 6vervakad inspektion av flygplanet.

b) Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av triningsutrustning som anges med (P), men den

kan dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (

>)_

Foljande forkortningar anvinds for att ange traningsutrustning:

A= flygplan
FFS = flygsimulator

FSTD = utbildningshjilpmedel for flygsimulering

L 326/15
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¢) Punkter som dr markerade med asterisk (*) i sektion 3B, och sektion 6 for flermotoriga flygplan, ska flygas
enbart med hjilp av instrument om forlingning/fornyelse av en IR ingér i flygprovet eller kompetenskontrollen.
Om punkterna som dr markerade med asterisk (*) inte flygs enbart med hjdlp av instrument under flygprovet
eller kompetenskontrollen och om instrumentbehérigheter inte tillgodordknas, ska klass- eller typbehorigheten
begrinsas till endast VEFR.

d) Sektion 3A ska genomforas for att forlinga en typbehorighet eller en klassbehorighet for flermotoriga flygplan,
endast VFR, dd kravet pd 10 genomforda routesektorer inom den senaste tolvmanadersperioden inte har
uppfyllts. Sektion 3A kravs inte om sektion 3B har uppfyllts.

¢) Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebdr det att det ror sig om en
obligatorisk 6vning, eller ett val dar det finns fler 4n en 6vning.

f) Ett FSTD ska anvdndas for den praktiska triningen for typbehorigheter eller klassbehorigheter for flermotoriga
flygplan om de ingdr som en del av en godkind klass- eller typbehorighetsutbildning. Foljande faktorer avgor
om en kurs godkinns eller inte:

i) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och bilaga VII (Del-ORA).
ii) Instruktorernas kvalifikationer.
i) Omfattningen av den FSTD-trdning som tillhandahélls pa kursen.

iv) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna under utbildning har.

g) Om ansokan avser befogenheter for flerpilotsverksamhet for forsta gdngen ska piloter som innehar befogenheter
for enpilotsverksamhet

(1) genomgéd en kompletterande utbildning som omfattar manovrer och procedurer som inbegriper MCC samt
6vningarna i sektion 7 med anvandning av hot- och felhantering (Threat and Error Management, TEM), CRM
och manskliga faktorer vid en ATO, och

(2) godkdnnas vid en kompetenskontroll avseende flerpilotsverksamhet.

h) Om ansokan avser befogenheter for enpilotsverksamhet for forsta gangen ska piloter som innehar befogenheter
for flerpilotsverksamhet utbildas vid en ATO och kontrolleras med avseende pé foljande ytterligare mandvrer
och procedurer i enpilotsverksamhet:

(1) For enmotoriga flygplan: 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 och, i tillimpliga fall, en inflygning frén sektion 3B.

(2) For flermotoriga flygplan: 1.6, sektion 6 och, i tillimpliga fall, en inflygning frdn sektion 3B.

i) Piloter som innehar befogenheter f6r bade enpilotsverksamhet och flerpilotsverksamhet i enlighet med leden g
och h kan forlinga befogenheter for bdda verksamhetstyperna genom att fullgéra en kompetenskontroll
i flerpilotsverksamhet utover de ovningar som avses i punkt h.1 eller h.2, beroende pd vad som ir tillimpligt,

i enpilotsverksamhet.

j) Om ett flygprov eller en kompetenskontroll fullgors endast i flerpilotsverksamhet, ska typbehorigheten
begrinsas till flerpilotsverksamhet. Begransningen ska avldgsnas nar piloterna uppfyller led h.

k) Utbildning, provning och kontroll ska genomforas i enlighet med den tabell som ndmns nedan.
(1) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for enpilotsbefogenheter
(2) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for flerpilotsbefogenheter

(3) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for piloter som innehar enpilotsbefogenheter och som
vill fa flerpilotsbefogenheter for forsta gdngen (kompletterande utbildning)

(4) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for piloter som innehar flerpilotsbefogenheter och som
vill f& enpilotsbefogenheter for forsta gangen (kompletterande utbildning)

(5) Utbildning vid en ATO och kontrollkrav for kombinerad forlingning och fornyelse av enpilots- och
flerpilotsbefogenheter



ey @ () 4
Typ av verksamhet SP (en pilot) MP (flera piloter) SP — MP (forsta gdngen) MP — SP (forsta gdngen) SP + MP
Prov- Prov- Prov- Utbildning, provning | Utbildning, provning
Utbildning | ning/kont- | Utbildning | ning/kont- Utbildning ningfkont- | och kontroll (enmoto- | och kontroll (flermo- Enmotoriga flygplan Flermotoriga flygplan
roll roll roll riga flygplan) toriga flygplan)
Forsta utfirdandet | Sektio- | Sektio- | gektio- | Sektio- MCC Sektio- | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, sektion 6
nerna nerna nerna 1- nerna nerna och, i tillimpliga | och, i tillimpliga
T & CRM ! : : ;
1-6 1-6 7 1-7 o 1-7 fall, en inflygning | fall, en inflygning
Minskliga fak- fran sektion 3B fran sektion 3B
torer
Enpilot, komplexa 1-7 1-7 TEM
Sektion 7
Forlangning Ej rele- Sektio- Ej rele- Sektio- | Ej relevant Ej rele- Ej relevant Ej relevant Flerpilotsverksambhet: | Flerpilotsverksamhet:
vant nleilga vant nlefr;a vant Sektionerna 1-7 Sektionerna 1-7
Enpilotsverksamhet: | Enpilotsverksamhet:
1.6, 4.5, 4.6, 5.2 1.6, sektion 6 och,
Enpilot, komplexa 1-7 1-7 och, i tillimpliga fall, | i tillimpliga fall, en
en inflygning frdn | inflygning frdn sek-
sektion 3B tion 3B
Fornyelse FCL.740 Sektio- | FCL.740 | Sektio- | Ej relevant Ej rele- Ej relevant Ej relevant Utbildning: FCL.740 | Utbildning: FCL.740
nerna nerna vant
1-6 1-6
Enpilot, komplexa 1-7 1-7 Kontroll: som for Kontroll: som for
forlangning forlingning

810C°C1'0C

[AS ]

Surupn epppoyjo susuorun eysodong

L1]9T€ 1
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1) For att etablera eller uppritthilla PBN-befogenheter ska en inflygning vara en RNP APCH. Om en RNP APCH
inte dr praktiskt genomforbar ska den utforas i ett pd lampligt sitt utrustat utbildningshjilpmedel for

flygsimulering (FSTD).

TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA FLYG-

PLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR
KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET

Kontrollan-

Instruktorens | Provat eller | tens signatur,
i . signatur, kontrollerat | efter genom-
Mandvrer|forfaranden FSTD efter avslutad | i FSTD eller fort prov
trining A eller genom-
ford kontroll
SEKTION 1
1 Avgéing OTD
1.1 Atgiirder fore flygning, inbegripet
— dokumentation,
— massa och balans,
— viderbriefing, och
— NOTAM.
1.2 Kontroller fore start
1.2.1  Utvdndiga OTD M
P#
1.2.2  Invindiga OTD M
P#
1.3 Motorstart: p > M
normala funktionsfel.
1.4 Taxning p > M
1.5 Kontroller fore avgang: P——> M
motoruppvirmning (i tillimpliga fall)
1.6 Startprocedur: P——> M
— Normal, med klaffinstallningar enligt flyghand-
boken, och
— isidvind (i mén av ldmpliga forhéllanden).
1.7 Stigning: p > M
— Vx/[Vy,
— svingar till givna kurser, och
— utplaning.
1.8 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden P > M
SEKTION 2
Manévrer under flygning (visuella viderforhallan- | P——>
21 den (VMC))

Planflykt vid olika farter, inbegripet flygning vid
kritiskt 1&g fart med och utan klaffar (inklusive in-
flygning till V'V__, i tillimpliga fall)
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TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA FLYG-

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR

PLAN MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET
Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
i . signatur, kontrollerat | efter genom-
Mandvrer|forfaranden FSTD efter avslutad | i FSTD eller fort prov
trining A eller genom-
ford kontroll
2.2 Branta svdngar (360° vinster- och hogersving med > M
45° bankning)
2.3 Stall och urgéng: > M
i) Stall med rent flygplan
ii) Begynnande stall i sjunkande sving med bank-
ning i inflygningskonfiguration och med mo-
toreffekt
iii) Begynnande stall i landningskonfiguration och
med motoreffekt
iv) Begynnande stall, stigande sving med klaffar
i startlige och med stigeffekt (endast enmoto-
riga flygplan)
2.4 Handhavande, med anvindning av autopilot och > M
flygdirektor (kan genomforas i sektion 3)
i tillimpliga fall
2.5 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden > M
SEKTION 3A
3A Forfaranden pd stricka enligt VFR >
3A.1 (se B.5 ¢ och d)
Fardplan, dod rikning och kartldsning
3A.2  Bibehéllande av hojd, kurs och fart >
3A.3  Orientering, tidtagning och revidering av ETA >
3A.4  Anvindning  av  radionavigeringshjalpmedel >
(i tillimpliga fall)
3A.5  Handhavanderutiner under flygning (driftfardplan, >
rutinkontroller, inbegripet brinsle, system och is-
bildning)
3A.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden >
SEKTION 3B
3B Instrumentflygning > M
3B.1*  Avgang enligt [FR
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TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA FLYG-

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR

PLAN MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET
Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
i . signatur, kontrollerat | efter genom-
Mandvrer|forfaranden FSTD A efter avslutad | i FSTD eller fort prov
trining A eller genom-
ford kontroll
3B.2*  Strickflygning enligt [FR P——> > M
3B.3*  Forfaranden i vintlage pP——> > M
3B.4*  3D-operationer till beslutshojd (DH/A) pd 200 fot |P——> > M
(60 m) eller till hogre minima om det krévs av in-
flygningsproceduren (autopilot fir anvindas for att
i hojdled finga upp segmentet for slutlig inflyg-
ning)
3B.5*  2D-operationer till ligsta planéhojd (MDHJ/A) pP——> > M
3B.6*  Flygovningar inklusive simulerade fel pd kompass | P——> > M
och attitydindikator:
— standardsvingar, och
— dtergdng fran ovanliga flygligen
3B.7*  Fel pd kurssindare eller glidbana P——> >
3B.8*  ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden P > > M
Avsiktligt blank
SEKTION 4
Ankomst och landningar P > > M
4.1 Forfarande vid ankomst till flygplats
4.2 Normal landning P > > M
43 Landning utan klaffar P > > M
4.4 Landning i sidvind (i mén av limpliga forhallan- | P—> >
den)
4.5 Inflygning och landning med motorn pd tomgéing | P——> >
fran upp till 2 000 fot 6ver landningsbanan (endast
enmotoriga flygplan)
4.6 Pddrag fran minimihojd P——> > M
4.7 Padrag och landning under morker (i tillimpliga | P——> >
fall)
4.8 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden P > > M
SEKTION 5
5 Onormala procedurer och nodforfaranden (Denna
sektion kan kombineras med sektion 1 till och
med 4.)
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TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA FLYG-

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR

PLAN MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET
Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
i . signatur, kontrollerat | efter genom-
Mandvrer|forfaranden FSTD A efter avslutad | i FSTD eller fort prov
trining A eller genom-
ford kontroll
5.1 Avbruten start vid tillracklig fart > > M
5.2 Simulerat motorbortfall efter start (endast enmoto- P M
riga flygplan)
5.3 Simulerad nddlandning utan motoreffekt (endast P M
enmotoriga flygplan)
5.4 Simulerade nodlagen: > >
i) Brand eller rok under flygning
ii) Funktionsfel i system, beroende p& vad som ar
tillimpligt
5.5 Flermotoriga flygplan och endast TMG-utbildning: > >
motoravstingning och dterstart (pd siker hojd om
ovningen utfors i luftfartyget)
5.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden
SEKTION 6
6 Simulerad asymmetrisk flygning > —>X M
6.1* (Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1
till och med 5.)
Simulerat motorbortfall under start (pa siker hojd,
savida ovningen inte utfors i en FFS eller en FNPT
1)
6.2* Asymmetrisk inflygning och nytt varv > > M
6.3* Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning > > M
6.4 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden > > M
SEKTION 7
7 UPRT
7.1 Manévrer och forfaranden under flygning
7.1.1 ~ Manuell flygning med och utan flygdirektorer > >
(ingen autopilot, inget automatiskt drivkrafts-/gas-
reglage, och med olika styrlagar, i tillimpliga fall)
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) FLYGPROV ELLER KOMPE-
TMG OCH ENPILOTSELYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA FLYG- ~~ TENSKONTROLL FOR
PLAN MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET
Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
i . signatur, kontrollerat | efter genom-
Mandvrer|forfaranden FSTD A efter avslutad | i FSTD eller fort prov
trining A eller genom-
ford kontroll
7.1.1.1 Vid olika hastigheter (inklusive lingsam flygning) |P > >
och hojder inom ramen for FSTD-trdningen.
7.1.1.2 Branta svingar med 45° bankning, 180° till 360° |P > >
vénster- och hogersving
7.1.1.3  Svingar med och utan spoilrar P > >
7.1.1.4 Procedurmissig inflygning och manévrering inklu- |P > >
sive utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt
[FR, och visuell inflygning
7.2 Utbildning i dtergdng fran odnskade flygligen P > >
7.2.1  Aterhimtning fran stallhindelser i
— startkonfiguration,
— planflyktskonfiguration pa lag hojd,
— planflyktskonfiguration nédra tjanstetopphojd,
och
— landningskonfiguration
7.2.2  Foljande ovningar i oonskade flygligen och dter- |P X Enbart FFS
gango: FFS For denna
— Atergdng frin hogt noslige vid olika bank- |kvalificerad |Gvning fir ¢j
ningsvinklar. for ett flygplan
— Aterging frén ligt noslige vid olika banknings- utbll@nlngs— anvindas
vinklar. uppgiften
enbart
7.3 Nytt varv med alla motorer i funktion* frdn olika |P—> >
skeden under en instrumentinflygning
7.4 Avbruten landning med alla motorer i funktion: P > >
— Fran olika hojder under DHMDH 15 m (50
fot) 6ver bantroskeln.
— Efter sittning (avbruten landning).
— I flygplan som inte ar certifierade som flygplan
av transportkategori (JAR/FAR 25) eller flyg-
plan av pendelkategori (SFAR 23) ska den av-
brutna landningen med alla motorer i funktion
inledas under MDH/A eller efter sittning.

6. Flerpilotsflygplan och komplexa enpilotsflygplan med héoga prestanda

a) Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

P= Utbildad till befilhavare eller bitridande pilot samt till PF och PM infor utfirdande av lamplig typbeho-
righet.
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OTD = For denna 6vning far andra utbildningshjilpmedel anvindas.

X = En FFS ska anvindas for denna ovning; annars ska ett flygplan anvindas, om det ér tillimpligt for ma-
novern eller proceduren.

P# = Utbildningen ska kompletteras med en 6vervakad inspektion av flygplanet.

Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av trdningsutrustning som anges med (P), men den
kan dven genomféras med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil ( >).

Foljande forkortningar anvinds for att ange traningsutrustning:

A= flygplan
FFS = flygsimulator
FSTD = utbildningshjilpmedel for flygsimulering

Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjilp av instrument.

Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebidr det att Gvningen ar
obligatorisk.

En FFS ska anvindas for den praktiska traningen och provet om denna FFS ingdr som en del av en godkind kurs
for typbehorighet. Foljande faktorer avgér om en kurs godkinns eller inte:

i) Instruktorernas kvalifikationer.
ii) De kvalifikationer och den trdningsméingd som tillhandahills pd kursen i ett FSTD.
iii) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna under utbildning har.

Manévrer och forfaranden ska omfatta MCC for flerpilotsflygplan och for komplexa enpilotsflygplan med héga
prestanda i flerpilotsverksamhet.

Manévrer och forfaranden ska genomforas i enpilotssystem for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda
i enpilotsverksamhet.

For komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda giller att nir ett flygprov eller en kompetenskontroll
genomfors i flerpilotsverksamhet, ska typbehorigheten begrinsas till flerpilotsverksamhet. Nir ansokan avser
befogenheter for enpilotsverksamhet ska dessutom mandvrer/forfaranden under punkterna 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5
och minst en manover/ett forfarande fran sektion 3.4 genomforas i enpilotssystem.

For en begrinsad typbehorighet som utfirdats i enlighet med FCL.720.A e ska s6kande uppfylla samma krav
som andra sokande for typbehorigheten bortsett fran de praktiska dvningar som avser start och landning.

For att etablera eller uppritthélla PBN-befogenheter ska en inflygning vara en RNP APCH. Om en RNP APCH
inte dr praktiskt genomforbar ska den utforas i ett pd lampligt sitt utrustat utbildningshjilpmedel for
flygsimulering (FSTD).

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN . FLYGPROV/KOMPETENS-
MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET
Kontrollan-
Instruktdrens Provat eller tens signatur,
. . signatur, efter | kontrollerat | efter genom-
Mangvrer/forfaranden FSTD avslutad i FSTD fort prov eller
traning eller A genomford
kontroll
SEKTION 1
1 Forberedelser infor flygning OTD
1.1 Prestandaberdkningar p
1.2 Utvindig visuell inspektion av flygplanet; lokali- | OTD P#
sering av varje detalj samt inspektionens syfte
1.3 Inspektion av cockpit >
1.4 Genomgang av checklista fore start av motorer, > M
startforfaranden, kontroll av radio- och navige-
ringsutrustning, val och instillning av frekvenser
for navigering och kommunikation
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
. . signatur, efter | kontrollerat | efter genom-
Man6vrer/forfaranden FSTD A avslutad i FSTD fort prov eller
traning eller A genomford
kontroll
1.5 Taxning i enlighet med instruktioner fran flyg- > >
kontrolltjanst (ATC) eller instruktéren
1.6 Kontroller fore start > > M
SEKTION 2
Starter > >
2.1 Normala starter med olika klaffinstallningar, in-
begripet omedelbar start
2.2% Instrumentstart; overgang till instrumentflygning > >
ska ske vid rotering eller omedelbart efter latt-
ning
2.3 Start i sidvind > >
2.4 Start med maximal startmassa (faktisk eller simu- > >
lerad maximal startmassa)
2.5 Starter med simulerat motorbortfall > >
2.5.1*  kort efter att V2 har uppndtts
(I flygplan som inte dr certifierade som flygplan
av transportkategori eller av pendelkategori far
motorbortfallet inte simuleras forrdn en lagsta
hojd pa 500 fot 6ver bandnden har nétts. I flyg-
plan som har samma prestanda som ett flygplan
av transportkategori med avseende pd startmassa
och tithetshéjd, kan instruktéren simulera mo-
torbortfallet strax efter det att V2 har uppnatts)
2.5.2*  Mellan V1 och V2 X M Endast
FES
2.6 Avbruten start vid tillrdcklig fart innan V1 har > >X M
uppnatts
SEKTION 3
3 Manovrer och forfaranden under flygning > >
3.1 Manuell flygning med och utan flygdirektorer
(ingen autopilot, inget automatiskt drivk-
rafts-/gasreglage, och med olika styrlagar,
i tillimpliga fall)
3.1.1 Vid olika hastigheter (inklusive langsam flygning) > >
och hojder inom ramen for FSTD-trdningen.
3.1.2 Branta svingar med 45° bankning, 180° till 360° > >
vinster- och hogersving
3.1.2 Svingar med och utan spoilrar > >
3.1.4 Procedurmassig inflygning och manovrering in- > >
klusive utflygnings- och inflygningsforfaranden
enligt IFR, och visuell inflygning
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Kontrollan-
Instruktorens | Provateller | tens signatur,
. . signatur, efter | kontrollerat | efter genom-
Man6vrer/forfaranden FSTD A avslutad i FSTD fort prov eller
traning eller A genomford
kontroll
3.2 Kompensering for nossinkning och Machstot | P > >X Enbart FFS
(i tillimpliga fall) samt andra Etmérkandenﬂyge- For denna
genskaper hos flygplanet (t.ex. "Dutch Roll”) dvning fir
€j ett
flygplan
anvindas
3.3 Normalt handhavande av system och flygmaski- | OTD >
nistens kontrollpanel (i tillimpliga fall) p S
3.4 Normalt och onormalt handhavande av foljande M Minst tre
system: onormala
punkter ska
viljas frdn
3.4.0 till och
med 3.4.14
3.4.0 Motor (propellermotor, om nddvindigt) OTD >
P- >
3.4.1 Trycksittning och luftkonditionering OTD >
P >
3.4.1 Pitotsystem/statiskt system OTD >
P >
3.4.3 Brinslesystem OTD >
P >
3.4.4  Elektriskt system OTD >
P >
3.4.5 Hydrauliskt system OTD >
P >
3.4.6 Styr- och trimsystem OTD >
P >
3.4.7 System for forebyggande och rengérande avi- | OTD >
sning, blindskyddets virmesystem P S
3.4.8 Autopilot/flygdirektor OTD > M
P > (endast
enpilot)
3.4.9 Stallvarningssystem eller system for hivning av | OTD >
stall samt stabiliseringssystem p S
3.4.10  Terringvarningssystem, viderradar, radiohojdmai- | P > >
tare, transponder
3.411 Radioapparater, navigeringsutrustning, instru- | OTD >
ment, FMS P S
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Kontrollan-

Instruktorens | Provateller | tens signatur,
. . signatur, efter | kontrollerat | efter genom-
Man6vrer/forfaranden FSTD A avslutad i FSTD fort prov eller
traning eller A genomford
kontroll
3.4.12  Landningsstdll och bromsar OTD >
P >
3.4.13  System for framkantsklaffar och klaffar OTD >
3.4.14  Hjilpkraftsaggregat (APU) OTD >
P >
Avsiktligt blank
3.6 Onormala procedurer och nodférfaranden M Minst tre
punkter ska
viljas fran
3.6.1 till och
med 3.6.9
3.6.1 Brand6vningar, t.ex. for brand i motor, APU, ka- | P > >
bin, lastutrymme, cockpit, vingar eller elektriska
system, inklusive evakuering
3.6.2 Kontroll 6ver och bortledande av rok P > >
3.6.3 Motorbortfall, avstingning och &terstart pa siker | P > >
hojd
3.6.4 Brinsledumpning (simulerad) P > >
3.6.5 Vindskjuvning vid start/landning P X Enbart FFS
3.6.6 Simulerat tryckfall i kabinen/nédplané P > >
3.6.7  Inkapacitet hos flygbesittningsmedlem P > >
3.6.8 Andra nodforfaranden, enligt tillimplig flyg- | P > >
handbok
3.6.9  TCAS-hindelse OTD Ett flygplan Enbart FFS
P S far ¢j
anvindas
3.7 Utbildning i dtergdng fran oonskade flygligen P X
3.7.1 Aterhimtning fran stallhindelser i FES For denna
— startkonfiguration kvalificerad | 6vning far
R o for ¢j ett
— planflyktskonfiguration pa lag hojd, utbildnings— ﬂyg_}_)lan
— planflyktskonfiguration nira tjinstetopphojd, | uppgiften anvindas
och enbart
— landningskonfiguration.
3.7.2  Foljande ovningar i oonskade flygldgen och éter- | P X Enbart FFS
gangoz FES For denna
— Atergdng frdn hogt noslige vid olika bank- | kvalificerad | 6vning far
ningsvinklar. for ¢j ett
— Atergdng frin ldgt noslige vid olika bank- utbllqnlngs— ﬂygplan
uppgiften anvindas

ningsvinklar.

enbart
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN . FLYGPROV/KOMPETENS-
MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KONTROLL FOR
ATPL/MPL|TYPBEHORIGHET
Kontrollan-

Instruktorens | Provateller | tens signatur,

Manévrer/forfaranden FSTD A signatur, efter | kontrollerat | efter genom-

avslutad i FSTD fort prov eller
traning eller A genomford
kontroll
3.8 Forfaranden vid instrumentflygning
3.8.1*  Beaktande av utpasserings- och inflygningsvigar | P > > M

samt av ATC-instruktioner

3.8.2*  Forfaranden vid vantlige P > >

3.8.3*  3D-operationer till DH/A pé 200 fot (60 m) eller
till hogre minima om det krivs av inflygnings-
proceduren

Anm.: Enligt AFM kan RNP APCH-procedurer kriva anvindning av autopilot eller flygdirektor. Den procedur som ska flygas manuellt
ska viljas med beaktande av sddana begrinsningar (vdlj t.ex. en ILS for 3.8.3.1 om AFM foreskriver en sddan begrinsning).

3.8.3.1* Manuellt, utan flygdirektor P > > M
(Enbart
flygprov)

3.8.3.2* Manuellt, med flygdirektor P > >

3.8.3.3* Med autopilot P > >

3.8.3.4* Manuellt, med en motor simulerat ur funktion; | P > > M

motorbortfall ska simuleras under slutlig inflyg-
ning innan 1 000 fot over flygplatsen passeras
till sdttning eller genom hela proceduren f6r av-
bruten inflygning. I flygplan som inte ar certifie-
rade som flygplan av transportkategori (JAR/FAR
25) eller av pendelkategori (commuter category)
(SFAR 23) ska inflygning med simulerat motor-
bortfall och ett pafoljande nytt varv inledas i en-
lighet med den icke-precisionsinflygning som be-
skrivs 1 3.8.4. Ett nytt varv ska inledas dé
publicerad hinderfrihetshojd (OCH/A) nés; dock
¢j efter det att MDH/A pd 500 fot over bantros-
keln har ndtts. Pd flygplan som har samma pre-
standa som ett flygplan av transportkategori
med avseende pa startmassa och tithetshojd, kan
instruktoren simulera motorbortfall i overens-
stimmelse med 3.8.3.4.

3.8.3.5* Manuellt, med en motor simulerat ur funktion; | P > > M
motorbortfall ska simuleras under slutlig inflyg-
ning efter det att ytterfyr (OM) har passerats
inom hogst 4 nautiska mil till sittning eller ge-
nom hela proceduren for avbruten inflygning.
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN
MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

ESTD

Instruktdrens
signatur, efter
avslutad
trdning

Provat eller
kontrollerat
i FSTD
eller A

Kontrollan-
tens signatur,
efter genom-
fort prov eller

genomford

kontroll

[ flygplan som inte &r certifierade som flygplan
av transportkategori (JAR/FAR 25) eller av pen-
delkategori (commuter category) (SFAR 23) ska
inflygning med simulerat motorbortfall och ett
pafoljande nytt varv inledas i enlighet med den
icke-precisionsinflygning som beskrivs i 3.8.4.
Ett nytt varv ska inledas d& publicerad
OCHJ/A nés; dock ej efter det att MDH/A pé 500
fot 6ver bantroskeln har natts. P4 flygplan som
har samma prestanda som ett flygplan av trans-
portkategori med avseende pa startmassa och ti-
thetshojd, kan instruktoren simulera motorbort-
fall i verensstimmelse med 3.8.3.4.

3.8.4*  2D-operationer ned till MDH/A

pr—>

3.8.5 Cirklingsinflygning under f6ljande forutsatt-
ningar:

a)* Inflygning i simulerade instrumentflygnings-
forhdllanden till godkdnd minimih6jd for
cirklingsinflygning pa flygplatsen i friga,
i overensstimmelse med de lokala hjilpmed-
len fér instrumentinflygning,

foljt av:

b) cirklingsinflygning till en annan bana vars
centrumlinje avviker minst 90° frin cen-
trumlinjen for den bana som anvinds for
slutlig inflygning i punkt a, pd godkind mi-
nimihojd for cirklingsinflygning.

Anmdrkning: Om det inte dr mojligt att genom-

fora a och b av ATC-skil, kan ett varv i simule-

rade lagsiktsforhdllanden genomforas.

pr—>

3.8.6 Visuella inflygningar

SEKTION 4

4 Forfaranden vid avbruten inflygning

4.1 Ett nytt varv med alla motorer i funktion*, under
en 3D-operation, da beslutshojd (DH) nds

p*—>

4.2 Nytt varv med alla motorer i funktion* frén olika
skeden under en instrumentinflygning

p*—>

43 Andra forfaranden vid avbruten inflygning

p*—>

4.4* Manuellt nytt varv med kritisk motor simulerat
ur funktion efter en instrumentinflygning dé
DH, MDH eller MAPt nés

P*
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

ESTD

Instruktdrens
signatur, efter
avslutad
trdning

Provat eller
kontrollerat
i FSTD
eller A

Kontrollan-
tens signatur,
efter genom-
fort prov eller

genomford

kontroll

4.5

Avbruten landning med alla motorer i funktion:
— Fran olika hojder under DH/MDH.
— Efter sittning (avbruten landning).

[ flygplan som inte &r certifierade som flygplan
av transportkategori (JAR/FAR 25) eller flygplan
av pendelkategori (SFAR 23) ska den avbrutna
landningen med alla motorer i funktion inledas
under MDHJA eller efter sittning.

SEKTION 5

Landningar

Normala landningar* med visuell referens etable-
rad d& DAJH nés, efter instrumentinflygning

5.2

Landning med simulerat blockerad horisontell
stabilisator i ¢j trimbart ldge

For denna
ovning far
€j ett
flygplan

anvindas

Enbart FFS

5.3

Landning i sidvind (luftfartyg, om mojligt)

5.4

Trafikvarv och landning utan klaffar och fram-
kantsklaffar, eller med klaffar och framkantsklaf-
far endast delvis utfillda

5.5

Landning med kritisk motor simulerat ur funk-
tion

5.6

Landning med tvd motorer ur funktion:

— FHlygplan med tre motorer: den centrumplace-
rade motorn och en yttre motor, under forut-
sdttning att det dr genomforbart enligt infor-
mation frin AFM.

— FHlygplan med fyra motorer: tvd motorer pa
samma sida.

M
Enbart FFS

(Enbart
flygprov)

Allmdnna anmdrkningar:

Sérskilda krav for att utoka en typbehorighet till instrumentflygningar ned till en beslutshojd som understiger 200 fot (60 m), dvs. ka-
tegori II/Ill-operationer.

SEKTION 6

Tillaggsauktorisation till en typbehorighet for in-
strumentinflygningar ned till en beslutshojd
(DH) som understiger 60 m (200 fot) (kategori
TI/II1).
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPILOTSFLYGPLAN

MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENS-
KONTROLL FOR
ATPL/MPL/TYPBEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

ESTD

Instruktdrens
signatur, efter
avslutad
trdning

Provat eller
kontrollerat
i FSTD
eller A

Kontrollan-
tens signatur,
efter genom-
fort prov eller

genomford

kontroll

Foljande manovrer och forfaranden utgér mini-
mikrav pa trdning for att instrumentinflygningar
ned till en beslutshojd (DH) som understiger 60
m (200 fot) ska medges. Under f6ljande instru-
mentinflygningar och forfaranden for avbruten
inflygning ska all flygplansutrustning som krévs
for typcertifiering av instrumentinflygningar ned
till en beslutshojd (DH) som understiger 60 m
(200 fot) anvandas.

6.1*

Avbruten start vid minsta tillitna bansynvidd
(RVR)

P*

>X

For denna
6vning far
gj ett
flygplan

anvindas

M*

6.2*

CAT II/ll-inflygningar:

I simulerade instrumentflygningsférhillanden,
ned till tillimplig DH, med hjilp av flygvigled-
ningssystem. Standardforfaranden for besitt-
ningssamarbete (fordelning av uppgifter, forfa-
randen for rutinutrop [call out procedures],
omsesidig Gvervakning, informationsutbyte och
stod) ska foljas.

6.3*

Nytt varv:
Efter inflygningar enligt 6.2, dd DH nas.

Utbildningen ska ocksd inbegripa ett nytt varv
pd grund av (simulerat) otillricklig bansynvidd
(RVR), vindskjuvning, flygplansavdrift storre dn
vad gransvirdena for en lyckad inflygning tilla-
ter, funktionsnedsdttning hos utrustning pa mar-
ken/i flygplanet innan DH nds samt ett nytt varv
med simulerad funktionsnedsittning hos utrust-
ning i flygplanet.

M*

6.4*

Landning(ar):

Med visuell referens etablerad pd DH, efter in-
strumentinflygning. Om det aktuella flygvigled-
ningssystemet sd tilldter, ska en automatisk land-
ning genomforas.

7.

Anmadrkning: Kategori II/lll-operationer ska genomforas i overensstimmelse med operativa bestimmelser.

Klassbehorigheter — sj6

Sektion 6 ska genomforas for att forlinga en klassbehorighet for flermotoriga sjoflygplan, endast VFR, dé kravet pd
10 genomforda routesektorer inom den senaste tolvménadersperioden inte har uppfyllts.
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FLYGPROV ELLER KOMPE-

KLASSBEHORIGHET - SJO PRAKTISK TRANING TENSKONTROLL FOR
KLASSBEHORIGHET
N .. Instruktorens signatur, efter | Kontrollantens signatur, efter
Manovrer/forfaranden . ;
avslutad trining genomfort prov
SEKTION 1
1 Avging

1.1 Atgirder fore flygning, inbegripet
— dokumentation,
— massa och balans,
— viderbriefing, och
— NOTAM.

1.2 Kontroller fore start

Utvindiga/invindiga

1.3 Start och avstingning av motor

Normala funktionsfel

1.4 Taxning

1.5 Taxning "pd steget”

1.6 Fortojning: Strand
Landningsbrygga
Boj

1.7 Segling med avstingd motor

1.8 Kontroller fore avging:

Motoruppvirmning (i tillimpliga fall)

1.9 Startprocedur:

— Normal, med klaffinstillningar enligt flyghandbo-
ken, och

— 1isidvind (i man av limpliga f6rhéllanden).

1.10 Stigning:
— Svingar till givna kurser.

— Utplaning.

1.11 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden

SEKTION 2

2 Manévrer under flygning (VFR)

2.1 Planflykt vid olika farter, inbegripet flygning vid kri-
tiskt 1ag fart med och utan klaffar (inklusive inflygning
till VMCA 1 tillimpliga fall)

2.2 Branta svingar (360° vinster- och hogersving med
45° bankning)




L 326/32

Europeiska unionens officiella tidning

20.12.2018

KLASSBEHORIGHET - SJO

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR
KLASSBEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

Instruktorens signatur, efter
avslutad trining

Kontrollantens signatur, efter
genomfort prov

23

Stall och urgang:
i) Stall med rent flygplan.

ii) Begynnande stall i sjunkande sving med bankning
i inflygningskonfiguration och med motoreffekt.

iij) Begynnande stall i landningskonfiguration och
med motoreffekt.

iv) Begynnande stall, stigande sving med klaffar
i startlige och med stigeffekt (endast enmotoriga

flygplan).

2.4

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3

3
3.1

Forfaranden pa stricka enligt VFR
Firdplan, dod rakning och kartldsning

3.2

Bibehallande av hojd, kurs och fart

3.3

Orientering, tidtagning och revidering av ETA

3.4

Anvindning av radionavigeringshjalpmedel
(i tillimpliga fall)

3.5

Handhavanderutiner under flygning (driftfirdplan, ru-
tinkontroller, inbegripet brinsle, system och isbild-
ning)

3.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
SEKTION 4
4 Ankomst och landningar

4.1

Forfarande vid ankomst till flygplats (endast amfibier)

4.2

Normal landning

4.3

Landning utan klaffar

4.4

Landning i sidvind (i man av lampliga forhallanden)

4.5

Inflygning och landning med motorn pd tomgang frin
upp till 2 000 fot dver landningsbanan (endast enmo-
toriga flygplan)

4.6

Padrag frin minimihojd
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KLASSBEHORIGHET - SJO

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-
TENSKONTROLL FOR
KLASSBEHORIGHET

Manovrer/forfaranden

Instruktorens signatur, efter
avslutad trining

Kontrollantens signatur, efter
genomfort prov

4.7

Landning pé blank vattenyta

Landning pé vattenyta med sjohdvning

4.8

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5

5.1

Onormala procedurer och nédférfaranden

(Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till
och med 4.)

Avbruten start vid tillracklig fart

5.2

Simulerat motorbortfall efter start (endast enmotoriga
flygplan)

5.3

Simulerad nédlandning utan motoreffekt (endast en-
motoriga flygplan)

5.4

Simulerade nodlagen:
i) Brand eller rok under flygning.

ii) Funktionsfel i system, beroende pé vad som dr til-
lampligt.

5.5

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 6

6.1

Simulerad asymmetrisk flygning

(Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till
och med 5.)

Simulerat motorbortfall under start (pd siker hojd, sé-
vida 6vningen inte utférs i en FFS eller FNPT II)

6.2

Avstingning av motor och dterstart (enbart flygprov
i flerpilotssystem)

6.3

Asymmetrisk inflygning och nytt varv

6.4

Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning

6.5

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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C. Sirskilda krav for helikopterkategorin

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter och ATPL ska sokande godkinnas pa sektionerna 1-4
och 6 (beroende pd vad som dr tillimpligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. Sokande som underkdnns pé
mer dn fem punkter maste gora om hela provet eller kontrollen. Sokande som underkinns pd hogst fem punkter
ska gora om de underkinda punkterna. Sokande som underkinns pd ndgon punkt vid omprovet eller den andra
kompetenskontrollen, eller pd ndgon av de andra punkterna som redan har godkints, méste géra om hela provet
eller kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen ska genomforas inom 6 manader.

2. Vid kompetenskontroll for en IR ska sokande godkdnnas pd sektion 5 i kompetenskontrollen. Sokande som
underkdnns pd mer dn tre punkter mdste gora om hela sektion 5. Sokande som underkdnns pd hogst tre punkter
ska gora om de underkidnda punkterna. Sokande som underkdnns pd ndgon punkt vid omprovet, eller pd nigon av
de andra punkterna i sektion 5 som redan har godkints, maste gora om hela kontrollen.

TOLERANSER VID FLYGPROV

3. Sokande ska uppvisa formaga att

a) framfora helikoptern inom ramen for dess begrinsningar,

b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera helikoptern pa ett sddant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en manéver aldrig
betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besdttningssamarbete och, i tillimpliga fall, forfaranden vid inkapacitet hos
ndgon besittningsmedlem och

g) i tillimpliga fall, kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pa ett effektivt sitt.

4. Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hinsyn till turbulenta viderférhéllanden och till den

anvinda helikopterns mandveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegransningar vid IFR
Hejd
Allmént

Inledning av nytt varv pa
beslutshojden

+ 100 fot
+ 50 fot/- 0 fot

Lagsta planéhojd (MDH)/MAPt/ho6jd + 50 fot/- 0 fot

Sparning

Av signal frén
radionavigeringshjalpmedel

for "vinkelavvikelser”

2D (LNAV) och 3D (LNAV/VNAV):

"linjdra” avvikelser i sidled

3D: linjdra avvikelser i hojdled (t.ex.

RNP APCH (LNAV/VNAV) med
anvindning av Baro-VNAV)

Kurshéllning

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

+ 5°

Halvskalig avvikelse frén sidvinkel och glidbana (t.ex. LPV, ILS, MLS,

GLS).

Fel/avvikelse i forhallande till onskad bana ska normalt sett begrinsas

till + ¥ av det RNP-vidrde som dr forknippat med proceduren. Korta av-
vikelser frén denna norm upp till maximalt 1 x RNP-vardet ar tillatna.

Hogst —75 fot under den vertikala profilen vid nigon tidpunkt, och

hogst + 75 fot over den vertikala profilen vid eller under 1 000 fot

over flygplatsen.

I+
1
o

+10°
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10.

11.

Fart

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

Flygbegransningar vid VFR

Hojd

Allmint

Kurshéllning

Normala procedurer

Onormala procedurer/nddsituationer
Fart

Allmint

Med simulerat motorbortfall
Markavdrift

Lattning till hovring med markeffekt

Landning

+ 5 knop
+ 10 knop/-5 knop

+ 100 fot

+ 5°
+10°

+ 10 knop
+ 10 knop/-5 knop

+ 3 fot
+ 2 fot (med 0 fots rorelse bakat eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL

ALLMANT

Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

p

= Utbildad till befilhavare infor utfirdande av typbehorighet for enpilotshelikoptrar (SPH) eller utbildad till
befilhavare eller bitridande pilot samt till PF och PM infor utfirdande av typbehorighet for flerpilotshe-

likoptrar (MPH).

Den praktiska triningen ska genomféras med minst den typ av traningsutrustning som anges med (P), men den kan

aven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (

Foljande forkortningar anvinds for att ange triningsutrustning:

FFS =  flygsimulator

FTD = flygutbildningshjilpmedel
H=  helikopter

>).

Punkter som ar markerade med en asterisk (*) ska flygas under faktiska eller simulerade IMC och endast av s6kande

som onskar fornya eller forlinga en IR(H) eller utoka befogenheterna enligt den behorigheten till en annan typ.

Forfaranden vid instrumentflygning (sektion 5) ska endast utforas av sokande som vill fornya eller férlinga en IR(H)
eller utoka befogenheterna enligt den behorigheten till en annan typ. En FFS eller FTD 2/3 kan anvdndas for detta
andamal.

Om det stir ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebdr det att Gvningen ar
obligatorisk.

Ett FSTD ska anvindas for den praktiska triningen och provet om detta FSTD ingdr som en del av en kurs for
typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkdnns eller inte:

a) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och bilaga VII (Del-ORA).

b) Instruktorens och kontrollantens kvalifikationer.

¢) Omfattningen av den FSTD-trining som tillhandahéllits pd kursen.

d) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna under utbildning har.

¢) Omfattningen av den overvakade flygningen som erbjuds efter det att den nya typbehorigheten utfardas.

FLERPILOTSHELIKOPTRAR

Sokande till flygprov for utfirdande av typbehérighet for flerpilotshelikopter och ATPL(H) ska godkdnnas endast pd
sektionerna 1-4 och sektion 6, om den ir tillimplig.
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12. De som ansoker om forlingning eller fornyelse av en typbehorighet for flerpilotshelikopter ska vid en kompetens-
kontroll godkinnas endast pa sektionerna 1-4 och sektion 6, om den ir tillimplig.

EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-

TENSKONTROLL
Manovrer/forfaranden FSTD 8 ; i FSTD eller s ’
efter avslutad H efter genom-
trining fort prov

SEKTION 1 - Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1 Utvindig visuell inspektion av helikoptern; lokali- M (om

sering av varje detalj samt inspektionens syfte 6vningen

utfors
i helikopter)

1.2 Inspektion av cockpit M
1.3 Startforfaranden, kontroll av radio- och navige- M

ringsutrustning, val och instdllning av frekvenser

for navigering och kommunikation
1.4 Taxning/lufttaxning i enlighet med ATC-instruktio- M

ner eller instruktioner frdn en instruktor
1.5 Forfaranden och kontroller fore start M
SEKTION 2 - Flygmanovrer och procedurer
2.1 Starter (olika profiler) M
2.2 Landningar och starter i sluttande terring eller sid-

vind
2.3 Start med maximal startmassa (faktisk eller simule-

rad maximal startmassa)
2.4 Start med simulerat motorbortfall strax fore TDP M

eller DPATO
2.41  Start med simulerat motorbortfall strax efter TDP M

eller DPATO
2.5 Stigande och sjunkande svingar till angivna kurser M
2.5.1  Svingar med 30° bankning, 180° till 360° vinster- M

och hogersving, enbart med hjilp av instrument
2.6 Plané under autorotation M
2.6.1  For flermotoriga helikoptrar (SEH) autorotations- M

landning eller for flermotoriga helikoptrar (MEH)

atergdng till motordrift
2.7 Landningar, olika profiler M
2.7.1  Padrag eller landning efter simulerat motorbortfall M

fore LDP eller DPBL
2.7.2  Llandning efter simulerat motorbortfall efter LDP M

eller DPBL




20.12.2018

Europeiska unionens officiella tidning

L 326[37

EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-

TENSKONTROLL
Instirukttbrens Kontrollerad tKontirollatn—
Manovrer/forfaranden FSTD signatiit, i FSTD eller | ‘'S signatur,
efter avslutad H efter genom-
traning fort prov
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av f6ljande system samt forfaranden
3 Normalt och onormalt handhavande av foljande M Minst tre
system samt forfaranden: punkter ska
viljas frin
den hir
sektionen
3.1 Motor p
3.2 Luftkonditionering (uppvdrmning, ventilation) P
3.3 Pitotsystem/statiskt system P
3.4 Brinslesystem P
3.5 Elektriska system P
3.6 Hydrauliska system P
3.7 Styr- och trimsystem P
3.8 System for forebyggande och rengérande avisning | P
3.9 Autopilot/flygdirektor P —>
3.10  Stabiliseringssystem P
3.11 Vidderradar, radioh6jdmatare, transponder P
3.12 System for omradesnavigering P
3.13  Landstillssystem P
3.14 APU P
3.15 Radio, navigeringsutrustning, instrument och FMS |P
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodférfaranden
4 Onormala procedurer och nodférfaranden M Minst tre
punkter ska
viljas frin
den hir
sektionen
4.1 Brandovningar (déribland evakuering, om tillimp- | P
ligt)
4.2 Kontroll 6ver och bortledande av rok P
4.3 Motorbortfall, avstingning och aterstart pd siker |P
hojd
4.4 Brinsledumpning (simulerad) P
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EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOMPE-

TENSKONTROLL
Instirukttbrens Kontrollerad tKontirollatn—
Manovrer/forfaranden FSTD H signatiit, i FSTD eller | ‘'S signatur,
efter avslutad H efter genom-
trining fort prov
4.5 Bortfall av stjirtrotorns styrorgan (om tillimpligt) | P >
4.5.1  Forlust av stjartrotordrivning (om tillimpligt) P For denna
ovning far ej
en
helikopter
anvindas
4.6 Inkapacitet hos besittningsmedlemmar - endast |P >
flerpilotshelikopter
4.7 Fel pé kraftoverforing I >
4.8 Andra nodforfaranden, enligt tillimplig flyghand- |P >

bok

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utféras under

IMC eller simulerad IMC)

5.1

Instrumentstart: Overgdng till instrumentflygning
ska ske s snart som mojligt efter littning

P*

>*

Simulerat motorbortfall under start

P*

>*

M*

5.2

Beaktande av utpasserings- och inflygningsvigar
samt av ATC-instruktioner

P*

>*

M*

5.3

Forfaranden i vintlige

P*

>*

5.4

3D-operationer till DH/A pd 200 fot (60 m) eller
till hogre minima om det kréivs av inflygningspro-
ceduren

P*

5.4.1

Manuellt, utan flygdirektor

Anm.: Enligt AFM kan RNP APCH-procedurer
kriva anvindning av autopilot eller flygdirektor.
Den procedur som ska flygas manuellt ska viljas
med beaktande av sddana begrinsningar (vilj t.ex.
en ILS for 5.4.1 om AFM foreskriver en sddan be-
gransning).

P*

>*

M*

5.4.2

Manuellt, med flygdirektor

P*

>*

M*

5.4.3

Med kopplad autopilot

P*

>*

5.4.4

Manuellt, med en motor simulerat ur funktion;
motorbortfall ska simuleras under slutlig inflyg-
ning innan 1 000 fot over flygplatsen passeras till
sattning eller till dess att hela proceduren for av-
bruten inflygning har genomforts

P*

>*

M*

5.5

2D-operationer ned till MDA/H

P*

>*

M*
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-~ FLYGPROV ELLER KOMPE-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING TENSKONTROLL
Instin;kttbrens Kontrollerad tKontirollllatn—
Manovrer/forfaranden FSTD H signatiit, i FSTD eller | ‘'S signatur,
efter avslutad H efter genom-
trining fort prov
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion nir besluts- | P* >¥
hojd (DA/H) eller minsta beslutshojd (MDA/MDH)
nas
5.6.1  Andra forfaranden vid avbruten inflygning P* >*
5.6.2  Nytt varv med en motor simulerat ur funktion nir | P* >* M*
beslutshojd (DA/H) eller minsta beslutshojd
(MDA/MDH) nés
5.7 IMC-autorotation med atergang till motordrift P* >* M*
5.8 Atergang fran ovanliga flygligen p* >* M*
SEKTION 6 — Anvindning av tillvalsutrustning
6 Anvindning av tillvalsutrustning P >

D. Sirskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

1.

Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska sokande
godkinnas pd sektionerna 1-5 och 6 (beroende pd vad som dr tillimpligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen.
Sokande som underkinns pd mer 4n fem punkter mdste gora om hela provet eller kontrollen. Sokande som
underkinns pd hogst fem punkter ska gora om de underkdnda punkterna. Sokande som underkinns pd ndgon
punkt vid omprovet eller den andra kompetenskontrollen, eller pd nigon av de andra punkterna som redan har
godkints, maste gora om hela provet eller kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen
ska genomf6ras inom 6 ménader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

Sokande ska uppvisa formdga att

a) framfora det vertikalstartande/-landande luftfartyget inom ramen for dess begrinsningar,
b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera det vertikalstartande/-landande luftfartyget pa ett sidant sitt att den lyckade utgéngen av ett
forfarande eller en manover aldrig betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och forfaranden vid inkapacitet hos négon
besittningsmedlem, och

g) kommunicera med ovriga besittningsmedlemmar pd ett effektivt sitt.

Foljande grinsvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hdnsyn till turbulenta viderforhéllanden och till det
anvinda det vertikalstartande/-landande luftfartygets manéveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR

Hojd

Allmént + 100 fot
Inledning av nytt varv pa + 50 fot/-0 fot
beslutshojden

Lagsta planéhojd (MDH)/hojd + 50 fot/-0 fot
Sparning

Av signal frin +5°

radionavigeringshjdlpmedel
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Precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glidbana

Kurshdllning

I+

Normala procedurer 5°

Onormala procedurer/nddsituationer ~ * 10°

Fart

Allmint + 10 knop

Med simulerat motorbortfall + 10 knop/- 5 knop
b) Flygbegrinsningar vid VFR

Hojd

Allmint + 100 fot

Kurshéllning

Normala procedurer t5°

Onormala procedurer/nddsituationer ~ + 10°

Fart

Allmint + 10 knop

Med simulerat motorbortfall + 10 knop/- 5 knop
Markavdrift

Littning till hovring med markeffekt t 3 fot
Landning + 2 fot (med 0 fots rorelse bakét eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL
4. Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:
P = Utbildad till befilhavare eller bitridande pilot samt till PF och PM infor utfirdande av limplig typbehorighet.

5. Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av triningsutrustning som anges med (P), men den kan
dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

6. Foljande forkortningar anvinds for att ange traningsutrustning:
FFS = flygsimulator
FID = flygutbildningshjdlpmedel
OTD = andra utbildningshjalpmedel
PL=  vertikalstartande/-landande luftfartyg

a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska godkdnnas pd
sektionerna 1-5 och sektion 6, om den ir tillimplig.

b) De som ansoker om forlingning eller fornyelse av typbehorighet for vertikalstartande/-landande luftfartyg ska
vid en kompetenskontroll godkinnas pé sektionerna 1-5 och, i tillimpliga fall, sektion 6 och/eller sektion 7.

¢) Punkter som 4r markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjilp av instrument. Om detta krav inte
uppfylls under flygprovet eller kompetenskontrollen, ska typbehorigheten begrinsas till endast VER.

7. Om det stir ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebdr det att Gvningen &r
obligatorisk.

8. FSTD:er ska anvdndas for den praktiska triningen och provet om de ingdr som en del av en godkind kurs for
typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs godkénns eller inte:

a) Kvalifikation av FSTD:er enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och bilaga VII (Del-ORA).
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b) Instruktorens kvalifikationer.

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONTROLL

Manovrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukto-
rens
signatur,
efter
avslutad
traning

Kontrol-
lerad
i FFS PL

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort
prov

SEKTION 1 - Forberedelser och kontroller fore flygning

1.1

Utvindig visuell inspektion av det verti-
kalstartande/-landande luftfartyget,

lokalisering av varje detalj samt inspek-
tionens syfte

1.2

Inspektion av cockpit

1.3

Startforfaranden, kontroll av radio- och
navigeringsutrustning, val och instillning
av frekvenser for navigering och kom-
munikation

1.4

Taxning i enlighet med ATC-instruktio-
ner eller instruktioner frdn en instruktor

1.5

Forfaranden och kontroller fore start, in-
klusive effektkontroll

SEKTION 2 - Flygmandvrer och procedurer

2.1

Normala startprofiler enligt VFR:

Bandrift (kort start- och landningsstricka
(STOL) och vertikal start och landning
(VTOL)), medriknat sidvind

Upphojda landningsplatser

Landningsplatser i marknivé

2.2

Start med maximal startmassa (faktisk el-
ler simulerad maximal startmassa)

231

Avbruten start
— under bandrift,

— under drift vid upphojda landnings-
platser, och

— under drift vid landningsplatser
i markniva.

2.3.2

Start med simulerat motorbortfall efter
passerad beslutshojd:

under bandrift,

under drift vid upphojda landningsplat-
ser, och

under drift vid landningsplatser i mark-
niva.

2.4

Plané under autorotation i helikopterlage
till marken (luftfartyg fir inte anvindas
for denna 6vning)

M
FFS

endast

2.4.1

Plané under fartvinddrivning i flygplans-
lige (luftfartyg fir inte anvidndas for
denna 6vning)

M
FES

endast




L 326[42

Europeiska unionens officiella tidning

20.12.2018

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

LUFTFARTYG KOMPETENSKONTROLL
Instrukto-
rens Kontrol- Kontrollantens
Manovrer/forfaranden 51g1;atur, lerad mgnatur,f?fter
OTD FTD FFS PL efter (FEs pL | 8enomfort
avslutad prov
traning

2.5 Normala landningsprofiler enligt VFR: P > > M
Bandrift (STOL och VTOL)

Upphojda landningsplatser
Landningsplatser i markniva

2.5.1 | Llandning med simulerat motorbortfall

efter uppnadd beslutshojd:

— under bandrift,

— under drift vid upphojda landnings-
platser, och

— under drift vid landningsplatser
i markniva.

2.6 Pddrag eller landning efter simulerat mo- p > M
torbortfall fore beslutshojd

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden:

3 Normalt och onormalt handhavande av M Minst tre
foljande system samt forfaranden (kan punkter ska
genomforas i ett FSTD om det ar kvalifi- viljas fran
cerat for 6vningen): den har

sektionen

3.1 Motor P > >

3.2 Trycksittning och  luftkonditionering | P > >
(uppvédrmning, ventilation)

3.3 Pitotsystem/statiskt system p > >

3.4 Brinslesystem P > >

3.5 Elektriska system p > >

3.6 Hydrauliska system P > >

3.7 Styr- och trimsystem P > >

3.8 System for forebyggande och rengorande | P > >
avisning, blandskyddets vdrmesystem
(om sddant finns installerat)

3.9 Autopilot/flygdirektor P —> —>

3.10 Stallvarningssystem eller system for hav- | P > >
ning av stall samt stabiliseringssystem

3.11 Viderradar, radiohojdmitare, transpon- |P > >

der, terrdngvarningssystem (om sddant
finns installerat)
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE % FLYGPROV ELLER
LUFTFARTYG PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONTROLL

Instrukto-
rens Kontrollantens
. Kontrol- .
signatur, lerad signatur, efter
OTD FTD FES PL efter i FFS PL genomfort
avslutad prov
traning

Manovrer/forfaranden

3.12 | Landstillssystem P

3.13 APU P

3.14 Radio, navigeringsutrustning, instrument | P
och FMS

3.15 System for klaffar P

SEKTION 4 — Onormala procedurer och nddforfaranden

4 Onormala procedurer och nédforfaran- M Minst tre
den punkter ska
viljas frdn
den hir
sektionen

(kan genomforas i ett FSTD om det ir
kvalificerat for 6vningen)

4.1 Brandovningar for brand i motor, APU, |P
lastutrymme, cockpit och elektriska sy-
stem, inklusive evakuering i tillimpliga
fall

4.2 Kontroll 6ver och bortledande av rok P

> FEFS

(luftfartyg far inte anvindas for denna endast
ovning) inklusive OEI-6vergdng (en mo-
tor ur funktion) fran helikopter- till flyg-
plansldge och vice versa

43 Motorbortfall, avstingning och dterstart | P

4.4 Brinsledumpning (simulerad, om sddant | P
finns installerat)

4.5 Vindskjuvning vid start/landning (for P FFS
denna ovning fér ¢j ett luftfartyg anvin-

das) endast

> FFS

endast

4.6 Simulerat tryckfall i kabinen/nodplané |P
(for denna ovning far ¢j ett luftfartyg an-
vindas)

4.7 ACAS-hindelse P > FFS

(for denna o6vning far ¢j ett flygplan an- endast
vindas)

4.8 Inkapacitet hos besdttningsmedlemmar | P

> FFS

endast

4.9 Fel pd kraftoverforing P
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

LUFTFARTYG KOMPETENSKONTROLL
Instrukto-
rens Kontrol- Kontrollantens
Manovrer/forfaranden 51g1;atur, lerad mgnatur,f?fter
0TD FTD FFS PL efter (FEs pL | 8enomfort
avslutad prov
traning
4.10 Hivande av full stall (med och utan mo- |P > > FFS
tqrdrift) eller e.fte? aktivering av st.allvar- endast
ningssystemet i stig-, marsch- och inflyg-
ningskonfiguration (luftfartyg far inte
anvindas for denna 6vning)
411 Andra nodférfaranden enligt tillimplig |P > >
flyghandbok
SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utféras under IMC eller simulerad IMC)
5.1 Instrumentstart:  6vergdng till instru- | P* >* >*
mentflygning ska ske sd snart som moj-
ligt efter ldttning
5.1.1 | Simulerat motorbortfall under start efter | P* >* >* M*
beslutshojd
5.2 Beaktande av utpasserings- och inflyg- |P* —>* | ——>* M*
ningsvégar samt av ATC-instruktioner
5.3 Forfaranden i vintlage p* >* >*
5.4 Precisionsinflygning ned till en besluts- | P* >* >
hojd pa lagst 60 m (200 fot)
5.4.1 | Manuellt, utan flygdirektor pP* >* >* M*
(Enbart
flyg-
prov)
5.4.2 | Manuellt, med flygdirektor p* —>* | ——>*
5.4.3 | Med autopilot P* >* >
5.4.4 Manuellt, med en motor simulerat ur |P* >* >* M*
funktion; motorbortfall ska simuleras un-
der slutlig inflygning innan ytterfyr (OM)
passeras och fortgd antingen till sittning
eller till dess att hela proceduren for av-
bruten inflygning har genomforts.
5.5 Icke-precisionsinflygning ned till MDA[H | P* —>* | ——>* M*
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion |P* >* >*
ndr beslutshojd (DA/H) eller minsta be-
slutshojd (MDA/MDH) nés
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE -~ FLYGPROV ELLER
LUFTFARTYG PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONTROLL
Instrukto-
rens Kontrol- Kontrollantens
Manovrer/forfaranden signatur, lerad signatur, ?fter
OTD FTD FFS PL avesie; ;| iEsm gen;rr(r)l‘fort
traning
5.6.1 | Andra forfaranden vid avbruten inflyg- | P* >* >
ning
5.6.2 | Nytt varv med en motor simulerat ur |P* M*
funktion ndr beslutshojd (DA/H) eller
minsta beslutsh6jd (MDA/MDH) nés
5.7 IMC-autorotation med dtergdng till mo- | P* >* >* M*
tordrift for att landa pé bana endast i he- Enbart
likopterldge (luftfartyg fir inte anvindas FFS
for denna 6vning)
5.8 Atergang frin ovanliga flygligen (be- |P* >* >* M*
roende pa FFS-kvalitet)

SEKTION 6 - Tilldggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en beslutsh6jd som understiger 60 m (200 fot) (kategori
11/111)

6 Tillaggsauktorisation till en typbehorig-
het for instrumentinflygningar ned till en
beslutsh6jd som understiger 60 m (kate-
gori [I/III).

Foljande manévrer och forfaranden utgor
minimikrav pé trining for att instrumen-
tinflygningar ned till en beslutshojd (DH)
som understiger 60 m (200 fot) ska
medges. Under f6ljande instrumentin-
flygningar och forfaranden for avbruten
inflygning ska all luftfartygsutrustning,
avseende vertikalstartande/-landande luft-
fartyg, som krdvs for typcertifiering av
instrumentinflygningar ned till en be-
slutshojd (DH) som understiger 60 m
(200 fot) anvindas.

6.1 Avbruten start vid minsta tillitna RVR p

6.2 ILS-inflygningar: P

[ simulerade instrumentflygningsforhal-
landen, ned till tillimplig DH, med hjilp
av flygvigledningssystem. Standardforfar-
anden for besittningssamarbete (SOP)
ska foljas.




L 326/46 Europeiska unionens officiella tidning 20.12.2018

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE FLYGPROV ELLER

PRAKTISK TRANING

LUFTFARTYG KOMPETENSKONTROLL
Instrukto-
rens Kontrollantens
signatur, Kontrol- signatur, efter
Manovrer/forfaranden ge frer lerad genonifért
0TD FTD FFS PL (FESPL | 8
avslutad prov
traning
6.3 Nytt varv: p > > M*

Efter inflygningar enligt 6.2, dd DH nds.
Utbildningen ska ocksd inbegripa ett nytt
varv pd grund av (simulerat) otillricklig
bansynvidd (RVR), vindskjuvning, luftfar-
tygsavdrift stérre dn vad gransvirdena
for en lyckad inflygning tillater, funk-
tionsnedsdttning hos utrustning pd mar-
ken/i flygplanet innan DH nds samt ett
nytt varv med simulerad funktionsned-
sattning hos utrustning i luftfartyget.

6.4 Landning(ar): p

Med visuell referens etablerad pad DH, ef-
ter instrumentinflygning. Om det aktu-
ella flygvigledningssystemet s tillter,
ska en automatisk landning genomforas.

SEKTION 7 - Tillvalsutrustning

7 Anvindning av tillvalsutrustning p

E. Sirskilda krav for luftskeppskategorin

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for luftskepp ska sokande godkinnas pd sektionerna 1-
5 och 6 (beroende pd vad som ar tillimpligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. Sokande som underkdnns pa
mer dn fem punkter maste gora om hela provet eller kontrollen. Sokande som underkinns pd hogst fem punkter
eller mindre ska gora om de underkinda punkterna. Sokande som underkdnns pd nigon punkt vid omprovet eller
den andra kompetenskontrollen, eller pd nigon av de andra punkterna som redan har godkdnts, méste gora om
hela provet eller kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen ska genomforas inom 6
ménader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

2. Sokande ska uppvisa formaga att
a) framfora luftskeppet inom ramen for dess begransningar,
b) utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,
d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pé ett sddant sitt att den lyckade utgdngen av ett forfarande eller en manover aldrig
betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besdttningssamarbete och forfaranden vid inkapacitet hos ndgon
besdttningsmedlem och

g) kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pé ett effektivt stt.
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3. Foljande grinsvdrden ska tillimpas, korrigerade for att ta hédnsyn till turbulenta viderforhdllanden och till det
anvinda luftskeppets manéveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR:

Hojd
Allmént + 100 fot
Inledning av nytt varv pa + 50 fot/- 0 fot
beslutshojden
Ligsta planéhojd (MDH)/hojd + 50 fot/- 0 fot
Sparning
Av signal frn +5°
radionavigeringshjdlpmedel
Precisionsinflygning halvskalig avvikelse frin sidvinkel och glidbana
Kurshéllning
Normala procedurer +5°
Onormala procedurer/nddsituationer ~ + 10°

b) Flygbegrinsningar vid VFR
Hojd
Allmint + 100 fot
Kurshéllning
Normala procedurer t5°
Onormala procedurer/nddsituationer ~ + 10°

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS INNEHALL
4. Foljande symboler anvinds med f6ljande betydelser:
P = Utbildad till befilhavare eller bitradande pilot samt till PF och PM infor utfirdande av lamplig typbehorighet.

5. Den praktiska triningen ska genomforas med minst den typ av traningsutrustning som anges med (P), men den kan
dven genomforas med en mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

6. Foljande forkortningar anvinds for att ange traningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FID = flygutbildningshjdlpmedel
OTD = andra utbildningshjalpmedel
As = luftskepp

a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for luftskepp ska godkidnnas pd sektionerna 1-5 och
sektion 6, om den 4r tillimplig.

b) De som ansoker om forlingning eller fornyelse av typbehorighet for luftskepp ska vid en kompetenskontroll
godkinnas pé sektionerna 1-5 och sektion, 6 om den ir tillimplig.

¢) Punkter som 4r markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjilp av instrument. Om detta krav inte
uppfylls under flygprovet eller kompetenskontrollen, ska typbehorigheten begrinsas till endast VER.

7. Om det stir ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen, innebdr det att Gvningen &r
obligatorisk.

8. [FSTD:er ska anvindas for den praktiska trdningen och provet om de ingdr som en del av en kurs for typbehorighet.
Foljande faktorer avgor om en kurs godkdnns eller inte:

a) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och bilaga VII (Del-ORA).
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b) Instruktorens kvalifikationer.

KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONTROLL
Instrukt6- | Kontrol-
rens leradi | Kontrollantens
Manévrer /f'c)rfaran den signatur, signatur, efter
efter genomfort
OTD FTD FFS As avslutad FFS As prov
traning
SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1 Inspektion fore flygning
1.2 Inspektion av cockpit > > >
1.3 Startforfaranden, kontroll av radio- och > > M
navigeringsutrustning, val och instillning
av frekvenser for navigering och kom-
munikation
1.4 Forfarande utanfor mast och markma- > M
novrering
1.5 Forfaranden och kontroller fore start > > > M
SEKTION 2 - Flygmandvrer och procedurer
2.1 Normal startprofil enligt VFR > M
2.2 Start med simulerat motorbortfall > M
2.3 Start med tyngd > O (tung start) >
2.4 Start med tyngd < O (latt start) >
2.5 Normalt stigningsforfarande >
2.6 Stigning till barometrisk hojd >
2.7 Konstaterande av barometrisk hojd >
2.8 Flygning pé eller i nirheten av baromet- > M
risk hojd
2.9 Normal plané och inflygning >
2.10 Normal landningsprofil enligt VFR > M
2.11 Landning med tyngd > 0 (tung landning) > M
2.12 Landning med tyngd < 0 (latt landning) > M
Avsiktligt blank
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av f6ljande system samt forfaranden
3 Normalt och onormalt handhavande av M Minst tre

foljande system samt forfaranden (kan
genomforas i ett FSTD om det ar kvalifi-
cerat for ovningen):

punkter ska
viljas frdn
den hir
sektionen
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5 FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONTROLL
Instrukto- | Kontrol-
rens leradi | Kontrollantens
Manévrer /f‘c‘)rfaran den signatur, signatur, efter
efter genomfort
OTD FTD FFS As avslutad FFS As prov
traning
3.1 Motor P > > >
3.2 Trycksittning av holje P > > >
3.3 Pitotsystem/statiskt system P > > >
3.4 Brinslesystem p > > >
3.5 Elektriska system p > > >
3.6 Hydrauliska system P > > >
3.7 Styr- och trimsystem P > > >
3.8 Ballongsystem P > > >
3.9 Autopilot/flygdirektor p —> —> >
3.10 Stabiliseringssystem p > > >
3.11 Viderradar, radiohojdmitare, transpon- |P > > >
der, terrdngvarningssystem (om sddant
finns installerat)
3.12 Landstillssystem P > > >
3.13 APU P > > >
3.14 Radio, navigeringsutrustning, instrument | P > > >
och FMS
Avsiktligt blank
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nddforfaranden
4 Onormala procedurer och nddférfaran- M Minst tre
den punkter ska
(kan genomforas i ett FSTD om det ar zal]a}sl'fran
kvalificerat for 6vningen) cn har
sektionen
4.1 Brandovningar for brand i motor, APU, |P > > >
lastutrymme, cockpit och elektriska sy-
stem, inklusive evakuering i tillimpliga
fall
4.2 Kontroll 6ver och bortledande av rok p > > >
4.3 Motorbortfall, avstingning och aterstart: |P > > >
framfor allt flygningens olika faser, inklu-
sive bortfall av flera motorer
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KATEGORI AV LUFTSKEPP

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONTROLL
Instrukto- | Kontrol-
rens leradi | Kontrollantens
Manévrer /f'c)rfaran den signatur, signatur, efter
efter genomfort
OTD FTD FFS As avslutad FFS As prov
traning
4.4 Inkapacitet hos besdttningsmedlemmar | P > > >
4.5 Fel pd kraftoverforing/vixellida p > > > Enbart
FFS
4.6 Andra nodforfaranden, enligt tillimplig | P > > >
flyghandbok
SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utféras under IMC eller simulerad IMC)
5.1 Instrumentstart: vergdng till instru- | P* >* >* >*
mentflygning ska ske sd snart som moj-
ligt efter lattning
5.1.1 | Simulerat motorbortfall under start p* >* >* >* M*
5.2 Beaktande av utpasserings- och inflyg- |P* >* >* >* M*
ningsvégar samt av ATC-instruktioner
5.3 Forfaranden i vintlige p* >* >* >*
5.4 Precisionsinflygning ned till en besluts- | P* >* >* >*
hojd pa lagst 60 m (200 fot)
5.4.1 | Manuellt, utan flygdirektor pP* >* >* >* M*
(Enbart
flygprov)
5.4.2 | Manuellt, med flygdirektor p* >* > >¥
5.4.3 | Med autopilot p* >* >* >*
5.4.4 | Manuellt, med en motor simulerat ur |P* >* > > M*
funktion; motorbortfall ska simuleras un-
der slutlig inflygning innan ytterfyr (OM)
passeras och fortgd till sittning eller till
dess att hela proceduren for avbruten in-
flygning har genomforts.
5.5 Icke-precisionsinflygning ned till MDA/H | P* >* > > M*
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion |P* >* >* >*
ndr beslutshojd (DA/H) eller minsta be-
slutshojd (MDA/MDH) nés
5.6.1 | Andra forfaranden vid avbruten inflyg- |P* >* >* >*
ning
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% FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONTROLL
Instrukt6- | Kontrol-
rens leradi | Kontrollantens
Manévrer /f‘c‘)rfaran den signatur, signatur, efter
efter genomfort
OTD FTD FFS As avslutad FFS As prov
traning
5.6.2 | Nytt varv med en motor simulerat ur |P* M*
funktion ndr beslutshojd (DA/H) eller
minsta beslutshojd (MDA/MDH) nés
5.7 Atergang fran ovanliga flygligen p* >* >* >* M*
(beroende pé FFS-kvalitet)

SEKTION 6 — Tilliggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en beslutshojd som understiger 60 m (200 fot) (kate-
gori II/IIT)

6 Tilliggsauktorisation till en typbehorig-
het for instrumentinflygningar ned till en
beslutshojd som understiger 60 m (200
fot) (kategori II/III).

Foljande manovrer och forfaranden utgor
minimikrav pd trining for att instrumen-
tinflygningar ned till en beslutshojd (DH)
som understiger 60 m (200 fot) ska
medges. Under foljande instrumentin-
flygningar och forfaranden for avbruten
inflygning ska all luftskeppsutrustning
som krivs for typcertifiering av instru-
mentinflygningar ned till en beslutshojd
(DH) som understiger 60 m (200 fot) an-

vindas.
6.1 Avbruten start vid minsta tilldtna RVR P > M*
6.2 ILS-inflygningar: p > M*
I simulerade instrumentflygningsforhal-
landen, ned till tillimplig DH, med hjilp
av flygvigledningssystem. Standardforfar-
anden for besdttningssamarbete (SOP)
ska foljas.
6.3 Nytt varv P > M*

Efter inflygningar enligt 6.2, d@ DH nas.

Utbildningen ska ocksd inbegripa ett nytt
varv pd grund av (simulerat) otillricklig
bansynvidd, vindskjuvning, luftfartygsav-
drift storre dn vad gransvirdena for en
lyckad inflygning tilldter, funktionsned-
sdttning hos utrustning pd marken/i luft-
fartyget innan DH nds samt ett nytt varv
med funktionsnedsittning hos utrustning
i luftfartyget.




L 326/52 Europeiska unionens officiella tidning 20.12.2018

FLYGPROV ELLER

KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONTROLL
Instrukto- | Kontrol-

rens leradi | Kontrollantens
Manévrer/forfaranden signatur, signatur, efter

efter genomfort

OTD FTD FFS As avslutad FFS As prov
traning
6.4 Landning(ar): p > M*

Med visuell referens etablerad pd DH, ef-
ter instrumentinflygning. Om det aktu-
ella flygvagledningssystemet sd tillater,
ska en automatisk landning genomforas

SEKTION 7 - Tillvalsutrustning

7 Anvindning av tillvalsutrustning P —>"
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/ 1975
av den 14 december 2018

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller flygdriftskrav for segelflygplan och
elektroniska flygviskor

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 ('),
sdrskilt artikel 31, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 () faststills villkoren for sikerheten vid flera typer av flygdrift
med olika kategorier av luftfartyg, inbegripet segelflygverksamhet.

(2)  Operatorer som deltar i sddan drift av luftfartyg som avses i artikel 2.1 b i) och b ii) i férordning (EU)
2018/1139 ar skyldiga att uppfylla de relevanta grundliggande krav som faststills i bilaga V till den
forordningen.

(3) I kommissionens genomforandeférordning (EU) 2018/1976 () faststalls sdrskilda regler for segelflygverksamhet.
Fran och med den dag dd den forordningen borjar tillimpas bor sddan verksamhet inte lingre omfattas av de
allménna regler for flygdrift som faststills i forordning (EU) nr 965/2012. Emellertid bor reglerna for tillsyn som
avser flygdrift och som utférs av de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna, enligt artikel 3 i forordning (EU)
nr 965/2012 och bilaga II till denna, fortsitta att gilla for flygdrift med segelflygplan, eftersom dessa krav inte ar
specifika for ndgon sirskild flygverksamhet, utan giller horisontellt for alla sddana verksamheter.

(4)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor ddrfor dndras i enlighet med detta f6r att ta hansyn till de nya regler som galler
for segelflygverksamhet och for att fortydliga vilka bestimmelser i den forordningen som ska fortsitta att
tillimpas pd segelflygverksamhet.

(50  Med tanke pd den nira kopplingen mellan bestimmelserna i genomférandeférordning (EU) 2018/1976 och
bestimmelserna i denna férordning bor tillimpningsdatumen samordnas.

(6) 2014 inforde Icao i del I och del III avsnitt II i bilaga 6 bestimmelser om anvindning av elektroniska flygviskor
for kommersiell flygtrafik. Dessa bestimmelser innehdller allminna krav for anvindning av elektroniska
flygviaskor samt ett krav pd operativt godkdnnande for anvindning av tillimpningar for elektroniska flygviskor
for siker drift av luftfartyg. Det dr dirfor nodvindigt att anpassa forordning (EU) nr 965/2012 till Icaos
bestimmelser genom att inféra en ny regel med allminna krav for anvindning av elektroniska flygvaskor for
kommersiell flygtransport och nya bestimmelser om operativt godkdnnande for anvindning av tillimpningar for
elektroniska flygviskor som har ett feltillstind som klassificeras som "mindre” eller en lagre klassificering.

(7) 2014 inforde Icao ocksd i bilaga 6, del I och del III, avsnitt III bestimmelser om anvindning av elektroniska
flygvaskor inom allminflyget. Dessa bestimmelser innehdller allmdnna krav for anvindning av elektroniska
flygviaskor samt ett krav pd att de avtalsslutande staterna ska faststdlla kriterier for anvindning av tillimpningar
for elektroniska flygvaskor for siker drift av luftfartyg. Det dr ddrfor nodvindigt att anpassa forordning (EU)
nr 965/2012 till Icaos bestimmelser genom att for icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

(*) Kommissionens genomf6randeférordning (EU) 2018/1976 av den 14 december 2018 om detaljerade regler for segelflygverksamhet
enligt forordning (EU) 2018/1139 (se sidan 64 i detta nummer av EUT).
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och for specialiserad flygverksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg inféra nya regler med allminna krav
for anvindning av elektroniska flygviskor och krav for anvindning av tillimpningar for elektroniska flygviskor
som har ett feltillstind som klassificeras som “mindre” eller en lagre klassificering. Denna férordning dndrar
dessutom forordning (EU) nr 965/2012 genom att anpassa kraven for barbara elektroniska anordningar for icke-
kommersiell trafik med andra luftfartyg 4n komplexa motordrivna luftfartyg till de allminna Icao-bestimmelserna
for elektronisk flygvaskeutrustning.

(8)  Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter betriffande de
sirskilda reglerna for segelflygverksamhet och overlimnat utkastet i form av ett yttrande (') till kommissionen
i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(9)  Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter betrdffande
anviandningen av elektroniska flygviskor och overlimnat dem i form av ett yttrande (}) till kommissionen
i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(10) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) nr 9652012

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkterna 1, 2 och 3 ska ersittas med foljande:

"1. 1 denna forordning faststills detaljerade regler for flygdrift med flygplan och helikoptrar, inbegripet
rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatorer som stdr under en annan stats sikerhetstillsyn nér
dessa luftfartyg landar pd flygplatser som &r beligna inom det territorium som omfattas av fordragens
bestimmelser.

2. 1 denna forordning faststills dven detaljerade regler for villkoren for utfirdande, bibehdllande, dndring,
begransning, tillflligt upphivande eller dterkallande av certifikaten for operatorer av luftfartyg som avses
i artikel 2.1 b i) och b ii) i forordning (EU) 2018/1139, utom for ballonger och segelflygplan, och som utfor
kommersiell flygtransport, rittigheterna och skyldigheterna for innehavare av certifikat samt villkor for nir en viss
verksamhet av sikerhetsskal ska forbjudas, begrinsas eller underkastas vissa villkor.

3. I denna forordning faststills dven detaljerade regler for villkor och forfaranden for deklarationer frin
operatorer som utfor kommersiell specialiserad flygverksamhet med flygplan och helikoptrar eller icke-
kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg, inbegripet icke-kommersiell ~specialiserad
flygverksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, om deras formdga och mojligheter att fullgora de
skyldigheter som ar kopplade till driften av luftfartygen, och for tillsyn 6ver sddana operatérer.”

b) Punkt 7 ska ersittas med foljande:

"7.  Denna forordning ska inte tillimpas pé flygdrift med ballonger och segelflygplan. For flygdrift med andra
ballonger dn forankrade gasballonger samt segelflygplan ska emellertid kraven avseende tillsyn i artikel 3 glla.”

2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkterna 1, 1a och 1b ska ersittas med foljande:

"1.  flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg med fasta vingar, vilket dr tyngre dn luft och far sin lyftkraft
genom luftens dynamiska reaktion mot dess vingar.

la. helikopter (helicopter): luftfartyg som ér tyngre dn luft och som far sin lyftkraft huvudsakligen genom luftens
reaktioner pa en eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

1b. ballong (balloon): ett bemannat luftfartyg som &dr ldttare 4n luft, som inte dr motordrivet och som
uppritthdller flygningen med hjilp av antingen en gas som dr ldttare dn luft eller en luftburen brinnare,
inbegripet gasballonger, varmluftsballonger, hybridballonger och, dven om de 4r motordrivna,
varmluftskepp.”

() Yttrande nr 7/2017 frin Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet av den 23 augusti 2017 betriffande utkastet till kommissions-
forordning om en versyn av de operativa reglerna for segelflygplan.

(%) Yttrande nr 10/2017 frn Europeiska unionens byrd for ﬁftfartssékerhet av den 18 december 2017 betriffande utkastet till
kommissionsférordning om 4ndring av kommissionens férordning (EU) nr 965/2012.
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b) Foljande punkter ska inféras som punkterna Ic, 1d och 1le:

"1c. segelflygplan (sailplane): luftfartyg som ar tyngre dn luft och som fér sin lyftkraft genom luftens dynamiska
reaktion mot dess fasta lyftytor; det ir inte beroende av en motor for friflygning.

1d.  kommersiell trafik (commercial operation): all flygdrift med ett luftfartyg som mot ersittning eller annan form av
gottgorelse ir tillginglig for allminheten eller, om den inte ar tillginglig f6r allmédnheten, bedrivs i enlighet
med ett avtal mellan en operator och en kund, varvid kunden saknar kontroll 6ver operatéren.

le. forankrad gasballong (tethered gas balloon): gasballong med ett férankringssystem som kontinuerligt héller fast
ballongen vid en fast punkt under drift.”

¢) Punkt 9 ska ersdttas med foljande:

”9. introduktionsflygning (introductory flight): all verksamhet som utfors mot ersittning eller annan form av
gottgorelse, som bestdr av en flygtur med kort varaktighet i syfte att dra till sig nya elever eller nya
medlemmar, som utfors antingen av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 (*) eller av en organisation som skapats med malsittningen
att fraimja flygsport eller fritidsflyg.”

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och
rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).

3. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Operatorer far bruka ett flygplan eller en helikopter for kommersiell flygtransport endast i enlighet med
specifikationerna i bilagorna IIl och IV.”

b) I punkt 2 ska led b ersittas med foljande:
"b) flygplan och helikoptrar som anvinds for transport av farligt gods (DG),”
¢) Punkterna 4, 5 och 6 ska ersittas med foljande:

4. Operatorer av andra flygplan och helikoptrar 4n komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar som
bedriver icke-kommersiell trafik, inbegripet icke-kommersiell specialiserad trafik, ska bruka luftfartyget i enlighet
med bestimmelserna i bilaga VIL.

5. Utbildningsorganisationer som avses i artikel 10a i forordning (EU) nr 1178/2011 och som har sin
huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat ska, nir de bedriver flygutbildning till, inom eller ut ur unionen, bruka

a) komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar i enlighet med bestimmelserna i bilaga VI,
b) andra flygplan och helikoptrar i enlighet med bestimmelserna i bilaga VIL

6.  Operatorer ska endast bruka ett flygplan eller en helikopter for kommersiell specialiserad flygverksamhet
i enlighet med kraven i bilagorna III och VIIL”

4. Artikel 6 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Genom undantag frdn artikel 5 i denna f6érordning, och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 18.2
b i férordning (EU) 2018/1139 och underkapitel P i bilaga I till kommissionens férordning (EU) nr 7482012 (*)
i friga om flygtillstdnd, ska foljande flygningar fortsitta att utforas enligt kraven i nationell lagstiftning i den
medlemsstat ddr operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort eller, om operatoren inte har ndgon huvudsaklig
verksamhetsort, pd den plats dir operatoren ar etablerad eller bosatt:

a) Flygningar i samband med inforande eller dndring av flygplans- eller helikoptertyper som utfors av
konstruktions- eller tillverkningsorganisationer inom ramen for deras befogenheter.

b) Flygningar utan passagerare eller last dir flygplanet eller helikoptern forflyttas i samband med renovering,
reparation, underhéllskontroller, inspektioner, leverans, export eller liknande dndamal.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsforeskrif-
ter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhorande produkter, delar och anordningar samt
for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).”
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b) Punkt 4a ska dndras pa foljande sitt:
i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

”4a. Med avvikelse frn vad som sdgs i artikel 5.1 och 5.6 fir foljande verksamheter med andra flygplan och
helikoptrar an komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar utforas i enlighet med bilaga VIL.”

ii) Led c ska ersittas med foljande:

”c) introduktionsflygningar, fallskirmshoppning, bogsering av segelflygplan eller avancerad flygning som
utfors antingen av en utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat och
som avses i artikel 10a i férordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation vars syfte dr att frimja
flygsport eller fritidsflyg, under forutsittning att luftfartyget dgs av organisationen eller hyrs in utan
besittning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor organisationen och att flygningar dar
andra 4n organisationens medlemmar deltar endast utgér en marginell del av organisationens verksamhet.”

5. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) 1 punkt 1 ska punktnumreringen utgd och andra stycket ersittas med foljande:
"Den ska tillimpas frdn och med den 28 oktober 2012.”
b) Punkterna 2—6 ska utga.

6. Bilagorna [, I, III, IV, V, VI, VII och VIII ska dndras i enlighet med bilagan till den hér forordningen.
Artikel 2

Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 9 juli 2019.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 14 december 2018

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Bilagorna [, II, III, IV, V, VI, VII och VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa f6ljande sitt:

a) Punkt 6 ska utgd.

b) Punkt 11a ska utga.

¢) Foljande punkter ska inforas som punkterna 42a, 42b och 42c:

”42a) EFB-tillimpning (EFB application): programvarutillimpning som dr installerad p& en EFB-virdplattform och
som tillhandahéller en eller flera specifika operativa funktioner som stod for flygdriften.

42b) EFB-virdplattform (EFB host platform): den maskinvara som tillhandahdller datorkapaciteten och den
grundldggande programvaran, inklusive operativsystemet och programvaran for in- och utdata.

42c) EFB-system (EFB system): den maskinvara (inklusive batterier, anslutningsmojligheter, komponenter for in-
och utdata) och programvara (inklusive databaser och operativsystem) som krévs for att stodja den eller de
relevanta EFB-tillimpningarna.”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt 44a:

"44a) elektronisk flygviska (electronic flight bag — EFB): elektroniskt informationssystem som bestir av utrustning
och tillimpningar for flygbesittningen och som mojliggor lagring, uppdatering, visning och bearbetning av
EFB-funktioner till stod for flygdriften eller olika arbetsuppgifter.”

¢) Punkt 57 ska utgd.
f) Foljande punkt ska inféras som punkt 69a:

”69a) mdnniska—maskin-granssnitt (human—machine interface — HMI): komponent i vissa anordningar som hanterar
samspelet mellan ménniska och maskin. Granssnittet bestdr av maskinvara och programvara som gor det
mojligt for maskiner eller system att tolka och bearbeta anvidndarens inmatningar och sedan tillhandahalla
begidrda resultat for anvindaren.”

g) Punkt 78a ska ersittas med foljande:

»78a) mindre feltillstind (minor failure condition): ett feltillstind som inte pdtagligt skulle minska luftfartygets
sikerhet och som innebir dtgirder fran flygbesittningens sida som dr helt och héllet inom dess formédga.”

h) Foljande punkt ska liggas till som punkt 78b:

”78b missbruk av substanser (misuse of substances): bruk av en eller flera psykoaktiva substanser av flygbesittnings-
medlemmar, kabinbesittningsmedlemmar och annan personal med sikerhetskritiska uppgifter péd ett sddant
sdtt att det

a) utgor en direkt fara for anviandaren eller dventyrar andras liv, hilsa eller vilbefinnande, och/eller
b) orsakar eller forvarrar yrkesmissiga, sociala, mentala eller fysiska problem eller storningar.”
i) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 96a och 96b:

”96a) bdrbar EFB (portable EFB): bdrbar EFB-virdplattform som anvinds i cockpit och som inte ingdr i det
certifierade luftfartygets konfiguration.

96b) bdarbar elektronisk utrustning (portable electronic device — PED): varje typ av elektronisk anordning, vanligtvis
men inte begrinsat till hemelektronik, som fors ombord pé luftfartyget av besittningsmedlemmar eller
passagerare, eller som last, som inte ingdr i det certifierade luftfartygets konfiguration. Det omfattar all
utrustning som forbrukar elektrisk energi. Den elektriska energin kan tas fran interna killor i form av t.ex.
batterier (laddningsbara eller icke laddningsbara) eller sd kan anordningen anslutas till sarskilda kraftkallor
i luftfartyget.”

j) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 120a och 120b:

”120a) EFB-tillimpning av typ A (type A EFB application): EFB-tillimpning vars funktionsfel eller felaktiga
anvindning inte paverkar sikerheten.

120b) EFB-tillimpning av typ B (type B EFB application): EFB-tillimpning
a) vars funktionsfel eller felaktiga anvindning klassificeras som ett mindre feltillstdnd eller ligre, och

b) som varken ersitter eller overlappar ett system eller en funktion som krévs enligt luftvirdighetsregler,
luftrumskrav eller operativa regler.”
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2. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt ARO.GEN.120 ska led d ersdttas med foljande:

"d) Den behoriga myndigheten ska utvirdera alla alternativa sitt att uppfylla kraven som foreslds av en
organisation

1) enligt ORO.GEN.120 b i bilaga III (Del-ORO) till den hir férordningen,

2) for ballonger, enligt punkt BOP.ADD.010 i bilaga II (Del-BOP) till kommissionens forordning (EU)
2018395 (¥, eller

3) for segelflygplan, enligt punkt SAO.DEC.100 c i bilaga II (Del-SAO) till forordning (EU) 20181976 (**)

genom att analysera den dokumentation som tillhandahdlls och vid behov genomfora en inspektion av
organisationen.

Nir den behoriga myndigheten anser att dessa alternativa sitt att uppfylla kraven overensstimmer med
genomforandebestimmelserna ska den utan onddigt drojsmal

1) meddela s6kanden att de alternativa sitten att uppfylla kraven kan tillimpas och, i tillimpliga fall, indra
sokandens godkidnnande, auktorisation for specialiserad flygverksamhet eller certifikat i enlighet med detta,
och

2) underritta byrdn om deras innehdll, inklusive kopior av all relevant dokumentation,

3) informera ovriga medlemsstater om de alternativa sitt att uppfylla kraven som har accepterats.

() Kommissionens forordning (EU) 2018/395 av den 13 mars 2018 om detaljerade regler for ballongverksamhet

enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 71, 14.3.2018, s. 10).

(**) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976 av den 14 december 2018 om detaljerade regler

for segelflygverksamhet enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 (EUT L 326,
20.12.2018, s. 64).”

b) I punkt ARO.GEN.345 ska led a ersittas med f6ljande:

"a) Efter att ha mottagit en deklaration frn en organisation som bedriver eller avser att bedriva verksamhet for
vilken en deklaration krdvs, ska den behoriga myndigheten kontrollera att deklarationen innehéller all
information som kravs
1) enligt ORO.DEC.100 i bilaga IIT (Del-ORO) till den hir forordningen,

2) for ballongoperatorer, enligt BOP.ADD.100 i bilaga Il (Del-BOP) till f6rordning (EU) 2018/395, eller
3) for segelflygplansoperatorer, enligt SAO.DEC.100 i bilaga II (Del-SAO) till forordning (EU) 2018/1976.

Efter att ha kontrollerat de begirda uppgifterna ska den behoriga myndigheten bekrifta mottagandet av
deklarationen till organisationen.”
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¢) Itillagg II ska tabellen (EASA-BLANKETT 139) ersittas med foljande:

"DRIFTSSPECIFIKATIONER

(med forbehall for de godkénda forhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter for utfardande myndighet

Tfn ("): Fax

E-post:

Drifttillstdnd (AOC) (3): Operatérens namn (%): Datum (*):  Underskrift:
Verksam under beteckningen

Nummer pa driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (°):

Registreringsbeteckningar (°):

Typ av verksamhet: Kommersiell flygtransport

O Passagerare O Last O Annat O):

Verksamhetsomrade (5):

Sarskilda begransningar (°):

Sérskilda godk&nnanden: Ja Nej Specifikation ('°) Anmaérkningar

Farligt gods O O

Verksamhet vid l&ga siktvérden O O CAT (") ...

Start Bansynvidd (RVR) ("?): m

Inflygning och landning DA/H: ft RVR: m

RVSM ('3 O Ej tillampligt O O

ETOPS (') O g tilampligt O O Maximal diversionstid ('°):

min.

Komplexa navigeringsspecifikationer for O O @)

PBN-verksamhet ('°)

Minimikrav pa navigeringsprestanda O O

Verksamhet med enmotoriga O O (*®)

turbinmotorflygplan under mérker eller under

instrumentvéderforhallanden (IMC)

(SET-IMC)

Helikopterverksamhet med NVIS-stéd O O

HHO-verksamhet (vinschoperation utfrd fran O O

helikopter)

HEMS-verksamhet (ambulansflygning med O O

helikopter)

Helikopterverksamhet till havs O O

Kabinbesattningsutbildning (') O O

Utfardande av kabinbeséttningsintyg (%°) O O

Anvéndning av EFB-tillampningar av typ B | O "

Fortsatt luftvardighet O O ®)

Ovrigt ()
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(") Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress om sadan finns att tiliga.

) Ange numret pa det aktuella drifttillstandet (AOC).

) Ange operatérens registrerade namn och firmanamn (om detta avviker fran det registrerade namnet). Ange 'VUB’ fére firmanamnet. (Det star

for 'verksam under beteckningen’.)

Utfardandedatum fér driftsspecifikationerna (dd-mm-aaaa) och underskrift av den behériga myndighetens representant.

(®) Ange Icao-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller évergripande serie, om det finns nagon sadan beteckning fér en serie
(t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

(°) Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sarskilda godkannanden ar tillampliga for
luftfartygsmodellen kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen ’Anmarkningar’ for respektive sarskilda godkannande.

(") Specificera annan transporttyp (t.ex. ambulansflygning).

() Ange geografiskt omrade for tillaten verksamhet (med hjalp av geografiska koordinater eller specifika strackor, flyginformationsregion eller
nations- eller regiongranser).

(°) Ange tillampliga sarskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR), endast under dager etc.).

19y Ange i denna kolumn de mest tillatande kriterierna fér varje godkannande eller godkannandetyp (med tillampliga kriterier).

) Ange tillamplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB eller CAT IIIC. Lagsta bansynvidd (RVR)
anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvands per angiven inflygningskategori.

("?) Ange lagsta godkanda bansynvidd vid start i meter. En rad per godk&nnande far anvandas om olika godk&nnanden har beviljats.

("®) Rutan Ej tillampligt’ far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphsjd understiger FL290.

(") Langdistansflygning (ETOPS) galler fér narvarande endast for tvamotoriga Iuftfartyg. Rutan 'Ej tillampligt far darfér kryssas fér om
luftfartygsmodellen har fler eller farre an tva motorer.

("%) Har far aven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

('®) Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvands fér varje komplext sarskilt PBN-godkannande (tex. RNP AR APCH), med tillampliga
begransningar som anges i kolumnerna 'Specifikationer’ och/eller '’Anmarkningar’. Procedurspecifika godkannanden av specifika RNP AR
APCH-procedurer far anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

(") Specificera om det sarskilda godkannandet ar begransat till vissa banslut och/eller flygplatser.

("® Ange den specifika kombinationen av flygplansskrov och motor.

("%) Godkannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av den som anséker om ett kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-
CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(?°) Godkannande att utfarda kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(2 Infoga férteckningen dver EFB-tillampningar av typ B tillsammans med hanvisningen fér EFB-maskinvaran (for barbara EFB). Férteckningen
finns antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade driftsspecifikationerna innehalla en
hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

() Namnet pa den person/organisation som ansvarar for att sakerstalla att |uftfartygets fortsatta luftvardighet uppratthalls samt en hanvisning till
den bestammelse som innehaller krav pa sadant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till férordning (EU) nr 1321/2014.

(?®) Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) fér varje tillstand (t.ex. kortlandningar,
verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS),
helikopterverksamhet éver ogynnsam miljé belagen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet for saker nédlandning,
verksamhet med ékade bankningsvinklar, maximal distans fran en anvandbar flygplats fér tvamotoriga flygplan utan ETOPS-godkannande,
luftfartyg som anvands fér icke-kommersiell trafik).

BTN

N

Easa-blankett 139 utgava 4”.

3. Bilaga III ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 punkt ORO.GEN.110 ska led k ersdttas med foljande:

"k) Utan hinder av led j ska operatorer som bedriver kommersiell trafik med ndgot av foljande luftfartyg
sakerstalla att flygbesattningen har fatt en limplig utbildning eller genomgéng avseende farligt gods, for att de
ska kunna kdnna igen odeklarerat farligt gods som fors ombord av passagerare eller som last:

1) Ett enmotorigt propellerdrivet flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd hogst
5 700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare,
for en flygning som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler
(VER) under dager.

2) En annan helikopter d4n en komplex motordriven helikopter, enmotorig, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, for en flygning som startar och
landar pa samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager.”

b) I punkt ORO.MLR.101 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"Med undantag for verksamhet med enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare eller enmotoriga icke-komplexa helikoptrar med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, som startar och landar pd
samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager, ska drifthandbokens
huvudsakliga struktur vara f6ljande:”
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¢) 1 punkt ORO.FC.005 ska led b ersittas med foljande:

"b) AVSNITT 2, ddr det anges ytterligare krav som dr tillimpliga pd kommersiell flygtransportverksamhet, med
undantag av kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt VFR under dager, som pdborjas och
avslutas pd samma flygplats eller utelandningsplats och inom ett lokalt omrade som faststills av den behoriga
myndigheten, med

1) enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa hogst 5 700 kg
och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, eller

2) andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, med en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare.”

d) I punkt ORO.FTL.105 ska punkt 13 ersittas med foljande:

"13) flygtid (flight time): for flygplan, tiden frin det att luftfartyget forst forflyttas frin parkeringsplatsen for att
lyfta till dess att det kommer till vila pd den avsedda parkeringsplatsen och alla motorer eller propellrar har
stangts av.”

4. Bilaga IV ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt CAT.GEN.105 ska utga.
b) Foljande punkt ska inféras som punkt CAT.GEN.MPA.141:

"CAT.GEN.MPA.141 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pd ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pd flygbesittningens mojligheter att bruka
luftfartyget.

b) Operatoren far inte anvinda en EFB-tillimpning av typ B sdvida inte tillimpningen har godkants i enlighet med
kapitel M i bilaga V (Del-SpA).”

¢) Ikapitel A ska avsnitt 2 utga.
d) Ikapitel B ska avsnitt 2 utgd.
¢) I punkt CAT.POL.MAB.105 ska led b ersittas med foljande:

"b) Om uppgifter och dokumentation avseende massa och balans genereras av ett datoriserat massa- och
balanssystem ska operatéren

1) kontrollera integriteten hos de uppgifter som genereras for att sikerstilla att de haller sig inom de grinser
som anges i flyghandboken, och

2) specificera anvisningar och forfaranden for deras anvindning i drifthandboken.”
f) Tpunkt CAT.POL.MAB.105 ska led e utga.
g) Ikapitel C ska avsnitt 4 utgd.
h) Ikapitel D ska avsnitt 3 utgd.
5. I bilaga V ska foljande kapitel inforas som kapitel M:

"KAPITEL M
ELEKTRONISKA FLYGVASKOR (EFB)
SpA.EFB.100 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB) — operativt godkinnande

a) En operator av kommersiella flygtransporter fir bara anvinda en EFB-tillimpning av typ B om operatoren har
beviljats godkdnnande for denna anvindning av den behériga myndigheten.

b) For att erhélla ett operativt godkinnande frén den behoriga myndigheten f6r anvdndning av en EFB-tillimpning av
typ B ska operatoren styrka att

1) en riskbedomning betriffande anvindningen av den EFB-anordning som ir vird for tillimpningen och
betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er) har genomforts, och att man dérvid identifierat
de relevanta riskerna och sikerstllt att de hanteras och reduceras pa ett lampligt sitt,

2) EFB-anordningens méinniska—maskin-granssnitt och EFB-tillimpningen har bedomts i férhéllande till principer
avseende den manskliga faktorn,

3) denne har inrdttat ett EFB-forvaltningssystem, och att forfaranden och utbildningskrav for forvaltningen och
anvindningen av EFB-anordningen och EFB-tillimpningen har faststillts och genomforts; dessa ska omfatta
forfaranden for

i) anvidndning av EFB,
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ii) hantering av dndringar av EFB,
iif) hantering av EFB-data,
iv) underhdll av EFB, och
v) EFB-sikerhet,
4) EFB-virdplattformen ér lamplig for den avsedda anvindningen av EFB-tillimpningen.

Denna demonstration ska vara specifik for EFB-tillimpningen och den EFB-virdplattform som tillimpningen ir
installerad pa.”

6. Bilaga VI ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Foljande punkt ska ldggas till som punkt NCC.GEN.131:

"NCC.GEN.131 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pa ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pa flygbesittningens méjligheter att bruka
luftfartyget.

b) Innan operatoren anvinder en EFB-tillimpning av typ B ska denne

1) genomfora en riskbedomning betriffande anvindningen av den EFB-anordning som dr vird for
tillimpningen och betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er), och dirvid identifiera de
relevanta riskerna och sikerstdlla att de hanteras och reduceras pa lampligt sitt; riskbedomningen ska
behandla riskerna med EFB-anordningens manniska—maskin-grinssnitt och med den berorda EFB-
tillimpningen, och

2) infora ett EFB-forvaltningssystem, inbegripet forfaranden och utbildningskrav f6r forvaltningen och
anvindningen av anordningen och EFB-tillimpningen.”

b) I punkt NCC.OP.200 ska led b ersittas med foljande:

"b) Nér traningsflygningar genomfors av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 far, utan hinder av led a, sidana situationer simuleras med
flygelever ombord.”

7. Bilaga VII ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Punkt NCO.GEN.102 ska utga.
b) I punkt NCO.GEN.103 ska led a ersittas med foljande:
"a) borja och sluta vid samma flygplats eller utelandningsplats,”
¢) I punkt NCO.GEN.105 ska led a.4 iii ersittas med f6ljande:

"ili) de instrument och den utrustning som krivs for genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget
och ar i funktionsdugligt skick, sdvida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges
enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven
i punkterna NCO.IDE.A.105 eller NCO.IDE.H.105,”

d) Punkt NCO.GEN.125 ska ersittas med foljande:

"NCO.GEN.125 Birbar elektronisk utrustning

Befilhavaren far inte tillita att ndgon person anvinder birbar elektronisk utrustning (PED), inklusive elektroniska
flygviskor, ombord pd ett luftfartyg om utrustningen kan inverka negativt pd prestandan hos luftfartygets system
och utrustning eller flygbesittningens mojligheter att bruka luftfartyget.”

¢) I punkt NCO.GEN.135 ska led ¢ utgd.
f) I punkt NCO.OP.120 ska rubriken ersittas med f6ljande:

"NCO.OP.120 Bullerminskande forfaranden - flygplan och helikoptrar”

g) Punkt NCO.OP.156 ska utga.
h) T punkt NCO.OP.180 ska led b ersittas med foljande:

"b) Ndr triningsflygningar genomférs av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 far, utan hinder av led a, sddana situationer simuleras med
flygelever ombord.”

i) Ipunkt NCO.POL.105 ska led b ersittas med foljande:

”b) Vigningen ska utféras av luftfartygets tillverkare eller av en godkind underhéllsorganisation.”
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j) I punkt NCO.IDE.A.160 ska led a ersittas med foljande:
"a) Flygplan, med undantag f6r ELA1-flygplan, ska vara utrustade med minst en handbrandslackare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet ar ldtt tillgingligt for
flygbesittningen.”

k) Ikapitel D ska avsnitt 3 utgd.
8. Bilaga VIII ska dndras pa foljande sitt:
a) [ punkt SPO.GEN.005 ska led c.2 ersdttas med foljande:

”2) Fallskirmshoppning, bogsering av segelflygplan med ett flygplan eller avancerad flygning som utfors antingen
av en sddan utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat och som avses
i artikel 10a i forordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation som skapats med malsittningen att
fraimja flygsport eller fritidsflyg, under forutsittning att luftfartyget dgs av organisationen eller hyrs in utan
besittning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor organisationen, och att flygningar dar
andra 4n organisationens medlemmar deltar endast utgér en marginell del av organisationens verksamhet.”

b) Punkt SPO.GEN.102 ska utga.
¢) I punkt SPO.GEN.107 ska led a.4 iii ersittas med foljande:

“iii) de instrument och den utrustning som krivs for genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget
och ir i funktionsdugligt skick, sdvida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges
enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven
i punkterna SPO.IDE.A.105 eller SPO.IDE.H.105,”

d) Foljande punkt ska laggas till som punkt SPO.GEN.131:
"SPO.GEN.131 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pd ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pd flygbesittningens mojligheter att bruka
luftfartyget.

b) Innan operatéren anvinder en EFB-tillimpning av typ B ska denne

1) genomfora en riskbedomning betriffande anvidndningen av den EFB-anordning som ér vird for
tillimpningen och betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er), och darvid identifiera de
relevanta riskerna och sikerstilla att de reduceras pa lampligt sitt; riskbedomningen ska behandla riskerna
med EFB-anordningens ménniska—maskin-granssnitt och med den berdrda EFB-tillimpningen, och

2) infora ett EFB-forvaltningssystem, inbegripet forfaranden och utbildningskrav for forvaltningen och
anvindningen av EFB-anordningen och EFB-tillimpningen.”

¢) I punkt SPO.GEN.140 ska led c utga.
f) 1 punkt SPO.POL.105 ska led b ersittas med foljande:
"b) Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkidnd underhallsorganisation.”
g) I punkt SPO.IDE.A.180 ska led a ersdttas med foljande:
"a) Flygplan, med undantag for ELA1-flygplan, ska vara utrustade med minst en handbrandslickare
1) i cockpit, och
2) i varje kabinutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet ar ldtt tillgangligt for flygbesattningen.”

h) I kapitel D ska avsnitt 3 utgd.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/ 1976
av den 14 december 2018

om detaljerade regler for segelflygverksamhet enligt Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2018/1139

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om 4ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphédvande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 ('),
sarskilt artikel 31, och

av foljande skal:

(1)  Kommissionen ska anta de tillimpningsforeskrifter som 4r nodvindiga for att faststilla villkoren for siker drift av
segelflygplan i enlighet med forordning (EU) 2018/1139, om sddana luftfartyg uppfyller villkoren i artikel 2.1 b
i och b ii i den forordningen.

(2) Mot bakgrund av segelflygverksamhetens sarskilda karaktdr finns det ett behov av sirskilda operativa regler som
faststills i en separat forordning. Dessa regler bor bygga pd de allmidnna regler for flygdrift som faststills
i kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (%), men de bér omstruktureras och forenklas, for att sikerstilla
att de 4r proportionella och grundade pd en riskbaserad metod, samtidigt som det sikerstills att segelflyg-
verksamhet sker pa ett sikert sitt.

(3)  Nar det giller tillsyn av personer och organisationer bor de krav som faststills i artikel 3 i férordning (EU)
nr 965/2012 och i bilaga II till den férordningen fortsitta att gilla med avseende pé flygdrift med segelflygplan.

(4)  Av sdkerhetsskdl och for att sikerstilla uppfyllelse av de grundliggande kraven i bilaga V till férordning (EU)
2018/1139 bor alla operatorer av segelflygplan som omfattas av denna forordning, med undantag av
konstruktions- eller tillverkningsorganisationer som utfor vissa verksamheter, omfattas av en uppsittning
grundldggande krav.

(5)  Med tanke pd att kommersiell trafik med segelflygplan dr smaskaligare och mindre komplex 4n andra former av
kommersiell flygtrafik ar det, utifrdn en riskbaserad metod, lampligt att for kommersiell trafik med segelflygplan
endast kriva en forhandsdeklaration till den behoriga myndigheten, i enlighet med artikel 30.1 a i férordning
(EU) 2018/1139. I den hir férordningen faststills detaljerade regler for hur sidana deklarationer ska goras.

(6)  Med tanke pé sirdragen hos vissa typer av flygverksamhet och utifrdn en riskbaserad metod ar det lampligt att
undanta viss segelflygverksamhet fran kravet pa forhandsdeklaration.

(7)  For att sikerstdlla en smidig overgdng och att ge alla berorda parter tillrdckligt med tid for att forbereda sig infor
tillimpningen av de nya reglerna, bor denna f6rordning borja tillimpas forst sex ménader efter ikrafttradandet.

(8)  Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter och 6verlimnat
det i form av ett yttrande (°) till kommissionen i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning
(EU) 2018/1139.

(9)  De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet fran den kommitté som inréttats genom
artikel 127 i férordning (EU) 2018/1139.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() Yttrande nr 7/2017 frin Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet av den 23 augusti 2017 betriffande utkastet till kommissions-
forordning om en Gversyn av de operativa reglerna for segelflygplan.



20.12.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 326/65

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

I denna forordning faststills detaljerade regler for flygdrift med segelflygplan, om sidana luftfartyg uppfyller villkoren
i artikel 2.1 b i och b ii i forordning (EU) 2018/1139.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller definitionerna i bilaga I samt foljande definitioner:

1. segelflygplan: luftfartyg som ar tyngre 4n luft och som vid flygning fér sin lyftkraft fran luftens dynamiska reaktion
mot dess fasta lyftytor; det r inte beroende av en motor for friflygning.

2. motor: anordning som anvinds eller 4r avsedd att anvindas for motordrift av segelflygplan.

3. motordrivet segelflygplan: segelflygplan som ir forsett med en eller flera motorer och som, nir motorn eller
motorerna inte dr i gang, har egenskaper som ett segelflygplan.

4. kommersiell trafik: all segelflygverksamhet som mot ersittning eller annan form av gottgorelse ar tillginglig for
allménheten eller, om den inte ér tillginglig for allmdnheten, bedrivs i enlighet med ett avtal mellan en operator och
en kund, varvid kunden saknar kontroll 6ver operatoren.

5. tavlingsflygning: all flygdrift med segelflygplan som utfors for deltagande i hastighetstivling eller annan tévling,
inbegripet traning infor sddan drift och flygning till och fran hastighetstivlingar eller andra tavlingar.

6. flyguppvisning: all flygdrift med segelflygplan som utférs i uppvisnings- eller underhdllningssyfte som en del av ett
annonserat evenemang som ar oppet for allmanheten, inbegripet trining infor sddan drift och flygning till och fran
det annonserade evenemanget.

7. introduktionsflygning: all flygdrift med segelflygplan som utférs mot ersittning eller annan form av gottgorelse, som
bestar av en flygtur med kort varaktighet i syfte att dra till sig nya elever eller nya medlemmar, som utfors antingen
av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a i kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 (') eller
av en organisation som skapats med malsittningen att framja flygsport eller fritidsflyg.

8. avancerad flygning: med ett segelflygplan avsiktligt utforda manévrer som innebir en plotslig férandring av dess lage,
ett onormalt lage eller en onormal acceleration, som inte krivs vid normal flygning eller vid utbildning for andra
certifikat eller behorigheter dn behorigheten for avancerad flygning.

9. huvudsaklig verksamhetsort: segelflygplansoperatorens huvudkontor eller site dir de huvudsakliga finansiella
funktionerna och den operativa ledningen av den verksamhet som avses i denna forordning utévas.

10. avtal om leasing utan besittning: avtal mellan foretag enligt vilket ett segelflygplan brukas pd inhyrarens ansvar.

Artikel 3
Flygdrift
1. Operatorer av segelflygplan ska bruka segelflygplanen i enlighet med kraven i bilaga IL

Forsta stycket ska inte gilla for konstruktions- eller tillverkningsorganisationer som uppfyller kraven i artikel 8
respektive artikel 9 i kommissionens foérordning (EU) nr 748/2012 (}) och som brukar segelflygplanet, inom ramen for
sina befogenheter, for inforande eller dndring av segelflygplanstyper.

(") Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011,s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 7482012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for luftvirdighets- och
miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverknings-
organisationer (EUTL 224, 21.8.2012,s. 1).
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2. T enlighet med artikel 30.1 a i forordning (EU) 2018/1139 fir operatorer av segelflygplan bedriva kommersiell
trafik forst efter att de for den behoriga myndigheten har deklarerat sin formdga och sina mojligheter att fullgora de
skyldigheter som sammanhinger med segelflygverksamheten.

Forsta stycket ska inte gilla foljande verksamheter med segelflygplan:

a) Samfinansierad trafik, forutsatt att de direkta kostnaderna for flygningen med segelflygplanet och en proportionell
andel av de drliga kostnaderna for forvaring, forsikring och underhall av segelflygplanet delas av personerna ombord.

b) Tavlingsflygningar eller flyguppvisningar, forutsatt att ersittning eller ndgon annan form av gottgorelse for sddana
flygningar begrdnsas till kompensation for de direkta kostnaderna for flygningen med segelflygplanet och en
proportionell andel av de drliga kostnaderna for forvaring, forsakring och underhdll av segelflygplanet, och att
eventuella priser som vinns inte 6verskrider det virde som anges av den behoriga myndigheten.

¢) Introduktionsflygningar och flygningar som avser fallskirmshoppning, bogsering av segelflygplan eller avancerad
flygning som utférs av antingen en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a i forordning (EU)
nr 1178/2011 och som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en medlemsstat, eller av en organisation som skapats
i syfte att framja flygsport eller fritidsflyg, forutsatt att organisationen brukar segelflygplanet antingen som 4gare eller
genom ett avtal om leasing utan besittning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor organisationen
och att sddana flygningar endast utgor en marginell del av organisationens verksamhet.

d) Traningsflygningar som utférs av en sidan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a i forordning (EU)
nr 1178/2011 och som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en medlemsstat.

Artikel 4
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 9 juli 2019.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 14 december 2018.

Pi kommissionens vagnar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

DEFINITIONER
[DEL-DEF]

I bilaga II giller foljande definitioner:

1. godtagbart sdtt att uppfylla kraven (AMC): icke-bindande standarder som antas av byrdn for att visa sitt att uppfylla
kraven i forordning (EU) 20181139 och dess delegerade akter och genomférandeakter.

2. alternativt satt att uppfylla kraven (AltMoC): sitt att uppfylla kraven som foreslds som alternativ till ett existerande
godtagbart sitt att uppfylla kraven eller som utgor ett forslag till ett nytt sitt att uppfylla kraven i forordning (EU)
20181139 och dess delegerade akter och genomférandeakter for vilka byrdn inte har antagit ndgra tillhorande
godtagbara sitt att uppfylla kraven.

3. befalhavare: pilot som har utsetts att fora befil och som ansvarar for att flygningen utfors pa ett sikert sitt.

4. flyghandbok (AFM): den handling som innehéller uppgifter om de tillimpliga och godkinda operativa
begrinsningarna samt information avseende segelflygplanet.

5. psykoaktiva substanser: alkohol, opioider, cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, andra psykostimulerande medel,
hallucinogener och l6sningsmedel, men inte koffein och tobak.

6. kritiska flygfaser: startrullstricka, stigbana, slutlig inflygning, avbruten inflygning, landning, inbegripet landnings-
rullstricka, och eventuella andra faser av en flygning vilka av befdlhavaren faststalls som kritiska for en siker drift
av segelflygplanet.

7. utelandningsplats: annan plats dn en flygplats som dr utvald av befdlhavaren eller operatéren for landning eller start.

8. besittningsmedlem: person, annan dn befilhavaren, som av en operator tilldelats arbetsuppgifter ombord pé
segelflygplanet, under befdlhavarens ledning.

9. elektronisk flygviska (EFB): elektroniskt informationssystem som bestdr av utrustning och tillimpningar for
flygbesittningen och som mojliggér lagring, uppdatering, visning och bearbetning av EFB-funktioner till stod for
flygdriften eller olika arbetsuppgifter.

10. farligt gods: artiklar och dmnen som kan utgora en risk for hilsa, sikerhet, egendom eller miljo, och som ingar
i forteckningen over farligt gods i Technical Instructions eller som klassificeras enligt Technical Instructions.

11. Technical Instructions: den senaste gillande utgdvan av bestimmelserna for siker transport av farligt gods med flyg
(Technical instructions for the safe transport of dangerous goods by air), inklusive supplementet och alla tilligg, utgivna av
Icao i dokument 9284-AN/905.

12. specialiserad segelflygverksamhet: all segelflygverksamhet, vare sig den 4r kommersiell eller icke-kommersiell, vars
huvudsyfte inte galler typiska sport- och fritidsverksamheter, utan fallskirmsverksamhet, flygningar for
nyhetsmedier, flygningar for TV eller film, flyguppvisningar eller liknande specialiserade verksamheter.

13. morker: perioden mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens bérjan. Den borgerliga
skymningen slutar da solskivans centrum befinner sig 6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen bérjar
dé solskivans centrum befinner sig 6 grader under horisontalplanet.
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BILAGA 11

FLYGDRIFT MED SEGELFLYGPLAN
[DEL-SAO]

KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV

SAO.GEN.100 Tillimpningsomride

I enlighet med artikel 3 faststills i detta kapitel de krav som ska uppfyllas av alla segelflygplansoperatorer, utom de
konstruktions- eller tillverkningsorganisationer som avses i artikel 3.1 andra stycket.

SAO.GEN.105 Behorig myndighet

Den behoriga myndigheten ska vara den myndighet som utses av den medlemsstat dir operatoren har sin huvudsakliga
verksamhetsort eller, om operatoren inte har ndgon huvudsaklig verksamhetsort, pd den plats ddr operatoren ar
etablerad eller bosatt. Den myndigheten ska omfattas av kraven i artikel 3 i férordning (EU) nr 965/2012 i enlighet med
artikel 1.7 i den forordningen.

SAO.GEN.110 Pivisande av efterlevnaden av kraven

a) En operator ska, nir sd begirs av den behoriga myndighet som kontrollerar operatérens fortlopande efterlevnad av
krav i enlighet med punkt ARO.GEN.300 a.2 i bilaga II till forordning (EU) nr 965/2012, pévisa efterlevnaden av de
grundldggande kraven i bilaga V till forordning (EU) 2018/1139 och kraven i denna férordning.

b) For att pavisa sddan efterlevnad fir operatoren hdnvisa till foljande sitt:
1) Godtagbart sitt att uppfylla kraven (AMC).
2) Alternativt sitt att uppfylla kraven (AltMoC).

SAO.GEN.115 Introduktionsflygningar

Introduktionsflygningar ska
a) genomforas enligt visuellflygregler (VFR) under dager, och

b) overvakas, vad giller flygningarnas sikerhet, av en person som utsetts av den organisation som ansvarar for introduk-
tionsflygningarna.

SAO.GEN.120 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem

Operatoren ska genomfora

a) sikerhetsdtgarder som faststillts av den behoriga myndigheten i enlighet med punkt ARO.GEN.135 c i bilaga I till
forordning (EU) nr 965/2012, och

b) luftvirdighetsdirektiv och annan obligatorisk information som utfirdats av byrdn i enlighet med artikel 77.1 h
i férordning (EU) 2018/1139.

SAO.GEN.125 Utnimning av befilhavaren

Operatoren ska utse en befdlhavare som ar kvalificerad att fungera som befélhavare i enlighet med bilaga I till férordning
(EU) nr 1178/2011.

SAO.GEN.130 Befilhavarens ansvar

Befdlhavaren ska gora foljande:
a) Ansvara for sikerheten for segelflygplanet och for alla personer ombord under driften av segelflygplanet.
b) Ansvara for initiering, fortsittning eller avslutning av en flygning av sikerhetsskal.

) Sikerstilla att alla tillimpliga operativa forfaranden och checklistor f6ljs.
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d) Péiborja en flygning endast om han eller hon har forvissat sig om att alla operativa krav ar uppfyllda, enligt f6ljande:
1) Segelflygplanet ar luftvardigt.
2) Segelflygplanet dr vederborligen registrerat.

3) De instrument och den utrustning som krivs for genomférandet av flygningen medférs ombord pé

segelflygplanet och ar i funktionsdugligt skick.

4) Segelflygplanets massa och tyngdpunktsldge dr sddana att flygningen kan genomforas inom de grinser som anges
i flyghandboken (AFM).

5) All utrustning och allt bagage har lastats och sikrats pé ett korrekt sdtt och sd att en nodutrymning fortfarande
ar mojlig.

6) Segelflygplanets operativa begrinsningar enligt flyghandboken kommer inte att Gverskridas vid ndgot tillfille
under flygningen.

e) Sikerstilla att tillsyn fore flygning har utforts sd som anges i flyghandboken.
f) Inte tjdnstgora pa ett segelflygplan i nigon av foljande situationer:

1) Om han eller hon r oformdgen att fullgora sina uppgifter pd grund av till exempel skada, sjukdom, likemedel,
trotthet eller effekterna av ndgon psykoaktiv substans, eller pé annat sitt kdnner sig oldmplig for tjanstgoring.

2) Om tillimpliga medicinska krav inte ar uppfyllda.

g) Vigra att medfora alternativt avhysa alla personer och allt bagage som kan utgora en potentiell sikerhetsrisk for
segelflygplanet eller for ndgon person ombord.

h) Inte tillita transport av en person som verkar vara pdverkad av psykoaktiva substanser i sddan utstrickning att
sikerheten for segelflygplanet eller personerna ombord sannolikt kommer att dventyras.

i) Under kritiska faser av flygningen eller ndr det bedoms vara nodvindigt av sikerhetsskil sakerstilla att alla personer
ombord sitter ned och har sikerhetsbiltena fastspanda.

j)  Under flygning
1) ha sitt eget sikerhetsbalte fastspant, och
2) alltid sitta vid segelflygplanets mandverorgan sdvida inte en annan pilot tar 6ver mangverorganen.

k) I en nodsituation som kriver omedelbara beslut och atgirder vidta alla dtgirder han eller hon bedémer vara
nodvindiga med hdnsyn till omstindigheterna. Vid sidana tillfillen fir han eller hon goéra avsteg frdn regler,
operativa forfaranden och metoder i den mén detta krivs med tanke pa sikerheten.

1) Inte fortsitta en flygning bortom ndrmaste vidermassigt anvindbara flygplats eller utelandningsplats om hans eller
hennes formdga att fullgora sina uppgifter 4r avsevirt begrinsad pa grund av sjukdom, trotthet, syrebrist eller ndgon
annan anledning.

m) Registrera, ndr flygningen eller serien av flygningar har avslutats, anvindningsuppgifter och alla kinda eller
misstinkta brister hos segelflygplanet i luftfartygets tekniska journal eller resedagbok.

n) Underritta den sikerhetsutredningsansvariga myndigheten i den stat pa vars territorium héindelsen dgde rum samt
raddningstjansten i den staten utan drojsmal med snabbast tillgingliga metod om alla olyckor eller allvarliga tillbud
med segelflygplanet.

o) Utan drojsmdl rapportera alla olagliga handlingar till den behoriga myndigheten och informera den lokala
myndighet som utsetts av den stat pd vars territorium den olagliga handlingen dgde rum.

p) Utan drojsmal till lamplig flygtrafikledningsenhet rapportera alla farliga vader- eller flygforhéllanden som luftfartyget
moter och som kan antas paverka sidkerheten for andra luftfartyg.

SAO.GEN.135 Besittningsmedlemmars ansvar

a) Alla besittningsmedlemmar ansvarar for att korrekt utféra sina arbetsuppgifter med avseende pd driften av
segelflygplanet.

b) Besittningsmedlemmar far inte tjanstgora pa ett segelflygplan om de dr oformogna till detta pd grund av till exempel
skada, sjukdom, likemedel, trotthet eller effekterna av ndgon psykoaktiv substans, eller om de pd annat sitt kinner
sig oldmpliga for tjanstgoring.
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¢) En besittningsmedlem ska rapportera till befilhavaren i bada f6ljande fall:

1) Alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna péaverka segelflygplanets luftvirdighet
eller driftsakerhet, inklusive nodsystem.

2) Alla tillbud.

SAO.GEN.140 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och férfaranden

a) Befilhavaren och alla andra besdttningsmedlemmar ska folja de lagar, foreskrifter och forfaranden som giller i de
stater ddr verksamheten bedrivs.

b) Befilhavaren ska kdnna till de pa hans eller hennes arbetsuppgifter tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som
har faststillts for de omrdden som man avser att overflyga, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar
att anvinda och tillhorande flygnavigeringsanldggningar.

SAO.GEN.145 Birbar elektronisk utrustning

Befilhavaren far inte tilldta att ndgon person anvinder barbar elektronisk utrustning, inklusive elektroniska flygviskor,
ombord pé ett segelflygplan om utrustningen forsimrar prestanda hos segelflygplanets system och utrustning eller
mojligheten att bruka segelflygplanet.

SAO.GEN.150 Farligt gods

a) Befdlhavaren ska inte tillita att ndgon person medfor farligt gods ombord.

b) Rimliga kvantiteter av artiklar och dmnen som annars skulle klassificeras som farligt gods och som anvinds for att
fraimja flygsakerheten, i de fall da det ar tillrddligt att medfora dessa ombord pé segelflygplanet i syfte att sikerstilla
att de 4r tillgdngliga i rdtt tid for operativa dandamal, ska anses vara tilldtna.

SAO.GEN.155 Handlingar, handbocker och information som ska medforas

a) Samtliga foljande handlingar, handbdcker och information ska medféras pé varje flygning, i original eller kopior:
1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling(ar).

2) Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen, nir detta krdvs i enlighet med avsnitt 4 i bilagan till kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 ().

3) Aktuella och lampliga flygkartor for det foreslagna flygomradet.
4) All annan dokumentation som kan rora flygningen eller som kravs av stater som berors av flygningen.

5) Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvindas av ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar
foremal for ingripande.

b) Nar en deklaration krédvs i enlighet med punkt SAO.DEC.100 ska en kopia av deklarationen ockséd medforas pé varje
flygning.

¢) Samtliga f6ljande handlingar, handbocker och information ska, ndr de inte medférs ombord, forbli tillgingliga pé
flygplatsen eller utelandningsplatsen, i original eller kopia:

1) Nationalitets- och registreringsbeviset.

2) Luftvirdighetsbeviset, inklusive bilagorna.

3) Granskningsbeviset avseende luftvirdighet.

4) Miljovirdighetsbeviset (buller), om ett sddant har utfirdats for ett motordrivet segelflygplan.

5) Luftfartygets radiotillstind, om segelflygplanet dr utrustat med radiokommunikationsutrustning i enlighet med
punkt SAO.IDE.130.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbe-
stimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om éndring av genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011 och
forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281,
13.10.2012,s.1).
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6) Bevis om ansvarsforsakring till skydd for tredje man.
7) Resedagboken eller motsvarande.

d) Genom undantag frdn leden a och b fir de handlingar och handbocker samt den information som anges dér behéllas
pa flygplatsen eller utelandningsplatsen for flygningar

1) for vilka avsikten 4r att stanna inom synhdll fran flygplatsen eller utelandningsplatsen, eller
2) som haller sig inom ett avstdnd eller omrade som faststills av den behoriga myndigheten.

) P begiran av den behoriga myndigheten ska befalhavaren eller operatoren stilla originaldokumentationen till den
myndighetens forfogande inom den tidsperiod som anges av myndigheten, vilken inte ska vara mindre 4n 24 timmar.

SAO.GEN.160 Resedagbok

For varje flygning, eller serie av flygningar, ska uppgifter om segelflygplanet, dess besittning och varje resa bevaras
i form av en resedagbok eller motsvarande handling.

KAPITEL OP
OPERATIVA FORFARANDEN
SAO.OP.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser

Befdlhavaren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som &r limpliga f6r den berorda typen av
segelflygplan och verksamhet.

SAO.OP.105 Bullerminskande férfaranden — motordrivna segelflygplan

Befilhavaren ska beakta operativa forfaranden for att minimera effekten av buller frdn motordrivna segelflygplan, men
samtidigt se till att sdkerhet prioriteras framfor bullerminskning.

SA0.0P.110 Information till passagerare

Befdlhavaren ska sikerstdlla att passageraren, fére och — om s dr limpligt — under flygningen, fir information om
normala och onormala forfaranden samt nédforfaranden.

SAO.OP.115 Transport av speciella kategorier av passagerare

Befilhavaren ska sikerstilla att personer som behover sirskilda forhallanden, sirskild hjilp eller sirskilda anordningar
nir de medfors ombord péd ett segelflygplan transporteras under forhdllanden som garanterar sikerheten for
segelflygplanet och for alla personer och all egendom ombord.

SAO0.0OP.120 Hlygférberedelser

Innan en flygning paborjas ska befilhavaren sikerstilla foljande:

a) De anordningar som krivs for siker drift av segelflygplanet dr adekvata for den typ av verksamhet for vilken
flygningen ska genomforas.

b) Viderforhallandena medger ett sikert genomforande av flygningen.

¢) Nir det giller motordrivna segelflygplan ska, i det fall man avser att anvinda motorn, mingden brinsle eller annan
energi vara tillricklig for att flygningen ska kunna genomforas sikert.

SA0.0OP.125 Tankning samt laddning eller byte av batterier med personer ombord — motordrivna segelflygplan

Nir en passagerare befinner sig ombord pa ett motordrivet segelflygplan
a) far segelflygplanet inte tankas, och

b) far de batterier som anvinds for framdrivning inte laddas om eller bytas ut.
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SA0.0P.130 Rokning ombord

Rokning r inte tilliten ombord pa ett segelflygplan under nigon fas av flygningen.

SAO.0P.135 Viderforhdllanden

Befdlhavaren far bara pdborja eller fortsdtta en flygning om den senast tillgdngliga meteorologiska informationen anger
att siker landning ér fortsatt mojligt.

SA0.0P.140 Is och andra beliggningar — forfaranden pad marken

Befilhavaren far bara inleda en start om segelflygplanet ar fritt frin varje beldggning som kan péverka dess prestanda
och/eller manovrerbarhet negativt, svida inte detta ar tilldtet enligt flyghandboken (AFM).

SAO.OP.145 Brinsle-|energiuppf6ljning under flygning — motordrivna segelflygplan

For motordrivna segelflygplan ska befilhavaren under flygningen regelbundet kontrollera att den tillgdngliga miangden
anvandbart bransle eller annan anvandbar energi inte 4r mindre dn vad som behovs for att sikerstilla en siker landning.

SA0.0OP.150 Anvindning av extra syrgas

Befilhavaren ska sikerstilla att alla personer ombord anvinder extra syrgas nir befilhavaren fastsldr att syrebrist pa
hojden for den avsedda flygningen kan leda till att dessa personer fir nedsatt formdga eller pd annat sitt paverkas
menligt.

SAO.OP.155 Specialiserad segelflygverksamhet

a) Innan en specialiserad segelflygverksamhet eller en serie sidana verksamheter paborjas ska befilhavaren gora en
riskbedomning dar flygningens komplexitet bedoms for att faststdlla de faror och ddarmed forbundna risker som den
planerade flygningen medf6r samt riskreducerande dtgirder om det dr nodvindigt.

b) Specialiserad segelflygverksamhet ska utféras i enlighet med en checklista. Befdlhavaren ska uppritta denna checklista
och sikerstilla att den 4r limplig for den specialiserade verksamheten och for det segelflygplan som anvinds, pa
grundval av riskbedomningen och med beaktande av alla krav som anges i denna bilaga. Checklistan ska pa varje
flygning vara latt tillgdnglig for befilhavaren och alla Ovriga besittningsmedlemmar, om det dr relevant for
fullgérandet av deras uppgifter.

¢) Befilhavaren ska regelbundet se over och vid behov uppdatera checklistan for att pa ett adekvat sitt ta hinsyn till
riskbedomningen.

KAPITEL POL

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
SAO.POL.100 Vigning

a) Vigningen av segelflygplanet ska utforas av segelflygplanets tillverkare eller i enlighet med bilaga I till kommissionens
forordning (EU) nr 13212014 ().

b) Operatoren ska sikerstilla att segelflygplanets massa har faststillts genom faktisk vdgning innan det tas i drift for
forsta gdngen. Den samlade inverkan av modifieringar och reparationer pd massan ska beaktas och vederborligen
dokumenteras. Dessa uppgifter ska goras tillgingliga for befilhavaren. Segelflygplanet ska vigas pd nytt om inverkan
av modifieringar eller reparationer pd massan inte dr kdnd.

SAO.POL.105 Prestanda — allmint

Befdlhavaren far anvinda segelflygplanet endast om dess prestanda ar tillricklig for att uppfylla kraven i bilagan till
genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 och eventuella andra begrinsningar som giller f6r flygningen och for det
luftrum, de flygplatser eller de utelandningsplatser som anvinds, varvid det ska sikerstillas att alla kort eller kartor som
anvinds dr av den senaste tillgingliga utgdvan.

(") Kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg och luftfartygsproduk-
ter, delar och anordningar och om godkinnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362,
17.12.2014,s. 1).
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KAPITEL IDE

INSTRUMENT, UPPGIFTER OCH UTRUSTNING
SAO.IDE.100 Instrument och utrustning — allmint

a) Instrument och utrustning som krivs enligt detta kapitel ska godkédnnas i enlighet med bilaga I till férordning (EU)
nr 748/2012 eller, om registreringen skett i ett tredjeland, enligt registreringsstatens luftvirdighetskrav, om ett av
foljande villkor dr uppfyllt:

1) De anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan.
2) De anvinds for att uppfylla kraven i punkt SAO.IDE.130 eller SAO.IDE.135.

3) De dr permanent installerade i segelflygplanet.

b) Genom undantag fran led a ska det for foljande instrument eller utrustning, ndr sd kravs enligt detta kapitel, inte
kravas ett godkdnnande:

1) Handlampor.
2) Precisionsur.
3) Overlevnads- och signalutrustning.

¢) Instrument och utrustning ska vara latta att vid behov anvdnda eller nd for befilhavaren och varje annan
besittningsmedlem, fran deras respektive sittplatser.

SAO.IDE.105 Flyg- och navigeringsinstrument

a) Segelflygplan ska vara utrustade med anordningar for att mita och indikera f6ljande:

1) Tid i timmar och minuter.

2) Tryckhojd.

3) Indikerad hastighet.

4) For motordrivna segelflygplan: magnetisk kurs.

b) Utover vad som anges i led a ska segelflygplan som brukas under forhallanden dir de inte kan héllas kvar pa den
onskade flygbanan utan anvindning av ett eller flera ytterligare instrument, vid flygning i moln eller under moérker,
vara utrustade med anordningar for att médta och indikera foljande:

1) Vertikalhastighet.
2) Attityd eller sving och glid.

3) Magnetisk kurs.

SAO.IDE.110 Ljus

Segelflygplan som brukas under mérker ska vara utrustade med foljande:
a) Kollisionsvarningsljus.

b) Navigationsljus/positionsljus.

¢) En landningsstrélkastare.

d) Ljus, forsorjt av segelflygplanets elektriska system, for tillfredsstillande belysning av alla instrument och all utrustning
som krivs for att segelflygplanet ska kunna brukas pa ett sakert stt.

e) En handlampa for befilhavaren och alla ovriga besittningsmedlemmars tjanstgoringsplatser.
SAO.IDE.115 Extra syrgas

Segelflygplan som brukas dir det krdvs syrgastillforsel i enlighet med punkt SAO.OP.150 ska vara utrustade med ett
system for lagring och fordelning av syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krvs.
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SAO.IDE.120 Livriddnings- och signalutrustning — Flygningar éver vatten

Befdlhavaren for ett segelflygplan som brukas Gver vatten ska faststilla, innan flygningen pabérjas, riskerna for att
personerna i segelflygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning pa vatten. Mot bakgrund av dessa risker ska
han eller hon avgora om det finns behov av att medféra livrdddnings- och signalutrustning.

SAO.IDE.125 Livriddnings- och signalutrustning — Svarigheter vid flygriddning

Segelflygplan som brukas over omrdden dir flygriddning skulle vara sirskilt svdr att genomfora ska vara utrustade med
sddan livraddnings- och signalutrustning som limpar sig for det omride som ska 6verflygas.

SAO.IDE.130 Radiokommunikationsutrustning

Segelflygplan ska ha radiokommunikationsutrustning for att mojliggora den kommunikation som krévs i enlighet med
tillagg 4 till bilagan till genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 och, om flygningen sker i ett tredjelands luftrum,
lagen i det tredjelandet.

SAO.IDE.135 Transponder

Segelflygplan ska ha en SSR-transponder med alla funktioner som krévs i enlighet med punkt SERA.6005 b i bilagan till
genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 och, om flygningen sker i ett tredjelands luftrum, lagen i det tredjelandet.
KAPITEL DEC
DEKLARATION

SAO.DEC.100 Deklaration

a) I den deklaration frdn operatéren som avses i artikel 3.2 ska det bekriftas att operat6ren uppfyller och kommer att
fortsitta att uppfylla de grundliggande kraven i bilaga V till forordning (EU) 2018/1139 och kraven i den hir
forordningen.

b) Operatoren ska ta med samtliga foljande uppgifter i deklarationen:

1) Operatorens namn.

)
2) Den plats dir operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort.
3) Operatorens kontaktuppgifter.

)

4) Startdatum for verksamheten och, i forekommande fall, det datum dd dndringen av en befintlig deklaration far
verkan.

5) For alla segelflygplan som anvinds for den kommersiella trafiken: typ av segelflygplan, registrering, huvudbas, typ
av verksamhet och organisation som svarar for fortsatt luftvirdighet.

¢) Operatoren ska, vid utférandet av deklarationen, till den behoriga myndigheten o6verlimna forteckningen over
AltMoC for att pavisa efterlevnad nir sd begirs i enlighet med punkt SAO.GEN.110. Forteckningen ska innehélla
hanvisningar till tillhorande AMC.

d) Operatoren ska anvinda formuliret i tilligget till denna bilaga for att limna deklarationen.
SAO.DEC.105 Andringar av deklarationen och upphérande av kommersiell trafik

a) Operatoren ska utan drojsmal underritta den behoriga myndigheten om eventuella dndringar av omstindigheter som
paverkar dess efterlevnad av de grundliggande kraven i bilaga V till férordning (EU) 2018/1139 och kraven i denna
forordning, enligt deklarationen till den behoriga myndigheten, och om eventuella dndringar avseende de uppgifter
som avses i punkt SAO.DEC.100 b och den forteckning over AltMoC som avses i punkt SAO.DEC.100 c, som ingdr
i eller bifogas deklarationen som bilaga.

b) Operatéren ska utan drojsmél underrdtta den behoriga myndigheten nér operatéoren inte lingre bedriver kommersiell
trafik med segelflygplan.
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Tillagg

DEKLARATION

i enlighet med kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1976

Operator
Namn:
Plats dar operatéren har sin huvudsakliga verksamhetsort:

Kontaktuppgifter:

Segelflygverksamhet

Startdatum fér den kommersiella trafiken och, i forekommande fall, datum fér dndring av befintlig kommersiell trafik.

Information om segelflygplan som anvénds, kommersiell trafik och férvaltning av fortsatt luftvérdighet ('):

Organisation som
svarar for fortsatt
luftvirdighet (°)

Typ av Registrering av Typ(er) av
segelflygplan segelflygplan Huvudbas verksamhet (%)

| tilldmpliga fall: forteckning dver AltMoC med hénvisningar till tillhérande AMC (bilaga till deklarationen):

Forklaringar

O Operatéren uppfyller, och kommer att fortsétta att uppfylla, de grundldggande kraven i bilaga V till férordning (EU)
2018/1139 och kraven i genomférandeférordning (EU) 2018/1976.

| synnerhet bedriver operatdren sin kommersiella trafik i enlighet med féljande krav i bilaga 1l till genomférandeférordning (EU)
2018/1976:

O Samtliga segelflygplan som brukas har ett luftvardighetsbevis () som utfardats i enlighet med férordning (EU) nr 748/2012.

O anla piloter innehar ett certifikat och behérigheter som utfardats eller godkénts i enlighet med bilaga | till férordning (EU)
nr 1178/2011, enligt kraven i punkt SAO.GEN.125 i bilaga II.

O Operatéren kommer att underratta den behériga myndigheten om eventuella dndringar av omsténdigheter som paverkar
dess efterlevnad av de grundldggande kraven i bilaga V till férordning (EU) 2018/1139 och kraven i genomférandeférordning
(EU) 2018/1976 enligt deklarationen till den behériga myndigheten genom denna deklaration och om eventuella &ndringar
av de uppgifter och forteckningar éver AltMoC som ingar i och bifogas denna deklaration som bilaga, enligt kraven i
punkt SAO.DEC.100 ci bilaga Il.

O Operatoren bekréftar att alla uppgifter i denna deklaration, inbegripet dess bilagor, &r fullstdndiga och korrekta.

Datum, namn och underskrift

(") Fyll i tabellen. Om det inte finns tillrackligt med utrymme for att férteckna informationen ska den fértecknas i en separat bilaga. Bilagan ska
dateras och undertecknas.

(3) "Typ(er) av verksamhet” avser typ av kommersiell trafik som bedrivs med segelflygplanet.

(®) Information om den organisation som svarar for fortsatt luftvardighet ska inbegripa organisationens namn och adress samt
godkannandereferens.

(%) Luftvardighetsbeviset ar ett normalt |uftvardighetsbevis, ett begréansat luftvardighetsbevis eller ett flygtillstand som utfardats i enlighet med
kraven i bilaga | till férordning (EU) nr 748/2012.
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