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II

(Icke-lagstiftningsakter)

INTERNATIONELLA AVTAL

Meddelande om ikrafttridandet av ramavtalet om ett vittomspinnande partnerskap och samarbete

mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Socialistiska republiken
Vietnam, & andra sidan

Ramavtalet om ett vittomspdnnande partnerskap och samarbete mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, &
ena sidan, och Socialistiska republiken Vietnam, & andra sidan ('), trddde i kraft den 1 oktober 2016, sedan det
forfarande som foreskrivs i artikel 63.1 i ramavtalet avslutats den 29 september 2016.

() EUTL 329, 3.12.2016,s. 8.
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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2017/67
av den 4 november 2016

om indring av bilaga II till Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 652/2014 om

faststillande av bestimmelser f6r forvaltningen av utgifter for livsmedelskedjan, djurhilsa,

djurskydd, vixtskydd och vixtforokningsmaterial genom komplettering av forteckningen Gver
djursjukdomar och zoonoser i den bilagan

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 652/2014 av den 15 maj 2014 om faststillande av
bestimmelser for forvaltningen av utgifter for livsmedelskedjan, djurhilsa, djurskydd, vixtskydd och vaxtforoknings-
material, och om &dndring av rddets direktiv 98/56/EG, 2000/29/EG och 2008/90/EG, Europaparlamentets och ridets
forordningar (EG) nr 178/2002, (EG) nr 882/2004 och (EG) nr 396/2005, Europaparlamentets och ridets direktiv
2009/128EG samt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1107/2009, och om upphévande av rddets beslut
66/399/EEG, 76/894/EEG och 2009/470/EG ('), sarskilt artikel 10.2, och

av foljande skal:

(1)  De sirskilda villkor som ska beaktas enligt artikel 10.2 a och c i férordning (EU) nr 652/2014 ar uppfyllda for
far- och getpest (som av Virldshilsoorganisationen for djurhilsa (OIE) betecknas "peste des petits ruminants”),
farkoppor, getkoppor och lumpy skin disease, vilka endast fortecknas i bilaga I till den forordningen bland de
djursjukdomar som berittigar till bidrag for nodatgarder enligt artikel 6 i den férordningen.

(2)  Far- och getpest dr en mycket smittsam virussjukdom hos far och getter som 4r endemisk i Ostafrika, pd Arabiska
halvon, i linderna i Mellandstern och i Indien. Den 4r utbredd i Afrika och Asien och forekomster har
rapporterats i Turkiet och i linderna i Nordafrika sedan 2014.

(3)  Far- och getpest overfors via direktkontakt och sjukdomen overfors huvudsakligen till sjukdomsfria omraden via
transporter av smittade djur. Eftersom getter anses vara mer mottagliga 4n fir kan det hinda att sjukdomen inte
upptacks hos fér.

(4)  Farkoppor och getkoppor ar allvarliga och mycket smittsamma sjukdomar hos fir och getter som orsakas av
capripoxvirus och som kan {3 allvarliga konsekvenser for 16nsamheten inom fér- och getuppfédningen och orsaka
storningar i handeln inom unionen och i exporten till tredjeldnder.

(5)  Farkoppor och getkoppor idr endemiska i linderna i Nordafrika, Mellandstern och Asien, och det forekommer
dterkommande utbrott i Grekland och Bulgarien dé smittan sprids frdn ett angransande tredjeland.

() EUTL189,27.6.2014,s. 1.
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(6)

(10)

Lumpy skin disease dr en mycket smittsam virussjukdom hos notkreatur som kan overforas av insektsvektorer
och som kan fa allvarliga konsekvenser for lonsamheten inom nétkreatursuppfodningen och orsaka storningar
i handeln inom unionen och i exporten till tredjelinder. Sjukdomen dr endemisk i de flesta linderna i Afrika och
under dren 2012-2013 har den spridits till Mellanostern och Turkiet. Flera utbrott har 4gt rum i Grekland sedan
augusti 2015 och sjukdomen spreds i Bulgarien i mars 2016, och darefter till ett antal linder pd véstra Balkan.

Den epidemiologiska situationen nir det giller farkoppor, getkoppor och lumpy skin disease utvecklas snabbt och
sjukdomarna sprids ocksd inom unionens territorium, vilket har? en betydande negativ inverkan pa animaliepro-
duktionen och handeln med djur.

P begidran av kommissionen avgav dessutom Europeiska myndigheten for livsmedelssikerhet (Efsa) vetenskapliga
yttranden om de overvakningsdtgirder som unionen ska genomfora for att tidigt pavisa fir- och getpest ('),
farkoppor, getkoppor (3) och lumpy skin disease (°) sd att dtgdrder kan vidtas for att undvika att sjukdomarna
sprids och for att snabbt kunna utrota dem.

For att genomfora limpliga drliga eller flerdriga Gvervakningsprogram for tidigt pavisande av ovannimnda
sjukdomar maste foljaktligen fir- och getpest, firkoppor, getkoppor och lumpy skin disease liggas till
i forteckningen over djursjukdomar och zoonoser i bilaga II till forordning (EU) nr 652/2014. Genom
artikel 10.2 i forordning (EU) nr 652/2014 ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att
komplettera forteckningen 6ver djursjukdomar och zoonoser i bilaga II till den forordningen. Endast genom att
dndra bilaga II till forordning (EU) nr 652/2014 kan kommissionen komplettera forteckningen i den bilagan.

Bilaga 1I till forordning (EU) nr 652/2014 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I bilaga I till forordning (EU) nr 652/2014 ska foljande djursjukdomar laggas till: "far- och getpest (sheep and goat
plague), farkoppor, getkoppor och lumpy skin disease”.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 4 november 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande

() "Scientific Opinion on peste des petits ruminants”, EFSA Journal, vol. 13(2015):1, artikelnr 3985.
(}) "Scientific Opinion on sheep and goat pox”, EFSA Journal, vol. 12(2014):11, artikelnr 3885.
(}) "Urgent advice on lumpy skin disease”, EFSA Journal, vol. 14(2016):8, artikelnr 4573.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/68
av den 9 januari 2017

om indring av forordning (EG) nr 121/2008 om faststillande av analysmetoder for faststillande av
stirkelsehalten i beredningar av sidana slag som anvinds vid utfodring av djur (KN-nummer 2309)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om faststillande
av en tullkodex for unionen ('), sdrskilt artiklarna 57.4 och 58.2, och

av foljande skal:

(1)  Klassificeringen av beredningar av sddana slag som anvinds vid utfodring av djur enligt undernumren till
tulltaxenummer 2309 i Kombinerade nomenklaturen i bilagan till rddets forordning (EEG) nr 2658/87 ()
faststills pd grundval av produktens innehall av stirkelse.

(2)  For de syften som avses med den klassificeringen foreskrivs i kommissionens férordning (EG) nr 121/2008 (%) att
anvinda en enzymatisk analysmetod for faststillande av stdrkelsehalten i beredningar.

(3)  Nar sojaprodukter forekommer i dessa beredningar kan innehéllet av stirkelse bestimmas enligt den
polarimetriska metoden eller den enzymatiska analysmetoden. Visentligt olika resultat uppnds beroende pé den
metod som anvinds, och den polarimetriska metoden befunnits inte vara limplig for faststillande av
stirkelsehalten i beredningar med sojaprodukter, eftersom den ger felaktiga resultat.

(4)  Sojaprodukter bor darfor liggas till i forteckningen over foderrdvaror som anges i artikel 1 i férordning (EG)
nr 121/2008 for vilka beredningens stirkelseinnehall ska faststillas med den enzymatiska analysmetoden, i syfte
att klargora vilken metod som tullmyndigheterna ska anvinda och ddrmed sikerstilla en enhetlig klassificering
i medlemsstaterna.

(5)  Artikel 1 i férordning (EG) nr 121/2008 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(6)  De édtgdrder som foreskrivs i denna forordning r forenliga med yttrandet frin tullkodexkommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

[ artikel 1 i forordning (EG) nr 121/2008 ska foljande punkt k laggas till:

"k) sojaprodukter.”

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

(') EUTL269,10.10.2013,s. 1.

(*) Radets forordning (EEG) nr 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan
(EGTL 256,7.9.1987,s.1).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 121/2008 av den 11 februari 2008 om faststillande av analysmetoder for faststillande av
stirkelsehalten i beredningar av sddana slag som anvinds vid utfodring av djur (KN-nummer 2309) (EUTL 37, 12.2.2008, s. 3).
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 9 januari 2017.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Stephen QUEST
Generaldirektor

Generaldirektoratet for skatter och tullar
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/69
av den 12 januari 2017

om faststillande av schablonimportvirden for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och
gronsaker

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1308/2013 av den 17 december 2013 om
upprittande av en samlad marknadsordning for jordbruksprodukter och om upphivande av radets férordningar (EEG)
nr 922/72, (EEG) nr 234/79, (EG) nr 1037/2001 och (EG) nr 1234/2007 (),

med beaktande av kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 543/2011 av den 7 juni 2011 om tillimpningsfore-
skrifter for radets forordning (EG) nr 1234/2007 vad giller sektorn for frukt och gronsaker och sektorn for bearbetad
frukt och bearbetade gronsaker (3, sérskilt artikel 136.1, och

av foljande skal:

(1) I genomforandeférordning (EU) nr 543/2011 faststills, i enlighet med resultatet av de multilaterala handelsfor-
handlingarna i Uruguayrundan, kriterierna for kommissionens faststillande av schablonvirden vid import frén
tredjeldnder, for de produkter och de perioder som anges i del A i bilaga XVI till den férordningen.

(2)  Varje arbetsdag faststills ett schablonimportvirde i enlighet med artikel 136.1 i genomférandeforordning
(EU) nr 543/2011 med hénsyn till varierande dagliga uppgifter. Denna forordning bor darfor trada i kraft samma
dag som den offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonimportvirden som avses i artikel 136 i genomforandeférordning (EU) nr 543/2011 faststills i bilagan till
denna forordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft samma dag som den offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 12 januari 2017.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Jerzy PLEWA
Generaldirektor

Generaldirektoratet for jordbruk och landsbygdsutveckling

(') EUTL 347,20.12.2013,s.671.

() EUTL157,15.6.2011,s. 1.
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BILAGA

Schablonimportvirden for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och grénsaker

(euro/100 kg)

KN-nummer Kod for tredjeland () Schablonimportvirde
0702 00 00 IL 269,9
MA 121,7
SN 204,0
TR 106,0
77 175,4
0707 00 05 MA 86,1
TR 166,7
77 126,4
0709 91 00 EG 1441
77 144,1
0709 93 10 MA 240,8
TR 229,3
77 235,1
0805 10 20 EG 47,5
IL 126,4
MA 56,5
TR 75,0
77 76,4
0805 20 10 IL 160,9
MA 70,1
77 115,5
0805 20 30, 0805 20 50, EG 97,9
0805 20 70, 0805 20 90 L 111,8
™M 125,6
MA 93,5
TR 99,1
77 105,6
0805 50 10 TR 78,9
77 78,9
0808 10 80 CN 144,5
Us 72,4
77 108,5
0808 30 90 CL 307,7
CN 72,4
TR 133,1
77 171,1

(") Landsbeteckningar som faststdlls i kommissionens férordning (EU) nr 1106/2012 av den 27 november 2012 om tillimpning av Eu-
ropaparlamentets och radets férordning (EG) nr 471/2009 om gemenskapsstatistik 6ver utrikeshandeln med icke-medlemsstater vad
giller uppdateringen av nomenklaturen avseende linder och territorier (EUT L 328, 28.11.2012, s. 7). Koden ZZ stéir for "6vrigt
ursprung”.
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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2017/70
av den 25 juli 2016

om det statliga stod SA.37185 (2015/C) (f.d. 2013/N) som Spanien har beviljat och delvis
genomfort for att finansiera Centro de ensayos de alta tecnologia ferroviaria de Antequera
(CEATF)

[delgivet med nr C(2016) 4573]

(Endast den spanska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet, sdrskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar (*) ha gett berorda parter tillfalle att yttra sig och med beaktande av dessa
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Genom en skrivelse av den 5 augusti 2013 anmilde Spanien till kommissionen ett stod for att finansiera ett
provningscentrum for hogteknologisk jirnvdg i Antequera (Centro de Ensayos de Alta Tecnologia Ferroviaria de
Antequera, nedan kallat CEATF). Anmailan registrerades den 30 september 2013. Kommissionen begirde
kompletterande upplysningar genom skrivelser av den 28 november 2013 och den 28 mars, den 25 juli och den
5 december 2014, vilka de spanska myndigheterna besvarade genom skrivelser av den 6 februari, den 20 maj
och den 15 oktober 2014 samt den 23 januari 2015.

(2)  Genom en skrivelse av den 23 mars 2015 underrittade kommissionen Spanien om sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 108.2 i fordraget avseende ovannimnda dtgard.

(3)  Kommissionens beslut om att inleda forfarandet har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning (%).
Kommissionen har uppmanat berorda parter att inkomma med sina synpunkter pd stodet i fraga.

(4)  Pd begdran av kommissionen holls ett mote med de spanska myndigheterna den 28 maj 2015. Spanien limnade
sina synpunkter pd beslutet att inleda forfarandet den 2 juli 2015. Kommissionen begirde ytterligare
upplysningar genom skrivelser av den 8 september och den 15 oktober 2015 samt den 15 januari 2016, vilka de
spanska myndigheterna besvarade genom skrivelser av den 28 september och den 13 november 2015 samt den
21 januari 2016.

(5)  Kommissionen mottog synpunkter frén foretag inom jirnvigssektorn den 7, 9, 10, 16, 17 och 23 juli 2015. De
tio foretagen dr jarnvigsoperatorer, tillverkare eller operatorer av rullande materiel for jarnvigar och foretag som
driver virtuella provningsanldggningar eller utfor materialprovning.

() EUTC188,5.6.2015,s.10.
() Sefotnot 1.
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(6)

(11)

(13)

(14)

(15)

Kommissionen vidarebefordrade dessa synpunkter till Spanien genom en skrivelse av den 24 september 2015,
som Spanien besvarade genom en skrivelse av den 14 oktober 2015.

Den 26 juli 2013 limnade de spanska myndigheterna in projektet, i den utformning som sedan anmaldes till
generaldirektoratet for konkurrens den 30 september 2013, till kommissionens generaldirektorat for regional-
och stadspolitik som ett "storre projekt” som skulle finansieras inom ramen for ett multiregionalt operativt
program som pdgick i Spanien vid denna tidpunkt (}). De dterkallade projektet genom en skrivelse av den
14 april 2015.

2. DETALJERAD BESKRIVNING AV ATGARDEN

2.1 Beskrivning av CEATF-projektet och dess mal

Den anmilda atgirden ror offentlig finansiering av en forskningsinfrastruktur som 4r avsedd att fungera som ett
provningscentrum for rullande materiel for hoghastighetstrafik och relaterad utrustning. Syftet med CEATE-
projektet dr att tillhandahdlla unik infrastruktur i Europa for de provnings-, validerings- och godkdnnandefér-
faranden som krivs f6r rullande materiel for hoghastighetstrafik.

CEATF-projektet bestdr av en jirnviagsring dir tdgen kan koras med mycket hog hastighet (upp till 520 km/tim)
och stodinstallationer for forskning, godkidnnande och anpassning av mobil jirnvigsutrustning, infrastruktur- och
overbyggnadselement. Narmare bestimt mojliggor centrumets anldggningar forskning om réilsdynamik, om den
nya generationens drivning och bromsning av tdg och om signalsystem i jarnvagsinfrastrukturen.

Jarnvigsringen ar en 58 km ldng ring med en rak strickning pd 9 km som tilliter hastigheter av upp till
520 km/tim. Ringen bestdr av kurvor med stor kurvradie som, tillsammans med en viss rilsforh6jning, gor det
mojligt att kora med en viss hastighet och sidoacceleration.

Spanien uppgav att jarnvigsringen ar utformad for att anvindas for typgodkinnande av rullande materiel som
fardas i hastigheter av upp till 520 kmjftim, vilket motsvarar typgodkinnande for stora och mycket stora
kurvradier (%).

Jarnvdgsringen dr ocksd forsedd med tvd avsnitt med dubbelspir och plattformar som kan anvindas for
typgodkinnande av rullande materiel som féirdas i hastigheter av 250 km/tim (°) eller lagre samt for provning av
infrastruktur och 6verbyggnader.

Jarnvdgsringen ar forsedd med anknytningsspér, som kan anvindas for typgodkdnnande for sméa och mycket sma
kurvradier.

Stodinstallationerna innefattar det integrerade centrumet for jarnvégstrafik (Centro Integreral de Servicios Ferroviarios,
nedan kallat CISF), som rymmer laboratorier, kontor och utbildningslokaler. Laboratorierna utgérs av en
multifunktionell verkstad och omrdde for provningsforberedelser, dir tdgutrustningen sitts samman och
monteras isir och dir justering av olika ombordsystem och forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet
kan utforas. En del av detta omrdde ar avsett for provning av optimala egenskaper hos rullande materiel for
framtida validering och godkinnande av jarnvigsfordon.

Stodinstallationerna omfattar dven spdr for sirskilda provningar, en transformatorstation for flerspinning som
forsorjer jarnvigsringen med el och en trafikledningscentral.

(*) Det multiregionala operativa programmet "Investigacion, desarrollo e innovacién (I+D+i) por y para el beneficio de las empresas. Fondo
tecnoldgico” (forskning, utveckling och innovation [FoUI] for och av foretag — teknikfond), som antogs av kommissionen den
7 december 2007 (beslut C/2007/6316). Programmet anvander sig av EU-stod i alla regioner i Spanien inom ramen fér malen
konvergens samt regional konkurrenskraft och sysselsittning.

(*) Den andra skrivelsen frén de spanska myndigheterna, som mottogs och registrerades den 20 maj 2014, s. 12, bekréftad i deras skrivelse
av den 22 januari 2015.

(*) Sdsom beskrivs i avsnitt 2.3.1 genomgick projektet tekniska konstruktionsdndringar under den inledande forstudiefasen tills det fick sin
slutliga utformning i april 2013, da ADIF lamnade projektet till ministeriet for offentliga arbeten och transporter.
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(16) Uppforandet och driften av jirnvigsringen skulle overlatas till ett offentlig-privat partnerskap, ADIF-gruppen
(Administrador de Infraestructura ferroviaria, se skdl 24) och en foretagsgrupp. Foretagsgruppen skulle utformas
juridiskt som ett foretag for sirskilt dndamal (Sociedad de Propésito Especifico, SPE) (°), som ansvarar for
uppforandet av provningscentrumet och direfter for driften av det under 25 ar. ADIF utpekas som dgare av

CEATE.

De spanska myndigheterna uppgav att de fore anbudsinfordran, som offentliggjordes i Spaniens officiella
kungorelseorgan den 2 juli 2013 (’), holl moten med foretag som eventuellt skulle beréras och genomforde
samordnade undersokningar. Enligt myndigheterna bekriftade svaren att det fanns ett stort intresse i den privata
sektorn for att genomfora projektet (°). De foretag som visade stort intresse for projektet ar foretag inom
byggnadssektorn (40,43 % av de frageformuldr som mottagits) och tillverkare av rullande materiel (12,76 % av de
frageformuldr som mottagits). De uppgav att de var intresserade av att delta i projektet och att ta risker forutsatt
att det fanns vissa garantier for deras investeringar, eftersom den lonsamhetsinformation som fanns tillginglig vid
tidpunkten for undersokningen inte var tillricklig for ett klart dtagande att delta projektet (°).

Den forsta anbudsinfordran for val av foretag for sdrskilt dndamdl avbrots i oktober 2013, eftersom ingen
anbudsgivare hade uttryckt intresse for projektet. Valet av en anbudsgivare skots ddrefter upp i avvaktan pa
kommissionens slutgiltiga beslut om projektet.

De spanska myndigheterna bekriftade att endast ekonomisk verksamhet ska bedrivas vid CEATF. Om ADIF eller
dess dotterbolag ADIF-Alta Velocidad skulle anvinda sig av centrumet for sina egna provningar skulle de géra det
pa samma villkor som andra anvindare under den 25-3riga avtalsperioden.

(20) De spanska myndigheterna uppgav att tre provningscentrum for jirnvdg for nirvarande dr i drift i Europa
(Cerhenice [Velim] i Tjeckien, Wildenrath i Tyskland och Valenciennes i Frankrike). Enligt de spanska
myndigheterna dr de enbart utformade for provning vid lagre hastigheter (se tabell 1 nedan).

Tabell 1

Jimforelse mellan andra aktiva provningscentrum for jirnvigar i Europa, ett i Forenta staterna och

CEATF
Velim Wegberg-Wilden- | Valenciennes () TTCI-Puebla CEATF
(Tjeckien) rath (Tyskland) (Frankrike) (Forenta staterna) (Spanien)

Anldggningsar 1963 1997 1999 1998 Annu ¢j anlagt

Antal jdrnvagsr- | 2 5 4 4 1

ingar

Lingd (km) 3,9 och 13,3 Frén 0,4 till 6,1 | Frdn 1,6 till 2,7 | Frdin 5,6  till | rakstricka 9

21,7 kurvor 58

Maximihastighet | 210 160 (stora jirn- | 110 265 (stora jirn- | 520

(km/tim) vagsringen) vigsringen)

Agare Jarnvagsforsk- Siemens CEF SA (dgs till | Association of | Den  nationella
ningsinstitutet, 61 % av Al-| American Rail- | jirnvdgsoperato-
del av den na- stom) roads ren — ADIF
tionella jarnvag-
soperatoren

Kalla: Spanska myndigheter.
(") http:/[www.c-e-f.fr|

(®) Se avsnitt 2.4 i beslutet om att inleda forfarandet for en nirmare beskrivning.
() Spaniens officiella kungérelseorgan (BOE) nr 157, den 2 juli 2013.
(®) Deloitte, Conclusiones finales sobre los cuestionarios recibidos del proyecto para la promocidn, construccién, mantenimiento, explotacion y operacion
del anillo ferroviario de ADIF en Antequera bajo formulas de asociacion publico-privada (slutsatser om de frageformuldr som mottagits om
projektet for utveckling, uppforande, underhdll och drift av ADIF:s jarnvagsring i Antequera inom ramen for ett offentlig—privat
partnerskap), 8 oktober 2012.
(°) Sammanfattning av rapporten fran Deloitte, atergiven i de spanska myndigheternas skrivelse av den 22 januari 2015.
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(21)

(22)

(26)

(28)

(29)

De spanska myndigheterna uppgav att de spanska tillverkarna av rullande materiel oftast anvinder sig av
anldggningarna i Velim och Wildenrath f6r provning pd spar, men dven av provningscentrumet i Puebla i Férenta
staterna.

Provning av rullande materiel for hoghastighetstrafik utfors ocksa pé jarnvdg som anvidnds kommersiellt och som
har en maximal konstruktionshastighet av 350 km/tim, ddr provningar genomfors vid hastigheter av upp till
385 km/tim i enlighet med kraven i standarden (10 % over tdgens nominella hastighet). Testerna utfors nattetid
ndr det inte finns ndgon kommersiell persontagtrafik.

2.2 Stédmottagaren

ADIF, som ar centrumets planerade dgare, har begirt offentlig finansiering for anldggningen av CEATF.

ADIF, som bildades 2005, ar ett statligt heldgt foretag som lyder under ministeriet for offentliga arbeten och
transporter (Ministerio de Fomento). ADIF dger den spanska jdrnvagsinfrastrukturen och ansvarar for dess
forvaltning (anldggning, reparation, underhall och administration).

Ett nytt offentligdgt foretag med namnet ADIF-Alta Velocidad bildades genom det kungliga lagdekretet nr 15 av
den 13 december 2013 om omstrukturering av ADIF (*%). Som en f6ljd dr den del som ansvarar for anliggning
och forvaltning av det konventionella nationella jirnvigsnitet (ADIF) nu skild frin den del som ansvarar for
forvaltningen av hoghastighetsjarnvagar (ADIF-Alta Velocidad).

Enligt de spanska myndigheterna omfattar ADIF:s verksamhet anlidggning och forvaltning av jirnvagsinfrastruktur
som utgdrs av spdr, stationer och godsterminaler, styrning av jirnviagstrafik, fordelning av kapacitet till jarnvigso-
peratorer, uttag av avgifter for infrastruktur och anvindning av stationer och godsterminaler, samt forvaltning av
egna tillgdngar (exempelvis innehav av industriella och immateriella tillgdngar). Dessa verksamheter ar
ekonomiska verksamheter. Andra ekonomiska verksamheter omfattar uthyrning av lokaler f6r butiker, missor,
utstdllningar, uppvisningar och upptridanden vid ADIF:s stationer ('!). Dessa verksamheter utgor 99,97 % av
ADIF:s intdkter. De spanska myndigheterna uppgav dock att ADIF dven fir bedriva andra verksamheter som de
anser ar av icke-ekonomisk natur, till exempel forskning och utveckling (FoU).

2.3 Beskrivning av stodet

2.3.1 Utformning av projektet, rittslig grund och finansiering

I februari 2009 gav ministeriet for offentliga arbeten och transporter ADIF i uppgift att identifiera mojliga
alternativ for en provningsanliggning for jirnvdg som skulle ge mojlighet att bedriva forskning, utveckling och
innovation kring avancerade losningar inom omrddet hoghastighetsjirnvig.

Den 15 december 2009 formaliserade ADIF och Andalusien (Junta de Andalucia, via sitt r8d foér innovation,
forskning och niringsliv) ett samforstindsavtal ddr de tvd institutionerna forband sig att bilda centrumet for
jarnvagsteknik (Centro de Tecnologias Ferroviarias, CTF ('?)) i teknikparken Parque Tecnoldgico de Andalucia
i Andalusien och en provningsanliggning for jarnvdg, CEATF, i provinsen Malaga.

En forsta version av projektet, som presenterades for ministeriet for offentliga arbeten och transporter den 1 juni
2010, omfattade anldggning av en storre jirnvagsring med en lingd pd 57 km for hoghastighetstdg (med en
maximal provningshastighet av 450 km/tim), och tvd mindre jarnvigsringar (med en lingd pd 20 respektive
5 km) for provning av sparvdg och spdrvdg i tunnel (med en hogsta hastighet pd 220 km/tim). Olika platser for
den storre jarnvagsringen och olika alternativ for utformningen undersoktes. I det ursprungliga dokumentet
presenterades fyra alternativ for den storre jarnvigsringen och tvd for de mindre, och dokumentet hade
omarbetats for att inleda projektets miljokonsekvensbedomning.

(") Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, offentliggjord i Spaniens officiella kungérelseorgan (BOE) nr 299, av den 14 december 2013.
(') Forvaltas ekonomiskt av ADIF:s avdelning for passagerarstationer (kdlla: www.adif.es).
(") Det jarnvagsteknikkluster som var verksamt i samma region — se skil 12 i beslutet om att inleda forfarandet.
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(30) Samtidigt som ADIF gjorde undersokningar for att faststilla det lampligaste alternativet for ett provningscentrum
for hoghastighetsjarnvig inbegrep Spanien forslag till ett sidant projekt i sitt operativa program (i enlighet med
radets forordning (EG) nr 1083/2006 (%)) i syfte att erhdlla medel frdn Europeiska regionala utvecklingsfonden
(nedan kallad Eruf) (*4).

(31) Den 1 december 2010 godkinde ADIF preliminirt undersokningen Estudio Informativo de las Instalaciones de
Ensayos y Experimentacion asociadas al Centro de Tecnologias Ferroviarias de ADIF en Mdlaga (informationsstudie for
provnings- och experimentanldggningar med anknytning till ADIF:s jdrnvigsteknikcentrum i Madlaga).
I dokumentet presenterades en multikriterieanalys av tvé alternativ for den storre jarnvagsringen (1A och 1B) och
tvé alternativ for den mindre (1B1 och 1B2). I dokumentet drogs slutsatsen att alternativen 1B och 1B1 var de
lampligaste.

(32) Ett avtal (convenio de collaboracidn) for finansiering av anldggning och utrustning av ett teknikcentrum for
hoghastighetsjarnvig slots mellan ministeriet for vetenskap och innovation och ADIF den 27 december 2010.
Bland annat gick staten med pd att tillhandahélla finansiering till ADIF i form av ldn och ett bidrag. Bidraget
betraktades som ett "forskott” av Eruf-medlen (*%).

(33) ADIF borjade ta emot Gverforingar fran staten i januari 2011. Enligt de spanska myndigheterna ('°) anvindes
forskotten delvis till forstudier och delvis for anliggning av laboratorier (CISF) pd den plats i regionen Antequera
dir CEATF-projektet var tankt att anldggas.

(34)  ADIF beslutade efter ett langt administrations- och samradsforfarande och enligt vissa synpunkter frin det forsta
offentliga samrédet att omprova projektets omfattning. Ett nytt alternativ (1C), som omfattade en jarnvigsring ddr
tdg kan nd en hastighet av 520 km/tim pé rakstrickan och dir de mindre jirnvigsringarna hade utgdtt (och
ersatts av tvd anknytningsspér till den storre jarnvigsringen), inbegreps i dokumenten och analyserades.

(35) ADIF genomforde direfter ytterligare en underskning och lade fram planen Proyecto Bdsico de las Instalaciones de
Ensayo y Experimentacién del Centro de Tecnologias Ferroviarias de Adif en Mdlaga. Circuito principal, secundario y
conexiones (grundplan for provnings- och experimentanliggningar for ADIF:s jarnviagsteknikcentrum i Madlaga.
Storre och mindre jdrnvdgsring samt anslutningar). I detta dokument, som baserades pd alternativ 1C,
presenterades projektet s som det beskrivs i avsnitt 2.1. Planen ldmnades in till generaldirektoratet for jarnvigar
pd ministeriet for offentliga arbeten och transporter, som beslutade att inleda ett offentligt samrdd den 8 april
2013 (V).

(36)  Efter det offentliga samrddet godkindes projektet pd ministernivd den 27 juni 2013 (av generaldirektoratet for
jarnvdgar pd ministeriet for offentliga arbeten och transporter), med forbehallet att det skulle godkinnas slutligt
av ministerradet.

(37) Ministerrddet godkinde den 28 juni 2013 formellt projektet ('¥) och finansieringen, och gav ministeriet for
offentliga arbeten och transporter tillitelse att via ADIF inleda anbudsforfarandet for anliggning och drift av
CEATF (*).

(38)  Foljaktligen grundas finansieringen av det anmilda projektet inledningsvis pa avtalet av den 27 december 2010
och direfter pd ministerrddets beslut av den 28 juni 2013.

(") Radets forordning (EG) nr 1083/2006 av den 11 juli 2006 om allméinna bestimmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden,
Europeiska socialfonden och Sammanhéllningsfonden samt om upphévande av forordning (EG) nr 1260/1999 (EUT L 210, 31.7.2006,
s.25).

(") Protokoll frin motet i Comité de seguimiento del programa de operativo I+D+I por y de las para el beneficio empresas — Fondo tecnologico
2007-2013 den 11 juni 2010. Ordforande i kommittén 4r det spanska ekonomiministeriets generaldirekt6r for Eruf, och foretradare
for parterna i det operativa programmet (bdde offentliga forvaltningar och foretag) samt kommissionen deltar i kommittén.

(**) De spanska myndigheterna skickade avtalstexten med e-postmeddelande av den 2 juli 2015.

(") E-postmeddelanden fran de spanska myndigheterna av den 1 och den 8 juni 2015, som bekréftas i skrivelsen av den 13 november
2015, s. 5, och bilagorna till skrivelsen.

(") Offentliggjort i Spaniens officiella kungorelseorgan (BOE) den 17 april 2013.

(*®) Enligt de tekniska egenskaper som faststillts som definitiva (hogsta hastighet, jarnvagsringarnas antal och form, placering samt typ av
rullande materiel som ska provas).

(") Beslut av det statliga ministeriet for infrastruktur, transport och bostadsfrigor om godkidnnande av projektet och dess mal och
efterfoljande forfarande. Se skil 10 i beslutet om att inleda forfarandet.
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2.3.2 Stodinstrumentet
(39) Enligt beslutet av den 28 juni 2013 uppgér den totala kostnaden for projektet till 358,6 miljoner euro (*%). Den
offentliga finansieringen ticker hela kostnaden for projektet och ska beviljas av ministeriet for ekonomi och
konkurrenskraft pa foljande sitt:
a) 99,6 miljoner euro i form av ldn (91,3 miljoner euro frin Convenio INNVENTA 2010, 1,7 miljoner euro frin
programmet INNPLANTA 2010 och 6,6 miljoner euro frdn programmet INNPLANTA 2011) (*)).
b) 259 miljoner euro i form av ett bidrag som betalas ur den allménna statsbudgeten och som betecknas som
“forskott” fran Europeiska regionala utvecklingsfonden (253,2 miljoner euro frin Convenio INNVENTA 2010,
3,9 miljoner euro genom ansokningar frén programmet INNPLANTA 2010 och 1,9 miljoner euro frin
programmet INNPLANTA 2011).
(40) Betrdffande de ldn som beviljas till ADIF for projektet och som beskrivs i skil 39 a) har de spanska
myndigheterna ldmnat foljande uppgifter:
Tabell 2
Struktur for ldnen till CEATF-projektet och aterbetalning av dem
PROGRAM RANTESATS ATERBETALNINGSPERIOD HO G.S T A BELOPP
(%) (i miljoner euro)
INNVENTA 2010 1,17 2016-2024 91,3
INNPLANTA 2010 1,17 2015-2025 1,7
INNPLANTA 2011 0,00 2014-2018 0,8
3,06 2015-2025 5,8
99,6
Kalla: Spanska myndigheter.
(41) Lanen har olika rintesatser beroende pa utbetalningar och enligt vilka program de beviljas.
(42) For att jimfora de ovannimnda lanens rintesatser med faktiska marknadsrintor overlimnade de spanska

myndigheterna en forteckning 6ver kommersiella 1an som hade beviljats till ADIF/ADIF Alta velocidad under de
senaste fem dren tillsammans med uppgifter om lanevillkoren (*)) (med undantag for ldn frén Europeiska
investeringsbanken):

a) Under 2010 beviljades ADIF sju ldn: tre med en fast rdntesats pd 4,036 till 4,580 %, de fyra Gvriga beviljades
med rorlig rdnta berdknad pd EURIBOR for tre till tolv mdnader med tilligg av en marginal pd 100 till
170 rantepunkter beroende pa lanets 16ptid.

b) Under 2011 beviljades ADIF 11 1dn med en rorlig rinta beriknad pd EURIBOR for tre till sex méinader med
tilligg av en marginal pd 210 till 250 rintepunkter beroende pa lanets 16ptid. Den 8 april 2011 beviljades till
exempel ADIF ett ldn pd 75 miljoner euro med en 16ptid pd sju ar, ddr den rorliga rintan baserades pa
EURIBOR for sex manader med tilligg av en marginal pd 230 rintepunkter (med en amorteringsfri period pa
tre dr och halvérsvisa amorteringar).

(*) Det exakta beloppet dr 358 552 309,00 euro, avrundat uppét till 358,6 miljoner euro. Se ministerradets beslut av den 28 juni 2013.
http:|/prensa.adif.esfade/u08/GAP/Prensa.nsf/0/80A8FA05AE117307C1257B9B00284BC1/$file/130628%20Anillo%20Ferroviario%
20Antequera%20Consejo%20Ministros.pdf?OpenElement

(*') Kalla: s. 85 i anmalningspromemorian (september 2013) kompletterat via e-postmeddelande av den 2 juli 2015 och skrivelse av den
13 november 2015. Finansieringens struktur i form av ett bidrag (som betecknas som ett forskott) och 1an harrér frén det avtal som
ingicks 2010, men budgeten har dndrats efter det att beslutet fattades den 28 juni 2013.

(*) De angav alla l1&n som ADIF och ADIF-Alta Velocidad hade fétt, dock endast frin och med den 1 januari 2013, det datum d& ADIF
delades upp i ADIF och ADIF-Alta Velocidad. Tillgangar knutna till jarnvégsringen har stannat kvar i ADIF.


http://prensa.adif.es/ade/u08/GAP/Prensa.nsf/0/80A8FA05AE117307C1257B9B00284BC1/$file/130628%20Anillo%20Ferroviario%20Antequera%20Consejo%20Ministros.pdf?OpenElement
http://prensa.adif.es/ade/u08/GAP/Prensa.nsf/0/80A8FA05AE117307C1257B9B00284BC1/$file/130628%20Anillo%20Ferroviario%20Antequera%20Consejo%20Ministros.pdf?OpenElement
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¢) Kommissionen konstaterar att den rintepunktsmarginal som tillimpas for de 1an som ADIF har beviljats
okade till 450 rantepunkter (**) under 2013 och 2014.

2.3.3 Medel som redan utbetalats till ADIF

Spanien uppgav ocksd att ADIF fram till november 2015 hade tagit emot ett sammanlagt belopp av

139,9 miljoner euro i form av "forskottsbidrag” och ln. Tabellerna 3, 4 och 5 nedan innehdller en nirmare
beskrivning av den finansiering som ADIF tagit emot frdn och med januari 2011.

Tabell 3

Uppdaterade uppgifter om belopp som ADIF erhillit - november 2015

(i miljoner euro)

INNVENTA INNPLANTA 2010 INNPLANTA 2011 TOTALT (netto)
Forskott av bidrag 130,0 3,9 1,25 135,2
Lan — 1,7 3,0 4,7
TOTALT 130,0 5,6 4,2 139,9
Kalla: Spanska myndigheter.
Tabell 4

Uppgifter om delbetalningar av bidrag

FORSKOTTSBIDRAG

Datum

Aktivitet

Belopp (i euro)

Convenio Innventa

1. 17.1.2011 30 000 000

2. 17.1.2012 100 000 000
Totalt Innventa 130 000 000
(1+2)

Programmet Innplanta 2010

3. 17.1.2011 Aktivitet 2 3023790

4. 11.1.2012 Aktivitet 2 966 210

5. 28.2.2013 Aktivitet 2 Aterbetalning - 25 084
Totalt Innplanta 2010 3 964 916

(3+4+5)

(*) Under 2012 var den fasta rantesatsen 4,884 %, och den rorliga rintesatsen berdknades pd EURIBOR for tre till sex manader med tillagg
av en marginal pd 275 till 400 rintepunkter beroende pé lanets 16ptid. Under 2013 var den fasta rdntesatsen 6,28 %, och den rérliga
rantesatsen berdknades pd EURIBOR for sex mdnader med tilligg av en marginal pd 400 till 450 rdntepunkter beroende pa

lanebeloppet.
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FORSKOTTSBIDRAG
Datum Aktivitet Belopp (i euro)
Programmet Innplanta 2011
6. 2.5.2012 Aktivitet 16 161 000
7. 13.2.2013 Aktivitet 16 857 500
8. 10.1.2014 Aktivitet 16 857 500
9. 16.7.2014 Aktivitet 16 Aterbetalning -627 591
Totalt Innplanta 2011 1 248 409
(6+7+8+9)
10. | Totalt for alla program som betalats ut
135 866 000
(1+2+3+4+6+7+8)
11. | Totalt for alla program som dterbetalats
- 652675

(5+9)

Totalt for alla program som &terstir (netto)

(10 + 11)

135 213 325,00

Kalla: Spanska myndigheter.

Tabell 5

Uppgifter om lineutbetalningar med de rintesatser som ska tillimpas

LAN

Datum

Aktivitet

Réantesats

(%)

Belopp (i euro)

Convenio Innventa

Totalt 00
Programmet Innplanta 2010
1. 17.1.2011 Aktivitet 2 1,17 1295 910
2. 11.1.2012 Aktivitet 2 1,17 414 090
3. 28.2.2013 Aktivitet 2 1,17 Aterbetalning -10 750
Totalt Innplanta 1 699 250
2010

(1+2+3)
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LAN
Datum Aktivitet Rarzﬁ/f)s ats Belopp (i euro)
Programmet Innplanta 2011
4. 2.5.2012 Aktivitet 13 3,06 236 000
5. 13.2.2013 Aktivitet 13 3,06 5087 000
6. 27.11.2013 Aktivitet 13 3,06 z&terbetalning -2 839 388
7. 2.5.2012 Aktivitet 16 3,06 69 000
8. 13.2.2013 Aktivitet 16 3,06 367 500
9. 10.1.2014 Aktivitet 16 3,06 367 500
10. 16.7.2014 Aktivitet 16 3,06 Aterbetalning — 268 467
Totalt Innplanta 3 019 145
2011
4+5+6+7+8
+9 +10)
11. | Totalt f6r alla program som betalats ut
7 837 000
(1+2+4+5+7+8+9)
12. | Totalt for alla program som éterbetalats
-3 118 605
(3+6+10)
Totalt for alla program som &terstér (netto)
4718 395
(11 + 12)

Kalla: Spanska myndigheter.

(44)  Det totala belopp (**) som utbetalats av den spanska staten till ADIF uppgar till 143 703 000 euro och utgérs av
135 866 000 euro i bidrag och 7 837 000 euro i ldn. Kommissionen konstaterar att ADIF under
perioden 2011-2014 enligt de uppgifter som limnats av de spanska myndigheterna redan har betalat tillbaka
652 675 euro i bidrag och 3 118 605 euro i ldn. Enligt de spanska myndigheterna dr 139 931 720 euro (netto)
fortfarande utestdende, varav 135 213 325 euro utgdr bidrag och 4 718 395 euro ldn. De spanska
myndigheterna uppger att ADIF redan har anvint 20,46 miljoner euro av detta belopp (**).

(45) Under det formella granskningsforfarandet bekriftade de spanska myndigheterna att 20,46 miljoner euro som
redan hade anvints hirrorde frin de ovannimnda programmen (INNVENTA 2010, INNPLANTA 2010 och
2011) och att inga utgifter hade tickts av medel fran ADIF:s ekonomiska verksamhet. De spanska myndigheterna
tillhandaholl dven en forteckning over de avtal som tecknats och de arbeten som utforts (se skil 33 for en
beskrivning av utforda arbeten). Varje avtal hade kategoriserats utifrdn sitt syfte och for vilken del av det
overgripande projektet som det hade slutits. ADIF hade anvint 6,54 miljoner euro for undersokningar och
forberedande arbeten for jarnvdgsringarna och 13,92 miljoner euro for att anlidgga och utrusta CISF.

(* Siffran 139 931 720 utgdr nettosumman av deldterbetalningen av 1dn och bidrag.
(*) Beloppet 19,8 miljoner euro nimns pa s. 10 i bilaga II, om negativa konsekvenser om projektet inte genomfors, till skrivelsen av den
20 maj 2014. Beloppet dndrades till 20,46 miljoner euro i skrivelsen frdn de spanska myndigheterna av den 28 september 2015.
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(46)

3. BESLUTET ATT INLEDA DET FORMELLA GRANSKNINGSFORFARANDET

[ sitt beslut om att inleda forfarandet uttryckte kommissionen farhdgor om féljande:

a) Den péstddda franvaron av stod:

— Betriffande ADIF. Kommissionen konstaterade att ADIF dr ett offentligt foretag som bedriver bide
ekonomisk och icke-ekonomisk verksamhet och som tar emot offentliga medel frin ministeriet for
ekonomi och konkurrenskraft (statliga medel). Eftersom stodet ges till ADIF for att bedriva ekonomisk
verksamhet (uthyrning av lokaler till tredje part, se skil 19) och ADIF utan ndgot anbudsforfarande har
utsetts till d4gare av infrastrukturen, forefoll dtgdrden utgora statligt stod till formén for ADIF i den mening
som avses i artikel 107.1 i fordraget.

— Betriffande foretaget for sdrskilt dndamdl. Frénvaro av statligt stod kan anses foreligga om anbudsfor-
farandet mojliggor att det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet motsvarar koncessionens virde, men den
anbudsinfordran som inleddes i juli 2013 upphavdes i oktober 2013 och inget nytt konkurrensutsatt
anbudsforfarande inleddes. I beslutet om att inleda forfarandet uttryckte kommissionen darfor farhdgor om
att statligt stod foreldg pa denna nivd (*%).

— Betriffande anvindarna av provningscentrumet CEATF. Aven om infrastrukturen skulle vara éppen for alla
potentiella anvindare vickte frinvaron av en affirsplan farhigor hos kommissionen om huruvida de
planerade priserna for tilltrade skulle terspegla de faktiska marknadspriserna.

b) Stodets laglighet:

— P4 grundval av de uppgifter som fanns tillgingliga ndr beslutet om att inleda forfarandet antogs
konstaterade kommissionen att 19,8 miljoner euro hade anvints innan atgirden anmildes till
kommissionen och forhorde sig om huruvida privata eller offentliga resurser hade anvints for det arbete
som utforts innan den aktuella dtgirden anmaldes.

¢) Finansieringens forenlighet med kommissionens rambestimmelser for statligt stod till forskning, utveckling
och innovation (nedan kallade FoUI-rambestimmelserna) (¥'):

— Kommissionen uttryckte farhdgor om projektets bidrag till ett vil avgransat mal av gemensamt intresse,
dess nodvindighet och andamalsenlighet, stodets stimulanseffekt och dess proportionalitet. Kommissionen
konstaterade dessutom att otillborliga negativa effekter pa konkurrens och handel inte kunde uteslutas.

4, SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

Sdsom ndmns i skil 5 inkom tio foretag inom jarnvagssektorn med synpunkter under det formella gransknings-
forfarandet.

For det forsta uttryckte de flesta uppgiftslimnarna tvivel om att det skulle finnas efterfrdgan pé en provningsan-
laggning for sd hoga hastigheter (6ver 385 km/tim) och papekade att sektorn for hoghastighetstdg i Europa for
ndrvarande dr begrdnsad till hastigheter av 320/350 km/tim (*). Enligt en jirnvdgsoperator 4r en hastighet av
300 km/tim en optimal avvigning mellan energianvindning och restid for att vara dandamaélsenlig pd marknaden.

Ur en teknisk synvinkel angav tvd foretag att hoghastighetslinjerna for nirvarande 4r utformade som ballasterade
spar som gor det mojligt for rullande materiel att fardas i hastigheter av upp till 350 km/tim. En storre okning av
medelhastigheten innebidr att den befintliga infrastrukturen skulle behéva dndras och befintliga spar ersittas av
betongplattor, vilket skulle innebdra orimliga investerings- och driftskostnader. Eftersom anvindningen av och
underhallskostnaderna for kommersiella jarnvigsspdr okar med hogre hastigheter skulle de biljettpriser for
resande som blev f6ljden innebdra att trafiken inte skulle kunna konkurrera med luftfartstransporten.

(*%) Se skil 43 i beslutet om att inleda forfarandet.
() EUTC198,27.6.2014,s.1.
(*) En medelhastighet av upp till 350 km/tim skulle krava att provningarna utfors med en hogsta hastighet av 385 km/tim.
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(50) For det andra och nir det gillde provningar framholl en tillverkare av rullande materiel att dven om den hir
typen av anliggningar gor det mojligt att prova, validera och godkdnna rullande materiel, infrastruktur- och
overbyggnadselement for hoghastighetstrafik, kan vissa tester utforas pd ett battre sitt direkt pd kommersiella
jarnvagar, det vill siga pa den befintliga infrastrukturen. En annan tillverkare av rullande materiel uppgav att de
tdg som tillverkas genomgdr ytterligare provning pd det reguljira jirnvigsndtet i mottagarlandet. Bédda
synpunkterna visar att det inte finns ndgon efterfragan.

(51)  Ett foretag som erbjuder provningsmiljéer konstaterar att virtuell provning i avancerade IKT-plattformar redan
kan goras och skulle kunna vara en kostnadseffektiv losning for framtida provning av hoghastighetsjarnvig
eftersom man dd kan undvika drifts- och underhéllskostnaderna for fysiska provningsanliggningar, vilket i sin tur
innebdr att jarnvagsbolagens forsknings- och utvecklingskostnader minskar starkt.

(52) For det tredje uppgav bara ett foretag, som ocksd erbjuder materialprovning, att CEATF skulle innebidra en
mojlighet for nya utvecklingsprojekt. Tvd andra foretag uppgav att de skulle utnyttja provningsanldggningen om
den byggdes.

(53) Ett av dessa tva foretag hivdade att ett lokalt provningscentrum skulle kunna innebdra en konkurrensfordel for
tillverkare av rullande materiel i landet.

(54)  For det fjarde och nir det gillde anldggningen och driften av provningscentrumet, papekade ndgra berorda parter
att en tydlig och stabil affarsplan for investeringen kravs for att kunna ga vidare med ett sddant projekt. I manga
av synpunkterna betonades ocksé att provningscentrumet, om det skulle byggas och tas i drift, méste ge ett ppet
och icke-diskriminerande tilltride pa marknadsvillkor.

(55)  Slutligen hade flera berérda parter synpunkter pd CEATF-anldggningens geografiska placering. De framholl att
sodra Spanien ligger ldngt ifran det stora flertalet europeiska jarnvagsforetag och tillverkare av rullande materiel.
En sddan placering medfor betydande risker och kostnaderna for transporter av tdgprototyper dr mycket stora,
vilket oundvikligen skulle innebira en fordel for rullande materiel frdn Spanien.

5. KOMMENTARER FRAN SPANIEN

5.1 Férekomst av stéd

(56) De spanska myndigheterna har delvis reviderat sin stdndpunkt nir det giller forekomsten av stdd, sirskilt med
hinsyn till den potentiella snedvridningen av konkurrensen till foljd av stodet. De konstaterade att man kan
urskilja tre olika hastighetsintervaller for provning inom vilka CEATF-projektet mojligen skulle konkurrera med
andra anldggningar i EU:

a) Provningar vid hastigheter under 210 km/tim: de spanska myndigheterna bekriftade att sidana provningar pa
CEATF kunde konkurrera med provningar som utfors pd andra anldggningar i Europa. De hivdade emellertid
att CEATF-centrumet inte skulle ha ndgon fordel av dessa provningar, eftersom de fasta kostnaderna for drift
och underhdll i Antequera skulle vara for hoga jimfort med andra centrum som ir utformade for dessa
hastigheter.

b) Provningar vid hastigheter mellan 210 och 385 km/tim: de spanska myndigheterna medgav att det inom detta
hastighetsintervall kunde forekomma konkurrens mellan CEATF och provningar som utfors pd befintliga
kommersiella jarnvigsspar. De spanska myndigheterna uppgav dock att dessa provningar endast utgér en liten
del av alla de provningar som gors av spdrinfrastruktur- och overbyggnadselement, rullande materiel och deras
samverkan. Dessa provningar skulle dirfor begrinsa sig till vissa typer av rullande materiel som provas under
“traditionella” anvindningsférhillanden. Sdsom redan nidmnts ovan uppgav de spanska myndigheterna att
kostnaderna for dessa provningar pd CEATF-anldggningen ir for hoga for att vara konkurrenskraftiga.

¢) Provningar vid hastigheter 6ver 385 km/tim: de spanska myndigheterna hidvdar att eftersom det inte finns
ndgon marknad for provning vid dessa hastigheter bor finansieringen av kostnaderna for de delar av
anldggningen som anvinds for provning vid hastigheter ver 385 km/tim inte betraktas som stod.
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(57) De spanska myndigheterna hivdade att atskillnaden mellan provningar vid olika hastigheter bor betraktas som
teoretisk eftersom de praktiska mojligheterna att utféra provningar under 210 km/tim eller mellan 210 och
385 km/tim vid CEATF skulle vara begrinsade pa grund av hoga kostnader for underhall och drift.

(58) Sammanfattningsvis anser Spanien, efter att delvis ha omprovat sin ursprungliga stindpunkt om foérekomsten av
stdd, att endast den finansiering av CEATF som ror anliggningen av delar for provning under 385 km/tim ska
betraktas som statligt stod och bedomas enligt FoUl-rambestimmelserna. I sin skrivelse av den 2 juli 2015
lamnade de spanska myndigheterna en virdering och uppgav att dessa kostnader utgjorde 25,1 % av
projektkostnaderna och uppgick till 90,2 miljoner euro exklusive moms. De ansdg dirmed att den del av CEATF:s
anldggningar som ar avsedd for provning vid hastigheter over 385 km/tim, som uppgdr till 240,6 miljoner euro,
inte ska betraktas som stod (*°).

5.2 Forenlighet
(59) I sina kommentarer upprepar de spanska myndigheterna ocksd sin stindpunkt om det statliga stodets forenlighet.

a) CEATF-anldggningen skulle bidra till att uppnd ett mal som 4r av gemensamt intresse eftersom den, genom att
oka investeringarna i forskning, utveckling och innovation, skulle rymmas inom programmet Programa
Operativo de Crecimiento Inteligente para Espafia (det operativa programmet for smart tillvixt i Spanien), som
antogs i februari 2015 (*°). Ett av malen for programmet dr namligen att forbattra infrastrukturerna for
forskning, utveckling och innovation for att stirka Spaniens innovationskapacitet. Spanien havdar att det ar
det land som har det mest utbyggda jarnvagsnitet for hoghastighetstdg i Europa, och en sidan provningsan-
laggning skulle helt klart kunna leda till nya tekniska genombrott.

b) De spanska myndigheterna motiverar behovet av statligt stod till projektet genom att hinvisa till den
verksamhetsovergripande karaktiren hos de tekniska provningar som ska utforas. Enligt deras uppfattning
skulle pa grund av de varierande verksamhetsomradena for de foretag som deltar i provningarna (till exempel
foretag inom anldggningsarbete, kommunikation, signalanldggningar och rullande materiel) inget foretag nd
den kritiska punkten eller ha de ekonomiska majligheterna att géra en sddan investering som krévs for CEATF
och samla andra foretag. Betriffande projektets finansiering och forekomsten av ett marknadsmisslyckande
som orsakats av bristfillig och asymmetrisk information, har de spanska myndigheterna bekriftat att det
saknas andra finansieringskillor dn offentlig finansiering for att anligga CEATF med hénsyn till de lonsamhets-
undersokningar som ADIF genomfort.

¢) Mot bakgrund av ovanstdende har Spanien bekriftat att stodatgirden ar dndamélsenlig, eftersom det inte finns
ndgot annat lampligt stédinstrument dn offentlig finansiering pd grund av att projektets kassafloden endast
skulle ticka 8,13 % av investeringen (finansieringsunderskottet skulle vara 91,87 %). Kassaflodessituationen ar
ocksa forklaringen till att det forsta anbudsforfarandet for att vilja foretag for sirskilt andamal misslyckades,
eftersom foretagen ansdg att kassaflodet inte skulle racka for att ticka den inledande investeringen.

d) Enligt de spanska myndigheterna har stodet en stimulanseffekt. Spanien understrok att dven om den
ekonomiska analysen av projektet visar pd ett negativt nettonuvirde pd — 362,5 miljoner euro skulle det ur en
ekonomisk och social synvinkel ha ett positivt nettonuvirde pd 17,3 miljoner euro (pd grund av de
arbetstillfallen som skapas och andra dtgirder till foljd av att CEATF etableras i regionen).

) De spanska myndigheterna pdpekade att bara den investering som motsvarar den del av projektet som kan
konkurrera med andra anldggningar (dvs. 90,2 miljoner euro enligt deras asikt) bor anvindas vid berdkningen
av stodbeloppet och den hogsta tillitna stodnivdn for projektet. Sdsom ndmns i skl 58 anser de spanska
myndigheterna att denna del motsvarar 25,1 % av den totala investeringen. Enligt deras uppfattning skulle
ADIF endast behova sté for 10 % av investeringen (0,4 x 25,1 % = 10 %), eftersom den tillitna stodnivan for
en forskningsinfrastruktur for ekonomisk verksamhet ar 60 % enligt punkt 89 i FoUl-rambestimmelserna. De
spanska myndigheterna uppger att ADIF trots detta skulle tillhandahdlla en storre del av finansieringen,
39,2 miljoner euro, 20 % av den del som inte ticks av intikterna frdn projektet, genom ett lin med en
rantesats pd 1,17 %. Spanien anser dessutom anbuds- och avtalsforfarandena garanterar att stodbeloppet
begrinsas till ett minimum. De anser darfor att stodet dr proportionellt och begrinsat till ett minimum.

(*) Eftersom de spanska myndigheterna medger att det finns ytterligare kostnader som ar gemensamma for bdda delarna av CEATF-
anldggningen och som inte kan separeras och exakt hinforas till de bdda delarna, ska beloppen inte betraktas som en exakt kostnads-
fordelning.

(**) https:/[ec.europa.eu/commission/2014-2019/cretu/announcements/new-eu-regional-funds-programme-will-transform-spain-smarter-
and-more-competitive-economy_en


https://ec.europa.eu/commission/2014-2019/cretu/announcements/new-eu-regional-funds-programme-will-transform-spain-smarter-and-more-competitive-economy_en
https://ec.europa.eu/commission/2014-2019/cretu/announcements/new-eu-regional-funds-programme-will-transform-spain-smarter-and-more-competitive-economy_en
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f) Enligt Spanien kommer otillborliga negativa effekter pa konkurrens och handel att undvikas pd grund av de
relativa konkurrensnackdelar hos CEATF som orsakas av hoga drifts- och underhallskostnader for provning
vid hastigheter under 210 km/tim. D4 utnyttjandet av och underhllskostnaderna for en hoghastighetslinje ar
tre ganger hogre jimfort med en linje med normal drift skulle CEATF i praktiken vara utestingd frdn
marknaden for denna typ av provning.

g) Spanien garanterar att stodet kommer att uppfylla alla krav pd oppenhet och insyn i enlighet med tillimpliga
unionsbestimmelser.

(60)  Sdsom anges i skil 6 skickades de synpunkter som inkommit fran berdrda parter till de spanska myndigheterna
den 24 september 2015. De spanska myndigheterna konstaterade i sitt svar av den 14 oktober 2015 att dessa
synpunkter var mycket allmant héllna i friga om utnyttjandet av CEATF-centrumet och grundade sig pa de olika
enskilda foretagens uppfattning om hur marknaden for jarnvagsprovning skulle utvecklas.

6. BEDOMNING AV STODET
6.1 Forekomst av stod

(61)  Artikel 107.1 i fordraget faststdller att "stod som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av
vilket slag det dn &r, som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller
viss produktion, [dr] of6renligt med den inre marknaden i den utstrickning det paverkar handeln mellan
medlemsstaterna”.

(62) Kommissionen kommer att bedoma huruvida de medel som beviljats till ADIF pd grundval av avtalet av den
27 december 2010 samt den totala finansiering som beviljats for projektet pd grundval av ministerradets beslut
av den 28 juni 2013 anses utgora stod.

6.1.1 Ekonomisk verksamhet

(63) Domstolen har konsekvent definierat foretag som enheter som bedriver ekonomisk verksamhet, oavsett deras
rittsliga status och deras sitt att finansiera verksamheten (*!). Klassificeringen av en viss enhet som ett foretag
beror darfor helt och hallet pa vilken typ av verksamhet den bedriver.

(64) Tribunalen bekriftade 1999 att "tillhandahéllande av infrastruktur av en enhet som dven ansvarade for driften
hirav” kan utgora en ekonomisk verksamhet (*?). Det dr darfér uppenbart att anldggning av en infrastruktur som
ska utnyttjas kommersiellt utgor en ekonomisk verksamhet (*%).

(65) I det aktuella drendet dr anliggningen av CEATF direkt kopplad till anvindningen av centrumet, och de spanska
myndigheterna bekriftade att provningsverksamheten som ska utforas pd CEATF ar av ekonomisk natur. Denna
verksamhet omfattar tjanster som erbjuds pd marknaden.

(66) Kommissionen anser darfor att anliggningen och anvindningen av CEATF utgor ekonomiska verksambheter.

6.1.2 Statliga medel

(67)  Projektet finansieras genom forskott av bidrag och lén frin ministeriet for ekonomi och konkurrenskraft. Dessa dr
statliga medel.

(*") Domstolens dom av den 12 september 2000, Pavlov m.fl., férenade malen C-180/98 till C-184/98, ECLI:EU:C:2000:428, punkt 74.
domstolens dom av den 10 januari 2006, Cassa di Risparmio di Firenze m.fl., C-222/04, ECLE:EU:C:2006:8, punkt 107.

(**) Tribunalens dom av den 12 december 2000, Aéroports de Paris mot kommissionen, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290, bekriftat efter
overklagande genom domstolens dom av den 24 oktober 2002 i mélet Aéroports de Paris mot kommissionen, C-82/01 P, ECLLEU:
(:2002:617, punkterna 75-80.

(**) Se domstolens dom av den 19 december 2012 i malet Mitteldeutsche Flughafen och Flughafen Leipzig-Halle mot kommissionen,
C-288/11 P, ECLLEU:C:2012:821, punkterna 43 och 44, och domstolens dom av den 14 januari 2015 i mélet Eventech, C-518/13,
ECLLEU:C:2015:9, punkt 42.
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6.1.3 Selektiv ekonomisk fordel
6.1.3.1 Till fé6rmdan for ADIF
(68)  Atgirden beviljas till formén for ett enda foretag, ADIF (*), och dr dirfor selektiv.
(69) Genom att bidra till finansieringen av CEATF med forskott av bidrag och ldn ger dtgirden en fordel till ADIF.

(70)  For det forsta utgor forskottsbidraget en direkt 6verforing av statliga medel till ADIF, vilket uppenbart utgor en
ekonomisk fordel.

(71) For det andra dr det i friga om ldnen till ADIF nodvindigt att faststilla om rantesatsen motsvarar
marknadsrintan.

(72) Meddelandet om en oversyn av metoden for att faststilla referens- och diskonteringsrintor (*) (nedan kallat
meddelandet fran 2008) ger ett matt pd de marknadsrantor som géller for lan. I sin skrivelse frdn november 2015
uppgav de spanska myndigheterna att de hade foljt denna metod och tillimpat en marginal pd 100 riantepunkter
pa den rintesats som géllde for Spanien. Direfter gjorde de en uppskattning av den rdnta som sparats in till foljd
av skillnaden mellan marknadsrintan och rintesatsen f6r programmet, dir hinsyn togs till de sirskilda villkoren
for varje 1an (amortering, ldneperiodens lingd, amorteringsfri period). De kom fram till att tillimpliga
marknadsrintor dr hogre dn programmets rantesatser i friga om utbetalningarna inom programmet Innplanta
2010, men att de ir lagre én tillimpliga marknadsrintor for utbetalningarna inom programmet Innplanta 2011
(3,06 %) (*9).

(73) De marginaler som tillimpas for berdkningen av rédntesatserna enligt meddelandet frdn 2008 beror pé foretagets
kreditvardighet och den sikerhetsnivd som erbjuds. 1 detta avseende konstaterar kommissionen att ADIF:s
kreditvardighet dr direkt knuten till den spanska statens (). Kommissionen konstaterar dven att de spanska
myndigheterna inte ldimnade ndgra specifika uppgifter om sikerheten for lanen i de olika programmen. Det
framgdr av tabell 6 nedan att ADIF ndgon ging under det forsta halvdret 2012 nedgraderades frdn
kreditbetyget "A” till kreditbetyg "B”. De spanska myndigheterna tillimpade en marginal pd 100 rintepunkter for
alla de lan som beviljades till ADIF. Det bor papekas att for ett foretag med kreditbetyget "A” tyder en sddan
marginal pd en lig sikerhetsniva. For ett foretag med kreditbetyget "B” tyder en marginal p&d 100 rintepunkter
emellertid pd en normal sikerhetsnivé (snarare 4n en lag niva).

(74)  Under det formella forfarandet uppmanade kommissionen de spanska myndigheterna att limna information om
de ldn som ADIF erhallit pA marknaden mellan den 20 juli 2010 och den 20 juli 2015 (med undantag for lin
fran Europeiska investeringsbanken). De spanska myndigheterna limnade en forteckning over kommersiella 1an
som hade beviljats till ADIFJADIF Alta velocidad under de senaste fem dren tillsammans med uppgifter om
lanevillkoren (**) (med undantag for ldn fran Europeiska investeringsbanken) ().

(75) Lénen, som erholls pd marknaden, ger tillricklig information for att for vart och ett av dren 2011-2014
bestimma en marknadsmissig rénta.

(**) Tegenskap av dgare till infrastruktur avsedd att anvindas vid ekonomisk verksamhet betraktas ADIF som ett "foretag” i friga om statligt
stdd. De spanska myndigheterna bestred inte detta under det formella granskningsforfarandet.

(*) EUT C 14, 19.1.2008, 5. 6.

(*) Basrantan, som 6kas med 100 rantepunkter som ligsta marginal enligt meddelandet fran 2008, var 2,49 % for januari 2011, 3,07 % for
januari 2012, 2,67 % for maj 2012, 1,66 % for februari 2013, och 1,53 % for januari 2014.

(*’) https:/[www.moodys.com/credit-ratings/ Administrador-de-Infraestruct-Ferroviarias-credit-rating-3010 ~ ADIF:s  kreditbetyg  har
faststllts i forhdllande till den spanska regeringens kreditbetyg.

(**) De angav alla ldn som ADIF och ADIF-Alta Velocidad hade erhallit, dock endast frdn och med den 1 januari 2013, det datum da ADIF
delades upp i ADIF och ADIF-Alta Velocidad (tillgdngar knutna till jarnvdgsringen har stannat kvar i ADIF). De tillhandaholl uppgifter
om datum dé lanet stalldes till forfogande, forfallodatum, bank, projekt som ska finansieras, belopp, rintesats och amorteringsfri period.

(*) Seskil 42.


https://www.moodys.com/credit-ratings/Administrador-de-Infraestruct-Ferroviarias-credit-rating-3010
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Tabell 6

Uppgifter om berikningen av den marknadsriinta som ska tillimpas pa de 1dn som betalats ut till ADIF

Meddelandet frdn 2008

De spanska Berikning av
Rintor pa I3 Réintepunkter | myndigheter- marknadsrintan
Datum 6 an 0{) ptal a1 ADIFs som ska nas forslag till K iella 13 baserat pa vill-
atum Jor | Som Betads |y e gir . liggas till for | berikning av Ommersieta an koren for de
utbetalning | wut till ADIF b Basrinta Mot tll knadsri som ADIF erhéllit k iell
%) Ctyg (%) agt t marknadsran- ommersiella
( normalt torna lanen
stdllda siker- (%) (%)
heter
1 @ 3) (4) () (6) 7) (8)
17.1.2011 1,17 Aal 1,49 75-100 2,49 For 2011: EURI- | 1,224 + 2,27 =
BOR 6M 3,494
(3.1.2011) + 227
rintepunkter (me-
delvirde)
11.1.2012 1,17 Aa2 2,07 75-100 3,07 For 2012: EURI- | 1,606 + 3,52 =
BOR 6M 5,126
(2.1.2012) + 352
rantepunkter (me-
delvirde)
2.5.2012 3,06 Baal 1,67 100-220 2,67 - 0,992 + 3,52 =
(2.5.2012) 4512
13.2.2013 1,17/3,06 Bal 0,66 100-220 1,66 For 2013: EURI- | 0,38 + 4,25 =
BOR 6M 4,63
(1.2.2013) + 425
rintepunkter (me-
delvirde)
10.1.2014 3,06 Bal 0,53 100-220 1,53 For 2014: EURI- | 0,387 + 2,15 =
BOR 6M 2,537
(2.1.2014) + 215
rantepunkter  (me-
delvirde)
(76) Det framgér av tabell 6 att marknadsrintorna baserade pd de kommersiella 1dn som ADIF erhdllit (den hogra

kolumnen) genomgdende dr hogre dn de rintesatser som Spanien anger. Eftersom meddelandet frdn 2008 bara
ger ett riktvirde fér marknadsrintorna limnade Spanien inga uppgifter som gor det mojligt att dra négra
slutsatser om stéllda sikerheter, och eftersom samstimmiga uppgifter i drendet visar att de rintesatser som ADIF
faktiskt betalade pd marknaden var betydligt hogre, anser kommissionen att de senare ger ett lampligt
referensvirde for att beddma om lanen till projektet ger ADIF en fordel.

Det framgér av tabell 6 att rintorna for de lan som ADIF beviljades for projektet, med undantag for de 1an som

beviljades 2014, idr ligre 4n de relevanta marknadsrdntor som berdknats baserat pd de kommersiella lin som
ADIF erhéllit. Villkoren f6r de olika 1n som beviljades till ADIF under perioden 2011-2013 och som uppgir till
7 469 500 euro ger dirmed ADIF en fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i fordraget.
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6.1.3.2 Till formén for foretaget for sdrskilt indamal och CEATF:s framtida anvindare

(78) I beslutet om att inleda forfarandet (*°) forklarade kommissionen att frinvaro av statligt stod endast kan anses
foreligga om anbudsforfarandet mojliggor att det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet motsvarar koncessionens
marknadsvirde och om den berorda medlemsstaten, genom en diskonterad kassaflodesanalys och en jamforelse
med avgifter som betalas for liknande tjinster i andra sammanhang, kontrollerar att koncessionsavgifterna
motsvarar marknadspriserna (*!). Kommissionen pédpekade att dven om Spanien faststillt vissa grundliggande
delar i avgiftsstrukturen pd forhand sa ar det i sig inte tillrackligt for att sikerstdlla forfarandets 6ppna och icke-
diskriminerande karaktar.

(79) Kommissionen bedomde dven den eventuella forekomsten av en indirekt fordel for anvindarna av
infrastrukturen.

(80)  Eftersom ndgot foretag for sirskilt andamdl inte har valts ut pa grund av misslyckandet med det forsta anbudsfor-
farandet och det inte finns ndgra tecken pé att ett andra anbudsforfarande kommer att inledas, 4r det inte mojligt
att dra ndgra definitiva slutsatser om foérekomsten av nigon fordel for foretaget for sirskilt andamadl. Det ar inte
heller mojligt att dra ndgra definitiva slutsatser om forekomsten av stod till anvindare.

6.1.4 Snedvridning av konkurrensen och pdverkan pd handeln

(81)  Om ett stdd som beviljats av en medlemsstat stirker ett foretags stdllning i férhéllande till andra konkurrerande
foretags stallning i handeln inom unionen, ska denna handel anses vara paverkad av det aktuella stodet ().

(82) Det star klart att de fordelar som beviljats till ADIF stirker foretagets stdllning i forhdllande till andra
konkurrerande foretag som konkurrerar i handeln inom unionen.

(83) Sdsom anges i avsnitt 5.1 medger de spanska myndigheterna att CEATF skulle kunna konkurrera med andra
europeiska anldggningar vad giller provningar under 210 km/tim och med befintliga trafikerade linjer vad giller
provningar mellan 210 och 385 km/tim. F6ljaktligen anser de nu att endast finansieringen av anlidggningen av de
delar av CEATF som mojliggor provning under 385 km/tim ska betraktas som statligt stod och bedomas enligt
FoUI-rambestimmelserna. De hdvdar dven att den offentliga finansieringen av den senare verksamheten begrinsas
till 90,2 miljoner euro.

(84)  CEATF skulle konkurrera med andra anldggningar i EU som erbjuder provning av hoghastighetsjarnvig, eftersom
CEATF erbjuder provning vid hastigheter under 385 km/tim. Eftersom tillgingliga beligg tyder pad att det finns
mycket liten eller ingen efterfrigan pd provning vid hogre hastigheter (se skdlen 48-51) skulle provningar vid
hastigheter under 385 km/tim sannolikt komma att bli CEATF:s huvudverksamhet.

(85)  Foljaktligen skulle de statliga medel som beviljas till ADIF for att anligga CEATF anvindas for att subventionera
en ny konkurrents intride pd marknaden.

(86) Mot bakgrund av de overviganden som redovisas i skdlen 82-85 riskerar det stod som beviljats till ADIF att
snedvrida konkurrensen och paverka handeln mellan medlemsstaterna.

6.1.5 Slutsatser om forekomsten av stod

(87) Kommissionen anser att de offentliga medel som beviljats till ADIF for anldggningen av CEATF pa grundval av
beslutet av den 28 juni 2013 och avtalet av den 27 december 2010 utgor statligt stod i den mening som avses
i artikel 107.1 i fordraget.

(*) Seskilen 43 och 44 ibeslutet om att inleda forfarandet.

(*) Arende SA.38302, investeringsstod till hamnen i Salerno, beslut av den 27 mars 2014, skil 46.

(*}) Domstolens dom av den 14 januari 2015, Eventech, C-518/13, ECLLEU:C:2015:9, punkt 66, och domstolens dom av den 8 maj 2013,
Libert m.fl., C-197/11 och C-203/11, ECLLEU:C:2013:288, punkt 77.
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6.2 Stodets laglighet

(88)  De spanska myndigheterna anmilde atgdrden pd grundval av artikel 108.3 i fordraget den 20 september 2013.
De har ocksd uppgett att de inte kommer att anldgga jarnvigsringen forrin kommissionen har godként det (*).

(89) Spanien beviljade stodet pa grundval av avtalet av den 27 december 2010 och ministerrddets beslut av den
28 juni 2013. En del av stodet har redan betalats ut, vilket beskrivs i skl 44.

(90)  Eftersom stodet beviljades innan det hade godkints av kommissionen ska det betraktas som olagligt stod i den
mening som avses i artikel 1 f i rddets forordning (EU) 2015/1589 (*4.

6.3 Forenlighet

(91)  Eftersom kommissionen har faststillt att dtgdrden utgor statligt stdd i den mening som avses i artikel 107.1
i fordraget kan den nu bedoma om stodet kan anses vara forenligt med den inre marknaden.

(92) Domstolen har slagit fast att "nir kommissionen beslutar att inleda ett formellt granskningsforfarande ir
medlemsstaten och den potentiella mottagaren av nytt stod skyldiga att ligga fram de omstdndigheter for
kommissionen som visar att detta stod dr forenligt med den gemensamma marknaden” (*). S&som beskrivs
nirmare nedan har de spanska myndigheterna och stodmottagaren ADIF inte lagt fram ndgra oGvertygande
uppgifter som visar pa detta, varken i anmélan eller i de efterfoljande skrivelserna, och inte heller i synpunkterna
pa beslutet om att inleda forfarandet eller i de inlagor som ldmnats under det formella granskningsforfarandet.

(93) De spanska myndigheterna uppgav att den offentliga finansieringen av CEATF, i den mdan sidan finansiering
utgdr statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i fordraget, bor anses vara forenlig med den inre
marknaden mot bakgrund av dess 6vergripande mal for forskning, utveckling och innovation och mot bakgrund
av de regler i FoUl-rambestimmelserna som d&r tillimpliga pd infrastrukturer for forskning, utveckling och
innovation (*).

(94) Det framgar av slutsatserna i avsnitt 6.2 att stodet ar olagligt. Enligt punkt 126 i FoUl-rambestimmelserna
kommer olagligt stod till forskning, utveckling och innovation “att bedomas i enlighet med de regler som gillde
vid den tidpunkt d& stodet beviljades”.

(95)  Vid den tidpunkt dé stodet beviljades var FoUl-rambestimmelserna frdn 2006 i kraft (*').

(96)  FoUI-rambestimmelserna frdn 2006 innehéller inga sirskilda bestimmelser om stod till forskningsinfrastrukturer.
Kommissionen anser dirfor att bedomningen av dtgarden bor baseras direkt pd artikel 107.3 ¢ i fordraget. Ddr
faststills att ”stod for att underlatta utveckling av vissa niringsverksamheter eller vissa regioner, nir det inte
paverkar handeln i negativ riktning i en omfattning som strider mot det gemensamma intresset” kan anses som
forenligt med den inre marknaden.

(*) Se de spanska myndigheternas skrivelse av den 6 februari 2014, svaret pd fraga 7, som limnats av det spanska ministeriet for finanser
och offentlig forvaltning, s. 13.

(**) Rédets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om genomforandebestimmelser for artikel 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUT L 248, 24.9.2015, 5. 9).

(*) Domstolens dom av den 16 december 2010, AceaElectrabel Produzione mot kommissionen, C-480/09 P, ECLLEU:C:2010:787,

punkt 99 och den rattspraxis som citeras dar.

Foljande definition ges av en forskningsinfrastruktur i punkt 15 ff i FoUl-rambestimmelserna: "Anlidggningar, resurser och darmed

sammanhingande tjanster som forskarsamhallet anvinder for att genomfora forskning inom sina respektive omrdden; denna definition

omfattar vetenskaplig utrustning eller uppsittningar instrument, kunskapsbaserade resurser som samlingar, arkiv och strukturerad

vetenskaplig information, IKT-infrastrukturer sdsom ndt, datorutrustning, programvara och kommunikationsverktyg samt alla andra

unika enheter som 4r nodvindiga for att bedriva forskning. Dessa infrastrukturer kan finnas pd enda plats eller vara utspridda (dvs.

utgora ett organiserat resursnatverk).”

(*) Gemenskapens rambestimmelser for statligt stod till forskning, utveckling och innovation (EUT C 323, 30.12.2006, s. 1).

(46
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97)

(100)

I syfte att faststilla en atgirds forenlighet enligt artikel 107.3 ¢ i fordraget gor kommissionen ett avvigningstest
dir de positiva effekterna i form av bidrag till vil avgrinsade mal som 4r av gemensamt intresse vdgs mot
paverkan pd handeln och konkurrensen inom den gemensamma marknaden. I avvigningstestet tar kommissionen
hénsyn till foljande principer (*%):

a) Bidrag till ett vildefinierat mal av gemensamt intresse: en statlig stoddtgiard mdste syfta till att uppnd ett mal
av gemensamt intresse i enlighet med artikel 107.3 i fordraget.

b) Behov av statligt ingripande: en statlig stoddtgird maste vara inriktad pd en situation dir stodet kan
dstadkomma en konkret forbattring som marknaden inte klarar pa egen hand, till exempel genom att dtgirda
ett marknadsmisslyckande eller losa ett rittvise- eller ssammanhallningsproblem.

c) Stodatgdrdens lamplighet: den foreslagna stodatgarden ska vara ett lampligt policyinstrument med hinsyn till
mélet av gemensamt intresse.

d) Stimulanseffekt: stodet méste dndra foretagens beteende pd ett sddant sitt att de inleder ytterligare verksamhet
som de inte skulle bedriva eller som de skulle bedriva endast i begrinsad utstrickning eller pd ett annat sitt
eller pd en annan plats.

e) Stodets proportionalitet: stodbeloppet och stodnivin mdste begrinsas till det minimum som krivs for att
uppmuntra de berorda foretagen till ytterligare investeringar eller aktivitet.

f) Undvikande av otillborliga negativa effekter pd konkurrens och handel mellan medlemsstater: de negativa
effekterna av stodet méste vara tillrackligt begrdnsade, sé att effekten av dtgdrden blir 6vervigande positiv.

g) Overblickbart stéd: medlemsstaterna, kommissionen, ekonomiska aktorer och allminheten ska litt ha tillging
till alla relevanta handlingar och till relevant information om det stod som beviljas inom ramen for detta.

6.3.1 Bidrag till ett vdl avgransat mdl av gemensamt intresse

De spanska myndigheterna framholl i sin anmilan och i sitt svar pd beslutet om att inleda forfarandet (se skal 59
i beslutet om att inleda forfarandet och avsnitt 5.2) att projektet bidrar till 6kade investeringar i forskning,
utveckling och innovation i Spanien, vilket dr ett av mélen av gemensamt intresse i Europa 2020-strategin och
ryms inom programmet Programa Operativo de Crecimiento Inteligente para Espafia (det operativa programmet for
smart tillvixt i Spanien), som antogs i februari 2015. De hédvdar att CEATF utgdr en vetenskaplig och teknisk
infrastruktur som mojliggor provning av verksamhetsovergripande tekniska aspekter inom jarnvigssektorn. De
spanska myndigheterna hivdar ocksa att investeringen i CEATF kommer att stirka den ekonomiska utvecklingen
i en region med hog arbetsloshet, namligen Andalusien.

For det forsta bor siddana pastienden bedomas utifrdn behovet av en sddan anliggning och utifrdn den
forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet som skulle kunna bedrivas dir.

Sdsom anges i skilen 60-62 i beslutet om att inleda forfarandet uttryckte kommissionen tvivel om att det skulle
finnas ndgon efterfragan fran tillverkare av rullande materiel och jarnvdgsmateriel for denna sirskilda forsknings-
infrastruktur. Kommissionen hanvisade i synnerhet till misslyckandet med den férsta anbudsinfordran for
anldggning och drift av CEATF, liksom till de hoga kostnaderna for att anldgga och driva jarnvigsnit utformade
for att tillhandahélla kommersiella transporttjanster med medelhastigheter over 350 km/tim, vilket inte skulle
vara ekonomiskt lonsamt under ridande marknadsforhéllanden och inom 6éverskddlig framtid (**).

(**) Till exempel SA.32835 (2011/N), Northwest Urban Investment Fund (JESSICA) (EUT C 281, 24.9.2011, s. 2, http://ec.europa.eu/
competition/state_aid/cases/240234/240234_1247477_97_2.pdf) och SA.38769 (2015/N), Green Deal for Electric Vehicle Charging
Infrastructure, ¢j annu offentliggjort, http://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/258489/258489_1710979_137_2.pdf

(*) Betriffande det argument som de spanska myndigheterna framfort, dir de pdminner om att ett frdgeformular skickades ut till mer 4n
80 foretag av vilka 47 svarade och 26 uppgav sig vara beredda att delta i projektets risktaganden, bor det noteras att de senare
huvudsakligen var foretag inom byggsektorn vilkas intressen dr knutna till projektets anliggningsfas, inte till projektets forsknings-,
utvecklings- och innovationsverksamhet. Ingen av dem bekriftade sitt verkliga intresse genom att i slutindan ldmna anbud i det
anbudsforfarande som anordnas 2013 och som avbréts pd grund av brist pé deltagare.


http://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/240234/240234_1247477_97_2.pdf
http://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/240234/240234_1247477_97_2.pdf
http://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/258489/258489_1710979_137_2.pdf
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(101) Synpunkterna fran berdrda parter pd beslutet om att inleda forfarandet bekraftar kommissionens uppfattning att
en forskningsinfrastruktur avsedd for provning av tdg vid mycket hoga hastigheter (provningar som utfors vid
hastigheter 6ver 385 km/tim for kommersiella transporttjanster med hastigheter over 350 km/tim) inte
efterfrdgas av marknaden.

(102) Inga tillverkare av rullande materiel planerar att utveckla produkter som kor i sddana mycket hoga hastigheter pa
grund av bristen pa efterfrigan pd marknaden av kommersiell trafik med den typen av tdg. Vissa jarnvigso-
peratorer papekar att marknadseffektivitetsskdl (avvigning mellan energianvindning och restid) sitter en Gvre
grins for den kommersiella anvindningen av hoghastighetstdg i Europa vid mycket ligre hastigheter (ett
genomsnitt i Europa av 280-300 km/tim och en hogsta hastighet av 320-350 km/tim) och pdpekar ocksd den
kraftiga okningen av infrastrukturinvesteringar, utnyttjande och underhallskostnader som hastigheter over
300 kmftim medfor, vilket skulle gora att priset for tdgbiljetter inte blir konkurrenskraftigt jaimfort med
flygbiljetter. Inga uppgifter tyder pé att det finns ndgon efterfrigan pa& marknaden for att anligga nya
kommersiella jarnvagslinjer eller for att uppgradera befintliga spdr for att tillhandahalla transporttjanster med
hastigheter 6ver 320-350 km/tim — och didrmed for en provningsanldggning sirskilt avsedd for hogre hastigheter
in dessa (*°).

(103) Ytterligare argument for att CEATF-infrastrukturen inte efterfrdgas ror centrumets geografiska placering, som
enligt vissa uppgiftslimnare kommer att medféra betydande tids- och transportkostnader.

(104) Argumentet att det finns mer avancerade och kostnadseffektiva losningar for eventuell framtida hoghastighets-
provning, till exempel virtuell provning med IKT-baserade losningar, talar slutligen ocksd emot behovet av en
fysisk provningsanliggning.

(105) Pastdendet att det anmilda stodet skulle uppmuntra till ytterligare forsknings-, utvecklings- och innovations-
verksamhet inom jirnvigssektorn genom att en anliggning for hoghastighetsprovning byggs motsigs darfor av
den information som kommissionen samlat in.

(106) For det andra &dr andra politiska mal som de spanska myndigheterna har &beropat, bland annat de
socioekonomiska fordelarna av att nya arbetstillfillen skapas i Antequeraomréddet (*!), inte relevanta for
bedémningen av hur det anmalda stodet bidrar till ett médl av gemensamt intresse inom omréadet forskning,
utveckling och innovation. Aven om de spanska myndigheterna hivdar att CEATF-projektet ur en ekonomisk och
social synvinkel skulle uppnd ett positivt nettonuvirde pd 17,3 miljoner euro, har de inte limnat ndgra
overtygande uppgifter som talar for att fordelarna skulle vara sd stora att de uppvédger de anldggnings- och
driftskostnader som den planerade infrastrukturen skulle innebéra under hela verksamhetsperioden. De péstadda
fordelarna forefaller vara begrinsade till att skapa arbetstillfillen inom byggsektorn under infrastrukturens
uppbyggnadsfas. Detta innebir att projektet i stillet for att bidra till att uppnd det langsiktiga maélet att frimja en
hallbar utveckling i regionen Andalusien, endast skulle innebdra kortsiktiga, 6vergdende effekter for den lokala
ekonomin (*3).

(107) Mot bakgrund av o6vervigandena i skdlen 98-106 anser kommissionen att Spanien inte limnat tillrackliga
uppgifter for att visa att projektet bidrar till ett val avgransat mél av gemensamt intresse.

6.3.2 Behov av statligt ingripande

(108) De spanska myndigheterna motiverar behovet av statligt stod till projektet med den verksamhetsévergripande
karaktdren hos de tekniska provningar som ska utféras. Enligt dem skulle pd grund av de varierande verksamhets-
omrddena hos de foretag som deltar i provningarna (till exempel foretag inom anldggningsarbete,

(*) Det ar inte forvanande att det enda foretag som uttryckt sitt stod for projektet dr ett spanskt foretag som, vilket bekriftas av

synpunkterna fran andra uppgiftslimnare, i praktiken skulle kunna atnjuta forménliga villkor for tillgéng till anldggningen pé grund av
ndrheten till den ort dir centrumet skulle vara beldget. Synpunkten frdn foretaget tycks darfor motiveras av méjligheten att uppnd en
konkurrensfordel snarare 4n att utgora en objektiv bedémning av huruvida anlidggningen behovs.

(*") Se dven fotnot 17 i beslutet om att inleda forfarandet.

(*») Riktlinjerna for statligt regionalstod for 2014-2020 (EUT C 209, 23.7.2013, s. 1), som sérskilt forutser skapandet av arbetstillfillen,
placerar det malet i det storre sammanhanget av att bidra till en hllbar tillvixt for alla (understrykning tillagd). Aven nir kommissionen
hade sirskilda riktlinjer for statligt stod for att skapa arbetstillfallen (riktlinjer for sysselsttningsstod, EUT C 334, 12.12.1995, s. 4)
konstaterades det att stod till skapandet av arbetstillfillen som dr begransat till en eller flera kinsliga sektorer vid 6verkapacitet eller
kriser i allmdnhet betraktas som mindre positivt, dd dess negativa effekter pd sysselsittningen i konkurrerande sektorer i andra
medlemsstater i allminhet motverkade det gemensamma intresset av aktiva dtgérder for att minska arbetslosheten (se punkt 23).
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(109)

(110)

(111)

(112)

(113)

(114)

(115)

(116)

kommunikation, signalanldggningar och rullande materiel) inget foretag ensamt nd den kritiska punkten eller ha
de ekonomiska mojligheterna att gora en investering av den storlek som krévs f6r CEATF eller kunna samla andra
foretag for att gora en sddan investering. Betriffande finansieringen av projektet uppgav de spanska
myndigheterna att inga andra finansieringskéllor dn offentlig finansiering finns att tillgd for anldggningen av
CEATF med hinsyn till de 16nsamhetsunders6kningar som ADIF genomfort.

Det argument som de spanska myndigheterna framfort pekar pa ett pastdtt marknadsmisslyckande i form av ett
samordningsproblem kring finansieringen av byggnationen av den planerade anliggningen. Argumentet tycks
utgd ifrdn att eftersom inget enskilt foretag skulle ha ndgot incitament att ata sig att finansiera projektet pa grund
av obalansen mellan kostnaderna och de fordelar som kan forvintas (for det enskilda foretaget), skulle det enda
mojliga tillvigagdngssittet for investeringen vara att inrétta ett konsortium av flera foretag inom olika tekniska
verksamhetsomrdden som genom att gemensamt anvidnda anldggningen kan sikerstilla att dess potential
utnyttjas fullt ut.

Det finns emellertid inget i handlingarna som tyder pa att de foretag som potentiellt dr intresserade av att ingd ett
sddant samarbete skulle ha forhindrats att gora det pd grund av ndgra praktiska svarigheter som hindrar dem fran
ett effektivt samarbete. Tvirtom tyder det faktum att den spanska regeringen ingrep for att underldtta inrdttandet
av ett foretag for sirskilt dndamdl genom att anordna ett Oppet anbudsforfarande och anbudsforfarandets
misslyckande pé att det verkliga problemet kring finansieringen av det anmilda projektet ligger ndgon
annanstans, namligen i projektets ekonomiska barkraft. Svagheten i det argument som de spanska myndigheterna
framforde bekriftas av det faktum att inte ens nir den spanska regeringen beslutade sig for att fortsitta att ge
offentliga medel till ADIF for att inleda projektet fanns det ndgon privat investerare som visade ndgot intresse av
att delta i finansieringen.

Kommissionen drar dirfor slutsatsen att Spanien inte har limnat tillrickliga uppgifter till stod for uppfattningen
att det foreligger ett marknadsmisslyckande i form av en misslyckad samordning kring finansieringen av CEATF.

Det bor pdpekas att kommissionen i sin beslutspraxis inom omrédet forskning, utveckling och innovation dven
pekar ut tre typer av marknadsmisslyckanden: bristfallig och asymmetrisk information, samordnings- och
ndtverksproblem for forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet, samt spridningseffekter i form av
kunskap. De spanska myndigheterna har emellertid inte visat att nigot av dessa specifika marknadsmisslyckanden
foreligger i det aktuella drendet.

I friga om problemen med finansieringen av CEATF-projektet presenterades inga beldgg for att den privata
sektorn skulle ha avskrickts frdn att finansiera projektet pad grund av ndgon bristfillig eller asymmetrisk
information som ar direkt knuten till ndgon identifierbar och riskfylld verksamhet inom forskning, utveckling och
innovation. Betriffande samordnings- och nitverksproblem for forsknings-, utvecklings- och innovations-
verksamhet framgér det av de spanska myndigheternas forklaringar att det inte fanns ndgra planer pa samarbete
mellan ADIF och branschen pd provningscentrumet. Det forefaller som om stodet syftar till att locka foretag att
delta i antingen utformningen eller anvidndningen av CEATF-infrastrukturen, men det skapar inget sdrskilt
samarbete mellan dem for att samverka kring forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet vid centrumet.
Slutligen har Spanien inte limnat ndgra uppgifter som styrker att ndgra spridningseffekter i form av kunskaper
som gynnar tredje part skulle kunna uppstd genom CEATF-projektet.

Spanien har inte framfort ndgra andra argument till stod for uppfattningen att stodet kan astadkomma en
konkret forbittring som marknaden inte klarar pa egen hand.

Mot bakgrund av Gvervdgandena i skilen 108-113 drar kommissionen slutsatsen att behovet av ett statligt
ingripande inte har bevisats.

6.3.3 Stoddtgardens lamplighet

Medlemsstaterna kan gora olika val nir det giller politiska instrument och kontrollen av statligt stod foreskriver
inte ett enskilt sitt att ingripa i ekonomin. Statligt stod enligt artikel 107.1 i fordraget kan endast motiveras av att
ett visst instrument bedoms som limpligt for att uppfylla det offentliga politiska mélet och for att bidra till ett
eller flera av mélen av gemensamt intresse (*°).

(**) For en diskussion om lamplighet, se drendena C25/2004, DVB-T Berlin-Brandenburg (EUT L 200, 22.7.2006, s. 14) eller N 854/06,
Soutien de I'agence de l'innovation industrielle en faveur du programme mobilisateur pour l'innovation industrielle TVMSL (EUT C 182,
4.8.2007,5.5).
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(117) Kommissionen anser normalt sett att en dtgdrd ar ett limpligt instrument i de fall medlemsstaten har overvigt
om det finns andra politiska alternativ som ar lika val limpade for att uppnd ett méal av gemensamt intresse men
samtidigt snedvrider konkurrensen mindre dn selektivt statligt stdd, och om medlemsstaten kan péavisa dtgirdens
lamplighet for att bidra till effektivitets- eller rittvisemal.

(118) De spanska myndigheterna limnade inga uppgifter om mojliga alternativa politiska instrument eller andra
instrument for att finansiera projektet. Som svar pd de farhdgor som uttrycktes i beslutet om att inleda
forfarandet begrinsade de sig till att mot bakgrund av projektets pdstddda finansieringsunderskott pad 91,87 %
konstatera att inga andra instrument 4n offentlig finansiering skulle vara lampligt i detta fall.

(119) Kommissionen konstaterar att det faktum att det anmalda projektet trots stod gir med stora forluster inte dr
tillrackligt for att pavisa att statligt stod ar ett lampligt instrument.

(120) Eftersom det inte har visats att projektet bidrar till mélet av gemensamt intresse att 6ka verksamheten inom
forskning, utveckling och innovation har heller inte limpligheten hos det investeringsinstrument som Spaniens
regering valt bevisats. Andra dtgdrder som faktiskt skulle leda till 6kad verksamhet inom forskning, utveckling
och innovation skulle vara lampligare instrument for att uppné detta mal av gemensamt intresse.

(121) Liknande &verviganden giller i friga om de andra mal av gemensamt intresse som Spanien har dberopat. Sdsom
konstateras i skil 106 skulle nya arbetstillfillen i huvudsak begrinsas till byggsektorn och vara av tillfillig
karaktdr. Statligt stod till byggande av en infrastruktur som sannolikt inte kommer att anvindas dr inte ett
lampligt politiskt instrument f6r att skapa tillvaxt och sysselsittning.

6.3.4 Stimulanseffekt

(122) Statligt stod maste ha en stimulanseffekt. Den erforderliga stimulanseffekten foreligger om stodet dndrar
stodmottagarens beteende i frdga om att uppnd maélet av gemensamt intresse och hantera det marknadsmiss-
lyckande som identifierats.

(123) De spanska myndigheterna pdpekade att utan stodet skulle CEATF inte byggas: de hivdar att stodet har en
stimulanseffekt, eftersom projektet inte skulle genomforas utan stodet.

(124) I det aktuella drendet konstaterar kommissionen emellertid att stodet gor det mojligt att bygga en provningsan-
liggning som stills till ADIF:s forfogande, i egenskap av dess framtida dgare, men det leder inte till nigon
forandring av beteendet hos ADIF eller andra i frdga om ytterligare forsknings-, utvecklings- och innovations-
verksamhet som ska utforas vid provningsanliggningen.

(125) Under det formella granskningsforfarandet lade de spanska myndigheterna inte fram ndgra nya uppgifter eller
argument betriffande forindrat beteende hos ADIF till f6ljd av stodet. Tillgdngliga uppgifter tyder pd att det
anmilda projektet trots stodet kommer att fortsdtta vara forlustbringande, men de spanska myndigheterna har
inte kunnat visa att det dndd skulle generera betydande fordelar for samhillet knutna till forskning, utveckling
och innovation. De synpunkter som potentiella anvindare av infrastrukturen limnade under den formella
granskningen tyder tvdrtom pd att projektet sdsom det for narvarande dr utformat inte motsvarar de ouppfyllda
behov som finns pd efterfragesidan hos foretag som bedriver forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet
inom jdrnvagssektorn.

(126) Det har inte framforts ndgra skl som foranleder kommissionen att dndra den ursprungliga bedomningen
i beslutet om att inleda forfarandet. I stillet for att skapa en stimulanseffekt inriktas stodet i sjdlva verket pé att
bygga en infrastruktur vars mervirde jimfort med befintliga alternativ (provkorningar pad det reguljira
jarnvagsndtet) inte har pavisats.

6.3.5 Stodets proportionalitet

(127) Kommissionen anser att stodet dr proportionellt om samma resultat inte kunde uppnés med mindre stod.
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(128)

(129)

(130)

(131)

(132)

(133)

(134)

(135)

(136)

I sin anmilan uppgav de spanska myndigheterna att projektet f6ljde FoUI-rambestimmelserna, som anger att den
hogsta tillitna stodnivan for investeringar i forskningsinfrastruktur som anvinds for ekonomiska dndamél dr
begrinsad till merkostnaderna netto upp till ett tak pd 60 % av de stodberittigande kostnaderna (punkt 89
i FoUl-rambestimmelserna). I det aktuella drendet kommer det offentliga stdet att ticka 100 % av kostnaderna.

Eftersom privata investeringar i CEATF-infrastrukturen saknas eller dr otillrickliga forefaller stodet i fraga inte
vara proportionerligt.

6.3.6 Undvikande av otillbirliga negativa effekter pd konkurrens och handel mellan medlemsstater

Artikel 107.3 ¢ i fordraget foreskriver att den positiva utveckling som skapas som ett resultat av en viss dtgird
ska vigas mot de negativa effekterna pd handeln och konkurrensen.

Kommissionen anser att de spanska myndigheterna inte har pavisat forekomsten av ndgra positiva effekter som
skapas av den aktuella dtgdrden. Kommissionen drar foljaktligen slutsatsen att uppforandet av CEATF kommer att
misslyckas med att uppnd malet att 6ka forskning och utveckling inom det sirskilda omréddet jarnvigstransporter
med mycket hog hastighet, eftersom marknadens efterfrigan pd sddan infrastruktur och tillhérande forsknings-
och utvecklingstjanster i bésta fall dr svag, om inte obefintlig. Kommissionen konstaterade ocksd att det inte finns
ndgot pavisat marknadsmisslyckande eller beligg for att atgdrden bidrar till en relevant forindring av
stddmottagarnas beteende.

Betriffande de Gvriga positiva effekter av dtgarden som Spanien hinvisar till anser kommissionen att det tillfdlliga
skapandet av arbetstillfdllen, huvudsakligen inom byggsektorn, sker till mycket hoga kostnader och medfor ett
begrinsat positivt virde.

Eftersom dtgirden introducerar en ny konkurrent pd marknaden med hjilp av omfattande statligt stod anser
kommissionen att dtgirden kommer att ha en negativ inverkan pd konkurrensen. Stodet skulle undergrava
tidigare investeringar som konkurrenter gjort i sina provningsanldggningar och minska framtida investeringar
i underhéll eller upprustning av sddan infrastruktur.

Den marknad som péverkas av stodet dr marknaden for tjdnster for provning av jarnvidgsmateriel i Europeiska
unionen. Som redan har papekats i beslutet om att inleda forfarandet finns for nirvarande tre provningscentrum
for jarnvdgar i drift i Europeiska unionen: Cerhenice (Velim) i Tjeckien, Wildenrath i Tyskland och Valenciennes
i Frankrike, ddr provningar vid hastigheter av upp till 210 km/tim utfors. Provning av rullande materiel for
hoghastighetstrafik utfors pa jarnvigslinjer som anvinds kommersiellt (*) och som har en maximal konstruk-
tionshastighet av 350 km/tim, ddr provningar genomfors vid hastigheter av upp till 385 km/tim i enlighet med
kraven i standarden (10 % over tdgens nominella hastighet).

Hirav foljer att CEATE:s provningstjanster & ena sidan och ovriga provningsanldggningar och provningar pé
kommersiella jarnvagsnit & andra sidan inte dr helt utbytbara pd grund av de olika hogsta hastigheterna for
provningen. De mojligheter som redan finns for provning vid hastigheter av upp till 385 km/tim pd kommersiella
jarnvagsndt tillgodoser dock den faktiska och potentiella efterfrdgan pd provningstjanster for hastigheter upp till
denna kommersiellt gdngbara hastighet. Betriffande den potentiella efterfrigan pd provning vid hastigheter av
upp till 520 km/tim tyder tillginglig information och synpunkter frdn marknadsaktorerna pd att detta inte
kommer att vara ett kommersiellt barkraftigt alternativ, dtminstone inte inom 6verskddlig framtid. Provningsan-
laggningen CEATF kommer dirfor att bli en direkt konkurrent till bdde de befintliga anldggningarna och de
allminna jarnvigsniten. Kommissionen anser darfor att atgirden r utformad for att helt och hallet med statliga
medel stodja en ny konkurrents intride pd marknaden och att den ddrmed riskerar att leda till betydande
snedvridning av konkurrensen pa den marknaden.

Konkurrensen pd marknaderna i senare led for de produkter som ska provas (bland annat rullande materiel och
utrustning) kan ocksd paverkas negativt av stoddtgirden. Som framgar av synpunkterna pa beslutet om att inleda
forfarandet skulle den geografiska placeringen av anldggningen i praktiken kunna skapa konkurrensfordelar till
forman for de nationella producenterna av rullande materiel, som skulle vara mer bendgna att anvinda CEATF
for provning utan att &dra sig stora transportkostnader.

(**) Till exempel Rete Feroviaria Italiana i Italien, SNCF i Frankrike och DB Bahn i Tyskland.
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(137) Med beaktande av bristen pd tillrackligt stod som pavisar positiva effekter av det anmilda stodet, vilket
konstaterats av kommissionen i avsnitt 6.3.1-6.3.5, madste atgirdens negativa effekter i frdga om faktisk och
potentiell snedvridning av konkurrensen anses viga tyngre dn dess pastddda fordelar.

6.3.7 Overblickbart stod

(138) Mot bakgrund av de tidigare overvigandena ir det inte nddvindigt att beakta i vilken utstrickning stodet dr
overblickbart.

6.3.8 Slutsatser om stodets forenlighet

(139) Mot bakgrund av overvigandena i avsnitt 6.3.1 till 6.3.7 konstaterar kommissionen att den anmélda stddatgirden
inte kan anses vara forenlig med den inre marknaden pa grundval av artikel 107.3 c i fordraget.

6.4 Aterkrav av det oforenliga stodet

(140) T enlighet med fast rittspraxis foreskrivs i artikel 16.1 i radets férordning (EU) 2015/1589 att "[v]id negativa
beslut i fall av olagligt stod ska kommissionen besluta att den berdrda medlemsstaten ska vidta alla nddvindiga
atgarder for att dterkrava stodet frdn mottagaren”.

(141) Domstolen har ocksd konsekvent hidvdat att avsikten med en medlemsstats skyldighet att upphdva stod som
kommissionen har betraktat som oférenligt med den inre marknaden ér att terstilla den situation som radde
innan stodet beviljades (**). Domstolen har i detta hinseende forklarat att malet uppnds ndr stodmottagaren har
aterbetalat det belopp som har beviljats i form av olagligt stod (inklusive rdnta) och dirigenom forlorar de
fordelar den &tnj6t pd marknaden i forhdllande till sina konkurrenter och den situation som foreldg fore
utbetalningen av stodet dr dterstalld (*°).

(142) Kommissionen har dragit slutsatsen att det stod som beviljats av Spanien till ADIF 4r olagligt och oférenligt med
den inre marknaden. Stodet mdste darfor aterbetalas for att dterstdlla den situation som rddde pd marknaden
innan stodet beviljades. Aterkravet ska ticka tiden raknat frdn nir mottagaren beviljades fordelen, det vill sdga ndr
stodet stilldes till mottagarens forfogande, och fram till den faktiska dterbetalningen, och de belopp som ska
aterbetalas ska lopa med rinta fram till dterbetalningen.

(143) Pa grundval av de uppgifter som limnats av Spanien och som sammanfattas i skilen 43 och 44 samt
i tabellerna 3, 4 och 5, uppgdr summan av de medel som utbetalats till ADIF under perioden 2011-2014 till
143 703 000 euro (varav 135 866 000 euro i bidrag och 7 837 000 euro i lén).

(144) Kommissionen har berdknat den rintesats som skulle ha varit tillginglig p& marknaden p& grundval av
informationen frén Spanien om de kommersiella lin som ADIF faktiskt har upptagit under den aktuella perioden.
Kommissionen inser dock att resultatet av berdkningen skulle kunna paverkas av forekomsten av andra 1an om
vilka kommissionen inte fitt ndgon kdnnedom. Med syfte att berdkna skillnaden mellan de rintesatser som
faktiskt faststallts i de 1an som beviljats till ADIF och marknadsrintorna, och dirmed det stodinslag som madste
aterkrivas, ges Spanien en period av tvd ménader frén dagen for antagandet av detta beslut for att forse
kommissionen med uppgifter om alla andra kommersiella ldn som tecknats av ADIF under den aktuella perioden.

(145) Spanien maste darfor dterkrdva frin ADIF bide de bidragsforskott som faktiskt har utbetalats och som ADIF dnnu
inte har dterbetalat och stodinslaget i de 1an som har beviljats under 2011, 2012 och 2013 och som, utan att det
paverkar den mojlighet som avses i foregdende skil, utgors av skillnaden mellan rintan pd lanet och den
marknadsrinta som anges i tabell 6 (se skil 75). Det totala belopp som ska dterkrivas ska innefatta rinta frin
och med den tidpunkt da varje bidrag eller lén betalades ut och fram till den tidpunkt dé det har dterbetalats.

(**) Sebland annat domstolens dom av den 14 september 1994, Spanien mot kommissionen, C-278/92, C-279/92 och C-280/92, ECLLEU:
(:1994:325, punkt 75.

(*) Se bland annat domstolens dom av den 17 juni 1999, Belgien mot kommissionen, mal C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, punkterna 64
och 65.
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(146) For bidragen ska rintan beriknas pé bidragets kapitalbelopp, och for linen ska rdntan berdknas pd ldnets
stodinslag.

(147) Spanien ska inte gora ndgra nya utbetalningar av stod till det ifrdgavarande projektet.

(148) Sasom anges i skdl 88 har de spanska myndigheterna uppgett att CEATF:s jirnvidgsring inte kommer att byggas
utan kommissionens godkinnande. Mot denna bakgrund anser kommissionen att det saknas skil for ADIF att
behélla lanen, eftersom de endast beviljades for detta specifika projekt. Kommissionen begér darfor att de ldn som
beviljats till ADIF omedelbart sdgs upp och aterbetalas.

7. SLUTSATS

(149) Forskottsbetalningen av bidrag och ldn till ADIF frén Spanien utgér stod i den mening som avses i artikel 107.1
i fordraget. Detta stod beviljades av Spanien i strid med anmilningsskyldigheten och genomforandeforbudet
i artikel 108.3 i fordraget.

(150) Kommissionen har dragit slutsatsen att stodet dr oforenligt med den inre marknaden.

(151) Stodet ska ddrfor aterkrivas frin stodmottagaren, ADIF, tillsammans med rénta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den offentliga finansiering som beviljats av Spanien till Administrador de Infraestructura ferroviaria (ADIF) pd grundval
av avtalet av den 27 december 2010 och ministerrddets beslut av den 28 juni 2013 for att uppfora CEATE, i form av lin
till rantesatser som understiger marknadsrintorna och bidrag till ett sammanlagt belopp av 358 552 309 euro, utgor
statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i fordraget.

Artikel 2
Det stod som avses i artikel 1 dr olagligt eftersom det beviljades i strid med anmilningsskyldigheten och genomférande-
forbudet som f6ljer av artikel 108.3 i fordraget.

Artikel 3

Det statliga stod som avses i artikel 1 4r oforenligt med den inre marknaden.

Artikel 4
1. Iden utstrickning det stod som avses i artikel 1 har betalats ut till ADIF ska Spanien aterkriva det omedelbart.

2. Det stod som ska dterkrdvas ska innefatta rdnta frdn och med den dag dé stodet stilldes till ADIF:s forfogande till
och med den dag det har dterbetalats.

3. Rintan ska berdknas som kapitaliserad ranta enligt kapitel V i kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 (*').
De belopp som ska dterbetalas ska innefatta rdnta fran den dag da stodet stilldes till stodmottagarnas forfogande, det vill
sdga frin och med dagen for utbetalningar av bidrag och 14n tills dessa har dterbetalats.

4. Spanien ska upphora med alla utestdende utbetalningar av det stod som avses i artikel 1, med verkan fran den dag
dé detta beslut antas.

5. Spanien ska begira uppsigning och dterbetalning av de ldn som beviljats till ADIF.

() Kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 av den 21 april 2004 om genomfdrande av radets forordning (EU) 2015/1589 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUT L 140, 30.4.2004, s. 1).
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Artikel 5

Spanien ska sikerstilla att detta beslut genomfors inom fyra ménader efter den dag dé detta beslut har delgetts.

Artikel 6

1. Inom tvd ménader efter den dag dd detta beslut har delgetts ska Spanien limna foljande uppgifter till
kommissionen:

a) Det totala belopp (kapital och rantor) som ska dterkrévas frén ADIF.

b) En detaljerad beskrivning av de atgirder som redan har vidtagits eller som planeras for att ritta sig efter detta beslut.
¢) Dokument som visar att ADIF har anmodats att betala tillbaka stodet.

2. Spanien ska hélla kommissionen underrittad om utvecklingen vad giller de nationella dtgirder som har vidtagits
for att genomfora detta beslut till dess att dterkravet av det stod som avses i artikel 1 har slutforts. Spanien ska pa
kommissionens begiran omgdende limna uppgifter om de dtgdrder som redan har vidtagits eller som planeras for att

ritta sig efter detta beslut. Spanien ska ocksd limna detaljerade upplysningar om de stodbelopp och rintebelopp som
redan har dterkravts fran ADIF.

Artikel 7

Detta beslut riktar sig till Konungariket Spanien.

Utfardat i Bryssel den 25 juli 2016.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 138 fridn Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) -
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av tysta vigtransportfordon med avseende pa deras ligre
ljudniva [2017/71]

Dag for ikrafttridande: 5 oktober 2016

INNEHALL

1. Tillimpningsomrade

2. Definitioner

3. Ansokan om godkidnnande

4. Mirkningar

5. Godkinnande

6. Specifikationer

7. Andring och utékning av godkénnande av en fordonstyp

8. Produktionsoverensstimmelse

9. Pifoljder vid bristande produktionséverensstimmelse

10. Slutgiltigt upphorande av produktionen

11. Overgéngsbestimmelser

12. Namn- och adressuppgifter for typgodkdnnandemyndigheter och for de tekniska tjanster som ansvarar for
att utfora godkdnnandeprovningar

BILAGOR

1. Meddelande
Tillagg till meddelandeformuliret (tekniskt informationsdokument)

2. Godkannandemarkets utformning

3. Metoder och instrument for att mita det ljud som avges av motorfordon
Tilligg:  Figurer och flodesscheman

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller for elfordon av kategorierna M och N som kan koras i normalt driftslige, med
backvixel eller minst en framdtvixel, utan hjilp av en forbrinningsmotor, med avseende pa deras ljudniva (').

(") Tdetta skede ska endast akustiska dtgarder for att undanroja problemen med laga ljudsignaler fran elfordon omfattas. Efter slutforande
kommer de berorda globala tekniska foreskrifterna utvidga dessa foreskrifter till att omfatta alternativa, icke-akustiska dtgdrder, med
beaktande av aktiva sikerhetssystem, till exempel system for detektion av gdngtrafikanter. I miljoskyddssyfte faststills i dessa foreskrifter
ocksd maximinivéer.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 9/34 Europeiska unionens officiella tidning 13.1.2017

2. DEFINITIONER
I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

2.1 godkannande av ett fordon: godkinnande av en fordonstyp med avseende pa ljud.

22 akustiskt fordonsvarningssystem (AVA-system): komponent eller grupp av komponenter installerade i fordon med
det primdra syftet att uppfylla kraven i dessa foreskrifter.

2.3 fordonstyp: kategori av motorfordon som inte visentligt skiljer sig at nir det giller foljande egenskaper:

231 Form och material for fordonets karosseri som paverkar den ljudniva som avges.

2.3.2 Kraftoverforingens funktion (frn batterier till hjul). Utan hinder av bestimmelserna i punkt 2.3.2 fir fordon
som skiljer sig at nir det giller totala utvixlingsforhdllanden, batterityp eller forekomsten av en rickvidd-
sutokare betraktas som fordon av samma typ.

2.33 I tillimpliga fall, antalet och typerna av ljudavgivande anordningar (maskinvara) i AVA-systemet som ar
monterade pa fordonet.

2.3.4 I tillimpliga fall, placeringen av AVA-systemet i fordonet.

2.4 frekvensbyte: variation i frekvensen av AVA-systemets ljudnivd som en funktion av fordonets hastighet.

2.5 elfordon: fordon med ett framdrivningssystem som innehdller minst en elmotor eller en elektrisk
motorgenerator.

2.5.1  fordon med endast eldrift (PEV): motorfordon med en elektrisk motor som enda framdrivningsmedel.

2.5.2 hybridelfordon (HEV): fordon med ett framdrivningssystem som innehéller minst en elektrisk motor eller en
elektrisk motorgenerator och minst en férbranningsmotor som energiomvandlare.

253 branslecellsfordon (FCV): fordon med en branslecell och en elektrisk motor som energiomvandlare.

2.5.4  hybridbranslecellsfordon (FCHV): fordon med minst ett branslelagringssystem och minst ett uppladdningsbart
elenergilagringssystem som energilagringssystem.

2.6 vikt i korklart skick: vikten av fordonet utrustat med standardutrustning i enlighet med tillverkarens
specifikationer med brinsletankarna fyllda till minst 90 %, inklusive forarens vikt (75 kg), vikten av bransle
och vitskor, och, om dessa dr monterade, vikten av karosseri, hytt, koppling och reservhjul samt verktyg.

2.7 pausfunktion: mekanism for att tillfalligt stoppa driften av ett AVA-system.

2.8 fordonets framre plan: vertikalt plan som tangerar fordonets framkant.

2.9 fordonets bakre plan: vertikalt plan som tangerar fordonets bakkant.

2.10 Nedan anges beteckningar och forkortningar och den punkt dér de forst anvinds.
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Tabell 1

Beteckningar och foérkortningar

Beteckning Enhet Punkt Forklaring

ICE — 6.2 Forbranningsmotor

AA’ — Bilaga 3, punkt 3 Linje vinkelrdt mot fordonets rorelseriktning som anger
boérjan av zonen for registrering av ljudnivin under
provningen

BB’ — Bilaga 3, punkt 3 Linje vinkelrdt mot fordonets rorelseriktning som anger
slutet av zonen for registrering av ljudnivin under
provningen

PP’ — Bilaga 3, punkt 3 Linje vinkelrdt mot fordonets rorelseriktning som anger
placering av mikrofoner

cc’ — Bilaga 3, punkt 3 Centrumlinjen av fordonets rorelse

Viest km/h Bilaga 3, punkt 3 Fordonets provningshastighet

j — Bilaga 3, punkt 3 Index for en enskild provningskorning under stillas-
tdende eller med konstant hastighet

reverse dB(A) Bilaga 3, punkt 3 Fordonets A-viktade ljudniva vid provning under back-

ning

Los1o dB(A) Bilaga 3, punkt 3 Fordonets A-viktade ljudnivd vid provning med kon-
stant hastighet 10 km/h

L0 dB(A) Bilaga 3, punkt 3 Fordonets A-viktade ljudnivd vid provning med kon-
stant hastighet 20 km/h

L., dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.2 Korrigering av bakgrundsljud

L dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.2 Den uppmitta A-viktade ljudnivdn vid den j:de prov-
ningskorningen

Liconsj dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.2 Den uppmatta A-viktade ljudnivdn vid den j:de prov-
ningskorningen, korrigerad for bakgrundsljud

Ly, dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.1 A-viktad bakgrundsljudniva

ALy o dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.2 Intervallet fran lagsta till hogsta virdet for den repre-
sentativa A-viktade bakgrundsljudnivdn under en fast-
stalld tidsperiod

AL dB(A) Bilaga 3, punkt 2.3.2 Den uppmadtta A-viktade ljudnivdn vid den j:de prov-
ningskorningen minus den A-viktade bakgrundsljudni-
van (AL = Ly~ ngn)

Vs km/h Bilaga 3, punkt 4 Fordonets referenshastighet som anvinds for att be-

rikna andelen frekvensbyten

L 9/35
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Beteckning Enhet Punkt Forklaring
£ speed Hz Bilaga 3, punkt 4 Enda frekvens vid en given fordonshastighet per utsnitt,
tex. f; ;
f. Hz Bilaga 3, punkt 4 Enda frekvens vid fordonets referenshastighet
fopeed Hz Bilaga 3, punkt 4 Enda frekvens vid en given fordonshastighet, t.ex. f;
L m Bilaga 3, tilligg Fordonets lingd
3. ANSOKAN OM GODKANNANDE
3.1 Ansokan om godkdnnande av en fordonstyp med avseende pa lagre ljudnivd ska lamnas in av tillverkaren eller

av tillverkarens behoriga ombud.

3.2 Ansokan ska atfoljas av foljande upplysningar och dokument i tre exemplar

3.2.1 En beskrivning av fordonstypen med avseende pa de uppgifter som anges i punkt 2.3.

3.2.2 En beskrivning av motorn (motorerna) enligt tilligget till bilaga 1.

3.2.3 Om tillimpligt, en forteckning 6ver de komponenter som utgdr AVA-systemet.

3.2.4  Om tillimpligt, en ritning av det monterade AVA-systemet med angivande av dess placering pa fordonet.

3.3 Vid tillimpning av punkt 2.3 ska ett enda fordon som ir representativt for typen i friga viljas ut av den

tekniska tjdnst som utfor godkdnnandeprovningarna i samrdd med fordonstillverkaren.

3.4 Innan typgodkidnnande beviljas ska typgodkidnnandemyndigheten forvissa sig om att tillfredsstéllande atgarder
vidtagits for att sikerstdlla effektiv kontroll av produktionsoverensstimmelsen.

4. MARKNINGAR
4.1 Komponenterna i AVA-systemet ska (i forekommande fall) vara forsedda med foljande:
4.1.1 Handelsnamn eller varumarke for tillverkaren av komponenterna.

4.1.2 Ett tilldelat identifieringsnummer.

4.2 Mirkningarna ska vara litt lisbara och outplanliga.

5. GODKANNANDE

5.1 Typgodkinnande ska endast beviljas om fordonstypen uppfyller kraven i punkterna 6 och 7.

5.2 Varje godkidnd typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer, vars tvd forsta siffror, for narvarande 00 for

andringsserie 00, anger den dndringsserie (innehéllande de senaste storre tekniska &dndringarna av
foreskrifterna) som giller vid tidpunkten for utfirdandet av godkdnnandet. En och samma part
i overenskommelsen far inte tilldela en annan fordonstyp samma nummer.

53 Ett meddelande om beviljat, ¢j beviljat, utokat eller aterkallat godkinnande eller om slutgiltigt upphérande av
produktionen av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska limnas till de parter i overenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.
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5.4 Varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pa ett vil
synligt och littdtkomligt stille som anges i formuldret vara mirkt med ett internationellt godkdnnandemarke
bestdende av foljande:

5.4.1 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat godkinnandet.

5.4.2 Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkdnnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 5.4.1.

5.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de ovriga foreskrifter
som dr fogade till overenskommelsen i det land som beviljat godkidnnande enligt dessa foreskrifter, behover
den symbol som foreskrivs i punkt 5.4.1 inte upprepas. I sd fall ska foreskrifternas nummer, godkdnnan-
denummer och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som
beviljat godkdnnandet enligt dessa foreskrifter anges i kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs
i punkt 5.4.1.

5.6 Godkdnnandemarket ska vara ldtt ldsbart och outplanligt.

5.7 Godkidnnandemarket ska placeras ndra eller pa den skylt med fordonsdata som tillverkaren anbringat.

5.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd godkdnnandemarkenas utformning.

6. SPECIFIKATIONER

6.1 Allmédnna specifikationer
Vid tillimpningen av dessa foreskrifter ska fordonet ska uppfylla foljande krav:

6.2 Akustiska egenskaper
Det ljud som avges fran den fordonstyp som limnats in for godkdnnande ska mitas med de metoder som
beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Hastighetsintervallet under drift dr hogre dn 0 km/h upp till och med 20 km/h.
Om ett fordon som inte dr utrustat med ett AVA-system uppfyller de totala nivder som anges i tabell 2 med en
marginal pd +3 dB(A), giller inte specifikationerna for tredjedels oktavband och frekvensbyte.

6.2.1 Provningar med konstant hastighet

6.2.1.1 Hastigheten under godkdnnandeprovningarna dr 10 och 20 km/h.

6.2.1.2  Nar fordonet provas i enlighet med punkt 3.3.2 i bilaga 3 ska det avge ett ljud som uppfyller foljande kriterier:
a) En ldgsta ljudnivd vid den aktuella provningshastigheten enligt tabell 2 i punkt 6.2.8.

b) Omfattar minst tvd av de tredjedels oktavbanden enligt tabell 2 i punkt 6.2.8. Minst ett av dessa band ska
ligga under eller inom tredjedels oktavbandet for 1 600 Hz.
¢) Har en minimiljudnivd i de valda banden vid den aktuella provningshastigheten enligt kolumn 3 eller 4
i tabell 2 i punkt 6.2.8.
6.2.1.3 Om ett fordon provas enligt punkt 3.3.2 i bilaga 3 under tio pa varandra foljande gdnger inom en matomgéng

utan att en giltig mitning kan registreras eftersom fordonets forbranningsmotor forblir aktiv eller startar om
och stér mitningarna ska fordonet undantas fran denna provning.
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6.2.2 Provning under backning

6.2.2.1 Vid provning enligt villkoren i punkt 3.3.3 i bilaga 3 ska fordonet avge ett ljud som har en ldgsta total
ljudniva enligt kolumn 5 i tabell 2 i punkt 6.2.8.

6.2.2.2  Om ett fordon provas enligt punkt 3.3.3 i bilaga 3 under tio pd varandra foljande gdnger inom en mitomgang
utan att en giltig matning kan registreras eftersom fordonets forbranningsmotor forblir aktiv eller startar om
och stér mitningarna ska fordonet undantas fran denna provning.

6.2.3  Frekvensbyte for att markera acceleration och retardation
6.2.3.1  Syftet med frekvensbyte ar att akustiskt informera trafikanter om dndringen av fordonets hastighet.

6.2.3.2  Nir fordonet provas i enlighet med punkt 4 i bilaga 3 ska minst en ton inom det frekvensomrdde som anges
i punkt 6.2.8 som avges av fordonet variera i forhallande till hastigheten inom varje enskilt utvaxlingsfor-
héllande med i genomsnitt minst 0,8 % per 1 km/h i hastighetsintervallet 5-20 km/h vid kérning framat. Vid
fler dn ett frekvensbyte behover endast ett frekvensbyte uppfylla kraven.

6.2.4 Ljud vid stillastdende

Fordonet far avge ett ljud ndr det star stilla.

6.2.5 Ljud som kan viljas av foraren

Fordonstillverkaren fir ange alternativa ljud som kan viljas av foraren. Vart och ett av dessa ljud ska uppfylla
kraven och godkinnas enligt bestimmelserna i punkterna 6.2.1-6.2.3.

6.2.6 Pausfunktion

Tillverkaren far installera en funktion for tillfallig avaktivering av AVA-systemet. Varje annan avaktiverings-
funktion som inte verensstimmer med specifikationen nedan ar forbjuden.

6.2.6.1 Funktionen ska placeras sd att den kan mandvreras av foraren frin dennes normala korstdllning.
6.2.6.2  Nar pausfunktionen ar aktiverad ska upphivandet av AVA-systemet tydligt indikeras for foraren.

6.2.6.3  AVA-systemet ska dteraktiveras nir fordonet startas efter varje avstingning.

6.2.6.4 Information i fordonets instruktionsbok

Om en pausfunktion finns installerad ska tillverkaren informera fordonets dgare om funktionens verkan (t.ex.
i fordonets instruktionsbok):

"Det akustiska fordonsvarningssystemets pausfunktion fir endast anvindas om det dr uppenbart att det inte dr
nddvindigt att avge varningsljud i det omgivande omradet och det dr sdkerstillt att det inte finns ndgra
fotgdngare inom kort avstand.”

6.2.7 Specifikationer for hogsta ljudnivé for AVA-systemet.

Nir det provas enligt punkt 3.3.2 i bilaga 3 far ett fordon som dr utrustat med ett AVA-system inte avge en
total ljudnivd som 6verstiger 75 dB(A) vid korning framat (!).

(") Den hogsta totala ljudnivdn pd 75 dB(A) uppmitt pd ett avstand av 2 m motsvarar en total ljudniva pa 66 dB(A) uppmitt pa ett avstind
av 7,5 m. Gransvardet 66 dB(A) pé ett avstand av 7,5 m dr det lagsta tillitna maxvardet i foreskrifter enligt 1958 ars overenskommelse.
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6.2.8 Minimiljudnivaer
Den ljudnivd som uppmitts i enlighet med bestimmelserna i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska, matematiskt
avrundad till ndrmaste heltal, minst uppna f6ljande varden:
Tabell 2
Krav pd minsta ljudniva i dB(A)
Provning med kon- Provning med kon-
Frek H stant hastighet, stant hastighet Provning vid back-
rekvens 1 Hz punkt 3.3.2 punkt 3.3.2 ning, punkt 3.3.3
(10 kmih) (20 km/h)
Kolumn 1 Kolumn 2 Kolumn 3 Kolumn 4 Kolumn 5
Totalt 50 56 47
160 45 50
200 44 49
250 43 48
315 44 49
400 45 50
500 45 50
- 630 46 51
g
<
e
2 800 46 51
R
S
3 1 000 46 51
;%
g
= 1 250 46 51
1 600 44 49
2 000 42 47
2 500 39 44
3150 36 41
4 000 34 39
5 000 31 36
7. ANDRING OCH UTOKNING AV GODKANNANDE AV EN FORDONSTYP
7.1 Varje dndring av fordonstypen ska anmilas till den typgodkinnandemyndighet som utfirdade
typgodkinnandet. Typgodkinnandemyndigheten fir dd antingen
7.1.1 anse att dndringarna sannolikt inte fir nigon ogynnsam effekt och att fordonet i varje fall fortfarande

uppfyller kraven, eller
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7.1.2
7.2

7.3

8.1

8.2

9.2

10.

11.

12.

begira ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna.

De parter i dverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som anges
i punkt 5.3 underrittas om godkinnande beviljats eller ¢j beviljats med angivande av dndringarna.

Den typgodkinnandemyndighet som utfirdar utékningen av godkinnandet ska tilldela varje sddan utokning
ett serienummer och informera de andra parter i 1958 ars dverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjilp av ett formuldr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for kontroll av produktionsoverensstimmelse ska overensstimma med dem som faststills
i tillagg 2 till overenskommelsen (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

Fordon som dr godkinda enligt dessa foreskrifter ska vara tillverkade si att de overensstimmer med den
godkinda typen och uppfyller kraven i punkt 6.2.

Den myndighet som beviljat typgodkdnnandet fir nir som helst granska de metoder for kontroll av
overensstimmelse som tillimpas vid varje produktionsanldggning. I normalfallet ska sddan granskning ske en
gang vartannat ar.

P/o\FOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter fir terkallas om kraven ovan inte
uppfylls.

Om en av de parter i dverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett godkidnnande som den
tidigare har beviljat ska den omedelbart rapportera detta till dvriga parter i dverenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjdlp av ett formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkdnnande som slutgiltigt upphor med sin produktion av en fordonstyp som godkints
enligt dessa foreskrifter ska underritta den myndighet som beviljade godkdnnandet om detta. Myndigheten ska
dé rapportera detta till de ovriga parter i 1958 drs Gverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med
hjilp av ett formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Till och med den 30 juni 2019 far ISO 10844:1994 tillimpas som alternativ till ISO 10844:2014 for kontroll
av provbanans overensstimmelse enligt beskrivningen i punkt 2.1.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER FOR TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH FOR DE TEKNISKA TJANSTER SOM
ANSVARAR FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 1958 drs Gverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for godkdnnandeprovningarna och
for de typgodkidnnandemyndigheter som beviljar godkdnnande och till vilka meddelanden om beviljat, utokat,
¢j beviljat eller dterkallat godkinnande som utfirdats i andra linder ska sindas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardatav: ~ Myndighetens namn

beviljat godkinnande
utokat godkidnnande
¢j beviljat godkidnnande
aterkallat godkannande

slutgiltigt upphorande av produktionen

av en fordonstyp med avseende pa dess ljudniva i enlighet med foreskrifter nr 138.

Godkéinnande nr Utokning nr
AVSNITTI
0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn)
0.2 Fordonstyp
0.3 Typidentifikationsmarkning, om sddan finns pa fordonet (%)
0.3.1 Mirkningens placering
0.4  Fordonskategori ()
0.5  Framdrivningssatt (PEV/HEV/FCV/FCHV)
0.6 Tillverkarens féretagsnamn och adress
0.7 Namn p4 och adresser till monteringsanlaggningar
0.8  Namn p4 och adress till tillverkarens eventuella ombud
AVSNITT I
1. Ytterligare information (om tillimpligt): sc addendum
2. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora provningarna
3. Datum for provningsrapporten
4. Nummer pé provningsrapporten
5. Eventuella anmérkningar: se addendum
6. Ort
7. Datum
8. Underskrift
9. Skal till utokningar
Bilagor:
Informationsunderlag
Provningsrapporter

Addendum till meddelandeformularet nr ...
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Teknisk information
0. Allmént
0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn)
0.2 Typidentifikationsmarkning, om sidan finns p4 fordonet (°)
0.2.1 Markningens placering
0.3  Fordonskategori ()
0.4  Tillverkarens foretagsnamn och adress
0.5  Namn pd och adress till tillverkarens eventuella ombud
0.6  Namn pé och adresser till monteringsanlaggningar
1. Ovriga uppgifter
1.1  Motor
1.1.1 Framdrivningssatt (PEV/HEV/FCV/FCHV)
1.1.2 Tillverkare av motorn
1.1.3 Tillverkarens motorkod
1.2 Beskrivning av AVA-systemet (om tillampligt)
1.2.1 Pausfunktion (ja/nej)
1.2.2 Ljud vid stillastdende (ja/nej)
1.2.3 Antal ljud som kan viljas av foraren (1/2/3/...)
2. Provningsresultat
2.1 Ljudnivé for fordon i rorelse: ....veerneneecns dB(A) vid 10 km/h
2.2 Ljudniva for fordon i rorelse: ..oveevveveneenne dB(A) vid 20 km/h
2.3 Ljudnivé for fordon i rorelse: .ivvrverennn. dB(A) vid backning
2.4 Frekvensbyte % [km/h
3. Anmarkningar

Tekniskt informationsdokument (7)

0.
0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.4
0.5
0.6
0.8

1.1
1.3
133
1.6

2.4

Allmant

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn)

Typ
Typidentifikationsmérkning, om sddan finns p4 fordonet (%)

Mirkningens placering

Fordonskategori ()

Tillverkarens foretagsnamn och adress

Namn pa och adress till tillverkarens eventuella ombud

Namn pd och adresser till monteringsanlaggningar
Allmanna uppgifter om fordonets konstruktion

Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon

Antal axlar och hjul (1)

Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar)

Motorns placering och montering

Vikeer och métt (') (i kg och mm) (hanvisa till ritning i tillimpliga fall)

Fordonets totala matt




13.1.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 9/43
2.4.1 For chassier utan karosseri
2.4.1.1 Langd
2.4.1.2  Bredd
2.4.2 For chassi med karosseri
2421 Lingd
2.4.2.2  Bredd
2.6 Vikt i korklart skick
minsta och hogsta
3. Motor ('2)
3.1 Tillverkare av motorn
3.1.1 Tillverkarens motorkod (enligt markning p4 motorn eller andra identifieringssatt)
3.3 Elektrisk motor
33.1 Typ (lindning, magnetisering)
3.4 Kombination av forbrannings- och elmotorer
3.4.4 Elektrisk motor (beskriv varje typ av elektrisk motor separat)
3.4.41 Fabrikat
3442 Typ
3.4.4.3  Hogsta effekt: woevunevrreeens kw
6. Hjulupphangning
6.6 Dackdimension
6.6.2 Ovre och undre grins for dickens rullningsradier
6.6.2.1 Axell
6.6.2.2  Axel2
6.6.2.3  Axel 3
6.6.2.4  Axel4
etc.
9. Karosseri
9.1 Typ av kaross
9.2 Material samt konstruktionsmetod
12. Ovrigt
12.5 Uppgifter om material och komponenter som péverkar fordonets avgivande av ljud (om dessa inte omfattas av andra
poster)
17. AVA-system (i tillampliga fall)
17.1 Typ av AVA-system (hogtalare...)
17.1.1  Fabrikat
17.12  Typ
17.1.3  Geometriska egenskaper (inre langd och diameter)
17.2 Foljande handlingar bifogas detta meddelande
17.2.1  Ritningar av monteringsfasten for de anordningar som avger ljud.
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17.2.2  Ritningar och diagram som visar placeringen av monteringsfasten och

egenskaper hos de konstruktionsdelar pa vilka de 4r monterade.

17.2.3  Oversikter éver fordonets front och det utrymme dér anordningen ér placerad och beskrivning av komponenternas

Namnteckning:
Befattning:

Datum:

o
-

material.

Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkiannandet (se bestimmelserna om godkénnande i foreskrifterna).
Stryk det som inte ar tillampligt.

Om typidentifikationen innehéller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgodkannandeintyget
ska dessa tecken ersittas av symbolen ? i dokumentationen (t.ex. ABC??1237?).

Enligt definitionen i R.E.3.

Om typidentifikationen innehaller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgodkannandeintyget
ska dessa tecken ersittas av symbolen ? i dokumentationen (t.ex. ABC??1237?).

Enligt definitionen i R.E.3.

Tillverkare far automatiskt skapa detta tekniska informationsdokument genom att vilja de relevanta posterna frin den gemensamt
overenskomna matrisen. Dessa poster kommier att finnas med i det tekniska informationsdokumentet med samma nummer som i matrisen.
Saledes behover inte numreringen av posterna i det tekniska informationsdokumentet nodvandigtvis vara sammanhéangande.

Om typidentifikationen innehaller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgodkannandeintyget
ska dessa tecken ersattas av symbolen ? i dokumentationen (t.ex. ABC??1237?).

Enligt definitionen i R.E.3.

Endast i syfte att definiera terrdnggdende fordon.

a) StandardenISO 612:1978 —Bilar — Matt for bilar och slapfordon — Terminologi.

b) Idefall det finns en version med vanlig hytt och en annan med sovhytt, ska bida uppsittningarna av vikter och métt anges.

¢) Valfri utrustning som paverkar fordonets matt ska specificeras.

Upprepa uppgifterna i friga om fordon som kan drivas med bensin, diesel e.d. eller 4ven i kombination med ett annat bransle. I friga om icke
konventionella motorer eller system ska tillverkaren tillhandahalla uppgifter som motsvarar de som anges hir.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKETS UTFORMNING

MALL A

(se punkt 5.4 i dessa foreskrifter)

. T 52 138R -002439 fw

a = 8 mm min.

Godkinnandemarket ovan fést pé ett fordon visar att fordonstypen i friga har godkints med avseende pa dess ljudnivé
i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 138 med godkinnandenummer 002439.

De tva forsta siffrorna i godkidnnandenumret visar att godkdnnandet beviljats enligt foreskrifter nr 138 i deras
ursprungliga lydelse.

MALL B

(se punkt 5.5 i dessa foreskrifter)

138 00 Yas
33 011628 |[{a

P S

a = 8 mm min.

Godkinnandemirket ovan fast pa ett fordon visar att fordonstypen i friga har godkints i Nederlinderna (E 4) enligt
foreskrifterna nr 138 och 33 (').Godkdnnandenumren visar att foreskrifter nr 138 gillde i sin ursprungliga lydelse och
att foreskrifter nr 33 inneholl dndringsserie 01 vid tidpunkten for respektive godkdnnande.

(") Det andra numret ges endast som exempel.
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BILAGA 3

METODER OCH INSTRUMENT FOR ATT MATA DET LJUD SOM AVGES AV MOTORFORDON

1. MATUTRUSTNING
1.1 Instrument for akustiska métningar
1.1.1  Allmint

Den apparat som anvinds for mitning av ljudnivin ska vara en ljudnivimitare eller motsvarande system for
mitning som uppfyller kraven for klass 1-instrument (inbegripet det rekommenderade vindskyddet, om sédant
anvinds). Dessa krav finns beskrivna i IEC 61672-1:2013.

Hela mitsystemet ska kontrolleras med en ljudkalibrator som uppfyller kraven for ljudkalibratorer av klass 1
enligt IEC 60942:2003.

Mitningar ska wutforas med tidsviktningen F hos instrumentet for akustiska mdtningar och med
frekvensviktningen A som ocksd beskrivs i IEC 61672-1:2013. Nir ett system anvands ddr en periodisk
overvakning av den A-viktade ljudnivin ingdr ska avlisningar goras med ett tidsintervall som inte Gverstiger
30 ms.

Om mitningar utfors for tredjedels oktavband ska utrustningen uppfylla alla krav i IEC 61260-1:2014, klass 1.
Om mitningar utfors for frekvensbyten ska det digitala inspelningssystemet ha minst 16 bitars kvantisering.
Provtagningsfrekvensen och det dynamiska méatomradet ska vara lampliga for den signal som ér av intresse.

Instrumenten ska underhallas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.

1.1.2  Kalibrering

I borjan och slutet av varje mitomging ska hela systemet for akustisk mitning kontrolleras med en
ljudkalibrator som uppfyller kraven f6r ljudkalibratorer enligt punkt 1.1.1. Skillnaden mellan avldsningarna ska
utan ndgon ytterligare justering vara hogst 0,5 dB(A). Om detta virde overskrids ska de mitresultat som erhaéllits
efter foregdende tillfredsstillande kontroll forkastas.

1.1.3  Overensstimmelse med kraven

Kontroll av att ljudkalibratorn éverensstimmer med kraven i IEC 60942:2003 ska goéras en gdng om dret.
Kontroll av att instrumentsystemet 6verensstimmer med kraven i IEC 61672-3:2013 ska goras minst vartannat
ar. All provning av overensstimmelse ska utforas av ett laboratorium som ar behorigt att utfora kalibreringar
som dr sparbara till tillimpliga standarder.

1.2 Instrument for hastighetsmatningar

Fordonets hastighet pd vdg ska mitas med instrument som uppfyller specificerade grinsvirden med en
noggrannhet pd minst + 0,5 km/h, om utrustning for kontinuerlig mitning anvinds.

Om oberoende hastighetsmétningar anvinds vid provningen ska instrumenten i friga uppfylla specificerade
gransvarden med en noggrannhet pé minst £ 0,2 kmj/h.

1.3 Meteorologiska instrument

De meteorologiska instrument som anvinds for att 6vervaka miljoforhallandena under provningen ska ha
foljande specifikationer:

O
Rarg
I+

1 °C eller mindre f6r utrustning f6r métning av temperatur.

=z
+

t 1,0 m/s for utrustning for métning av vindhastighet.

(a)
~
+

5 hPa for utrustning for matning av barometertryck.

=
-

t 5 % for utrustning for métning av relativ fuktighet.
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2. AKUSTISK MILJO, METEOROLOGISKA FORHALLANDEN OCH BAKGRUNDSLJUD

2.1 Provningsplats

2.1.1  Allmint
Specifikationerna for provningsplatsen ger den nodvindiga akustiska miljon for att utfora de fordonsprovningar
som anges i dessa foreskrifter. Testmiljoer utomhus och inomhus som uppfyller specifikationerna i dessa
foreskrifter ger likvirdiga akustiska miljoer och ger resultat som ar likvardiga.

2.1.2  Provning utomhus
Provningsplatsen ska i stort sett vara plan. Provningsbanans yta och konstruktion ska uppfylla kraven i ISO
10844:2014.
Det fér inte finnas ndgra stora ljudreflekterande foremal sdsom staket, klippor, broar eller byggnader inom en
radie av 50 m frin banans mittpunkt. Provningsbanan och provningsplatsens yta ska vara torra och fria frin
absorberande material sdsom pudersnd eller 1ost avfall.
I ndrheten av mikrofonerna fr det inte finnas ndgot hinder som kan péverka det akustiska filtet och ingen
person far befinna sig mellan mikrofonen och ljudkillan. Den som kontrollerar mitaren ska vara placerad sé att
denne inte paverkar mataravlisningen. Mikrofonerna ska vara placerade enligt figur 1.

2.1.3  Halvekofri och ekofri provning inomhus

I denna punkt anges de villkor som giller ndr ett fordon provas antingen i ett ldge som motsvarar korning pa
vig med alla system i funktion eller i ett lige dar endast AVA-systemet 4r i funktion.

Provningsanldggningen ska uppfylla kraven i ISO 26101:2012 med foljande kriterier och krav som limpar sig
for denna provningsmetod.

Utrymmet som ska anges som halvekofritt definieras enligt figur 3.

For att bestimma det halvekofria utrymmet ska foljande kontroll goras:

a) Ljudkillan ska placeras péd golvet i mitten av det utrymme som anses ekofritt.
b) Ljudkallan ska avge ett bredbandsunderlag for mitning.

¢) Kontrollen ska genomforas i tredjedels oktavband.

d) Mikrofonerna ska vid kontrollen vara placerade pa en linje fran ljudkillan till varje mikrofonposition som
anvinds for mitningarna enligt dessa foreskrifter sdsom visas i figur 3. Detta kallas vanligen mikrofont-
varsnitt.

€¢) Minst tio punkter ska anvindas for utvirdering av mikrofontvérsnittet.

f) De tredjedels oktavband som anvinds for att faststilla det halvekofria utrymmet ska definieras sd att de
tacker det spektrum som &r av intresse.

Provningsanldggningen ska ha en grinsfrekvens, enligt definitionen i ISO 26101:2012, som 4ar ligre dn den
lagsta frekvens som dr av intresse. Den ldgsta frekvens som ir av intresse dr den frekvens under vilken det inte
finns ndgon signal som ar relevant for matning av ljudnivdn hos det fordon som provas.

I nirheten av mikrofonerna fir det inte finnas nigot hinder som kan péverka det akustiska filtet och ingen
person far befinna sig mellan mikrofonen och ljudkillan. Den som kontrollerar métaren ska vara placerad sé att
denne inte paverkar mataravldsningen. Mikrofonerna ska vara placerade enligt figur 2.
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22 Meteorologiska forhéllanden

Meteorologiska forhdllanden anges for att tillhandhélla ett omrdde av normala driftstemperaturer och for att
forhindra onormala avlisningar pd grund av extrema miljoforhéllanden.

Virden for temperatur, relativ fuktighet och barometertryck ska registreras under matintervallet.

De meteorologiska instrumenten ska leverera data som &r representativa for provningsplatsen och ska vara
placerade intill provningsomrédet pa en héjd som ér representativ for héjden pd den mikrofon som anvinds for
mdtningarna.

Mitningarna ska goras nir omgivningsluftens temperatur 4r mellan 5 och 40 °C.

Omgivningstemperaturen fir med nddvindighet begrinsas till ett smalare intervall s att alla de funktioner som
kan minska fordonsljudet (t.ex. start/stopp, hybriddrift, batteridrift, brinslecellsdrift) kan anvindas enligt
tillverkarens specifikationer.

Provningarna fér inte utféras om vindhastigheten, inbegripet vindbyar, pd mikrofonhojden under mitintervallet
overstiger 5 m/s.

2.3 Bakgrundsljud
2.3.1  Mitkriterier for A-viktad ljudniva

Bakgrunds- eller omgivningsljud ska mitas under minst 10 s. Ett utsnitt pd 10 s frin dessa mitningar ska
anviandas for att berikna det rapporterade bakgrundsljudet, med sikerstillande att utsnittet pd 10 s ar
representativt for bakgrundsljudet utan transienta storningar. Mitningarna ska goras med samma mikrofoner
och mikrofonplaceringar som under provningen.

Vid provning i en anlidggning inomhus ska ljudet frdn rullbinken, chassidynamometern eller annan provningsut-
rustning utan att fordonet installerats eller finns pé plats, inklusive det ljud som orsakas av lufthantering och
fordonskylning, rapporteras som bakgrundsljud.

Den registrerade hogsta A-viktade ljudnivan fran bada mikrofonerna under utsnittet pd 10 s ska rapporteras
som bakgrundsljudet, L, for bide vinster och hoger mikrofon.

For varje utsnitt pd 10 s vid varje mikrofon ska intervallet frin hogsta till lagsta virdet for bakgrundsljudet,

AL, , . rapporteras.

Det frekvensspektrum for tredjedels oktaver som motsvarar den rapporterade hogsta nivan for bakgrundsljudet
vid mikrofonen med hogsta bakgrundsljud ska rapporteras.

Flodesschemat i figur 4 i tillagget till denna bilaga fungerar som hjdlpmedel vid matning och rapportering av
bakgrundsljud.

2.3.2  Korrektionskriterier {6r mitning av fordonets A-viktade ljudnivd

Beroende pd nivdn och intervallet frin hogsta till lagsta virdet for den representativa A-viktade bakgrunds-
ljudnivdn under en faststilld tidsperiod, ska det uppmitta j:de provningsresultatet under ett provningsfor-
héllande, L., korrigeras enligt tabellen nedan for att erhlla ljudnivén korrigerad for bakgrundsljud L Om
inte annat anges sa ar L L L

testcorr,j”

testcorr,j - ‘test,j — Leorr

Korrektioner for bakgrundsljud av métningar 4r endast giltiga om intervallet fran hogsta till ligsta A-viktade
bakgrundsljudnivder ar hogst 2 dB(A).
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3.1

I samtliga fall dér intervallet frin hogsta till ligsta bakgrundsljud dr hogre dn 2 dB(A) ska den hogsta nivan for
bakgrundsljudet vara 10 dB(A) eller mer under den uppmitta nivdn. Nir intervallet frin hogsta till lagsta
bakgrundsljud dr hogre dn 2 dB(A) och bakgrundsljudnivin 4r mindre 4n 10 dB(A) under den uppmatta nivin
ar ndgon giltig matning inte mojlig.

Tabell 3

Korrigering fér bakgrundsljud vid mitning av fordonets A-viktade ljudniva

Korrigering for bakgrundsljud

Intervallet frin hogsta till lagsta virdet

for den representativa A-viktade bak- | Ljudniva vid det j:e provningsresultatet Korrigering i dB(A)
grundsljudnivdn under en faststalld minus bakgrundsljudnivin g L g
tidsperiod AL = Ly — Ly, 1 dB(A) corr

ALy, ., i dB(A)

‘test,j

— AL > 10 ingen korrektion behovs

8 < AL <10 0,5

6 < AL <8 1,0

4,5 < AL <6 1,5

3 <AL <45 2,5

ingen giltig matning kan rapporte-
ras

AL <3

Om en ljudtopp som uppenbarligen inte dr typisk fér den allmidnna ljudnivin observeras ska mdtningen
forkastas.

Flodesschemat i figur 4 i tilligget till denna bilaga fungerar som hjdlpmedel for kriterier vid korrigering av
matningar.

Krav for bakgrundsljud vid analys i tredjedels oktavband

Vid analys i tredjedels oktavband enligt dessa foreskrifter ska bakgrundsljudnivan i varje tredjedels oktavband av
intresse, analyserad enligt punkt 2.3.1, vara minst 6 dB(A) ligre 4n den uppmiitta ljudnivén av det fordon eller
det AVA-system som provas i varje tredjedels oktavband av intresse. Den A-viktade bakgrundsljudnivdn ska vara
minst 10 dB(A) under den uppmatta ljudnivdn av det fordon eller det AVA-system som provas.

Bakgrundskompensation 4r inte tilliten vid matningar i tredjedels oktavband.

Flodesschemat i figur 6 i tillagget till denna bilaga fungerar som hjdlpmedel for krav for bakgrundsljud vid
analys i tredjedels oktavband.

FORFARANDEN FOR PROVNING AV FORDONS L]UDNIVA
Mikrofonplaceringar

Pi provningsbanan eller i en provningsanliggning inomhus ska avstindet frdn mikrofonplaceringarna pa
mikrofonlinjen PP’ till den vinkelrdta referenslinjen CC’ enligt figur 1 och 2 vara 2,0 £ 0,05 m.

Mikrofonerna ska vara placerade 1,2 £ 0,02 m 6ver marknivan. Referensriktningen for frifiltsforhallanden enligt
IEC 61672-1:2013 ska vara vagrit och riktad vinkelritt mot linjen CC’ som motsvarar fordonets korstracka.
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3.2 Fordonets beskaffenhet
3.2.1  Allminna villkor

For att uppfylla kraven i denna forordning ska fordonet vara representativt for fordon som ska slippas ut pé
marknaden enligt tillverkarens specifikationer i samrdd med den tekniska tjdnsten.

Mitningarna ska goras utan slipfordon utom for icke-separerbara fordon.

For hybridelfordon och hybridbrinslecellsfordon ska provningen utforas i det mest energieffektiva ldget for att
undvika att forbranningsmotorn aterstartar, t.ex. ska alla system for audio, underhdllning, kommunikation och
navigering vara avstangda.

Innan mitningarna paborjas ska fordonet forsittas i normalt driftsforhédllande.

3.2.2  Batteriets laddningstillstand

Om si utrustade ska framdrivningsbatterier vara tillrackligt hogt laddade for att kunna driva alla viktiga
funktioner enligt tillverkarens specifikationer. Framdrivningsbatterier ska ha en komponenttemperatur inom det
intervall som gor det mojligt att driva alla viktiga funktioner som kan minska avgivandet av fordonsljud. Varje
annan typ av uppladdningsbart energilagringssystem ska vara funktionsklar under provningen.

3.2.3  Multimodal drift

Om fordonet dr utrustat med flera driftsligen som foraren kan vilja mellan, ska det lige som ger det ligsta
ljudet under provningsforhallanden enligt punkt 3.3 viljas.

Om fordonet har flera driftsligen som viljs automatiskt av fordonet ér det tillverkarens ansvar att bestimma det
korrekta provningssittet for att uppnd den ligsta ljudnivan.

I de fall det inte dr mojligt att faststilla det driftslige som ger den ldgsta ljudnivdn ska alla ldgen provas och det
lage som ger det ldgsta provningsresultatet anvindas for att rapportera om fordonets avgivande av ljud i enlighet
med dessa foreskrifter.

3.2.4 Fordonets provningsvikt

Mitningarna ska goras péd fordon med vikt i korklart skick med en tilldten avvikelse pd 15 %.

3.2.5 Val av dick och deras beskaffenhet

De didck som dr monterade pé fordonet vid provning ska viljas av fordonstillverkaren och motsvara en av de
dickstorlekar och typer som fordonstillverkaren rekommenderar for fordonet.

Dicken ska pumpas till det tryck som rekommenderas av fordonstillverkaren for fordonets provningsvikt.

3.3 Driftsforhdllanden
3.3.1  Allmint
For varje driftsforhéllande kan fordonet provas antingen inomhus eller utomhus.

For provningar med konstant hastighet och under backning fér fordonet provas antingen i rorelse eller under
simulerade driftsforhallanden. Vid simulerad korning ska signaler ges till fordonet for att simulera faktisk drift.

Om fordonet dr utrustat med en forbranningsmotor ska denna vara avstingd.
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3.3.2  Provningar med konstant hastighet

Dessa provningar ska utforas med fordonet i rorelse framdt eller med fordonshastigheten simulerad genom en
extern signal till AVA-systemet med fordonet stillastdende.

3.3.2.1 Provningar med konstant hastighet under rorelse framat

For ett fordon som provas i en anldggning utomhus ska fordonets mittlinje folja linjen CC’ sd nira som mojligt
med den konstanta hastigheten v, under hela provningen. Fordonets frimre plan ska passera linjen AA’ vid
provningens borjan och fordonets bakre plan ska passera linjen BB’ vid provningens slut i enlighet med
figur la. Ett slipfordon som inte litt kan separeras fran dragfordonet ska inte beaktas vid korsandet av
linjen BB'.

Ett fordon som provas i en anliggning inomhus ska placeras med det frimre planet pé linjen PP’ i enlighet med
figur 2a. Fordonet ska halla den konstanta provningshastigheten v, ., under minst 5 s.

test

For provning med en konstant hastighet pad 10 km/h ska provningshastigheten v, vara 10 * 2 km/h.

test

For provning med en konstant hastighet pd 20 km/h ska provningshastigheten v,., vara 20 + 1 km/h.

test

For fordon med automatisk transmission ska vixelvdljaren placeras si som tillverkaren angett for normal
korning.

For fordon med manuell transmission ska vixelviljaren placeras i den hogsta vixel som kan uppnd fordonets
malhastighet med konstant varvtal.

3.3.2.2 Provningar med konstant hastighet med fordonshastigheten simulerad genom en extern signal till AVA-systemet
med fordonet stillastdende

Ett fordon som provas i en anldggning inomhus eller utomhus ska placeras med det frimre planet pa linjen PP’
i enlighet med figur 2b. Fordonet ska hélla den konstanta simulerade provningshastigheten v, ., under minst 5 s.

test

For provning med en konstant hastighet pd 10 km/h ska den simulerade provningshastigheten v, vara 10

+ 0,5 kmjh.

test

For provning med en konstant hastighet pd 20 km/h ska den simulerade provningshastigheten v, vara 20

+ 0,5 kmjh.

t

3.3.3  Provning under backning

Dessa provningar far utforas med fordonet i rorelse bakét eller med fordonshastigheten simulerad genom en
extern signal till AVA-systemet eller med fordonet stillastdende.

3.3.3.1 Provning under backning i rorelse

For ett fordon som provas i en anldggning utomhus ska fordonets mittlinje f6lja linjen CC’ s nira som mojligt
med den konstanta hastigheten v, under hela provningen. Fordonets bakre plan ska passera linjen AA’ vid
provningens borjan och fordonets frimre plan ska passera linjen BB’ vid provningens slut i enlighet med figur
1b. Ett slipfordon som inte litt kan separeras frdn dragfordonet ska inte beaktas vid korsandet av linjen BB'.

Ett fordon som provas i en anldggning inomhus ska placeras med det bakre planet pa linjen PP’ i enlighet med
figur 2b. Fordonet ska hélla den konstanta provningshastigheten v, , under minst 5 s.

test

For provning med en konstant hastighet pd 6 km/h ska provningshastigheten v, vara 6 * 2 km/h.

test

For fordon med automatisk transmission ska vixelvdljaren placeras sd som tillverkaren angett for normal
korning bakat.

For fordon med manuell transmission ska vixelviljaren placeras i den hogsta bakatvixel som kan uppnd
fordonets malhastighet med konstant varvtal.
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3.3.3.2 Provning under backning med fordonshastigheten simulerad genom en extern signal till AVA-systemet med
fordonet stillastdende

Ett fordon som provas i en anldggning inomhus eller utomhus ska placeras med det bakre planet pé linjen PP’
i enlighet med figur 2b. Fordonet ska hélla den konstanta simulerade provningshastigheten v,,, under minst 5 s.

test

For provning med en konstant hastighet pd 6 km/h ska den simulerade provningshastigheten v, vara 6

+ 0,5 km/h.

3.3.3.3 Provning under backning med fordonet stillastdende

Ett fordon som provas i en anldggning inomhus eller utomhus ska placeras med det bakre planet pé linjen PP’
i enlighet med figur 2b.

Fordonets vixelviljare ska st i backvixel och bromsen slippas upp under provningen.

3.4 Mitresultat och rapporterade virden
Minst fyra matningar for varje provningsforhdllande ska goras pd bada sidor av fordonet.

De forsta fyra giltiga matningarna i foljd for varje provningsforhallande, inom 2,0 dB(A) per sida ska anvindas
for berdkningen av delresultat eller slutliga resultat; ogiltiga resultat far strykas.

Om en ljudtopp som uppenbarligen inte dr typisk for den allminna ljudnivin observeras ska mitningen
forkastas. Vid mitning av ett fordon i rorelse (framét och bakat) utomhus ska den hogsta A-viktade ljudnivd
som uppmits varje ging fordonet passerar mellan AA" och PP’ (L) noteras for varje mikrofonlige, med en
signifikant decimal (t.ex. XX,X). Vid mitning av ett fordon i rorelse eller stillastiende (framdt och bakat)
inomhus ska den hogsta A-viktade ljudnivd som uppmits varje period om 5 s (L) noteras for varje

tcst,')
mikrofonlige, med en signifikant decimal (t.ex. XX,X). :

Lisv; Ska korrigeras i enlighet med punkt 2.3.2 for att erhdlla L

testcorr,j*

For varje hogsta A-viktade ljudnivd ska motsvarande tredjedels oktavband rapporteras for varje mikrofonlige.
Ingen bakgrundskorrigering ska tillimpas pd uppmitta resultat for tredejdels oktavband.

3.5 Sammanstillning av uppgifter och rapporterade resultat

For varje provningsforhdllande som beskrivs i punkt 3.3 ska de aritmetiska medelvirdena for de bakgrundskor-
rigerade resultaten, L., och motsvarande tredjedels oktavband pd bida sidor av fordonet berdknas
individuellt och avrundas till en decimal.

De slutgiltiga resultaten f6r de A-viktade ljudnivderna L_ ,, L, ,, och L ... som ska rapporteras ir de ligre
virdena av de tvd medelvirdena frin de bdda sidorna, avrundade till nirmaste heltal. Det slutgiltiga tredjedels
oktavbandet som ska rapporteras ska var det som motsvarar samma sida som den rapporterade A-viktade

ljudnivén.
4. PROVNINGSFORFARANDEN FOR FREKVENSBYTE
4.1 Allmént

Bestimmelserna om frekvensbyte som anges i punkt 6.2.3 i huvudtexten ska kontrolleras med hjilp av en av
foljande provningsmetoder enligt tillverkarens val:

Metod A Provning av hela fordonet i rorelse pd en provningsbana utomhus

Metod B Provning av hela fordonet stillastdende pa en provningsbana utomhus med simulering av fordonets
rorelse till AVA-systemet fran en extern signalgenerator
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4.2

4.3

Metod C  Provning av hela fordonet i rorelse inomhus pé en chassidynometer

Metod D Provning av hela fordonet stillastdende inomhus med simulering av fordonets rorelse till AVA-syste-
met frdn en extern signalgenerator

Metod E  Provning av AVA-systemet inomhus utan fordonet med simulering av fordonets rorelse till det akus-
tiska fordonsvarningssystemet frdn en extern signalgenerator

Kraven pd anliggningen samt specifikationerna for fordonet och provningsuppstillningen dr desamma som
anges i punkterna 1, 2, 3.1 och 3.2 i denna bilaga i enlighet med den valda provningsmetoden om inte foljande
punkter tillhandahéller andra eller ytterligare specifikationer.

Ingen korrektion for bakgrundsljud ska tillimpas pd ndgon métning. Sirskild omsorg ska visas vid métning
utomhus. Varje storning av bakgrundsljudet ska undvikas. Om en ljudtopp som uppenbarligen inte dr typisk for
den allménna signalen observeras ska matningen forkastas.

Instrumentering och signalbehandling

Analysatorinstillningarna ska overenskommas mellan tillverkaren och den tekniska tjdnsten for att tillhandahalla
uppgifter i enlighet med dessa krav.

Ljudanalyssystemet ska kunna utféra spektrumanalys med en provtagningsfrekvens och inom ett
frekvensomrdde som omfattar alla frekvenser som dr av intresse. Frekvensupplosningen ska vara tillrickligt exakt
for att gora dtskillnad mellan frekvenserna for de olika provningsférhéllandena.

Provningsmetoder
Metod A — Utomhus med fordonet i rorelse

Fordonet ska koras pd samma provningsanldggning utomhus och under samma allménna driftsvillkor som vid
provning av fordonet med konstant hastighet (punkt 3.3.2).

Fordonets avgivande av ljud ska mitas vid mélhastigheter mellan 5 och 20 km/h i steg om 5 km/h med en
tolerans av = 2 kmjh for hastigheten 10 km/h eller ligre och + 1 km/h for andra hastigheter. Hastigheten
5 km/h dr den ligsta madlhastigheten. Om fordonet inte kan koras pd denna hastighet med den angivna
noggrannheten ska den ligsta mojliga hastigheten under 10 km/h anvindas i stllet.

Metod B och metod D — Utomhus/inomhus med fordonet stillastdende

Fordonet ska hanteras i en provningsanliggning dir fordonet kan motta en extern fordonshastighetssignal till
AVA-systemet for att simulera korning. Mikrofonernas placering ska vara desamma som for de provningsfor-
hallanden for helt fordon som anges i figur 2a. Det frimre planet av fordonet ska placeras pa linjen PP’.

Fordonets avgivande av ljud ska mitas vid simulerade hastigheter mellan 5 och 20 km/h i steg om 5 km/h med
en tolerans av + 0,5 km/h f6r varje provningshastighet.

Metod C - Inomhus med fordonet i rorelse

Fordonet ska placeras i en provningsanliggning inomhus dir fordonet kan koras pa en chassidynamometer pa
samma sitt som utomhus. Alla mikrofoners placering ska vara desamma som for de provningsforhallanden som
anges i figur 2a. Det frimre planet av fordonet ska placeras pd linjen PP’.

Fordonets avgivande av ljud ska mitas vid mélhastigheter mellan 5 och 20 km/h i steg om 5 km/h med en
tolerans av £ 2 km/h for hastigheten 10 km/h eller ligre och * 1 km/h for andra hastigheter. Hastigheten
5 km/h dr den lagsta madlhastigheten. Om fordonet inte kan koras pd denna hastighet med den angivna
noggrannheten ska den ligsta mojliga hastigheten under 10 km/h anvindas i stllet.
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434 Metod E
AVA-systemet ska vara fastsatt ordentligt i en inomhusanldggning med hjilp av den utrustning som angivits av
tillverkaren. Matinstrumentets mikrofon ska placeras pa ett avstind av 1 m frdn AVA-systemet i den riktning dar
den subjektiva ljudnivan dr storst och placeras pd ungefir samma hojd som AVA-systemets ljudutstrdlning.
Avgivandet av ljud ska mitas vid simulerade hastigheter mellan 5 och 20 km/h i steg om 5 km/h med en
tolerans av + 0,5 km/h for varje provningshastighet.

4.4 Mitresultat

4.4.1 Provningsmetod A
Minst fyra matningar ska goras vid varje hastighet som anges i punkt 4.3.1. Det avgivna ljudet ska registreras
under varje passage av fordonet mellan AA’ och BB’ for varje mikrofonldge. Frén varje métning ska ett utsnitt
tas fran AA till - 1 m fore PP’ for ytterligare analys.

4.4.2  Provningsmetoderna B, C, D och E
Det avgivna ljudet ska matas vid varje hastighet som anges i respektive punkter ovan under minst 5 s.

4.5 Signalbehandling

FOr varje registrerat utsnitt ska det genomsnittliga effektspektrumet faststillas med hjdlp av ett hannutjim-
ningsfonster och minst 66,6 % overlappande medelvirden. Den frekvensupplosning som ska viljas ska vara
tillracklig for att gora dtskillnad mellan frekvensbytet per malvillkor. Den rapporterade hastigheten per utsnitt ar
fordonets medelhastighet under tiden for utsnittet, avrundat till en decimal.

Nar det giller provningsmetod A ska den frekvens som ska dndras med hastigheten faststdllas per utsnitt. Den
rapporterade frekvensen per malvillkor f_ ., ska vara det aritmetiska medelvirdet av de frekvenser som faststalls
per mitning och avrundad till nirmaste heltal. Den rapporterade hastigheten per madlvillkor ska vara det
aritmetiska medelvirdet av de fyra utsnitten.

Tabell 4

Analys av frekvensbyte per malvillkor per sida

Rapporterad
. hastighet per Rapporterad frek-
Mélhas- Provningskorning hai?plﬁ);rzszgel- Fastztalilrtlitrfzcsefevens maélvillkor (medel- | vens av intresse per
tighet per malvillkor ird eg er utsnitt) V(f ) virde av de rappor- malvillkor
v p J» speed terade hastighe- (fipecd)
terna)

km/h Nummer km/h Hz km/h Hz

1

2

5
3
4
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Rapporterad
u hastighet per Rapporterad frek-
Malhas- Provningskdrning | Rapporterad Faststalld frekvens madlvillkor (medel- | vens av intresse per
. 21 astighet (medel- av intresse . o1es
tighet per malvillkor virde per utsnitt) ) virde av de rappor- malvillkor
p ), speed terade hastighe- (fopecd)
terna)
km/h Nummer km/h Hz km/h Hz
1
2
10
3
4
1
2
15
3
4
1
2
20
3
4
For alla andra provningsmetoder ska det hirledda frekvensspektrumet anvdndas direkt for ytterligare
berdkningar.
4.5.1 Sammanstillning av uppgifter och rapporterade resultat

Den frekvens som dr avsedd att bytas ska anvindas for ytterligare berdkningar. Frekvensen for den lagsta
rapporterade provningshastigheten avrundad till nirmaste heltal ska anvindas som referensfrekvensen f,

ref*

For ovriga fordonshastigheter ska motsvarande bytta frekvenser f_ ., avrundade till nirmaste heltal tas fran

§)

spektrumanalysen. Signalens frekvensbyte, del f, ska berdknas enligt toljande ekvation 1:

[ekvation 1]

delf = { [(fSPeed - fref)/ (Vtest - Vrefﬂ /fref} -100

dar

fopeea  ar frekvensen vid ett givet vdrde for hastighet

St ar frekvensen vid referenshastigheten 5 km/h eller den lidgsta rapporterade hastigheten
Ve  4r fordonets hastighet, verklig eller simulerad, motsvarande frekvensen f . ;

v,  ar fordonets hastighet, verklig eller simulerad, motsvarande frekvensen f
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Resultaten ska rapporteras med hjilp av foljande tabell:

Rapporttabell, ska fyllas i for varje analyserad frekvens

Tabell 5

Provningsresultat vid mélhastigheter

(fe fiﬂl};) 10 km/h 15 km/h 20 km/h
Rapporterad hastighet km/h
Frekvens, f_ ., vanster sida Hz
Frekvens, f_ ,, hoger sida Hz

» “speed?

Frekvensbyte, vinster sida

%

¢j tillampligt

Frekvensbyte, hoger sida

%

¢j tillampligt
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FIGURER OCH FLODESSCHEMAN

Figurerna 1a och 1b
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Figur 3

Minsta utrymme for att klassificeras som halvekofritt rum

Figur 4

Faststillande av intervallet for bakgrundsljud

Bakgrundsljudet mits under 10 s med anvindning av bide vanster
och hoger mikrofoner (2.3.1)

Forekommer transienta Bakgrundsljudet mats pa
storningar? (2.3.1) nytt (2.3.1)

v

NEJ ‘ A

Frekvensspektrumet for
tredjedels oktaver som
motsvarar L_bgn ska
rapporteras (2.3.1)

Den hogsta A-viktade ljudnivén (SPL) e
for bade vanster och hoger mikrofon

ska rapporteras,

L_bgn=(MAX(Max_SPL_vanster),
(Max_SPL_haoger)) (2.3.1)

Intervallet fran hogsta till
lagsta bakgrundsljud for varje
mikrofon ska rapporteras,
AL_bgn, p-p (2.3.1)
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Figur 5

Korrektionskriterier fér mitning av fordonets A-viktade ljudniva

Matning enligt 3.3 ska
utforas

Ar AL_bgn, p-p hogst 2 dB? (2.3.1)

NEJ

b
JA

L 4

Ar AL enligt tabell 3 minst
10 dB? (2.3.2)

Korrigering av ljudnivén enligt
tabell 1 for varje enskild matning j

[ | ES

y

ska genomforas (2.3.2)

| 4

STOPP. Métningen
inte giltig

L_testcorr, j for varje enskild
provningskorning j ska
rapporteras. (2.3.2)
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Figur 6

Krav avseende bakgrundsljud vid analys i tredjedels oktavband

Matning enligt 3.3 ska
utforas

Ar bakgrundsnivan i varje berort tredjedels
oktavband minst 6 dB lagre 4n motsvarande
tredjedels oktavband uppmatt enligt 2.3.1? (2.3.3)

NG T

STOPP. Ingen giltig Ar den totala ljudnivdn uppmiitt enligt 3.3 minst
matning av resultat 10 dB storre dn motsvarande totala ljudniva for
for tredjedels bakgrundsljudet uppmatt enligt 2.3.1? (2.3.3)
oktavband

NE] \ J>A )

STOPP. Ingen giltig
mitning av resultat Resultaten for varje berort tredjedels
for tredjedels oktavband for varje enskild

oktavband provningskorning j ska rapporteras (3.4)
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Figur 7a

Provningsférfaranden for mitning av frekvensbyte

Vilj provningsmetod (4.1)

| i 5

I -
I Metod A I Metod B I Metod C Metod D I Metod E |

|

Valj instéllningar for instrument och analysator
som ar lampliga for den valda metoden och
den uppmiatta signalens egenskaper (4.2)

Valdes metod B, C,
D eller E? E

Se figur 7b

Se figur 7¢

Vilj provningsmetod (4.1)
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Figur 7b

Provningsférfaranden f6r mitning av frekvensbyte, metod A

Fyra métningar vid varje hastighet som anges i
4.3.1 ska genomforas.Tvd sckunders tidsdata
centrerade kring den hé gsta ljudnivin under varje
métning ska registreras (4.4.1).

Data frén vanster eller hoger mikrofon motsvarande mikrofonen med
den lagsta genomsnittliga ljudnivén ska anvandas for ytterligare
analys

l

Ett hannutjamningsfonster och minst 66,6 % 6verlappning ska
anvandas for att berakna ett effektspektrum enlige
analysatorinstallningarna i 4.2.

Det slutliga spektrumet ska faststallas genom berakning av
genomsnittet av de fyra enskilda spektrumen. Fordonshastigheten ska
faststallas genom berdkning av medelvardet av de uppmatta
fordonshastigheterna.

Fordonshastighet och frekvensuppgifter for varje fordonshastighet
under provningen ska rapporteras.

Frekvensbytet ska beraknas enligt ekvation 1 i 4.5.1 och rapporteras

enligt tabell 51 4.5.1.
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Figur 7c

Provningsférfaranden for mitning av frekvensbyte, metoderna B, C, D och E

En matning vid varje hastighet som anges i 4.3.2,
4.3.3 eller 4.3.4 beroende pd den metod som valts
ska genomforas. For varje matning ska tidsdata for

fem sekunder registreras (4.4.2).

Data frn vinster eller hoger mikrofon motsvarande mikrofonen
med den lagsta genomsnittliga ljudnivan ska anvindas for
ytterligare analys

Ett hannutjamningstonster och minst 66,6 % 6verlappning ska
anvandas for att berakna ett effektspektrum enligt
analysatorinstillningarnai 4.2.

Fordonshastighet och frekvensuppgifter for varje
fordonshastighet under provningen ska rapporteras.

Frekvensbytet ska beraknas enligt ekvation 1 i 4.5 .1 och
rapporteras enligt tabell 51 4.5.1.
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