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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/427
av den 10 mars 2016

om indring av foérordning (EG) nr 692/2008 vad giller utslipp frin litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 6)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utsldpp frin ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhall av fordon ('), sdrskilt artikel 5.3, och

av foljande skal:

(1)  Enligt forordning (EG) nr 715/2007 ska kommissionen se Gver de forfaranden, provningar och krav for
typgodkinnande som faststills i kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (3 och om sd ir nédviandigt
anpassa dem sa att de avspeglar utsldppen vid verklig korning pé vig.

(2)  Kommissionen har i detta avseende genomfort en detaljerad analys baserad pd egen forskning och extern
information och konstaterat att utsldppen vid verklig korning pa vdg av Euro 5/6-fordon visentligt overskrider de
utslipp som uppmitts under den foreskrivna nya europeiska korcykeln (NEDC), sirskilt med avseende pé
NO,-utslapp frin dieselfordon.

(3)  Genom inforandet av Euronormerna och efterféljande revideringar har utslippskraven for typgodkdnnande av
motorfordon skirpts betydligt. Aven om utsldppen av alla olika féroreningar som omfattas av foreskrifterna har
minskat betydligt frdn fordon i allmédnhet, dr detta inte fallet vad géller NO,-utsldpp frdn dieselmotorer (sdrskilt
fran latta fordon). Atgirder for att ritta till denna situation kravs darfor. En 16sning pa problemet med utslipp av
NO, fran dieselmotorer torde bidra till att sinka den nuvarande fortsatt hoga nivan av NO,-koncentrationer i
luften, som sarskilt hanger samman med dessa utsldpp och utgor en stor risk for manniskors hélsa samt forsvérar
uppfyllandet av Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/50/EG (°).

(4)  Kommissionen inréttade i januari 2011 en arbetsgrupp med deltagande av alla berorda parter for att utveckla ett
provningsforfarande for utsldpp vid verklig korning (real driving emission, RDE) som bittre dterspeglar de utslipp
som uppmits i trafiken. I detta syfte anvindes det tekniska alternativ som foreslds i forordning (EG) nr 715/2007,
dvs. ombordsystem for utslippsmitning (Portable Emissions Measurement Systems, Pems) och en reglering som
bygger pé not-to-exceed-principen (NTE).

() EUTL171,29.6.2007,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i Europa (EUT L 152,
11.6.2008,s. 1).
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(5)  For att tillverkarna ska fd mojlighet att gradvis anpassa sig till RDE-kraven och enligt 6verenskommelse med
parterna i Cars 2020-processen (') bor de respektive provningsforfarandena inforas i tvd faser: under den forsta
overgdngsperioden bor provningsforfarandena endast anvindas i kontrollsyfte, medan de senare bor tillimpas
tillsammans med bindande kvantitativa RDE-krav for alla nya typgodkdnnanden eller fordon. De slutliga
kvantitativa RDE-kraven kommer att inforas i tvd pd varandra foljande steg.

(6)  Kvantitativa RDE-krav bor faststillas for att begrdnsa avgasutslippen under alla normala anvindningsforhéllanden
enligt de utsldppsgrinser som anges i forordning (EG) nr 715/2007. For detta dndamdl bor statistiska och
tekniska osakerheter i mitmetoderna tas i beaktande.

(7)  En enskild RDE-provning vid det forsta typgodkinnandet kan inte ticka alla relevanta trafik- och omgivningsfor-
hallanden. Provning av overensstimmelse i drift dr ddrfor av yttersta vikt for att se till att en sd stor del som
mojligt av dessa forhdllanden omfattas av en foreskriven RDE-provning, s att de lagstadgade kraven efterlevs
under alla normala anvindningsforhallanden.

(8)  For tillverkare av fordon i smd serier kan genomférandet av Pemsprovningar enligt de foreslagna formella kraven
utgora en betydande borda som inte motsvarar de forvintade miljovinsterna. Det dr darfor lampligt att tillta
vissa sdrskilda undantag for dessa tillverkare. Forfarandet for RDE-provning bor vid behov uppdateras och
forbattras for att dterspegla exempelvis forandringar i fordonsteknik. Vid revideringen bor fordonsdata och
utsldppsdata som erhéllits under 6vergdngsperioden tas i beaktande.

(9)  For att gora det mojligt for godkdnnandemyndigheter och tillverkare att infora de forfaranden som kravs for att
uppfylla kraven i denna f6érordning, bor den tillimpas frdn och med den 1 januari 2016.

(10)  Forordning (EG) nr 692/2008 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(11) De dtgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin tekniska kommittén for
motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 692/2008 ska dndras pa foljande sitt:
1. T artikel 2 ska foljande punkter ldggas till som punkterna 41 och 42:
”41. utslapp vid verklig korning (RDE): utsldpp frén ett fordon under normala anvindningsforhéllanden.

42. ombordsystem for utslippsmdtning (Pems): ett ombordsystem for utslappsmitning vilket uppfyller kraven i tillagg 1
till bilaga IITA.”

2. Tartikel 3 ska foljande punkt liggas till som punkt 10:

"10.  Tillverkaren ska se till att utsldppen fran ett fordon som ir typgodkdnt i enlighet med forordning (EG)
nr 715/2007, faststillda i enlighet med kraven i bilaga IIIA till denna forordning och utslippta under en RDE-
provning som utforts i enlighet med den bilagan, inte 6verstiger de virden som dir anges, under hela den normala
livslingden for fordonet.

Typgodkinnande i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 far endast utfirdas om fordonet utgor en del av en
validerad Pemsprovningsfamilj enligt tilligg 7 till bilaga IIIA.

-

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén,
Cars 2020: Atgirdsplan for en konkurrenskraftig och héllbar bilindustri i Europa (COM/2012/636 final).
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Fram till antagandet av sirskilda virden for parametern CF,

i tabellen i punkt 2.1 i bilaga IIIA till denna

ollutant

forordning giller foljande 6vergdngsbestimmelser:

a)

b)

Kraven i punkt 2.1 i bilaga IITA till denna forordning ska endast tillimpas efter antagandet av sirskilda virden for
parametern CF i tabellen i punkt 2.1 i bilaga IIIA till den hir férordningen.

pollutant

De andra kraven i bilaga IIIA, sdrskilt ndr det giller de RDE-provningar som ska utforas och de data som ska
registreras och goras tillgdngliga, ska endast tillimpas vid nya typgodkinnanden enligt foérordning (EG)
nr 715/2007 som utfirdas efter den tjugonde dagen efter det att bilaga IIIA offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Kraven i bilaga IIIA ska inte tillimpas pd typgodkdnnanden som beviljas tillverkare av fordon i smd serier enligt
definitionen i artikel 2.32 i denna forordning.

Om kraven i tilliggen 5 och 6 till bilaga IIIA endast 4r uppfyllda for en av de tvd metoder for datautvirdering
som beskrivs i de tilliggen ska foljande forfarande foljas:

i) En ytterligare RDE-provning ska utforas.

ii) Om kraven dterigen dr uppfyllda endast for en metod ska analysen av fullstindighet och normalitet registreras
for bdda metoderna och den berdkning som foreskrivs i punkt 9.3 i bilaga IIIA far begransas till den metod
som leder till att kraven pé fullstindighet och normalitet uppfylls.

Data frin bdde RDE-provningen och analysen av fullstindighet och normalitet ska registreras och goras
tillgdngliga for en unders6kning av skillnaden mellan resultaten av de tvd metoderna for datautvirdering.

Effekten vid hjulen pé provfordonet ska bestimmas antingen genom métning av vridmomentet i hjulnavet eller
fran CO,-massflodet med hjilp av Velines enligt punkt 4 i tilligg 6 till bilaga IIIA.”

3. Artikel 6.1 fjirde stycket ska ersittas med foljande:

"Kraven i forordning (EG) nr 715/2007 ska anses vara uppfyllda om samtliga f6ljande villkor dr uppfyllda:

Kraven i artikel 3.10 dr uppfyllda.
Kraven i artikel 13 i den hér forordningen ar uppfyllda.

Om det giller fordon som typgodkints enligt kraven pd Euro 5-utslippsgrinser i tabell 1 i bilaga I till f6rordning
(EG) nr 715/2007, fordonet har godkints enligt Uneces foreskrifter nr 83 (indringsserie 06), nr 85 och nr 101
(dndringsserie 01) samt, ndr det géller fordon med kompressionstindning, nr 24 del III (dndringsserie 03).

Om det giller fordon som typgodkints enligt kraven pd Euro 6-utslippsgrinser i tabell 2 i bilaga I till f6rordning
(EG) nr 715/2007, fordonet har godkints enligt Uneces foreskrifter nr 83 (indringsserie 07), nr 85 med
supplement, och nr 101, revision 3 (innehéllande dndringsserie 01 med supplement) samt, nir det galler fordon
med kompressionstindning, nr 24 del III (4ndringsserie 03).”

4. Punkt 2.4.1 figur 1.2.4 i bilaga I ska dndras pa f6ljande sitt:

a)

Foljande rader ska ldggas till efter raden som inleds med "Partikelmassa och antal partiklar(Typ 1-prov)”:

"Gasformiga forore- Ja Ja Ja Ja (%) Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
ningar, RDE (prov- (bagge | (bagge | (bagge | (bagge | (bdgge | (bdgge
ning av typ 1A) brins- | brins- | brans- | brins- | brins- | brans-

lena) | lena) | lena) | lena) | lena) | lena)

Partikelantal, Ja — — — Ja Ja Ja Ja — Ja Ja —
RDE (provning av (bagge | (bdgge | (bdgge | (bagge (bagge
typ 14) (%) brins- | brins- | brins- | brins- brins-

lena) | lena) | lena) | lena) lena)
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b) Foljande forklarande anmirkning ska liggas till:

”(5) RDE-provningen av partikelantal giller endast fordon for vilka Euro 6-utsldppsgrinser for partikelantal anges
i tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007.”

5. En ny bilaga ska inforas som bilaga IIIA i enlighet med bilagan till den hir forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 1 januari 2016.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 10 mars 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

"BILAGA IIIA

KONTROLL AV UTSLAPP VID VERKLIG KORNING
1. INLEDNING, DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR
1.1 Inledning

I denna bilaga beskrivs forfarandet for att kontrollera utslippen vid verklig kérning (RDE) fran litta
personbilar och litta nyttofordon.

1.2 Definitioner
1.2.1 noggrannhet: skillnaden mellan ett uppmiatt eller berdknat virde och ett sparbart referensvirde.
1.2.2 analysator: varje mitanordning som inte dr en del av fordonet utan som installerats for att faststilla

koncentrationen eller méngden av gasformiga eller partikelformiga féroreningar.

1.2.3 regressionslinjens skarningspunkt med axeln (a):
ag =y~ (m X X)

dar
a, dr regressionslinjens lutning,
X dr medelvirdet for referensparametern och

y  dr medelvirdet for parametern som ska kontrolleras.

1.2.4 kalibrering: den process som innebir att responsen fran en analysator, ett instrument for flodesmitning, en
sensor eller en signal stills in sd att systemets utdata verensstimmer med en eller flera referenssignaler.

1.2.5 determinationskoefficient (r%):

ZLI i = a0 = (a1 x x)] 2
> O 'y)z

i=1

?r=1-

a, dr regressionslinjens skdrningspunkt med axeln,

a, dr regressionslinjens lutning,

x, 4ar det uppmitta referensvirdet,

y, 4r det uppmatta virdet for parametern som ska kontrolleras,
y  dr medelvirdet for parametern som ska kontrolleras och

n dr antalet virden.
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1.2.6 korrelationskoefficient (r):

TG ®xbiy)
VEL w87 x (/S 05

dar

=

. ar det uppmitta referensvirdet,

y, dr det uppmitta virdet for parametern som ska kontrolleras,

ir medelreferensvirdet,

=l

y dr medelvirdet for parametern som ska kontrolleras och

n ir antalet virden.

1.2.7 fordrojning: tiden fran det att gasflodet initieras (t,) tills dess att responsen uppndr 10 % (t,,) av den slutliga
avlasningen.
1.2.8 sighaler eller data frin motorstyrenheten (ECU-signaler eller ECU-data): varje uppgift eller signal som registreras

fran fordonets nitverk med hjilp av de protokoll som anges i punkt 3.4.5 i tilligg 1.

1.2.9 motorstyrenhet (ECU): den elektroniska enhet som kontrollerar flera olika mandverdon for att garantera
drivsystemets optimala prestanda.

1.2.10  utsldpp dven kallade komponenter, fororenande komponenter eller fororenande utslipp: de gas- eller partikelformiga
bestdndsdelar i avgasen vilka omfattas av bestimmelserna.

1.2.11  avgas: den totala mingden av alla gas- och partikelformiga komponenter som slipps ut vid avgasutloppet
eller avgasroret som ett resultat av brénsleforbranning i fordonets forbranningsmotor.

1.2.12  avgasutslapp: utslapp av partiklar, beskrivna som partikelmassa och partikelantal, och gasformiga
komponenter vid avgasroret frin ett fordon.

1.2.13  fullt skalutslag: det fulla midtomradet for en analysator, ett instrument f6r flodesmatning eller en sensor som
utrustningens tillverkare anger. Om ett delomrdde av analysatorn, instrumentet for flodesmitning eller
sensorn anvands vid matningar ska fullt skalutslag forstds som det maximala mojliga utslaget.

1.2.14  responsfaktorn for ett visst kolvite: forhéllandet mellan avldsningen av en flamjonisationsdetektor (FID) och
koncentrationen av kolvitet i friga i referensgascylindern, uttryckt som ppmC,.

1.2.15  omfattande underhdll: en justering, en reparation eller ett byte av en analysator, ett instrument for
flodesmitning eller en sensor som kan paverka matningarnas noggrannhet.

1.2.16  buller: tva ganger effektivvirdet av tio standardavvikelser som var och en berdknas frin de nollresponser som
uppmitts vid en konstant registreringsfrekvens pa minst 1,0 Hz under en period av 30 sekunder.

1.2.17  icke-metankolviten (NMHC): totala kolviten (THC) utan metan (CH,).

1.2.18  partikelantal (PN): det totala antalet fasta partiklar som slipps ut via fordonets avgaser enligt det
matforfarande som foreskrivs i denna forordning for att bedoma respektive Euro 6-utslippsgrins enligt
tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007.

1.2.19  precision: 2,5 ganger standardavvikelsen av 10 upprepade responser pd ett visst sparbart standardvirde.
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1.2.20  avldsning: det numeriska virde som visas av en analysator, ett instrument for flodesmitning, en sensor eller
ndgon annan matanordning som anvinds i samband med mitning av fordonsutslapp.

1.2.21  responstid (t,): summan av fordrojningen och stigtiden.
1.2.22  stigtid: tiden mellan 10 och 90 % respons (t,, — t,,) i forhdllande till den slutliga avlasningen.

1.2.23  effektivarde (x

rms) .

kvadratroten av det aritmetiska medelvirdet av kvadraterna av virden och definierat som

Xems = \/%(xf—l—xﬁ—ﬁ— e+ X2)

ddr
x dr det uppmiitta eller berdknade virdet,

n ir antalet virden.

1.2.24  sensor: varje mitanordning som inte dr en del av sjdlva fordonet utan installerad for att faststilla andra
parametrar 4n koncentrationen av gasformiga eller partikelformiga fororeningar och avgasmassflodet.

1.2.25  spanna: att kalibrera en analysator, ett instrument for flodesmitning eller en sensor sd att den ger en
noggrann respons pa en standard som i sd stor utstrickning som mojligt motsvarar det hogsta virde som
forvintas under den faktiska utslippsprovningen.

1.2.26  spannrespons: den genomsnittliga responsen pé en spannsignal under ett intervall pd minst 30 sekunder.

1.2.27  spannresponsdrift: skillnaden mellan den genomsnittliga responsen pd en spdnnsignal och den faktiska
spannsignalen som miits vid en faststdlld tid efter det att en analysator, ett instrument for flddesmitning eller
en sensor spints noggrannt.

1.2.28 regressionslinjens lutning (a,):

T

=1

<

i =y) X (x —X)

- (x - X)*

]

i

dir

ar medelvirdet for referensparametern,

=l

y dr medelvirdet for parametern som ska kontrolleras,
x, dr det faktiska virdet for referensparametern,
y, dr det faktiska virdet for parametern som ska kontrolleras och

n ar antalet virden.

1.2.29 skattningens standardfel (SEE):

SEE = L X
Xmax
dir
y ir det uppskattade virdet for parametern som ska kontrolleras,
¥, ar det faktiska vdrdet for parametern som ska kontrolleras,
X, ar det hogsta faktiska virdet for referensparametern och

n ir antalet virden.
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1.2.30  totala kolvaten (THC): summan av alla flyktiga foreningar som gér att mata med en FID.

1.2.31  sparbar: egenskapen att relatera en mitning eller avldsning genom en oavbruten kedja av jaimforelser till en
kind och allmént accepterad standard.

1.2.32  omvandlingstid: skillnaden i tid mellan en férdndring av koncentration eller flode (t,) vid referenspunkten och
en respons frin systemet pd 50 % av den slutliga avldsningen (t;).

1.2.33  typ av analysator eller analysatortyp: en grupp av analysatorer som har samma tillverkare och tillimpar en
identisk princip for att bestimma koncentrationen av en specifik gasformig bestdndsdel eller antalet partiklar.

1.2.34  typ av avgasmassflodesmdtare: en grupp av avgasmassflodesmitare som har samma tillverkare och har en
liknande innerdiameter pé roret samt fungerar enligt samma princip f6r bestimning av avgasmassflodet.

1.2.35  validering: forfarandet att utvirdera om ett ombordsystem for utslippsmitning installerats och fungerar
korrekt och att de mitningar av avgasmassflodet vilka erhallits fran en eller flera icke-sparbara avgasmassflo-
desmiitare eller som beraknats med hjilp av sensorer eller ECU-signaler 4r korrekta.

1.2.36  kontroll: forfarandet att utvirdera om uppmatta eller berdknade utdata frin en analysator, ett instrument for
flodesmitning, en sensor eller en signal Gverensstimmer med en referenssignal inom ett visst forbestamt
gransvirde eller flera forbestimda gransvirden.

1.2.37  nollkalibrering: kalibrering av en analysator, ett instrument for flodesmitning eller en sensor sd att den ger en
korrekt respons pd en nollsignal.

1.2.38  nollrespons: den genomsnittliga responsen pa en nollsignal under ett intervall pd minst 30 sekunder.

1.2.39  nollresponsdrift: skillnaden mellan den genomsnittliga responsen pa en nollsignal och den faktiska nollsignal
som mats under en faststdlld tid efter det att en analysator, ett instrument for flodesmatning eller en sensor
har nollkalibrerats pa ett korrekt sitt.

1.3 Forkortningar

Forkortningarna avser i allmédnhet bade singular- och pluralformerna av de forkortade termerna.

CH, — metan

CLD — kemiluminiscensdetektor
co — koloxid

Co, — koldioxid

CVvs — konstantvolymprovtagare
DCT — vixelldda med dubbelkoppling
ECU — motorstyrenhet

EFM — avgasmassflodesmitare
FID — flamjoniseringsdetektor
FS — fullt skalutslag

GPS — Global Positioning System

H,0 — vatten
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HC - kolviten
HCLD — uppviarmd kemiluminiscensdetektor
HEV — elhybridfordon
ICE — forbranningsmotor
ID — identitetsnummer eller -kod
LPG — motorgas
MAW — fonster med glidande medelvirde
max — hogsta virde
N, — kvive
NDIR — icke-dispersiv infrarod
NDUV — icke-dispersiv ultraviolett
NEDC — den nya europeiska korcykeln
NG — naturgas
NMC — icke-metanavskiljare
NMC-FID - icke-metanavskiljare kombinerad med flamjoniseringsdetektor
NMHC — icke-metankolviten
NO — kviveoxid
No. — nummer eller antal
NO, — kvavedioxid
NO, — kviveoxider
NTE — Not-to-exceed (som inte far overskridas)
0, — syre
OBD — omborddiagnos
Pems — ombordsystem for utslippsmatning
PHEV - laddhybridfordon
PN — partikelantal
RDE — utsldpp vid verklig korning
SCR — selektiv katalytisk reduktion
SEE — skattningens standardfel
THC — totala kolviten
Unece — FN:s ekonomiska kommission for Europa
VIN — fordonets identifieringsnummer
WLTC — globalt harmoniserad provcykel for litta fordon

WWH-OBD - globalt harmoniserad omborddiagnos



L 82/10

31.3.2016

Europeiska unionens officiella tidning

2.1

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.1.1

3.1.3.1

3.1.3.2

ALLMANNA KRAV

Utsldppen frdn en fordonstyp som godkints enligt forordning (EG) nr 715/2007 enligt kraven i denna bilaga
och som slipps ut under en RDE-provning som utfors i enlighet med kraven i denna bilaga, far inte under
fordonets normala livstid Gverstiga foljande NTE-virden (not-to-exceed):

NTE

‘pollutant

=CF

pollutant

x EURO-6

dir EURO-6 dr den tillimpliga Euro 6-utslippsgransen i tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007

och CF,,, den 6verensstimmelsefaktor (conformity factor) for respektive fororening enligt foljande:
Totala kolviten och
kviive- Massa av M total kv ider ( )
Férorening Massa av kvive Partikelantal (PN) kOlmOnOXid assa av totala vaveoxider (samman
oxider (NO,) (CO) () kolviten (THC) lagd massa)
(THC + NO)
CF otutant ska faststillas | ska faststillas — — —

() Utslappen av kolmonoxid ska mitas och registreras under RDE-provningar.

Tillverkaren ska bekrifta att kraven i punkt 2.1 dr uppfyllda genom att fylla i det intyg som anges i tilldgg 9.

De RDE-provningar som krdvs enligt denna bilaga vid typgodkdnnandet och under fordonets livstid
tillhandahéller en presumtion om overensstimmelse med de krav som anges i punkt 2.1. Presumtionen om
overensstimmelse far provas genom ytterligare RDE-provningar.

Medlemsstaterna ska se till att fordon kan provas med Pems pd allmin vidg i enlighet med forfarandena i
deras egen nationella lagstiftning, samtidigt som lokal trafiklagstiftning och sikerhetskrav respekteras.

Tillverkarna ska se till att fordon kan provas med Pems pé allmin vig av en oberoende part som uppfyller
kraven i punkt 2.4, t.ex. genom att tillhandahalla limpliga anpassningsdon for avgasror, ge tillgang till ECU-
signaler och genomfora de nodvindiga administrativa dtgdrderna. Om respektive Pemsprovning inte krivs
enligt denna férordning far tillverkaren ta ut en skalig avgift enligt artikel 7.1 i forordning (EG) nr 715/2007.

RDE-PROVNING SOM SKA UTFORAS

Foljande krav giller f6r Pemsprovningar som avses i artikel 3.10 andra stycket.

Vid typgodkdnnande ska avgasmassflodet bestimmas genom en mdtutrustning som fungerar oberoende av
fordonet och inga av fordonets ECU-data ska anvindas i detta syfte for typgodkinnande. For andra dndamal
in typgodkinnande kan alternativa metoder for att bestimma avgasmassflodet anvindas i enlighet med
punkt 7.2 i tillagg 2.

Om godkinnandemyndigheten inte godtar kvalitetskontrollen av data eller valideringsresultaten fran en
Pemsprovning som utfors enligt tilliggen 1 och 4 fir godkidnnandemyndigheten betrakta provningen som
ogiltig. I sddana fall ska provningsdata och skilen for att ogiltigforklara provningen registreras av godkdnnan-
demyndigheten.

Rapportering och spridning av uppgifter frin RDE-provning

Tillverkaren ska utarbeta en teknisk rapport i enlighet med tilligg 8 och denna ska goras tillginglig for
godkinnandemyndigheten.

Tillverkaren ska se till att foljande uppgifter finns att tillgd pa en webbplats som ir tillginglig for allminheten
utan kostnad:
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3.1.3.2.1 Genom att ange fordonets typgodkdnnandenummer och de uppgifter om typ, variant och version som anges
i avsnitten 0.10 och 0.2 i fordonets EG-intyg om 6verensstimmelse enligt bilaga IX till direktiv 2007/46/EG
ska det unika identifieringsnumret for en Pemsprovningsfamilj som en viss fordonstyp, med avseende pa
utslidpp tillhor enligt punke 5.2 i tilligg 7 goras tillgangligt.

3.1.3.2.2 Genom att ange det unika identifieringsnumret for en Pemsprovningsfamilj ska foljande uppgifter goras
tillgdngliga:

— den fullstindiga information som krivs enligt punkt 5.1 i tillagg 7,
— de forteckningar som avses i punkterna 5.3 och 5.4 i tilligg 7 och

— resultaten av de Pemsprovningar som anges i punkt 6.3 i tilligg 5 och punkt 3.9 i tilligg 6 for alla
fordonstyper med avseende pa utsldpp i den forteckning som avses i punkt 5.4 i tilligg 7.

3.1.3.3 P4 begiran ska tillverkaren, utan kostnad och inom 30 dagar, tillhandahélla den tekniska rapport som avses i
punkt 3.1.3.1 for berorda parter.

3.1.3.4 P4 begdran ska typgodkdnnandemyndigheten tillhandahdlla de uppgifter som anges i punkterna 3.1.3.1
och 3.1.3.2 inom 30 dagar efter det att begiran tagits emot. Typgodkdnnandemyndigheten far ta ut en rimlig
och proportionerlig avgift som inte avskricker en part med ett berittigat intresse frdn att begdra dessa
uppgifter eller overskrider myndighetens interna kostnader for att tillhandahélla de begarda uppgifterna.

4, ALLMANNA KRAV

4.1 RDE-prestandan ska demonstreras genom provning pd vdg av fordon som framférs under normala
kormonster och forhdllanden och med normala nyttolaster. RDE-provningen ska vara representativ for fordon
som anvinds pé sina verkliga korstrackor med normal last.

4.2 Tillverkaren ska for godkdnnandemyndigheten demonstrera att det fordon samt de kormonster, forhdllanden
och nyttolaster som valts dr representativa for fordonsfamiljen. Kraven pd nyttolast och hojd over havet,
enligt punkterna 5.1 och 5.2, ska anvindas for att pd forhand bedoma om villkoren dr godtagbara for RDE-
provning.

43 Godkidnnandemyndigheten ska foresld en provningstripp med stads-, landsvigs- och motorvigskorning som
uppfyller kraven i punkt 6. Vid valet av tripp ska definitionen av stads-, landsvigs- och motorvigskorning
baseras pé en topografisk karta.

4.4 Om insamlingen av ECU-data péverkar ett fordons utslapp eller prestanda ska hela den Pemsprovningsfamilj
vilken fordonet tillhér enligt definitionen i tilligg 7 anses vara icke 6verensstimmande. En sidan funktion ska
betraktas som en manipulationsanordning enligt definitionen i artikel 3.10 i férordning (EG) nr 715/2007.

5. RANDVILLKOR
5.1 Fordonets nyttolast och provningsvikt
5.1.1 Fordonets grundliggande nyttolast ska omfatta foraren, ett vittne till provningen (om tillimpligt) och

provningsutrustningen, inklusive system fér montering och stromforsorjning.

5.1.2 Vid provningen fir en viss nyttolast liggas till sd linge den sammanlagda massan av den grundliggande och
tillagda nyttolasten inte 6verstiger 90 % av summan av passagerarnas vikt och nyttovikten enligt artikel 2.19
och 2.21 i kommissionens férordning (EU) nr 1230/2012 ().

(") Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om genomférande av Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for typgodkdnnande av vikter och métt for motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
och om dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv 200746 EG (EUT L 353, 21.12.2012, 5. 31).
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5.2 Omgivningsférhéllanden

5.2.1 Provningen ska genomforas under de omgivningsférhillanden som anges i detta avsnitt. Omgivningsfor-
hallandena riknas som utokade om dtminstone ndgot av temperatur- eller hojdforhallandena ar utokat.

5.2.2 Normala hojdférhéllanden: hojden dr hogst 700 meter Gver havet.
523 Utokade hojdforhallanden: hojden 4r hogre dan 700 meter 6ver havet men hogst 1 300 meter 6ver havet.
5.2.4 Normala temperaturforhéllanden: 6ver eller lika med 273 K (0 °C) men hogst 303 K (30 °C).

5.2.5 Utokade temperaturforhdllanden: over eller lika med 266 K (- 7 °C) men under 273 K (0 °C) eller hogre dn
303 K (30 °C) men hogst 308 K (35 °C)

5.2.6 Genom undantag fran punkterna 5.2.4 och 5.2.5 ska den lagre temperaturen for normala forhdllanden vara
over eller lika med 276 K (3 °C) och den lagre temperaturen for utékade forhéllanden vara over eller lika med
271 K (- 2 °C) frén och med det att bindande NTE-utsldppsgrinser enligt definitionen i avsnitt 2.1 borjar
tillimpas och till och med fem &r efter de datum som anges i artikel 10.4 och 10.5 i férordning (EG)
nr 715/2007.

53 Dynamiska forhdllanden

5.4 De dynamiska forhdllandena omfattar effekten av vdgens lutning, motvind och kérdynamik (acceleration,
retardation) samt hjilpsystem pd provfordonets energiforbrukning och utslipp. Kontrollen av att de
dynamiska forhéllandena 4r normala ska goras efter provningen ir slutford med hjdlp av registrerade
Pemsdata. Metoderna for att kontrollera att de dynamiska forhdllanden 4r normala faststills i tilliggen 5
och 6 till denna bilaga. Varje metod innefattar ett referensvirde for dynamiska forhdllanden, matomréden
runt detta referensvirde och minimikrav pd omfattning som krivs for att en provning ska vara giltig.

5.5 Fordonets skick och drift

5.5.1 Hjilpsystem

System for luftkonditionering eller andra hjilpanordningar ska anvindas pé ett sitt som motsvarar hur en
konsument kan tinkas anvinda dem vid verklig korning pé vig.

5.5.2 Fordon utrustade med periodiskt regenererande system
5.5.2.1  Periodiskt regenererande system ska forstds i enlighet med definitionen i artikel 2.6.

5.5.2.2  Om periodisk regenerering intraffar under provningen far provningen ogiltigforklaras och upprepas en gang
pa begiran av tillverkaren.

5.5.2.3  Tillverkaren far se till att regenereringen 4r avslutad och forbereda fordonet pa lampligt sitt fore den andra
provningen.

5.5.2.4  Om en regenerering intrdffar under den upprepade RDE-provningen ska de fororeningar som slapps ut under
den upprepade provningen ingd i utvdrderingen av utslapp.

6. KRAV PA TRIPPEN

6.1 Andelarna av stads-, landsvigs- och motorvigskorning, klassificerade efter momentan hastighet enligt
punkterna 6.3-6.5, ska uttryckas i procent av den totala trippen.

6.2 Trippsekvensen ska vara stadskorning, foljd av landsvigs- och motorvigskorning enligt de andelar som anges
i punkt 6.6. Stads-, landsvigs- och motorvigskorningen ska genomforas i en foljd. Landsvagskorningen far
avbrytas av korta perioder av stadskorning vid genomfart av titorter. Motorvigskorning far avbrytas av korta
perioder av stads- eller landsvigskorning, t.ex. vid passage av végtullstationer eller vigarbeten. Om en annan
provningsordning dr motiverad av praktiska skil, fir ordningsf6ljden av stads-, landsvigs- och motorvig-
skorning dndras efter godkinnande frin godkidnnandemyndigheten.
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6.3 Stadskorning kinnetecknas av fordonshastigheter upp till 60 km/h.

6.4 Landsvigskorning kinnetecknas av fordonshastigheter pd 60-90 km/h.

6.5 Motorvagskorning kannetecknas av fordonshastigheter pa 6ver 90 kmjh.

6.6 Trippen ska bestd av ungefir 34 % stadskorning, 33 % landsvigskorning och 33 % motorvigskorning enligt

de hastigheter som anges i punkterna 6.3-6.5. Ungefar betyder ett intervall pd + 10 procentenheter omkring
de angivna procentsatserna. Stadskorningen far dock aldrig vara mindre 4n 29 % av den totala trippen.

6.7 Fordonshastigheten fir normalt inte Gverskrida 145 km/h. Denna maxhastighet fir Gverskridas med en
tolerans av 15 km/h under hogst 3 % av tiden for motorvigskérningen. De lokala hastighetsbegransningarna
fortsitter att gilla under en Pemsprovning, oaktat andra rittsliga konsekvenser. Overtridelser av de lokala
hastighetsbegransningarna gor inte i sig resultaten av en Pemsprovning ogiltiga.

6.8 Den genomsnittliga hastigheten (inklusive stopp) under stadskorningsdelen bor vara mellan 15 och 30 km/h.
Perioder av stopp, definierat som en fordonshastighet av mindre dn 1 km/h, ska std for minst 10 % av tiden
for stadskorning. Under stadskorningen ska flera perioder av stopp pd 10 sekunder eller lingre goras.
Forekomsten av ett Gverdrivet lingt stopp som ensamt omfattar > 80 % av den totala stopptiden under
stadskorningen ska undvikas.

6.9 Hastigheten under motorvigskorningen ska helt ticka omridet mellan 90 och minst 110 km/h. Fordonets
hastighet ska overstiga 100 km/h under minst 5 minuter.

6.10 Trippen ska vara mellan 90 och 120 minuter.

6.11 Startpunkten och slutpunkten fir inte skilja sig i hojd 6ver havet med mer 4n 100 m.

6.12 Minimistrickan for varje del, stads-, landsvigs- eller motorvigskorning, ska vara 16 km.

7. DRIFTSKRAV

7.1 Trippen ska viljas sd att provningen genomfors utan avbrott och data kontinuerligt samlas in for att uppnd

den minimivaraktighet for provningen som anges i punkt 6.10.

7.2 Den elektriska strommen till Pemsutrustningen ska tas frn en extern enhet f6r stromforsorjning och inte
fran en killa som direkt eller indirekt tar sin kraft frin provfordonets motor.

7.3 Installationen av Pemsutrustningen ska goras pa ett sddant sitt att fordonets utsldpp eller prestanda eller bada
paverkas i minsta mojliga utstrickning. Forsiktighet bor iakttas sd att bade vikten av den installerade
utrustningen och eventuella aerodynamiska fordndringar av provfordonet minimeras. Fordonets nyttolast ska
vara i enlighet med punkt 5.1.

7.4 RDE-provningar ska utforas under arbetsdagar sdsom de definieras for unionen i radets férordning (EEG,
Euratom) nr 1182/71 (Y).

7.5 RDE-provningar ska utféras pa asfalterade vigar och gator (siledes dr korning utanfor vidg inte tilldten).

7.6 Langvarig tomgédng ska undvikas efter den forsta tindningen av forbranningsmotorn vid utsldppsprovningens
start. Om motorstopp intriffar under provningen fir motorn startas om, men provtagningen ska inte
avbrytas.

8. SMORJOLJA, BRANSLE OCH REAGENS

8.1 Brinsle, smorjmedel och reagens (i forekommande fall) som anvinds for RDE-provning ska motsvara de

specifikationer som tillverkaren anger for kundens anvindning av fordonet.

8.2 Prover av brinsle, smorjmedel och reagens (om tillimpligt) ska tas och bevaras under minst 1 &r.

(") Rédets forordning (EEG, Euratom) nr 118271 av den 3 juni 1971 om regler for bestimning av perioder, datum och frister (EGT L 124,
8.6.1971,s. 1).
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9. UTVARDERING AV UTSLAPP OCH TRIPP

9.1 Provningen ska genomforas i enlighet med tilldgg 1 till denna bilaga.

9.2 Trippen ska uppfylla de krav som faststills i punkterna 4-8.

9.3 Det 4r inte tillatet att kombinera data fran olika trippar eller att dndra eller ta bort data frdn en tripp.

9.4 Sedan en tripps giltighet faststallts enligt punkt 9.2 ska utslppsresultaten berdknas enligt de metoder som

anges i tilliggen 5 och 6 till denna bilaga.

9.5 Om under ett visst tidsintervall omgivningsforhallandena 4r utokade enligt punkt 5.2 ska utslippen under
detta specifika tidsintervall, berdknade enligt tilligg 4 till denna bilaga, divideras med ett virde ext innan
overensstimmelse med kraven i denna bilaga utvirderas.

9.6 Kallstart definieras enligt punkt 4 i tilligg 4 till denna bilaga. Fram tills dess att sirskilda krav for utslapp vid
kallstart tillimpas, ska dessa utslipp registreras men undantas fran utvirderingen av utslapp.
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Tilligg 1
Forfarande for provning med ett ombordsystem for utslippsmitning (Pems) av fordonsutslipp
1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs provningsforfarandet for att bestimma avgasutslippen fran litta personbilar och litta

nyttofordon

SYMBOLER

IA
|

kPa -

kPa/min -

l/min -

m3 —

min -

ppm -

ppmC,

rpm -

med hjilp av Pems.

mindre 4n eller lika med

nummer eller antal
antal per kubikmeter
procent

grader Celsius

gram

gram per sekund
timme

hertz

kelvin

kilogram

kilogram per sekund
kilometer

kilometer per timme
kilopascal

kilopascal per minut
liter

liter per minut
meter

kubikmeter
milligram

minut

vakuumtryck [kPa]

volymflode i systemet [l/min]

delar per miljon

varv per minut
sekund

systemets volym [I]

— delar per miljon kolekvivalenter
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3.1

3.2

ALLMANNA KRAV

Pems

Provningen ska utféras med en Pemsutrustning som bestir av de komponenter som anges i
punkterna 3.1.1-3.1.5. Om tillimpligt kan en anslutning till fordonets ECU upprittas for att faststilla relevanta
motor- och fordonsparametrar enligt punkt 3.2.

Analysatorer for bestimning av koncentrationen av fororeningar i avgaserna.
Ett eller flera instrument eller sensorer for att mata eller bestimma avgasmassflodet.
En GPS for bestimning av fordonets position, hjd 6ver havet och hastighet.

Om tillimpligt, sensorer och andra anordningar som inte dr en del av fordonet, t.ex. for att mita omgivnings-
temperatur, relativ fuktighet, lufttryck och fordonshastighet.

En energikalla till Pemsutrustningen som ar oberoende av fordonet.

Provningsparametrar

De provningsparametrar som anges i tabell 1 i denna bilaga ska mitas, registreras vid en konstant frekvens av
1,0 Hz eller hogre och rapporteras enligt kraven i tilligg 8. Om ECU-parametrar samlas in, bor dessa goras
tillgdngliga till en betydligt hogre frekvens dn de parametrar som registreras av Pemsutrustningen for att en
korrekt provtagning ska sikerstillas. Pemsutrustningens analysatorer, instrument for flédesmétning och sensorer
ska uppfylla de krav som anges i tilldggen 2 och 3 till denna bilaga.

Tabell 1
Provningsparametrar

Parameter Rekommenderad enhet Killa (%)
THC-koncentration () () ppm Analysator
CH,-koncentration () (¥) ppm Analysator
NMHC-koncentration (*) (¥) ppm Analysator (6)
CO-koncentration () (¥ ppm Analysator
CO,-koncentration (') ppm Analysator
NO,-koncentration (') (4) ppm Analysator ()
PN-koncentration (¥) #m? Analysator
Avgasmassflode kg/s Avgasmassflodesmatare, ndgon metod

som beskrivs i punkt 7 i tilligg 2

Luftfuktighet % Sensor
Omgivningstemperatur K Sensor
Omgivningstryck kPa Sensor
Fordonshastighet km/h Sensor, GPS, eller ECU (?)
Fordonets latitud grad GPS
Fordonets longitud grad GPS
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Parameter Rekommenderad enhet Killa (%)
Fordonets hojd 6ver havet (%) (%) m GPS eller sensor
Avgastemperatur (°) K Sensor
Motorkylmedlets temperatur (°) K Sensor eller ECU
Motorvarvtal (5) rpm Sensor eller ECU
Motorvridmoment (°) Nm Sensor eller ECU
Vridmoment vid driven axel (%) Nm Filgmomentmatare
Pedalposition (°) % Sensor eller ECU
Motorns brinsleflode (?) gfs Sensor eller ECU
Motorns inluftsflode (2) gfs Sensor eller ECU
Felstatus (%) — ECU
Inluftsflodets temperatur K Sensor eller ECU
Regenereringsstatus (°) — ECU
Motoroljetemperatur (%) K Sensor eller ECU
Faktisk vixel (%) # ECU
Onskad vixel (t.ex. vixlingsindikator) () # ECU
Andra fordonsdata (°) Ej faststallt ECU
Anmdrkningar:
(") Ska mitas pa vét bas eller korrigeras enligt beskrivningen i punkt 8.1 i tilligg 4.
(9 Ska endast faststdllas om indirekta metoder anvinds for att berdkna avgasmassflodet enligt beskrivningen i punkterna 10.2
och 10.3 i tillagg 4.

(*) Metoden for att bestimma fordonshastigheten ska viljas enligt punkt 4.7.
(*) Parametern ir endast obligatorisk om mdtning kravs i punkt 2.1 i bilaga IIIA.
(}) Ska endast faststillas om sd dr nodvindigt for att kontrollera fordonets status och driftsforhéillanden.
(%) Far berdknas fran koncentrationerna av THC och CH, enligt punkt 9.2 i tilldgg 4.
(') Far berdknas frdn uppmitta koncentrationer av NO och NO,.
(8 Flera parameterkillor far anvindas.
(°) Den foredragna killan dr sensorn for omgivningstryck.

3.3 Forberedelse av fordonet
Forberedelsen av fordonet ska omfatta en allmin teknisk och driftsmissig kontroll.

3.4 Installation av Pemsutrustningen

3.4.1 Allmant

Installationen av Pemsutrustningen ska folja tillverkarens anvisningar och lokala hilso- och sikerhetsforeskrifter.
Pemsutrustningen bor installeras s att elektromagnetiska interferenser samt exponering for stotar, vibrationer,
damm och temperaturvixlingar minimeras under provningen. Pemsutrustningen ska installeras och drivas sd att
den dr tit och virmeforlusten minimeras. Pemsutrustningen ska installeras och drivas si att inte avgasens
sammansittning dndras eller avgasroret forlings i onodan. For att undvika att partiklar genereras ska anslutningar
vara virmestabila vid de avgastemperaturer som kan forvintas under provningen. Det rekommenderas att inte
anvinda anslutningar av elastomer vid sammankopplingen av fordonets avgasutlopp och anslutningsréret. Om
anslutningar av elastomer anvinds ska de exponeras minimalt for avgasen sd att artefakter undviks vid hog

belastning.
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3.4.2 Tilldtet mottryck

Pemsutrustningen ska installeras och drivas sd att det statiska trycket vid avgasutloppet inte 6kas i onédan. Om
det dr tekniskt genomforbart ska varje eventuell forlingning for att underlitta provtagning eller sammankoppling
med avgasmassflodesmataren ha samma tvirsnittsarea som avgasroret eller storre.

3.4.3 Avgasmassflodesmatare

Om en avgasmassflodesmitare anviands ska den vara fast vid fordonets avgasror enligt rekommendationerna frin
mitarens tillverkare. Mitarens médtomrdde ska motsvara den variationsvidd av avgasmassflode som forvintas
under provet. Installationen av mdtaren samt eventuella adaptrar eller skarvar for avgasréret far inte paverka
driften av motorn eller systemet for efterbehandling av avgaser. Minst fyra rérdiametrar eller 150 mm av rakt ror,
beroende pé vilket som ar storst, ska finnas pd 6dmse sidor om det flodeskdnnande elementet. Vid provning av en
flercylindrig motor med delat avgasgrenror rekommenderas att grenréren kombineras uppstroms avgasmassflo-
desmitaren och att rorens tvdrsnitt okas pa lampligt sitt for att minimera mottrycket i avgasréret. Om detta inte
ar mojligt ska métning med flera avgasmassflodesmitare tas i overvagande. Den stora variationen i former och
dimensioner av avgasror och av forvintade avgasmassfloden kan med vigledning av ingenjorsbedémning krava
kompromisser vid urval och installation av avgasflodesmatare. Om matnoggrannheten sd kriver ér det tilldtet att
installera en avgasmassflodesmitare med en mindre diameter dn avgasutloppet, eller den sammanlagda
tvirsnittsarean av flera utlopp, under forutsittning att detta inte péverkar driften eller efterbehandlingen av
avgaser i enlighet med punkt 3.4.2 negativt.

3.4.4 Global Positioning System

GPS-antennen bor monteras sa att en god mottagning av satellitsignalen sikerstills, t.ex. sd hogt som mojligt. Den
monterade GPS-antennen ska inverka sd lite som mojligt pa fordonets drift.

3.4.5 Anslutning till motorstyrenheten

Om sé& onskas kan de relevanta fordons- och motorparametrar som anges i tabell 1 registreras med hjilp av en
automatisk datainsamlare kopplad till motorstyrenheten eller fordonsnitverket i enlighet med standarder som
ISO 15031-5, SAE J1979, OBD-II, EOBD eller WWH-OBD. I férekommande fall ska tillverkarna uppge parameter-
beteckningar for att mojliggora identifieringen av nédvindiga parametrar.

3.4.6 Sensorer och hjalputrustning

Sensorer for fordonshastighet, temperaturgivare, termoelement for kylmedel eller andra matanordningar som inte
dr en del av fordonet ska installeras for att mita parametern i friga pa ett representativt, tillforlitligt och korrekt
sdtt utan att i onodan stora fordonets drift eller funktionen hos andra analysatorer, instrument for flodesmatning,
sensorer och signaler. Sensorer och hjilputrustning ska forsorjas med strom oberoende av fordonet.

3.5 Provtagning av utslipp

Provtagningen av utsldpp ska vara representativ och utféras pd platser med vil blandade avgaser dir inverkan av
omgivningsluften nedstroms frén provtagningspunkten dr minimal. Om tillimpligt ska provtagningen av utslipp
ske nedstroms avgasmassflodesmitaren, pd ett avstdnd av minst 150 mm fran det flodeskdnnande elementet.
Provtagningssonderna ska placeras minst 200 mm eller tre gdnger avgasrorets diameter, beroende pa vilket som ar
storst, uppstroms avgasrorets mynning, vilket dr punkten dir avgaserna limnar Pemsutrustningen till
omgivningen. Om Pemsutrustningen matar tillbaka ett flode till avgasroret ska detta ske nedstroms
provtagningssonden pd ett sitt som under motorns drift inte paverkar avgasens sammansittning vid
provtagningspunkten. Om provtagningsledningens lingd 4ndras ska systemets transporttider kontrolleras och vid
behov korrigeras.

Om motorn ir utrustad med ett system for efterbehandling av avgaser, ska avgasprovet tas nedstroms detta
system. Vid provning av ett fordon med en flercylindrig motor och delat avgasgrenror ska provtagningssondens
inlopp placeras sd ldngt nedstroms att det sikerstills att provet dr representativt fér de genomsnittliga
avgasutsldppen frén samtliga cylindrar. I flercylindriga motorer med avgrinsade grupper av grenror, t.ex. i en
V-motor, ska grenréren kombineras uppstréoms provtagningssonden. Om detta inte 4r tekniskt mojligt



31.3.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 82/19

ska provtagning pd flera punkter med vl blandade avgaser fria frin omgivningsluft tas i overviagande. I detta fall
ska antalet provtagningssonder och deras placering i storsta mojliga utstrackning motsvara antalet avgasmassflo-
desmitare och deras placering. Om avgasflodena dr ojimna ska proportionell provtagning eller provtagning med
flera analysatorer tas i 6vervigande.

Om partiklar méts ska provet tas fran mitten av avgasflodet. Om flera sonder anvinds for provtagning av utslapp
ska provtagningssonden for partiklar placeras uppstréms andra provtagningssonder.

Om kolviten mits ska provtagningsledningen virmas upp till 463 + 10 K (190 * 10 °C). Vid métning av andra
gasformiga komponenter med eller utan kylning ska provtagningsledningen hélla minst 333 K (60 °C) for att
undvika kondens och for att sikerstilla en ldamplig intringningseffektivitet for de olika gaserna. I
provtagningssystem med ldgt tryck kan temperaturen sinkas motsvarande tryckminskningen under forutsittning
att provtagningssystemet sikerstiller en intringningseffektivitet pd 95 % for alla reglerade gasformiga fororeningar.
Vid provtagning av partiklar ska provtagningsledningen frdn och med provtagningspunkten for obehandlade
avgaser upphettas till minst 373 K (100 °C). Tiden som provet befinner sig i provtagningsledningen for partiklar
innan det ndr den forsta utspadningen eller partikelrdknaren ska vara mindre dn 3 sekunder.

4. FORFARANDEN FORE PROVNING

4.1 Tithetskontroll av Pems

Efter det att varje installation av en Pemsutrustning i ett fordon slutforts ska minst en tithetskontroll genomforas
enligt foreskrifter fran utrustningens tillverkare eller pd foljande sitt. Provtagningssonden ska kopplas bort frdn
avgassystemet och dess dnde tillslutas. Analysatorns pump ska slds pd. Efter en inledande period av stabilisering
ska, om inga lickor finns, alla flodesmitare visa ungefdr noll. Om sd inte 4r fallet ska provtagningsledningen
kontrolleras och felet rittas till.

Lickaget pd vakuumsidan fir inte 6verskrida 0,5 % av flodet vid drift for den del av systemet som kontrolleras.
Flodena genom och forbi analysatorn far anvindas for uppskattning av de floden som forekommer vid drift.

Alternativt fir systemet tommas pd luft till ett tryck av minst 20 kPa vakuum (80 kPa absolutvirde). Efter en
inledande period av stabilisering fir tryckokningen Dp (kPa/min) i systemet inte Gverstiga:

Pe
Ap = — x g, x 0,005
P V. q

S

En alternativ metod 4r att géra en stegvis forindring av koncentrationen vid borjan av provtagningsledningen
genom att byta fran nollgas till spanngas samtidigt som samma tryckférhéllanden som under normal systemdrift
bibehdlls. Om avldsningen for en korrekt kalibrerad analysator efter tillricklig tid dr < 99 % jamfort med den
forandrade koncentrationen ska lickaget rittas till.

4.2 Start och stabilisering av Pems

Pemsutrustningen ska vara pdslagen, uppvirmd och stabiliserad i enlighet med specifikationerna frin
utrustningens tillverkare tills bland annat tryck, temperaturer och floden har uppnétt sina driftsinstéllningar.

4.3  Forberedelse av provtagningssystemet

Provtagningssystemet, som bestdr av provtagningssonden, provtagningsledningar och analysatorer, ska forberedas
for provning enligt instruktionen fran Pemsutrustningens tillverkare. Det ska sikerstillas att provtagningssystemet
ar rent och fritt frin kondens.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

Forberedelse av avgasmassflodesmitare

Vid anvindning for mitning av avgasmassflodet ska avgasmassflodesmitaren renas och forberedas for drift i
enlighet med specifikationerna frén tillverkaren av mdtaren. I férekommande fall ska detta forfarande avligsna
kondens och avlagringar i ledningar och tillhorande mitanslutningar.

Kontroll och kalibrering av analysatorer f6r mitning av gasformiga utslipp

Andringar av analysatorernas noll- och spannkalibrering ska utféras med kalibreringsgaser som uppfyller kraven i
punkt 5 i tilligg 2. Kalibreringsgaserna ska viljas for att matcha den variationsvidd av koncentrationer av
fororeningar som forvintas under utslippsprovningen.

Kontroll av analysatorer fér mitning av partikelutslipp

Analysatorns nollnivé ska registreras genom provtagning av Hepafiltrerad omgivningsluft. Signalen ska registreras
vid en konstant frekvens av minst 1,0 Hz under en period av 2 minuter och dess genomsnitt berdknas. Den
tillitna koncentrationen ska bestimmas nar lamplig métutrustning blir tillginglig.

Mitning av fordonshastighet
Fordonshastigheten ska bestimmas genom minst en av f6ljande metoder:

a) GPS, om fordonshastigheten bestims genom GPS ska den totala trippstrackan kontrolleras mot mitningar
genom ndgon annan metod enligt punkt 7 i tilligg 4.

b) Sensor (t.ex. optisk sensor eller mikrovdgssensor), om fordonshastigheten bestims genom en sensor ska
hastighetsmétningarna uppfylla kraven i punkt 8 i tilligg 2, alternativt ska den totala trippstricka som faststills
av sensorn jamforas med en referensstricka frin en digital vignitskarta eller topografisk karta. Den totala
trippstricka som faststills av sensorn far avvika med hogst 4 % fran referensstrackan.

¢) ECU, om fordonshastigheten bestims genom motorstyrenheten ska den totala trippstrickan valideras i enlighet
med punkt 3 i tilligg 3 och motorstyrenhetens hastighetssignal vid behov justeras for att uppfylla kraven i
punkt 3.3 i tilligg 3. Alternativt ska den totala trippstricka som faststills av motorstyrenheten jimforas med
en referensstricka frn en digital vagnitskarta eller topografisk karta. Den totala trippstricka som faststills av
motorstyrenheten fir avvika med hogst 4 % fran referensstrickan.

Kontroll av Pemsutrustningens instillningar

Det ska kontrolleras att alla sensorer och, i tillimpliga fall, motorstyrenheten ar korrekt anslutna. Om
motorparametrar avlises ska det sikerstillas att motorstyrenheten rapporterar virden korrekt (t.ex. noll varvtal
[rpm] ndr forbrainningsmotorn r i ett lige ddr nyckeln 4r omvriden men motorn 4r av). Pemsutrustningen ska
fungera utan varningssignaler eller felindikationer.

UTSLAPPSPROVNING

Provningsstart

Provtagning, mdtning och registrering av parametrar ska paborjas innan motorn startas. For att underlitta
tidsanpassning rekommenderas det att registrera de parametrar som ska tidsanpassas antingen i en enda
anordning for dataregistrering eller med en synkroniserad tidsmirkning. Savil fore som direkt efter start av
motorn ska det bekriftas att alla nodvindiga parametrar registreras av den automatiska datainsamlaren.
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5.2 Provning

Provtagning, mitning och registrering av parametrar ska fortsitta under hela provningen pd vdg. Motorn kan
stingas av och startas om, men provtagningen av utslipp och registreringen av parametrar ska fortsitta.
Eventuella varningssignaler som tyder pd funktionsfel i Pemsutrustningen ska dokumenteras och verifieras.
Registreringen av parametrar ska uppnd en datafullstindighet pd mer dn 99 %. Mitning och registrering av data
far avbrytas under mindre dn 1 % av trippens totala varaktighet men hogst for en sammanhingande period av
30 sekunder, och enbart vid oavsiktlig signalforlust eller for underhdll av Pemsutrustningen. Avbrott far registreras
direkt av Pemsutrustningen men det 4r inte tillitet att infora avbrott i de registrerade parametrarna vid
forbehandling, utbyte eller efterbehandling av data. Om automatisk nollstillning genomfors ska den utforas
gentemot en sparbar nollstandard liknande den som anvinds for att nollstilla analysatorn. Det rekommenderas
starkt att underhdll av Pemsutrustningen inleds under perioder dé fordonshastigheten &r noll.

5.3  Provningsslut

Provningen 4r slut ndr fordonet har slutfort trippen och forbranningsmotorn har stingts av. Dataregistreringen ska
fortsdtta tills dess att provtagningssystemets responstid har 16pt ut.

6. FORFARANDE EFTER PROVNING

6.1 Kontroll av analysatorer for mitning av gasformiga utslipp

Nollstillning och spdnning av analysatorer av gasformiga komponenter ska kontrolleras med kalibreringsgaser
identiska med dem som anvinds enligt punkt 4.5 for utvirdering av analysatorns responsdrift jamfort med
kalibreringen fore provning. Det ir tilldtet att nollstdlla analysatorn fore kontroll av spannresponsdriften, om
nollresponsdriften faststilldes vara inom det tillitna omrddet. Kontrollen efter provning av responsdrift ska
slutforas sd snart som mojligt efter provningen och innan Pemsutrustningen, eller enskilda analysatorer eller
sensorer, stingts av eller overgdtt till icke-driftslage. Skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen ska
uppfylla de krav som anges i tabell 2.

Tabell 2

Tilliten responsdrift i analysatorn under en Pemsprovning

Fororening Nollresponsdrift Spannresponsdrift ()

co, < 2 000 ppm per provning | < 2 % av avlist virde eller < 2 000 ppm per provning, beroende
pa vilket som dr storst

co < 75 ppm per provning < 2 % av avlast virde eller < 75 ppm per provning, beroende pé
vilket som ar storst

NO, < 5 ppm per provning < 2 % av avlist virde eller < 5 ppm per provning, beroende pé
vilket som dr storst

NO/NO, < 5 ppm per provning < 2 % av avlist virde eller < 5 ppm per provning, beroende pa
vilket som ar storst

A

CH, < 10 ppmC, per provning < 2 % av avldst virde eller < 10 ppmC, per provning, beroende
pa vilket som ar storst

THC

IN

10 ppmC, per provning < 2 % av avldst virde eller < 10 ppmC, per provning, beroende
pa vilket som ar storst

(') Om nollresponsdriften ligger inom det tillitna omradet ar det tilldtet att nollstilla analysatorn fore kontrollen av spannres-
ponsdriften.

Om skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen for nollresponsdriften och spinnresponsdriften ar
hogre 4n tillatet ska alla provningsresultat vara ogiltiga och provningen upprepas.
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6.2 Kontroll av analysator for mitning av partikelutslipp

Analysatorns nollniva ska registreras genom provtagning av Hepafiltrerad omgivningsluft. Signalen ska registreras
under en period av 2 minuter och dess genomsnitt berdknas. Den tillitna slutliga koncentrationen ska definieras
ndr lamplig matutrustning blir tillgdnglig. Om skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen for
nollkontroll och spannkontroll dr hogre 4n tillitet ska alla provningsresultat vara ogiltiga och provningen

upprepas.

6.3 Kontroll av mitning av utslipp pa vig

Analysatorernas kalibrerade mitomrade ska omfatta minst 90 % av de koncentrationer som erhélls frin 99 % av
mitningarna fran de giltiga delarna av utsldppsprovningen. Det ir tilldtet att 1 % av det totala antalet métningar
som anvinds for utvirderingen Gverstiger analysatorernas kalibrerade mitomrdde med upp till en faktor av tvd.
Om dessa villkor inte dr uppfyllda ska provningen ogiltigforklaras.
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Tilligg 2

Specifikationer for och kalibrering av Pemskomponenter och signaler

1. INLEDNING

I detta tilligg faststdlls specifikationer f6r och kalibrering av Pemskomponenter och signaler.

2. SYMBOLER

> — storre dn
> — storre n eller lika med
% — procent

mindre 4n eller lika med

IA
|

A — koncentration av outspidd CO, [ %]
a, — regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln
a, — regressionslinjens lutning

— koncentration av utspadd CO, [ %]

— koncentration av utspidd NO [ppm]

c — analysatorns respons i syreinterferensprovet

Crsp — fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg b [ppmC,]
Crsd — fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg d [ppmC,]
ChctwNMO) - kolvitekoncentration med CH, eller C,H, passerande genom icke-metanavskiljaren [ppmC,]
Cuaciwlo NMO) — kolvitekoncentration med CH, eller C,H, passerande forbi icke-metanavskiljaren [ppmC,]
Cond — uppmiitt kolvitekoncentration i steg b [ppmC,]

Cnd — uppmitt kolvitekoncentration i steg d [ppmC,]

Coef — referenskolvitekoncentration i steg b [ppmC,]

Crefd — referenskolvitekoncentration i steg d [ppmC,]

°C — grader Celsius

D — koncentration av outspidd NO [ppm]

D, — forvintad koncentration av utspidd NO [ppm]

E — absolut drifttryck [kPa]

Eco, — procent koldioxiddimpning

E, — verkningsgrad for etan

Ero — procent vattendimpning

E, — verkningsgrad f6r metan

E,, — syreinterferens

F - vattentemperatur [K]

G — mittat dngtryck [kPa]

g - gram

gH,0O/kg — gram vatten per kilogram

h - timme

H — koncentration av vattendnga [ %]

H_ — maximal koncentration av vattendnga [ %]

Hz — hertz

K - kelvin

kg — kilogram

km/h — kilometer per timme
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kPa — kilopascal
max — hogsta virde
NO, 4, — fuktkorrigerad genomsnittlig koncentration av de stabiliserade NO,- médtningarna
NO,,, — genomsnittlig koncentration av de stabiliserade NO,-mitningarna
NO, ¢ - genomsnittlig referenskoncentration av de stabiliserade NO_-métningarna
ppm — delar per miljon
ppmC, — delar per miljon kolekvivalenter
12 — determinationskoefficient
s - sekund
t, — tidpunkt for gasflodesinitiering (s)
tio — tidpunkt f6r 10 % respons av slutlig avldsning
ts, — tidpunkt for 50 % respons av slutlig avldsning
[ — tidpunkt f6r 90 % respons av slutlig avldsning
X — oberoende variabel eller referensvirde
Xenin — minsta virde
y — beroende variabel eller uppmitt virde

3. LINEARITETSKONTROLL

3.1  Allmint
Lineariteten hos analysatorer, instrument for flodesmitning, sensorer och signaler ska vara spérbar till
internationella eller nationella standarder. Alla sensorer eller signaler som inte ar direkt sparbara, t.ex. forenklade
instrument for flddesmitning ska alternativt kalibreras mot laboratorieutrustning i form av en chassidynamometer
som har kalibrerats mot internationella eller nationella standarder.

3.2 Linearitetskrav

Alla analysatorer, instrument for flédesmatning, sensorer och signaler ska uppfylla linearitetskraven i tabell 1. Om
luftflodet, brinsleflodet, luft-brinsleforhéllandet eller avgasmassflodet erhdlls fran motorstyrenheten ska det

beriknade avgasmassflodet uppfylla de linearitetskrav som anges i tabell 1.

Tabell 1

Linearitetskrav pd mitparametrar och mitsystem

Mitparameterinstrument |Xmin x (ar-1) + a0| Lut;lling Stansclgllardfel Determinati(s;lskoefficient
Brinsleflode (1) < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Luftflode () < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Avgasmassflode < 2 % max 0,97-1,03 < 2 % max > 0,990
Gasanalysatorer < 0,5 % max 0,99-1,01 < 1 % max 20,998
Vridmoment (%) < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
PN-analysatorer (%) faststalls senare faststalls senare | faststills senare faststalls senare

(") Frivilligt for att faststilla avgasmassflode.
() Frivillig parameter.
(}) Ska bestimmas ndr utrustning finns tillganglig.
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3.3 Kontrollfrekvens
Linearitetskraven enligt punkt 3.2 ska kontrolleras:

a) For alla analysatorer: minst var tredje manad eller nirhelst systemet repareras eller dndras pé ett sitt som kan
paverka kalibreringen.

b) For andra relevanta instrument, som avgasmassflodesmitare och sparbart kalibrerade sensorer: nir skador
observeras, enligt kraven i interna granskningsforfaranden, fran instrumenttillverkaren eller i ISO 9000, men
inte mer 4n ett dr fore den faktiska provningen.

Linearitetskraven enligt punkt 3.2 for sensorer eller ECU-signaler som inte dr direkt sparbara ska kontrolleras en
gang for varje instillning av Pemsutrustningen med en sparbart kalibrerad métutrustning pa chassidynamometern.

3.4 Kontrollforfarande

3.4.1 Allmdnna krav

De relevanta analysatorerna, instrumenten och sensorerna ska befinna sig under normala driftsforhallanden enligt
tillverkarens rekommendationer. Analysatorerna, instrumenten och sensorerna ska drivas vid specificerade
temperaturer, tryck och floden.

3.4.2 Allmant forfarande

Lineariteten ska kontrolleras for varje normalt driftsomrdde genom foljande steg:

a) Analysatorn, instrumentet for flodesmitning eller sensorn ska nollstllas genom att en nollsignal péfors. For
gasanalysatorer ska renad syntetisk luft eller kvave tillféras till analysatoranslutningen via en gasbana som ar s
direkt och kort som mojligt.

b) Analysatorn, instrumentet for flodesmatning eller sensorn ska spdnnas genom att en spannsignal péfors. For
gasanalysatorer ska en lamplig spinngas tillforas till analysatoranslutningen via en gasbana som 4r si direkt
och kort som mojligt.

¢) Nollstallningsforfarandet enligt a ska upprepas.

d) Kontrollen ska utforas genom att minst 10 ungefir jimnt utspridda och giltiga referensvirden (inklusive noll)
tillfors. Referensvirdena ska med avseende pd koncentrationen av komponenter, avgasmassflodet eller andra
relevanta parametrar viljas for att motsvara den variationsvidd av virden som forvdntas under
utsldppsprovningen. For maitningar av avgasmassflode kan referenspunkter under 5 % av det maximala

kalibreringsvardet uteslutas fran linearitetskontrollen.

e) For gasanalysatorer ska kdnda gaskoncentrationer i enlighet med punkt 5 tillforas till analysatoranslutningen.
Tillrackligt med tid for signalstabilisering ska ges.

f) De virden som utvirderas och, vid behov, referensvirdena ska registreras vid en konstant frekvens av minst
1,0 Hz under en period pd 30 sekunder.

g) De aritmetiska medelvirdena under perioden pd 30 sekunder ska anvindas for berdkningen av parametrarna
for linjar regression enligt minstakvadratmetoden, med den mest passande ekvationen av formen

y=axta,
ddr
y dr matsystemets faktiska virde,
a, dr regressionslinjens lutning,
x dr referensvirdet och

a, 4r regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln.

Skattningens standardfel (SEE) for y med avseende pd x samt determinationskoefficienten (r2) ska beriknas for
varje matparameter och métsystem.

h) Parametrarna for linjdr regression ska uppfylla kraven i tabell 1.
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3.4.3

Kraven for linearitetskontroll pd en chassidynamometer

Icke sparbara instrument for flodesmitning, sensorer eller ECU-signaler som inte direkt kan kalibreras enligt
sparbara standarder ska kalibreras pd chassidynamometern. Forfarandet ska i mojligaste mén folja kraven i
bilaga 4a till revision 4 av Uneces foreskrifter nr 83. Vid behov ska det instrument eller den sensor som ska
kalibreras monteras pd provfordonet och drivas i enlighet med kraven i tilligg 1. Kalibreringen ska i mojligaste
mén folja kraven i punkt 3.4.2; minst 10 limpliga referensvirden ska viljas sd att det sakerstills att minst 90 % av
det hogsta virde som forvintas under utslippsprovningen omfattas.

Om ett inte direkt sparbart instrument for flodesmitning, en sensor eller en ECU-signal for att bestimma
avgasflodet ska kalibreras, ska en spdrbart kalibrerad referensavgasmassflodesmitare eller en konstantvolymp-
rovtagare fistas vid fordonets avgasror. Det ska sdkerstillas att matningen av fordonets avgaser gors pd ett korrekt
sdtt av avgasmassflodesmitaren enligt punkt 3.4.3 i tilligg 1. Fordonet ska koras med konstant gas pa en konstant
vixel och med konstant belastning av chassidynamometern.

ANALYSATORER FOR MATNING AV GASFORMIGA KOMPONENTER

Tillitna typer av analysatorer

Standardanalysatorer

De gasformiga komponenterna ska matas med analysatorer som anges i punkterna 1.3.1-1.3.5 i tilligg 3 till
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. Om en NDUV-analysator mater
bade NO och NO, krivs inte ndgon NO,/NO-konverterare.

Alternativa analysatorer

En analysator som inte uppfyller konstruktionsspecifikationerna i punkt 4.1.1 4r tilliten, forutsatt att den
uppfyller kraven i punkt 4.2. Tillverkaren ska se till att den alternativa analysatorn uppnér en likvirdig eller hogre
mitprestanda jimfort med en standardanalysator for den variationsvidd av fororeningskoncentrationer och
befintliga gaser som kan forvintas frin fordon som drivs med tillitna brinslen under normala och utokade
forhdllanden vid giltig provning pa vig enligt punkterna 5, 6 och 7. P4 begdran ska analysatorns tillverkare
skriftligen limna in kompletterande uppgifter, som visar att den alternativa analysatorns matprestanda konsekvent
och tillforlitligt 6verensstimmer med standardanalysatorernas mitprestanda. Dessa kompletterande uppgifter ska
innehélla foljande:

a) En beskrivning av den teoretiska principen for den alternativa analysatorn och dess tekniska komponenter.

b) En demonstration av overensstimmelse med respektive standardanalysator som anges i punkt 4.1.1 for den
forvintade variationsvidden av fororeningskoncentrationer och omgivningsforhéllanden under typgodkinnan-
deprovningen enligt bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07, samt en
valideringsprovning som beskrivs i punkt 3 i tilligg 3 for fordon som ar utrustade med en motor med
gnisttindning och kompressionstindning. Tillverkaren ska demonstrera likvirdighet inom de tillitna toleranser
som anges i punkt 3.3 i tillagg 3.

¢) En demonstration av overensstimmelse med respektive standardanalysator som anges i punkt 4.1.1 med
avseende pd inverkan av atmosfiriskt tryck pé analysatorns mitprestanda; syftet med demonstrations-
provningen dr att faststilla responsen pd en spanngas med en koncentration inom analysatorns mitomrade for
att kontrollera inverkan av atmosfiriskt tryck under normala och utékade hojdforhéllanden enligt definitionen
i punkt 5.2. En sddant provning kan genomforas i en hojdkammare for miljoprovningar.

d) En demonstration av overensstimmelse med respektive standardanalysator som anges i punkt 4.1.1 under
minst tre provningar pd vdg som uppfyller kraven i denna bilaga.

¢) En demonstration av att paverkan frdn vibrationer, accelerationer och omgivningstemperatur pd analysatorns
avldsning inte overstiger de bullerkrav for analysatorer som anges i punkt 4.2.4.

Godkdnnandemyndigheter fir begdra ytterligare uppgifter for att ge beldgg for likvirdighet eller vigra
godkidnnande om mitningarna visar att en alternativ analysator inte dr likvdrdig med en standardanalysator.
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4.2 Specifikationer for analysatorer

4.2.1 Allmint

Utover de linearitetskrav som anges for varje analysator i punkt 3, ska dverensstimmelsen av analysatortyper med
de specifikationer som anges i punkterna 4.2.2-4.2.8 demonstreras av analysatorns tillverkare. Analysatorerna ska
ha ett mitomrdde och en responstid som dr lampliga for att med tillracklig noggrannhet mita koncentrationerna
av komponenter i avgasen for den tillimpliga utslippsstandarden under transienta och stationidra forhdllanden.
Analysatorernas kinslighet for stotar, vibrationer, aldrande, temperaturvixlingar och lufttrycksforandringar samt
elektromagnetiska interferenser och andra effekter av fordonets eller analysatorns drift ska begrinsas i sd stor
utstrackning som mojligt.

4.2.2 Noggrannhet

Noggrannheten, definierad som analysatoravlisningens avvikelse fran referensvirdet, fir inte Gverstiga 2 % av
avldsningen eller 0,3 % av fullt skalutslag, beroende pa vad som ir storst.

4.2.3 Precision

Precisionen, definierad som 2,5 gdnger standardavvikelsen vid 10 upprepade responser pd en viss kalibrerings-
eller spanngas, far inte overstiga 1 % av koncentrationen vid fullt skalutslag for ett mitomrdde som ér lika med
eller 6ver 155 ppm (eller ppmC,) och 2 % av koncentrationen vid fullt skalutslag for ett mitomrade under
155 ppm (eller ppmC,).

4.2.4 Buller
Bullret, definierat som tvd ginger effektivvirdet av 10 standardavvikelser som var och en berdknas frén noll
responser mitt vid en konstant datafingstfrekvens pd minst 1,0 Hz under en period av 30 sekunder, fir inte
overstiga 2 % av fullt skalutslag. Mellan var och en av de 10 mitperioderna ska det g en period av 30 sekunder

under vilken analysatorn utsitts for en lamplig spinngas. Fore varje provtagningsperiod och fore varje
spannperiod ska tillricklig tid avsittas for att rena analysatorn och provtagningsledningarna.

4.2.5 Nollresponsdrift
Nollresponsdriften, definierad som den genomsnittliga responsen pd en nollgas under ett intervall pd minst
30 sekunder, ska uppfylla de specifikationer som anges i tabell 2.

4.2.6 Spannresponsdrift

Spannresponsdriften, definierad som den genomsnittliga responsen pd en spinngas under ett intervall pd minst
30 sekunder, ska uppfylla de specifikationer som anges i tabell 2.

Tabell 2

Tillitna noll- och spinnresponsdrifter for analysatorer vid mitning av gasformiga komponenter under
laboratorieférhillanden

Fororening Nollresponsdrift Spéannresponsdrift

Co, < 1 000 ppm under 4 h < 2 % av avlist virde eller < 1 000 ppm under 4 h, beroende
pa vilket som dr storst

Cco < 50 ppm under 4 h < 2 % av avldst virde eller < 50 ppm under 4 h, beroende pa
vilket som ar storst

NO, < 5 ppm under 4 h < 2 % av avlist virde eller < 5 ppm under 4 h, beroende pa vil-
ket som dr storst
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Fororening Nollresponsdrift Spannresponsdrift

NO/NO < 5 ppm under 4 h < 2 % av avlist virde eller < 5 ppm under 4 h, beroende pa vil-

ket som dr storst

X

CH, < 10 ppmC, < 2 % av avldst virde eller < 10 ppmC, under 4 h, beroende pa
vilket som ar storst
THC < 10 ppmC, < 2 % av avlast virde eller < 10 ppmC, under 4 h, beroende pé
vilket som ar storst
4.2.7 Stigtid

Stigtid definieras som tiden mellan 10 och 90 % respons i forhéllande till den slutliga avldsningen (t,, — t,,, se
punkt 4.4). Stigtiden f6r Pemsanalysatorerna far inte Gverstiga 3 sekunder.

4.2.8 Gastorkning

Avgaserna kan mdtas vata eller torra. Om en gastorkanordning anvinds ska den ha minimal inverkan pd
sammansittningen av de gaser som mits. Kemiska torkar far inte anvindas.

4.3 Ytterligare krav

4.3.1 Allmint

I punkterna 4.3.2-4.3.5 faststills ytterligare prestandakrav for sirskilda typer av analysatorer som endast giller
ndr analysatorn i frga anvinds for utsldppsmitningar med Pems.

4.3.2 Effektivitetsprovning av NO -konverterare

Om en NO_ -konverterare anvinds, t.ex. for att omvandla NO, till NO f6r analys med en kemiluminiscensa-
nalysator, ska dess effektivitet provas enligt kraven i punkt 2.4 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter
nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. NO,-konverterarens effektivitet ska kontrolleras hogst en ménad fore
utsldppsprovningen.

4.3.3 Justering av flamjoniseringsdetektor

a) Optimering av detektorns respons

Vid mitning av kolviten ska detektorn justeras i intervall som anges av analysatorns tillverkare enligt
punkt 2.3.1 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. En
spanngas bestdende av propan i luft eller av propan i kvive ska anvindas for att optimera responsen inom det
vanligaste driftsomradet.

b) Responsfaktorer for kolviten

Vid mitning av kolviten ska flamjoniseringsdetektorns responsfaktor for kolviten kontrolleras i enlighet med
bestimmelserna i punkt 2.3.3 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt
andringsserie 07, med anvdndning av propan i luft eller propan i kvive som spinngas respektive renad
syntetisk luft eller kvive som nollgas.

¢) Kontroll av syreinterferens

Kontroll av syreinterferens ska utforas nir en analysator tas i bruk och efter perioder av omfattande underhall.
Ett mitomrdde ska viljas, inom vilket kontrollgaserna for syreinterferens ligger i den 6vre halvan. Ugnen ska
vid provningen hélla foreskriven temperatur. Specifikationerna for kontrollgaserna for syreinterferens anges i
punkt 5.3.
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Foljande forfarande ska tillimpas:
i)  Analysatorn ska nollstillas.

ii) Analysatorn ska spinnas med en 0 %-syreblandning for motorer med gnisttindning och en
21 %-syreblandning for motorer med kompressionstindning.

ii) Nollresponsen ska kontrolleras igen. Om det har dndrats med mer 4n 0,5 % av fullt skalutslag ska leden i
och ii upprepas.

iv) 5 %- och 10 %-kontrollgaserna for syreinterferens ska tillforas.

v)  Nollresponsen ska kontrolleras igen. Om det har dndrats med mer dn + 1 % av fullt skalutslag, ska
provningen upprepas.

vi) Syreinterferensen E,, ska beriknas for varje kontrollgas for syreinterferens som anges i led d med formeln

Fo, = 1479 100

2 (Cref,d )

dir analysatorns respons dr

. (Cretd X Crsp) % Cm,b

Cmb Crs,d

dir

Cep  ar referensvardet for kolvitekoncentration i steg b (ppmC)),
Cerq  ar referensvirdet for kolvitekoncentration i steg d (ppmC,),
sy ar fullt skalutslag for kolvatekoncentration i steg b (ppmC,),
Cisq  ar fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg d (ppmC,),
., A4r den uppmitta kolvitekoncentrationen i steg b (ppmC,) och

Cng  ar den uppmitta kolvitekoncentrationen i steg d (ppmC,).

vii) Syreinterferensen E, ska vara mindre dn * 1,5 % for alla kontrollgaser for syreinterferens som kravs.

vii) Om syreinterferensen E,, dr storre dn = 1,5 % far korrigering goras genom att luftflodet, bransleflodet
och provflodet stegvis justeras over eller under tillverkarens specifikationer.

ix) Kontrollen av syreinterferens ska upprepas for varje ny instillning.

4.3.4 Icke-metanavskiljarens verkningsgrad for omvandling

Om kolviten analyseras, kan en icke-metanavskiljare anvindas for att avldgsna icke-metankolviten fran gasprovet
genom att oxidera alla kolviten utom metan. Teoretiskt dr omvandlingen av metan 0 % och for de ovriga
kolvitena, som representeras av etan, 100 %. For en noggrann mitning av icke-metankolviten ska de tvd
verkningsgraderna bestimmas och anvindas for berdkningen av utsldppen av icke-metankolviten (se punkt 9.2 i
tilligg 4). Det dr inte nodvidndigt att faststilla verkningsgraden for omvandlingen av metan om en
icke-metanavskiljare kombinerad med flamjonisationsdetektor kalibreras enligt metod b i punkt 9.2 i tilligg 4
genom att en kalibreringsgas av metan/luft fors genom icke-metanavskiljaren.
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a)

Verkningsgraden for omvandling av metan

Metankalibreringsgas ska  foras genom flamjoniseringsdetektorn och  forbi respektive genom
icke-metanavskiljaren. De tvd koncentrationerna ska registreras. Verkningsgraden for metan ska bestimmas
enligt formeln

B, —1- CHC(w/NMC)

CHC(w/oNMC)

dar

Chcw/NMO) ar koncentrationen av kolviten med CH, som flodar genom icke-metanavskiljaren (ppmC,)
och

CHC(wfo NMO) ar koncentrationen av kolviten med CH, som flodar forbi icke-metanavskiljaren (ppmC,).

Verkningsgraden for omvandling av etan

Etankalibreringsgas ska foras genom flamjoniseringsdetektorn och forbi respektive genom icke-
metanavskiljaren; de tvd koncentrationerna ska registreras. Verkningsgraden for etan ska bestimmas enligt
formeln

E=1- CHC(w/NMC)

CHC(w/oNMC)

dir

ChciwNMO) ar koncentrationen av kolviten med C,H, som flodar genom icke-metanavskiljaren (ppmC,)
och

Crciwfo NMO) ir koncentrationen av kolviten med C,H, som flodar forbi icke-metanavskiljaren (ppmC,).

4.3.5 Interferenseffekter

a)

Allmint

Andra gaser 4n de som analyseras kan péaverka analysatorns avlisning. En kontroll av interferenseffekter och av
att analysatorerna fungerar korrekt ska utforas av analysatorns tillverkare fore marknadsintroduktionen minst
en ging for varje typ av analysator eller anordning som tas upp i leden b—f.

Kontroll av interferensen i en CO-analysator

Vatten och CO, kan stora CO-analysatorns mitningar. Darfor ska en CO,-spianngas med en koncentration av
80-100 % av CO-analysatorns fulla skalutslag inom det hogsta driftsomrdde som anvinds under provningen,
bubblas genom vatten vid rumstemperatur och analysatorns respons registreras. Analysatorns respons far inte
vara storre dn 2 % av den medelkoncentration av CO som forvintas under en normal provning pa vag eller
t 50 ppm, beroende pd vad som dr storst. Interferenskontrollen for H,0 och CO, kan utféras som separata
forfaranden. Om de H,0- och CO,-nivder som anvinds for interferenskontrollen dr hdgre 4n de hogsta nivder
som forvintas vid provningen, ska varje observerad interferens viktas ned genom att den observerade
interferensen multipliceras med kvoten mellan den hogsta forvintade koncentrationen under provningen och
den faktiska koncentration som anvindes under kontrollen. Separata interferenskontroller med koncentrationer
av H,0 som ir ligre 4n de hogsta nivder som forvintas vid provningen far genomforas och den observerade
H,O-interferensen ska viktas upp genom att den observerade interferensen multipliceras med kvoten mellan
den hogsta H,0-koncentration som forvintas vid provningen och den faktiska koncentration som anvindes
under kontrollen. Summan av dessa tvd viktade interferensvirden ska uppfylla den tolerans som anges i denna
punkt.

Kontroll av dimpningen i en NO,-analysator

De tvd gaser som ror CLD- och HCLD-analysatorer dr CO, och vattendnga. Ddmpningsresponsen pd dessa
gaser dar proportionell till gaskoncentrationen. En provning ska bestimma dimpningen vid de hogsta
koncentrationer som férvintas under provningen. Om CLD- och HCLD-analysatorerna anvinder algoritmer for
dimpningskompensering vilka baseras pd H,O- eller CO,-mitanalysatorer eller bada, ska ddmpningen
utvirderas nir dessa analysatorer dr aktiva och kompensationsalgoritmerna tillimpas.



31.3.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 82/31

i) Kontroll av CO,-ddmpning

En CO,-spanngas med en koncentration av 80-100 % av det hogsta driftsomrddet ska foras genom NDIR-
analysatorn. CO,-virdet ska registreras som A. CO,-spanngasen ska sedan spadas ut med cirka 50 % NO-
spanngas och foras genom NDIR-analysatorn och CLD- eller HCLD-analysatorn. CO,-vdrdet och NO-virdet
ska registreras som B respektive C. CO,-gasflodet ska ddrefter stingas av och endast NO-spinngasen ska
foras genom CLD- eller HCLD-analysatorn. NO-virdet ska registreras som D. Ddmpningen i procent ska
beriknas enligt formeln

b, = [1- ((D SFIRGE B))} <100

dir
A ir koncentrationen av outspidd CO, matt med NDIR [%],
B dr koncentrationen av utspidd CO, mitt med NDIR [%],

C  dr koncentration av utspidd NO mitt med CLD eller HCLD [ppm] och
D  dr koncentration av outspidd NO mitt med CLD eller HCLD [ppm].

Alternativa metoder for utspidning och kvantifiering av CO,- och NO-spinngaser, sdsom dynamisk
blandning, fir anvindas om godkdnnandemyndigheten medger detta.

i) Kontroll av vattenddmpning

Denna kontroll giller endast madtningar av gaskoncentrationer pd vat bas. Vid berdkning av
vattenddmpning ska hinsyn tas till att NO-spanngasen spads ut med vattendnga och att koncentrationen av
vattendnga i gasblandningen viktas efter de koncentrationer som forvantas under en utslippsprovning. En
NO-spanngas med en koncentration av 80-100 % av fullt skalutslag inom det normala driftsomrddet ska
foras genom CLD- eller HCLD-analysatorn. NO-vidrdet ska registreras som D. NO-spinngasen ska sedan
bubblas genom vatten vid rumstemperatur och foras genom CLD- eller HCLD-analysatorn. NO-virdet ska
registreras som C. Analysatorns absoluta drifttryck och vattentemperaturen ska faststillas och registreras
som E respektive F. Blandningens mdttade dngtryck som motsvarar vattentemperaturen i luftinblasnings-
anordningen F ska bestimmas och registreras som G. Koncentrationen av vattendnga, H [%], i
gasblandningen ska beriknas enligt foljande:

H="5x100
E

Den forvantade koncentrationen av spanngasen av utspidd NO-vattendnga ska registreras som D, efter att
ha berdknats enligt foljande:
D,=Dx (1--1L
100

Vad giller dieselavgas ska den maximala koncentration av vatteninga i avgasen (i procent) som forvintas
under provningen registreras som H_ efter att ha skattats, med antagandet att brinslets H/C-forhallande ar
1,8/1, utifrdn den maximala koncentrationen av CO, i avgasen A med formeln:

H,=09 x A

Vattenddmpningen i procent ska beriknas enligt formeln

oo = (%) = (5)) o

dir
D, dr den forviantade koncentrationen av utspidd NO [ppm],

C  ar den uppmitta koncentrationen av utspadd NO [ppm],
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H, dr den maximala koncentrationen av vattendnga [%] och

H  dr den faktiska koncentrationen av vattendnga [%].

iii) Storsta tilldtna dimpning

Den kombinerade CO,- och vattenddmpningen fir inte vara storre dn 2 % av fullt skalutslag.

d) Kontroll av dimpningen i en NDUV-analysator

Kolviten och vatten kan pédverka NDUV-analysatorer med positiv interferens genom att dstadkomma en
respons som liknar den frdn NO,. Tillverkaren av NDUV-analysatorn ska anvinda foljande forfarande for att
kontrollera att dimpningseffekterna dr begransade:

i)  Analysatorn och kylaggregatet ska installeras i enlighet med tillverkarens driftinstruktioner. Justeringar bor
goras for att optimera analysatorns och kylaggregatets prestanda.

ii)  En nollkalibrering och spinnkalibrering for de koncentrationer som férvintas under utslippsprovningen
ska genomforas pd analysatorn.

iii) En NO,-kalibreringsgas ska viljas som i sd hog utstrickning som mojligt motsvarar den forvintade
maximala NO,-koncentrationen under utslippsprovningen.

iv) NO,kalibreringsgasen ska floda Over gasprovtagningssystemets sond tills dess att analysatorns
NO,-respons har stabiliserats.

v)  Den genomsnittliga koncentrationen i de stabiliserade NO,-avldsningarna under en period av 30 sekunder
ska beriknas och registreras som NO, ..

vi) Flodet av NO,-kalibreringsgas ska stingas av och provtagningssystemet mattas genom att det overflodas
med utprodukten frdn en daggpunktsgenerator, ddr daggpunkten satts till 50 °C. Daggpunktsgeneratorns
utprodukt ska provas i provtagningssystemet och kylaggregatet under minst 10 minuter till dess att
kylaggregatet forvintas avligsna en konstant volym vatten.

vii) Efter det att led iv avslutats ska provtagningssystemet ska pd nytt 6verflodas av den NO,-kalibreringsgas
som anvindes for faststallandet av NO, ., till dess att den totala NO,-responsen har stabiliserats.

viii) Den genomsnittliga koncentrationen i de stabiliserade NO,-avldsningarna under en period av 30 sekunder
ska berdknas och registreras som NO_ .

ix) NO,,, ska korrigeras till NO,, pa grundval av den kvarvarande vatteninga som har passerat genom
kylaggregatet vid kylaggregatets utloppstemperatur och tryck.

Det beriknade NO_ . ska uppgd till minst 95 % av NO

x,dry x,ref*

e) Vattenavskiljare

En vattenavskiljare tar bort vatten som annars kan stora matningen av NO,. For torra CLD-analysatorer ska det
visas att vattenavskiljaren, vid den hogsta forvintade koncentrationen av vattendnga H_, héller fuktigheten i
CLD-analysatorn till < 5 g vatten/kg torr luft (eller ungefir 0,8 % H,0), vilket dr 100 % relativ luftfuktighet vid
3,9 °C och 101,3 kPa eller cirka 25 % relativ luftfuktighet vid 25 °C och 101,3 kPa. Overensstimmelse far
demonstreras genom att temperaturen maits vid utloppet av en termisk vattenavskiljare eller genom att
fuktigheten mdts i en punkt direkt uppstroms CLD-analysatorn. Fuktigheten i gasstrommen frdn CLD-
analysatorn kan ocksd maitas forutsatt att det enda flodet in i CLD-analysatorn ar flodet fran vattenavskiljaren.

f) NO,-penetration i vattenavskiljaren

Flytande vatten som kvarstannar i en oldmpligt utformad vattenavskiljare kan avligsna NO, frdn provet. Om
en vattenavskiljare anvinds i kombination med en NDUV-analysator utan en NO,/NO-konverterare uppstroms,
kan dirfor vatten avldgsna NO, frdn provet fore NO -mitningen. Vattenavskiljaren ska mojliggora mitning av
minst 95 % av den NO, som ingdr i en gas som dr mittad med vattendnga och bestdr av den hogsta NO,-
koncentration som forvintas under en fordonsprovning.
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4.4 Kontroll av analyssystemets responstid

Vid kontroll av responstiden ska instillningarna i analyssystemet vara exakt desamma som under
utsldppsprovningen (dvs. tryck, flodesnivder, analysatorernas filterinstdllningar och alla andra parametrar som
paverkar responstiden). Responstiden ska faststillas genom gasbyte direkt vid provtagningssondens inlopp.
Gasbytet ska ske pd mindre 4n 0,1 sekunder. De gaser som anvinds for provningen ska orsaka en koncentra-
tionsdndring pd minst 60 % av analysatorns fulla skalutslag.

Varje enskild gaskomponents koncentrationsspér ska registreras. Fordrojningen definieras som tiden frdn gasbytet
(t,) till den tidpunkt d& responsen uppndtt 10 % av den slutliga avldsningen (t,). Stigtiden definieras som tiden
mellan 10 och 90 % respons i forhdllande till den slutliga avldsningen (t,, — t,,). Systemets responstid (t,,) bestir
av fordrojningen till detektorn och detektorns stigtid.

For tidsanpassningen mellan analysatorn och avgasflodets signaler definieras omvandlingstiden som tiden mellan
andringen (t,) till den tidpunkt d& responsen uppndtt 50 % av den slutliga avldsningen (t,).

Systemets responstid ska vara < 12 sekunder med en stigtid pd < 3 sekunder for alla komponenter och for
samtliga matomrdden som anvinds. Om en icke-metanavskiljare anvinds for matning av icke-metankolviten far
systemets responstid overstiga 12 sekunder.

5. GASER

51 Allmint

Lagringsbestindigheten for kalibrerings- och spinngaser ska beaktas. Rena och blandade kalibrerings- och
spanngaser ska uppfylla specifikationerna i punkterna 3.1 och 3.2 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter
nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. Dessutom dr NO,-kalibreringsgas tilliten. NO,-kalibreringsgasens
koncentration ska ligga inom 2 % av den uppgivna koncentrationen. Den méingd NO som ingdr i NO,-kalibrer-
ingsgasen far inte overstiga 5 % av NO,-halten.

5.2 Gasdelare

Gasdelare, dvs. precisionsblandare som spider med renad N, eller syntetisk luft, fir anvindas for erhallande av
kalibrerings- och spanngaser. Noggrannheten hos gasdelaren ska vara sidan att koncentrationen i de blandade
kalibreringsgaserna kan bestimmas med en noggrannhet pd = 2 %. Kontrollen ska utforas vid 15-50 % av fullt
skalutslag for varje kalibrering med gasdelare. Om den forsta kontrollen misslyckas far ytterligare en kontroll
genomforas med hjilp av en annan kalibreringsgas.

Alternativt fir gasdelaren kontrolleras med ett linjirt instrument, t.ex. med anvindning av NO-gas i kombination
med en kemiluminiscensdetektor. Instrumentets spannvirde ska justeras med spinngasen kopplad direkt till
instrumentet. Gasdelaren ska kontrolleras vid de instillningar som normalt anvinds, och det nominella virdet ska
jamforas med den koncentration som uppmitts med instrumentet. Skillnaden ska vid varje punkt ligga inom
t 1 % av den nominella koncentrationen.

5.3 Kontrollgaser for syreinterferens

Kontrollgaser for syreinterferens bestdr av en blandning av propan, syre och kvive och ska innehélla propan till en
koncentration pd 350 * 75 ppmC,. Koncentrationen ska bestimmas med gravimetrisk metod, dynamisk
blandning eller kromatografisk analys av totala kolviten samt orenheter. Syrekoncentrationerna i kontrollgaserna
for syreinterferens ska uppfylla kraven i tabell 3. Aterstoden av kontrollgasen for syreinterferens ska bestd av renat
kvive.
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7.1

7.2

7.2.1

Tabell 3

Kontrollgaser for syreinterferens

Motortyp
Kompressionstindning Gnisttindning
0,-koncentration 2121 % 10£1%
10+1% 5+1%
521% 0,5+0,5%

ANALYSATORER FOR MATNING AV PARTIKELUTSLAPP

I denna punkt ska framtida krav pa analysatorer for mitning av partikelutslipp faststillas, nar mitningen av dessa
blir obligatorisk.

INSTRUMENT FOR MATNING AV AVGASMASSFLODE

Allmiint

Instrument, sensorer eller signaler for matning av avgasmassflodet ska ha ett midtomrdde och en responstid som
ar lamplig for den noggrannhet som krivs for mitning av avgasmassflodet under transienta och stationira
forhallanden. Instrumentens, sensorernas och signalernas kanslighet for stotar, vibrationer, dldrande, temperatur-
vixlingar och lufttrycksfordndringar samt elektromagnetiska interferenser och andra effekter av fordonets eller
instrumentets drift ska vara pd en nivd som minimerar risken for ytterligare fel.

Instrumentspecifikationer

Avgasmassflodet ska bestimmas med en direkt mdtmetod genom négot av foljande instrument:

a) Pitotbaserade flodesanordningar.

b) Differentialtrycksutrustning, som exempelvis flodesmunstycke (f6r nirmare uppgifter se ISO 5167).

¢) Ultraljudsflodesmaitare.

d) Virvelflodesmitare.

Varje enskild avgasmassflodesmitare ska uppfylla de linearitetskrav som anges i punkt 3. Dessutom ska

instrumenttillverkaren visa att varje typ av avgasmassflodesmitare overensstimmer med specifikationerna i
punkterna 7.2.3-7.2.9.

Det ar tillatet att berdkna avgasmassflodet pd grundval av matningar av luftflode och branslefléde med spérbart
kalibrerade sensorer om dessa uppfyller linearitetskraven i punkt 3 och noggrannhetskraven i punkt 8 samt om
det slutliga virdet for avgasmassflodet valideras i enlighet med punkt 4 i tilligg 3.

Dessutom dr andra metoder att faststilla avgasmassflodet pd grundval av inte direkt sparbara instrument och
signaler, som forenklade avgasmassflodesmadtare eller ECU-signaler, tillitna om det slutliga virdet for
avgasmassflodet uppfyller linearitetskraven i punkt 3 och valideras i enlighet med punkt 4 i tilligg 3.

Standarder for kalibrering och kontroll

Avgasmassflodesmitarnas mitprestanda ska kontrolleras med luft eller avgas gentemot en spdrbar standard som
tex. en kalibrerad avgasmassflodesmitare eller en fullflodesutspadningstunnel.
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7.2.2 Kontrollfrekvens

Avgasmassflodesmatarnas 6verensstimmelse med punkterna 7.2.3 och 7.2.9 ska kontrolleras hogst ett ar fore den
faktiska provningen.

7.2.3 Noggrannhet

Noggrannheten, definierad som avldsningens avvikelse frdn referensflodesvirdet, far inte oOverstiga £ 2 % av
avldsningen, 0,5 % av fullt skalutslag eller + 1,0 % av det maximala flode for vilket mataren har kalibrerats,
beroende pé vilket som ar storst.

7.2.4 Precision

Precisionen, definierad som 2,5 gdnger standardavvikelsen vid 10 upprepade responser pa ett visst nominellt flode
ungefir i mitten av kalibreringsomrddet, fir inte vara storre dn + 1 % av det maximala flode for vilket mataren
har kalibrerats.

7.2.5 Buller

Bullret, definierat som tvd ganger effektivvirdet av 10 standardavvikelser som var och en beriknas frén noll
responser matt vid en konstant registreringsfrekvens pd minst 1,0 Hz under en period av 30 sekunder, far inte
overstiga 2 % av det maximala kalibrerade flodet. Mellan var och en av de 10 mitperioderna ska det g en period
av 30 sekunder under vilken mitaren utsitts for det maximala kalibrerade flodet.

7.2.6 Nollresponsdrift

Nollrespons definieras som den genomsnittliga responsen pd ett nollflode under ett intervall pd minst
30 sekunder. Nollresponsdriften kan kontrolleras pd grundval av de rapporterade primira signalerna, t.ex. tryck.
De primdra signalernas drift under 4 timmar ska vara mindre dn * 2 % av det hogsta virdet for den priméra
signal som registreras vid det flode for vilket mitaren kalibrerades.

7.2.7 Spannresponsdrift

Spéannrespons definieras som den genomsnittliga responsen péd ett spinnflode under ett intervall pd minst
30 sekunder. Spannresponsdriften kan kontrolleras pé grundval av de rapporterade primira signalerna, t.ex. tryck.
De primdra signalernas drift under 4 timmar ska vara mindre dn * 2 % av det hogsta virdet for den priméra
signal som registreras vid det flode for vilket mitaren kalibrerades.

7.2.8 Stigtid

Stigtiden for avgasflodesinstrumenten och metoderna bér i storsta mojliga utstrickning motsvara stigtiden for
gasanalysatorerna enligt punkt 4.2.7, men far inte 6verstiga 1 sekund.

7.2.9 Kontroll av responstid

Responstiden for avgasmassflodemitarna ska faststdllas genom tillimpning av iknande parametrar som de som
tillimpas vid utslippsprovningen (dvs. tryck, flodesnivder, filterinstillningar och alla andra parametrar som
paverkar responstiden). Responstiden ska faststillas genom gasbyte direkt vid avgasmassflodesmatarens inlopp.
Gasbytet ska ske sd snabbt som mojlig, men starkt rekommenderat ér snabbare dn 0,1 sekunder. Det gasflode som
anvinds for provningen ska orsaka en dndring av flédesnivin pd minst 60 % av avgasmassflodesmitarens fulla
skalutslag. Gasflodet ska registreras. Fordrojningen definieras som tiden mellan gasbytet (t,) till den tidpunkt da
responsen uppndtt 10 % av den slutliga avldsningen (t,,). Stigtiden definieras som tiden mellan 10 och 90 %
respons i forhdllande till den slutliga avldsningen (t,, — t,,). Responstiden (t,,) definieras som summan av
fordrojningen och stigtiden. Avgasmassflodesmitarens responstid (t,,) ska vara < 3 sekunder med en stigtid
(tso — 1) pd < 1 sekund i enlighet med punkt 7.2.8.
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SENSORER OCH HJALPUTRUSTNING

En sensor eller en hjilputrustning som anvinds for faststillande av exempelvis temperatur, atmosfiriskt tryck,
luftfuktighet, fordonshastighet, bransleflode eller inluftsflode fir inte dndra eller otillborligt péverka prestandan
hos fordonets motor eller system for efterbehandling av avgaser. Sensorernas och hjalputrustningens noggrannhet
ska uppfylla kraven i tabell 4. Uppfyllelse av kraven i tabell 4 ska demonstreras i de intervall som anges av
instrumenttillverkaren enligt kraven i interna granskningsforfaranden eller i enlighet med ISO 9000.

Tabell 4

Krav pd noggrannhet for mitparametrar

Mitparameter

Noggrannhet

Brinsleflode (1)

t 1 % av avlisning ()

Luftflode ()

I+

2 % av avlasning

Fordonets hastighet 6ver marken (2

+ 1,0 km/h absolutvirde

Temperaturer < 600 K

I+

2 K absolutvirde

Temperaturer > 600 K

+ 0,4 % av avldsning i kelvin

Omgivningstryck

+ 0,2 kPa absolutvirde

Relativ luftfuktighet

+ 5 % absolutvirde

Absolut luftfuktighet

+ 10 % av avlisning eller 1 gH,0/kg torr luft, beroende pé vilket som ar
storst

(") Frivilligt for att faststilla avgasmassflode.
) Kravet giller endast hastighetssensorn.

S S
=

Noggrannheten ska vara 0,02 % av avldsningen om parametern anvands for berdkning av luftflodet och avgasmassflodet ut-

ifrdn bransleflodet enligt punkt 10 i tilligg 4.
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Tilligg 3
Validering av Pems och icke-spirbart avgasmassflode

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs kraven for att under transienta forhéllanden validera att den installerade Pemsutrustningen
fungerar samt att det avgasmassflode som erhdllits fran icke-spdrbara avgasmassflodesmatare eller beriknats frin
ECU-signaler ar korrekt.

2. SYMBOLER

% — procent

#/km - antal per kilometer

a, — regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln
a, — regressionslinjens lutning

glkm - gram per kilometer

Hz — hertz

km - kilometer

m — meter

mg/km - milligram per kilometer

12 — determinationskoefficient

X — referenssignalens faktiska virde

y — det faktiska virdet av den signal som valideras

3. FORFARANDE FOR VALIDERING AV PEMS

3.1 Frekvens for validering av Pems

Det rekommenderas att den installerade Pemsutrustningen valideras en géng for varje kombination av Pems och
fordon antingen fore eller efter slutférandet av en provning pad vdg. Installationen av Pemsutrustningen ska
behillas oforindrad under tiden mellan provningen pé vig och valideringen.

3.2 Forfarande for validering av Pems

3.2.1 Installation av Pems

Pemsutrustningen ska installeras och forberedas enligt kraven i tilldgg 1. Efter det att valideringen avslutats och
fram till dess att provningen pd vig paborjas far installationen av Pemsutrustningen inte 4ndras.

3.2.2 Provningsforhdllanden

Valideringen ska utforas pd en chassidynamometer, i mojligaste mén enligt forhdllanden for typgodkidnnande
enligt kraven i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07, eller ndgon
annan lamplig médtmetod. Det rekommenderas att valideringen utfors med den globalt harmoniserade provcykeln
for litta fordon (WLTC) enligt bilaga 1 till Uneces globala tekniska foreskrifter nr 15. Omgivningstemperaturen
ska vara inom den variationsvidd som anges i punkt 5.2 i denna bilaga.

Det rekommenderas att det avgasflode som under valideringen extraheras av Pemsutrustningen fors tillbaka till
konstantvolymprovtagaren. Om detta inte dr mojligt ska resultaten frdn konstantvolymprovtagaren korrigeras for
den extraherade avgasmassan. Om avgasmassflodet valideras med en avgasmassflodesmitare rekommenderas det
att mitningarna dubbelkontrolleras med hjilp av data frén en sensor eller en ECU.
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3.2.3 Resultatanalys

De totala distansspecifika utslippen [g/km] mitt med laboratorieutrustning ska berdknas i enlighet med bilaga 4a
till Uneces foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07. De utslipp som uppmits av
Pemsutrustningen ska berdknas enligt punkt 9 i tilligg 4, summeras for att ge den totala massan fororenande
utslapp [g] och dérefter delas med provningsstrackan [km] enligt chassidynamometern. Den totala distansspecifika
massan av fororeningar [g/km] enligt Pemsutrustningen och referenslaboratoriesystemet ska jimforas med och
utvirderas gentemot kraven i punkt 3.3. For valideringen av NO,-utsldppsmitningar ska en fuktighetskorrigering
tillimpas enligt punkt 6.6.5 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt
andringsserie 07.

3.3  Tillitna toleranser vid validering av Pems

Valideringsresultaten for Pemsutrustningen ska uppfylla de krav som anges i tabell 1. Om ndgon av de tillitna
toleranserna inte uppfylls ska korrigerande dtgirder vidtas och valideringen upprepas.

Tabell 1

Tillitna toleranser

Parameter [enhet] Tilliten tolerans

Distans [km] (!) + 250 m frdn laboratoriereferensen

THC (3 [mg/km] t 15 mgfkm eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pé vilket som
ar storst

CH, () [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som
ar storst

NMHC (3 [mg/km] + 20 mg/km eller 20 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som
ar storst

PN () [#[km] 0)

CO () [mg/km] + 150 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pé vilket
som dr storst

CO, [g/km] + 10 g/km eller 10 % av laboratoriereferensen, beroende pé vilket som
ar storst

NO, (%) [mg/km] t 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pé vilket som
ar storst

(1) Endast tillimpligt om fordonshastigheten faststills genom ECU. For att den tillatna toleransen ska uppfyllas ar det tilldtet att
anpassa ECU-mitningarna av fordonshastigheten pd grundval av resultatet av valideringen.

Parametern endast obligatorisk om métning krévs enligt punkt 2.1 i bilaga IIIA.

Annu inte faststéllt.

S
==

4. FORFARANDE FOR VALIDERING AV AVGASMASSFLODET SOM FASTSTALLT AV ICKE-SPARBARA INSTRUMENT OCH
SENSORER

4.1 Valideringsfrekvens

Forutom att uppfylla de linearitetskrav som anges i punkt 3 i tilligg 2 under stationira forhédllanden, ska
lineariteten av icke-spdrbara avgasmassflodesmitare eller det avgasmassflode som beriknas fran icke-sparbara
sensorer eller ECU-signaler valideras under transienta forhéllanden for varje provfordon gentemot en kalibrerad
avgasmassflodesmitare eller konstantvolymprovtagaren. Valideringsforfarandet kan genomforas utan att
Pemsutrustningen installeras men ska i allménhet uppfylla de krav som anges i bilaga 4a till Uneces foreskrifter
nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07, och de krav som giller for avgasmassflodesmitare enligt
definitionen i tilligg 1.
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4.2 Valideringsforfarande

Valideringen ska utforas pd en chassidynamometer, i mojligaste mén enligt forhdllanden for typgodkidnnande
enligt kraven i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07. Provcykeln
ska vara den globalt harmoniserade provcykeln for litta fordon (WLTC) enligt bilaga 1 till Uneces globala tekniska
foreskrifter nr 15. Som referens ska en sparbart kalibrerad flodesmitare anvindas. Omgivningstemperaturen kan
vara vilken som helst inom den variationsvidd som anges i punkt 5.2 i denna bilaga. Installationen av avgasmass-
flodesmitaren och provningens utforande ska uppfylla kraven i punkt 3.4.3 i tilligg 1 till denna bilaga.

Foljande berdkningar ska goras for att validera lineariteten:

a) Den signal som valideras och referenssignalen ska tidskorrigeras genom att kraven i punkt 3 i tilligg 4 i
tillimpliga fall foljs.

b) Punkter under 10 % av det maximala flodet ska undantas frén ytterligare analys.

¢) Vid en konstant frekvens pd minst 1,0 Hz ska signalen som valideras och referenssignalen korreleras med hjilp
av den bist anpassade ekvationen med formen

Yy =axta,
dir
y  dr det faktiska virdet av den signal som valideras,
a, dr regressionslinjens lutning,
x  dr det faktiska vdrdet for referenssignalen och

a, dr regressionslinjens skirningspunkt med y-axeln.

Skattningens standardfel (SEE) for y med avseende pd x samt determinationskoefficienten (r?) ska berdknas for
varje mdtparameter och system.

d) Parametrarna for linjar regression ska uppfylla kraven i tabell 2.

4.3 Krav

Linearitetskraven som anges i tabell 2 ska uppfyllas. Om ndgon av de tillitna toleranserna inte uppfylls ska
korrigerande atgirder vidtas och valideringen upprepas.

Tabell 2

Linearitetskrav for beriknade och uppmitta avgasmassfloden

Standardfel Determinationskoefficient

Métparameter|system a, Lutning a, SEE 2

Avgasmassflode 0,0 + 3,0 kg/h 1,00 £ 0,075 < 10 % max >0.90
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Tilligg 4

Faststillande av utslipp

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs forfarandet for att faststilla den momentana massa och det antal utslippta partiklar
lg/s; #/s] som ska anvindas for den efterfoljande utvirderingen av en provningstripp och berikningen av de
slutliga utslippen som beskrivs i tilliggen 5 och 6.

2. SYMBOLER

% — procent

< — mindre dn

#]s — antal per sekund

a — molar vitekvot (H/C)

B - molar kolkvot (C/C)

Y — molar svavelkvot (S/C)

d - molar kvivekvot (N/C)

At — analysatorns omvandlingstid t [s]

At — avgasmassflodesmatarens omvandlingstid t [s]
€ - molar syrekvot (O/C)

T, — avgasens densitet

Toas — densiteten av komponenten gas i avgasen
1 - luftoverskottsforhallande

I — momentant luftoverskottsforhallande

AJF, — stokiometriskt luft-bransleforhallande [kg/kg]

°C — grader Celsius

Copa — metankoncentration

Cco — koncentration av torr CO [%]

Cco — koncentration av torr CO, [%]

Cary — torr koncentration av en fororening i ppm eller volymprocent

Caasi — momentan koncentration av komponenten gas i avgasen [ppm]

Chicw — vat kolvitekoncentration [ppm]

CoaciwNMO) — koncentration av kolviten med CH, eller C,H, som flodar genom icke-metanavskiljaren [ppmC,]
Cucowjonmo)  — Koncentration av kolvdten med CH, eller C,H, som flodar forbi icke-metanavskiljaren [ppmC;]
G — tidskorrigerad koncentration av komponenten i [ppm]

G — koncentration av komponenten i i avgasen[ppm]

Crniic — koncentration av icke-metankolviten

Coet — vat koncentration av en fororening i ppm eller volymprocent

E, — verkningsgrad for etan

E, — verkningsgrad for metan
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g - gram
gfs — gram per sekund
H, — inloppsluftens fuktighet [g vatten/kg torr luft]
i — matningens nummer
kg — kilogram
kg/h - kilogram per timme
kg/s — kilogram per sekund
k, — korrektionsfaktor for torr/vat bas
m - meter
My — massan av komponenten gas i avgasen [g/s]
- - momentant massflode for inloppsluft [kg/s]
Ginc — tidskorrigerat avgasmassflode [kg/s]
Dprews - momentant avgasmassflode [kg/s]
Qi — momentant brinslemassflode [kg/s]
Gonr — obehandlat avgasmassflode [kg/s]
r — korrelationskoefficient
r2 — determinationskoefficient
T, - responsfaktor for kolviten
rpm — varv per minut
s - sekund
Ugs — u-vdrdet av komponenten gas i avgasen

3. TIDSKORRIGERING AV PARAMETRAR
For en korrekt berakning ska de distansspecifika utslippen, de registrerade sparen av komponentkoncentrationer,
avgasmassflodet, fordonshastigheten och andra fordonsdata tidskorrigeras. For att underlétta tidskorrigeringen ska
data som ir foremdl for tidsanpassning registreras antingen i en enda anordning for dataregistrering eller med en
synkroniserad tidsmérkning enligt punkt 5.1 i tilligg 1. Tidskorrigeringen och anpassningen av parametrar ska
utforas i den foljd som beskrivs i punkterna 3.1-3.3.

3.1 Tidskorrigering av komponentkoncentrationer

De registrerade spdren av alla komponentkoncentrationer ska tidskorrigeras genom invertering enligt
omvandlingstiderna for respektive analysatorer. Omvandlingstiden for analysatorerna ska faststillas enligt

punkt 4.4 i tilligg 2,
Gt = Aty) = ¢, (1)
dar

¢, drden tidskorrigerade koncentrationen av komponent i som en funktion av tiden t,

1,c

¢, dr den obehandlade koncentrationen av komponent i som en funktion av tiden t och

ir

At,; dr omvandlingstiden t for den analysator som miter komponent i.

ti
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3.2 Tidskorrigering av avgasmassflode

Avgasmassflodet mitt med en avgasflodesmitare ska tidskorrigeras genom invertering enligt omvandlingstiden for
avgasmassflodesmitaren. Omvandlingstiden for avgasmassflodesmitaren ska faststillas enligt punkt 4.4.9 i
tilldgg 2,

qm,c(t - Atl,m) = qm,r(t)
dar

qmc  4r det tidskorrigerade avgasmassflodet som en funktion av tiden t,
qm, dr det obehandlade avgasmassflodet som en funktion av tiden t och

At

m ar avgasmassflodesmitarens omvandlingstid t.

Om avgasmassflodet faststills av ECU-data eller en sensor ska en ytterligare omvandlingstid beaktas och erhallas
genom korrelation av det berdknade avgasmassflodet och det avgasmassflode som uppmits enligt punkt 4 i
tilligg 3.

3.3 Tidsanpassning av fordonsdata

Andra data frén en sensor eller en ECU ska tidsanpassas genom korrelation med limpliga utslippsdata (t.ex.
komponentkoncentrationer).

3.3.1 Fordonshastighet fran olika kallor

For att fordonshastigheten ska kunna tidsanpassas med avgasmassflodet dr det forst nodvindigt att faststdlla ett
giltigt hastighetsspar. Om fordonshastigheten erhalls frn flera olika killor (t.ex. GPS, sensor eller ECU) ska
hastigheten tidsanpassas genom korrelation.

3.3.2 Fordonshastighet med avgasmassflode

Fordonshastigheten ska tidsanpassas med avgasmassflodet genom korrelation av avgasmassflodet och produkten
av fordonets hastighet och positiva acceleration.

3.3.3 Ytterligare signaler

Tidsanpassningen av signaler vars virden forindras langsamt och inom en begrinsad variationsvidd, t.ex.
omgivningstemperatur, kan utelimnas.

4. KALLSTART

Kallstartsperioden ticker de forsta 5 minuterna efter det att forbrinningsmotorn startats. Om kylmedlets
temperatur kan faststillas pé ett tillforlitligt satt upphor kallstartsperioden ndr kylmedlet har ndtt 343 K (70 °C)
for forsta gdngen men inte senare dn 5 minuter efter det att motorn startats. Utsldppen vid kallstart ska
registreras.

5. UTSLAPPSMATNING UNDER MOTORSTOPP

Eventuella métningar av momentana utslipp eller avgasfloden medan forbrinningsmotorn ir inaktiverad ska
registreras. I ett separat steg ska sedan de registrerade virdena nollstillas genom efterbehandlingen av data.
Forbranningsmotorn ska anses vara inaktiverad om tvd av foljande villkor giller: det registrerade motorvarvtalet dr
< 50 rpm, avgasmassflodet uppmits till < 3 kg/h och det uppmitta avgasmassflodet sjunker till < 15 % av det
stationdra avgasmassflodet vid tomgang.

6. KONTROLL AV ENHETLIGHET VAD GALLER FORDONETS HOJD OVER HAVET

Om det finns vilgrundade anledningar att tro att en tripp genomforts pd hogre hojd 6ver havet dn tilldtet enligt
punkt 5.2 i bilaga IIIA och om hojden over havet endast har mitts med en GPS, ska enhetligheten av dess
hojddata kontrolleras och vid behov korrigeras. Dataenhetligheten ska kontrolleras genom en jimforelse mellan
latitud-, longitud- och hojddata frdn GPS med den hojd over havet som anges i en digital terraingmodell eller en
topografisk karta i lamplig skala. Mdtningar som avviker med mer 4n 40 meter frin den ho6jd 6ver havet som
anges i den topografiska kartan ska manuellt korrigeras och markeras.
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7. KONTROLL AV ENHETLIGHET VAD GALLER FORDONSHASTIGHETEN

Enhetligheten av fordonshastigheten enligt GPS ska kontrolleras genom berdkning och jimférelse av den totala
trippstrickan med referensmitningar frn antingen en sensor, en validerad ECU eller alternativt frdn en digital
vagnatskarta eller topografisk karta. Det dr obligatoriskt att korrigera GPS-data for uppenbara fel, t.ex. genom
anvindning av s.k. dod rikning (dead reckoning, skattning utifrin tidigare uppmitta virden), fore kontrollen av
enhetlighet. Den ursprungliga och okorrigerade datafilen ska sparas och eventuella korrigerade data ska markeras.
Mingden korrigerade data fir inte Gverstiga en oavbruten tidsperiod av 120 sekunder eller totalt 300 sekunder.
Den totala trippstrickan enligt korrigerade GPS-data fir avvika med hogst 4 % frdn referensstrickan. Om GPS-
data inte uppfyller dessa krav och inga andra tillforlitliga hastighetsmitare finns tillgdngliga ska provningsre-
sultaten ogiltigforklaras.

8. KORRIGERING AV UTSLAPP

8.1 Korrigering av torr/vit bas

Om utsldppen mits pa torr bas ska de uppmatta koncentrationerna omvandlas till vt bas enligt formeln

dir

C,

‘wet

ar den viéta koncentrationen av en fororening i ppm eller volymprocent,
Cary  dr den torra koncentrationen av en fororening i ppm eller volymprocent och

k,  dr korrektionsfaktorn for torr/vét bas.

W

Berakningen av k, ska goras med hjilp av ekvationen

ky = 1 x 1,008
1-+ax 0,005 x (CCOZ + CCO)
dar

_ 1,608 x H,
“1 71000 + (1,608 x H,)

H ar inloppsluftens fuktighet [g vatten/kg torr luft],
Ccon  dr koncentrationen av torr CO, [%],
¢co  Aar koncentrationen av torr CO [%] och

a ar den molara vitekvoten.

8.2 Korrigering av NO, for luftfuktighet och temperatur

NO,-utsldppen ska inte korrigeras for omgivningstemperatur och luftfuktighet.

9. FASTSTALLANDE AV MOMENTANA GASFORMIGA AVGASKOMPONENTER

9.1 Inledning

Komponenterna i den obehandlade avgasen ska matas med de mit- och provtagningsanalysatorer som beskrivs i
tilligg 2. De obehandlade koncentrationerna av de relevanta komponenterna ska mitas i enlighet med tillagg 1.
Data ska tidskorrigeras och anpassas i enlighet med punkt 3.
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9.2 Berikning av NMHC- och CH,-koncentrationer
For metanmitning med hjilp av en icke-metanavskiljare kombinerad med flamjoniseringsdetektor beror
berikningen av icke-metankolviten pd den kalibreringsgas/metod som anvinds for noll- eller spiannkalibrering.
Nir den anvdnds for mitning av totala kolviten utan en icke-metanavskiljare ska flamjoniseringsdetektorn
kalibreras med propan/luft eller propan/N, pd normalt sitt. For kalibreringen av en flamjoniseringsdetektor i serie
med en icke-metanavskiljare dr f6ljande metoder tillatna:
a) Kalibreringsgasen som bestdr av propan/luft flodar forbi icke-metanavskiljaren.
b) Kalibreringsgasen som bestédr av metan/luft flodar genom icke-metanavskiljaren.
Det rekommenderas starkt att metanflamjoniseringsdetektorn  kalibreras med metan/luft genom
icke-metanavskiljaren.
Nir metod a anvinds ska koncentrationerna av CH, och icke-metankolviten beriknas enligt formlerna
o — CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHC(w/NMC)
o (Ez - Eu)
. _ Chc(w/Nvie) ~ Cuictw/onme) X (1= Eg)
NMHC T X (EE ~ EM)
Nar metod b anvinds ska koncentrationerna av CH, och icke-metankolviten berdknas enligt formlerna
Crc(w/NMe) X Ty X (1 - EM) ~ CHe(w/oNMC) X (1 - EE)
CHe, =
T, X (EE - EM)
c _ CHC(w/oNme) X (1 - EM) ~ Cc(w/NMe) X T X (1 - EM)
NMHC (EE _ EM)
dir
CHC(w]oNMO) ar koncentrationen av kolviten med CH, eller C,H, som flodar forbi icke-metanavskiljaren
[ppmC,i],
CHOwINMO ar koncentrationen av kolvdten med CH, eller C,H, som flodar genom icke-metanavskiljaren
[ppmC,i],
T, ar responsfaktorn for kolviten enligt punkt 4.3.3 b i tillagg 2,
E, ar verkningsgraden for metan enligt punkt 4.3.4 a i tilligg 2 och
E, ar verkningsgraden for etan enligt punkt 4.3.4 b i tilligg 2.
Om metanflamjoniseringsdetektorn kalibreras genom avskiljaren (metod b) 4r verkningsgraden for
metanomvandlingen enligt punkt 4.3.4 a i tilligg 2 noll. Den densitet som anvinds for berdkningarna av massan
av icke-metankolviten ska vara lika med densiteten av massan av totala kolviten vid 273,15 K och 101,325 kPa
och brinsleberoende.
10. FASTSTALLANDE AV AVGASMASSFLODET
10.1 Inledning

Berikningen av momentana massutslipp enligt punkterna 11 och 12 kriver att avgasmassflodet faststills.
Avgasmassflodet ska faststdllas genom en av de direkta mitmetoder som anges i punkt 7.2 i tilligg 2. Alternativt
ar det tillatet att berakna avgasmassflodet enligt beskrivningen i punkterna 10.2-10.4.
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10.2

10.3

Berikningsmetod med anvindning av luftmassflode och brinslemassflode

Det momentana avgasmassflodet kan berdknas ur luftmassflodet och branslemassflodet enligt formeln

qmew,i = qmaw,i + qu,i
dar

ar det momentana avgasmassflodet [kg/s],

qmew,i

ar det momentana inluftsmassflodet [kg/s] och

qmaw,i

Qi ar det momentana branslemassflodet [kg/s].

Om luftmassflodet och brinslemassflodet eller avgasmassflodet faststills genom ECU-data, ska det beriknade
momentana avgasmassflodet uppfylla de linearitetskrav som anges for avgasmassflode i punkt 3 i tilligg 2 och de
valideringskrav som anges i punkt 4.3 i tilligg 3.

Berikningsmetod med anvindning av luftmassfléde och luft-brinsleforhillande

Det momentana avgasmassflodet kan beraknas ur luftmassflodet och luft-brinsleférhéllandet enligt formeln

1
mew,i — Ymaw,i 1
q Y q Y x ( + A/Fst X }\1>

dar
138,0 x (1 +°- f+y>
A/F _ 4 2
" 12,011 + 1,008 x a+ 15,9994 x £+ 14,0067 x & 4 32,0675 x y
_2xcepx1074
100 - €008 U x 1074 ) 4 [Ex —— e 8 (e o X 1074)
2 4 145c0x10 7 2 2 2
}\1' . 3,5><cc02
4,764 x (1 +E - £+Y) X (CCOZ + Cco X 10~* + Chew X 1074)
4 2
dar
Quaw;  ar det momentana inluftsmassflodet [kg/s],
AJE,  dr det stokiometriska luft-bransleforhéllandet [kg/kg],

l ar det momentana luftoverskottsférhallandet,
Ccon ar koncentrationen av torr CO, [%],
Cco ar koncentrationen av torr CO [ppm],

Cucw  4r den véta koncentrationen av kolviten [ppm],
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a ar den molara vitekvoten (H/C),

B ar den molara kolkvoten (C/C),

Y ar den molara svavelkvoten (S/C),

o ar den molara kvivekvoten (N/C) och
€ ar den molara syrekvoten (O/C).

Koefficienterna avser ett brdnsle C; H, O, Ny S dar B = 1 for kolbaserade brénslen. Koncentrationen av
kolviteutslipp ar vanligtvis ldg och far utelimnas vid berikningen av [.

Om luftmassflodet och luft-brinsleférhéllandet faststills genom ECU-data ska det beriknade momentana
avgasmassflodet uppfylla de linearitetskrav som anges for avgasmassflode i punkt 3 i tilligg 2 och de
valideringskrav som anges i punkt 4.3 i tilligg 3.

10.4 Berikningsmetod med anvindning av brinslemassfléde och luft-brinsleforhillande

Det momentana avgasmassflodet kan berdknas med hjdlp av brinsleflodet och luft-bransleforhallandet (berdknat
med A[F, och [, i enlighet med punkt 10.3) enligt foljande formel:

qmew,i = qu,i x (1 + A/Fst x >\)

i

Det berdknade momentana avgasmassflodet ska uppfylla de linearitetskrav som anges for avgasmassflode i
punkt 3 i tilligg 2 och de valideringskrav som anges i punkt 4.3 i tilligg 3.

11. BERAKNING AV DE MOMENTANA MASSUTSLAPPEN

De momentana massutslippen [g/s] ska faststillas genom multiplikation av den momentana koncentrationen av
fororeningen i friga [ppm] med det momentana avgasmassflodet [kg/s], bdda korrigerade och anpassade med
avseende pd omvandlingstiden, och respektive u-virde i tabell 1. Om mitningen gors pé torr bas ska torr/vat-
korrektionen enligt punkt 8.1 tillimpas pd de momentana koncentrationerna av komponenterna, innan ytterligare
berdkningar gors. I tillimpliga fall ska negativa momentana utslipp inforas i alla efterfoljande utvirderingar av
data. Alla betydelsefulla siffror frin mellanliggande resultat ska inforas i berikningen av momentana utslapp.
Berikningen ska goras med hjilp av ekvationen

m =U, "¢

gas,i gas  gas,i qmew,i

dir

My 4r massan av komponenten gas i avgasen [g/s],

Ugs dr forhallandet mellan densiteten av komponenten gas i avgasen och avgasens totala densitet enligt
tabell 1,

Coasi dr den uppmitta koncentrationen av komponenten gas i avgasen [ppm],

Tunew ar det uppmatta avgasmassflodet [kg/s],

208 ar respektive komponent och

i ar matningens nummer.
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12.

13.

Tabell 1

Obehandlade u-virden for avgas som avspeglar férhillandet mellan densiteten hos avgaskomponenten
eller féroreningen i [kg/m?] och densiteten hos avgasen [kg/m?] ()

Brinsle

p. [kg/m’]

Komponent eller fororening i

NO,

Cco

HC

Co,

CH,

Pas (kg

[m’]

2,053

1,250

()

1,9636

1,4277

0,716

Uy () ()

Diesel (B7)

1,2943

0,001586

0,000966

0,000482

0,001517

0,001103

0,000553

Etanol (ED95)

1,2768

0,001609

0,000980

0,000780

0,001539

0,001119

0,000561

CNG ()

1,2661

0,001621

0,000987

0,000528 (4)

0,001551

0,001128

0,000565

Propan

1,2805

0,001603

0,000976

0,000512

0,001533

0,001115

0,000559

Butan

1,2832

0,001600

0,000974

0,000505

0,001530

0,001113

0,000558

LPG ()

1,2811

0,001602

0,000976

0,000510

0,001533

0,001115

0,000559

Bensin (E10)

1,2931

0,001587

0,000966

0,000499

0,001518

0,001104

0,000553

Etanol (E85)

1,2797

0,001604

0,000977

0,000730

0,001534

0,001116

0,000559

1
2)

5
6

R e R

) Beroende pa brinsle.
) Vid [ = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa.

%) u-vdrdenas noggrannhet inom 0,2 % for massfordelningen: C = 66 — 76 %, H=22-25%,N=0-12%.
)

)

)

gas

NMHC pé grundval av CH, ,; (for totala kolvaten ska u,

halls i den angivna fysiska enheten, dvs. gfs.

gas

-koefficienten for CH, anvindas).
u-virdenas noggrannhet inom 0,2 % for massfordelningen: C; = 70 — 90 %, C, = 10 - 30 %.
u,,, dr en parameter utan enhet. u

-virdena omfattar enhetsomvandlingar for att sikerstilla att de momentana utslappen er-

BERAKNING AV DET MOMENTANA ANTALET UTSLAPPTA PARTIKLAR

[ denna punkt ska framtida krav pd berikning av det momentana antalet utsldppta partiklar faststallas, nir
matningen av dessa blir obligatorisk.

RAPPORTERING OCH UTBYTE AV DATA

Data ska utbytas mellan miétsystemen och programvaran for datautvirdering genom en standardiserad rapportfil
som anges i punkt 2 i tilligg 8. Eventuell forbehandling av data (t.ex. tidskorrigering enligt punkt 3 eller
korrigering av GPS-signalen for fordonshastighet enligt punkt 7) ska géras med mitsystemens kontrollpro-
gramvara och avslutas innan rapportfilen genereras. Om data korrigeras eller behandlas innan de fors in i
rapportfilen ska ursprungliga obehandlade data bevaras for kvalitetssikring och kvalitetskontroll. Avrundning av
mellanliggande virden ar inte tilliten. De mellanliggande virdena ska istillet inforas i berdkningen av momentana
utsldpp [gfs; #/s] enligt rapporterna frdn analysator, instrument for flodesmatning, sensor eller ECU.
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Tilligg 5

Kontroll av trippens dynamiska férhillanden med metod 1 (Fénster med glidande medelvirde)

1. INLEDNING

Metoden med fonster med glidande medelvirde ger en bild av de utslipp vid verklig korning (RDE) som intréffar
under provningen pd en viss nivd. Provningen ir indelad i delar (fonster) och den efterfoljande statistiska
behandlingen syftar till att faststilla vilka fonster som ar lampliga for att bedoma fordonets RDE-prestanda.

Normaliteten hos fonstren kontrolleras genom att jimfora deras distansspecifika koldioxidutslipp (') med en
referenskurva. Kontrollen ar avslutad nir provningen omfattar ett tillrdckligt antal normala fonster som omfattar
olika hastigheter (stads-, landsvdgs- och motorvigskorning).

Steg 1. Segmentering av uppgifter och uteslutande av kallstartsutslipp.
Steg 2. Berdkning av utsldpp per delar eller fonster (punkt 3.1).

Steg 3. Faststillande av normala fonster (punkt 4).

Steg 4. Kontroll av provningens fullstindighet och normalitet (punkt 5).

Steg 5. Berikning av utslipp med anvindning av de normala fonstren (punkt 6).

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

Index i avser tidssteg.
Index j avser fonster.
Index k avser kategori (t = total, u = stad, r = landsvdg, m = motorvig) eller den typiska koldioxidkurvan (cc).

Index gas avser de reglerade avgaskomponenterna (t.ex. NO,, CO, PN).

A — skillnad

> — storre dn eller lika med
# — antal eller nummer

% — procent

mindre 4n eller lika med

IN
|

a, b - koefficienter for den typiska koldioxidkurvan

a, b, — koefficienter for den typiska koldioxidkurvan

d; — distans under fonster j [km]

fi — viktningsfaktorer for andelarna stads-, landsvigs- och motorvigskorning

h — avstédnd till den typiska koldioxidkurvan for fonster [%]

h, — avstédnd till den typiska koldioxidkurvan for fonster j [%]

I — index for svdrighetsgrad for andelarna stads-, landsvigs- och motorvigskérning och for den

totala trippen
ki ki, - koefficienter for viktningsfunktionen

ky; Ry — koefficienter for viktningsfunktionen

() For hybridfordon ska den totala energiférbrukningen omriknas till koldioxid. Reglerna for denna omrikning kommer att inforas i ett
andra steg.
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Mo et — CO,-referensmassa [g]

M, — vikt eller partikelantal f6r avgaskomponenten gas [g] eller [#]

M, — vikt eller partikelantal f6r avgaskomponenten gas i fonster j [g] eller [#]
M, — distansspecifika utslapp for avgaskomponenten gas [g/km] eller [#/km]
M, — distansspecifika utslipp for avgaskomponenten gas i fonster j [g/km] eller [#/km]
N, — antal fonster for andelarna stads-, landsvigs- och motorvigskorning

P, P, P, - referenspunkter

t — tid [s]

t — den forsta sekunden i fonster j [s]

t — den sista sekunden i fonster j [s]

t, — total tid i steg i [s]

— total tid i steg i med beaktande av fonster j [s]

tol, — primdr tolerans for fordonets typiska koldioxidkurva [%]

tol, — sekundir tolerans for fordonets typiska koldioxidkurva [%]

t, — provningens varaktighet [s]

v — fordonshastighet [km/h]

v — genomsnittlig hastighet i fonster [km/h]

12 — faktisk fordonshastighet i tidssteg i [km/h]

¥ — genomsnittlig fordonshastighet i fonster j [km/h]

Ve = 19km/h — genomsnittlig hastighet under den laga fasen av WLTP-cykeln

Vp; = 56,6 km/h - genomsnittlig hastighet under den hoga fasen av WLTP-cykeln
Vrs = 92,3km/h - genomsnittlig hastighet under den extra hoga fasen av WLTP-cykeln
w — viktningsfaktor for fonster

w, — viktningsfaktor for fonster j

3. FONSTER MED GLIDANDE MEDELVARDEN

3.1 Definition av fonster med glidande medelvirden

De momentana utsldpp som beriknats enligt tilligg 4 ska integreras med hjilp av en metod med fonster med
glidande medelvirde, baserad pd CO,-referensmassan. Berdkningsprincipen dr den foljande: massutslippen
beriknas inte for hela uppsittningen data, utan for delar av den fullstindiga uppsittningen, dir lingden pd
delarna bestims sd att de matchar den CO,-massa som fordonet slipper ut under referenslaboratoriecykeln.
Berikningarna av glidande medelvirden utfors med tidsintervall som motsvarar datainsamlingsfrekvensen. Dessa
delar som anvinds for att berikna genomsnittet av utslippsdata bendmns fonster med glidande medelvarden. Den
berikning som beskrivs i denna punkt far goras frn den sista punkten (bakifrdn) eller frin den forsta punkten
(framifran).
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Foljande data ska inte beaktas vid berikningen av CO,-massan, utslippen och avstindet mellan fonstren med
glidande medelvirden:

— Den periodiska kontrollen av instrument och/eller efter kontroller av nolldriften.
— Kallstartsutsliapp enligt definitionen i punkt 4.4 i tillagg 4.

— Fordonets hastighet 6ver marken < 1 km/h.

— Varje del av provningen under vilken férbranningsmotorn stings av.

Utslappsmassan (eller partikelantalet) M, ; ska bestimmas genom integrering av de momentana utsldppen i gfs
(eller #/s for partikelantal) enligt den berakning som anges i tilligg 4.

Figur 1
Fordonets hastighet kontra tid och fordonets genomsnittliga utslipp kontra tid, med start frin det forsta
fonstret
v[km,fh] M'gm;,d“j
A
Forsta fonstret ... L emmm e
] M gasd1
X
Forsta fonstrets lingd t[s}

Figur 2

Definition av fonster med glidande medelvirde baserade pd CO,-massa

Mgas [g]
A Mco,(t2) = Mco,(t1) = Mco, ey
Mgas(t2,)
i — At) — Mo, (t1j) < Mco, rer
M gas(t1,)

> Mco,lg]
Mo, (t1) Mo, (ta; — At)  Mco,(tz) i
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Varaktigheten (t,— t, ) for fonstret j bestims genom formeln
Mo, (t25) = Mco, (t17) = Mco, ns
ddr
Mo, (t;j) &r den CO,-massa [g] som uppmitts mellan provningens start och tiden (t,) och

Mco, v dr halften av den CO,-massa [g] som fordonet slipper ut under WLTP-cykeln (provning av typ I, inklusive
kallstart).

t,; ska viljas sd att
Mo, (t2,j - At) - Mo, (tl,j) < Mo,y < Mo, (tz,j) =~ Mo, (tl,j)

dir At dr dataprovtagningsperioden.

CO,-massorna beriknas i fonstren genom integrering av de momentana utslipp som berdknats enligt tillagg 4 till
denna bilaga.

3.2 Berikning av utslipp och genomsnitt fér fonster
Foljande uppgifter ska beriknas for varje fonster som faststills i enlighet med punkt 3.1:

— Distansspecifika utslipp M, ,; for alla de féroreningar som anges i denna bilaga.

as,d,j

— Distansspecifika CO,-utslipp M, -

— Genomsnittlig fordonshastighet. ¥

4. UTVARDERING AV FONSTER

41 Inledning

Provfordonets dynamiska referensférhillanden faststills frin fordonets CO,-utslipp visavi den genomsnittliga
hastighet som uppmiits vid typgodkinnandet och bendmns fordonets typiska CO ,-kurva.

For att erhdlla de distansspecifika CO,-utsldppen ska fordonet provas med de instillningar av vigmotstdnd som
anges for det globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon i Uneces globala tekniska foreskrifter
nr 15 (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2 Referenspunkter for den typiska CO,-kurvan

Referenspunkterna P, P, och P; som behovs for att bestimma kurvan ska faststillas enligt foljande:

4.2.1 Punkt P,

Vpr = 19 km/h (genomsnittlig hastighet under den liga fasen av WLTP-cykeln)

Mco, 4p, = fordonets CO,-utslipp under den ldga fasen av WLTP-cykeln x 1,2 [g/km].

4.2.2 Punkt P,

4.2.3 V5, = 56,6 km/h (genomsnittlig hastighet under den hoga fasen av WLTP-cykeln)

Mco, 4p, = fordonets CO,-utslipp under den hoga fasen av WLTP-cykeln x 1,1 [g/km].
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4.2.4 Punkt P,

4.2.5 Vp; = 92,3 km/h (genomsnittlig hastighet under den extra hoga fasen av WLTP-cykeln)

4.3

Mco, 4p, = fordonets CO,-utslipp under den extra hoga fasen av WLTP-cykeln x 1,05 [g/km].

Definition av den typiska CO,-kurvan

Med hjilp av de referenspunkter som definieras i punkt 4.2 berdknas den typiska kurvan av CO,-utslipp som en
funktion av den genomsnittliga hastigheten med anvindning av tva linjira sektioner (P, P,) och (P,, P;). Sektionen
(P,, P;) dr begrinsad till 145 km/h pé fordonets hastighetsaxel. Den typiska kurvan definieras av ekvationer enligt
foljande:

For sektionen (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =a,v+b

with a, = (Mcoz,d,Pz - MCOZ,d,Pl )/(@ - W)
and b, = Mo, dp, = 31Vp1

For sektionen (P,, P,):

Mcoz,d,cc@) =a,y +b,

with a, = (NIcoz,d,P3 - Mcoz,d,Pz)/(‘E - E)

and b, = MCO2,d,P2 = a3V,

Figur 3

Fordonets typiska CO,-kurva

thfig/kmﬁ

. Fonster {¥;,Myp,q;)

WM'Cﬁz,!{(CK b {1 + tﬂ{zfli}in
Mg {1+ tol /100)

‘,....--- MCG-;,L{.CC
-‘«-«w’f?l’};g,tf,ﬁf {1 tol/100)

e M.ﬂt}gﬁmc (1 tely /100)

5, vlkm/h]
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4.4 Fonster for stads-, landsvigs- och motorvigskorning

4.4.1 Fonster for stadskorning kinnetecknas av att fordonens genomsnittliga hastighet 6ver marken ¥ 4r lagre an
45 km/h.

4.4.2 Fonster for landsvigskorning kannetecknas av att fordonens genomsnittliga hastighet 6ver marken ¥ 4r minst
45 km/h men ldgre dn 80 km/h.

4.4.3 Fonster for motorvigskorning kidnnetecknas av att fordonens genomsnittliga hastighet 6ver marken ¥ dr minst
80 km/h men ligre 4n 145 kmj/h.

Figur 4

Fordonets typiska CO,-kurva: definitioner av stads-, landsvigs- och motorvigskorning

MCOz.dEg/k,n.E
_ STAD

A

5. KONTROLL AV TRIPPENS FULLSTANDIGHET OCH NORMALITET

5.1 Toleranser for fordonets typiska koldioxidkurva

Den primdra och den sekundira toleransen for fordonets typiska koldioxidkurva ar tol,= 25 % respektive
tol, = 50 %.

5.2 Kontroll av provningens fullstindighet

Provningen ar fullstindig om andelarna av fonster med stads-, landsvigs- respektive motorvigskorning vardera
omfattar minst 15 % av det totala antalet fonster.

5.3 Kontroll av provningens normalitet

Provningen dr normal nir minst 50 % av fonstren for stads-, landsvigs- och motorvigskorning faller inom den
primdra tolerans som definierats for den typiska kurvan.

Om det angivna minimikravet pd 50 % inte dr uppfyllt fr den ovre positiva toleransen tol, 6kas i steg om 1 % till
dess att mdlet om 50 % normala fonster har uppndtts. Vid anvindning av denna metod fir tol, aldrig
overstiga 30 %.
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6. BERAKNING AV UTSLAPP

6.1 Berikning av viktade distansspecifika utslipp

Utsldppen ska beriknas som ett viktat genomsnitt av fonstrens distansspecifika utslipp separat for stads-,
landsvdgs- och motorvigskorning samt for hela trippen.

M, — Z(Wngas,d,)')
gasd, Sw

k=urm

Viktningsfaktorn w, for varje fonster ska faststillas pa foljande satt:
Om MCO}d,CC(vj) . (1 - toll/loo) S Mcoz‘d‘i S Mcoz,d,cc(vj) . (1 + toll/loo)
sddrw; = 1.

Om

tOll tOlZ

MCOzvdeC(vi) ) <1 + m) < Moy ) < Mcoz,d,cc(vi) ) <1 + m)

sdarw, =k h +k,
med k,, = 1/(tol, —tol,)
och k,,: tol,/(tol,-tol ).
Om
Mcozydycc(v}') . (1 - tolz/lOO) S MCOz,d,j S Mcoz,d,cc(v}') . (1 - tOll/loo)
sd ar w, =k, h + K,
med k,, = 1/(tol, - tol,)

och k,, = k,, = tol,/(tol,-tol,).

Om

Mco, 4;(¥) < Mcoyacc(%) - (1 - tol,/100)
eller

Mco, 4 (%) > Mco,.acc(¥) - (1 4 tol,/100)
sddrw =0
dir

Mcoz,d,j - MCOZ.d,CC (vi)

h. =100 - —
! Mcoz,d,cc (Vj)




31.3.2016 Europeiska unionens officiella tidning

L 82/55

Figur 5

Viktningsfunktion for fonster med glidande medelvirde
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6.2 Berikning av index for svirighetsgrad

Index for svdrighetsgrad ska beraknas separat for stads-, landsvigs- och motorvigskorning med formeln

T 1
hye :ﬁkZhjk:u,r,m

samt for hela trippen:

E :fuﬁu—i_frﬁr—i_fmﬁm
C futfit S

dir f,, f, f, r lika med 0,34, 0,33 respektive 0,33.

6.3 Berikning av utslipp for hela trippen

Med hjilp av de viktade distansspecifika utslapp som beriknats enligt punkt 6.1, ska de distansspecifika utsldppen

[mg/km] berdknas for hela trippen for varje gasformig fororening pé foljande sitt:

fu : Mgus,d,u +fr : Mgas,d,r +fm . Mgas,d,m

(fu+fr+fn)

Mgye4 = 1000 -

Och for partikelantal pd foljande sitt:

M :fu ) MPN,d,u +fr ) MPN,d’r +fm ) MPN,d,m
PN,d,t (fu +fr +fm)

dar f,, f f, r lika med 0,34, 0,33 respektive 0,33.
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7. EXEMPEL

7.1 Berikningar av fonster med glidande medelviirde

Tabell 1

Huvudsakliga instillningar f6r berikning

Mcoays [g] 610
Riktning for berikning av fonster med glidande medel- | Framt
virde

Datainsamlingsfrekvens [Hz] 1

Figur 6 visar hur fonster med glidande medelvirden definieras pd grundval av data som registreras under provning
pa vig utford med en Pemsutrustning. Det bor fortydligas att endast de forsta 1 200 sekunderna av trippen visas
nedan.

Sekunderna 0-43 samt 81-86 utesluts eftersom driften sker under fordonets nollhastighet.

Det forsta fonstret for genomsnittsberdkning borjar vid t,, = 0 s och slutar vid t,; = 524 s (tabell 3). Den
genomsnittliga fordonshastigheten i fonstret, de integrerade CO- och NO -massorna [g] som slipps ut och
motsvarar giltiga data under det forsta fonstret f6r genomsnittsberdkning anges i tabell 4.

Mo, 1 610,217

Mo, a1 = 4T 4977 =122,61g/km
Moy M;f"l - isg — 0,45 g/km
VR MZ—;“ - i:;; — 0,71 g/km

Figur 6

Momentana CO,-utslipp som registreras under provning pd vig med Pemsutrustning som funktion av
tid. Rektangulira ramar anger varaktighet for fonster j. Dataserier benimnda "Giltigt = 100/Ogiltigt= 0”
visar data sekund for sekund som ska uteslutas frin analysen

;::::5;593 800
140 700
=120 600
E —
= w28
% 100 500 & o %
& g o=
M R
3 =% O
T 80 400 =® ¢
—_— ~ S
= OB 3
g il < § I
= 60 - , 300 F = %
=40 ot : . 200
g .
8 20 100
0 L : : & s 0
0 200 400 600 800 1000 1200
Tid [s]
Hastighet [km/h] - COyifénster [gkm] CO,ij:te fonstret [gfkm]

s Total COyij:te fonstret[g] v Giltigt=100 | Ogiltigt=0 w w COypreferens [g]
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7.2 Utvirdering av fonster

Tabell 2

Instillningar fér berikning av den typiska koldioxidkurvan

CO, Lag fas WLTC (P,) [g/km] 154
CO, Hog fas WLTC (P,) [g/km] 96
CO, Extra hog fas WLTC (P,) [g/km] 120

Referenspunkt
P, Ve = 19,0 km/h Mco,ap, = 154 g/km
P, Ve = 56,6 km/h Mco,ap, = 96 g/km
P, Ve = 92,3 km/h Mco,apy = 120 g/km

Definitionen av den typiska CO,-kurvan ir f6ljande:

For sektionen (P,, P,):
Mcozyd(v) = aﬁ + b]

med

a, = (96 -154)/(56,6 - 19,0) = - % = 1,543

och: b, =154 — (- 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317.
For sektionen (P,, P;):

MCOZ,d(V) = aﬁ + bz

med

a, = (120 - 96)/(92,3 - 56,6) = % =0,672

’

och: b, =96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965.

Exempel pd berdkning av viktningsfaktorer och kategorisering av fonster som stads-, landsbygds- eller motorvig-
skorning ar foljande:

For fonster #45:

Mo, a4 = 122,62 g/km

75 = 38,12km/h
For den typiska kurvan:

Meo,acc(Vas) = aivis + by = 1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Kontroll av

Mco,acc(¥) - (1 —tol; /100) < Mco, aj < Mco,acc(¥) - (1 4 tol; /100)
Mco,acc(Vas) - (1= tol; /100) < Mco, 45 < Mco,acc(Vas) - (1 + tol; /100)
124,498 = (1 - 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 122,62 < 155,622

leder till w,;= 1

For fonster #556:

Mcoz,d,ssa =721 5g/km

V53 = 50,12km /h
For den typiska kurvan:

Meo,acc(Vsss) = aisss + by = = 1,543 x 50,12 4 183,317 = 105,982g/km

Kontroll av

Mco,acc(¥) - (1 =t0l,/100) < Mco, a5 < Mco,acc(¥) - (1 —tol; /100)
Meo,ace(@sss) - (1 = tol/100) < Meo, 4555 < Meo, acc(Fssq) - (1 = toly /100)
105,982 = (1 - 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

leder till
M -M v _
h556 —100. €0,$.d,556 co_z,d,cc( 556) — 100 w — -31.922
Mcoz,d,cc(vsss) 105,982
Wise = ko hoss + kyy = 0,04 - (- 31,922) + 2 = 0,723
with k,, = 1/(tol, — tol,) = 1/(50 — 25) = 0,04
and k,, = ky, = tol,[(tol, — tol,) = 50/(50 — 25) = 2
Tabell 3
Utslippsdata
Fonster t; t), — At t; Mo, (t2j = At) =Mco, (t1;) <Mceo,nf | Mco,(t2) Mo, (t1;) = Mo,y
[#] [s] [s] s [g] [g]
1 0 523 524 609,06 610,22

2 1 523 524 609,06 610,22
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Fonster t; t); — At ty; Mo, (tyj = At) =Moo, (t1;) < Mco,uf | Mco,(t2;) ~Mco,(t1) = Mo, ns
[#] [s] [s] s [g] lg]

43 42 523 524 609,06 610,22

44 43 523 524 609,06 610,22

45 44 523 524 609,06 610,22

46 45 524 525 609,68 610,86

47 46 524 525 609,17 610,34

100 99 563 564 609,69 612,74

200 199 686 687 608,44 610,01

474 473 1024 1025 609,84 610,60

475 474 1029 1 030 609,80 610,49

556 555 1173 1174 609,96 610,59

557 556 1174 1175 609,09 610,08

558 557 1176 1177 609,09 610,59

559 558 1180 1181 609,79 611,23




Tabell 4

Fonsterdata
v Mo, Mo Mo Mco,4 Mo Myoxd MCOL,d,cc h W,

Fonster [#] t,; [s] ty; [s] d, [km] [ke/h] le] j [g]l 5] j 2 /kmj lgfk i g /kmj [é | IZ r;)1] Fonster (u/r/m) [%] [%1]
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD -1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD -1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD -1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD -1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 STAD -1,51 1,00
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 STAD -1,57 1,00
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 STAD - 2,45 1,00
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 LAND -11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 LANDSVAG — 24,24 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 LANDSVAG - 24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 LANDSVAG -31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 LANDSVAG -31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 LANDSVAG -32,00 0,72
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 LANDSVAG -32,20 0,71

09/78 1

[AS ]

Surupn eppproyjo susuorun eysodong

910T°¢'I¢
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7.3  Fonster for stads-, landsvigs- och motorvigskorning — Trippens fullstindighet

I detta exempel bestdr trippen av 7 036 fonster med glidande medelvirden. I tabell 5 fortecknas antalet fonster
som klassificeras i stads-, landsvigs- och motorvigskorning enligt sin genomsnittliga fordonshastighet och delas
upp 1 regioner med avseende pd sitt avstdnd till den typiska CO,-kurvan. Trippen ir fullstindig eftersom den
omfattar minst 15 % fonster med stads-, landsvigs- respektive motorvigskorning av det totala antalet fonster.
Dessutom karakteriseras trippen som normal eftersom minst 50 % av fonstren for stads-, landsvigs- och
motorvigskorning faller inom de primira toleranser som definierats for den typiska kurvan.

Tabell 5

Kontroll av trippens fullstindighet och normalitet

Korforhéllanden Antal Procentandel av fonster

Alla fonster

Stadskorning 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15

Landsvagskorning 2011 2 0117 036 x 100 = 28,6 > 15

Motorvigskorning 3116 3 116/7 036 x 100 = 44,3 > 15
Totalt | 1909 +2011+3116=7 036

Normala fonster

Stadskorning 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50

Landsvigskorning 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50

Motorvigskorning 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50
Totalt | 1514+ 1395+2708=5617
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Tilligg 6

Kontroll av trippens dynamiska férhillanden med metod 2 (Indelning i effektklasser)

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs datautvirderingen med hjdlp av metoden med indelning i effektklasser, som i detta tilldgg
bendmns utvirdering genom normalisering till standardiserad effektfrekvensspridning (SPF).
2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

a faktisk acceleration i tidssteg i, om inte annat anges i en ekvation:

i

B (Vi+1 _Vi) 2
5736 % (tiss —ti)’[m/S ]

Ay referensacceleration for Py, ., [0,45 m/s?]

Dyirc skdrningspunkten for Veline frain WLTC

f, f, f, koefficienter for firdmotstdnd

i tidssteg for momentana matningar, minsta upplosning 1 Hz

j effektklass vid hjulen, j = 1-9

Kyire lutningen for Veline frin WLTC

my, | momentan massa av komponenten gas i tidsteg i [g/s]

My 56k tresekunders glidande medelvirde av massflodet av komponenten gas i tidsteg k med en upplosning
pd 1 Hz [gfs]

My genomsnittligt utslipp av en avgaskomponent i effektklass j [g/s]

Mg,oa distansspecifika utslapp for komponenten gas [g/km)]

p WLTC-fas (ldg, medel, hog och extra hog), p = 1-4

Pireg motorns motstdndseffekt vid Veline dir brinsleinsprutningen ar noll [kW]

P hogsta nominella motoreffekt enligt tillverkarens uppgifter, [kW]

equired effekt for att Gvervinna vigmotstdnd och ett fordons troghet i tidssteg i, [kW]

P samma som P, .., for anvindning i langre ekvationer

P, o norm) effektkurva vid hogsta belastning, [kW]

P grénser”fbr effektklass j, [kW] (varvid P |, pouna Star for den nedre gransen och P, . 1,4 fOr den
Ovre gransen)

e morm, granser for effektklass j uttryckt som normaliserat effektvarde, [-]

P.. effektbehov vid fordonets hjul for att 6vervinna fairdmotstdnd i tidssteg i [kW]

Pk tresekunders glidande medelvirde av effektbehovet vid fordonets hjul for att Overvinna
fardmotstand i tidssteg k med en upplosning pé 1 Hz [kW]

Py effektbehov vid hjulnavet for ett fordon med referenshastighet och acceleration [kW]

P normaliserat effektbehov vid hjulnavet

t, total tid i steg i, [s]

t. tidsandel for effektklass j, [%]
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ts starttid for WLTC-fas p, [s]
te sluttid for WLTC-fas p, [s]
™ fordonets provningsvikt, [kg] vilken ska specificeras per avsnitt: verklig provningsvikt under

Pemsprovning, troghetsklassvikt under NEDC eller vikt under WLTP (TM,, TMy, eller T™M, ;)

SPF standardiserad effektfrekvensspridning

v, faktisk fordonshastighet i tidssteg i, [km/h]

\/ genomsnittlig fordonshastighet i effektklass j, [km/h]

Vi referenshastighet for P, ., [70 km/h]

Vik tresekunders glidande medelvirde av fordonshastigheten i tidssteg k, [km/h]

3. UTVARDERING AV DE UPPMATTA UTSLAPPEN MED HJALP AV EN STANDARDISERAD FREKVENSSPRIDNING FOR EFFEKT
VID HJULEN

I metoden med indelning i effektklasser anvinds de momentana utsldppen av fororeningarna, m,, ; [gfs] som
berdknas i enlighet med tilligg 4.

Virdena for m,, , ska klassificeras i enlighet med motsvarande effekt vid hjulen och de klassificerade
genomsnittliga utslippen per effektklass ska viktas for erhallande av utslippsvardena for en provning med normal
effektspridning enligt foljande punkter.

3.1 Killor till den faktiska effekten vid hjulen

Den faktiska effekten vid hjulen P ska vara den totala effekten for att 6vervinna luftmotstand, rullmotstind,
fordonets lingsgdende troghet och hjulens rotationstroghet.

Vid métning och registrering av signalen for effekt vid hjulen ska det anvindas en signal for vridmoment vilken
uppfyller de linearitetskrav som anges i punkt 3.2 i tilligg 2.

Alternativt far den faktiska effekten vid hjulen faststillas frin de momentana CO,-utsldppen enligt forfarandet i
punkt 4 i detta tilldgg.

3.2 Klassificering av de glidande medelvirdena i stads-, landsvigs- och motorvigskorning

Standardeffektfrekvenserna ska definieras for stadskorning och for den totala trippen (se punkt 3.4) och en separat
utvirdering av utsldppen ska goras for den totala trippen och for stadskorningsdelen. De tresekunders glidande
medelvirden som beriknas enligt punkt 3.3 ska darfor senare fordelas mellan stadskorning och kérning utanfor
stad enligt hastighetssignalen (v,,,) enligt vad som anges i tabell 1-1.

Tabell 1-1

Hastighetsintervaller for fordelning av provningsdata pd stads-, landsvigs- och motorvigskérning enligt
metoden med indelning i effektklasser

Stadskorning Landsvigskorning (1) Motorvigskérning (1)

Vs, [km/h] 0 till < 60 > 60 till < 90 >90

(') Vid utvdrderingen behover de tresekunders glidande medelvirdena endast klassificeras som enheter med hastighetsforhallan-
den vid stadskorning for den del av trippen som sker i stadstrafik. For den totala trippen ska alla tresekunders glidande
medelvirden anvindas oberoende av hastigheten.

dar

Vi, dr tresekunders glidande medelvirde av fordonshastigheten i tidssteg k [km/h] och

k  ar tidssteg for glidande medelvirden.
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3.3 Berikning av glidande medelvirden av momentana provningsdata

Tresekunders glidande medelvirden ska berdknas utifran alla relevanta momentana provningsdata for att paverkan
av eventuellt bristfillig tidsanpassning mellan utsldppsmassfloden och effekt vid hjulen ska minskas. De glidande
medelvirdena ska berdknas med en frekvens av 1 Hz enligt formlerna

k+3
m _ Zi:k mgas,i
as, 35,k —
¢ 3

k
Zi;rk3 P w,i

Pw,k’k =

k+3
Vigk = Zi:k n
dir
k ar tidssteg for glidande medelvirden och

i dr tidssteg frdin momentana provningsdata.

3.4 Faststillande av klasser for effekt vid hjulen for klassificering av utslipp

3.4.1 Effektklasserna och motsvarande tidsandelar av effektklasserna under normal korning definieras for normaliserade
effektviarden som ska vara representativa for alla litta fordon (tabell 1-2).

Tabell 1-2

Normaliserade standardeffektfrekvenser for stadskorning och for ett viktat genomsnitt av en total tripp
som bestér av 1/3 stadskérning, 1/3 landsvigskérning och 1/3 motorvigskorning

P o [] Stadskorning Total tripp
Effekt Klass nr
Frén > till < Tidsandel, t;
1 -0, 21,9700 % 18,5611 %
2 -0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %
P -kolumnerna i tabell 1-2 ska avnormaliseras genom multiplicering med P, ., dér P,, . dr provfordonets

c,norm

faktiska effekt vid hjulen med typgodkdnnandeinstillningarna pé chassidynamometern v, och a_.

. X .
¢,norm, j Pdrwe

P, [kW] =P

Vi
Pie = 3—2 X (fo + f1 X Ve + f2 X V2 + TMygoe X rg) X 0,001
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dar:
— j dr effektklassindex enligt tabell 1-2

— koefficienterna for firdmotstand f,, f,, f, ska berdknas med regressionsanalys med minstakvadratmetod enligt
foljande definition:

PCorreaed/v :ﬁ) +f1 xv +f2 x 2

dir (Peeq/v) dr viagmotstdndet vid fordonshastigheten v under den NEDC-provningscykel som anges i
punkt 5.1.1.2.8 i tillagg 7 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter 83, dndringsserie 07.

— TMypc dr fordonets troghetsklass vid typgodkdnnandeprovningen [kg].

3.4.2 Korrigering av klasser for effekt vid hjulen

Den hogsta klass for effekt vid hjulen som ska beaktas dr den hogsta klassen i tabell 1-2 som inkluderar
(Paed * 0,9). Tidsandelarna av alla uteslutna klasser ska adderas till den hogsta dterstdende klassen.

Frin varje P_ ... ska motsvarande P berdknas for faststillande av de 6vre och nedre granserna i kW per
effektklass for provfordonet pd det sdtt som visas i figur 1.

Figur 1

Schematisk bild for omvandling av de normaliserade standardiserade effektfrekvenserna till
fordonsspecifika effektfrekvenser

50% f50% i
45% L 459% Stad :

40 % E 40% m Tripp, totalt |

5 B% e i
= 30 L ]
2 ity :
) PE |
B 20% 1OE 20% ]
2 o15% CE 5% i
& 10% POB 0% "
E 5% i E 5% I !
T 0% | - P E 0% - 1
< -01 01 1 19 28 37 46 | 55 P -1,83 1,825 1825 3468 51,11 6754 8397 10040 !
i

-01 01 1 1,9 28 37 | 46 5,5 E -1,825 1,83 1825 3468 51,11 6754 8397 100,40 ‘}

Pcinorm grinser [-] E P grinser [kW] i

\ Pc,i [kW] = Pc,norm,i * Pdrive /

Ett exempel pa denna avnormalisering ges nedan.

Exempel pd indata:

Parameter Virde
f [N] 79,19
f, N/(km/h)] 0,73
f, [N/(km/h)?] 0,03
T™ [kg] 1 470
P e [KW] 120 (exempel 1)
Prea [KW] 75 (exempel 2)
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Motsvarande resultat:

Piive = 70

drive

0,45 [m/s?]) x 0,001

P = 18,25 kW.

Tabell 2

Avnormaliserade standardeffektfrekvenser frin tabell 1-2 (for exempel 1).

[km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73 [N/(km/h)] x 70 [km/h] + 0,03 [N/(km/h)2] x (70 [km/h])2 + 1 470 [kg]

P [kW] Stadskorning Total tripp
Effekt Klass nr
Fran > till < Tidsandel, te;
1 Alla <-1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 (1) 100,375 Alla > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(') Den hogsta effektklassen att beakta dr den som omfattar 0,9 x P___,.

Har 0,9 x 120 = 108.

Tabell 3

Avnormaliserade standardeffektfrekvenser frin tabell 1-2 (for exempel 2).

P [kW] Stadskorning Total tripp
Effekt Klass nr
Frén > till < Tidsandel, t;

1 Alla <-1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 (1) 51,1 Alla > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 Alla > 100,375 — —

(') Den hogsta effektklassen att beakta dr den som omfattar 0,9 x P_ .. Hir 0,9 x 75 = 67,5.
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3.5 Klassificering av de glidande medelvirdena
Varje glidande medelvirde som beriknats enligt punkt 3.2 ska sorteras in i den avnormaliserade effektklass till

vilken det faktiska tresekunders glidande medelvirdet av effekten vid hjulen P, hor. Grinserna for de
avnormaliserade effektklasserna ska berdknas i enlighet med punkt 3.3.

Klassificeringen ska utforas for alla tresekunders glidande medelvirden frén alla giltiga data frin hela trippen samt
fran alla delar med stadskorning. Dessutom ska alla glidande medelvirden som klassificeras som stadskorning
enligt de hastighetsgrianser som anges i tabell 1-1 klassificeras till en uppsittning av effektklasser for stadskorning
oberoende av vid vilken tidpunkt under trippen som det glidande medelvirdet uppstod.

Direfter ska genomsnittet for alla tresekunders glidande medelviarden inom en effektklass beriknas for varje
effektklass per parameter. Ekvationerna anges nedan och ska tillimpas en gdng for datamingden frin stadskorning
och en gang for den totala dataméingden.

Klassificering av tresekunders glidande medelvirden till effektklass j (j = 1-9)
lfP Clower bound < PW’3 sk < P C‘iuppcrbuund
och direfter klassindex for utslipp och hastighet = j.

Antalet tresekunders glidande medelvirden ska rdknas for varje effektklass

lf P Clower bound < Pw,}s,k - P C'lupper bound

och darefter: antal; = n + 1 (antal; innebdr att antalet tresekunders glidande medelvirden av utslapp i en effektklass
raknas for att senare kontrollera minimikraven i friga om omfattning).

3.6 Kontroll av omfattning av effektklasser och av effektspridningens normalitet

For en giltig provning ska tidsandelarna av de enskilda effektklasserna befinna sig inom de variationsvidder som
anges i tabell 4.

Tabell 4

Minsta och hogsta andelar per effektklass for en giltig provning

e normj L] Total tripp Stadskorningsdelar
Klass nr Fran > till < nedre grins Ovre grans nedre grins Ovre grans
Summa 0,1 15 % 60 % 5% () 60 %
1+2(Y
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7 % 25% 0,7 % 25%
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 antal 5%
6 2,8 3,7 > 5 antal 2,5 % 0 % 2%
7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0 % 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(") Utgor samtliga motorforhéllanden och forhallanden vid 1dg effekt.
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3.7

3.8

3.9

Utover kraven i tabell 4 krdvs minst 5 antal for den totala trippen i varje effektklass upp till den klass som
innehéller 90 % av den nominella effekten for att ett tillrickligt stort urval ska uppnds.

Minst 5 antal krivs for stadskorningsdelen av trippen i varje effektklass upp till klass 5. Om antalet berdkningar i
stadskorningsdelen av trippen i en hjuleffektklass 6ver 5 dr mindre dn 5, ska klassens genomsnittliga utslapp
anges som noll.

Genomsnittsberikning av de uppmitta virdena per effektklass

Genomsnitten av de glidande medelvirden som faller inom varje effektklass ska berdknas enligt formlerna

m
_ allkin clasx}- g0, 35k
Myyei =
) counts;
v
—_ allkin class j 3sk
Yj
counts;

j ar effektklass 1-9 enligt tabell 1,

My ar de genomsnittliga utslippen av en avgaskomponent i en effektklass (separata virden for den totala
trippen och for stadskorningsdelen av trippen), [g/s],

¥ ar den genomsnittliga hastigheten i en effektklass (separata viarden for den totala trippen och for stadskor-
ningsdelen av trippen), [km/h], och

k ar tidssteg for glidande medelvirden och

Viktning av genomsnitten per effektklass

Genomsnitten i varje effektklass ska multlphceras med tidsandelen t.; per klass enligt tabell 1-2 och summeras
varvid det viktade genomsnittliga virdet av varje parameter fis fram. Detta virde motsvarar det viktade resultatet
for en tripp med de standardiserade effektfrekvenserna. De viktade genomsnitten ska berdknas for provningsdata
fran stadskorningsdelen med hjilp av tidsandelarna for stadskorningens effektspridning samt frin den totala
trippen med hjilp av tidsandelarna for den totala korningen.

Ekvationerna anges nedan och ska tillimpas en ging for datamingden frn stadskorning och en ging for den
totala datamingden:

gas E gus j [ J

©

Berikning av de viktade distansspecifika utslippen

De tidsbaserade viktade genomsnitten av utslippen under provningen ska omvandlas till distansbaserade utslapp
en ging for datamingden frin stadskorning och en géng for den totala datamingden enligt foljande ekvation:

g X 3 600
My gasa = 1000 - =22
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Med hjilp av denna ekvation ska viktade genomsnitt berdknas for foljande fororeningar:

M noxa  Viktat NO -provningsresultat i [mg/km].

M, coq viktat CO-provningsresultat i [mg/km].

4. BEDOMNING AV EFFEKTEN VID HJULEN UTIFRAN DET MOMENTANA CO,-MASSFLODET

Effekten vid hjulen (P,) kan berdknas utifrdn det uppmitta CO,-massflodet med 1 Hz. For denna berdkning ska
de fordonsspecifika koldioxidlinjerna (Veline) anvindas.

Veline ska berdknas utifrdn fordonets typgodkdnnandeprovning enligt det globalt harmoniserade provningsfor-
farandet for litta fordon som beskrivs i Uneces globala tekniska foreskrifter nr 15 (ECE[TRANS/180/Add.15).

Den genomsnittliga effekten vid hjulen per WLTC-fas ska berdknas i 1 Hz utifrdin den korda hastigheten och
utifrdn chassidynamometerns instdllningar. Alla de varden for effekt vid hjulen som ligger under motstdndseffekten
ska antas ha virdet for motstandseffekten,

Pwyi:%x (fo+f1 xvi+f, xv+TM x g;) x 0,001
dir
f, f,, f,  dr koeffecienter for vigmotstdnd som anvinds i den WLTP-provning fordonet genomgatt och

™ ar fordonets provningsvikt under den WLTP-provning fordonet genomgatt [kg].

rated

Py~ — 0,04 x P
1:)[Pw,i < Pdmg then Pw,i = Pdmg
Den genomsnittliga effekten per WLTC-fas berdknas utifran 1 Hz-effekten vid hjulen enligt formeln

te

P w,i

wp —

= j=ts

te —ts

dir
p dr WLTC-fas (ldg, medel, hog och extra hog),
ts dr starttid for WLTC-fas p [s] och

te ar sluttid for WLTC-fas p [s].

Sedan ska en linjar regression goras med CO,-massflodet frin WLTC-vdirdena pd y-axeln och frdn den
genomsnittliga effekten vid hjulen P, per fas pd x-axeln sdsom visas i figur 2.

Resultatet i form av en ekvation for Veline ger CO,-massflodet som en funktion av hjuleffekten:
CO,y, = kwircX Py, + Dy CO, [g/h],
dar

kyire  dr lutningen for Veline frin WLTC [g/kWh] och

Dyrc  dr skdrningspunkten for Veline frin WLTC [g/h].
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Figur 2

Schematisk bild av faststillandet av fordonets specifika Veline utifrin CO,-provningsresultaten i de fyra
faserna av WLTC
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Den faktiska effekten vid hjulen ska berdknas utifrin det uppmitta CO,-massflodet enligt formeln

P, = COy; ~ Dwirc

kWLTC

med

CO, i [g/h] och

Py, i [kW]

Ovanstdende ekvation kan anvindas for erhéllande av Py, for klassificering av de uppmitta utslippen enligt
beskrivningen i punkt 3 med f6ljande ytterligare villkor i berikningen:

Omv,<0,50homa <0sidrP =0 v i[m/s].

Om CO, < 0,5 X Dyype sd dr P, =P, vi[m/s].



31.3.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 82/71

Tilligg 7

Urval av fordon for Pemsprovning vid det inledande typgodkinnandet

1. INLEDNING

Pi grund av sina sirdrag behover Pemsprovningar inte utforas for varje "fordonstyp med avseende pd utslipp
och reparations- och underhéllsinformation” enligt definitionen i artikel 2.1 i denna forordning (nedan kallad
fordonstyp med avseende pd utslipp). Fordonstillverkaren far i enlighet med kraven i punkt 3 sammanfora flera
fordonstyper med avseende pé utslipp till en Pemsprovningsfamilj som ska valideras i enlighet med kraven i

punkt 4.
2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER
N — antal fordonstyper med avseende pé utsldpp
NT — minsta antal fordonstyper med avseende pd utslipp
PMR,, — hogsta forhédllande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen
PMR, — lagsta forhallande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen

V_eng_max — storst motorvolym av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen

3. SKAPANDE AV EN PEMS-PROVNINGSFAMIL]

En Pemsprovningsfamilj ska omfatta fordon med liknande egenskaper nir det giller utslipp. Om tillverkaren sd
onskar fir fordonstyper med avseende pé utslipp endast ingd i en Pemsprovningsfamilj om de ar identiska med
avseende pd egenskaperna i punkterna 3.1 och 3.2.

3.1 Administrativa kriterier

3.1.1 Den godkinnandemyndighet som beviljar typgodkinnande for utslipp i enlighet med forordning (EG)
nr 715/2007.

3.1.2 En enskild fordonstillverkare.

3.2 Tekniska kriterier

3.2.1 Framdrivningstyp (t.ex. forbranningsmotor, elhybrid och laddhybrid).

3.2.2 Brinsletyp(er) (t.ex. bensin, diesel, motorgas och naturgas). Tvabrinsle- eller flexbrinslefordon fir grupperas med
andra fordon med vilka de har ett av brinslena gemensamt.

3.2.3 Forbranningsprocess (t.ex. tvatakts, fyrtakts).
3.2.4 Antal cylindrar.

3.2.5 Cylinderblockets utformning (t.ex radmotor, vinkelmotor, stjgrnmotor, boxermotor).

3.2.6 Motorvolym.

Fordonstillverkaren ska ange ett V_eng_max-virde (storsta motorvolym av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen).
Motorvolymerna hos fordonen i Pemsprovningsfamiljen far inte avvika mer dn — 22 % frén V_eng_max om
V_eng_max 2 1 500 ccm och — 32 % fran V_eng_max om V_eng_max < 1 500 ccm.

3.2.7 Brinsletillforselmetod (t.ex. indirekt, direkt eller kombinerad insprutning).
3.2.8 Typ av kylsystem (t.ex. luft, vatten, olja).

3.2.9 Lufttillforselmetod sdsom icke overladdad eller 6verladdad, typ av overladdare (t.ex. externt driven, enkel eller
multipel turbo, variabel geometri).
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3.2.10 Typer av komponenter i systemet for avgasefterbehandling och deras sekvens (t.ex. trevigskatalysator, oxiderings-
katalysator, NO -filla, SCR, mager NO -katalysator, partikelfilla).

3.2.11 Avgasdterforing (med eller utan, intern/extern, kyld/inte kyld, hogt/lagt tryck).

3.3 Utokning av en Pemsprovningsfamilj

En befintlig Pemsprovningsfamilj fir utokas genom att nya fordonstyper med avseende pé utslipp laggs till. Den
utokade Pemsprovningsfamiljen och dess validering ska ocksd uppfylla kraven i punkterna 3 och 4. Detta kan i
synnerhet kridva Pemsprovning av ytterligare fordon for att validera den utokade Pemsprovningsfamiljen enligt
punkt 4.

3.4  Alternativ Pemsprovningsfamilj

Som ett alternativ till bestimmelserna i punkterna 3.1-3.2 fir fordonstillverkaren definiera en Pemsprov-
ningsfamilj som 4r identisk med en enda fordonstyp med avseende pa utslidpp. I samband med detta ska kravet i
punkt 4.1.2 for validering av Pemsprovningsfamiljen inte tillimpas.

4. VALIDERING AV EN PEMSPROVNINGSFAMIL]

4.1  Allminna krav for validering av en Pemsprovningsfamilj

4.1.1 Fordonstillverkaren ska 6verlimna ett for Pemsprovningsfamiljen representativt fordon till typgodkinnandemyn-
digheten. Fordonet ska genomgd en Pemsprovning som utfors av en teknisk tjdnst och som ska visa att det
representativa fordonet uppfyller kraven i denna bilaga.

4.1.2 Den myndighet som ansvarar for att utfirda typgodkidnnande for utslipp i enlighet med férordning (EG)
nr 715/2007 ska vilja ut ytterligare fordon i enlighet med kraven i punkt 4.2 i detta tilligg for Pemsprovning
som utfors av en teknisk tjanst och som ska visa att de utvalda fordonen uppfyller kraven i denna bilaga. De
tekniska kriterierna for urvalet av ytterligare fordon enligt punkt 4.2 i detta tilligg ska registreras tillsammans
med provningsresultaten.

4.1.3  Efter overenskommelse med typgodkdnnandemyndigheten, kan en Pemsprovning ocksd utforas av en annan
operatdr och bevittnas av en teknisk tjdnst, under forutsittning att en teknisk tjanst utfér dtminstone de
provningar av fordonen som foreskrivs i punkterna 4.2.2 och 4.2.6 i detta tilligg och totalt minst 50 % av de
Pemsprovningar som foreskrivs i detta tilldgg validering av Pemsprovningsfamiljen. I ett sidant fall forblir den
tekniska tjdnsten ansvarig for att alla Pemsprovningar som foreskrivs i denna bilaga utfors pé ett korrekt sitt.

4.1.4 Resultaten frdn en Pemsprovning av ett specifikt fordon fir anvindas for validering av andra Pemsprovnings-
familjer enligt kraven i detta tilligg pa f6ljande villkor:

— De fordon som ingér i alla Pemsprovningsfamiljer som ska valideras dr godkidnda av en enda myndighet
enligt kraven i forordning (EG) nr 715/2007 och denna myndighet samtycker till anvdndningen av det
specifika fordonets resultat frdn Pemsprovningen for validering av andra Pemsprovningsfamiljer.

— Varje Pemsprovningsfamilj som ska valideras omfattar en fordonstyp med avseende pd utslipp vari det
specifika fordonet ingdr.

For varje validering anses det tillimpliga ansvaret ligga pa tillverkaren av fordonen i respektive familj, oavsett om
denna tillverkare deltog i Pemsprovningen av den specifika fordonstypen med avseende pa utsldpp eller inte.

4.2 Urval av fordon fér Pemsprovning vid validering av en Pemsprovningsfamilj

Vid urvalet av fordon frdn en Pemsprovningsfamilj bor det sikerstallas att foljande tekniska egenskaper som ar
relevanta for fororenande utslipp omfattas av en Pemsprovning. Ett fordon som valts ut fér provning kan vara
representativt for flera olika tekniska egenskaper. For validering av en Pemsprovningsfamilj ska fordon viljas ut
till Pemsprovning enligt foljande:

4.2.1 For varje kombination av brinslen (t.ex. bensin-motorgas, bensin-naturgas, endast bensin) som anvinds for drift
av ndgot fordon i Pemsprovningsfamiljen, ska minst ett fordon som drivs av denna kombination av brinslen
viljas ut for Pemsprovning.
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4.2.2  Tillverkaren ska ange ett PMR,-virde (= hogsta forhéllande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen)
och ett PMR,-virde (= lagsta forhallande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen). Forhallandet effekt/
vikt motsvarar hir forhdllandet mellan forbranningsmotorns storsta nettoeffekt enligt punkt 3.2.1.8 i tillagg 3 till
bilaga I till denna férordning och den referensvikt som definieras i artikel 3.3 i forordning (EG) nr 715/2007.
Frén en Pemsprovningsfamilj ska minst en fordonskonfiguration som &r representativ for det angivna PMR,-
virdet och en fordonskonfiguration som ar representativ for det angivna PMR, -virdet viljas ut for provning. Om
forhéllandet effekt/vikt for ett fordon inte avviker med mer dn 5 % frdn det angivna PMR,-virdet eller PMR, -
virdet ska fordonet anses som representativt for detta virde.

4.2.3  Atminstone ett fordon for varje transmissionstyp (t.ex. manuell, automatisk, DCT) som finns installerad i fordon
frdn Pemsprovningsfamiljen ska véljas ut for provning.

4.2.4 Minst ett fordon med fyrhjulsdrift ska viljas ut fér provning om sddana fordon ingdr i Pemsprovningsfamiljen.

4.2.5 For varje motorvolym som foérekommer pd ett fordon i Pemsprovningsfamiljen ska minst ett representativt
fordon provas.

4.2.6 Minst ett fordon for varje antal installerade komponenter for efterbehandling av avgaser ska viljas ut for
provning.

4.2.7 Oavsett bestimmelserna i punkterna 4.2.1-4.2.6 ska dtminstone foljande antal fordonstyper med avseende pé
utsldpp inom en viss Pemsprovningsfamilj viljas ut for provning:

Antal N fordonstyper med avseende pé utsldpp i en Minsta antal NT fordonstyper med avseende pé utslipp som
Pemsprovningsfamilj ska viljas ut for Pemsprovning

1 1
2-4 2
5-7 3
8-10 4

11-49 NT =3 +0,1 x N (¥

fler an 49 NT = 0,15 x N (¥

(*) NT ska avrundas till ndrmaste hogre heltal.

5. RAPPORTERING

5.1  Fordonstillverkaren ska tillhandahalla en fullstindig beskrivning av Pemsprovningsfamiljen; beskrivningen ska
sdrskilt omfatta de tekniska kriterier som beskrivs i punkt 3.2 och limnas till den ansvariga typgodkdnnande-
myndigheten.

5.2 Tillverkaren ska tilldela Pemsprovningsfamiljen ett unikt identifieringsnummer med formen MS-OEM-X-Y och
meddela detta till typgodkdnnandemyndigheten. MS dr hdr numret for den medlemsstat som utfirdat EG-
typgodkinnandet ('), OEM idr 3 tecken for tillverkaren, X dr ett ordningsnummer som hanvisar till den
ursprungliga Pemsprovningsfamiljen och Y dr en riknare for dess utokningar (startar med O for en Pemsprov-
ningsfamilj som dnnu inte utokats).

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for Tjeckien, 9 f6r Spanien,
11 for Forenade kungariket, 12 fér Osterrike, 13 for Luxemburg, 17 for Finland, 18 fér Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 29 for Estland, 32 for Lettland, 34 for
Bulgarien, 36 for Litauen, 49 for Cypern, 50 for Malta.
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5.3  Typgodkinnandemyndigheten och fordonstillverkaren ska fora en forteckning over de fordonstyper med
avseende pd utsldpp som ingdr i en viss Pemsprovningsfamilj pd grundval av typgodkdnnandenumren for
utsldpp. For varje utslappstyp ska alla motsvarande kombinationer av fordonstypgodkinnandenummer, typer,
varianter och versioner enligt definitionerna i avsnitten 0.10 och 0.2 i fordonets EG-intyg om 6verensstimmelse
ocksa anges.

5.4  Typgodkinnandemyndigheten och fordonstillverkaren ska fora en forteckning som omfattar de fordonstyper
med avseende pd utslipp som valts ut for Pemsprovning med syftet att validera en Pemsprovningsfamilj i
enlighet med punkt 4, och som ocksd innehéller n6dvindig information om hur urvalskriterierna i punkt 4.2 ar
uppfyllda. Forteckningen ska ocksd ange om bestimmelserna i punkt 4.1.3 tillimpades vid en viss
Pemsprovning.
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Tilligg 8
Krav pd datautbyte och rapportering

1. INLEDNING
I detta tilligg beskrivs kraven for datautbytet mellan matsystemen och programvaran for utvirdering av data och
for rapportering och utbyte av mellanliggande och slutliga resultat efter avslutad utvirdering.
Utbytet och rapporteringen av obligatoriska och frivilliga parametrar ska uppfylla kraven i punkt 3.2 i tillagg 1.
De data som anges i filerna for utbyte och rapportering i punkt 3 ska rapporteras i syfte att sdkerstilla fullstindig
sparbarhet av de slutliga resultaten.

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER
a,  — koefficient for den typiska koldioxidkurvan
b, - koefficient for den typiska koldioxidkurvan
a, — koefficient for den typiska koldioxidkurvan
b, - koefficient for den typiska koldioxidkurvan
k,, - koefficient for viktningsfunktionen
k,, — koefficient for viktningsfunktionen
k,,  — koefficient for viktningsfunktionen
k,, — koefficient for viktningsfunktionen
tol, - primir tolerans
tol, — sekundir tolerans

3. FORMAT FOR DATAUTBYTE OCH RAPPORTERING

3.1  Allmint
Utsldpp samt andra relevanta parametrar ska rapporteras och utbytas som CSV-formatterade datafiler. Parametrar
ska atskiljas med ett kommatecken, ASCIl-kod #h2C. Decimaltecknet i numeriska virden ska vara en punkt,
ASCII-kod #h2E. Rader ska avslutas med radbyte, ASCII-Code #hOD. Mellanslag mellan tusental fir inte anvindas.

3.2 Datautbyte
Data ska utbytas mellan miétsystemen och programvaran for datautvirdering genom en standardiserad rapportfil
som innehdller en minimiuppsittning av obligatoriska och frivilliga parametrar. Filen for datautbyte ska ha
foljande struktur: de forsta 195 raderna ska reserveras for en rubrik som innehéller specifik information om t.ex.
provningsférhéllanden samt Pemsutrustningens identitet och kalibrering (tabell 1). Raderna 198-200 ska innehdlla
etiketter och enheter for parametrarna. Rad 201 och alla direfter foljande rader ska innehélla datautbytesfilens
text och rapportera parametrar (tabell 2). Datautbytesfilens text ska innehélla dtminstone sd médnga datarader som
provningens varaktighet i sekunder multiplicerat med registreringsfrekvensen i Hertz.

3.3  Mellanliggande och slutliga resultat

Tillverkarna ska registrera sammanfattande parametrar av mellanliggande resultat i den form som anges i tabell 3.
Uppgifterna i tabell 3 ska erhallas innan de utvirderingsmetoder som faststills i tilliggen 5 och 6 tillimpas.
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Fordonstillverkaren ska registrera resultaten for de tvd utvirderingsmetoderna i separata filer. Resultaten av
datautvirderingen med den metod som beskrivs i tilligg 5 ska rapporteras enligt tabellerna 4, 5 och 6. Resultaten
av datautvirderingen med den metod som beskrivs i tilligg 6 ska rapporteras enligt tabellerna 7, 8 och 9.
Datarapporteringsfilens rubrik ska bestd av tre delar. De forsta 95 raderna ska reserveras for sarskild information
om instéllningarna i utvirderingsmetoden. Raderna 101-195 ska rapportera resultaten av utvirderingsmetoden.
Raderna 201-490 ska reserveras for rapportering av de slutliga utsldppsresultaten. Rad 201 och alla darefter
foljande rader utgor datarapporteringsfilens text och ska innehélla de detaljerade resultaten av datautvirderingen.

4. TEKNISKA RAPPORTERINGSTABELLER
4.1 Datautbyte
Tabell 1
Datautbytesfilens rubrik
Rad Parameter Beskrivning/enhet
1 PROVNINGS-ID [kod]
2 Provningsdatum [dag.ménad.ar]
3 Organisation som overvakar provningen [organisationens namn]
4 Plats for provning [stad, land]
5 Person som overvakar provningen [namn pd huvudansvarig 6vervakare]
6 Fordonsforare [forarens namn]
7 Fordonstyp [fordonsnamn]
8 Fordonstillverkare [namn]
9 Fordonsmodell [ar]
10 Fordons-ID [VIN]
11 Vagmatarstillning vid provningsstart [km]
12 Vigmatarstillning vid provningsstart [km]
13 Fordonskategori [kategori]
14 Utsldppsgrins vid typgodkidnnande [Euro X]
15 Motortyp [t.ex. gnisttdndning, kompressionstindning]
16 Motorns nominella effekt kW]
17 Hogsta vridmoment [Nm]
18 Motorvolym [cm3]
19 Transmission [t.ex. manuell, automatisk]
20 Antal vixlar framét [#]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
21 Brinsle [t.ex. bensin, diesel]
22 Smorjmedel [produktmarke]
23 Dickstorlek [bredd/hojd/falgdiameter]
24 Dicktryck vid frimre och bakre axel [bar, bar]
25 Vagmotstdndsparametrar [F,, F,, E,]
26 Provcykel vid typgodkinnande [NEDC, WLT(]
27 Koldioxidutslipp vid typgodkinnande [g/km]
28 Koldioxidutslapp under WLTC-cykelns ldga fas | [g/km]
29 Koldioxidutslipp under WLTC-cykelns medelfas | [g/km]
30 Koldioxidutslipp under WLTC-cykelns hoga fas | [g/km]
31 Koldioxidutslipp under WLTC-cykelns extra | [g/km]
hoga fas
32 Fordonets provningsvikt (1) kg, % (3]
33 Pemsutrustningens tillverkare [namn]
34 Pemstyp [namn pa Pemsutrustningen]
35 Pemsutrustningens serienummer [nummer]
36 Pemsutrustningens stromforsorjning [t.ex. batterityp]
37 Gasanalysatorns tillverkare [namn]
38 Gasanalysatortyp [typ]
39 Gasanalysatorns serienummer [nummer]
40-50 (%)
51 Avgasflodesmitarens tillverkare (4) [namn]
52 Avgasflodesmitarens sensortyp (4) [funktionssatt]
53 Avgasflodesmitarens serienummer () [nummer]
54 Kalla till vdrdet for avgasmassflode [EFM/ECU/sensor]
55 Lufttryckssensor [typ, tillverkare]
56 Provningsdatum [dag.manad.ar]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet

57 Starttid for forfarande fore provning [h:min]

58 Starttid for trippen [h:min]

59 Starttid for forfarande efter provning [h:min]

60 Sluttid for forfarande fore provning [h:min]

61 Sluttid for trippen [h:min]

62 Sluttid for forfarande efter provning [h:min]
63-70 (%)

71 Tidskorrigering: Forandring THC [s]

72 Tidskorrigering: Forandring CH, [s]

73 Tidskorrigering: Forandring NMHC [s]

74 Tidskorrigering: Fordndring O, [s]

75 Tidskorrigering: Forandring PN [s]

76 Tidskorrigering: Fordndring CO [s]

77 Tidskorrigering: Forandring CO, [s]

78 Tidskorrigering: Forandring NO [s]

79 Tidskorrigering: Fordndring NO, [s]

80 Tidskorrigering: Fordndring avgasmassflode [s]

81 Spénnreferensvirde THC [ppm]

82 Spannreferensvirde CH, [ppm]

83 Spannreferensvirde NMHC [ppm]

84 Spannreferensvirde O, [%]

85 Spannreferensvirde PN [#]

86 Spannreferensvirde CO [ppm]

87 Spéannreferensvirde CO, [%]

88 Spannreferensvirde NO [ppm]

89 Spéannreferensvirde NO, [ppm]

90-95 (%)
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
96 Nollrespons fore provning THC [ppm]
97 Nollrespons fore provning CH, [ppm]
98 Nollrespons fore provning NMHC [ppm]
99 Nollrespons fore provning O, [%]
100 Nollrespons fore provning PN [#]
101 Nollrespons fore provning CO [ppm]
102 Nollrespons fore provning CO, [%]
103 Nollrespons fore provning NO [ppm]
104 Nollrespons fore provning NO, [ppm]
105 Spénnrespons fore provning THC [ppm]
106 Spénnrespons fore provning CH, [ppm]
107 Spénnrespons fore provning NMHC [ppm]
108 Spénnrespons fore provning O, [%]
109 Spénnrespons fore provning PN [#]
110 Spannrespons fore provning CO [ppm]
111 Spénnrespons fore provning CO, [%]
112 Spannrespons fore provning NO [ppm]
113 Spannrespons fore provning NO, [ppm]
114 Nollrespons efter provning THC [ppm]
115 Nollrespons efter provning CH, [ppm]
116 Nollrespons efter provning NMHC [ppm]
117 Nollrespons efter provning O, [%]
118 Nollrespons efter provning PN [#]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
119 Nollrespons efter provning CO [ppm]

120 Nollrespons efter provning CO, [%]

121 Nollrespons efter provning NO [ppm]

122 Nollrespons efter provning NO, [ppm]

123 Spannrespons efter provning THC [ppm]

124 Spénnrespons efter provning CH, [ppm]

125 Spannrespons efter provning NMHC [ppm]

126 Spénnrespons efter provning O, [%]

127 Spénnrespons efter provning PN [#]

128 Spannrespons efter provning CO [ppm]

129 Spéannrespons efter provning CO, [%]

130 Spannrespons efter provning NO [ppm]

131 Spannrespons efter provning NO, [ppm]

132 Pemsvalidering — resultat THC [mg/km;%] (%)
133 Pemsvalidering — resultat CH, [mg/km;%] ()
134 Pemsvalidering — resultat NMHC [mg/km;%] (%)
135 Pemsvalidering — resultat PN [#/km;%] (%)
136 Pemsvalidering — resultat CO [mg/km;%] ()
137 Pemsvalidering — resultat CO, [g/km;%] (%)
138 Pemsvalidering — resultat NO_ [mg/km;%] (%)
. () . () ()

IS SIS
=22 ==

Fordonets vikt vid provningen pé vig, inklusive vikten av foraren och alla Pemskomponenter.

Procentandelen ska visa avvikelsen frén fordonets bruttovikt.

Rader limnade fria for ytterligare uppgifter om analysatorns tillverkare och serienummer om flera analysatorer anvinds. An-
talet reserverade rader dr endast vigledande; inga tomma rader ska limnas i den slutliga datarapporteringsfilen.

Obligatorisk uppgift om avgasmassflodet faststills med hjilp av en avgasflodesmitare.
I tillimpliga fall far ytterligare uppgifter laggas till har.

Pemsvalideringen ar frivillig; distansspecifika utsldpp enligt métning med Pems. Procentandelen ska visa avvikelsen fran labo-
ratoriereferensen.
Ytterligare parametrar fir inforas till och med rad 195 for att karakterisera och mirka provningen.
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Datautbytesfilens text: raderna och kolumnerna i denna tabell ska inférlivas i datautbytesfilens text

Tabell 2

Rad 198 199 (Y) 200 201
Tid tripp [s] A
Fordonshastighet () Sensor [km/h] A
Fordonshastighet (%) GPS [km/h] Q]
Fordonshastighet (%) ECU [km/h] O]
Latitud GPS [grader:min:s] ®
Longitud GPS [grader:min:s] ?
Hojd 6ver havet (%) GPS m A
Hojd 6ver havet () Sensor m ?
Omgivningstryck Sensor [kPa] o
Omgivningstemperatur Sensor (K] e
Luftfuktighet Sensor lg/kg; %] o
THC-koncentration Analysator [ppm] ?
CH,-koncentration Analysator [ppm] ®
NMHC-koncentration Analysator [ppm] ?
CO-koncentration Analysator [ppm] ?
CO,-koncentration Analysator [ppm] ®
NO,-koncentration Analysator [ppm] ?
NO-koncentration Analysator [ppm] ®
NO,-koncentration Analysator [ppm] @)
0,-koncentration Analysator [ppm] A
PN-koncentration Analysator [#/m?] o
Avgasmassflode EFM (kg/s] o
Avgastemperatur i avgasflodes- | EFM (K] ®
mitaren
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Rad 198 199 (1) 200 201
Avgasmassflode Sensor [kg/s] o
Avgasmassflode ECU (kg/s] o
THC-massa Analysator lg/s] ?
CH,-massa Analysator lg/s] ?
NMHC-massa Analysator [g/s] ?
CO-massa Analysator [g/s] ®
CO,-massa Analysator [g/s] ¢
NO,-massa Analysator lg/s] ?
NO-massa Analysator [g/s] )
NO,-massa Analysator lg/s] ?
0,-massa Analysator [g/s] A
PN Analysator [#]s] A
Aktiv gasmitning Pems [aktiv (1); inaktiv (0); | ()

fel (> 1)]
Motorvarvtal ECU [rpm] o
Motorns vridmoment ECU [Nm] Q]
Vridmoment vid driven axel Sensor [Nm] O]
Hjulvarvtal Sensor [rad/s] A
Brinsleflode ECU [g/s] @
Motorns brinsleflode ECU lg/s] o
Motorns inluftsflode ECU [g/s] o
Kylmedelstemperatur. ECU (K] )
Oljetemperatur ECU (K] )
Regenereringsstatus ECU — )
Pedalposition ECU [%] )
Fordonsstatus ECU [fel (1); normal (0)] A




31.3.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 82/83

Rad 198 199 (1) 200 201
Vridmoment ECU [%] 0
Friktionsvridmoment ECU (%] O]
Laddningsstatus ECU [%] ®

- (%) - () Y ) )

1) Denna kolumn kan utelimnas om parameterkallan utgor en del av mirkningen i kolumn 198.

()

(3) Faktiska virden ska foras in frin och med rad 201 fram till slutet av datafilen.

(}) Ska faststillas genom minst en metod.

(*) Ytterligare parametrar fir inforas for att karakterisera fordons- och provningsforhallandena.

2

4.2 Mellanliggande och slutliga resultat

4.2.1 Mellanliggande resultat

Tabell 3

Rapportfil # 1 - Sammanfattande parametrar for mellanliggande resultat

Rad Parameter Beskrivning/enhet
1 Total trippstricka [km]
2 Trippens totala varaktighet [h:min:s]
3 Total stopptid [min:s]
4 Trippens genomsnittliga hastighet [km/h]
5 Trippens hogsta hastighet [km/h]
6 Genomsnittlig THC-koncentration [ppm]
7 Genomsnittlig CH,-koncentration [ppm]
8 Genomsnittlig NMHC-koncentration [ppm]
9 Genomsnittlig CO-koncentration [ppm]
10 Genomsnittlig CO,-koncentration [ppm]
11 Genomsnittlig NO,-koncentration [ppm]
12 Genomsnittlig PN-koncentration [#[m?]
13 Genomsnittligt avgasmassflode [kg/s]
14 Genomsnittlig avgastemperatur [K]
15 Hogsta avgastemperatur K]
16 Kumulerad THC-massa [g]
17 Kumulerad CH,-massa lg]




L 82/84 Europeiska unionens officiella tidning 31.3.2016
Rad Parameter Beskrivning/enhet
18 Kumulerad NMHC-massa lg]

19 Kumulerad CO-massa lg]

20 Kumulerad CO,-massa lg]

21 Kumulerad NO,-massa lg]

22 Kumulerat PN [#]

23 Totala THC-utsldpp under trippen [mg/km]

24 Totala CH,-utsldpp under trippen [mg/km]

25 Totala NMHC-utsldpp under trippen [mg/km]

26 Totala CO-utslipp under trippen [mg/km]

27 Totala CO,-utslapp under trippen [g/km]

28 Totala NO,-utslipp under trippen [mg/km]

29 Totala PN-utslipp under trippen [#/km]

30 Stracka med stadskorning [km]

31 Varaktighet av stadskorning [h:min:s]

32 Stopptid under stadskérning [min:s]

33 Genomsnittlig hastighet under stadskorning [km/h]

34 Hogsta hastighet under stadskorning [km/h]

35 Genomsnittlig THC-koncentration under stads- | [ppm]
korning

36 Genomsnittlig CH,-koncentration under stads- | [ppm]
korning

37 Genomsnittlig ~ NMHC-koncentration — under | [ppm]
stadskorning

38 Genomsnittlig CO-koncentration under stads- | [ppm]
korning

39 Genomsnittlig CO,-koncentration under stads- | [ppm]
korning

40 Genomsnittlig NO_ -koncentration under stads- | [ppm]
korning

41 Genomsnittlig PN-koncentration under stads- | [#/m’?]
korning

42 Qenomsnittligt avgasmassflode under stadskor- | [kg/s]
ning

43 Qenomsnittlig avgastemperatur under stadskor- | [K]
ning

44 Hogsta avgastemperatur under stadskorning [X]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet

45 Kumulerad THC-massa under stadskorning lg]

46 Kumulerad CH,-massa under stadskorning lg]

47 Kumulerad NMHC-massa under stadskorning lg]

48 Kumulerad CO-massa under stadskorning lg]

49 Kumulerad CO,-massa under stadskorning lg]

50 Kumulerad NO,-massa under stadskorning lg]

51 Kumulerat PN under stadskorning [#]

52 THC-utslapp under stadskorning [mg/km]

53 CH,-utsldpp under stadskorning [mg/km]

54 NMHC-utsldpp under stadskorning [mg/km]

55 CO-utsldpp under stadskorning [mg/km]

56 CO,-utsldpp under stadskorning [g/km]

57 NO,-utslapp under stadskérning [mg/km]

58 PN-utslidpp under stadskorning [#/km]

59 Distans med landsvigskorning [km]

60 Varaktighet av landsvigskorning [h:min:s]

61 Stopptid under landsvigskérning [min:s]

62 Qenomsnittlig hastighet under landsvigskor- | [km/h]
ning

63 Hogsta hastighet under landsvagskorning [km/h]

64 Genomsnittlig THC-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

65 Genomsnittlig CH,-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

66 Genomsnittlig  NMHC-koncentration  under | [ppm]
landsvigskorning

67 Genomsnittlig CO-koncentration under lands- | [ppm]
vagskorning

68 Genomsnittlig CO,-koncentration under lands- | [ppm]
vagskorning

69 Genomsnittlig NO,-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

70 Genomsnittlig PN-koncentration under lands- | [#/m?]

vigskorning
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
71 Genomsnittligt avgasmassflode under landsvig- | [kg/s]
skorning

72 Genomsnittlig avgastemperatur under landsvig- | [K]
skorning

73 Hogsta avgastemperatur under landsvdgskor- | [K]
ning

74 Kumulerad THC-massa under landsvigskorning | [g]

75 Kumulerad CH,-massa under landsvagskorning | [g]

76 Kumulerad NMHC-massa under landsvigskor- | [g]
ning

77 Kumulerad CO-massa under landsvagskorning | [g]

78 Kumulerad CO,-massa under landsvigskorning | [g]

79 Kumulerad NO,-massa under landsvigskorning | [g]

80 Kumulerat PN under landsvigskorning [#]

81 THC-utslapp under landsvigskorning [mg/km]

82 CH,-utslapp under landsvigskorning [mg/km]

83 NMHC-utsldpp under landsvigskorning [mg/km]

84 CO-utsldpp under landsvagskorning [mg/km]

85 CO,-utslipp under landsvigskorning [g/km]

86 NO,-utslapp under landsvigskorning [mg/km]

87 PN-utsldpp under landsvigskorning [#/km]

88 Distans med motorvigskorning [km]

89 Varaktighet av motorvigskorning [h:min:s]

90 Stopptid under motorvigskorning [min:s]

91 Genomsnittlig hastighet under motorvigskor- | [km/h]
ning

92 Hogsta hastighet under motorvigskorning [km/h]

93 Genomsnittlig THC-koncentration under motor- | [ppm]
vagskorning

94 Genomsnittlig CH,-koncentration under motor- | [ppm]
vigskorning

95 Genomsnittlig NMHC-koncentration under mo- | [ppm]
torvigskorning

96 Genomsnittlig CO-koncentration under motor- | [ppm]
vagskorning

97 Genomsnittlig CO,-koncentration under motor- | [ppm]
vigskorning

98 Genomsnittlig NO, -koncentration under motor- | [ppm]

vigskorning
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
99 Genomsnittlig PN-koncentration under motor- | [#/m?]
vigskorning
100 Genomsnittligt avgasmassflode under motor- | [kg/s]
vagskorning
101 Genomsnittlig avgastemperatur under motor- | [K]
vigskorning
102 Hogsta avgastemperatur under motorvigskor- | [K]
ning
103 Kumulerad THC-massa under motorvigskor- | [g]
ning
104 Kumulerad CH,-massa under motorvigskorning | [g]
105 Kumulerad NMHC-massa under motorvigskor- | [g]
ning
106 Kumulerad CO-massa under motorvigskorning | [g]
107 Kumulerad CO,-massa under motorvigskorning | [g]
108 Kumulerad NO,massa under motorvigskor- | [g]
ning
109 Kumulerat PN under motorvigskoérning [#]
110 THC-utsliapp under motorvigskorning [mg/km]
111 CH,-utsldpp under motorvigskorning [mg/km]
112 NMHC-utslipp under motorvigskorning [mg/km]
113 CO-utslapp under motorvigskorning [mg/km]
114 CO,-utslapp under motorvagskorning [g/km]
115 NO,-utsldpp under motorvigskorning [mg/km]
116 PN-utsldpp under motorvigskorning [#/km]

- ()

- ()

(") Ytterligare parametrar far inforas for att karakterisera ytterligare faktorer.

4.2.2 Resultat av datautvirderingen

Tabell 4

Rubrik till rapportfil # 2 - Berikningsinstillningar for datautvirderingsmetoden enligt tilligg 5

Rad

Parameter

Enhet

CO,-referensmassa

Koefficient a, for den typiska koldioxidkurvan

Koefficient b, for den typiska koldioxidkurvan
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Rad Parameter Enhet
4 Koefficient a, for den typiska koldioxidkurvan
5 Koefficient b, for den typiska koldioxidkurvan
6 Koefficient k,, for viktningsfunktionen
7 Koefficient k,, for viktningsfunktionen
8 Koefficient k,, = k,, for viktningsfunktionen
9 Primir tolerans tol, [%]
10 Sekundir tolerans tol, [%]
11 Programvara och version for berdkningen (t.ex. EMROAD 5.8)

- ()

- ()

- ()

(') Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 95 for att karakterisera berdkningsinstillningarna.

Tabell 5a

Rubrik till rapportfil # 2 — Resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilligg 5

Rad Parameter Enhet

101 Antal fonster

102 Antal fonster med stadskorning

103 Antal fonster med landsvigskorning

104 Antal fonster med motorvagskorning

105 Andel fonster med stadskorning [%]

106 Andel fonster med landsvigskorning [%]

107 Andel fonster med motorvigskorning [%]

108 Andelen fonster med stadskorning oversti- | (1 = ja, 0 = nej)
ger 15 %

109 Andelen fonster med landsvagskorning oversti- | (1 = ja, 0 = nej)
ger 15 %

110 Andelen fonster med motorvigskorning oversti- | (1 = ja, 0 = nej)
ger 15 %

111 Antal fonster inom # tol,

112 Antal fonster med stadskorning inom # tol,

113 Antal fonster med landsvigskorning inom # tol,

114 Antal fonster med motorvigskorning inom

t tol,
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Rad Parameter Enhet

115 Antal fonster inom # tol,

116 Antal fonster med stadskorning inom # tol,

117 Antal fonster med landsvdgskorning inom # tol,

118 Antal fonster med motorvigskorning inom
t tol,

119 Andel fonster med stadskorning inom ¢ tol, [%]

120 Andel fonster med landsvigskorning inom | [%]
* tol,

121 Andel fonster med motorviagskorning inom | [%]
* tol,

122 Andelen fonster med stadskorning inom = tol, | (1 =ja, 0 = nej)
overstiger 50 %

123 Andelen fonster med landsvigskorning inom | (1 = ja, 0 = nej)
t tol, Gverstiger 50 %

124 Andelen fonster med motorvigskorning inom | (1 = ja, 0 = nej)
* tol, overstiger 50 %

125 Index for genomsnittlig svérighetsgrad i alla | [%]
fonster

126 Index for genomsnittlig svdrighetsgrad i fonster | [%]
med stadskorning

127 Index for genomsnittlig svirighetsgrad i fonster | [%]
med landsvigskorning

128 Index for genomsnittlig svdrighetsgrad i fonster | [%]
med motorvigskorning

129 Viktade THC-utsldpp i fonster med stadskor- | [mg/km)]
ning

130 Viktade THC-utsldpp i fonster med landsvig- | [mg/km]
skorning

131 Viktade THC-utsldpp i fonster med motorvig- | [mg/km]
skorning

132 Viktade CH,-utsldpp i fonster med stadskorning | [mg/km]

133 Viktade CH,-utslipp i fonster med landsvdg- | [mg/km]
skérning

134 Viktade CH,-utsldpp i fonster med motorvig- | [mg/km]
skorning

135 Viktade NMHC-utsldpp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

136 Viktade NMHC-utsldpp i fonster med landsvdg- | [mg/km)]
skorning

137 Viktade NMHC-utsldpp i fonster med motorvig- | [mg/km]

skorning
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Rad Parameter Enhet
138 Viktade CO-utsldpp i fonster med stadskorning | [mg/km]
139 Viktade CO-utsldpp i fonster med landsvigskor- | [mg/km]
ning

140 Viktade CO-utslipp i fonster med motorvig- | [mg/km]
skorning

141 Viktade NO_-utslipp i fonster med stadskorning | [mg/km]

142 Viktade NO_ -utslipp i fonster med landsvig- | [mg/km]
skorning

143 Viktade NO,-utsldpp i fonster med motorvig- | [mg/km]
skérning

144 Viktade NO-utsldpp i fonster med stadskorning | [mg/km]

145 Viktade NO-utsldpp i fonster med landsvigskor- | [mg/km]
ning

146 Viktade NO-utslipp i fonster med motorvig- | [mg/km]
skorning

147 Viktade NO,-utslapp i fonster med stadskorning | [mg/km]

148 Viktade NO,-utsldpp i fonster med landsvdg- | [mg/km)]
skérning

149 Viktade NO,-utsldpp i fonster med motorvag- | [mg/km]
skorning

150 Viktade PN-utslipp i fonster med stadskorning | [#/km]

151 Viktade PN-utsldpp i fonster med landsvagskor- | [#/km]
ning

152 Viktade PN-utslipp i fonster med motorvig- | [#/km]

skérning

- ()

- ()

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 195.

Tabell 5b

Rubrik till rapportfil # 2 - Slutliga resultat for utslipp enligt till:igg 5

Rad Parameter Enhet
201 Hela trippen — THC-utsldpp [mg/km]
202 Hela trippen — CH,-utsldpp [mg/km]
203 Hela trippen — NMHC-utsldpp [mg/km]
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Rad Parameter Enhet
204 Hela trippen — CO-utsldpp [mg/km]

205 Hela trippen — NO,-utsldpp [mg/km]

206 Hela trippen — PN-utslipp [#/km]

- () - () - ()

(") Ytterligare parametrar far liggas till.

Tabell 6

Text till rapportfil # 2 - Detaljerade resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilligg 5; raderna och

kolumnerna i denna tabell ska inférlivas i datarapportfilens text

Rad 498 499 500 501
Starttid for fonster [s] O]
Sluttid for fonster [s] ()
Fonstrets varaktighet [s] ()
Distans under fonstret Killa (1 = GPS, [km] )

2 = ECU, 3 = sensor)
THC-utsldpp i fonstret (gl ()
CH,-utsldpp i fonstret (gl ()
NMHC-utslapp i fonstret (gl ()
CO-utsldpp i fonstret g] ()
CO,-utsldpp i fonstret (g] ()
NO,-utsldpp i fonstret (g] ()
NO-utsldpp i fonstret (g] ()
NO,-utsldpp i fonstret g] ()
O,-utslapp i fonstret (g] ()
PN-utsldpp i fonstret [#] ()
THC-utsldpp i fonstret [mg/km] ()
CH,-utsldpp i fonstret [mg/km] ()
NMHC-utslapp i fonstret [mg/km] O]
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Rad 498 499 500 501
CO-utsldpp i fonstret [mg/km] ()
CO,-utsldpp i fonstret [g/km] ()
NO,-utslidpp i fonstret [mg/km] ()
NO-utsldpp i fonstret [mg/km] ()
NO,-utsldpp i fonstret [mg/km] ()
O,-utslipp i fonstret [mg/km] ()
PN-utslipp i fonstret [#/km] ()
Fonstrets avstdnd till den ty- (%] ()

piska CO,-kurvan h,

Fonstrets viktningsfaktor w, [-] ()
Genomsnittlig fordons-hastig- | Kalla (1 = GPS, [km/h] ()

het i fonstret 2 = ECU, 3 = sensor)

-0 -0 -0 -0

(') Faktiska vdrden ska foras in frdn och med rad 501 till slutet av datafilen.
() Ytterligare parametrar far laggas till for att karakterisera fonstrets egenskaper.

Tabell 7

Rubrik till rapportfil # 3 - Berikningsinstillningar for datautvirderingsmetoden enligt till:igg 6

Rad Parameter
1 Killa till viidmomentet for effekten vid hjulen | Sensor/ECU/Veline
2 Lutningen for Veline [g/kWh]
3 Skdrningspunkt for Veline [g/h]
4 Varaktighet for glidande medelvirden [s]
5 [{eferenshastighet for avnormalisering av malm- | [km/h]
onster
6 Referensacceleration [m/s?]
7 Effektbehov vid hjulnavet for ett fordon med re- | [kW]

ferenshastighet och acceleration
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Rad Parameter Enhet
8 Antal effektklasser inklusive 90 % av P_,, —
9 Malmonster (utstrackt/forkortat)
10 Programvara och version for berikningen (t.ex. CLEAR 1.8)

- ()

- ()

- ()

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 95 for att karakterisera berdkningsinstillningarna.

Tabell 8a

Rubrik till rapportfil # 3 — Resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilligg 6

Rad Parameter Enhet
101 Tackning av effektklass (> 5 antal) (1 =ja, 0 = nej)
102 Effektklassens normalitet (1 =ja, 0 = nej)
103 Hela trippen — Viktade genomsnittliga THC-ut- | [g/s]
slapp
104 Hela trippen — Viktade genomsnittliga CH,-ut- | [g/s]
slapp
105 Hela trippen — Viktade genomsnittliga NMHC- | [g/s]
utslapp
106 Hela trippen — Viktade genomsnittliga CO-ut- | [g/s]
slapp
107 Hela trippen — Viktade genomsnittliga CO,-ut- | [g/s]
slapp
108 Hela trippen — Viktade genomsnittliga NO -ut- | [g/s]
slapp
109 Hela trippen — Viktade genomsnittliga NO-ut- | [g/s]
slapp
110 Hela trippen — Viktade genomsnittliga NO,-ut- | [g/s]
slapp
111 Hela trippen — Viktade genomsnittliga O,-ut- | [g/s]
slapp
112 Hela trippen — Viktade genomsnittliga PN-ut- | [#]s]
slapp
113 Hela trippen — Viktad genomsnittlig fordonshas- | [km/h]
tighet
114 Stadskorning — Viktade genomsnittliga THC-ut- | [g/s]

slapp
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Rad Parameter Enhet
115 Stadskorning — Viktade genomsnittliga CH,-ut- | [g/s]
slapp

116 Stadskorning — Viktade genomsnittliga NMHC- | [g/s]
utslapp

117 Stadskorning — Viktade genomsnittliga CO-ut- | [gfs]
slapp

118 Stadskorning — Viktade genomsnittliga CO,-ut- | [g/s]
slapp

119 Stadskorning — Viktade genomsnittliga NO-ut- | [g/s]
slapp

120 Stadskorning — Viktade genomsnittliga NO-ut- | [gfs]
slapp

121 Stadskorning — Viktade genomsnittliga NO,-ut- | [g/s]
slapp

122 Stadskorning — Viktade genomsnittliga O,-ut- | [g/s]
slapp

123 Stadskorning — Viktade genomsnittliga PN-ut- | [#]s]
slapp

124 Stadskorning — Viktad genomsnittlig fordon- | [km/h]

shastighet

- ()

- ()

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 195.

Tabell 8b

Rubrik till rapportfil # 3 - Slutliga resultat for utskipp enligt tilligg 6

Rad Parameter Enhet
201 Hela trippen — THC-utsldpp [mg/km]

202 Hela trippen — CH,-utsldpp [mg/km]

203 Hela trippen — NMHC-utsldpp [mg/km]

204 Hela trippen — CO-utslapp [mg/km]

205 Hela trippen —-NO-utsldpp [mg/km]

206 Hela trippen — PN-utsldpp [#/km]

- ()

- ()

(") Ytterligare parametrar far laggas till.
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Tabell 9

Text till rapportfil # 3 — Detaljerade resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilligg 6; raderna och

kolumnerna i denna tabell ska inférlivas i datarapportfilens text

Rad

498

499

500

501

Hela trippen — Effektklassnum-
mer (1)

Hela trippen — Effektklassens kW]

lagre grans (1)

Hela trippen — Effektklassens (kW]

ovre grans (')

Hela trippen — Anvint malm- [%] ®
onster (spridning) (')

Hela trippen — Effektklassfrek- — O]
vens (1)

Hela trippen — Effektklassom- — (1 =ja, 0 = nej ()
fattning > 5 antal (1)

Hela trippen — Effektklassnor- — (1 =ja, 0 = nej) (9)
malitet ()

Hela trippen — Genomsnittliga lg/s] ]
THC-utsldpp i effektklassen (7)

Hela trippen — Genomsnittliga lg/s] A
CH,-utsldpp i effektklassen (?)

Hela trippen — Genomsnitt- [g/s] A
liga NMHC-utslapp i effektklas-

sen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] @]
CO-utslipp i effektklassen (*)

Hela trippen — Genomsnittliga lg/s] ®
CO,-utsldpp i effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga lg/s] O]
NO,-utslapp i effektklassen (')

Hela trippen — Genomsnittliga lg/s] A
NO-utslapp i effektklassen (?)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] @]

NO,-utsldpp i effektklassen (')
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Rad 498 499 500 501

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] ]
O,-utslipp i effektklassen ()

Hela trippen — Genomsnittliga [#/s] G
PN-utsldpp i effektklassen (')

Hela trippen — Genomsnittlig | Kalla (1 = GPS, 2 = [km/h] ]
fordonshastighet i effektklas- ECU, 3 = sensor)
sen (1)

Stadskorning — Effektklassnum- —
mer (%)

Stadskorning — Effektklassens (kW]
lagre grins (')

Stadskorning — Effektklassens kW]
hogre grans (1)
Stadskorning — Anvant malm- [%] ®

onster (spridning) (')

Stadskorning — Effektklassfrek- — ®
vens (1)
Stadskorning — Effektklassom- — (1 =ja, 0 = nej) ()

fattning > 5 antal ()

Stadskorning — Effektklassnor- — (1 =ja, 0 = nej) ()
malitet ()

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] A
THC-utsldpp i effektklassen (1)

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] ]
CH,-utsldpp i effektklassen (')

Stadskorning — Genomsnitt- lg/s] ®
liga NMHC-utslapp i effektklas-

sen (1)

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] ]

CO-utsldpp i effektklassen (?)

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] A
CO,-utsldpp i effektklassen (1)
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4.3

Rad 498 499 500 501

Stadskorning — Genomsnittliga [g/s] A
NO,-utsldpp i effektklassen (*)

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] O]
NO-utsldpp i effektklassen (?)

Stadskorning — Genomsnittliga lg/s] ]
NO,-utslapp i effektklassen (?)

Stadskorning — Genomsnittliga [g/s] ?
O,-utsldpp i effektklassen (')

Stadskorning — Genomsnittliga [#]s] A
PN-utsldpp i effektklassen (*)

Stadskorning — Genomsnittlig | Kélla (1 = GPS, 2 = [km/h] O]
fordonshastighet i effektklas- ECU, 3 = sensor)
sen (1)

- () - () - () ¢ )

1) Resultat rapporterade for varje effektklass frén effektklass 1 till den effektklass som omfattar 90 % av P

()
() Faktiska virden ska foras in frdn och med rad 501 till slutet av datafilen.

(*) Resultat rapporterade for varje effektklass fran effektklass 1 till effektklass 5.
(*) Ytterligare parametrar far tillforas.

rated*
2

Beskrivning av fordon och motor
Tillverkaren ska tillhandahélla en beskrivning av fordonet och motorn i enlighet med tilligg 4 till bilaga 1.
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Tilligg 9

Tillverkarens intyg om 6verensstimmelse

Tillverkarens intyg om overensstimmelse med kraven pa utslipp vid verklig korning

(THIIVETKATE): ... ettt

(TAVETrKATENS @dIESS): .......iiiiieiieee e

Intygar att

de fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg Overensstimmer med kraven i punkt 2.1 i bilaga IIIA till
forordning (EG) nr 692/2008 avseende utslipp vid verklig korning for samtliga méjliga RDE-provningar, vilka
overensstimmer med kraven i denna bilaga.

UEFATAAL 1 [ 1o e (ort)]
DT [ oot e (datum)]

(Stampel och underskrift frén tillverkarens ombud)

Bilaga:

— Forteckning 6ver de fordonstyper som detta intyg avser.”
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