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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 865/2014
av den 8 augusti 2014

om rittelse av den spanska versionen av forordning (EU) nr 10/2011 om material och produkter av
plast som ir avsedda att komma i kontakt med livsmedel

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1935/2004 av den 27 oktober 2004 om material
och produkter avsedda att komma i kontakt med livsmedel och om upphidvande av direktiven 80/590/EEG och
89/109/EEG (!), sarskilt artikel 5.1 a, ¢, d, ¢, f, h, i och j, och

av foljande skal:

(1) Det finns ett fel i den spanska versionen av kommissionens férordning (EU) nr 10/2011 av den 14 januari 2011
om material och produkter av plast som ar avsedda att komma i kontakt med livsmedel (?). Darfér maste den
spanska versionen rittas. De Gvriga sprakversionerna péaverkas inte.

(2)  Forordning (EU) nr 10/2011 bor ddrfor rattas i enlighet med detta.

(3)  De atgiarder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frén stindiga kommittén for livsmedels-
kedjan och djurhalsa, och varken Europaparlamentet eller radet har motsatt sig dem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avser endast den spanska versionen.

(') EUTL 338, 13.11.2004,s. 4.
() EUTL12,15.1.2011,s. 1.
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 maj 2011.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna i enlighet
med fordragen.

Utfirdad i Bryssel den 8 augusti 2014.

Pi kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 866/2014
av den 8 augusti 2014

om indring av bilagorna III, V och VI till Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 12232009 om kosmetiska produkter

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1223/2009 av den 30 november 2009 om kosme-
tiska produkter ('), srskilt artikel 31.2, och

av foljande skal:

(1)  De dmnen som identifieras med beteckningarna alkyl(C12-2,)trimetylammoniumbromid och klorid regleras som
konserveringsmedel i post nr 44 i bilaga V till férordning (EG) nr 1223/2009 med en maximal koncentration pa
0,1 %.

(2)  Vetenskapliga kommittén for konsumentprodukter, som senare ersattes av vetenskapliga kommittén for konsu-
mentsikerhet (nedan kallad kommittén) enligt kommissionens beslut 2008/721/EG (?), bedomde sikerheten hos
alkyl(C,,, C,,, C,y)trimetylammoniumklorid (cetrimonium chloride, steartrimonium chloride och behentrimonium
chloride) f6r annan anvindning 4n som konserveringsmedel 2005, 2007 och 2009.

(3)  Kommittén konstaterade i sitt yttrande av den 8 december 2009 (°) att anvindning av cetrimonium chloride,
steartrimonium chloride och behentrimonium chloride inte utgdér ndgon hilsorisk for konsumenterna nir
koncentrationerna ligger under vissa grinser, om man bortser frn att beredningar av kvartdra ammoniumderivat
kan orsaka hudirritation, sirskilt nir kombinationer av de berdrda foreningarna anvinds. De nimnda grinserna
anges uttryckligen i kommitténs yttrande.

(4)  Eftersom kombinationerna av ovannimnda beredningar av kvartira ammoniumderivat kan orsaka hudirritation,
anser kommissionen att summan av dessa dmnen bor begrinsas till den maximala koncentration som kommittén
anger for individuella damnen, samtidigt som anvidndningen av dmnena kan tillitas for andra dndamal 4n som
konserveringsmedel i hogre koncentrationer.

(5)  De maximala koncentrationer som enligt kommittén dr riskfria for ansiktskrdimer som limnas kvar pd huden bor
tillimpas pé alla ansiktsprodukter som ldmnas kvar, eftersom det inte finns ndgon anledning att begrinsa godkin-
nandet av dessa dmnen till ansiktskrimer som limnas kvar.

(6)  Nya poster bor dirfor inféras i bilaga III till férordning (EG) nr 12232009 for att avspegla ovannimnda Gverva-
ganden, och i post nr 44 i bilaga V bor det inforas hidnvisningar till de nya posterna i bilaga III, sd att dessa
bilagor anpassas till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

(7)  Kommittén bedomde sikerheten hos blandningen citric acid (and) silver citrate. I sitt yttrande av den 13 oktober
2009 (*) konstaterade den, pd grundval av de uppgifter som limnats in, att anviandningen av blandningen som
konserveringsmedel i kosmetiska produkter dir koncentrationen inte dverstiger 0,2 % (motsvarande en silverkon-
centration pd 0,0024 %) inte utgdr ndgon hilsorisk for konsumenten. Kommittén angav att dmnet var sikert om
det anvindes i samma maximala koncentration i deodoranter och antiperspiranter, som konserveringsmedel och/
eller aktiv bestandsdel. Dess anvindning i munprodukter och 6gonprodukter uteslots dock uttryckligen eftersom
endast hudexponeringen bedémdes.

(8)  En ny post bor liggas till i bilaga V till férordning (EG) nr 1223/2009 for att avspegla ovannimnda 6verviganden
och anpassa forordningen till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

(') EUTL 342,22.12.2009,s. 59.

() EUTL 241,10.9.2008,s. 21.

() SCCS[1246/09 http:/[ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_s_012.pdf
()


http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_s_012.pdf
http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_o_004.pdf
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(9)  Kommittén bedomde tris-biphenyl triazine, som ar ett UV-filter och ett nanomaterial. [ sitt yttrande av den 20
september 2011 (') konstaterade den att hudexponering for beredningar som innehdller tris-biphenyl triazine
med en medelpartikelstorlek (median primarpartikelstorlek) pd 81 nm leder till 1&g absorption av dmnet. Aven
efter exponering via munnen dr absorptionen av tris-biphenyl triazine 1dg. Inga systemiska effekter observeras vid
exponering via munnen eller huden med upp till 500 mg/kg kroppsvikt/dag. De uppgifter som kommittén analy-
serat leder till slutsatsen att anvandningen av 10 % tris-biphenyl triazine, inklusive som nanomaterial, som UV-
filter i kosmetiska produkter kan betraktas som siker ndr det galler applicering pd huden.

(10) Kommittén klargjorde emellertid att det vid tidpunkten for riskbedémningen rddde for stor osdkerhet for att man
skulle kunna dra ndgra slutsatser om siker anvindning av 10 % tris-biphenyl triazine i sprayer, pd grund av farha-
gorna om eventuell exponering genom inandning. Dirfor konstaterade kommittén att sprayprodukter som inne-
héller tris-biphenyl triazine inte kan rekommenderas forrin ytterligare information om sakerhet vid upprepad
inandning finns att tillga.

(11) Mot bakgrund av kommitténs yttrande och med beaktande av att anvindningen av nanomaterial kan bidra till att
forbittra effektiviteten i UV-filter bor bilaga VI till forordning (EG) nr 1223/2009 4ndras for att anpassas till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

(12)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frén stindiga kommittén for kosmetiska
produkter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna III, V och VI till férordning (EG) nr 1223/2009 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 8 augusti 2014.

P kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande

(") SCCS[1429/11, Revision of 1314 December 2011, http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_o_
070.pdf


http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_o_070.pdf
http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/consumer_safety/docs/sccs_o_070.pdf

BILAGA
Bilagorna III, V och VI till férordning (EG) nr 1223/2009 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. I bilaga IIT ska foljande uppgifter 265 och 266 laggas till:
Amnesidentifiering Villkor
Beteckning enligt Anvi;?ringar
Referens- Kemiskt namn/INN ordlistan over o | CAS-nummer | EG-nummer Produkttyp, Maximal koncentration i bruksklar beredning Ovrigt anvindning
nummer generiska namn pa kroppsdel och
bestdndsdelar :
Varnmgstext
a b c d e f g h i
7265 | C-alkyltrimety- | Cetrimonium 112-02-7 | 203-928-6 | a) Harpro- |a) 2,5 % for de individuella koncentrationerna eller | For andra
lammonium- chloride (! dukter summan av de individuella koncentrationerna av cetri- | syften &n att
klorid som moniumklorid och steartrimoniumklorid forhindra till-
skoljs av vixt av mikro-
C,s-alkyltrimety- | Steartrimonium 112-03-8 | 203-929-1 organismer i
N -
Lalmr.réomum chloride () b) Harpro- |b) 1,0 % for de individuella koncentrationerna eller produkten.
ort dukter summan av de individuella koncentrationerna av cetri- | D€tta syfte .
som moniumklorid och steartrimoniumklorid miste framgd
limnas av presenta-
kvar tionen av
produkten.
c) Ansikts- |c¢) 0,5 % for de individuella koncentrationerna eller
produk- summan av de individuella koncentrationerna av cetri-
ter som moniumklorid och steartrimoniumklorid
lamnas
kvar
266 | C,,-alkyltrimety- | Behentrimonium | 17301-53-0 | 241-327-0 | a) Harpro- | a) 5,0 % for den individuella koncentrationen av behen- | For andra
lammonium- chloride (1) dukter trimoniumklorid eller summan av de individuella syften &n att
klorid som koncentrationerna av cetrimoniumklorid, steartrimo- | forhindra till-
skoljs av niumklorid och behentrimoniumklorid, samtidigt som | vixt av mikro-
den aktuella maximala koncentration for summan av | organismer i
cetrimoniumklorid och steartrimoniumklorid som produkten.
anges i nr 265 beaktas. Detta syfte
mdste framga
b) Harpro- | b) 3,0 % for den individuella koncentrationen av behen- | av presenta-
dukter trimoniumklorid eller summan av de individuella tionen av
som koncentrationerna av cetrimoniumklorid, steartrimo- produkten.
lamnas niumklorid och behentrimoniumklorid, samtidigt som
kvar den aktuella maximala koncentration fér summan av

cetrimoniumklorid och steartrimoniumklorid som
anges i nr 265 ska beaktas.

¥10C°8°6

[AS ]

Surupn eppproyjo susuorun eysodoing

§/8¢T 1
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Amnesidentifiering Villkor
Beteckning enligt Anv?grmgar
Referens- Kemiskt namn/INN ordllstan OVl | CAS-nummer | EG-nummer Produkttyp, Maximal koncentration i bruksklar beredning Ovrigt anvindning
nummer generiska namn pa kroppsdel och
bestdndsdelar :
varningstext
a b c d e f g h i

¢) Ansikts- | ¢) 3,0 % for den individuella koncentrationen av behen-

produk- trimoniumklorid eller summan av de individuella

ter som koncentrationerna av cetrimoniumklorid, steartrimo-
limnas niumklorid och behentrimoniumklorid, samtidigt som
kvar den aktuella maximala koncentration f6r summan av

cetrimoniumklorid och steartrimoniumklorid som
anges i nr 265 ska beaktas.

[AS ]

(") Som konserveringsmedel, se nr 44 i bilaga V.”

2. Bilaga V ska dndras pa foljande sitt:

a) Post nr 44 ska ersittas med foljande:

Surupn epppoyjo susuorun eysedoing

Amnesidentifiering Villkor
. . L . . . Anvisni £
Referens- Kemiskt namn/INN Beteckning enligt oordhsﬂtan over generiska namn CAS-nummer | EG-nummer Produkttyp, Maxlmal koncentragon Ovrigt ant‘;ﬁgﬁizrog}rl
nummer pa bestandsdelar kroppsdel i bruksklar beredning .
Varnlngstext
a b c d e f g h i
44 Alkyl(C,, ,,)trimety- | Behentrimonium chloride (?), 17301-53-0, | 241-327-0, 0,1 %
lammoniumbromid
och klorid cetrimonium bromide, 57-09-0, 200-311-3,
cetrimonium chloride (?), 112-02-7, 203-928-6,
laurtrimonium bromide, 1119-94-4, | 214-290-3,
laurtrimonium chloride, 112-00-5, 203-927-0,
steartrimonium bromide, 1120-02-1, | 214-294-5,
steartrimonium chloride (?) 112-03-8 203-929-1

(') For annan anvindning 4n som konserveringsmedel, se nr 266 i bilaga IIL
() For annan anvindning 4n som konserveringsmedel, se nr 265 i bilaga IIL.”

¥10C°8°6




b) Foljande post ska laggas till som nr 59:

Amnesidentifiering
Beteckning enligt Anvisninear for
Referens- Kemi ordlistan 6ver CAS- Produkttyp, | Maximal koncentration w ViSning
emiskt namn/INN . . EG-nummer . . Ovrigt anvindning och
nummer generiska namn pd | nummer kroppsdel i bruksklar beredning varninoscext
bestandsdelar 8
a c d e f h i
”59 1,2,3-Propantrikarboxylsyra, 2-hydroxi-, Citric acid (and) — 460-890-5 0,2 %, motsvarande | Fir inte anvindas
monohydrat och 1,2,3-Propantrikarboxyl- | Silver citrate 0,0024 % silver i munprodukter
syra, 2-hydroxi-, silver(1+)salt, monohydrat och 6gonpro-
dukter”
3. I bilaga VI ska en ny post ldggas till som nr 29:
Amnesidentifiering
Referen Beteckning enligt Produktt K nMar)l(ti;ntail i Anvisningar for
elerens- Kemiskt namn/INN ordlistan 6ver generiska | CAS-nummer | EG-nummer OGuKtyD, oncentato Ovrigt anvindning och
nummer o § kroppsdel bruksklar .
namn pd bestandsdelar beredning varningstext
a b c d e f g h i
”29 1,3,5-Triazin, 2,4,6-tris | Tris-biphenyl triazine 31274-51-8 — 10 % Far inte anvdndas i sprayer.

[1,1'-bifenyl]-4-yl-,
inklusive som nanoma-
terial

Tris-biphenyl triazine
(nano)

— Median
> 80 nm.

Endast nanomaterial som uppfyller
foljande villkor ar tilldtna:

primarpartikelstorlek

— Renhetsgrad = 98 %
— Utan beldggning.”

¥10C°8°6

[AS ]

Surupn eppproyjo susuorun eysodoing

L]8€T 1
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 867/2014
av den 8 augusti 2014

om faststillande av schablonimportvirden for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och
gronsaker

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 1234/2007 av den 22 oktober 2007 om upprittande av en gemensam
organisation av jordbruksmarknaderna och om sirskilda bestimmelser for vissa jordbruksprodukter ("férordningen om
en samlad marknadsordning”) ('),

med beaktande av kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 543/2011 av den 7 juni 2011 om tillimpningsfore-
skrifter for radets forordning (EG) nr 1234/2007 vad giller sektorn for frukt och gronsaker och sektorn for bearbetad
frukt och bearbetade gronsaker (3, sérskilt artikel 136.1, och

av foljande skal:

(1) I genomforandeférordning (EU) nr 543/2011 faststills, i enlighet med resultatet av de multilaterala handelsfor-
handlingarna i Uruguayrundan, kriterierna for kommissionens faststillande av schablonvirden vid import frén
tredjeldnder, for de produkter och de perioder som anges i del A i bilaga XVI till den férordningen.

(2)  Varje arbetsdag faststills ett schablonimportvirde i enlighet med artikel 136.1 i genomforandeforordning (EU)
nr 543/2011 med hénsyn till varierande dagliga uppgifter. Denna forordning bor darfor trada i kraft samma dag
som den offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonimportvirden som avses i artikel 136 i genomforandeférordning (EU) nr 543/2011 faststills i bilagan till
denna forordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft samma dag som den offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 8 augusti 2014.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Jerzy PLEWA
Generaldirektor for jordbruk och landsbygdsutveckling

() EUTL 299,16.11.2007,s. 1.
() EUTL157,15.6.2011,s. 1.
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BILAGA

Schablonimportvirden for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och grénsaker

(euro/100 kg)

KN-nummer Kod for tredjeland () Schablonimportvirde
0707 00 05 TR 81,4
77 81,4
0709 93 10 TR 88,2
77 88,2
0805 50 10 AR 143,2
CL 76,2
TR 160,1
9)'¢ 136,4
ZA 143,2
77 131,8
0806 10 10 BR 180,1
CL 187,7
EG 177,2
MA 171,9
MX 247,7
TR 156,1
77 186,8
0808 10 80 AR 144,3
BR 123,7
CL 100,6
CN 1213
NZ 126,3
uUs 142,8
ZA 113,5
77 124,6
0808 30 90 AR 211,9
CL 71,9
TR 154,0
ZA 91,2
77 132,3
0809 29 00 CA 324,1
CH 388,4
TR 384,5
Us 759,4
77 464,1
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(euro/100 kg)

KN-nummer Kod for tredjeland () Schablonimportvirde
0809 30 MK 64,5
TR 138,7
77 101,6
0809 40 05 BA 47,2
MK 78,6
TR 127,6
ZA 206,8
77 1151

(") Landsbeteckningar som faststdlls i kommissionens forordning (EG) nr 1833/2006 (EUT L 354, 14.12.2006, s. 19). Koden ZZ stér

for "6vrigt ursprung”.
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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 17 juli 2013

om den étgird/den stodordning/det statliga stod SA.34369 (2013/C) (ex 2012/N) — Uppforande och
drift av offentliga intermodala transportterminaler, som Slovakien planerar att genomféra

(delgivet med C(2013)4423)
(Endast den slovakiska versionen ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2014[524[EU)

EUROPISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 108.2 forsta stycket,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sdrskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett berorda parter tillfille att yttra sig (') och med beaktande av dessa
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Den 6 april 2011 mottog kommissionen per e-post ett klagomdl frin METRANS [Danubia/, a.s. (nedan kallat
Metrans) om statligt stod som péstods ha beviljats for uppforande av offentliga intermodala transferterminaler
(nedan kallat klagomadlet). Genom en e-skrivelse av den 9 juni 2011 mottog kommissionen kompletterande
upplysningar frin Metrans. Klagomalet registrerades som drende SA.32828.

(2)  Genom en skrivelse av den 6 oktober 2011 overlimnade kommissionen klagomalet till Slovakien tillsammans
med en begdran om upplysningar. I en skrivelse av den 6 december 2011 svarade Slovakien att den aktuella
atgarden fortfarande befann sig pad forberedelsestadiet och att ingen finansiering dittills hade beviljats. Kommis-
sionen informerade Metrans om detta svar i en skrivelse av den 12 december 2011, i vilken den meddelade sin
prelimindra slutsats att dtgdrden inte utgjorde statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget,
och avslutade darefter drende SA.32828.

(3)  Den 16 februari 2012 foranmilde Slovakien pa elektronisk vdg en dtgird till forman for planerna pé att uppfora
och driva offentliga intermodala transportterminaler. Genom e-skrivelser av den 5 juni, den 12 juni, den 12 juli
och den 16 juli 2012 tillhandaholl Slovakien ytterligare upplysningar, inklusive skrivelser fran transport- och
logistikforetagen DHL och GEFCO i vilka de gav dtgirden sitt stod.

() EUTC45,16.2.2013,s.13.
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(4)  Den 12 juli 2012 6versidnde Metrans per e-post en skrivelse frin Green Integrated Logistics (Slovakia) s.r.o (nedan
kallat GIL), som driver transferterminalen i Slddkovic¢ovo, till kommissionen i vilken foretaget gav dtgirden sitt
stod. Kommissionen oversidnde skrivelsen till Slovakien genom en skrivelse av den 18 juli 2012. Slovakien besva-
rade skrivelsen genom en e-skrivelse av den 14 augusti 2012, i vilket Slovakien upprepade att ingen finansiering
dittills hade beviljats for projektet.

(5)  Den 17 juli 2012 anmalde Slovakien pa elektronisk vig tgdrden i enlighet med artikel 108.3 i EUF-férdraget. Till
anmalan bifogade Slovakien skrivelser frin DHL Express (Slovakia), s.r.o. (nedan kallat DHL), GEFCO SLOVAKIA,
5.1.0., Bohemiakombi, s.r.o. och Kombiverkehr i vilka foretagen gav dtgirden sitt stod. Slovakien inkom med ytter-
ligare upplysningar genom e-skrivelser av den 3 september, den 18, 22, 24, 26 och 29 oktober, den 6, 9, 13 och
14 november och den 6 december 2012.

(6)  Genom en skrivelse av den 23 januari 2013 underrittade kommissionen Slovakien om sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 108.2 i EUF-fordraget. Kommissionen mottog Slovakiens synpunkter pd beslutet
att inleda forfarandet den 12 februari 2013.

(7)  Beslutet om att inleda forfarandet offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning () den 16 februari 2013.
Kommissionen har uppmanat berorda parter att inkomma med sina synpunkter om atgirden i friga senast en
maénad frén dagen for offentliggorandet.

(8)  Den 18 februari 2013 6versinde kommissionen beslutet att inleda forfarandet till de enheter som under den preli-
mindra undersokningen hade uttryckt sitt intresse for detta, nimligen Bohemiakombi, s.r.o., DHL, GEFCO
SLOVAKIA, s.r.o0., Kombiverkehr, Metrans och dess juridiske rddgivare SCHWARZ advokati s.r.o., och GIL samt till
andra parter som enligt kommissionen kunde tinkas vara intresserade, nimligen universitetet i Zilina — ordfo-
rande for jarnvagstransport och ZCHFP SR — ChemLog (foretagssammanslutning inom den slovakiska kemi- och
likemedelsindustrin).

(9)  Kommissionen har mottagit synpunkter pd beslutet att inleda forfarandet frdn foljande berorda parter vid foljande
datum:

a) Sammanslutningen av foretag inom den slovakiska kemi- och likemedelsindustrin, den 22 februari 2013.

b) Bohemiakombi, den 4 mars 2013.

¢) Kombiverkehr, den 6 mars 2013.

d) DHL, den 8 mars 2013.

e) SCHWARZ advokati, pd Metrans vagnar, den 11 mars 2013.

f) Den 6 mars 2012 begirde WienCont Container Terminal Gesellschaft m.b.H. (nedan kallat WienCont) en
forlangning av fristen for att inkomma med synpunkter. Den 7 mars 2013 forlingde kommissionen Wien-

Conts frist till den 18 mars 2013. Kommissionen mottog WienConts synpunkter pa beslutet att inleda forfa-
randet den 18 mars 2013.

(10) Genom skrivelser av den 19 och 20 mars 2013 tillsinde kommissionen Slovakien de synpunkter som kommis-
sionen mottagit frdn de berdrda parterna. Slovakien Gversinde sitt svar pd synpunkterna den 5 april 2013.

(11) Genom en e-skrivelse av den 29 april 2013 stillde kommissionen ytterligare fragor till Metrans. Genom en e-skri-
velse av den 6 maj 2013 Gversdnde Metrans sina svar, inklusive en icke-konfidentiell version.

(12) Genom en e-skrivelse av den 8 maj 2013 tillsinde kommissionen Slovakien de icke-konfidentiella upplysningar
som kommissionen hade mottagit frdn Metrans. Slovakien oversinde sina kommentarer den 16 maj 2013.

(13) Genom e-skrivelser av den 8 och 17 maj 2013 stillde kommissionen ytterligare fragor till Slovakien. Slovakien
besvarade dessa genom e-skrivelser av den 17 och 29 maj 2013.

(14)  Genom en e-skrivelse av den 21 maj 2013 stillde kommissionen ytterligare frigor till WienCont. Genom en e-
skrivelse av den 7 juni 2013 besvarade WienCont fragorna.

() Sefotnot 1.
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(15) Den 6 juni holl kommissionen och Slovakien ett mote i Bryssel.

(16) Genom en e-skrivelse av den 10 juni 2013 tillsinde kommissionen Slovakien de icke-konfidentiella upplysningar
som kommissionen hade mottagit frin Metrans och WienCont.

(17)  Genom en skrivelse av den 10 juni 2013 begrinsade Slovakien anmalan till en terminal i Zilina.
(18)  Slovakien 6versinde sina kommentarer till upplysningarna frdn Metrans och WienCont den 14 juni 2013.

(19) Genom en e-skrivelse av den 18 juni 2013 begirde kommissionen kompletterade upplysningar, som den mottog
genom en e-skrivelse av den 19 juni 2013.

2. BESKRIVNING AV ATGARDEN OCH DE SYNPUNKTER SOM MOTTOGS FORE BESLUTET ATT INLEDA
GRANSKNINGSFORFARANDET

2.1 DE INTERMODALA TRANSFERTERMINALERNA

(20) Den ursprungliga anmilan avsdg uppforandet och driften av ett ndt av offentliga intermodala transferterminaler
lampade for kontinentala kombinerade transporter av varor. Slovakien planerade ursprungligen att finansiera
uppforandet av fyra allmint tillgingliga intermodala transferterminaler i Bratislava—Palenisko, Leopoldov—
Hlohovec, Zilina-Teplicka och Kosice-Bociar.

(21)  Slovakien fattade sitt beslut om det ursprungliga antalet terminaler och deras placering utifrdn en marknadsunder-
sokning som Intraco Consulting, ett belgienbaserat konsultforetag for kombinerade transporter och logistiksam-
ordning, genomforde 2007. Terminalernas antal och placering faststilldes med hinsyn till f6ljande faktorer:

— Terminalerna bor betjdna en sé stor del av Slovakien som mojligt.
— Terminalernas fulla kapacitet bor kunna utnyttjas.

— Den bor placeras pd huvudjirnvigslinjerna, som motsvarar de paneuropeiska transportkorridorer som utgor
en del av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och placeringen pé de jarnvigsforbindelser som ingar i
det europeiska avtalet om viktiga internationella forbindelser f6r kombinerad transport och dirmed forbundna
anldggningar (nedan kallat AGTC-avtalet).

— Det bor finnas anslutningsméjligheter for de industriparker som planeras i Slovakien.

(22)  Eftersom den anmalda dtgérden enligt beslutet att inleda forfarandet kunde leda till snedvridning av konkurrensen,
beslutade Slovakien att begrinsa finansieringen till uppférandet och driften av en enda offentlig intermodal trans-
ferterminal i Zilina—Teplicka, limpad for kontinentala kombinerade transporter av varor. Tanken ir att terminalen
ska vara ett pilotprojekt for ett eventuellt uppforande av ett nit av offentliga intermodala transferterminaler over
hela Slovakien.

(23)  Terminalen kommer att bli en allmint tillginglig intermodal transferterminal som ar forenlig med AGTC-avtalet
och Internationella jarnvigsunionens (IUC) bestimmelser.

(24)  Placeringen av pilotprojektet valdes eftersom den aktuella platsen ligger lingst frdn de nuvarande moderna och
stora terminalerna samtidigt som den uppfyller villkoren i skal 21.

(25) Terminalerna kommer att kunna utnyttja en sparlingd pd 750 meter under tvd portalkranar utrustade med
lyftdon for kombitrafik, som kan hantera de avtagbara 6verbyggnader och pdhingsvagnar som anvinds for konti-
nental transport, samt intermodala sjécontainrar (ISO-containrar). Det kommer dven att finnas vinkelparkering-
splatser under kranarna for optimal hantering av pdhdngsvagnar och ett utrymme under kranarna for korttidsfor-
varing av avtagbara verbyggnader som inte kan staplas. Den nya terminalen kommer att ha en rskapacitet pa
450 000 bruttoton. Uppforandet av terminalen bor slutféras under 2015.

(26)  Terminalen kommer ocksd fortsdttningsvis att vara i statlig 4go. Den statliga jarnvigens infrastrukturforvaltare,
Zeleznice Slovenskej republiky (nedan kallad ZSR), kommer att utova statens dganderitt. ZSR kommer framfor
allt att anfortros uppgiften att samla in koncessionsavgifterna fran terminalens operator.
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(27)  Driften av terminalen kommer att liggas ut pa entreprenad for en period av 30 ar till en operat6r som ska viljas
pa grundval av ett icke-diskriminerande oppet anbudsforfarande. For att garantera ett diskrimineringsfritt tilltrade
till terminalen och for att forhindra intressekonflikter mellan den utvalda terminaloperatoren och transportfore-
tagen fir terminaloperatoren inte vara ett transportforetag som utnyttjar terminalen, s att operatoren inte
konkurrerar med de transportforetag och kombinerade transportoperatorer som kommer att utnyttja terminalen.
Om den utvalda operatoren inte uppfyller de villkor som 6verenskommits i koncessionsavtalet far staten aterkalla
koncessionen och ldta den bli féremal for ett nytt anbudsforfarande.

(28)  Allmant tilltrade till terminalen kommer att garanteras genom inforandet av en bestimmelse i koncessionsavtalet
med den utvalda terminaloperatoren om att tjansterna ska tillhandahéllas utan diskriminering och till 6ppna
marknadsméssiga taxor. Aven sjilva stodbeslutet kommer att innehélla en klausul som garanterar allmant tilltréde
till infrastrukturen utan diskriminering.

2.2 RATTSLIG GRUND FOR ATGARDEN

(29)  Finansieringen av dtgarden kommer att beviljas i enlighet med avsnitt 4.2 m i lagen om statligt stod nr 231/99, i
dess dndrade lydelse, och lag nr 523/2004 om budgetregler for den offentliga forvaltningen, som dndrar vissa
lagar.

2.3 BUDGET

(30)  Slovakien planerar en inledande finansiering p& 25,04 miljoner euro for att uppféra terminalen, som kommer att
byggas och dgas av staten. Detta belopp, som kommer att finansieras med medel frdn Sammanhéllningsfonden
(85 %) och statens egna medel (15 %), kommer att ticka 100 % av de inledande investeringskostnaderna. Under
en period pd 15 dr ska terminaloperatoren dock betala koncessionsavgifter motsvarande minst 15 % av investe-
ringskostnaderna.

2.4 STODMOTTAGARE

(31) Stodmottagare ir terminaloperatoren eftersom operatoren kommer att gynnas av en infrastruktur for vilken
operatoren betalar koncessionsavgifter som bara ticker en brdkdel av de totala kostnaderna for att uppfora termi-
nalen.

(32) 7SR betraktas inte som stédmottagare, eftersom detta organ endast kommer att forvalta dganderttigheterna for
statens rikning. De koncessionsavgifter som ZSR kommer att ta ut for statens rikning kommer i sin tur att
minska den ersdttning organisationen far frdn staten for att utfora sitt offentliga uppdrag som den statliga jarnva-
gens infrastrukturforvaltare.

2.5 KUMULERING OCH GENOMFORANDEFORBUD

(33) Atgérden far inte motta stod fran andra killor fér samma stodberittigande kostnader.

(34)  Stodet ska beviljas efter det att kommissionen har gett sitt samtycke.

2.6 SKAL TILL ATT INLEDA FORFARANDET

(35) Nar kommissionen inledde forfarandet i artikel 108.2 i EUF-fordraget avseende den ursprungliga anmilan gjorde
den en bedomning av

a) huruvida det fanns behov av att uppfora de intermodala transferterminalerna och utveckla kontinentala
kombinerade transporter i Slovakien for att uppmuntra en overgdng frdn vig till jirnvdg och inre vattenvigar,
och

b) huruvida den snedvridning av konkurrensen som foljer av dtgdrden strider mot det gemensamma intresset.

3. SLOVAKIENS KOMMENTARER TILL BESLUTET ATT INLEDA GRANSKNINGSFORFARANDET

(36)  Vad giller stodbehovet har Slovakien upprepat sin uppfattning — som grundas pa de studier och analyser som har
overlamnats till kommissionen samt de framtida terminalanvindarnas synpunkter — att det inte skulle ske nigon
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storre Overgdng fran vag till jirnvdg och inre vattenvigar framéver om det inte uppfors nigra offentliga, neutrala
terminaler. Slovakien delar Kombiverkehrs uppfattning att det finns en starkt vixande efterfrigan pa kombinerade
transporter i Slovakien, sdrskilt pd den 6stra och sodra europeiska axeln, men att efterfrigan bara kan maétas om
det finns tillgdng till valplacerade och fungerande terminaler med tillricklig kapacitet som tillhandahaller helt
neutrala tjinster, vilket 4r vad som planeras i det tyska programmet for uppforande av terminalerna.

(37)  Vad giller kommissionen farhdgor om att snedvridningen av konkurrensen skulle kunna strida mot det gemen-
samma intresset, forklarar Slovakien for det forsta att projektets mal ar att utveckla kontinentala intermodala
transporter som, eftersom det ror sig om ett helt nytt segment inom intermodala transporter, for nirvarande inte
anvinds alls eller endast anvinds i mycket begriansad omfattning. For det andra berdknas de forvintade besparing-
arna ndr det giller externa kostnader vara 13 ganger storre dn investeringskostnaderna, och de flesta av dessa
besparingar kommer att goras pa andra hall i EU &n i Slovakien. Snedvridningen av konkurrensen minimeras slut-
ligen av villkoret att operatorerna av de nya terminalerna ska betala 15 % av de totala investeringskostnaderna i
form av koncessionsavgifter, samtidigt som priserna pd de erbjudna tjansterna kommer att regleras och kontrol-
leras.

(38) Som svar pa de farhdgor som uttrycktes i beslutet att inleda forfarandet har Slovakien forklarat att de nya termi-
nalerna kommer att std for 16 % av den totala teoretiska kapaciteten for intermodala terminaler i Slovakien
uttryckt i omlastningskapacitet i intermodala transportenheter (ITU), i enlighet med nedanstdende tabell.

Kapaciteten hos intermodala transportterminaler i Slovakien

Omlastningskapacitet i ITU
Intermodala transportterminaler
Teoretisk kapacitet Procentandel

Bratislava - UNS 30 000
Bratislava - Pristav 20 000
Sladkovic¢ovo 20 000
Zilina - Intrans 60 000
Dunajskd Streda 600 000
Kosice - Intrans 45 000
Kosice - Haniska 100 000
Dobra 75 000
Ruzomberok 30 000

Befintliga - totalt 980 000 (*) 84 %
Bratislava - Pristav 40 000
Leopoldov 40 000
Zilina - Teplicka 40 000
Kosice - Bociar 40 000

Nya - totalt 180 000 (**) 16 %

Alla terminaler - totalt 1 160 000 100 %

(*) Teoretiskt omlastningsresultat med befintliga utgifter och anvindning av hanteringstekniker och processteknik.
(**) Teoretiskt omlastningsresultat for de nya terminalerna efter slutférandet av den forsta byggetappen.

Kalla: Slovakiens ministerium for transport, byggnation och regional utveckling, grundat pd upplysningar fran dgare och termi-
naloperatorer.
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(39)  Slovakien tillhandah6ll dessutom nedanstdende sifferuppgifter om utvecklingen av internationella godstransporter
pa vag i Slovakien.

. Internationella godstransporter .
Ar pa vig Arlig tillvaxt Ackumulerad tillvaxt
(tusen ton)
2007 27 202
2008 30 931 13,7 13,7
2009 28 879 -34 9,8
2010 30 866 3,3 13,5
2011 33 585 8,8 23,5

Kalla: Slovakiens statistikkontor.

(40)  Slovakien har avslutningsvis forklarat att man kommer att tillimpa artikel 31 och artikel 56.9 i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2012/34/EU () pd sin intermodala transportterminal. Detta direktiv ska ha inforlivats
med den nationella lagstiftningen senast den 16 juni 2015. Enligt de slovakiska myndigheterna kommer dessa
bestimmelser att tillhandahalla ett lampligt regelverk som kommer att minska effekten av 6vertagandet av befint-
liga kunder frdn befintliga terminaler.

4. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER
4.1 SAMMANSLUTNINGEN AV FORETAG INOM DEN SLOVAKISKA KEMI- OCH LAKEMEDELSINDUSTRIN

(41)  Foretagssammanslutningen inom den slovakiska kemi- och likemedelsindustrin (nedan kallad ZCHFP SR) har
intresse av sikra och miljovinliga transporter for den kemiska industrin. Den deltog darfor i ChemLog-projektet,
som hade till syfte att kartldgga, analysera och stodja kombinerade transporter och offentliga intermodala termi-
naler i Slovakien.

(42)  Till sina synpunkter bifogade ZCHFP SR tvd studier frdn ChemLog, ett samarbetsprojekt mellan regionala myndig-
heter, foretagssammanslutningar inom den kemiska industrin och forskningsinstitutioner i Tyskland, Polen,
Tjeckien, Slovakien, Ungern och Italien, som ZCHFP SR deltar i: The Strategy of Combined Transport Development of
Chemicals in Central Europe (strategin for utvecklingen av kombinerade transporter av kemikalier i Europa) och
Feasibility Study — Development of railway transport of chemicals in Slovakia in relation to adjacent countries and prepared
combined transport terminals (genomforbarhetsstudie — utveckling av jirnvigstransporter av kemikalier i Slovakien i
forhéllande till grannlinderna och férberedda kombinerade transportterminaler).

(43) ZCHFP SR:s slutsats dr att de offentliga terminalerna i Slovakien kommer att ge ett positivt bidrag till framfor allt
kontinentala kombinerade transporter, eftersom de nuvarande terminalerna endast transporterar ISO-containrar.
Enligt ZCHFP SR transporteras endast ett fital avtagbara overbyggnader och pdhidngsvagnar frin Slovakien pa
jarnvag eftersom de nuvarande operatorerna inte dr intresserade av dessa transporter och det for nirvarande inte
finns nagra reguljira forbindelser fran Slovakien till en intermodal knutpunkt i Vasteuropa.

4.2 BOHEMIAKOMBI

(44) Bohemiakombi 4r en operator av kombinerade transporter som ar verksam i Slovakien, dir den huvudsakligen
bedriver verksamhet frdn foretags sidospdr. Enligt Bohemiakombi 4r de vanligaste anvdndarna av kontinentala
linjer i Europa sméd och medelstora dkerier och speditorer. De erbjuder transporter fran dorr till dorr, och for att
kunna anvinda sig av kombinerade transporter behover de utnyttja de tjdnster som erbjuds pd neutrala terminaler
och av operatorer av kombinerade transporter. De sméd och medelstora foretagen kan inte investera i egna termi-
naler och behéver dirfor den offentliga omlastningsinfrastrukturen. I avsaknad av sddan infrastruktur anvinder
sig dessa foretag enbart av transporter pd vég.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt jirnvigsom-
rade (EUTL 343,14.12.2012,s. 32).
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(45) Bohemiakombi hivdar att de privata terminalerna endast i mycket begrinsad omfattning kan anvindas for konti-
nentala transporter eftersom de foretag som driver dessa terminaler ockséd erbjuder transporter frén dorr till dorr
och darfor direkt konkurrerar med dkerierna. Anvindningen av privata terminaler 4r siledes kopplad till risken
att den transport som G6verfors frén vig till jirnvag kan tas 6ver av den privata terminaloperatoren, som har till-
géng till all information om sindningarna och som erbjuder konkurrerande tjanster.

(46) Bohemiakombi uppger att den vanliga avgiften for intermodal omlastning i Slovakien dr 45-50 euro per omlast-
ningsenhet, vilket dr dubbelt s dyrt som pd offentliga terminaler pd andra hall i EU. Enligt Bohemiakombi
hindrar detta Gvergdngen frdn vdg- till jirnvigstransporter. Bohemiakombi tror att de offentliga intermodala
terminaler som uppfors med hjilp av offentliga medel kommer att erbjuda billigare tjanster och ddrmed gora det
lattare att stdlla om till jarnvdgstransporter.

(47) Bohemiakombis slutsats ir att statligt stod kommer att stirka konkurrensen nar det giller intermodala terminal-
tjdnster.

4.3 KOMBIVERKEHR

(48) Kombiverkehr konstaterar att foretaget transporterar ytterst f kontinentala enheter till Slovakien — firre an 1 000
per ar. Kombiverkehr hdvdar att detta framfor allt beror pd de hoga omlastningskostnaderna, som overstiger 45
euro per enhet som Gverfors frin lastbil till tag eller vice versa, eller omkring dubbelt s& dyrt som pé de offentligt
medfinansierade terminalerna i Tyskland. De enheter som fér ndrvarande transporteras kommer framst frin den
kemiska industrin, for vilken vigtransporter dr dyrare och forknippade med hégre miljorisker. Den kemiska
industrins transportenheter kan dessutom ofta hanteras ovanifrdn med hjilp av samma lyftok som anvinds vid
kombinerade sjotransporter.

(49) Enligt Kombiverkehr utgdrs majoriteten av alla internationella transporter i Slovakien av allmint gods, sdsom
forpackade produkter, fordonsindustriprodukter, maskiner och konsumtionsvaror, som kommer i pahangsvagnar
och delvis i avtagbara overbyggnader. De slovakiska terminalerna saknar emellertid den utrustning som kravs for
att lasta om sddana enheter.

(50)  Enligt Kombiverkehr kraver utvecklingen av héllbara kontinentala kombinerade transporter foljande:

a) Terminaler med foljande tekniska specifikationer:
— 700 m anvindbart spar
— direkt sparforbindelse till huvudsparkorridoren
— lyftok och lyftdon for kombitrafik
— tillrackligt forvaringsutrymme eftersom enheterna inte kan staplas
— tillrdckligt med sidospdr for uppstillning av tig pa eller i ndrheten av terminalen.

b) Omlastningsavgifter som kan konkurrera med vigtransporter — upp till 20-25 euro per omlastning frin vig
till jarnvag.

c) Oberoende terminalchefer som kan garantera icke-diskriminerande tilltride. Aven om de nuvarande termina-
lerna far anvindas av tredje part hiavdar Kombiverkehr att villkoren for tredje part ar otrygga. Eftersom termi-
naloperatorerna dven dr transportorer riskerar alltid tredjepartsoperatorer som 4dgnar sig 4t kombinerade trans-
porter att deras kunder kommer att tas Gver av terminaloperatoren. Dessutom dr terminaloperatorerna bara
intresserade av tredje part sd linge som operatorerna har fri terminalkapacitet. S& snart de har tillrackligt stora
egna transportvolymer forsvinner deras intresse av att ge tredje part tilltrade. Slutligen finns det ménga sitt for
en oreglerad terminaloperator att gora anvidndningen av dennes terminal svarare eller ekonomiskt ofordelaktig
for tredje part, exempelvis genom prissittning, servicekvalitet och tilldelning av terminalplatser.

(51) For Kombiverkehr leder utvecklandet av nya dtkomstpunkter for att ge sina kunder dtkomst till kombinerade
transporter till stora inledande forluster som bara kan vinnas tillbaka efter ett eller tvd drs reguljdr drift. Darfor
har foretaget inte rdd att erbjuda nya produkter pé terminalerna utan langsiktig sikerhet.

(52) Kombiverkehr stoder darfor Slovakiens planer pa att lita oberoende foretag driva den nya terminalen. Samtidigt
anser Kombiverkehr att de operatorer som bedriver kombinerade transporter skulle vara mer intresserade av att
utveckla terminalen om de har egna intressen i driften av den. For att driften av terminalen ska vara neutral och
ske utan diskriminering foresprdkar Kombiverkehr foljande villkor:

— Terminaloperatoren bor vara ett oberoende foretag med en oberoende ledning.
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— Ingen operatér av kombinerade transporter bor dga mer dn 50 % av det bolag som driver terminalen.
— Tydliga regler for terminaloperat6ren om exempelvis tilldelning av platser och villkor.

— Ett oberoende tillsynsorgan och jarnvigsregulatorn bor utova tillsyn 6ver terminaloperatéren.

(53)  Enligt Kombiverkehr finns det en stor potential for en 6verging fran vig till jarnvag, sirskilt pa rutter till Tyskland
(Rhein-Ruhr-omréadet och Hamburg/Hannover) och till Nederlinderna och Belgien. Dessa rutter trafikeras for
ndrvarande av omkring 1 000 lastbilar i veckan.

(54) Kombiverkehr hidvdar att det endast dr intresserat av kontinentala godstransporter, som for ndrvarande gir pa
vdg. Genom att anvinda den nya terminalen skulle det darfor inte sinka sina omlastnings- och godsvolymer pé
de befintliga terminaler i Slovakien dir man redan anvinder kombinerade transporter.

4.4 DHL

(55) DHL hivdar att de nuvarande intermodala terminalerna i Slovakien inte dr allmint tillgingliga och inte tillhanda-
haller liberaliserad tillgdng till omlastning mellan den offentliga vag- och jarnvagsinfrastrukturen. DHL stoder de
slovakiska myndigheterna i deras strivan att liberalisera kombinerade transporter med hjilp av uppforandet av
fyra nya intermodala terminaler for omlastning mellan vig och jarnvag.

4.5 METRANS

(56) Metrans gor gillande att de argument som Slovakien anfor for att motivera det statliga stodet for att uppféra
terminalerna saknar stod, dr inkorrekta eller pd annat sitt saknar relevans. Foretaget sammanfattar sina argument
mot den ursprungligen anmailda dtgirden pa foljande sitt:

De befintliga terminalernas neutralitet

(57)  Enligt Metrans stimmer inte Slovakiens péstdende att de nuvarande terminaloperatorerna tillhandahaller de neut-
rala tjanster som krdvs, och Slovakien har hittills inte lyckats styrka detta pdstdende. Metrans driver sina termi-
naler pd neutral grund och tillhandahaller sina tjdnster dven till oberoende transportforetag. Metrans tilldter trans-
porter som anvinder andra tdg. Vid Interports terminal i Kosice, som Metrans driver, tillhandahaller Metrans
exempelvis uteslutande terminalrelaterade tjanster, medan alla andra transporter hanteras av andra parter. Sdvitt
Metrans kidnner till giller samma forhéllande pd andra allmint tillgdngliga terminaler. Slovakien har aldrig riktat
nagot officiellt eller inofficiellt klagomal mot Metrans betriffande péstddd brist pad neutralitet, och konkurren-
smyndigheterna har inte heller inlett ndgon undersokning eller pd annat sitt behandlat Metrans i detta samman-
hang. Enligt Metrans kan Slovakien inte heller hindra operatorer av offentliga terminaler frdn att dven bedriva
transportverksamhet, vilket gor att de skulle forlora sin pastddda neutralitet. Slutligen hivdar Metrans att man
genom att samla alla tjanster pa ett stille fir effektivare teknik och ldgre priser (didr hela transport- och hanter-
ingsprocessen styrs av datorer och dir kvaliteten pd tjansterna dr hogre). Tillsammans med tjdnsternas kvalitet
kan terminalerna tack vare detta pa ett bittre sitt konkurrera med vigtransporterna. Betriffande frdgan huruvida
de befintliga intermodala terminaloperatorerna i Slovakien erbjuder intermodala terminaltjanster till oberoende
kombitransportoperatorer och hur man offentligt gor reklam for dessa tjinster, pekade Metrans pa den del av sin
webbplats som erbjuder lagertjdnster och tillhandahéll en forteckning Gver oberoende transportoperatorer, trans-
portorer, rederier och leasingforetag som hade anvint dess tjanster. Metrans hédnvisar dven till fyra bolag som
anvinder dess terminal och som erbjuder intermodala transporttjanster.

Kontinentala transporter

(58)  Enligt Metrans ir det fel att sdga de befintliga terminalerna inte hanterar kontinentala transporter. Metrans havdar
att av de totalt 127 tdg i veckan som foretaget hanterar skickas tolv tag till Duisburg och tolv tdg till Rotterdam
som uteslutande anvinds for kontinentala transporter. Dessutom faller 10 % av alla tdg som hanteras inom kate-
gorin kontinentala transporter. Omkring 50 % av de volymer som hanteras vid foretagets terminal i Kosice
Haniska avser kontinentala transporter. P4 sina terminaler har Metrans den utrustning som kravs for att hantera
alla kontinentala enheter, t.ex. staplare och avtagbara kombilyftok f6r hantering av kontinentala enheter som
avtagbara overbyggnader och overbyggnader till pdhdngsvagnar, och kan vid behov bygga ramper for att kora
lastbil pd tdg. Metrans konstaterar dock att det inte finns ndgon efterfrigan pd sddana tjdnster. Metrans havdar att
anvandningen av avtagbara overbyggnader, pdhangsvagnar eller lastbilar ar ineffektiv i jimforelse med de 45 fot
(13,7 meter) breda ISO-pallcontainrar som har utformats just for kombinerade transporter, eftersom
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transportkostnaden for dessa containrar dr 30 % lagre dn for transporter av lastbilsslip. Omkring 25 % av bola-
gets omsdttning kommer dessutom fran tjanster i samband med kontinentala transporter. Den relevanta mark-
naden stricker sig utanfor Slovakiens grinser, med terminaler i grannldnderna som bedriver effektiv konkurrens
och utfor tjdnster i samband med kontinentala transporter. Metrans hdvdar att de offentliga terminalerna inte
kommer att vara skraddarsydda for kontinentala transporter.

Huruvida de befintliga terminalerna uppfyller villkoren i AGTC-avtalet

(59) Enligt Metrans dr investeringar i terminaler med parametrar som dr forenliga med AGTC-avtalet (sparlingd pé
750 meter) kommersiellt ineffektiva och utgér icke-dtervinningsbara kostnader. P4 grund av jarnvagsstrukturen i
Slovakien och i grannlinderna (t.ex. Tjeckien och Ungern) gir det inte att anvinda tdg som dr lingre dn 550
meter. Situationen kommer sannolikt inte att fordndras de nirmaste 5-7 dren, men flera terminaler, inklusive
Metrans bada terminaler, kan ut6ka sin terminalspérlingd till 750 meter inom 1-2 ar och kan siledes reagera s
snart som jarnvagsinfrastrukturens kapacitet gor det mojligt att anvinda sd langa tdg.

Uppférande och drift av neutrala terminaler ir mojligt utan statligt stod

(60) Metrans hiavdar att detta i sig dr det bdsta beviset pd att den intermodala terminalmarknaden ar attraktiv for
privata investerare och att dessa terminaler kan vara kommersiellt gdngbara. Utéver sin egen investering i Slova-
kiens storsta terminal i Dunajskd Streda oppnade Metrans en ny terminal i KoSice 2012. Varje sddan investering
ar oerhort kinslig for alla dndringar av lagstiftningen som sker efter det att investeringen har gjorts och for stat-
ligt stod till kombinerade transporter. Slovakiens planer pé att investera statliga medel i terminaler (tillsammans
med en ineffektiv statlig transportpolitik) avskracker redan privata investerare frdn att gora ytterligare finansier-
ingar for att uppgradera befintliga terminaler eller frin att gora ytterligare egna investeringar pd nya marknader.

Den ursprungligen anmilda dtgirden snedvrider konkurrensen

(61)  Enligt Metrans kommer operatorer av offentliga terminaler att fi en betydande konkurrensfordel eftersom de
kommer att fi en subvention pa 85 % av de totala kapitalutgifterna. Slovakien kan i praktiken inte hindra opera-
torer fran att dumpa priserna (mot varje priskartell i koncessionsavtalet skulle vid nigon tidpunkt kunna riktas
invandningar om att den utgor en olaglig och allvarlig konkurrensbegransning). Metrans tillbakavisar Slovakiens
argument att de offentliga terminalerna kommer att ha en prisnivd som édr jamforbar med de befintliga termina-
lernas priser. Den inre marknaden (som stricker sig bortom Slovakiens granser) kommer i hog grad att paverkas,
exempelvis Storbratislava som redan betjdnas av tvd terminaler i Wien. Metrans uppgav for kommissionen vilka
priser som det pd begiran erbjuder varje intresserad kund. Enligt denna taxetabell tar bolaget ut betydligt lagre
avgifter per operation dn den planerade dtgarden for varje typ av enhet. Slutligen kommer terminalen i KoSice att
ligga bara en kilometer frdn Metrans nya terminal. I omrddet kring Bratislava, dir en annan ny terminal ska
byggas, finns det redan tvé terminaler i Wien, tvd i Budapest och en i Dunajskd Streda.

Uppforandet av nya offentliga terminaler kommer inte att dra till sig nya volymer fran vig till kombine-
rade transporter

(62) Metrans uppger att terminaltjdnsterna (hantering, omlastning osv.) bara utgér omkring 2 % av totalkostnaderna
for kombinerade transporter. Avgifterna for att anvinda jirnvagsinfrastrukturen utgor 40-50 % av de totala trans-
portkostnaderna. Nya terminaler lockar dirfor bara till sig kunder som redan anvinder kombinerade transporter.
Det dr bara effektivt statligt stod till kombinerade transporter som kan bidra till att 6ka volymerna.

Besparingar av externa kostnader

(63) De besparingar av externa kostnader som Slovakien har pastdtt ar mojliga kan endast goras om mer transport
lockas 6ver fran vag till jarnvdg och, till och med d, inte bara genom att uppfora offentliga terminaler. Metrans
gor gillande att uppforandet av nya terminaler inte kommer att medféra ndgon betydande 6kning av kombitrans-
portvolymerna, och man kommer dirfor inte att gora de férvintade besparingarna av externa kostnader.
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Den befintliga kapaciteten ricker och vixande efterfrigan kan tillfredsstillas av marknaden

(64) Enligt Metrans utnyttjar de befintliga terminalerna endast omkring 50 % av sin verkliga kapacitet. De totala
godstransportvolymerna i Slovakien har dessutom sjunkit stadigt de senaste dren. Till stod for sitt pastdende anfor
Metrans statistik om godstransporter i Slovakien, som visar att 203 miljoner ton gods transporterades 2009, 191
miljoner ton 2010 och 179 miljoner ton 2011. De ekonomiska prognoser som Slovakien har anfort till stod for
sitt pastdende dr dirfor felaktiga och inaktuella. Aven om vixande efterfrigan pd kombinerade transporter inte
skulle gé att mota med hjilp av den befintliga 6verkapaciteten kan den métas till relativt 1g kostnad pa kort eller
medelldng sikt genom att man antingen uppgraderar och utokar den befintliga kapaciteten eller genom att privata
investerare bygger ny kapacitet. Metrans uppger att den totala volymen for alla intermodala terminaler i Slovakien
2010 var 1,9 miljoner ton. Den nya offentliga terminalens planerade kapacitet 4r 1,8 miljoner ton om dret, vilket
motsvarar nistan 100 % av marknaden.

(65) Metrans slutsats r att under de nuvarande ekonomiska och marknadsmissiga omstindigheterna (befintlig 6verka-
pacitet, stadigt minskade godstransportvolymer, instabil transportpolitik) 4r de fyra offentliga terminalerna inte
lonsamma projekt. Om de byggs kommer de att leda till ytterligare 6verkapacitet, som bara kommer att snedvrida
konkurrensen och driva ut privata operatorer, som mdste bedriva sin verksamhet pa en nivd som inte bara ticker
deras rorliga utan dven deras fasta kostnader.

4.6 WIENCONT

(66) WienCont dger och driver en stor terminal i Wien for tre olika transportsitt. WienCont gor gillande att det stat-
liga stodet for uppforandet av fyra offentliga intermodala terminaler i Slovakien inte 4r nédvandigt for att utveckla
intermodala transporter i Slovakien och att uppfoérandet kommer att snedvrida konkurrensen pa ett icke férsum-
bart sitt. WienCont gor gillande att ett stod pd 135,5 miljoner euro och en stodnivd pd 85/100 % ar fullstindigt
onddigt, med tanke pd att WienCont sedan 2006 har drivit och utokat sin terminal med drifts- och investerings-
stod fran Wiens stad pd 11,6 miljoner euro och en stodnivé pa 31 %.

(67) WienCont tvivlar dven pa den tillvixtprognos for intermodala transporter som Slovakien har tillhandahéllit och
pekar pa statistik som visar att industritillvixten i Slovakien bara vara 13 % mellan 2010 och 2012. WienCont
citerar dven en nyare prognos fran Snizek & Partner (2011), som uppskattar att godstransporterna utan medf6l-
jande personal kommer att vixa frin 300 000 intermodala transportenheter 2008 till 440 000 intermodala
transportenheter 2030. Enligt denna prognos skulle hela marknaden kunna tickas med hjdlp av kapaciteten pé
WienConts terminaler. De Osterrikiska myndigheterna stoder trots det uppforandet av en annan stor intermodal
terminal i stadsdelen Inzersdorf i Wien, som precis har paborjats.

(68) WienCont hdvdar att uppforandet av en andra terminal i regionen, i Bratislava, skulle forsvaga Wiens stillning
som transportnav. WienCont hivdar dessutom att uppforandet av nya terminaler skulle leda till en 6verging fran
vag- till jarnvdgstransporter.

(69) Under 2011 och 2012 var WienConts kapacitet 250 000 intermodala transportenheter. Foretaget hanterade
72 541 intermodala transportenheter 2012 och 71 369 intermodala transportenheter 2011, av vilka transpor-
terna fran Slovakien stod for 2 968 intermodala transportenheter 2012 och 2 148 intermodala transportenheter
2011, medan transporterna till Slovakien var 0 intermodala transportenheter 2012 och 59 intermodala transpor-
tenheter 2011. WienConts hanteringsavgifter per container pd sin terminal ar jimforbara med avgifterna for en
container pa terminalen i dtgdrden, men hogre nér det giller anvindning av lager och for att hantera ett sldp.

5. SLOVAKIENS KOMMENTARER TILL DE BERORDA PARTERNAS SYNPUNKTER

(70)  Slovakien har konstaterat att fyra av de sex parter som visade intresse for drendet har stillt sig bakom stodet till
forman for uppforandet och driften av offentliga terminaler. Nedan foljer Slovakiens reaktioner pd Metrans och
WienConts synpunkter.

5.1 REAKTION PA METRANS SYNPUNKTER
De befintliga terminalernas neutralitet

(71)  Slovakien upprepar att Metrans inte dr en neutral terminaloperator eftersom Metrans i sig dr en transportoperator.
Slovakien framhdéller synpunkterna frdn Bohemiakombi och Kombiverkehr, som nimner risken for att Metrans
kan hamna i en intressekonflikt eftersom foretaget verkar bdde som terminaloperator och som operator av
kombinerade transporter och transporter fran dorr till dérr. Slovakien hénvisar dven till det villkor i EU-lagstift-
ningen enligt vilket en jarnvégsinfrastrukturoperatér inte far konkurrera med det transportféretag som utnyttjar
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den jarnvégsinfrastrukturen. Slovakien upprepar att det kan garantera neutraliteten hos den operatér som det
kommer att utse till att driva de offentliga terminalerna. Nir det giller de transportorer som anvinder Metrans
terminaler noterar Slovakien att det inte kdnner till att ndgon av dem bedriver transporter pa en reguljar kombi-
transportrutt.

(72)  Nar det giller effektiviteten hos tjanster som samlas pd ett stille konstaterar Slovakien att den omstindigheten att
ett transportforetag dger infrastruktur leder till en monopolistisk stillning, och dgaren till infrastrukturen bor
darfor inte ocksd utnyttja infrastrukturen som en transportoperator. I detta sammanhang papekar Slovakien att
Metrans har en marknadsandel pd 55-60 %.

(73)  Slovakien noterar att Metrans webbplats, pd vilken Metrans hivdar att foretaget gor reklam for sina omlastnings-
tjanster, inte erbjuder intermodala terminaltjanster till operatorer av intermodala transporter, utan till rederier och
leasingforetag.

Kontinentala transporter

(74)  Slovakien havdar att det inte finns nigon statistik som visar att de kontinentala transporter som Metrans har
havdat verkligen forekommer. Slovakien har aldrig mottagit ndgon information som visar att Metrans dger den
utrustning som kravs for att hantera kontinentala intermodala transportenheter. Slovakien formodar att Metrans
anser att kontinentala transporter innefattar sjocontainrar som lastades utanfor Europa, men som lastades om pé
en av terminalerna i EU.

(75)  Slovakien gor gillande att Metrans péstdende att det inte finns ndgon marknad for pdhidngsvagnar och avtagbara
overbyggnader motsigs av statistiken frdn UIRR (¥).

(76)  Slovakien forklarar ocksa att utformningen av de planerade terminalerna ar sarskilt limpad for kontinentala trans-
porter. Omlastningsutrustningen kommer att kunna hantera pdhingsvagnar och avtagbara Gverbyggnader.
Utrymmet under kranen kommer att utformas just for att kunna betjina kontinentala intermodala transporten-
heter, genom nodvindiga utrymmen mellan de intermodala transportenheterna for hantering med lyftdon for
kombitrafik och genom vinkelparkeringsplatser for pdhangsvagnar, som gor det mojligt for lastbilar att direkt
hantera dessa. Till skillnad frin andra terminaler som ar specialiserade pd containrar kommer dessa intermodala
transportenheter att kunna hanteras i ett enda steg. Detta kommer att sinka omlastningspriset for kontinentala
intermodala transportenheter pa de offentliga terminalerna.

Huruvida de befintliga terminalerna uppfyller villkoren i AGTC-avtalet

(77) I linje med EU:s prioriteringar f6r jirnvagstransportpolitiken investerar Slovakien i infrastruktur som kommer att
gora det mojligt att genomfora transporter med 750 meter langa tdg. Slovakien anser dessutom att Metrans
terminal i Dunajskd Streda inte kan utokas, eftersom terminalen pé ena sidan begrdnsas av Europavig 575 (E575)
och pé andra sidan av det kurvspar som forbinder terminalen med huvudjirnvigsnitet.

Uppforande och drift av neutrala terminaler ir mojligt utan statligt stod

(78)  Enligt Slovakien visar de ekonomiska studier som har tagits fram for de offentliga terminalerna att uppforandet
och driften av terminalerna inte enbart kan finansieras med intdkter frin terminalernas verksamhet. Slovakien
formodar att Metrans korsfinansierar uppforandet av terminalerna med hjélp intdkterna frén sin transportverk-
samhet.

(79)  Slovakien erbjod sig dven att samarbeta med Metrans for att uppfora de offentliga terminalerna, men Metrans var
inte villigt att uppfylla Slovakiens villkor i frdga om icke-diskriminerande tilltrade.

Konkurrensen kommer att snedvridas

(80)  Slovakien papekar att det i direktiv 2012/34/EU faststills principer for hur avgifterna for att anvianda terminal-
tjdnsterna ska sdttas och att en oberoende jarnvagsregulator dr skyldig att bedoma dessa avgifter och reglera dem
i hindelse av klagomal.

(*) Internationella unionen for kombinerad jdrnvigs- och landsvigstransport: http:/[www.uirr.com/en/media-centre/annual-reports/
annual-reports/mediacentre/51 6-annual-report-2011.html


http://www.uirr.com/en/media-centre/annual-reports/annual-reports/mediacentre/516-annual-report-2011.html
http://www.uirr.com/en/media-centre/annual-reports/annual-reports/mediacentre/516-annual-report-2011.html

L 238/22 Europeiska unionens officiella tidning 9.8.2014

(81)  Slovakien uppger att man dven stoder utvecklingen av kombinerade transporter som utfors av privata bolag. Man
har bland annat investerat i den okning av kapaciteten pé jirnvégslinjen Bratislava-Dunajskd Streda som krivdes
pa grund av Metrans vixande behov.

(82)  Slovakien noterar att Metrans har markerat sin prislista for terminaltjinster som konfidentiell, vilket visar att
priserna inte har offentliggjorts.

Uppforandet av nya offentliga terminaler kommer inte att dra till sig nya volymer frin vig till kombine-
rade transporter

(83) Som svar pa detta ostyrkta pdstdende hinvisar Slovakien till Kombiverkehrs synpunkt att kontinentala kombine-
rade transporter kommer att utvecklas om oberoende terminaloperatorer garanterar icke-diskriminerande tilltrade
sina tjanster och om priset per hantering inte 6verstiger 20-25 euro per omlastad enhet.

(84)  Slovakien hdvdar dessutom att enligt statistik frdn UIC (°) utg6r kontinentala kombinerade transporter 47,14 % av
de totala kombinerade transporterna. Eftersom 6vergdngen frdn vig till jarnvdg dnnu inte har ntt dessa nivéer i
Slovakien ar potentialen fortfarande stor for andra kontinentala intermodala transporter dn enbart sjocontainrar.

Kombinerade transporter utan medfoljande personal: TEU 2011 (TEU dr branschens standardforkortning for “tjugofotsen-
heter”, som avser containrarnas storlek)

Marknadssegmentet Kontinentala transporter Sjotransporter Totalt
kombinerade transporter (TEU)

Inrikes kombinerade trans- 3863 110 7 065 030 10 928 140
porter

Internationella kombine- 4678 050 2510 730 7 188 780
rade transporter

Totalt kombinerade trans- 8 541 160 9 575 760 18 116 920

porter

(85)  Slovakien gor gillande att eftersom omlastningskostnaderna, enligt Metrans, utgor omkring 2 % av de totala
transportkostnaderna och eftersom, enligt Kombiverkehr, startkostnaden for en ny kontinental rutt kan vinnas till-
baka forst efter ett eller tvd ar, 4r det hogst osannolikt att operatorer som trafikerar nya rutter skulle infora nya
rutter till destinationer dar det redan finns en rutt. Slovakien hivdar att medan en majoritet av Metrans kunder ar
rederier, och Metrans frimst transporterar sjocontainrar, kommer den nya terminalen att vara inriktad pd over-
foring av gods frin vig till jairnvdg. Terminalen dr dmnad for en annan kundgrupp och erbjuder sina tjdnster
inom andra marknadssegment.

Besparingar av externa kostnader, den befintliga kapaciteten ricker och vixande efterfrigan kan tillfreds-
stillas av marknaden

(86)  Slovakien gor gillande att de minskade transportvolymerna i Slovakien saknar relevans f6r bedémningen av
potentialen for att utveckla kontinentala transporter, eftersom minskningen frimst beror pd fallande nationella
transportvolymer. Dirfor sitter Slovakien mer tilltro till den statistik (se ovan) som visar att vdgtransporternas
volym oOkar, eftersom det dr dessa volymer som det ar relevant att rikta in sig pd vid 6vergdngen frdn vig till
jarnvag.

(87)  Slovakien gor gillande att den nya terminalen bara kommer att std for 16 % av den framtida kapaciteten hos
Slovakiens intermodala terminaler.

(88)  Som svar pd Metrans kommentarer om snedvridning av konkurrensen, oformaga att dra till sig nya volymer frdn
vagtransporter och pastdendet att ny efterfragan kan tickas av befintlig kapacitet, hianvisar Slovakien till synpunk-
terna frdn Kombiverkehr, som bedomer att det finns betydande potential for kontinentala kombinerade trans-
porter till och fran Slovakien. Kombiverkehr uppger att transportvolymerna fran norra Tyskland, Belgien och
Nederldnderna till Slovakien och vice versa uppgér till 1 000 lastbilar i veckan. Kombiverkehr planerar endast att
stilla om en liten del av de nuvarande godstransporterna pé vig till andra transportsitt. Foretaget siktar ddrfor
inte in sig pa ndgra av de befintliga terminalernas nuvarande inkomstkallor.

() Internationella jarnvigsunionen: http://www.uic.org/IMG/pdf/2012_report_on_combined_transport_in_europe.pdf
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5.2 REAKTION PA SYNPUNKTERNA FRAN WIENCONT

(89) Som svar pd WienConts pdstdende att foretaget endast hade en stodnivd pd 31 % nir det utékade sin terminal,
medan Slovakien erbjuder 100 % stod for den inledande investeringen, noterar Slovakien att den Osterrikiska
staten dr majoritetsigare i WienCont. Den jarnvégsinfrastruktur WienCont utnyttjar dgs dessutom av jarnvigsin-
frastrukturforvaltaren, och den mark WienCont utnyttjar 4gs av Wiens stad. Kostnaden for att uppfora de nya
slovakiska terminalerna inkluderar bdde markforvirv och uppférande av jarnvigsinfrastruktur, samt uppférandet
av en helt ny terminal. Slovakien uppger att de totala investeringarna i samband med uppférandet av WienConts
terminal, inklusive spdren och marken, till mer 4n 90 % finansierades med offentliga medel. Enligt Slovakien
strider WienConts invindning dessutom mot syftet med Sammanhéllningsfonden, som har till mél att minska
skillnaderna mellan medlemsstaterna genom att finansiera infrastruktur och miljéskydd.

(90) Som svar pd pastdendet att WienCont ticker all efterfrigan i Wienomrddet och att Bratislavaterminalen skulle
hota dess affirsverksamhet, noterar Slovakien vidare att endast 4,6 % av de totala volymer som WienCont
hanterar kommer fran Slovakien. Aven om WienCont skulle férlora alla dessa volymer, vilket Slovakien betvivlar,
skulle bolaget inte skadas sd mycket att detta skulle utgora ett motiv for att inte uppféra en modern terminal for
tre transportstt i Bratislava.

6. UPPFOLJNING AV INFORMATIONSUTBYTET MED METRANS, WIENCONT OCH SLOVAKIEN

(91) Kommissionens uppfoljning av informationsutbytet med Slovakien, Metrans och WienCont fortydligade ett antal
oklarheter i de upplysningar som dessa parter hade tillhandahllit.

(92)  Aven om Metrans inte kunde visa i vilken utstrickning foretaget tillhandahéller kontinentala kombinerade trans-
porter, kunde det visa att det faktiskt tillhandahaller sddana transporter och att dess nuvarande kontinentala trans-
portvolymer inte dr forsumbara. For de kontinentala transporterna anviander Metrans containrar, sarskilt de 45
fot (13,7 m) breda containrarna och tankcontainrar. Metrans har dven visat att det dger viss utrustning som
lampar sig for omlastning av andra intermodala transportenheter 4n containrar. Slovakien tillhandaholl kommis-
sionen statistiska faktablad som man hade fatt frin Metrans, som visar att Metrans inte transporterade nigra last-
bilar, avtagbara 6verbyggnader eller pdhidngsvagnar.

(93)  For att bemota Metrans argument att det inte finns nigon efterfrigan pd kombinerade transporter av andra inter-
modala transportenheter 4n containrar tar Slovakien som exempel den neutrala terminalen i Lovosice i Tjeckien —
som togs i drift 2006 med reguljdra rutter som framst transporterar containrar — dir mangden transporterade
intermodala transportenheter okade med 81 % under perioden 2007-2012, och dir avtagbara Gverbyggnader
och pahingsvagnar stod fér 75 % av omlastningarna 2012. Som ett annat exempel anfor Slovakien den neutrala
terminalen i Wuppertal-Langerfled, som for ndrvarande ndstan uteslutande transporterar avtagbara verbyggnader
och pahingsvagnar. Aven pd WienConts terminal, som 4r en betydande omlastningsplats for sjcontainrar, stir
avtagbara overbyggnader for 21 % av omlastningarna.

(94) WienCont har tillhandahéllit en presentation frdn Snizek & Partner i vilken det hdvdades att i en terminal som
anvinder 88 % av sin kapacitet blir driftskvaliteten klart samre.

(95)  For att undanrdja eventuell oro for omfattningen av en eventuell snedvridning av konkurrensen och for att préva
sina antaganden om overforingen av gods frdn vag till jirnvdg gick Slovakien slutligen med pé att bara uppfora
en terminal i form av ett pilotprojekt. Slovakien begrinsade dirfor sin ursprungliga anmilan till att endast
omfatta terminalen i Zilina-Teplicka. Denna terminal kommer att ligga mer an 200 km frn Metrans terminaler i
Dunajskd Streda och Kosice respektive frdn WienConts terminal. Slovakien underrittade dessutom kommissionen
om att Intrans befintliga terminal i Zilina snart skulle stingas. Nedan foljer en redogorelse av kommissionens
bedémning av dtgirden.

7. BEDOMNING AV STODET

(96) I artikel 107.1 i EUF-fordraget anges att "stod som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av
vilket slag det dn &r, som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller
viss produktion, [dr] of6renligt med den inre marknaden i den utstrickning det péverkar handeln mellan
medlemsstaterna.”
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(97)  Kriterierna i artikel 107.1 i EUF-fordraget 4r kumulativa. For att faststilla huruvida dtgdrden utgor statligt stod i
den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget méste alla nedanstdende villkor vara uppfyllda. Det ekono-
miska stodet bor narmare bestamt

a) ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel,
b) ge stddmottagaren en fordel,
) gynna vissa foretag eller viss produktion (selektivitetskriteriet),

d) snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen, och paverka handeln mellan medlemsstaterna.

(98)  Enligt rittspraxis frdn Europeiska unionens domstol kan uppforandet och driften av infrastruktur utgéra en
ekonomisk verksamhet. (°) Eftersom den anmadlda dtgirden avser investeringsstod for infrastruktur som anvinds
for kommersiellt utnyttjande maste uppforandet och driften av sddan infrastruktur anses utgora en ekonomisk
verksamhet, och den omfattas dirfor av tillimpningsomrddet for artikel 107.1 i EUF-férdraget.

(99) Genom den anmalda dtgdrden kommer de slovakiska myndigheterna att uppfora terminalen och vilja ut konces-
sionshavaren, som ska ansvara for driften av terminalen. Denna inledande investering kommer att finansieras av
Sammanhallningsfonden (85 %) och statens egna medel (15 %). Eftersom Sammanhallningsfondens resurser over-
fors till den relevanta nationella myndigheten anses de std till den slovakiska statens férfogande och anses dirmed
utgora statliga resurser.

(100) Fordel: Utifran den preliminira marknadsundersokning som de slovakiska myndigheterna har gjort kan det inte
uteslutas att underlaget for den kommande urvalsprocessen kommer att utgoras av ett mycket begrinsat antal
deltagare och att urvalsprocessen inte kommer att uppfylla kriterierna for ett konkurrensutsatt anbudsforfarande.
Eftersom det réder stor sannolikhet for att anbudsforfarandet inte kommer att bli tillrdckligt konkurrensutsatt kan
det inte uteslutas att operatoren kommer att ges en ekonomisk fordel.

(101) Selektivitet: Eftersom atgarden uteslutande gynnar den utvalda terminaloperatdren bor den anses ha en selektiv
karaktir.

(102) Snedvridning av konkurrensen och péverkan pd handeln mellan medlemsstaterna: Om en formdn som en
medlemsstat har beviljat stirker en foretagskategoris stillning vad giller handeln inom unionen i jamforelse med
andra konkurrerande foretag, ska denna handel anses paverkas genom denna forman (). Det ricker att stodmott-
agaren konkurrerar med andra foretag pd en konkurrensutsatt marknad (¥). I det aktuella drendet kommer det
anmalda stodet att stirka de nya transferterminalernas stillning i forhéllande till befintliga terminaler, och det har
dirfor en potentiellt snedvridande effekt eftersom den berdrda marknaden dr konkurrensutsatt. Stodet kommer
dirfor troligen att snedvrida konkurrensen och péverka handeln mellan medlemsstaterna.

(103) Mot bakgrund av ovanstdende dr kommissionens slutsats att dtgarden utgor statligt stdd i den mening som avses i
artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1 ATGARDENS LAGENLIGHET

(104) De slovakiska myndigheterna har uppfyllt den skyldighet att anmila stodet innan det genomfors som foreskrivs i
artikel 108.3 i EUF-fordraget. Kommissionen noterar att stodet inte kommer att beviljas forrdn det har godkants
av kommissionen.

7.2 BEDOMNING AV FORENLIGHETEN

(105) Kommissionen har tidigare grundat sin bedémning av stod till infrastrukturprojekt direkt pé artikel 93 i EUF-
fordraget (°) och, efter EU-domstolens dom i maélet Altmark ('), som hindrade direkt tillimpning av artikel 93 i

(®) Se, bland annat, dom av den 24 oktober 2002 i mal C-82/01 P, Aéroports de Paris, REG 2002, 5.1-9297, och dom av den 24 mars 2011 i
de forenade méalen T-443/08 och T-445/08, Freistaat Sachsen och Land Sachsen-Anhalt mot kommissionen, dnnu ¢j offentliggjord i ritts-
fallssamlingen.

() Se, framfor allt, dom av den 17 september 1980 i mal 730/79, Philip Morris mot kommissionen, REG 1980, s. 2671; svensk special-
utgdva, volym 5, s. 303, punkt 11, dom av den 22 november 2001 i mal C-53/00, Ferring, REG 2001, s.1-9067, punkt 21, och dom av
den 29 april 2004 i mal C-372/97, Italien mot kommissionen, REG 2004, s.1-3679, punkt 44.

(®) Dom av den 30 april 1998 i mal T-214/95, Vlaamse Gewest mot kommissionen, REG 1998, s.11-717.

() Se kommissionens beslut av den 31 januari 2001 i drende N 597/2000 EGT C 102, 31.3.2001, s. 8; kommissionens beslut av den 14
september 2001 i drende N 208/2000, EGT C 315, 4.1.2000, s. 21; kommissionens beslut av den 15 november 2000 i drende
N 755/1999, EGT C 71, 3.3.2001, s. 17 och s. 19; kommissionens beslut av den 11 november 2001 i drende N 550/2001, EGT C 24,
26.1.2002,s. 2.

(*) Dom av den 24 juli 2003 i mal C-280/00, Altmark Trans GmbH, REG 2003, s.1-7747.
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EUF-fordraget, pé artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget for intermodala terminaler (). Efter ikrafttridandet av forord-
ning Europaparlamentets och rddets (EG) nr 1370/2007 (') har artikel 93 i EUF-fordraget blivit direkt tillimplig
som rittslig grund for att faststilla huruvida véagtransporter som inte omfattas av den férordningen ar forenliga
med fordragsbestimmelserna, och i synnerhet samordning av transporter.

(106) I artikel 93 i EUF-fordraget anges att stod som tillgodoser behovet av samordning av transporter 4r forenligt med
fordragen. Begreppet "samordning av transporter” som anvinds i den artikeln har storre betydelse 4n att bara
underlitta utvecklingen av en ekonomisk verksamhet. Det innefattar offentliga myndigheters ingripande i syfte att
styra utvecklingen av transportsektorn i det gemensamma intresset. EU-domstolen har slagit fast att tillimpningen
av denna artikel innebir att "stod till transporter endast dr forenliga med fordraget i klart faststillda fall samt
under forutsittning att dessa stod inte skadar gemenskapens allminna intressen” (*3).

(107) De framsteg som har gjorts i friga om liberaliseringen av sektorn for landtransporter har till viss del lett till att
behovet av samordning kraftigt har minskat. P4 en effektivt liberaliserad marknad kan marknadskrafternas
agerande i princip i sig resultera i en samordning. Aven efter liberaliseringen av denna sektor kan det emellertid
fortfarande finnas kvar olika former av marknadsstorningar. Storningarna motiverar ingripanden fran de offent-
liga myndigheterna pa detta omréde.

(108) Transportsektorn kan uppleva svarigheter med "samordningen” i ekonomisk mening, exempelvis nir det géller
forbindelserna mellan olika transportndt. Darfor har kommissionen redan tilldtit statligt stod som grundas pa arti-
kel 93 i EUF-fordraget ().

(109) For att en viss stoddtgird ska anses "tillgodose behovet” av samordning av transporter méste den vara ndvindig
och proportionerlig i forhéllande till det efterstrivade maélet. Den snedvridning av konkurrensen som finns
inbyggt i stod far inte heller dventyra unionens allminna intressen.

(110) Enligt kommissionens praxis dr darfor ett stod som grundas pd artikel 93 i EUF-fordraget forenligt med den inre
marknaden om foljande villkor dr uppfyllda:

a) Stodet bidrar till ett mal av gemensamt intresse.

b) Stodet dr nodvindigt.

¢) Stodet dr proportionerligt.

d) Infrastrukturen dr tillginglig for alla anvdndare utan diskriminering.

e) Stodet leder inte till sddan snedvridning av konkurrensen som strider mot det gemensamma intresset.

(111) For att avgora huruvida stodet ska anses forenligt med den inre marknaden i enlighet med artikel 93 i EUF-
fordraget kommer kommissionen dirfor att bedoma huruvida dessa fem kriterier dr uppfyllda i det aktuella
drendet.

7.2.1 Mal av gemensamt intresse

(112) EU har sedan en tid tillbaka fort en politik for att fa till stdnd ett balanserat system av kombinerade transporter,
och att frimja kombinerade transporters konkurrenskraft gentemot végtransporter 4r en del av denna politik.
Mailet f6r EU:s politik for kombinerade transporter ér att dstadkomma en overgdng fran vigtransporter till andra
transportsatt.

(113) Unionsinstrument som radets direktiv 92/106/EEG (%) av den 7 december 1992 syftar till att frimja utvecklingen
av kombinerade transporter. Vitboken om transportpolitik (') uppmuntrar anvidndningen av jirnvdg och andra
miljovinliga transportsitt for att utveckla konkurrenskraftiga alternativ till vigtransporter.

(") Se kommissionens beslut av den 11 februari 2009 i drende N 651/2008 — Combinant multimodal container terminal (EFRO), EUT C 60,
14.3.2009, s. 4.

(") Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pd jirnvig och vdg och om
upphdvande av rddets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUTL 315, 3.12.2007, s. 1).

(") Dom av den 12 oktober 1978 i mal C-156/77, kommissionen mot Belgien, REG 1978, s.1-1881; svensk specialutgdva, volym 4,s. 179,
punkt 10.

(") Se kommissionens beslut av den 20 juli 2010 i drende C 17/2010, Firmin srl, EUT C 278, 15.10.2010, s. 28.

(**) Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan
medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38; svensk specialutgdva, omréde 7, volym 4, s. 148).

(*) Férdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem, KOM(2011) 144,
28.3.2011.
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(114) Politiken for kombinerade transporter ligger dessutom i linje med slutsatserna frdn Europeiska rddets mote i Gote-
borg i juni 2001, dir det forklarades att dtgdrder som bidrar till 6vergdngen frdn véagtransporter till miljovinligare
transporter utgor kdrnan i politiken for héllbara transporter.

(115) Kommissionen medger att det frimst 4r marknadsaktorernas sak att forbattra kombinerade transporter pa mark-
nader dir det rader fritt tilltrade och dir reglerna om fri konkurrens och utbud och efterfrigan giller. For att
utnyttja den fulla potentialen hos kombinerade transporter kan det vara nodvandigt att stimulera viljan att utsitta
sig for de risker som ligger i att stilla om fran vidgtransporter till alternativa transportsitt.

(116) Dessutom motiveras inriktningen pd kombinerade transportalternativ i allt hogre grad av foljande: Det ar i hog
grad tack vare avancerad logistik, som optimerar produktionen och distributionen och skapar mervirde i
processen, som Europas industri kan uppritthélla eller 6ka konkurrenskraften hos sin europabaserade produktion.
I takt med att vidgtransporternas tillforlitlighet minskar och transportkostnaderna okar blir dessa sofistikerade
leverantorskedjor alltmer sdrbara. De kombinerade transporternas logistik méste dirfor bli ett prioriterat mél for
Europas tillverkningsindustri.

(117) Avslutningsvis hidnvisar kommissionen till behovet av att skynda pa investeringarna i infrastruktur, i synnerhet i
miljovinliga transporter via de transeuropeiska niten (TEN) och hoghastighetsnit f6r IKT (V7).

(118) Uppforandet av intermodala terminaler som garanterar lika tilltrdde for alla anvindare har fatt stod i flera EU-
rittsakter. Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU ('®) innehéller ett krav pa inforandet av ett tran-
seuropeiskt transportnit som i sd stor utstrickning som mojligt ska vara driftskompatibelt inom de olika trans-
portsitten. Enligt detta beslut méste projekt av gemensamt intresse bidra till hillbar utveckling av transporterna
genom att forbittra sikerheten och minska den transportrelaterade milj6forstoringen, bland annat genom att
framja att trafik styrs over till jarnvig, intermodala transporter och transporter pa inre vattenvagar och till sjoss. I
artikel 10 i radets direktiv 91/440/EEG (**) av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar
dlaggs medlemsstaterna att se till att jarnviagsforetag fran andra medlemsstater pd skaliga villkor beviljas tilltride
till infrastrukturen for att utfora internationella kombinerade godstransporter. I sitt forslag till Europaparlamentets
och radets forordning om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (*°) foreslog
kommissionen dessutom att godsterminaloperatorer ska se till att alla godsterminaler dr 6ppna for alla operatorer,
tillhandahélla sddan tillgdng pé ett icke-diskriminerande sitt och tillimpa transparenta avgifter.

(119) Uppforandet av intermodala terminaler som garanterar lika tilltrdde for alla anviandare syftar till att nd ett mél av
gemensamt intresse genom att det bidrar till att frimja kombinerade transporter och uppmuntrar évergdng frin
vagtransporter till transporter pé jarnvdg och de inre vattenvdgarna, och dirigenom bidrar till att minska triangsel,
olyckor, utslapp, buller och negativ miljopdverkan som beror pd vigtransporterna. Inte i ndgon av de synpunkter
som har inkommit till f6ljd av inledandet av forfarandet bestrids det att dtgirdens syfte, dvs. att stddja Gvergdngen
fran vagtransporter till transporter pé jirnvig och de inre vattenvigarna, ir ett médl av gemensamt intresse.

(120) Nar det galler planerna pa att uppféra och driva terminalen i Zilina-Teplicka ir, enligt de uppgifter som de slova-
kiska myndigheterna har tillhandahallit, forménerna i form av besparingar nir det giller de externa kostnaderna
15 ganger storre dn kostnaderna for att uppfora den planerade infrastrukturen. Merparten av de forvintade
besparingarna pa 339 miljoner euro kommer dessutom att goras i andra delar av EU én i Slovakien, eftersom
man vid transporter mellan Slovakien och resten av EU firdas en lingre stricka utanfor Slovakien 4n i Slovakien.

(euro)

Miljobesparingar under 30 ir for terminalen i Zilina

Trangselbesparingar 107 117 951
Olycksbesparingar 32175 502
Utslappsbesparingar 223 748 276

(") Kommissionens meddelande En ekonomisk dterhamtningsplan for Europa, KOM(2008) 800 final, 26.11.2008.

("*) Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet (EUT L 204, 5.8.2010, s. 1).

(") Rédets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (EGT L 237, 24.8.1991, s. 25; svensk
specialutgéva, omrade 2, volym 8, s. 5).

() KOM(2011) 650 final, EUT C 37, 10.2.2012, s. 16.



9.8.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 238/27

(euro)

Miljobesparingar under 30 ir for terminalen i Zilina

Bullerbesparingar 7 338 003
Klimatbesparingar 16 390 770
Totala besparingar 386 770 502

Kalla: De slovakiska myndigheternas kostnads—nyttoanalys for terminalen i Zilina.

(121) Kommissionen anser darfor att uppforandet av den intermodala terminalen i Zilina-Teplicka kan bidra till att nd
ett mdl av gemensamt intresse eftersom det bidrar till att stirka de multimodala transporterna och uppmuntrar
en Overgdng fran transporter pd vig till transporter pa jirnvdg och de inre vattenvdgarna, och darigenom bidrar
till att minska trangsel, olyckor, utslipp, buller och negativ miljopaverkan som beror pa vdgtransporterna.

7.2.2 Nodvindighet och proportionalitet

(122) Kommissionen har tidigare (*') tillatit investeringsstod till intermodala terminaler med en stodnivd pd 50 %. Om
medlemsstaterna har visat att de har ett ekonomiskt behov av en hogre stédnivd har kommissionen i vederbor-
ligen motiverade fall varit villig att godta sddana hogre stodnivder (*2).

(123) I det aktuella drendet har de slovakiska myndigheterna anmalt en dtgird som tillhandahéller en stodnivd pd minst
85 % till formén for den framtida koncessionshavaren. Detta projekt skiljer sig frin Metrans privata terminaler,
som bolaget byggde utan ndgot stod fran Slovakien, och frin WienConts nirbeldgna terminal (som dgs av Wiens
stad), som sedan 2006 har mottagit stod till en genomsnittlig stodnivd pd 31 % for inkop av kompletterande
utrustning. I WienConts fall bestod investeringen inte i en inledande investering for byggandet av ny terminal fran
grunden, vilket fallet &r med terminalen i Zilina-Teplicka. WienCont anvander dessutom infrastrukturforvaltarens
jarnvagsspdr och staden Wiens mark, for vilket bolaget betalar en hyra som inte nédvindigtvis motsvarar vad det
skulle kosta att kopa dessa resurser.

(124) Eftersom stodnivédn i Slovakiens fall i alla hiandelser dr hogre 4n 50 % maste kommissionen ta stillning till huru-
vida denna hogre stodniva i undantagsfall kan anses forenlig med den inre marknaden.

(125) Nar det giller frigan huruvida stodet dr nodvindigt dr prognosen i de slovakiska myndigheternas kostnads—nytto-
analys att den planerade transportterminalen i Zilina-Teplicka kommer att ge en negativ internrdnta utan offent-
ligt stod. Nar Slovakien beaktar hela den inledande investeringen, inklusive kostnaden for att forvirva marken,
motsvarar projektets finansieringsbehov vid en diskonteringsrdnta pd 5 % den inledande investeringen pa 25,04
miljoner euro. En diskonteringsrinta pd 5 % ér jamf6rbar med avkastningen pd ldnga statsobligationer i Slova-
kien (¥).

(126) I tabellen nedan gors en sammanfattning av investeringskostnaderna, driftskostnaderna, forviantad avkastning pa
investeringar och stodbelopp som planeras for uppforandet av terminalen i Zilina. Sammanfattningen grundas pa
berikningarna i den kostnads—nyttoanalys som de slovakiska myndigheterna har 6verlimnat.

(*) Se kommissionens beslut av den 31 januari 2001 i drende N 597/2000, Nederlinderna — Subsidieregeling voor bijzondere bedrijfsaanslui-
tingen op vaarwegen, kommissionens beslut av den 14 september 2001 i drende N 208/2000, Nederlanderna — SOIT, kommissionens
beslut av den 15 november 2000 i drende N 755/1999, Italien — Bolzano, och kommissionens beslut av den 20 december 2010 i drende
N 490/2010, Belgien — Verlenging van steunregeling N 550/2001 inzake publiek-private samenwerking voor de bouw van laad- en losinstallaties
langs de waterwegen in het Vlaams Gewest.

(*») Se kommissionens beslut av den 20 december 2011 i drende SA.33434, Frankrike — Aide au financement d'un chantier multimodal sur le
Grand port maritime du Havre, kommissionens beslut av den 23 november 2011 i drende SA.33486, Tyskland — Forderprogramm Umschla-
ganlagen fiir den kombinierten Verkehr (innu ej offentliggjort), och kommissionens beslut av den 17 oktober 2012 i drende SA.34501,
Tyskland — Ausbau des Binnenhafens Konigs Wusterhausen/Wildau.

(*) Iseptember 2012 var rintan pd linga statsobligationer i Slovakien 4,2 %, se ECB, http:/fwww.ecb.int/stats/money/long/html/index.en.
html.


http://www.ecb.int/stats/money/long/html/index.en.html
http://www.ecb.int/stats/money/long/html/index.en.html
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Miljoner euro
Nettonu-
. Investerings Drifts- Summa .. - Forvintad virde efter
Terminal kostnader kostnader kostnader Incakter Staligt stod vinst statligt stod
(5 %)
Zilina 25,04 24,81 49,85 24,81 25,04 0 0,00

(127)

(128)

(129)

(130)

(131)

(132)

Kalla: Slovakiska myndigheternas kostnads—nyttoanalys.

Eftersom den inledande investeringen &dr begrinsad till att ticka projektets finansieringsbehov, konstaterar
kommissionen att stodet dr nodvindigt for att sikerstdlla uppforandet av den internationella transferterminalen
och utvecklandet av kombinerade transporter i Slovakien. Kommissionen anser dessutom att stodet begransas till
vad som dr absolut nddvindigt, eftersom det 4r storre dn finansieringsbehovet och diarmed proportionerligt for
att nd det mdl av gemensamt intresse som sdkerstdllandet av Gvergdngen fran vigtransporter till jarnvagstrans-
porter utgor.

7.2.3 Tilltridet till den berérda infrastrukturen dr 6ppet for alla anvindare utan diskriminering

Syftet med atgirden ar att uppfora offentliga intermodala transferterminaler for kontinentala kombinerade trans-
porter, sirskilt pdhingsvagnar och avtagbara dverbyggnader, for att pd sd sitt stodja Overgdngen fran transport pd
vag till transport pd jarnvig. For att nd detta mal kommer terminalerna att

a) drivas av foretag som ar oberoende i férhéllande till de transportforetag som anvinder dem,
b) vara 6ppna for alla anvindare, och

c) erbjuda icke-diskriminerande och 6ppet redovisade villkor.

For att sikerstilla icke-diskriminerande tilltrdde till terminalerna och for att forhindra att det uppstar intressekon-
flikter mellan den utvalda terminaloperatéren och transportforetagen kommer terminaloperatdren att vara obero-
ende i forhallande till transportforetagen.

Dessutom kommer den slovakiska staten ocksd fortsittningsvis att dga terminalerna och kommer i varje konces-
sionsavtal att inkludera terminaloperatorernas skyldighet att garantera icke-diskriminerande och 6ppet tilltride for
alla anvindare, inklusive transportorer och operatorer av intermodala transportterminaler. Om den utvalda opera-
toren inte uppfyller detta villkor i koncessionsavtalet kommer staten att ha befogenhet att terkalla koncessionen
och lata den bli foremdl for ett nytt anbudsforfarande.

Tilltradet till den aktuella infrastrukturen kommer dérfor att vara 6ppet for alla anvandare utan diskriminering.

7.2.4 Stodet leder inte till sidan snedvridning av konkurrensen som strider mot det gemensamma
intresset

Den ursprungligen anmailda étgirden skulle paverka intermodala terminaltjinster i Slovakien, som dven drar till
sig grinsoverskridande efterfrgan fran Osterrike, Tjeckien, Ungern och, i mindre grad, Polen. Fér att undvika den
risk for snedvridning av konkurrensen som angavs i beslutet att inleda forfarandet, och for att prova sina anta-
ganden om terminalens effekt for 6vergdngen frdn godstransporter pa vig till transporter pd jirnvdg, atog sig de
slovakiska myndigheterna att begrinsa projektet till byggandet av ett enda pilotprojekt i form av en terminal i
Zilina-Teplicka. Denna terminal kommer att ligga mer &n 200 km fran Metrans och WienConts nuvarande termi-
naler. Terminalens upptagningsomrdde kommer dirfor inte att 6verlappa med Metrans och WienConts upptag-
ningsomraden. Detta kommer att begrinsa dtgirdens inverkan pé konkurrensen (*4).

(**) Ipunkt 15 isitt beslut av den 9 november 2011 i drende SA.32632 (2011/N) ETGE, EUT C 82, 21.3.2012, s. 2, hanvisar kommissionen
till en attraktionsradie pd 35 km i ett omrdde med en hog terminaldensitet (gransen mellan Belgien och Nederldnderna). De slovakiska
myndigheterna riknar med ett upptagningsomrade pd 100 km. I Pragomrédet finns det sju terminaler inom en attraktionsradie p&
70 km: tva stora terminaler i Prag, tvd i Mélnik (40 km) och tre i Lovosice (70 km).
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(133) Enligt de slovakiska myndigheterna finns det en tillfillig terminal i Zilina som tillhor Intrans. Till skillnad fran
den planerade terminalen 4r denna terminal liten och ligger mitt i staden. Terminalens lastramp dr endast
dtkomlig fran ett enda 400 m ldngt spdr som inte kan forlingas. Terminalen dr utformad for sjocontainrar och
har inga portalkranar eller utrustning fér omlastning av avtagbara 6verbyggnader eller pahéngsvagnar. Av stads-
planeringsskal kommer terminalen i Zilina i vilket fall som helst snart att stingas.

(134) De slovakiska myndigheterna har bekriftat att hanteringsavgifterna vid de offentliga terminalerna kommer att
motsvara hanteringsavgifterna pd de intermodala transportterminaler som redan finns pd marknaden. Enligt en
undersokning som de slovakiska myndigheterna har gjort ligger hanteringsavgifterna pd terminaler i EU i inter-
vallet 16,30-56 euro per enhet, med en genomsnittlig avgift pd 30 euro. De slovakiska myndigheternas kost-
nads-nyttoanalys grundades pa antagandet att de framtida hanteringsavgifterna skulle vara 28-29 euro per enhet
pé alla de fyra offentliga terminalerna. Avgifterna pa den offentliga terminalen i Zilina-Teplicka kommer darfor
att ligga pd en nivd som uppritthiller jirnvigstransporternas konkurrenskraft i forhéllande till vigtransportsek-
torn. Hogre avgifter skulle innebdra att operatoren av de offentliga terminalerna inte skulle kunna dra till sig till-
rackligt med gods fran vigtransportsektorn for att ticka sina kostnader.

(135) Kommissionens slutsats dr darfor att atgdrden inte snedvrider konkurrensen i en omfattning som strider mot det
gemensamma intresset.

8. SLUTSATS

(136) Mot bakgrund av ovanstdende konstaterar kommissionen att alla villkor ar uppfyllda och att investeringsstodet pa
25,04 miljoner euro for terminalen i Zilina-Teplicka ar forenligt med den inre marknaden.

(137) Med tanke pa att Slovakien ursprungligen planerade att bygga fyra offentliga intermodala terminaler 4r kommis-
sionen tvungen att bevaka vad som sker med den terminal som ska byggas grundat pd det nu anmailda pilotpro-
jektet. Tack vare bevakningen kommer kommissionen att kunna fatta ett tydligare beslut om stodets nodvandighet
om Slovakien vid en senare tidpunkt anméler stod till formén for de dterstdende tre terminalerna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det statliga stod som Slovakien planerar att genomfora for uppforandet av terminalen i Zilina-Teplicka i form av ett inle-
dande investeringsstod pd 25,04 miljoner euro dr forenligt med den inre marknaden enligt artikel 93 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt.

Genomforandet av detta stod pa 25,04 miljoner euro godkinns foljaktligen.

Artikel 2

Efter tre r ska Slovakien tillhandahélla foljande upplysningar:

a) Den totala volymen intermodala transporter, volymen kontinentala transporter och volymen transporter utan
anvindning av ISO-containrar i Slovakien och vid terminalen i Zilina—Teplicka.

b) De priser som tas ut vid terminalen i Zilina-Teplicka.

¢) Huruvida de nya terminalernas kunder tidigare anvinde sig av de befintliga terminalerna och, om sd ir fallet, en kart-
laggning av varfor de har bytt.
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Artikel 3

Detta beslut riktar sig till Republiken Slovakien.

Utfirdat i Bryssel den 17 juli 2013.

Pi kommissionens vignar
Joaquin ALMUNIA
Vice ordférande
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RATTELSER

Rittelse till Europaparlamentets och ridets direktiv 2011/62/ES av den 8 juni 2011 om &ndring av
direktiv 2001/83/EG om upprittande av gemenskapsregler for humanlikemedel vad giller att

forhindra att forfalskade likemedel kommer in i den lagliga forsérjningskedjan

(Europeiska unionens officiella tidning L 174 av den 1 juli 2011)

P4 sidan 80, artikel 1, punkt 12, ny artikel 54a, punkt 1, andra stycket, ska det

i stallet for:

vara:

“Likemedel som inte dr receptbelagda ska inte vara mirkta med de sikerhetsdetaljer som avses i artikel 54
o, om de inte undantagsvis har fortecknats i enlighet med forfarandet enligt punkt 2 b i denna artikel, efter
en bedomning att de loper risk att forfalskas.”

"Likemedel som inte ir receptbelagda far inte vara mirkta med de sikerhetsdetaljer som avses i artikel 54
0, om de inte undantagsvis har fortecknats i enlighet med forfarandet enligt punkt 2 b i denna artikel, efter
en bedomning att de loper risk att forfalskas.”

Pi sidan 80, artikel 1, punkt 12, ny artikel 54a, punkt 2, andra stycket, led b, forsta meningen, ska det

i stallet for:

vara:

"b) Forteckningar 6ver de likemedel eller kategorier av likemedel som, om det ror sig om receptbelagda
likemedel inte ska vara mirkta med sakerhetsdetaljerna, och om det ror sig om icke-receptbelagda like-
medel ska vara mirkta med de sidkerhetsdetaljer som avses i artikel 54 0.”

"b) Forteckningar over de likemedel eller kategorier av likemedel som, om det ror sig om receptbelagda
likemedel inte fir vara mérkta med sikerhetsdetaljerna, och om det ror sig om icke-receptbelagda like-
medel ska vara mirkta med de sikerhetsdetaljer som avses i artikel 54 0.”
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