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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/40/EU
av den 3 april 2014

om tillnirmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om tillverkning, presentation
och forsiljning av tobaksvaror och relaterade produkter och om wupphivande av direktiv
2001/37[EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artiklarna 53.1, 62 och 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och
av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/37EG (¥) faststaller bestimmelser pd unionsnivd om tobaksvaror. For
att aterspegla utvecklingen inom vetenskapen, pd marknaden och pé internationell nivd skulle visentliga dndringar
av det direktivet vara nodviandiga och det bor darfor upphivas och ersittas med ett nytt direktiv.

(2) 1 de rapporter om tillimpningen av direktiv 2001/37/EG som kommissionen lade fram 2005 och 2007 identi-
fierade kommissionen omrdden inom vilka ytterligare dtgarder ansdgs vara limpliga for att den inre marknaden ska
kunna fungera smidigt. Vetenskapliga kommittén for nya och nyligen identifierade halsorisker tillhandaholl 2008
och 2010 vetenskapliga rad till kommissionen om rokfria tobaksvaror och tillsatser i tobak. Under 2010 genom-
fordes ett omfattande samrdd med berorda parter, som f6ljdes av riktade samrdd med berorda parter och studier av
externa konsulter. Medlemsstaterna radfrdgades under hela processen. Europaparlamentet och radet har vid upp-
repade tillfillen uppmanat kommissionen att se ver och uppdatera direktiv 2001/37/EG.

(3) P4 vissa av de omrdden som omfattas av direktiv 2001/37/EG dr medlemsstaterna, pd grund av rattsliga for-
pliktelser eller i praktiken, forhindrade att anpassa sin lagstiftning till ny utveckling. Detta giller sarskilt reglerna
om mirkning, som innebar att medlemsstaterna inte har fitt oka hilsovarningarnas storlek, dndra deras placering
pa ett enskilt paket (nedan kallad styckforpackning) eller ersitta vilseledande varningar om utsldppsnivderna av tjira,
nikotin och kolmonoxid.

) EUT C 327, 12.11.2013, s. 65.

()

() EUT C 280, 27.9.2013, s. 57.

(’) Europaparlamentets staindpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 14 mars 2014.

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/37/EG av den 5 juni 2001 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar om tillverkning, presentation och forsaljning av tobaksvaror (EGT L 194, 18.7.2001, s. 26).
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Pd andra omrdden finns det fortfarande stora skillnader mellan de olika medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om tillverkning, presentation och forsiljning av tobaksvaror och relaterade produkter, vilket utgor hinder
for att den inre marknaden fungerar smidigt. Med anledning av utvecklingen inom vetenskapen, pd marknaden och
pa internationell nivd forvintas dessa skillnader Oka. Detta giller dven elektroniska cigaretter och péfyllnings-
behallare for elektroniska cigaretter (nedan kallade pdfyllningsbehdllare), ortprodukter for rokning, ingredienser
och utsldpp fran tobaksvaror, vissa aspekter rorande markning och forpackning samt griansoverskridande distans-
forsiljning av tobaksvaror.

Dessa hinder bor undanrdjas och dirfor bor bestimmelserna om tillverkning, presentation och forsiljning av
tobaksvaror och relaterade produkter bli foremal for ytterligare tillndrmning.

Storleken pa den inre marknaden for tobaksvaror och relaterade produkter, den allt mer vanligen forekommande
foreteelsen att tillverkare av tobaksvaror koncentrerar tillverkningen for hela unionen till endast ett fatal anligg-
ningar i unionen samt den betydande grins6verskridande handel med tobaksvaror och relaterade produkter som
blir f6ljden, gor att antagandet av verkningsfullare lagstiftningsdtgarder snarare bor genomféras pd unionsnivd dn
pa nationell niva, sd att den inre marknaden kan fungera smidigt.

Lagstiftningsdtgdrder pa unionsnivd ar ocksd nodvindiga for att genomféra Virldshalsoorganisationens (WHO)
ramkonvention om tobakskontroll (nedan kallad ramkonventionen) fran maj 2003, vars bestimmelser unionen och
dess medlemsstater dr bundna av. Ramkonventionens bestimmelser om reglering av tobaksvarors innehill, regle-
ring av information om tobaksvaror, forpackning och markning av tobaksvaror, tobaksreklam, marknadsféring och
sponsring och olaglig handel med tobaksvaror 4r av sirskild betydelse. Vid ett antal konferenser antog parterna i
ramkonventionen, inbegripet unionen och dess medlemsstater, i samforstdnd en uppsittning riktlinjer for genom-
forandet av ramkonventionens bestimmelser.

I enlighet med artikel 114.3 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) bor utgdngspunkten
for lagstiftningsforslag vara en hog hilsoskyddsnivd och framforallt bor ny utveckling som grundas péd veten-
skapliga fakta sirskilt beaktas. Tobaksvaror dr inte vanliga varor och med hansyn till tobakens sirskilt skadliga
verkningar pd manniskors hilsa, bor hilsoskydd ges hog vike, sarskilt for att minska forekomsten av rokning bland
ungdomar.

Det dr nodvindigt att faststdlla ett antal nya definitioner for att sakerstdlla att detta direktiv tillimpas pa ett
enhetligt sdtt av medlemsstaterna. Nir olika skyldigheter enligt detta direktiv giller for olika produktkategorier och
den relevanta produkten omfattas av mer 4n en av de kategorierna (t.ex. pipa, rulltobak), bor de stringare
skyldigheterna tillimpas.

I direktiv 2001/37/EG faststills hogsta tillitna nivder for halterna av tjdra, nikotin och kolmonoxid i cigaretter,
vilka dven bor tillimpas for cigaretter som exporteras fran unionen. Dessa hogsta tillatna halter och detta synsitt ar
fortsatt giltiga.

Vid mitningen av halterna av tjdra, nikotin och kolmonoxid frdn cigaretter (nedan kallade utslippsnivder) bor de
internationellt erkdnda ISO-standarderna anvindas som referens. Kontrollprocessen bor vara skyddad mot paverkan
fran tobaksindustrin genom att oberoende laboratorier anvinds, inbegripet statliga laboratorier. Medlemsstaterna
bor kunna utnyttja laboratorier i andra av unionens medlemsstater. For andra utslapp fran tobaksvaror finns det
inga internationellt 6verenskomna standarder eller undersokningar for att kvantifiera de hogsta troskelvardena. Det
pagdende arbetet pd internationell niva for att utveckla sddana standarder eller undersokningar bor uppmuntras.

Vad giller faststillandet av hogsta utslappsnivder kan det vid ett senare tillfille bli nodvindigt och lampligt att
minska utsldppsnivderna for tjira, nikotin och kolmonoxid eller att faststilla hogsta troskelvarden for utslapp fran
tobaksvaror, med hansyn till deras toxicitet och beroendeframkallande egenskaper.
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(13)  For att kunna utova sina tillsynsuppgifter behover medlemsstaterna och kommissionen omfattande information
om ingredienserna i och utslippen fran tobaksvaror for att bedoma tobaksvarornas attraktionskraft, beroendef-
ramkallande egenskaper och toxicitet samt hilsoriskerna i samband med konsumtion av dessa produkter. Darfor
bor den gillande skyldigheten att rapportera ingredienser och utslapp skarpas. Ytterligare, utokade rapporterings-
skyldigheter bor faststillas vad giller tillsatser som tas upp pé en prioritetsforteckning fér bedéomning av bland
annat toxicitet, beroendeframkallande egenskaper och cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska
egenskaper, dven i forbrind form. Bordan av dessa utokade rapporteringsskyldigheter for smé och medelstora
foretag bor i mojligaste médn begrinsas. Sddana rapporteringsskyldigheter dr forenliga med unionens skyldighet att
sikerstilla en hog hilsoskyddsnivd for manniskor.

(14)  For narvarande anvinds olika rapporteringsformat och det gor det svért for tillverkare och importorer att uppfylla
sin rapporteringsskyldighet och det dr betungande for medlemsstaterna och kommissionen att jamfora, analysera
och dra slutsatser pd grundval av de uppgifter som mottas. Det bor darfor finnas ett gemensamt obligatoriskt
format for rapportering av ingredienser och utslipp. Allmédnheten bor tillforsikras storsta mojliga Gppenhet
angdende produktinformationen, samtidigt som tobaksvarutillverkarnas foretagshemligheter beaktas pa limpligt
satt. Befintliga system for rapportering av ingredienser bor beaktas.

(15)  Avsaknaden av en harmoniserad instillning till regleringen av ingredienserna i tobaksvaror paverkar den inre
marknadens sdtt att fungera smidigt och har en negativ inverkan péd den fria rorligheten for varor inom unionen.
Vissa medlemsstater har antagit lagar eller ingdtt bindande avtal med branschen, varigenom vissa ingredienser tillats
eller ar forbjudna. Det har fatt till f6ljd att vissa ingredienser regleras i vissa medlemsstater, men inte i andra.
Medlemsstaterna har ocksd olika syn pa tillsatser i filtret pa cigaretter samt tillsatser som fdrgar tobaksroken. Utan
en harmonisering kan det forvintas att hindren for att den inre marknaden ska fungera smidigt okar under de
kommande aren, med tanke pa genomférandet av ramkonventionen och ramkonventionens relevanta riktlinjer i
hela unionen och mot bakgrund av de erfarenheter som har gjorts i andra jurisdiktioner utanfor unionen. Ram-
konventionens riktlinjer om reglering av tobaksvarors innehdll och reglering av information om tobaksvaror syftar
sarskilt till att avldgsna ingredienser som gor produkterna mer vilsmakande, ger intryck av att tobaksvarorna har
hilsofordelar, dr forknippade med energi och vitalitet eller har firgande egenskaper.

(16)  Sannolikheten for olikheter i regleringen okar ytterligare genom farhdgor betriffande tobaksvaror med en annan
karakteristisk smak an tobak, vilket skulle kunna gora att ménniskor littare bérjar konsumera tobak eller paverka
konsumtionsmoénster. Atgirder som leder till omotiverade skillnader i behandlingen av olika typer av smaksatta
cigaretter bor undvikas. Produkter med en karakteristisk smak med en storre forsiljningsvolym bor dock fasas ut
under en lingre period for att ge konsumenterna tillrackligt med tid for att g& over till andra produkter.

(17)  Forbudet mot tobaksvaror med karakteristisk smak utesluter inte anvindningen av enskilda tillsatser, men tvingar
tillverkarna att minska méngden av tillsatsen eller kombinationen av tillsatser i sadan utstriackning att tillsatserna
inte langre leder till en karakteristisk smak. Anvandningen av tillsatser som behovs for tillverkning av tobaksvaror,
till exempel socker som ersittning for socker som gar forlorat under torkningen, bor tilldtas, under forutsittning
att de inte leder till en karakteristisk smak eller 6kar varans toxicitet, beroendeframkallande egenskaper eller
cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaper. En oberoende europeisk ridgivande panel
bor bistd vid sddana beslut. Tillimpningen av detta direktiv bor inte gora atskillnad mellan olika tobakssorter och
inte heller hindra produktdifferentiering.

(18)  Vissa tillsatser anvinds for att skapa intrycket att tobaksvaror har hilsofordelar, utgor en mindre hilsorisk eller
okar mental uppmarksamhet och fysisk prestation. Dessa tillsatser samt tillsatser som ar har cancerframkallande,
mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaper i oforbrand form bor forbjudas i syfte att sikerstilla enhetliga
regler i hela unionen och en hog skyddsnivd for folkhalsan. Tillsatser som forstirker de beroendeframkallande
egenskaperna eller toxiciteten bor ocksd forbjudas.
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(19)  Eftersom detta direktiv frimst ar inriktat pd ungdomar, bor andra tobaksvaror dn cigaretter och rulltobak beviljas
ett undantag frén vissa krav for ingredienser, sd linge det inte sker ndgon betydande forindring av omstindighe-
terna ndr det giller forsiljningsvolymer eller ungdomars konsumtionsménster.

(20)  Med tanke pé det allmidnna forbudet mot forsiljning av tobak for anvindning i munnen i unionen, bor ansvaret
for att reglera ingredienserna i tobak for anvindning i munnen, vilket kraver djupgdende kunskap om sirdragen
for denna produkt och dess konsumtionsménster, i enlighet med subsidiaritetsprincipen forbli hos Sverige dar
forsiljning av denna produkt dr tilldten i enlighet med artikel 151 i anslutningsakten fér Osterrike, Finland och
Sverige.

(21) I linje med syftena med detta direktiv, ndmligen att underlitta att den inre marknaden for tobaksvaror och
relaterade produkter fungerar smidigt, med utgdngspunkt i en hog hilsoskyddsnivd, sirskilt for ungdomar, och
i linje med rddets rekommendation 2003/54/EG ('), bor medlemsstaterna uppmuntras att forhindra forsiljning av
sddana produkter till barn och ungdomar, genom att vidta lampliga dtgarder for att faststilla dldersgrianser och se
till att de foljs.

(22)  Det finns fortfarande skillnader mellan olika nationella bestimmelser om mirkning av tobaksvaror, sirskilt av-
seende anviandningen av kombinerade hilsovarningar bestdende av bade bild och text, information om avvinjning
och marknadsféring i och pé styckforpackningar.

(23)  Sadana olikheter skulle kunna utgora hinder for handeln och leda till att den inre marknaden for tobaksvaror inte
fungerar smidigt och bor darfor undanrojas. Det dr dven mojligt att konsumenter i vissa medlemsstater dr bittre
informerade om hilsoriskerna med tobaksvaror dn konsumenter i andra medlemsstater. Utan ytterligare dtgarder
pa unionsnivd kommer de befintliga olikheterna antagligen att 6ka under de nirmaste dren.

(24)  En justering av bestimmelserna om mérkning dr ocksd nodvindig for att anpassa reglerna som giller pd unions-
niva till den internationella utvecklingen. I ramkonventionens riktlinjer om forpackning och miérkning av tobak-
svaror uppmanas exempelvis till stora varningsbilder pd férpackningens bada huvudytor, obligatorisk information
om avvdnjning och strikta regler for vilseledande information. Bestimmelserna om vilseledande information
kommer att komplettera det allmdnna férbudet mot vilseledande affirsmetoder som faststills i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/29/EG (3).

Medlemsstater som anvinder skattemarken eller nationella identifieringsmérken for skatteindamal pa tobaksvarors
forpackningar kan i vissa fall bli tvungna att se till att dessa skattemarken och identifieringsmirken flyttas sd att
bildvarningarna kan placeras hogst upp péd forpackningens huvudytor i enlighet med detta direktiv och ramkon-
ventionens riktlinjer. Overgdngsarrangemang bor inforas, si att medlemsstaterna kan behélla skattemirken eller
nationella identifieringsmarken for skatteindamadl hogst upp pé styckforpackningarna under en viss period efter
detta direktivs inforlivande.

(25) Bestdimmelserna om mirkning bor ocksd anpassas till nya vetenskapliga ron. Att ange utsldppsnivéer for tjara,
nikotin och kolmonoxid pé styckférpackningar for cigaretter har exempelvis visat sig vara missledande, eftersom
det leder konsumenterna att tro att vissa cigaretter ar mindre skadliga dn andra. Det finns ocksd beldgg for att stora
kombinerade hilsovarningar bestdende av en varningstext och ett tillhorande fargfoto ar mer effektiva dn varningar
som endast bestdr av text. Darfor bor kombinerade hilsovarningar bli obligatoriska i hela unionen och ticka
betydande och synliga delar av styckforpackningens yta. Minimistorlek bor faststillas for alla hilsovarningar for att
sikerstilla deras synlighet och effekt.

(") Rédets rekommendation 2003/54/EG av den 2 december 2002 om forebyggande av rokning och om initiativ for en effektivare
tobakskontroll (EUT L 22, 25.1.2003, s. 31).

(?) Europaparlamentets och radets direktiv 2005/29/EG av den 11 maj 2005 om otillborliga affirsmetoder som tillimpas av nirings-
idkare gentemot konsumenter pa den inre marknaden och om andring av radets direktiv 84/450/EEG och Europaparlamentets och
radets direktiv 97/7[EG, 98/27EG och 2002/65/EG samt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2006/2004 (direktiv om
otillborliga affirsmetoder) (EUT L 149, 11.6.2005, s. 22).
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(26)  Tobaksvaror for rokning, annat dn cigaretter och rulltobak, som framfér allt anvinds av dldre konsumenter och
sma befolkningsgrupper, bor dven fortsittningsvis kunna beviljas ett undantag frin vissa bestimmelser om mirk-
ning, sd linge det inte sker nigon betydande forindring av omstidndigheterna ndr det géller forsaljningsvolymer
eller ungdomars konsumtionsmonster. Markningen av dessa andra tobaksvaror bor folja sirskilda regler. Hilso-
varningarnas synlighet pd rokfria tobaksvaror bor sikerstillas. Halsovarningarna bor darfor placeras pd de tva
huvudytorna av forpackningar med rokfria tobaksvaror. For tobak for vattenpipa, som ofta uppfattas som mindre
skadlig 4n traditionella tobaksvaror for rokning, bor hela markningssystemet tillimpas for att undvika att kon-
sumenterna vilseleds.

(27)  Tobaksvaror eller deras forpackningar skulle kunna vilseleda konsumenter, sarskilt ungdomar, om de skapar ett
intryck av att dessa produkter dr mindre skadliga. Detta ar till exempel fallet om vissa ord eller andra inslag
anvinds, till exempel ord som ”1ag tjarhalt”, "light”, "ultralight”, "mild”, "naturlig”, "ekologisk”, "utan tillsatser”, "utan
smaktillsatser” eller "slim”, eller vissa namn, bilder och figurativa eller icke figurativa symboler. Annan vilseledande
information kan omfatta, men ar inte begrinsad till, material som laggs i forpackningen eller annat tilliggsmaterial,
sdsom sjilvhiftande etiketter, klistermérken, skrapfalt eller hylsor eller ndgot som har anknytning till sjilva tobak-
svarans form. Vissa forpackningar och tobaksvaror skulle ocksd kunna vilseleda konsumenterna genom att de
skapar forestillningar om fordelar i form av viktminskning, sexuell dragningskraft, social status, socialt liv eller
egenskaper sdsom kvinnlighet, manlighet eller elegans. P4 samma sitt skulle de enskilda cigaretternas storlek och
utseende kunna vilseleda konsumenterna genom att skapa ett intryck av att vara mindre skadliga. Varken styck-
forpackningar med tobaksvaror eller dessas ytterforpackningar bor innehélla tryckta kuponger, erbjudanden om
rabatt, gratisutdelning, tvd varor till priset av en eller liknande erbjudanden som skulle kunna signalera ekonomiska
fordelar for konsumenter och dirmed locka dem att kopa tobaksvarorna i friga.

(28)  For att sdkerstilla hdlsovarningarnas integritet och synlighet samt maximera deras effekt bor bestimmelser inféras
om hilsovarningarnas dimensioner och om vissa aspekter av utformningen av styckforpackningar for tobaksvaror,
didribland formen och 6ppningsmekanismen. Nar ratblocksform foreskrivs for styckforpackningar, bor rundade
eller fasade kanter anses vara tillitna, forutsatt att hilsovarningen ticker en yta som motsvarar ytan pd en
styckforpackning utan sddana kanter. Medlemsstaterna tillimpar olika bestimmelser om minsta antal cigaretter
per styckforpackning. Dessa bestimmelser bor tillndrmas for att sikerstilla de berorda produkternas fria rorlighet.

(29) Betydande mangder av olagliga produkter, som inte uppfyller kraven i direktiv 2001/37/EG, slipps ut pd mark-
naden och uppgifter tyder pd att mingderna kan komma att 6ka. Sddana olagliga produkter undergraver den fria
rorligheten for produkter som uppfyller kraven och det skydd som lagstiftningen om tobakskontroll ger. Dessutom
ar unionen skyldig enligt ramkonventionen att bekimpa olagliga tobaksvaror, inbegripet sddana som importeras
olagligt till unionen, som en del av en 6vergripande unionspolitik for tobakskontroll. Darfor bor det inforas
bestimmelser om att styckforpackningar med tobaksvaror ska mirkas med en unik identitetsmarkning och
sikerhetsmarkning och om att transporten av dem ska registreras, sd att dessa produkter kan spdras i hela unionen
och det blir mojligt att 6vervaka och ldttare sikerstalla att de ar forenliga med detta direktiv. Dessutom bor det
faststdllas bestimmelser om inforande av en sikerhetsmirkning som underlattar kontrollen av huruvida tobak-
svarorna dr dkta eller inte.

(30)  Ett driftskompatibelt system for sparning och en sikerhetsmirkning bor utvecklas pd unionsniva. Systemet for
sparning och sikerhetsmarkning bor under en inledande period endast omfatta cigarretter och rulltobak. Detta
skulle ge tillverkare av andra tobaksvaror mojlighet att dra nytta av de erfarenheter som har gjorts innan systemet
for sparning och sikerhetsmarkning blir tillimpligt pd de Gvriga produkterna.

(31)  For att sikerstilla oberoende och 6ppenhet f6r systemet for spirning bor tillverkare av tobaksvaror sluta avtal om
datalagring med oberoende tredje parter. Kommissionen bér godkdnna lampligheten hos dessa tredje parter och en
oberoende extern revisor bor overvaka deras verksamhet. Uppgifter frén systemet for sparning bor hallas dtskilda
fran andra foretagsrelaterade uppgifter och stindigt std under kontroll av och vara tillgingliga for de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna och for kommissionen.
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(32) I radets direktiv 89/622[EEG (') forbjods forsiljning av vissa sorters tobak for anvindning i munnen i medlems-
staterna. Forbudet bekriftades i direktiv 2001/37/EG. Sverige har beviljats ett undantag frdn detta forbud genom
artikel 151 i anslutningsakten fér Osterrike, Finland och Sverige. Férbudet mot férséljning av tobak for anvindning
i munnen bor behéllas for att forhindra att en beroendeframkallande produkt med skadliga hilsoeffekter infors i
unionen (med undantag av Sverige). For andra rokfria tobaksvaror som inte tillverkas fér massmarknaden anses
strikta bestimmelser om mirkning och vissa bestimmelser om deras ingredienser vara tillrackligt for att forhindra
en marknadsexpansion utover traditionellt bruk.

(33)  Gransoverskridande distansforsiljning av tobaksvaror skulle kunna underlétta tillgdngen till tobaksvaror som inte
ar forenliga med detta direktiv. Detta medfor ocksd 6kad risk for att ungdomar skulle kunna fa tillgdng till
tobaksvaror. Foljaktligen riskerar lagstiftningen om tobakskontroll att undergrivas. Dirfor bor medlemsstaterna
ges mojlighet att forbjuda gransoverskridande distansforsdljning. I fall dir gransoverskridande distansforsiljning
inte dr forbjuden dr gemensamma bestimmelser om registrering av dterforsljningsstillen som bedriver sddan
forsiljning lampliga for att detta direktiv ska bli verkningsfullt. Medlemsstaterna bor i enlighet med artikel 4.3 i
fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget) samarbeta for att underlitta genomférandet av detta direktiv,
sdrskilt vad avser de dtgdrder som vidtas i frdga om grinsoverskridande distansforsiljning av tobaksvaror.

(34)  Alla tobaksvaror kan potentiellt orsaka dodsfall, sjuklighet och funktionsnedsittning. Tillverkningen, distributionen
och konsumtionen av dem bor dirfor regleras. Av detta skdl dr det viktigt att 6vervaka utvecklingen av nya
tobaksvaror. Tillverkare och importorer bor vara skyldiga att anmala nya tobaksvaror, utan att detta paverkar
medlemsstaternas befogenhet att forbjuda eller att godkinna sddana nya produkter.

(35)  For att sikerstalla lika konkurrensvillkor bor nya tobaksvaror som ér tobaksvaror enligt definitionen i detta direktiv
uppfylla kraven i detta direktiv.

(36)  Elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare bor regleras genom detta direktiv, sdvida de inte, pd grund av sin
presentation eller funktion omfattas av Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/83/EG (?) eller radets direktiv
93/42[EEG (%). Det rader skillnader mellan olika medlemsstaters lagstiftning och praxis nir det giller dessa pro-
dukter, dven i frdga om sikerhetskrav, vilket innebir att det krdvs dtgdrder pd unionsnivd for att den inre mark-
naden ska kunna fungera smidigt. En hog folkhidlsoskyddsnivd bor tas i beaktande vid regleringen av dessa
produkter. For att ge medlemsstaterna mojlighet att ut6va sina 6vervaknings- och kontrolluppgifter bor tillverkare
och importérer av elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare vara skyldiga att anmila de relevanta produk-
terna innan de slipps ut pd marknaden.

(37)  Medlemsstaterna bor sikerstalla att elektroniska cigaretter och péfyllningsbehéllare uppfyller kraven i detta direktiv.
Om tillverkaren av den relevanta produkten inte &r etablerad i unionen, bor importoren av den produkten bira
ansvaret for att dessa produkter overensstimmer med detta direktiv.

(38)  Vitska som innehéller nikotin bor endast tillitas att slippas ut pd marknaden enligt detta direktiv, om nikotin-
koncentrationen inte overstiger 20 mg/ml. Denna koncentration ger en nikotindos som ir jaimforbar med den
tillitna nikotindosen frdn en standardcigarett under den tid det tar att roka en sddan cigarett. For att begrinsa de
risker som dr forknippade med nikotin bor maximistorlekar for pafyllningsbehdllare, tankar och patroner fast-
stillas.

(39) Endast elektroniska cigaretter som avger nikotindoser pd en jamn niva bor tilldtas att slippas ut pd marknaden
enligt detta direktiv. Avgivande av nikotindoser pd en jaimn nivd under normala anvindningsforhdllanden ar
nodvandigt av halsoskydds-, sikerhets- och kvalitetsskal, bland annat for att undvika risken att hoga doser
konsumeras oavsiktligt.

(40)  Elektroniska cigaretter och péfyllningsbehdllare skulle kunna ge upphov till hélsorisker i hdnderna pd barn. Det dr
darfor nodvindigt att sdkerstdlla att dessa produkter dr garantiforseglade och barnsikra, inklusive att de har
barnsiker mirkning, forslutning och 6ppningsmekanism.

(") Rédets direktiv 89/622/EEG av den 13 november 1989 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om
mirkning av tobaksvaror samt forbud for utslippande pd marknaden av vissa tobakstyper for anvindning i munnen (EGT L 359,
8.12.1989, s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2001/83/EG av den 6 november 2001 om upprittande av gemenskapsregler for humanla-
kemedel (EUT L 311, 28.11.2001, s. 67).

(}) Radets direktiv 93/42/EEG av den 14 juni 1993 om medicintekniska produkter (EGT L 169, 12.7.1993, s. 1).
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(41) Mot bakgrund av att nikotin dr ett giftigt amne och med tanke pa de potentiella hilso- och sikerhetsriskerna dven
for personer som produkten inte dr avsedd for, bor vitska som innehéller nikotin enbart sldppas ut pd marknaden
i elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehallare som uppfyller vissa sikerhets- och kvalitetskrav. Det dr viktigt att
sakerstilla att elektroniska cigaretter inte gar sonder eller licker vid anvindning och péfyllning.

(42)  For att ménniskors hilsa och sikerhet ska skyddas bor det pa dessa produkters markning och férpackningar finnas
tillracklig och lamplig information om saker anvidndning samt lampliga hilsovarningar, utan ndgra vilseledande
bestdndsdelar.

(43)  Skillnader mellan olika linders nationella ritt och praxis i friga om reklam och sponsring rorande elektroniska
cigaretter utgor ett hinder for den fria rorligheten f6r varor och friheten att tillhandahélla tjinster och skapar en
avsevird risk for snedvridning av konkurrensen. Utan ytterligare dtgdrder pd unionsnivd ar det troligt att dessa
skillnader kommer att oka de kommande &ren, ocksd med hinsyn till den vixande marknaden for elektroniska
cigaretter och pafyllningsbehdllare. Det dr darfor nodvindigt med en tillndrmning av nationella bestimmelser om
reklam och sponsring av dessa produkter med gransoverskridande verkan, med utgdngspunkt i en hog skyddsniva
for folkhalsan. Elektroniska cigaretter kan utvecklas till en inkorsport till nikotinberoende och resultera i traditio-
nell tobakskonsumtion, eftersom de efterliknar och normaliserar rokning. P4 grund av detta dr det lampligt att inta
ett restriktivt forhallningssatt till reklam for elektroniska cigaretter och péfyllningsbehéllare.

(44)  For att kunna utova sina tillsynsuppgifter behover kommissionen och medlemsstaterna omfattande information
om marknadsutvecklingen vad giller elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare. Tillverkare och importorer av
dessa produkter bor darfor omfattas av skyldigheter att rapportera om forsiljningsvolymer, olika konsument-
gruppers preferenser samt forsaljningsmetoder. Det bor sikerstillas att denna information gors tillginglig for
allmdnheten samtidigt som vederborlighdnsyn tas till behovet av skydd av foretagshemligheter.

(45) For att sakerstdlla limplig marknadsovervakning frin medlemsstaternas sida dr det nodvandigt att tillverkare,
importérer och distributorer anvinder ett limpligt system for 6vervakning och registrering av misstinkta skadliga
effekter och informerar behoriga myndigheter om dessa effekter, s att limpliga atgdrder kan vidtas. Det 4r befogat
att infora en skyddsklausul som skulle gora det mojligt for medlemsstaterna att vidta tgirder for att bekimpa
allvarliga hot mot folkhalsan.

(46) Inom ramen for den framvixande marknaden for elektroniska cigaretter dr det mojligt att specifika elektroniska
cigaretter eller pafyllningsbehéllare eller en typ av elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehdllare som slapps ut pa
marknaden skulle kunna ge upphov till en oférutsedd risk for manniskors hilsa, dven om de ar forenliga med detta
direktiv. Det dr ddrfor lampligt att faststilla ett forfarande for att hantera sddana risker, vilket bland annat bor
innebira mojlighet for en medlemsstat att vidta provisoriska lampliga atgdrder. Sddana provisoriska limpliga
atgarder skulle kunna innebdra forbud mot att specifika elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehillare eller en
typ av elektronisk cigarett eller pafyllningsbehallare slipps ut pd marknaden. I detta sammanhang bor kommis-
sionen ges befogenhet att anta delegerade akter for att forbjuda att specifika elektroniska cigaretter eller péfyll-
ningsbehdllare eller en typ av elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehéllare slipps ut pd marknaden. Kommis-
sionen bor ges befogenhet att gora detta om minst tre medlemsstater har forbjudit de berdrda produkterna av
vederborligen motiverade skil och det dr nodvindigt att utvidga detta forbud till att gilla i alla medlemsstater for
att den inre marknaden ska kunna fungera smidigt for produkter som ér forenliga med detta direktiv men inte
innebdr samma hilsorisker. Kommissionen bor rapportera om de potentiella risker som ar forknippade med
pafyllningsbara elektroniska cigaretter senast den 20 maj 2016.

(47)  Detta direktiv harmoniserar inte alla aspekter av elektroniska cigaretter och péfyllningsbehéllare. Till exempel har
medlemsstaterna fortfarande ansvaret for att anta regler om smaker. Det skulle kunna vara till nytta fér medlems-
staterna att Gvervaga att tillita utslippandet av smaksatta produkter pd marknaden. De bor dock vara uppmirk-
samma pd dessa produkters potentiella attraktionskraft for ungdomar och icke-rokare. Alla forbud av sidana
smaksatta produkter mdaste motiveras och anmdlas i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
98/34[EG (1).

(") Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande betriffande tekniska standarder
och foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37).
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(48) Detta direktiv harmoniserar dessutom inte bestimmelserna om rokfria miljoer eller om inhemska forsiljnings-
arrangemang, inhemsk reklam eller varumirkesutvidgning (brand stretching) och infor inte heller nigon aldersgrins
for elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehéllare. Utformningen av eller reklamen for de produkterna bor
emellertid under inga omstandigheter frimja tobakskonsumtion eller ge upphov till forvixling med tobaksvaror.
Medlemsstaterna har ritt att reglera sddana fragor inom ramen for den egna jurisdiktionen och uppmuntras att
gora detta.

(49)  Regleringen av ortprodukter for rokning varierar mellan medlemsstaterna och dessa produkter uppfattas ofta som
oskadliga eller mindre skadliga trots de hilsorisker som deras forbrianning orsakar. I manga fall kidnner kon-
sumenterna inte till innehdllet i dessa produkter. For att sdkerstilla att den inre marknaden fungerar smidigt
och forbittra informationen till konsumenterna, bér gemensamma markningsregler och rapportering om ingredi-
enser for dessa produkter inforas pd unionsniva.

(50)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter nir det giller upprittande och uppdatering av en prioritetsforteckning over tillsatser for utokad
rapportering, faststillande och uppdatering av formatet for rapportering av ingredienser och for spridningen av den
informationen, beslut om huruvida en tobaksvara har karakteristisk smak eller forhojd grad av toxicitet, beroen-
deframkallande egenskaper eller cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaper, metoden for
att avgéra om en tobaksvara har en karakteristisk smak, forfarandena for inrittande av och verksamheten for en
sjalvstandig rddgivande panel for antagande av beslut betriffande tobaksvaror med karakteristiska smaker, den
exakta placeringen for hilsovarningar ndr det giller rulltobak i pésar, de tekniska specifikationerna for kombine-
rade hilsovarningars utformning, layout och form, de tekniska standarderna for upprattandet och driften av
sparningssystemet, for att sikerstdlla kompatibiliteten av systemen f6r de unika identitetsmirkningarna och for
sikerhetsmarkning samt upprittandet av ett gemensamt format for anmilan av elektroniska cigaretter och péfyll-
ningsbehallare och de tekniska standarderna for pafyllningsmekanismer for dessa produkter. Dessa genomféran-
debefogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (V).

(51) I syfte att sikerstilla att detta direktiv 4r fullt fungerande och anpassa det till den tekniska, vetenskapliga och
internationella utvecklingen inom tobakstillverkning, -konsumtion och -reglering bor befogenheten att anta dele-
gerade akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pé att anta och
anpassa hogsta tillitna utslippsnivder och matmetoder for dessa, faststilla hogsta tillitna nivaer for tillsatser som
skapar en karakteristisk smak eller som oOkar toxicitet eller forstirker beroendeframkallande egenskaper, dterkalla
vissa undantag som beviljats for andra tobaksvaror dn cigaretter och rulltobak, anpassa hilsovarningarna, uppritta
och anpassa bildarkivet, faststdlla de viktigaste delarna i de avtal om datalagring som ska ingds for spdrnings-
systemet och utvidga dtgirder som antagits av medlemsstaterna eller hela unionen vad géller specifika elektroniska
cigaretter eller pafyllningsbehéllare eller en typ av elektronisk cigarett eller pafyllningsbehéllare. Det dr av sarskild
vikt att kommissionen genomfor lampliga samrdd under det forberedande arbetet, inklusive pa expertnivd. Kom-
missionen bor, dd den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versiands samtidigt
till Europaparlamentet och radet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pa lampligt sitt.

(52) Kommissionen bor dvervaka utvecklingen vad giller genomforandet och resultatet av detta direktiv och ligga fram
en rapport senast den 21 maj 2021 och direfter vid behov, for att bedoma om det krivs dndringar av detta
direktiv. I rapporten bor det ingd information om styckforpackningsytor for tobaksvaror som inte omfattas av
detta direktiv, marknadsutvecklingen av nya tobaksvaror, marknadsutveckling som innebar en vasentlig férandring
av omstindigheter, marknadsutvecklingen av och konsumenters uppfattning i frdga om slimcigaretter, vattenpips-
tobak och elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare.

Kommissionen bor utarbeta en rapport om genomforbarheten, nyttan och verkan av ett europeiskt system for
reglering av ingredienser i tobaksvaror, inbegripet genomforbarheten och nyttan av att uppritta en forteckning

(") Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).



29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127/9

over ingredienser pd unionsnivd som fir anvindas eller forekomma i eller tillsttas i tobaksvaror (en sd kallad
positivlista). Vid utarbetandet av rapporten bor kommissionen bland annat utvirdera tillgiangliga vetenskapliga ron
om ingrediensernas toxiska och beroendeframkallande effekter.

(53)  Tobaksvaror och relaterade produkter som uppfyller kraven i detta direktiv bor dra fordel av varornas fria rorlighet.
Mot bakgrund av de olika graderna av harmonisering som uppnds genom detta direktiv bor medlemsstaterna
emellertid under vissa villkor behdlla befogenheten att infora ytterligare krav i vissa avseenden for att skydda
folkhalsan. S& ar fallet nar det giller presentationen och forpackningen av tobaksvaror, bland annat farger, utéver
hilsovarningar, for vilka detta direktiv tillhandahaller en forsta uppsittning gemensamma grundliggande regler.
Dirmed skulle medlemsstaterna exempelvis kunna inf6ra bestimmelser om ytterligare standardisering av forpack-
ningarna for tobaksvaror, forutsatt att dessa bestimmelser ar forenliga med EUF-fordraget och skyldigheterna inom
WTO samt inte paverkar den fulla tillimpningen av detta direktiv.

(54) For att ta hdnsyn till den eventuella framtida marknadsutvecklingen bor medlemsstaterna dessutom dven fa
forbjuda en viss kategori tobaksvaror eller relaterade produkter med hénvisning till specifika férhillanden i den
berorda medlemsstaten och under forutsittning att bestimmelserna dr motiverade med hénsyn till behovet av att
skydda folkhilsan, med beaktande av den héga nivéd av skydd som uppnds genom detta direktiv. Medlemsstaterna
bor anmila sddana stringare nationella bestimmelser till kommissionen.

(55)  En medlemsstat bor ha frihet att behdlla eller infora nationell lagstiftning som géller for alla produkter som slapps
ut pd dess nationella marknad i frigor som inte regleras i detta direktiv, forutsatt att den dr forenlig med EUF-
fordraget och inte aventyrar den fulla tillimpningen av detta direktiv. Foljaktligen och pa dessa villkor skulle en
medlemsstat bland annat kunna reglera eller férbjuda féremal som anvinds for tobaksvaror (inklusive vattenpipor)
och for ortprodukter for rokning och dessutom reglera eller forbjuda produkter som till utseendet liknar ndgon
sorts tobaksvara eller relaterade produkt. For nationella tekniska foreskrifter kravs forhandsanmalan enligt direktiv
98/34/EG.

(56) Medlemsstaterna bor sikerstilla att personuppgifter endast behandlas i enlighet med de regler och skyddsatgirder
som faststills i Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG (1).

(57)  Detta direktiv paverkar inte tillimpningen av unionsritt om anvindning och markning av genetiskt modifierade
organismer.

(58) 1 enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frén medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument (?), har medlemsstaterna atagit sig att, i de fall detta dr berattigat, lata
anmalan av inforlivandedtgirder atfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika
delarna i direktivet och motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Nar det giller detta
direktiv anser lagstiftaren det vara motiverat att sidana dokument Gversinds.

(59)  Skyldigheten att respektera de grundldggande rdttigheter och rittsprinciper som stadfdsts i Europeiska unionens
stadga om de grundldggande rattigheterna forandras inte genom detta direktiv. Ett flertal grundliggande rattigheter
paverkas av detta direktiv. Det dr darfor nodvandigt att sikerstilla att de skyldigheter som dldggs tillverkare,
importorer och distributorer av tobaksvaror och relaterade produkter inte bara garanterar en hog nivd av skydd
for minniskors hilsa och konsumentskydd utan ocksd varnar om alla andra grundliggande rattigheter och ar
proportionella med hinsyn till den inre marknadens sitt att fungera. Tillimpningen av detta direktiv bor ske i
enlighet med unionsritten och relevanta internationella dtaganden.

(60)  Eftersom mélen for detta direktiv, ndmligen att tillnirma medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om
tillverkning, presentation och forsiljning av tobaksvaror och relaterade produkter inte i tillrdcklig utstrickning

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995, s. 31).
() EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av deras omfattning och verkningar kan uppnds bittre pd
unionsnivéd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i EU-fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som dr nddvindigt for att uppné
dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVDELNING [
GEMENSAMMA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv ar att tillndrma medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om

a) ingredienser i och utsldpp fran tobaksvaror och dirmed sammanhingande rapporteringsskyldigheter, inklusive hogsta
tillitna utslippsnivder av tjdra, nikotin och kolmonoxid for cigaretter,

b) vissa aspekter av mdrkning och forpackning av tobaksvaror, inbegripet de hilsovarningar som ska finnas pé styck-
forpackningar med tobaksvaror och eventuella ytterforpackningar samt sparbarhet och sikerhetsmirkning som till-
limpas pé tobaksvaror for att sikerstilla att de dr forenliga med detta direktiv,

¢) forbudet mot utsldppande pd marknaden av tobak for anvidndning i munnen,
d) gransoverskridande distansforsiljning av tobaksvaror,
e) skyldigheten att gora en anmilan om nya tobaksvaror, och

f) utslippandet pd marknaden och markning av vissa produkter som liknar tobaksvaror, ndmligen elektroniska cigaretter
och pafyllningsbehéllare samt ortprodukter for rokning

for att underlatta att den inre marknaden for tobaksvaror och relaterade produkter fungerar smidigt, med utgangspunkt i
en hog skyddsniva for folkhilsan, sirskilt for ungdomar, och for att uppfylla unionens skyldigheter enligt WHO:s
ramkonvention om tobakskontroll (nedan kallad ramkonventionen).

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med

1. tobak: blad och andra naturliga, bearbetade eller obearbetade delar av tobaksvixter inklusive expanderad och rekon-
stituerad tobak,

2. piptobak: tobak som kan forbrukas via forbranning och uteslutande dr avsedd for anvindning i pipa,
3. rulltobak: tobak som konsumenter eller aterforsdljningsstillen kan anvinda for att gora cigaretter,
4. tobaksvaror: produkter som kan forbrukas och som helt eller delvis bestdr av tobak, dven genetiskt modifierad sidan,

5. 10kfri tobaksvara: en tobaksvara som inte konsumeras genom forbranning, bland annat tuggtobak, tobak for anvind-
ning i ndsan och tobak for anvindning i munnen,

6. tuggtobak: en rokfri tobaksvara uteslutande avsedd att tuggas,
7. tobak for anvindning i ndsan: en rokfri tobaksvara som kan konsumeras via nisan,

8. tobak for anvindning i munnen: alla tobaksvaror for anvdndning i munnen, utom sddana som &r avsedda att inhaleras
eller tuggas, som helt eller delvis dr framstillda av tobak, i pulver- eller partikelform eller i ndgon kombination av
dessa former, sirskilt sddana som tillhandahalls i portionspasar eller porésa pasar,

9. tobaksvaror for rokning: andra tobaksvaror dn en rokfri tobaksvara,
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10. cigarett: en rulle av tobak som kan forbrukas via forbranning och som definieras ndrmare i artikel 3.1 i radets direktiv
2011/64[EU (1),

11. cigarr: en rulle av tobak som kan forbrukas via forbranning och som definieras narmare i artikel 4.1 i direktiv
2011/64/EU,

12. cigarill: en liten sorts cigarr som definieras ndrmare i artikel 8.1 i rddets direktiv 2007/74/EG (%),

13. tobak for vattenpipa: en tobaksvara som kan forbrukas genom en vattenpipa. Vid tillimpningen av detta direktiv ska
tobak for vattenpipa anses vara en tobaksprodukt for rokning. Om en produkt kan anvindas bdde genom vatten-
pipor och som rulltobak, ska den anses vara rulltobak,

14. ny tobaksvara: en tobaksvara

a) som inte tillhor ndgon av kategorierna cigaretter, rulltobak, piptobak, tobak for vattenpipa, cigarrer, cigariller,
tuggtobak, tobak for anvindning i nidsan eller tobak for anviandning i munnen, och

b) som slipps ut pad marknaden efter den 19 maj 2014,

15. ortprodukt for rokning: en produkt baserad pé vixter, orter eller frukter som inte innehéller tobak och kan forbrukas
via forbranning,

16. elektronisk cigarett: en produkt som kan anvindas for konsumtion av nikotindnga via ett munstycke, eller bestandsdel
av den produkten, inbegripet en patron, en tank och anordningen utan patron eller tank. Elektroniska cigaretter kan
vara avsedda for att anvindas endast en ging eller vara péfyllningsbara med hjilp av en pafyllningsbehéllare och en
tank, eller laddningsbara med engangspatroner,

17. pdfyliningsbehdllare: en behallare som innehéller vitska som innehaller nikotin och som kan anvindas for att fylla pa
en elektronisk cigarett,

18. ingrediens: tobak, en tillsats, samt varje dmne eller bestindsdel som aterfinns i en firdig tobaksvara eller relaterad
produkt, inbegripet papper, filter, tryckfirg, kapslar och bindemedel,

19. nikotin: nikotinhaltiga alkaloider,
20. tjdra: det raa, icke vattenhaltiga, nikotinfria rokkondensatet,

21. utsldpp: dmnen som avges ndr en tobaksvara eller relaterad produkt anvinds som avsett, exempelvis dmnen i rok eller
amnen som avges under anvindningen av rokfria tobaksvaror,

22. hagsta tilldtna nivd eller hogsta tilldtna utslappsnivd: det hogsta tillatna innehallet eller utslappet, inklusive noll, av ett
amne i en tobaksvara uttryckt i milligram,

23. tillsats: ett annat dmne an tobak som har tillsatts en tobaksvara, en styckforpackning eller eventuell ytterférpackning,
24. smaktillsats: en tillsats som tillfor doft och/eller smak,

25. karakteristisk smak: en tydligt markbar doft eller smak av annat dn tobak, till f6ljd av en tillsats eller kombination av
tillsatser, som kan inkludera men som inte begrinsas till frukt, kryddor, orter, alkohol, karamell, mentol eller vanilj
och som &r mérkbar fore eller under anvindningen av en tobaksvara,

26. Dberoendeframkallande egenskaper: ett dmnes farmakologiska potential att orsaka beroende, ett tillstind som péaverkar
individens formdga att kontrollera sitt beteende, vanligtvis genom att ge en beloning eller en befrielse fran abstinens-
besvir eller bada,

() Radets direktiv 2011/64/EU av den 21 juni 2011 om strukturen och skattesatserna for punktskatten pa tobaksvaror (EUT L 176,
5.7.2011, s. 24).

(%) Radets direktiv 2007/74/EG av den 20 december 2007 om undantag frdn mervirdesskatt och punktskatt pd varor som infors av
resande fran tredjelander (EUT L 346, 29.12.2007, s. 6).
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27. toxicitet: den utstrackning i vilken ett dmne kan orsaka skadliga effekter pd den minskliga organismen, inbegripet
effekter som uppkommer med tiden, vanligen genom upprepad eller fortlopande konsumtion eller exponering,

28. betydande forindring av omstindigheterna: en okning av forsiljningsvolymen per produktkategori med minst 10 % i
minst fem medlemsstater, konstaterad pa grundval av forsiljningsuppgifter som 6verfors i enlighet med artikel 5.6,
eller en okning av forekomsten av anvindning i gruppen av konsumenter under 25 dr med minst fem procenten-
heter i minst fem medlemsstater for respektive produktkategori, konstaterad pa grundval av vad som anges i den
sdrskilda Eurobarometerrapporten 385 frdn maj 2012 eller likvirdiga studier; i vilket fall som helst ska en betydande
forandring av omstandigheterna inte anses ha forekommit om forsiljningsvolymen for produktkategorin pé ater-
forsdljningsnivé inte overstiger 2,5 % av den totala forsiljningen av tobaksvaror pa unionsniva,

29. ytterforpackning: varje forpackning i vilken tobak eller relaterade produkter sldpps ut pd marknaden och som inne-
héller en styckforpackning eller ett antal styckforpackningar, varvid transparenta omslag inte anses vara ytterforpack-
ningar,

30. styckforpackning: den minsta enskilda forpackning for tobaksvaror eller relaterade produkter som slipps ut pd mark-
naden,

31. pase: en styckforpackning med rulltobak, antingen i form av en rektanguldr ficka med en flik som ticker 6ppningen
eller i form av en flatbottnad pése,

32. halsovarning: en varning om de negativa effekter som produkter har pd manniskors halsa eller andra odnskade foljder
av forbrukningen av dessa, inbegripet varningstexter, kombinerade hilsovarningar, allminna varningar och infor-
mationstexter, i enlighet med detta direktiv,

33. kombinerad hilsovarning: en hilsovarning som bestdr av en kombination av en varningstext och ett motsvarande
fotografi eller en motsvarande illustration, i enlighet med detta direktiv,

34. gransoverskridande distansforsiljning: distansforsaljning till konsumenter, ddr konsumenten vid tidpunkten for bestall-
ningen av produkten fran ett aterforsiljningsstille befinner sig i en annan medlemsstat 4n den medlemsstat eller det
tredjeland dar det aterforsdljningsstillet ar etablerat; ett dterforsiljningsstille anses vara etablerat i en medlemsstat

a) om, i frdga om en fysisk person, denne har sin affirsverksamhet i den medlemsstaten,

b) om, i andra fall, aterforsiljningsstillet har sitt stadgeenliga site eller huvudkontor eller sin affirsverksamhet,
inklusive en filial, agentur eller annat verksamhetsstille, i den medlemsstaten,

35. konsument: en fysisk person som agerar i syften som ligger utanfér dennes niringsverksamhet, affirsverksambhet,
hantverk eller yrke,

36. system for dlderskontroll: ett datasystem som elektroniskt entydigt bekriftar konsumentens alder i enlighet med
nationella villkor,

37. tillverkare: varje fysisk eller juridisk person som tillverkar en produkt eller som liter konstruera eller tillverka en
produkt och salufor produkten i eget namn eller under eget varumirke,

38. import av tobaksvaror eller relaterade produkter: inforsel till unionens territorium av sddana produkter om inte produk-
terna placeras i ett suspensivt tullforfarande eller arrangemang vid inforseln till unionen, samt deras frislippande efter
ett sadant suspensivt tullforfarande eller arrangemang,
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39. importdr av tobaksvaror eller relaterade produkter: dgaren till, eller en person som har ritt att forfoga over, tobaksvaror
och relaterade produkter som har forts in till unionens territorium,

40. slappa ut pa marknaden: tillhandahélla produkter — oberoende av tillverkningsort — till konsumenter i unionen, mot
betalning eller ¢j, inbegripet genom distansforsiljning, varvid det vid grinsoverskridande distansforsiljning anses att
produkten slidpps ut pd marknaden i den medlemsstat diar konsumenten befinner sig,

41. aterforsaljningsstille: varje affar dir tobaksvaror slipps ut pd marknaden, inbegripet av fysiska personer.

AVDELNING 1I
TOBAKSVAROR
KAPITEL 1

Ingredienser och utslipp

Artikel 3
Hogsta utslippsnivder for tjira, nikotin och kolmonoxid samt andra dmnen

1. Utsldppsnivaerna francigaretter som slipps ut pd marknaden eller tillverkas i medlemsstaterna (nedan kallade hogsta
utslappsnivaer) fir inte vara storre dn

a) 10 mg tjara per cigarett,
b) 1 mg nikotin per cigarett,
¢) 10 mg kolmonoxid per cigarett.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 27 for att minska de hogsta utslappsnivaer
som faststalls i punkt 1, om sd krdvs pd grundval av internationellt 6verenskomna standarder.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala varje hogsta utslappsnivd som de faststiller for andra utslipp frin
cigaretter dn de utslipp som avses i punkt 1 och for utslipp frdn andra tobaksvaror dn cigaretter.

4. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att i unionsritten inforliva standarder som
parterna i ramkonventionen eller WHO enas om avseende hogsta utslappsnivaer for andra utslapp fran cigaretter dn de
utsldpp som avses i punkt 1 och for utsldpp frn andra tobaksvaror dn cigaretter.

Artikel 4
Mitmetoder

1. Utsldppen av tjdra, nikotin och kolmonoxid frn cigaretter ska métas med hjilp av ISO-standard 4387 for tjira,
ISO-standard 10315 for nikotin och ISO-standard 8454 for kolmonoxid.

Hur noggranna mdtningarna av tjdra, nikotin och kolmonoxid ar ska faststillas i enlighet med ISO-standard 8243.

2. De mitningar som avses i punkt 1 ska verifieras av laboratorier som godkdnns och overvakas av de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna.

Dessa laboratorier far inte direkt eller indirekt dgas eller kontrolleras av tobaksindustrin.

Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna en forteckning over godkinda laboratorier, med uppgift om vilka
kriterier som anvénds for godkdnnande och vilka metoder for 6vervakning som tillimpas, och uppdatera den forteck-
ningen vid varje dndring. Kommissionen ska offentliggora dessa forteckningar dver godkidnda laboratorier.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att anpassa metoderna for
att mata utsldppen av tjara, nikotin och kolmonoxid, om si krdvs pd grundval av den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen eller internationellt 6verenskomna standarder.
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4. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala alla matmetoder de anvinder for andra utsldpp fran cigaretter 4n de
utslapp som avses i punkt 3 och for utslapp fran andra tobaksvaror dn cigaretter.

5. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att i unionsritten inforliva standarder som
parterna i ramkonventionen om tobakskontroll eller WHO enas om avseende matmetoder.

6.  Medlemsstaterna far av tillverkare och importérer av tobaksvaror ta ut proportionella avgifter f6r verifikationen av
de mitningar som avses i punkt 1 i denna artikel.

Artikel 5
Rapportering av ingredienser och utslipp

1. Medlemsstaterna ska kriva att tillverkare och importorer av tobaksvaror till de behoriga myndigheterna lamnar in
foljande information efter mirke och typ:

a) En forteckning over alla ingredienser, och deras kvantitet, som anvinds vid tillverkningen av tobaksvaror i fallande
ordning efter vikt for varje ingrediens som ingdr i tobaksvaran.

b) De utsldppsnivder som avses i artikel 3.1 och 3.4,
¢) Information om andra utslipp och deras nivder, om sddan ar tillganglig.
For produkter som redan har slappts ut pd marknaden ska uppgifterna limnas senast den 20 november 2016.

Tillverkare eller importorer ska ocksd underritta de behoriga myndigheterna i de berorda medlemsstaterna om samman-
sittningen av en produkt dndras pé sd sitt att det paverkar de uppgifter som har limnats enligt denna artikel.

For en ny eller dndrad tobaksvara ska de uppgifter som foreskrivs i denna artikel limnas in innan de produkterna slipps
ut pd marknaden.

2. Den forteckning over ingredienser som avses i punkt 1 a ska &tfoljas av ett meddelande som anger skalen till att
dessa ingredienser ingdr i de berdrda tobaksvarorna. Den forteckningen ska ockséd ange ingrediensernas status, inbegripet
om de har registrerats enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1907/2006 (') samt deras klassificering
enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1272/2008 (3).

3. Forteckningen som avses i punkt 1 a ska dven atfoljas av de relevanta toxikologiska uppgifterna om ingredienserna i
forbrand eller oforbriand form efter vad som dr lampligt, sdrskilt betriffande deras effekter pa konsumenternas hilsa och
med beaktande av bland annat eventuella beroendeframkallande effekter.

For cigaretter och rulltobak ska dessutom ett tekniskt dokument med en allmin beskrivning av de anvinda tillsatserna
och deras egenskaper ldmnas in av tillverkaren eller importoren.

Tillverkare och importérer ska ange de matmetoder som anvinds for annat dn tjira, nikotin och kolmonoxid och for de
utslapp som avses i artikel 4.4. Medlemsstaterna fir ocksd foreskriva att tillverkare eller importorer ska utfora under-
sokningar som faststills av de behoriga myndigheterna for att bedoma ingrediensernas effekter pd hilsan, med beaktande
av bland annat deras beroendeframkallande egenskaper och toxicitet.

4. Medlemsstaterna ska sakerstilla att uppgifter som ldmnas i enlighet med punkt 1 i den har artikeln och artikel 6.1
offentliggors pa en webbplats. Medlemsstaterna ska ta vederborlig hansyn till behovet av att skydda uppgifter som utgor
foretagshemligheter ndr de offentliggor de uppgifterna. Medlemsstaterna ska kréva att tillverkare och importorer, nir de
lamnar uppgifter i enlighet med punkterna 1 i den hir artikeln och artikel 6 specificerar vilka uppgifter som de anser
utgora foretagshemligheter.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om registrering, utvirdering, godkdnnande
och begrinsning av kemikalier (Reach), inrdttande av en europeisk kemikaliemyndighet, dndring av direktiv 1999/45/EG och upp-
hivande av ridets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens férordning (EG) nr 1488/94 samt ridets direktiv 76/769/EEG och
kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396, 30.12.2006, s. 1).

(%) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1272/2008 av den 16 december 2008 om Kklassificering, mirkning och forpack-
ning av dmnen och blandningar, dndring och upphivande av direktiven 67/548/EEG och 1999/45/EG samt dndring av férordning
(EG) nr 19072006 (EUT L 353, 31.12.2008, s. 1).
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5. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla och vid behov uppdatera formatet for inlimnande och
offentliggorande av de uppgifter som avses i punkterna 1 och 6 i den har artikeln och artikel 6. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

6.  Medlemsstaterna ska kriva att tillverkare och importérer limnar in tillgingliga interna och externa marknadsunder-
sokningar och studier av enskilda konsumentgruppers preferenser, diribland ungdomars och nuvarande rokares, nir det
géller ingredienser och utsldpp, samt sammanfattningar av eventuella marknadsundersokningar som de utfér i samband
med lanseringen av nya produkter. Medlemsstaterna ska ocksa kriva att tillverkare och importorer arligen rapporterar om
sina forsiljningsvolymer per marke och typ, i styck eller kg, och per medlemsstat, med borjan frén den 1januari 2015.
Medlemsstaterna ska tillhandahélla alla andra uppgifter om f6rsiljningsvolym som de har tillgang till.

7. Alla uppgifter och upplysningar som ska limnas till och av medlemsstaterna enligt den hir artikeln och artikel 6
ska lamnas i elektronisk form. Medlemsstaterna ska lagra uppgifterna elektroniskt och sakerstdlla att kommissionen och
andra medlemsstater har tillgdng till de uppgifterna vid tillimpningen av detta direktiv. Medlemsstaterna och kommis-
sionen ska se till att foretagshemligheter och andra konfidentiella uppgifter behandlas konfidentiellt.

8. Medlemsstaterna far av tillverkare och importorer av tobaksvaror ta ut proportionella avgifter for att ta emot, lagra,
hantera, analysera och offentliggora de uppgifter som limnas till dem enligt denna artikel.

Artikel 6
Prioritetsforteckning 6ver tillsatser och utékade rapporteringsskyldigheter

1 Utover de rapporteringsskyldigheter som faststalls i artikel 5 ska utokade rapporteringsskyldigheter tillimpas pa vissa
tillsatser i cigaretter och rulltobak som ingdr i en prioritetsforteckning. Kommissionen ska anta genomférandeakter som
faststiller och sedan uppdaterar en sddan prioritetsforteckning over tillsatser. Denna forteckning ska innehélla tillsatser

a) for vilka det finns prelimindra uppgifter, forskning eller bestimmelser inom andra jurisdiktioner som tyder pd att de
har ndgon av de egenskaper som anges i punkt 2 leden a—d i denna artikel,

b) vilka hor till de vanligast anvinda tillsatserna utifrdn vikt eller antal i enlighet med rapporteringen av ingredienser i
enlighet med artikel 5.1 och 5.3.

Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2. En forsta for-
teckning over tillsatser ska antas senast den 20 maj 2016 och innehélla dtminstone 15 tillsatser.

2. Medlemsstaterna ska krava att tillverkare och importorer av cigaretter och rulltobak, som innehéller en tillsats som
inforts i den prioritetsforteckning som anges i punkt 1, genomfor omfattande analyser, dir det for varje tillsats ska
undersokas huruvida den

a) bidrar till toxiciteten eller inverkar pd de beroendeframkallande egenskaperna hos de berorda produkterna och huru-
vida detta leder till att toxiciteten eller de beroendeframkallande egenskaperna hos ndgon av de berérda produkterna i
betydande eller matbar utstrickning forstirks,

b) resulterar i en karakteristisk smak,

¢) underlittar inhalering eller upptag av nikotin, eller

d) leder till att det bildas dmnen som &r cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska, i vilken kvantitet och
huruvida detta leder till att de cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaperna hos ndgon av de
berérda produkterna forstirks i betydande eller mitbar utstrackning.

3. De analyserna ska ta hdnsyn till de berérda produkternas avsedda anvindning och i synnerhet undersoka de utslipp
som uppstdr till f6ljd av den forbranning dar den berorda tillsatsen ingdr. Analyserna ska dven undersoka den tillsatsens
samverkan med andra ingredienser som ingdr i de berorda produkterna. Tillverkare eller importorer som anvander samma
tillsats i sina tobaksvaror kan genomfora en gemensam analys om de anvinder tillsatsen i frdga i en jimforbar produkt-
sammansattning.
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4. Tillverkarna eller importorerna ska faststdlla en rapport pa grundval av resultaten av dessa analyser. Den rapporten
ska innehdlla en sammanfattning och en overgripande 6versikt som sammanstiller tillgianglig vetenskaplig litteratur om
den berorda tillsatsen och som sammanfattar interna uppgifter om tillsatsens effekter.

Tillverkarna eller importorerna ska limna dessa rapporter till kommissionen samt en kopia av dem till de behoriga
myndigheterna i de medlemsstater dir en tobaksvara som innehéller denna tillsats har slappts ut pd marknaden senast 18
mdnader efter det att den berorda tillsatsen inforts pd den prioritetsforteckning som anges i punkt 1. Kommissionen och
de berorda medlemsstaterna fir dven begira kompletterande uppgifter fran tillverkare eller importorer om den berérda
tillsatsen. Dessa kompletterande uppgifter ska ingd i rapporten.

Kommissionen och de berorda medlemsstaterna far krdva att ett oberoende vetenskapligt organ gor en sakkunnigbe-
domning av dessa rapporter, sarskilt vad giller hur pass uttommande de 4r, den metodik som anvints och slutsatserna.
De mottagna uppgifterna ska bistd kommissionen och medlemsstaterna nir beslut ska fattas i enlighet med artikel 7.
Medlemsstaterna och kommissionen fir av tillverkarna och importorerna av tobaksvaror ta ut proportionella avgifter for
sakkunnigbedomningarna.

5. Sma och medelstora foretag enligt definitionen i kommissionens rekommendation 2003/361/EG (') ska undantas
fran skyldigheterna enligt denna artikel, om det utarbetas en rapport om tillsatsen i friga av en annan tillverkare eller
importor.
Artikel 7
Reglering av ingredienser

1. Medlemsstaterna ska forbjuda att tobaksvaror med en karakteristisk smak slapps ut pd marknaden.

Medlemsstaterna ska inte forbjuda anvindning av tillsatser som édr nédvindiga vid tillverkning av tobaksvaror, t.ex. socker
som ersdttning for socker som gar forlorat under torkningen, forutsatt att dessa tillsatser inte leder till en produkt med
karakteristisk smak och inte i betydande eller mitbar omfattning forstirker tobaksvarans beroendeframkallande egen-
skaper, toxicitet eller cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaper.

Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila de dtgdrder som vidtas enligt denna punkt.

2. Kommissionen ska pd begdran av en medlemsstat eller fir pé eget initiativ genom genomforandeakter faststilla om
en tobaksvara omfattas av punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 25.2.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla enhetliga regler betriffande forfarandena for att
bestimma om en tobaksvara omfattas av punkt 1. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 25.2.

4. En oberoende radgivande panel ska inrittas pd unionsnivd. Medlemsstaterna och kommissionen fir samrdda med
denna panel innan de vidtar en atgird enligt punkterna 1 och 2 i denna artikel. Kommissionen ska anta genomféran-
deakter for att faststdlla forfaranden for inrdttandet av denna panel och dess verksamhet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

5. Om nivén eller koncentrationen av vissa tillsatser eller kombinationer av dessa har lett till forbud enligt punkt 1 i
denna artikel i minst tre medlemsstater, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 27 for
att faststilla hogsta nivder av de tillsatser eller kombinationer av tillsatser som resulterar i den karakteristiska smaken.

6. Medlemsstaterna ska forbjuda att tobaksvaror som innehéller foljande tillsatser slipps ut pd marknaden:
a) Vitaminer eller andra tillsatser som ger intryck av att en tobaksvara innebar en halsofordel eller minskade hélsorisker.
b) Koffein, taurin eller andra tillsatser eller stimulerande dmnen som ér forknippade med energi och vitalitet.

¢) Tillsatser som fdrgar utslapp.

(") Kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroforetag samt smd och medelstora
foretag (EUT L 124, 20.5.2003, s. 36).
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d) Tillsatser som underlittar inhalering eller upptag av nikotin, nir det giller tobaksvaror for rékning.
e) Tillsatser som ar cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska i oforbrand form.

7. Medlemsstaterna ska forbjuda utslippande pd marknaden av tobaksvaror som innehaller smaktillsatser i ndgon av
dess delar, sdsom filter, papper, forpackningar, kapslar eller eventuella tekniska detaljer som mojliggor dndring av tobak-
svarornas doft eller smak eller rokintensitet. Filter, papper och kapslar fir inte innehalla tobak eller nikotin.

8. Medlemsstaterna ska se till att de bestimmelser och villkor som faststills i férordning (EG) nr 1907/2006 om
lampligt tillimpas pa tobaksvaror.

9.  Medlemsstaterna ska pa grundval av vetenskapliga ron forbjuda utslippande pd marknaden av tobaksvaror som
innehaller tillsatser i en sddan mingd att den toxiska eller beroendeframkallande effekten eller de cancerframkallande,
mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaperna i betydande eller métbar omfattning okar vid konsumtion.

Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila de dtgirder som de har vidtagit enligt denna punkt.

10.  Kommissionen ska pd begiran av en medlemsstat eller fir pa eget initiativ genom en genomférandeakt faststilla
om en tobaksvara omfattas av punkt 9. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 25.2 och baseras pd de senaste vetenskapliga ronen.

11.  Om en tillsats eller en viss kvantitet av en tillsats har visat sig 6ka den toxiska eller beroendeframkallande effekten
av en tobaksvara och ndr detta har lett till forbud enligt punkt 9 i denna artikel i minst tre medlemsstater ska kom-
missionen ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 27 for att faststilla hogsta nivaer for dessa tillsatser. I sa
fall ska den hogsta nivan faststillas till den lagsta av de hogsta nivder som har lett till ett av de nationella forbud som
avses i den hir punkten.

12.  Andra tobaksvaror 4n cigaretter och rulltobak ska vara undantagna fran de forbud som faststills i punkterna 1 och
7. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att upphidva detta undantag for en viss
produktkategori, om det i en rapport som har limnats av kommissionen har faststillts en betydande f6rindring av
omstindigheterna.

13. Medlemsstaterna och kommissionen fdr ta ut proportionella avgifter av tillverkare och importérer av tobaksvaror
for beddomning av om en tobaksvara har en karakteristisk smak, om forbjudna tillsatser eller smakdmnen anvinds och om
en tobaksvara innehaller tillsatser i kvantiteter som i betydande och mitbar omfattning 6kar den toxiska eller beroen-
deframkallande effekten eller de cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska egenskaperna hos den berérda
tobaksvaran.

14.  Nar det giller tobaksvaror med en viss karakteristisk smak vilkas forsiljningsvolym i hela unionen utgér minst 3 %
i en viss produktkategori, ska bestimmelserna i denna artikel gilla frdn och med 20 maj 2020.

15.  Denna artikel ar inte tillimplig pa tobak f6r anvindning i munnen.

KAPITEL II

Miirkning och forpackning

Artikel 8
Allminna bestimmelser

1. Varje styckforpackning for en tobaksvara och eventuella ytterforpackningar ska forses med de hilsovarningar som
anges i detta kapitel pd det eller de officiella spriken i den medlemsstat dir varan slipps ut pd marknaden.

2. Hilsovarningar ska ticka hela den yta som reserverats for dem pd styckforpackningen eller ytterforpackningen och
de fir inte kommenteras, omformuleras eller hinvisas till i ndgon form.

3. Medlemsstaterna ska se till att halsovarningarna pa en styckforpackning och eventuella ytterforpackningar ar tryckta
sd att de inte kan avligsnas eller utplanas och att de ar fullt synliga, vilket ocksd innebir att de inte fir vara helt eller
delvis dolda eller brytas av skattemdrken, prismarkning, sikerhetsmarkning, omslag, fodral, lador eller andra anordningar
ndr tobaksvaror sliapps ut pd marknaden. P4 styckforpackningar av andra tobaksvaror 4n cigaretter och rulltobak i pésar,
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far halsovarningarna sittas fast med hjdlp av klistermarken, forutsatt att sidana klistermarken inte gar att avldgsna.
Hilsovarningarna ska forbli intakta nir styckforpackningen oppnas utom ndr det géller forpackningar med vikbart
lock (flip-top) dir hdlsovarningarna fir brytas nir forpackningen oppnas, men endast pd ett sitt som sikerstiller den
grafiska fullstindigheten och synligheten hos text, fotografier och avvinjningsinformation.

4.  Hilsovarningarna fir inte pd ndgot sitt dolja eller bryta skattemirken, prismirkning, spdrningsmérkning eller
sikerhetsmarkning pa styckforpackningar.

5. Dimensionerna pa hilsovarningarna som anges i artiklarna 9, 10, 11 och 12 ska berdknas i forhallande till den
berorda ytan ndr forpackningen ar stingd.

6.  Halsovarningar ska vara omgivna av en svart ram med en bredd pd 1 mm innanfor den yta som &r reserverad for
varningen, med undantag av varningar i enlighet med artikel 11.

7. Nar en hilsovarning anpassas i enlighet med artiklarna 9.5, 10.3 och 12.3, ska kommissionen sakerstilla att den édr
faktabaserad eller att medlemsstaterna kan vilja mellan tvd varningar, av vilka en ar faktabaserad.

8.  Bilder av styckforpackningar och eventuella ytterforpackningar som riktar sig till konsumenter i unionen ska
uppfylla bestimmelserna i detta kapitel.

Artikel 9
Allminna varningar och informationstexter pd tobaksvaror for rokning
1. Varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning for tobaksvaror for rokning ska vara forsedd med en av
foljande allminna varningar:
Rokning dodar — Sluta nu
eller
Rokning daodar

Medlemsstaterna ska faststilla vilken av de allmdnna varningar som avses i forsta stycket som ska anvindas.

2. Varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning for tobaksvaror for rokning ska vara forsedd med foljande
informationstext:

Tobaksrok innehéller over 70 cancerframkallande amnen

3. Nir det galler cigarettpaket och rulltobak i ratblocksformade forpackningar ska den allminna varningen aterges pa
den nedre delen av en av styckforpackningarnas sidoytor och informationstexten ska dterges pd den nedre delen av den
andra sidoytan. Dessa hilsovarningar ska ha en bredd av minst 20 mm.

Nir det giller forpackningar i form av en ask med féllbart lock vars sidoyta delas i tvd delar nér forpackningen 6ppnas,
ska den allminna varningen och informationstexten finnas sin helhet pd den storre delen av dessa delade ytor. Den
allminna varningen ska ocksd framtrdda pé insidan av den Gvre yta som dr synlig nir forpackningen ar oppen.

De laterala sidytorna av denna sorts forpackning ska ha en hojd av minst 16 mm.

Nir det gller rulltobak som marknadsfors i pésar, ska den allmdnna varningen och informationstexten finnas pa de ytor
dir hilsovarningarnas fulla synlighet sakerstalls. Nar det galler rulltobak i cylinderformade foérpackningar, ska den all-
maénna varningen finnas pd lockets yttersida och informationstexten péd lockets innersida.

Bade den allmidnna varningen och informationstexten ska ticka 50 % av de ytor pd vilka de trycks.
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4. Den allminna varning och informationstext som avses i punkterna 1 och 2 ska vara

a) tryckta med typsnittet Helvetica med fet stil i svart pd vit bakgrund; for att ta hinsyn till sprakkrav fir medlems-
staterna bestimma storleken pd typsnittet, forutsatt att den typsnittsstorlek som faststills i nationell ritt sikerstéller att
den relevanta texten ticker storsta mojliga andel av den yta som har reserverats for dessa hilsovarningar, och

b) i centrum pé den reserverade ytan, och pa ritblocksformade forpackningar och eventuella ytterforpackningar ska de
vara parallella med styckforpackningens eller ytterforpackningens sidokant.

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att anpassa ordalydelsen i
den informationstext som faststalls i punkt 2 till utvecklingen p& marknaden och inom vetenskapen.

6. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststdlla den exakta placeringen av den allmidnna varningen och
informationstexten pd rulltobak som marknadsfors i pasar, med beaktande av pdsarnas olika former.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

Artikel 10
Kombinerade hilsovarningar foér tobaksvaror for rokning

1. Varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning for tobaksvaror for rokning ska vara forsedd med kom-
binerade halsovarningar. De kombinerade hilsovarningarna ska

a) innehdlla en av de varningstexter som fortecknas i bilaga I och ett motsvarande firgfoto frin bildarkivet i bilaga II,

b) innehélla rékavvinjningsinformation, sdsom telefonnummer, e-postadresser eller adresser till webbplatser med avsikten
att informera konsumenter om stodprogram for personer som vill sluta roka,

¢) ticka 65 % av bade den yttre framsidan och baksidan av styckforpackningen och eventuell ytterférpackning. Cylin-
derformade forpackningar ska uppvisa tvd kombinerade halsovarningar pd samma avstind frdn varandra, och varje
halsovarning ska ticka 65 % av respektive halva av den rundade ytan,

d) visa samma varningstext och motsvarande firgfoto pa bada sidor av styckforpackningen och eventuell ytterforpack-
ning,

e) dterges pd den oOvre kanten av en styckforpackning och eventuell ytterforpackning och placeras pd samma led som all
annan information pd denna yta av forpackningen; tillfalliga undantag frin skyldigheten om den kombinerade hilso-
varningens placering far tillimpas i medlemsstater dir skattemirken eller nationella identifieringsmirken for skatte-
dndamal fortfarande dr obligatoriska, pa foljande sitt:

i) Ide fall dar skattemarket eller det nationella identifieringsmarket for skattedndamal sitts fast vid den ovre kanten av
en styckforpackning gjord av kartongmaterial, fir den kombinerade hilsovarningen som ska dterges pa den bakre
ytan placeras direkt nedanfor skattemarket eller det nationella identifieringsmarket.

ii) Om en styckforpackning dr gjord av mjukt material, fir medlemsstaterna tilldta att en rektanguldr yta reserveras for
skattemarket eller det nationella identifieringsmirket for skatteindamdl med en hojd pa hogst 13 mm mellan
paketets ovre kant och ytan och den 6vre dnden av de kombinerade hilsovarningarna.

De undantag som avses i leden i och ii ska tillimpas i tre ar fran och med den 20 maj 2016; mérkesnamn eller
logotyper far inte placeras ovanfor hilsovarningarna,

f) reproduceras i enlighet med de format och proportioner och den layout och utformning som faststills av kom-
missionen i enlighet med punkt 3, och
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g) i friga om styckforpackningar av cigaretter, ha foljande dimensioner:
i) Hojd: minst 44 mm.
ii) Bredd: minst 52 mm.

2. De kombinerade hilsovarningarna delas upp i tre uppsittningar pa det sitt som framgér av bilaga II och varje
uppsittning ska anvindas ett givet ar och ska alternera pé arsbasis. Medlemsstaterna ska sikerstilla att varje kombinerad
hélsovarning som kan anvidndas under ett givet dr i sd hog utstrackning som mojligt visas i samma antal pd varje
varumarke for tobaksvaror.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 27 for att
a) anpassa de varningstexter som fortecknas i bilaga I till utvecklingen pd marknaden och inom vetenskapen,

b) faststilla och anpassa det bildarkiv som avses i punkt 1a med hinsyn till utvecklingen pd marknaden och inom
vetenskapen.

4. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla tekniska specifikationer, layout, utformning och form for de
kombinerade hilsovarningarna, med beaktande av de olika forpackningsformerna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

Artikel 11
Mirkning av andra tobaksvaror for rokning idn cigaretter, rulltobak och tobak for vattenpipa

1. Medlemsstaterna far betraffande andra tobaksvaror for rokning dn cigaretter, rulltobak och tobak for vattenpipa
medge undantag fran skyldigheten att férse dem med informationstexten i artikel 9.2 och de kombinerade hilsovarningar
som anges i artikel 10. I detta fall ska varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning av dessa varor utover den
allmdnna varning som anges i artikel 9.1 vara forsedd med en av de varningstexter som anges i bilaga I. I den allminna
varning som anges i artikel 9.1 ska en hanvisning till den rokavvinjningsinformation som avses i artikel 10.1 b ingd.

Den allminna varningen ska dterges pd den mest synliga ytan av styckforpackningen och av eventuell ytterforpackning.

Medlemsstaterna ska se till att varje halsovarning i sd hog utstrackning som mojligt visas i samma antal pa varje mirke av
dessa produkter. Varningstexterna ska dterges pa den nist mest synliga ytan av styckforpackningen och eventuell ytter-
forpackning.

For styckforpackningar med féllbart lock ar den nist mest synliga ytan den yta som blir synlig ndr forpackningen ar
Oppen.

2. Den allminna varning som avses i punkt 1 ska ticka 30 % av den relevanta ytan pa styckforpackningen och
eventuell ytterférpackning. Denna procentandel ska okas till 32 % for medlemsstater med tva officiella sprak och till 35 %
for medlemsstater med mer dn tva officiella sprik.

3. Den varningstext som avses i punkt 1 ska tdcka 40 % av den relevanta ytan pé styckforpackningen och eventuell
ytterforpackning. Denna procentandel ska okas till 45 % for medlemsstater med tvéd officiella sprak och till 50 % for
medlemsstater med mer dn tvd officiella sprak.

4. Om de hilsovarningar som avses i punkt 1 ska aterges pa en yta som ar storre an 150 cm?, ska varningarna ticka
en yta pd 45cm? Denna yta ska utokas till 48 cm? for medlemsstater med tvd officiella sprdk och 52,5 cm? for
medlemsstater med mer 4n tva officiella sprik.

5. De hilsovarningar som avses i punkt 1 ska uppfylla kraven i artikel 9.4. Texten med halsovarningarna ska vara
parallell med huvudtexten pd den yta som reserverats for dessa varningar.
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Halsovarningarna ska omges av en svart ram med en bredd pd minst 3 mm och hogst 4 mm. Denna ram ska dterges
utanfor den yta som ér reserverad for hilsovarningarna.

6. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att upphiva mojligheten att bevilja undantag
for en viss kategori av de produkter som avses i punkt 1, om det foreligger en betydande f6riandring av omstindigheterna
enligt en rapport frin kommissionen géillande den berérda produktkategorin.

Artikel 12
Mirkning av rokfria tobaksvaror

1. Varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning for rokfria tobaksvaror ska vara forsedd med féljande hilso-
varning:

Denna tobaksvara skadar hilsan och ir beroendeframkallande

2. Den hilsovarning som faststills i punkt 1 ska uppfylla kraven i artikel 9.4. Texten med hdlsovarningarna ska vara
parallell med huvudtexten pd den yta som reserverats f6r dessa varningar.

Dessutom ska den
a) dterges pa de tvad storsta ytorna pé styckforpackningen och eventuella ytterférpackningar,

b) ticka 30 % av ytorna pd styckforpackningen och eventuell ytterforpackning. Denna procentandel ska okas till 32 % for
medlemsstater med tva officiella sprk och till 35 % f6r medlemsstater med mer dn tvd officiella sprak.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att anpassa ordalydelsen i
den halsovarning som faststalls i punkt 1 till den vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 13
Produktpresentation

1. Markningen av styckforpackningar och eventuella ytterforpackningar eller sjilva tobaksvaran far inte innehélla
nagon bestdndsdel eller nigot inslag som

a) marknadsfor en tobaksvara eller uppmuntrar till konsumtion av en sddan genom att skapa en felaktig uppfattning om
varans egenskaper, hilsoeffekter, risker eller utslapp; etiketter far inte innehélla ndgon information om innehéllet av
nikotin, tjira eller kolmonoxid i tobaksvaran,

b) antyder att en viss tobaksvara dr mindre skadlig dn andra eller syftar till att minska effekten av nagot skadligt dmne i
1ok eller har vitaliserande, energigivande, likande, foryngrande, naturliga, ekologiska egenskaper eller andra hilso-
missiga eller livsstilsmassiga fordelar,

¢) hanvisar till smak, doft, eventuella smaktillsatser eller andra tillsatser eller avsaknaden dirav,
d) liknar ett livsmedel eller en kosmetisk produkt,
e) antyder att en viss tobaksvara har forbdttrad biologisk nedbrytbarhet eller andra miljofordelar.

2. Styckforpackningarna och eventuell ytterforpackning far inte antyda ekonomiska fordelar genom att innehélla
tryckta kuponger, erbjudanden om rabatt, gratisutdelning, tvd varor till priset av en eller liknande erbjudanden.

3. De bestandsdelar och inslag som dr forbjudna enligt punkterna 1 och 2 kan omfatta men ér inte begransade till
texter, symboler, namn, varumirken, figurativa eller icke figurativa tecken.
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Artikel 14
Styckforpackningars utseende och innehall

1. Styckforpackningar med cigaretter ska vara ritblocksformade. Styckforpackningar med rulltobak ska vara ratblocks-
formade eller cylinderformade eller ha formen av en pése. En styckforpackning med cigaretter ska innehélla minst 20
cigaretter. En styckforpackning med rulltobak ska innehélla tobak som inte viger mindre 4n 30 gram.

2. En styckforpackning med cigaretter kan bestd av kartong eller mjukt material och far inte ha en oppning som kan
stingas pa nytt eller dterforslutas efter att den har dppnats for forsta gngen, annat 4n ett vikbart lock (flip-top) och ett
fallbart lock som 4ar fastsatt pa en ask. Nar det géller forpackningar med vikbart lock (flip-top) och ett fallbart lock, far
locket endast vara fastat baktill pa styckforpackningen.

Artikel 15
Spérbarhet

1. Medlemsstaterna ska se till att alla styckforpackningar med tobaksvaror forses med en unik identitetsmérkning. For
att sdkerstdlla den unika identitetsmarkningens integritet, ska den tryckas eller anbringas pd sd sitt att den inte kan
avldgsnas eller utpldnas och inte pd ndgot sitt doljs eller bryts, inbegripet genom skattemarken eller prismarkning eller
ndr styckférpackningen Oppnas. For tobaksvaror som tillverkas utanfor unionen giller de skyldigheter som faststalls i
denna artikel endast de tobaksvaror som ar avsedda for eller slipps ut pd unionsmarknaden.

2. Den unika identitetsmirkningen ska gora det mojligt att faststilla
a) datum och plats for tillverkningen,

b) tillverkningsanliggningen,

¢) vilken maskin som har anvints for tillverkningen av tobaksvarorna,
d) produktionsskiftet eller tillverkningstillfallet,

e) produktbeskrivningen,

f) den avsedda aterforsiljningsmarknaden,

g) den avsedda leveransvigen,

h) i tillimpliga fall, importoren till unionen,

i) den faktiska leveransvigen frin tillverkning till det forsta dterforsiljningsstillet, inklusive alla lageranliggningar som
har anvints samt leveransdatum, leveransens destination, avreseplats och mottagare,

j) identiteten pd alla kopare fran tillverkning till det forsta terforsiljningsstallet, och

k) faktura, bestillningsnummer och betalningsuppgifter fran alla kopare frén tillverkning till det forsta dterforsaljnings-
stallet.

3. Uppgifterna i leden a, b, ¢, d, ¢, f, g och i tillimpliga fall h i punkt 2 ska ingd i den unika identitetsméarkningen.

4. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att de uppgifter som omndmns i leden i, j och k i punkt 2 dr elektroniskt
tillgdngliga genom en koppling till den unika identitetsmarkningen.

5. Medlemsstaterna ska se till att alla ekonomiska aktorer som dr inblandade i handel med tobaksvaror, fran till-
verkaren till den sista ekonomiska aktoren fore det forsta aterforsiljningsstillet, registrerar alla styckforpackningar nir de
kommer i deras besittning, alla mellanliggande led och nir styckforpackningarna slutligen limnar deras besittning. Denna
skyldighet far uppfyllas genom markning och registrering av aggregerad forpackning, s som limpor, kartonger f6r limpor
eller lastpallar, under forutsittning att sparning av styckforpackningar fortfarande ar mojlig.
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6.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla fysiska och juridiska personer som deltar i leveranskedjan for tobaksvaror
uppratthéller fullstindiga och korrekta register 6ver samtliga relevanta transaktioner.

7. Medlemsstaterna ska se till att tillverkarna av tobaksvaror tillhandahaller alla ekonomiska aktorer som 4r inblandade
i handel med tobaksvaror, frin tillverkaren till den sista ekonomiska aktoren fore det forsta &terforsdljningsstillet,
inbegripet importorer, lageranldggningar och transportforetag, den utrustning som ar nodvindig for att registrera tobak-
svaror som kops, siljs, lagras, transporteras eller hanteras pd annat sitt. Den utrustningen ska kunna ldsa och 6verfora de
registrerade uppgifterna elektroniskt till en datalagringsanldggning i enlighet med punkt 8.

8.  Medlemsstaterna ska se till att tillverkare och importorer av tobaksvaror sluter avtal om datalagring med en
oberoende tredje part, som ska vara vird for datalagringsanldggningen for alla relevanta uppgifter. Datalagringsanligg-
ningen ska vara fysiskt beligen pad unionens territorium. Avtalet och den tredje partens limplighet, sdrskilt dennes
oberoende och tekniska kapacitet, samt avtalet for datalagring, ska godkdnnas av kommissionen.

Den tredje partens verksamhet ska overvakas av en extern revisor, som ska foreslds och betalas av tobakstillverkaren och
godkdnnas av kommissionen. Den externa revisorn ska limna in en arsrapport till de behériga myndigheterna och
kommissionen, med en bedomning av framfor allt eventuella oegentligheter i friga om tillgang.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att kommissionen, behoriga myndigheter i medlemsstaterna och den externa revisorn har
full tillgdng till datalagringsanliggningarna. I vederborligen motiverade fall fir kommissionen eller medlemsstaterna bevilja
tillverkare eller importorer tillgang till de lagrade uppgifterna, forutsatt att kommersiellt kinsliga uppgifter pa ett adekvat
satt forblir skyddade i enlighet med relevant unionsritt och nationell ritt.

9.  Registrerade uppgifter ska inte dndras eller raderas av ndgon ekonomisk aktor inblandad i handeln med tobaksvaror.

10.  Medlemsstaterna ska sikerstdlla att personuppgifter endast behandlas i enlighet med de regler och skyddsatgarder
som faststalls i direktiv 95/46/EG.

11. Kommissionen ska genom genomférandeakter

a) faststilla tekniska standarder for inrdttande och drift av det system for sparning som anges i denna artikel, inbegripet
markningen med en unik identitetsmirkning, registreringen, 6verforingen, behandlingen, lagringen av uppgifter och
tillgdngen till lagrade uppgifter,

b) faststilla tekniska standarder for att se till att de system som anvinds for den unika identitetsmarkningen och
tillhérande funktioner ar fullt forenliga med varandra i hela unionen.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

12. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 for att definiera centrala delar
av det datalagringsavtal som avses i punkt 8 i den hir artikeln, sdsom varaktighet, férnybarhet, nédvindig sakkunskap
eller konfidentialitet inbegripet regelbunden 6vervakning och utvirdering av dessa avtal.

13.  Punkterna 1-10 ska tillimpas pé cigaretter och rulltobak fran och med den 20 maj 2019 och pa andra tobak-
svaror 4n cigaretter och rulltobak fran och med den 20 maj 2024.

Artikel 16
Sikerhetsmirkning

1. Utdver den unika identitetsmirkning som avses i artikel 15 ska medlemsstaterna kriva att alla styckforpackningar
med tobaksvaror som slipps ut pd marknaden ar forsedda med en sikerhetsmarkning, som inte kan manipuleras och
som bestdr av en synlig och en osynlig del. Sikerhetsmarkningen ska vara tryckt eller fastsatt, inte kunna avligsnas eller
utpldnas och far inte pd ndgot sitt doljas eller brytas, inbegripet genom skattemarken, prismarkning eller andra inslag
som kravs enligt lagstiftning.

Medlemsstater som foreskriver skattemirken eller nationella identifieringsmarken for skatteindamal far tillita att de
utnyttjas for sakerhetsmdrkningen forutsatt att skattemdrkena eller de nationella identifieringsmérkena uppfyller alla
tekniska standarder och funktioner som foreskrivs i denna artikel.
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2. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststilla tekniska standarder for sikerhetsmirkningen och dess
eventuella alternering, samt anpassa dem till utvecklingen pd marknaden och inom vetenskap och teknik.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

3. Punkt 1 ska tillimpas pa cigaretter och rulltobak fran och med den 20 maj 2019 och pa andra tobaksvaror 4n
cigaretter och rulltobak frin och med den 20 maj 2024.

KAPITEL 111

Tobak for anvindning i munnen, grinsoverskridande distansforsiljning av tobaksvaror och nya tobaksvaror

Artikel 17
Tobak fér anvindning i munnen

Medlemsstaterna ska forbjuda utslippandet pa marknaden av tobak for anvindning i munnen utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 151 i anslutningsakten for Osterrike, Finland och Sverige.

Artikel 18
Grinsoverskridande distansférsiljning av tobaksvaror

1. Medlemsstaterna far forbjuda grénsoverskridande distansforsilining av tobaksvaror till konsumenter. Medlemssta-
terna ska samarbeta for att forebygga sdan forsiljning. Aterforsiljningsstillen som bedriver grinsoverskridande distans-
forsiljning av tobaksvaror far inte leverera sddana produkter till konsumenter i medlemsstater dar sidan f6rsiljning har
forbjudits. Medlemsstater som inte férbjuder sddan forsiljning ska kriva att dterforsiljningsstillen som avser att bedriva
gransoverskridande forsiljning till konsumenter i unionen registrerar sig hos behoriga myndigheter i den medlemsstat dar
dterforsdljningsstllet r etablerat och i den medlemsstat dir de faktiska eller potentiella konsumenterna befinner sig.
Aterforsiljningsstillen som ir etablerade utanfor unionen ska vara skyldiga att registrera sig hos behoriga myndigheter i
den medlemsstat dir de faktiska eller potentiella konsumenterna befinner sig. Alla aterforsiljningsstdllen som avser att
bedriva grinsoverskridande distansforsaljning ska limna in minst f6ljande uppgifter till de behoriga myndigheterna nar de
registrerar sig:

a) Namn eller foretagsnamn och permanent adress for det verksamhetsstille varifrin tobaksvarorna kommer att till-

handahallas.

b) Startdatum for den verksamhet som innebar erbjudande av gransoverskridande distansforsiljning av tobaksvaror till
konsumenter, genom anvindning av informationssamhillets tjanster, enligt definitionen i artikel 1.2 i direktiv
98/34/EG.

¢) Adress till webbplatsen eller webbplatserna som anvinds for dndamalet och alla relevanta uppgifter f6r att kunna
identifiera webbplatsen.

2. De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska sikerstilla att konsumenterna har tillgdng till forteckningen 6ver
alla dterforsiljningsstallen som &r registrerade hos dem. Nar den forteckningen gors tillganglig ska medlemsstaterna se till
att de regler och skyddsatgarder som faststills i direktiv 95/46/EG foljs. Aterforsaljnmgsstallen far slappa ut tobaksvaror
pd marknaden via grinsoverskridande distansforsiljning forst ndr de erhdllit bekriftelse pa sin registrering hos den
relevanta behoriga myndigheten.

3. Den medlemsstat som ir destinationsland f6r tobaksvaror som sélts via grans6verskridande distansforsaljning far
krava att det tillhandahallande &terforsaljningsstillet utser en fysisk person som ska ansvara for att kontrollera att
tobaksvarorna, innan de ndr konsumenten, dr forenliga med de nationella bestimmelser som har antagits i enlighet
med detta direktiv i den medlemsstat som dr destinationsland, om en sddan kontroll dr nodvindig for att sikerstilla och
lattare kontrollera att bestimmelserna foljs.
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4. Aterforsiljningsstillen som bedriver grinsoverskridande distansforsaljning ska anvinda ett alderkontrollssystem, som
vid tidpunkten fér forsiliningen kontrollerar att koparen uppfyller det krav pd ligsta dlder som foreskrivs enligt den
nationella ritten i den medlemsstat som ar destinationsland. Aterforsiljningsstllet eller den fysiska person som utsetts
enligt punkt 3 ska tillhandahalla de behoriga myndigheterna i den medlemsstaten en beskrivning av alderskontroll-
systemets detaljer och funktion.

5. Aterforsiljningsstillen ska endast behandla personuppgifter om konsumenten i enlighet med direktiv 95/46/EG och
dessa uppgifter far inte lamnas ut till tillverkaren av tobaksvaror eller till féretag som ingdr i samma koncern eller till
andra tredje parter. Personuppgifter fir inte anvindas eller 6verforas for andra dandamal dn det aktuella kopet. Detta gller
ocksd om dterforsdljningsstallet utgor en del av tillverkaren av tobaksvaror.

Artikel 19
Anmilan av nya tobaksvaror

1. Medlemsstaterna ska kriva att tillverkare och importérer av nya tobaksvaror gor en anmilan till de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna om en sddan produkt som de avser att slippa ut pd den berorda nationella marknaden.
Anmilan ska ldmnas i elektroniskt format sex mdnader innan varan dr avsedd att slippas ut pd marknaden. Den ska
atfoljas av en detaljerad beskrivning av den berdrda nya tobaksvaran liksom bruksanvisningar och uppgifter om ingre-
dienser och utsldpp enligt artikel 5. Tillverkare och importorer som gor en anmélan om en ny tobaksvara ska ocksé forse
de behoriga myndigheterna med

a) tillgdngliga vetenskapliga studier av den nya tobaksvarans toxicitet, beroendeframkallande egenskaper och attraktions-
kraft, sdrskilt nar det giller dess ingredienser och utslipp,

b) tillgdngliga studier med sammanfattningar och kommentarer och marknadsunderskningar av preferenserna hos olika
konsumentgrupper, déribland ungdomar och nuvarande rokare,

¢) annan tillginglig och relevant information, inklusive en analys av riskerna och fordelarna med varan, de forvantade
effekterna vad giller avbrytande av konsumtionen av tobak, de forvintade effekterna vad giller paborjande av
konsumtionen av tobak och forvintade konsumentreaktioner.

2. Medlemsstaterna ska krdva att tillverkare och importorer av nya tobaksvaror till sina behoriga myndigheter over-
lamnar alla nya eller uppdaterade uppgifter om de studier, undersokningar och annan information som avses i punkt
1 a—c. Medlemsstaterna far krava att tillverkare eller importorer av nya tobaksvaror utfor ytterligare undersokningar eller
lamnar ytterligare information. Medlemsstaterna ska gora alla uppgifter som tagits emot enligt denna artikel tillgidngliga
for kommissionen.

3. Medlemsstaterna fir inféra ett system for godkidnnande av nya tobaksvaror Medlemsstaterna fér ta ut en propor-
tionell avgift av tillverkare och importérer for det godkannandet.

4. Nya tobaksvaror som sldpps ut pd marknaden ska uppfylla kraven i detta direktiv. Vilka bestimmelser i detta
direktiv som tillimpas pd de nya tobaksvarorna beror pd om dessa produkter omfattas av definitionen av en rokfri
tobaksvara eller tobaksvara for rokning.

AVDELNING 1II
ELEKTRONISKA CIGARETTER OCH ORTPRODUKTER FOR ROKNING
Artikel 20
Elektroniska cigaretter

1. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare endast slapps ut pad marknaden
om de ir forenliga med detta direktiv och all annan relevant unionslagstiftning.
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Detta direktiv dr inte tillimpligt pd elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare som omfattas av kravet pa ett
godkdnnande enligt direktiv 2001/83/EG eller kraven som anges i direktiv 93/42/EEG.

2. Tillverkare och importorer av elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare ska till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna gora en anmilan om alla sddana produkter som de avser att sldppa ut pd marknaden. Anmilan ska
lamnas i elektroniskt format sex manader innan produkten ir avsedd att slippas ut pd marknaden. For elektroniska
cigaretter och péfyllningsbehallare som slappts ut pd marknaden fore den 20 maj 2016 ska anmilan limnas inom sex
mdnader efter det datumet. En ny anmélan ska limnas in for varje visentlig dndring av produkten.

Anmilan ska, beroende pd om produkten ar en elektronisk cigarett eller en péfyllningsbehallare, innehélla foljande
uppgifter:

a) Tillverkarens namn och kontaktuppgifter, en ansvarig juridisk eller fysisk person inom unionen och i tillimpliga fall
importéren till unionen.

b) En forteckning over alla ingredienser som ingdr i produkten och de utslipp som sker till f6ljd av anvindningen av
produkten, uppdelad pd varumirke och sort, med uppgift om kvantiteter.

¢) Toxikologiska uppgifter avseende produktens ingredienser och utslapp, dven vid upphettning, sirskilt betriffande deras
effekter pd konsumenternas hilsa vid inandning och med beaktande av bland annat eventuella beroendeframkallande
effekter.

d) Information om nikotindoser och nikotinupptag vid konsumtion under forhallanden som 4r normala eller som
rimligen kan forutses.

e) En beskrivning av produktens bestdndsdelar som i férekommande fall inbegriper den elektroniska cigarettens eller
péfyllningsbehallarens oppnings- och péfyllningsmekanism.

f) En beskrivning av tillverkningsprocessen, inklusive om den omfattar serietillverkning, och en forsikran om att till-
verkningsprocessen dr forenlig med kraven i denna artikel.

@) En forsikran om att tillverkaren och importoren tar fullt ansvar for produktens kvalitet och sikerhet nir den slipps ut
pad marknaden och anvinds under forhéllanden som 4r normala eller som rimligen kan forutses.

Om medlemsstaterna anser att de uppgifter som limnats in 4r ofullstindiga har de ritt att begidra att uppgifterna
kompletteras.

Medlemsstaterna far ta ut proportionella avgifter av tillverkarna och importorerna for att ta emot, lagra, hantera, och
analysera de uppgifter som ldmnats till dem.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att

a) vitskor som innehdller nikotin endast slipps ut pd marknaden i dndamalsenliga pafyllningsbehéllare som inte Gver-
stiger 10 ml, i elektroniska engdngscigaretter eller i engdngspatroner och att patronerna eller tankarna inte overstiger
2 ml,

b) vitskan som innehdller nikotin inte innehdller mer nikotin dn 20 mg/ml,

¢) vitskan som innehdller nikotin inte innehdller sidana tillsatser som fortecknas i artikel 7.6,

d) endast ingredienser med hog renhet anvinds vid framstéllningen av vitskan som innehéller nikotin. Endast spér av
andra dmnen 4n de ingredienser som avses i punkt 2 andra stycket led b i denna artikel fir férekomma upp till
detektionsgransen om det tekniskt sett inte gdr att undvika dessa spar under tillverkningen,
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¢) med undantag for nikotin anvinds endast ingredienser som inte utgor en risk fér minniskors hilsa i uppvirmd eller
ouppviarmd form i vitskan som innehaller nikotin,

f) elektroniska cigaretter avger nikotindoser pd en jimn nivd under normala anvindningsforhallanden,

g) eclektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare 4r barn- och manipulationssikra, dr skyddade mot skador och lickage
och har en mekanism som sikerstiller pafyllning utan lickage.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att:
a) styckforpackningar for elektroniska cigaretter och péfyllningsbehéllare innehller en bipacksedel med

i) bruks- och forvaringsanvisning for produkten med omnimnande om att produkten inte rekommenderas for
ungdomar och icke-rokare,

ii) kontraindikationer,

ii) varningar for specifika riskgrupper,

iv) eventuella skadliga effekter,

v) beroendeframkallande egenskaper och toxicitet, och

vi) kontaktuppgifter till tillverkaren eller importoren och en juridisk eller fysisk kontaktperson inom unionen.
b) styckforpackningar och eventuella ytterforpackningar till elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare

i. innehdller en forteckning over alla ingredienser som ingdr i produkten i fallande viktordning samt uppgift om
innehdll av nikotin i produkten och fordelningen per dos, satsnumret och en rekommendation om att forvara
produkten utom rickhéll for barn,

ii. utan att det paverkar tillimpningen av led i i det hir ledet, inte innehéller sddana bestandsdelar eller inslag som
avses i artikel 13 med undantag for artikel 13.1 a och ¢ vad giller uppgifter om nikotininnehéll och smaktillsatser,
och

iii. innehdller en av foljande hilsovarningar:

Denna produkt innehéller nikotin som ar ett mycket beroendeframkallande dmne. Den rekommenderas inte for
icke-rokare.

eller
Denna produkt innehaller nikotin som ar ett mycket beroendeframkallande dmne.
Medlemsstaterna ska faststilla vilken av dessa hilsovarningar som ska anvindas,
c. hilsovarningar uppfyller de krav som anges i artikel 12.2.
5. Medlemsstaterna ska se till att

a) kommersiella meddelanden inom informationssamhallets tjanster, i pressen och andra tryckta publikationer, vars syfte
eller direkta eller indirekta effekt dr att frimja elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare dr f6rbjudna, med
undantag for publikationer avsedda uteslutande for personer som dr yrkesverksamma inom handeln med elektroniska
cigaretter och péfyllningsbehéllare och for publikationer som trycks och publiceras i tredjelinder, nir dessa publika-
tioner inte huvudsakligen 4r avsedda fér unionsmarknaden,

b) kommersiella meddelanden i radion, vars syfte eller direkta eller indirekta effekt 4r att frimja elektroniska cigaretter
och pafyllningsbehéllare, ar forbjudna,
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¢) alla former av offentliga eller privata bidrag till radioprogram, i syfte att direkt eller indirekt frimja elektroniska
cigaretter och pafyllningsbehéllare, r forbjudna,

d) alla former av offentliga eller privata bidrag till ndgot evenemang, ndgon verksamhet eller enskild person, som har som
syfte eller direkt eller indirekt effekt att framja elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare och involverar eller dger
rum i flera medlemsstater eller pd annat sitt har grinséverskridande effekter, ar forbjudna,

e) audiovisuella kommersiella meddelanden pa vilka Europaparlamentets och radets direktiv 2010/13/EU (') ar tillimpligt
ar forbjudna for elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare.

6.  Artikel 18 i detta direktiv dr tillimpligt pd granséverskridande distansforsiljning av elektroniska cigaretter och

pafyllningsbehallare.

7. Medlemsstaterna ska krava att tillverkare och importérer av elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare rligen
for de behoriga myndigheterna lagger fram

i) fullstindiga uppgifter om forsiljningsvolym, uppdelade p& varumirke och produktsort,

ii) uppgifter om preferenserna hos olika konsumentgrupper, inbegripet unga manniskor, icke-rokare och de viktigaste
typerna av nuvarande konsumenter,

iii) det sitt pa vilket produkterna siljs, och

iv) sammanfattningar av och kommentarer till eventuella marknadsundersokningar om ovanstdende, med en Gversdttning
till engelska.

Medlemsstaterna ska 6vervaka marknadsutvecklingen for elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare, inbegripet even-
tuella beldgg for att anvindningen av dem fungerar som inkorsport till nikotinberoende och slutligen traditionell tobaks-
konsumtion for unga manniskor och icke-rokare.

8. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de uppgifter som mottas enligt punkt 2 offentliggors pd en webbplats. Medlems-
staterna ska vederborligen ta hdnsyn till behovet av att skydda foretagshemligheter ndr de offentliggor de uppgifterna.

Medlemsstaterna ska pd begdran gora all information som mottas enligt denna artikel tillgidnglig f6r kommissionen och
for andra medlemsstater. Medlemsstaterna och kommissionen ska sakerstilla att foretagshemligheter och andra konfiden-
tiella uppgifter behandlas konfidentiellt.

9.  Medlemsstaterna ska krava att tillverkare, importorer och distributorer av elektroniska cigaretter och péfyllnings-
behéllare upprittar och uppritthéller ett system for att samla in information om alla misstinkta skadliga effekter som
dessa produkter har pd manniskors hilsa.

Om ndgon av dessa ekonomiska aktorer skulle anse eller ha skal att formoda att de elektroniska cigaretter eller pafyll-
ningsbehéllare som aktoren har i sin besittning, och som ir avsedda att sldppas ut pd marknaden eller slapps ut pa
marknaden, inte dr sikra eller av god kvalitet eller pd annat sitt inte ar forenliga med detta direktiv, ska den ekonomiska
aktoren omedelbart vidta de korrigerande dtgarder som dr nodvandiga for att den ber6rda produkten ska bli forenlig med
detta direktiv, dra tillbaka eller dterkalla den, beroende pé vad som ir tillimpligt. I sddana fall ska den ekonomiska
aktoren ocksd vara skyldig att omedelbart underritta marknadsovervakningsmyndigheterna i de medlemsstater dir pro-
dukten gors tillgidnglig eller ar avsedd att goras tillgdnglig, och ge detaljerade uppgifter, sdrskilt om risker for manniskors
hilsa och sdkerhet och eventuella korrigerande dtgirder som har vidtagits samt om resultaten av dessa korrigerande
atgirder.

Medlemsstaterna fir ocksd begira ytterligare information av de ekonomiska aktorerna, exempelvis om sikerhets- och
kvalitetsaspekter eller eventuella skadliga effekter av elektroniska cigaretter eller pafyllningsbehéllare.

10.  Kommissionen ska till Europaparlamentet och rddet 6verlimna en rapport om potentiella risker for folkhalsan i
samband med anvindningen av péfyllningsbara elektroniska cigaretter senast den 20 maj 2016 och direfter vid behov.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/13/EU av den 10 mars 2010 om samordning av vissa bestimmelser som faststalls i
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om tillhandahéllande av audiovisuella medietjanster (direktiv om audiovisuella medie-
tjanster) (EUT L 95, 15.4.2010, s. 1).
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11.  Nar det giller elektroniska cigaretter och péfyllningsbehallare som &r forenliga med kraven i denna artikel far en
behorig myndighet, om den konstaterar eller har rimliga skil att tro att specifika elektroniska cigaretter eller pafyllnings-
behéllare eller en typ av elektronisk cigarett eller pafyllningsbehéllare kan utgora en allvarlig risk for manniskors hilsa,
vidta lampliga provisoriska atgdrder. Den ska omedelbart underritta kommissionen och de behoriga myndigheterna i
andra medlemsstater om de atgdrder som vidtagits och ska Gversinda eventuella underlag. Kommissionen ska s& snart
som mojligt efter det att den har mottagit de uppgifterna avgora huruvida den provisoriska atgdrden ar berattigad.
Kommissionen ska underritta den berérda medlemsstaten om sina slutsatser for att gora det mojligt for medlemsstaten
att vidta lampliga uppf6ljningsatgirder.

Nir utsldppandet pd marknaden av en specifik elektronisk cigarett eller pafyllningsbehallare eller en typ av elektronisk
cigarett eller pafyllningsbehéllare genom tillimpning av forsta stycket i denna punkt, har forbjudits pa vederborligen
motiverade grunder av minst tre medlemsstater ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 27 for att utvidga ett sddant f6rbud till att omfatta alla medlemsstater, om ett en sidan utvidgning dr motiverad
och proportionell.

12.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 f6r att anpassa lydelsen for
halsovarningen i punkt 4 b i den hir artikeln. Nar kommissionen anpassar en hélsovarning ska den se till att den ar
faktabaserad.

13.  Kommissionen ska genom genomforandeakter anta ett gemensamt format for anmiélan enligt punkt 2 och de
tekniska standarderna for pafyllningsmekanismen i punkt 3 g.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 25.2.

Artikel 21
Ortprodukter for rokning

1. Varje styckforpackning och eventuell ytterforpackning med ortprodukter for rokning ska vara forsedd med foljande
halsovarning:

Att roka denna produkt skadar din hilsa.

2. Denna hilsovarning ska tryckas pd fram- och baksidans yttre yta pa styckforpackningen och péd eventuell ytter-
forpackning.

3. Halsovarningen ska uppfylla kraven i artikel 9.4. Den ska ticka 30 % av omrddet av den motsvarande ytan pd
styckforpackningen och pd eventuell ytterférpackning. Denna procentandel ska okas till 32 % for medlemsstater med tva
officiella sprék och till 35 % for medlemsstater med mer 4n tva officiella sprak.

4. Styckforpackningar och eventuella ytterforpackningar av rtprodukter for rokning far inte innehélla ndgra delar eller
inslag som anges i artikel 13.1 a, b och d eller ndgot pastdende om att produkten saknar tillsatser eller smaktillsatser.

Artikel 22
Rapportering av ingredienser i ortprodukter f6r rokning

1. Medlemsstaterna ska kriva att tillverkare och importorer av ortprodukter for rokning till sina behériga myndigheter
limnar in en forteckning over alla ingredienser som anvinds vid tillverkningen av sddana produkter, uppdelad pad
varumarke och sort, med uppgift om kvantiteter. Tillverkare eller importorer ska ocksd underritta de beho6riga myndig-
heterna i de berorda medlemsstaterna nir en produkts sammansittning dndras pd s sitt att det paverkar de uppgifter
som lamnats enligt denna artikel. De uppgifter som foreskrivs i denna artikel ska ldmnas in innan en ny eller modifierad
ortprodukt for rokning slipps ut pd marknaden.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de uppgifter som limnas i enlighet med punkt 1 offentliggors pd en webbplats.
Medlemsstaterna ska ta vederborlig hinsyn till behovet av att skydda uppgifter som utgor foretagshemligheter nir de gor
de uppgifterna tillgdngliga for allmidnheten. De ekonomiska aktorerna ska ange exakt vilka uppgifter som de anser utgor
en foretagshemlighet.
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AVDELNING IV
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 23
Samarbete och genomférande

1. Medlemsstaterna ska se till att tillverkare och importorer av tobaksvaror och relaterade produkter forser de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna och kommissionen med fullstindiga och riktiga uppgifter som krivs enligt detta
direktiv och inom de tidsfrister som anges i direktivet. Skyldigheten att tillhandahélla de uppgifter som krivs faller i
forsta hand pa tillverkaren om denne ar etablerad i unionen. Det ér i forsta hand importoren som ska vara skyldig att
tillhandahélla de uppgifter som krivs om tillverkaren ar etablerad i ett tredjeland och importoren ar etablerad i unionen.
Om savil tillverkaren som importoren dr etablerade i ett tredjeland ska de gemensamt vara skyldiga att tillhandahalla de
uppgifter som krévs.

2. Medlemsstaterna ska se till att tobaksvaror och relaterade produkter som inte uppfyller kraven i detta direktiv,
inbegripet de genomforandeakter och delegerade akter som foreskrivs i direktivet, inte sldpps ut pd marknaden. Medlems-
staterna ska se till att tobaksvaror och relaterade produkter inte slipps ut pd marknaden om de rapporteringsskyldigheter
som anges i detta direktiv inte dr uppfyllda.

3. Medlemsstaterna ska foreskriva sanktioner som ir tillimpliga pd overtrddelser av nationella bestimmelser som har
antagits i enlighet med detta direktiv och ska vidta de atgarder som krivs for att se till att dessa sanktioner verkstlls.
Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Ekonomiska administrativa sanktioner som kan inforas
vid avsiktliga overtradelser far vara sddana att de uppvéger den ekonomiska fordel som efterstravats genom overtradelsen.

4. Behoriga myndigheter i medlemsstaterna ska samarbeta med varandra och med kommissionen for att se till att detta
direktiv tillimpas och verkstills korrekt och ska till varandra 6versinda all information som krévs for en enhetlig till-
lampning av detta direktiv.

Artikel 24
Fri rorlighet

1. Medlemsstaterna far inte av skdl som ror de fragor som regleras genom detta direktiv, och med forbehall f6r vad
som foreskrivs i punkterna 2 och 3 i denna artikel, forbjuda eller begransa utslippande pd marknaden av tobaksvaror
eller relaterade produkter som uppfyller kraven i detta direktiv.

2. Detta direktiv ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att behdlla eller inféra ytterligare krav, tillimpliga pa alla
produkter som sldpps ut pd marknaden, nir det giller standardiseringen av forpackningen av tobaksvaror om detta ar
motiverat av folkhélsoskidl, med beaktande av den hoga skyddsnivé for folkhilsan som uppnés genom detta direktiv.
Sadana dtgarder ska vara proportionella och fir inte utgora ett medel for godtycklig diskriminering eller medféra en
fortickt begransning av handeln mellan medlemsstaterna. Dessa dtgarder ska anmalas till kommissionen tillsammans med
skilen for att behélla eller infora dem.

3. En medlemsstat fir dven forbjuda en viss tobakskategori eller relaterade produkter med hinvisning till specifika
forhallanden i denna medlemsstat och under forutsittning att bestimmelserna 4r motiverade med hansyn till behovet av
att skydda folkhilsan, med beaktande av den hoga skyddsniva for folkhilsan som uppnds genom detta direktiv. Sddana
nationella bestimmelser ska anmilas till kommissionen tillsammans med skilen for att inféra dem. Kommissionen ska
inom sex mdnader efter att ha mottagit anmilan enligt denna punkt godkinna eller underkinna de nationella bestim-
melserna efter att, med beaktande av den hoga skyddsniva for folkhilsan som uppnds genom detta direktiv, ha kont-
rollerat om dessa bestimmelser dr motiverade, nodvindiga och stdr i proportion till sitt syfte och om de utgor ett medel
for godtycklig diskriminering eller innebdr en fortickt begrinsning av handeln mellan medlemsstaterna. Om kommis-
sionen inte fattar ndgot beslut inom denna period pd sex manader ska de nationella bestimmelserna anses vara godkanda.
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Artikel 25
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommitténs yttrande ska inhimtas genom skriftligt forfarande, ska det forfarandet avslutas utan resultat om,
inom tidsfristen for att avge yttrandet, kommitténs ordférande sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamo-
terna sd begar.

4. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i férordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.

Artikel 26
Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse de behoriga myndigheter som ska ansvara for genomforandet och verkstillandet av de skyl-
digheter som foreskrivs i detta direktiv inom tre ménader fran den 20 maj 2016. Medlemsstaterna ska utan dr6jsmal
informera kommissionen om dessa behoriga myndigheters identitet. Kommissionen ska offentliggéra den informationen i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 3.2, 3.4, 4.3, 4.5, 7.5, 7.11, 7.12, 9.5, 10.3, 11.6,
12.3, 15.12, 20.11 och 20.12 ska ges till kommissionen for en period av fem ar frin den 19 maj 2014. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio mdnader fore utgdngen av perioden av fem dr.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europa-
parlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 3.2, 3.4, 4.3, 4.5, 7.5, 7.11, 7.12, 9.5, 10.3, 11.6, 12.3, 15.12,
20.11 och 20.12 far ndr som helst aterkallas av Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om &terkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten
av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 3.2, 3.4, 4.3, 4.5, 7.5, 7.11, 7.12, 9.5, 10.3, 11.6, 12.3, 15.12, 20.11
och 20.12 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd ménader frin den dag di akten delgavs Europaparlamentet och rddet, eller om bade
Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer
att invinda. Denna period ska forlingas med tvd mdnader pd Europaparlamentets eller rddets initiativ.



L 127/32 Europeiska unionens officiella tidning 29.4.2014

Artikel 28
Rapportering

1. Senast fem dr efter den 20 maj 2016, och direfter vid behov, ska kommissionen oéverlimna en rapport till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén om tillimpningen av
detta direktiv.

Vid utarbetandet av rapporten ska kommissionen bitrddas av vetenskapliga och tekniska experter for att 3 tillgdng till alla
nodvindiga uppgifter.

2. Irapporten ska kommissionen sirskilt ange vilka inslag i direktivet som bor ses Gver eller dndras med hénsyn till ny
vetenskaplig och teknisk utveckling, inbegripet utvecklingen av internationellt 6verenskomna regler och standarder for
tobaksvaror och relaterade produkter. Kommissionen ska dgna sirskild uppmarksamhet &t

a) de erfarenheter som gjorts med avseende péd utformningen av forpackningsytor som inte omfattas av det hér direktivet
med beaktande av den nationella, internationella, rattsliga, ekonomiska och vetenskapliga utvecklingen,

b) marknadsutvecklingen for nya tobaksvaror, med bland annat hansyn till anméalningar som den mottagit i enlighet med
artikel 19,

¢) marknadsutveckling som utgor en betydande forandring av omstandigheterna,

d) genomforbarheten, nyttan och de mojliga verkningarna av ett europeiskt system for regleringen av ingredienserna i
tobaksvaror, inbegripet upprittandet av en forteckning pd unionsniva over ingredienser som fir anvindas eller fore-
komma i eller tillsittas tobaksvaror, med beaktande av bland annat den information som samlats in i enlighet med
artiklarna 5 och 6,

) marknadsutvecklingen for cigaretter med en diameter som dr mindre dn 7,5 mm och konsumenternas uppfattning om
dessa cigaretters skadlighet samt deras vilseledande karaktir,

f) genomforbarheten, nyttan och de méjliga verkningarna av en unionsdatabas som innehaller insamlade uppgifter om
ingredienser i och utslipp fran tobaksvaror, i enlighet med artiklarna 5 och 6,

g) marknadsutvecklingen for elektroniska cigaretter och pafyllningsbehéllare bland annat med avseende pd den infor-
mation som samlats in i enlighet med artikel 20, diribland om antalet ungdomar och icke-rokare som borjar
konsumera dessa produkter liksom dessa produkters inverkan pd anstringningar att avbryta konsumtionen samt de
atgarder som medlemsstaterna har vidtagit vad galler smaker,

h) marknadsutvecklingen och konsumenternas preferenser ifrdga om vattenpiptobak med sirskild inriktning pd smaker.

Medlemsstaterna ska bistd kommissionen och forse den med all den tillgdngliga information som krévs for att genomféra
utvirderingen och utarbeta rapporten.

3. Rapporten ska foljas upp med forslag till ndring av detta direktiv som kommissionen bedémer nédvandiga i syfte
att anpassa det, i den omfattning som dr nddvindig for att den inre marknaden ska fungera smidigt, till utvecklingen pa
omradet for tobaksvaror och relaterade produkter, och for att beakta ny utveckling som grundar sig pa vetenskapliga
fakta och vetenskaplig utveckling som giller internationellt 6verenskomna standarder for tobaksvaror och relaterade
produkter.

Artikel 29
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for att f6lja
detta direktiv senast den 20 maj 2016. De ska genast overlimna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

Medlemsstaterna ska tillimpa dessa bestimmelser fran och med den 20 maj 2016, utan att artiklarna 7.14, 10.1 e, 15.13
och 16.3 paverkas.
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2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en
sddan hanvisning nir de offentliggors. De ska dven innehdlla en uppgift om att hdnvisningar i befintliga lagar och andra
forfattningar till det direktiv som upphévs genom det hir direktivet ska anses som hanvisningar till det hir direktivet.
Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen ska goras och om hur uppgiften ska formuleras ska medlemsstaterna sjilva
utfdrda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 30
Overgangsbestimmelse

Medlemsstaterna far tillta att foljande produkter, som inte uppfyller kraven i detta direktiv, slipps ut pad marknaden till
och med den 20 maj 2017:

a) Tobaksvaror som tillverkats eller 6vergétt till fri omsdttning och som 4r markta i enlighet med direktiv 2001/37/EG
fore den 20 maj 2016.

b) Elektroniska cigaretter eller péfyllningsbehéllare som tillverkas eller overgdr till fri omsittning fore den 20 november
2016.

) Ortprodukter fér rokning som tillverkas eller dvergdr till fri omsittning fore den 20 maj 2016.
Artikel 31
Upphivande

Direktiv 2001/37/EG ska upphora att gilla med verkan frdn och med den 20 maj 2016 utan att det paverkar medlems-
staternas skyldigheter nir det giller tidsfristen for inférlivande med nationell ritt av det direktivet.

Hinvisningar till det upphidvda direktivet ska anses som hanvisningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga IIT till det har direktivet.

Artikel 32
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 33
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordforande Ordforande
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BILAGA 1
FORTECKNING OVER VARNINGSTEXTER
(som avses i artiklarna 10 och 11.1)
1. Rokning ar orsaken till 9 av 10 fall av lungcancer

10.

11.

12.

13.

14.

. Rokning orsakar mun- och halscancer

. Rokning skadar lungorna

. Rokning orsakar hjartinfarkt

. Rokning orsakar stroke och funktionsnedsittningar
. Rokning ger fortrangningar i blodkirlen

. Rokning okar risken for blindhet

. Rokning skadar tinderna och tandkottet

. Rokning kan doda ditt ofédda barn

Rok skadar dina barn, din familj och dina vinner
Barn till rokare roker oftare sjilva

Sluta roka nu — lev vidare for dina nira och kira
Rokning minskar fruktsamheten

Rokning 6kar risken for impotens
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BILAGA 11

BILDARKIV
(SOM AVSES I ARTIKEL 10.1)

[Ska faststillas av kommissionen i enlighet med artikel 10.3 b.]
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BILAGA 1II
JAMFORELSETABELL
Direktiv 2001/37[EG Detta direktiv
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3.1 Artikel 3.1
Artikel 3.2 och 3.3 —
Artikel 4.1 Artikel 4.1
Artikel 4.2 Artikel 4.2
Artikel 4.3-4.5 —
Artikel 5.1 _
Artikel 5.2 a Artikel 9.1
Artikel 5.2 b Artikel 10.1 a och 10.2, Artikel 11.1
Artikel 5.3 Artikel 10.1
Artikel 5.4 Artikel 12
Artikel 5.5 forsta stycket Artikel 9.3 femte stycket,
Artikel 11.2 och 11.3
Artikel 12.2 b

Artikel 5.5 andra stycket Artikel 11.4
Artikel 5.6 a Artikel 9.4 a
Artikel 5.6 b —
Artikel 5.6 ¢ Artikel 9.4 b
Artikel 5.6 d Artikel 8.6 och artikel 11.5 andra stycket
Artikel 5.6 e Artikel 8.1
Artikel 5.7 Artikel 8.3 och 8.4
Artikel 5.8 —
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Direktiv 2001/37/EG

Detta direktiv

Artikel 5.9 forsta stycket

Artikel 5.9 andra stycket

Artikel 6.1 forsta stycket

Artikel 6.1 andra stycket

Artikel 6.1 tredje stycket

Artikel 6.2

Artikel 6.3 och 6.4

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 9.3

Artikel 10.1

Artikel 10.2 och 10.3

Artikel 11 forsta och andra styckena

Artikel 11 fjarde stycket

Artikel 28.2 forsta stycket

Artikel 12

Artikel 13.1

Artikel 13.2

Artikel 13.3

Artikel 14.1 forsta stycket

Artikel 15.1 och 15.2

Artikel 15.11

Artikel 5.1 forsta stycket

Artikel 5.2 och 5.3

Artikel 5.4

Artikel 13.1 b

Artikel 17

Artikel 4.3

Artikel 10.2 och 10.3 a

Artikel 16.2

Artikel 25.1

Artikel 25.2

Artikel 11 tredje stycket

Artikel 28.1 forsta och andra styckena

Artikel 28.3

Artikel 24.1

Artikel 24.2

Artikel 29.1 forsta stycket
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Direktiv 2001/37[EG Detta direktiv
Artikel 14.1 andra stycket Artikel 29.2
Artikel 14.2 och 14.3 Artikel 30 a
Artikel 14.4 Artikel 29.3
Artikel 15 Artikel 31
Artikel 16 Artikel 32
Artikel 17 Artikel 33
Bilaga I (Forteckning 6ver kompletterande varningstexter) | Bilaga I (Forteckning Gver varningstexter)
Bilaga II (Tidsfrister for inforlivande och genomférande av | —
de upphivda direktiven)
Bilaga III (Jimférelsetabell) Bilaga III (Jamférelsetabell)
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/42/EU
av den 3 april 2014

om frysning och forverkande av hjilpmedel vid och vinning av brott i Europeiska unionen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artiklarna 82.2 och 83.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)  Den viktigaste drivkraften bakom den grinsoverskridande organiserade brottsligheten, inklusive maffialiknande
kriminella organisationer, dr ekonomisk vinning. De behoriga myndigheterna bor darfor ges mojlighet att spéra,
frysa, forvalta och forverka vinning av brott. Ett effektivt forebyggande och bekimpande av organiserad brottslighet
bor dock uppnds genom att neutralisera vinning av brott och, i vissa fall, utvidgas till att omfatta all egendom som
hérror frin brottsliga handlingar.

(2)  Organiserade kriminella grupper dr verksamma Gver grinserna och forvirvar i allt hogre grad tillgdngar i andra
medlemsstater dn de i vilka de ar baserade och i tredjelander. Det finns ett allt storre behov av ett effektivt
internationellt samarbete i frdga om atervinning av tillgdngar och omsesidig rattslig hjalp.

(3)  Bland de mest effektiva sitten att bekimpa organiserad brottslighet dr att foreskriva stringa rittsliga konsekvenser
av att delta i sddan brottslighet, sdvil som effektiv upptickt och frysning och forverkande av hjilpmedel till och
vinning av brott.

(4)  Aven om den befintliga statistiken 4r begrinsad forefaller de belopp som &tervinns ur vinning av brott i unionen
otillrackliga jamfort med den uppskattade vinningen. Undersokningar har visat att forfarandena for forverkande
fortfarande 4r underutnyttjade, trots att de regleras av bade unionsritt och nationell ratt.

(5)  Genom antagande av minimiregler tillnirmas medlemsstaternas system for frysning och forverkande, vilket gor det
littare att bygga upp ett dmsesidigt fortroende och ett effektivt grinsoverskridande samarbete.

() EUT C 299, 4.10.2012, s. 128.
() EUT C 391, 18.12.2012, s. 134.
(’) Europaparlamentets stdndpunkt av den 25 februari 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 14 mars 2014.
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(6) I Stockholmsprogrammet och i rddets (rattsliga och inrikes frdgor) slutsatser om forverkande och dtervinning av
tillgdngar som antogs i juni 2010 betonas vikten av effektivare identifiering, forverkande och &teranviandning av
tillgdngar som hirrér fran brottslig verksamhet.

(7)  Unionens nuvarande rittsliga ram for frysning, beslagtagande och forverkande av tillgdngar bestdr av gemensam
atgird 98/699/RIF () och radets rambeslut 2001/500/RIF (3, 2003/577/RIF (), 2005/212/RIF (%) och
2006/783/RIF ().

(8)  Kommissionens rapport om genomférandet av rambesluten 2003/577RIF, 2005/212/RIF och 2006/783/RIF visar
att de befintliga systemen for utvidgat forverkande och 6msesidigt erkdnnande av frysnings- och forverkandebeslut
inte r helt verkningsfulla. Férverkande hindras till f6ljd av skillnader mellan medlemsstaternas ritt.

(9)  Syftet med detta direktiv dr att dndra och utvidga bestimmelserna i rambesluten 2001/500/RIF och 2005/212/RIF.
Dessa rambeslut bor delvis ersittas for medlemsstaterna som ir bundna av detta direktiv.

(10)  Det stdr medlemsstaterna fritt att inleda forverkandeforfaranden i samband med ett brottmal vid vilken behorig
domstol som helst.

(11)  Det finns ett behov av att klargora det befintliga begreppet vinning av brott sa att det inbegriper direkt vinning av
brottslig verksamhet och alla indirekta vinster, inklusive senare dterinvestering eller omvandling av direkt vinning.
Dirmed kan vinning inkludera vilken egendom som helst, dven den som helt eller delvis har omvandlats till annan
egendom, eller den som har uppblandats med egendom som forvirvats fran lagliga killor, upp till det berdknade
virdet pd den uppblandade vinningen. Den kan ocksa inkludera den inkomst eller de andra vinster som hérror fran
vinning av brott eller frén egendom som sidan vinning har omvandlats till eller uppblandats med.

(12) I detta direktiv faststills en bred definition av egendom som kan bli foremdl for frysning och forverkande. Den
definitionen inkluderar juridiska handlingar eller urkunder som styrker dganderdtt eller annan ritt till sddan
egendom. Sddana handlingar eller urkunder skulle till exempel kunna inkludera finansiella instrument, eller hand-
lingar som eventuellt kan ge upphov till borgendrsansprdk och normalt innehas av den person som péverkas av de
relevanta forfarandena. Detta direktiv pdverkar inte tillimpningen av de befintliga nationella férfarandena for
bevarande av juridiska handlingar eller urkunder som styrker dganderitt eller annan ratt till egendom, eftersom
de tillimpas av de behoriga nationella myndigheterna eller offentliga organen i enlighet med nationell ritt.

(13)  Frysning och forverkande inom ramen for detta direktiv 4r autonoma koncept som inte bor hindra medlemsstater
fran att genomfora bestimmelserna i detta direktiv genom instrument som i enlighet med nationell ratt skulle
anses vara sanktioner eller andra typer av atgirder.

(") Gemensam atgard 98/699/RIF av den 3 december 1998 antagen av radet pd grundval av artikel K 3 i Fordraget om Europeiska
unionen om penningtvitt, identifiering, sparande, sparrande, beslag och forverkande av hjdlpmedel och vinning av brott (EGT L 333,
9.12.1998, s. 1).

(?) Radets rambeslut 2001/500/RIF av den 26 juni 2001 om penningtvitt, identifiering, sparande, spirrande, beslag och forverkande av
hjalpmedel till och vinning av brott (EGT L 182, 5.7.2001, s. 1).

(}) Radets rambeslut 2003/577RIF av den 22 juli 2003 om verkstillighet i Europeiska unionen av beslut om frysning av egendom eller
bevismaterial (EUT L 196, 2.8.2003, s. 45).

(*) Rédets rambeslut 2005/212/RIF av den 24 februari 2005 om forverkande av vinning, hjilpmedel och egendom som hirrér fran brott
(EUT L 68, 15.3.2005, s. 49).

(°) Radets rambeslut 2006/783/RIF av den 6 oktober 2006 om tillimpning av principen om omsesidigt erkdnnande pa beslut om
forverkande (EUT L 328, 24.11.2006, s. 59).
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(14)  Vid forverkande av hjdlpmedel vid och vinning av brott efter ett slutligt domstolsbeslut och av egendom till ett
virde som motsvarar dessa hjialpmedel och den vinningen bér man tillimpa den vida innebord av begreppet brott
som omfattas av detta direktiv. I rambeslut 2001/500/RIF foreskrivs skyldighet for medlemsstaterna att gora det
mojligt att forverka hjilpmedel vid och vinning av brott efter en slutlig fillande dom och gora det mojligt att
forverka egendom till ett virde som motsvarar sddana hjilpmedel och sidan vinning. Sidana skyldigheter bor
bibehéllas for de brott som inte omfattas av detta direktiv, och begreppet vinning, sdsom det definieras i detta
direktiv, bor tolkas pa liknande sitt ndr det giller brott som inte omfattas av detta direktiv. Det stdr medlems-
staterna fritt att definiera forverkande av egendom till motsvarande virde som en underordnad eller alternativ
atgard till direkt forverkande, beroende pé vad som ir lampligt i enlighet med nationell ritt.

(15 Om en slutlig fillande brottmélsdom meddelas bor det vara mojligt att forverka hjalpmedel vid och vinning av
brott, eller egendom vars virde motsvarar sddana hjdlpmedel och sddan vinning. En sddan slutlig fillande dom kan
ocksd vara foljden av ett forfarande i den tilltalades utevaro. Om forverkande pa grundval av en slutlig fillande
dom inte dr mojligt, bor det dndd under vissa forhdllanden vara mojligt att forverka hjalpmedel och vinning,
dtminstone i fall ddr den misstinkta eller tilltalade personen ir sjuk eller har avvikit. I fall av sjukdom och avvikelse
skulle emellertid forfaranden i den tilltalades utevaro kunna vara tillrickliga for att uppfylla denna skyldighet. Om
den misstankta eller tilltalade personen har avvikit bor medlemsstater vidta alla rimliga dtgarder, och de far kriva
att personen i friga instims till eller uppmarksammas pa forverkandeforfarandena.

(16) I detta direktiv bor med sjukdom forstds oformdgan hos den misstinkta eller tilltalade personen att nirvara vid det
straffrittsliga forfarandet under en lingre period, vilket innebir att forfarandet inte kan fortsitta under normala
omstindigheter. Misstinkta eller tilltalade personer kan aldggas att styrka sjukdomen, exempelvis genom ett
lakarintyg, som domstolen bor ha mojlighet att bortse frdn om den finner att det ar otillfredsstillande. Personens
ritt att foretrddas av en advokat i forfarandet bor inte paverkas.

(17)  Vid genomforande av detta direktiv, nir det giller forverkande av egendom till ett virde som motsvarar hjilp-
medlen, skulle relevanta bestimmelser kunna vara tillimpliga dir, med hansyn till de sirskilda omstandigheterna i
det aktuella fallet, en sddan atgdrd ar proportionerlig, sirskilt med beaktande av virdet pa de berdrda hjdlpmedlen.
Medlemsstaterna far ocksd beakta om och i vilken omfattning den domda personen ar ansvarig for att forverkandet
av hjilpmedlen har gjorts omojligt.

(18)  Vid genomférande av detta direktiv fir medlemsstater foreskriva att man undantagsvis inte bor férordna om
forverkande i den man detta skulle, i enlighet med nationell ritt, innebdra en oskilig borda for den berorda
personen, varvid omstandigheterna i respektive enskilt fall bor vara avgérande. Medlemsstaterna bor utnyttja denna
mojlighet mycket restriktivt, och bor endast tillata att forverkande inte beslutas i fall dar det skulle forsdtta den
berdrda personen i en situation dir det skulle vara mycket svért for honom eller henne att Gverleva.

(190  Kriminella grupper dgnar sig dt en lang rad olika typer av brottslig verksamhet. For att effektivt ta itu med
organiserad brottslighet kan det finnas situationer dir det ar lampligt att efter en brottmalsdom inte bara forverka
egendom knuten till ett specifikt brott, utan ocksd ytterligare egendom som enligt domstolens bedomning utgor
vinning av andra brott. Detta tillvigagdngssitt kallas utvidgat férverkande. I rambeslut 2005/212/RIF féreskrivs tre
olika uppsittningar minimikrav som medlemsstaterna kan vilja for att tillimpa utvidgat forverkande. Som ett
resultat av detta har medlemsstaterna vid inforlivandet av det rambeslutet valt olika alternativ, vilket har lett till att
tillimpningen av utvidgat forverkande skiljer sig &t i de olika nationella jurisdiktionerna. Dessa skillnader himmar
det gransoverskridande samarbetet i samband med forverkande. Det dr darfér nodvindigt att ytterligare harmoni-
sera bestimmelserna om utvidgat forverkande genom att faststilla en gemensam minimistandard.

(20)  Nar medlemsstaterna faststiller huruvida ett brott dr av beskaffenhet att kunna ge upphov till en ekonomisk fordel
far de beakta tillvigagdngssittet, till exempel om en omstindighet betriffande brottet dr att det begicks inom
ramen for organiserad brottslighet eller i avsikt att generera regelbundna vinster frin brott. Detta bor dock i
allmédnhet inte utgora ndgot hinder for mojligheten att tillimpa utvidgat forverkande.
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(21)  Utvidgat forverkande bor vara mojligt om domstolen ar Gvertygad om att egendomen i fraga hirror fran brottsliga
handlingar. Detta innebar inte att det maste vara faststallt att egendomen i friga harror fran brottsliga handlingar.
Medlemsstaterna fir foreskriva att det till exempel kan vara tillrickligt att domstolen efter en sannolikhetsbedom-
ning anser eller har skil att anta att det 4r betydligt mer sannolikt att egendomen i fraga har erhallits genom
brottsliga handlingar 4n genom annan verksamhet. Domstolen madste i detta sammanhang beakta de specifika
omstindigheterna i malet, daribland fakta och tillgangligt bevismaterial pa grund av vilket ett beslut om utvidgat
forverkande kan meddelas. Det faktum att personens egendom inte stir i proportion till dennes lagligen f6rvarvade
inkomst skulle kunna vara en av de omstindigheter som leder till att domstolen drar slutsatsen att egendomen
harror frén brottsliga handlingar. Medlemsstaterna skulle ocksa kunna faststilla ett krav pa en viss tidsperiod under
vilken egendomen skulle kunna anses ha haft sitt ursprung i brottsliga handlingar.

(22) I detta direktiv faststdlls minimiregler. Det hindrar inte medlemsstaterna frin att foreskriva mer omfattande
befogenheter i nationell ritt, till exempel nar det giller bevisregler.

(23)  Detta direktiv ar tillimpligt pa brott som omfattas av tillimpningsomradet f6r de instrument som riknas upp hari.
Inom tillimpningsomradet for de instrumenten bor medlemsstater tillimpa utvidgat forverkande dtminstone pé
vissa brott enligt vad som definieras i detta direktiv.

(24)  Det forekommer ofta och blir allt vanligare att misstinkta och tilltalade personer overfér egendom till en infors-
tddd tredje man for att undvika forverkande. I unionens nuvarande rittsliga ram finns inga bindande regler om
forverkande av egendom som overforts till tredje man. Det blir ddrfor alltmer nodvandigt att mojliggora for-
verkandet av egendom som overforts till eller forvirvats av tredje man. Forvdrv som gors av tredje man avser
situationer dar till exempel egendom direkt eller indirekt, t.ex. genom en mellanhand, har férvirvats av tredje man
fran en misstankt eller tilltalad person, dven situationer ddr brottet har begdtts pd deras vagnar eller till gagn for
dem, och nir en tilltalad saknar egendom som kan forverkas. Ett sddant forverkande bor vara méjligt dtminstone i
de fall da tredje man hade kdnnedom om eller borde ha haft kinnedom om att dverforingens eller forvirvets syfte
var att undvika forverkande, pd grundval av konkreta uppgifter och omstindigheter, inbegripet att dverforingen
genomfordes utan ersittning eller i utbyte mot ett belopp som var betydligt ligre dn marknadsvardet. Bestim-
melserna om forverkande hos tredje man bor gilla savil fysiska som juridiska personer. Under alla omstindigheter
bor rittigheterna for tredje man som handlar i god tro inte paverkas.

(25)  Det stdr medlemsstaterna fritt att definiera férverkande hos tredje man som en underordnad eller alternativ atgard
till direkt forverkande, beroende pd vad som ar lampligt i enlighet med nationell ratt.

(26)  Forverkande leder till slutgiltigt berovande av egendom. Att egendom tas om hand kan dock vara en forutsittning
for forverkande och kan vara av betydelse for verkstillighet av ett beslut om forverkande. Egendom tas om hand
genom frysning. For att forhindra att egendom skingras innan ett frysningsbeslut kan utfirdas bor de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna ha befogenhet att omedelbart vidta dtgarder for att sikra egendom.

(27)  Eftersom egendom ofta tas om hand for att mojliggora forverkande dr frysning och forverkande intimt forknip-
pade. I vissa rattssystem betraktas frysning infor ett forverkande som en separat processuell dtgird av tillfallig natur
som kan foljas av beslut om forverkande. Utan att detta paverkar tillimpningen av olika nationella rittssystem eller
rambeslut 2003/577RIF bor detta direktiv leda till en tillndrmning av vissa aspekter av de nationella systemen for
frysning for att mojliggora forverkande.

(28)  Frysningsdtgirder paverkar inte mojligheten att betrakta specifik egendom som bevismaterial under hela forfarandet
under forutsittning att egendomen i slutet av forfarandet gors tillginglig for effektiv verkstillighet av beslutet om
forverkande.
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(29) Inom ramen for straffrittsliga forfaranden far egendom ocksa frysas for dess eventuella senare dterstillande eller for
att sikra ersittning for skador som orsakats av ett brott.

(30)  Misstinkta eller tilltalade personer doljer ofta egendom under hela det straffrittsliga forfarandet. Detta leder till att
beslut om forverkande inte kan verkstillas och till att de personer som omfattas av beslut om forverkande kan dra
nytta av sin egendom nir de val har avtjinat sina straff. Det dr darfor nodvandigt att gora det mojligt att faststdlla
den exakta omfattningen av den egendom som ska forverkas ocksd efter en slutlig fillande brottmdlsdom, i syfte
att gora det mojligt att till fullo verkstilla beslut om forverkande i fall dir ingen egendom eller otillricklig
egendom ursprungligen identifierades och beslutet om forverkande fortfarande inte har verkstallts.

(31)  Med tanke pa den begransning av ratten till egendom som beslutet om frysning innebér, bor sddana provisoriska
atgirder inte vidmakthallas lingre 4n vad som 4r nodvindigt for att halla egendomen tillgénglig for ett eventuellt
senare forverkande. For detta kan det krivas att domstolen omprovar beslutet for att kontrollera att det fortfarande
finns skal att forhindra att egendomen skingras.

(32)  Egendom som fryses for att mojliggora ett eventuellt senare forverkande bor forvaltas pa lampligt sdtt for att inte
forlora sitt ekonomiska virde. Medlemsstaterna bor vidta de dtgarder som krivs, inklusive mojligheten till for-
siljning eller overforing av egendom for att minimera sddana forluster. Medlemsstaterna bor vidta relevanta
atgarder, till exempel upprittande av nationella centralkontor for forvaltning av tillgdngar, specialistkontor eller
likvardiga mekanismer for att pd ett dndamalsenligt sitt forvalta tillgdngar som frysts infor forverkande och
bibehélla deras virde i vantan pa ett rittsligt avgorande.

(33) Detta direktiv paverkar pa ett visentligt sitt rattigheterna for personer, inte endast for misstankta eller tilltalade
personer utan ocksd for tredje min som sjilva inte dr foremdl for atal. Det dr ddrfér nodvandigt att sorja for
sdrskilda skyddsétgarder och rittsmedel for att sikerstilla deras grundliggande rittigheter vid genomforandet av
detta direktiv. Detta inbegriper ritten att bli hord for tredje man som pdstdr sig vara dgare till den berorda
egendomen, eller som hadvdar annan egendomsritt (sakritt i egendom), sdsom nyttjanderitt. Den som drabbats
av ett beslut att frysa egendom bor underrittas om beslutet sd snart som mojligt efter att det verkstillts. De
behoriga myndigheterna far dock uppskjuta underrattelsen till den berdrda personen om sddana beslut om det dr
nodvindigt p.g.a. utredningen.

(34)  Syftet med underrittelsen om beslutet om frysning av egendom &r bland annat att gora det méjligt f6r den berorda
personen att bestrida beslutet. I en sddan underrittelse bor darfor, dtminstone i korthet, skilet eller skdlen for det
berérda beslutet anges, dven om detta kan ske mycket kortfattat.

(35) Medlemsstaterna bor overviga att vidta dtgarder som gor det mojligt att anvinda forverkad egendom for offentliga
eller sociala dandamdl. Sddana atgdrder kan bland annat omfatta 6ronmirkning av egendom for projekt med
malsittningen att motverka och forebygga brott samt f6r andra projekt av allmént intresse eller for sociala
dndamal. Den skyldigheten att Overvdga att vidta dtgarder medfor en processuell skyldighet for medlemsstaterna,
tex. att genomfora en juridisk analys eller att diskutera fordelarna och nackdelarna med att vidta dtgirder. Nar
medlemsstaterna forvaltar fryst egendom och vidtar dtgarder ndr det giller anvindningen av forverkad egendom
bor de vidta lampliga étgdrder for att forhindra brottslig eller olaglig infiltrering.

(36)  Det finns fa tillforlitliga uppgiftskillor betriffande frysning och forverkande av vinning av brott. For att mojliggora
en utvirdering av detta direktiv, dr det nodvindigt att samla in en jimfoérbar minimiuppsittning av limpliga
statistiska uppgifter om frysning och forverkande av egendom, sparning av tillgdngar, dtgirder pa det rittsliga
omradet och avyttring av egendom.
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(37)  Medlemsstaterna bor striva efter att samla in uppgifter for viss statistik pa central nivd s att de kan oversandas till
kommissionen. Detta innebar att medlemsstaterna bor gora rimliga anstringningar for att samla in de berorda
uppgifterna. Det innebar emellertid inte att medlemsstaterna har ndgon skyldighet att uppnd resultatet med att
samla in dessa uppgifter om detta leder till en oproportionell administrativ borda eller hoga kostnader for den
berorda medlemsstaten.

(38) Detta direktiv respekterar de grundliggande rattigheterna och iakttar de principer som erkidnns i Europeiska
unionens stadga om de grundliggande rattigheterna (nedan kallad stadgan) och den europeiska konventionen
om skydd for de manskliga rattigheterna och de grundliggande friheterna (nedan kallad Europakonventionen), enligt
tolkning i rattspraxis frén Europeiska domstolen for de minskliga rattigheterna. Detta direktiv bor genomforas i
enlighet med dessa rittigheter och principer. Detta direktiv bor inte pdverka tillimpningen av nationell ritt med
avseende pad rittshjalp, och det skapar inte nigra skyldigheter for medlemsstaternas rittshjilpssystem, vilka bor vara
tillimpliga i enlighet med stadgan och Europakonventionen.

(39)  Sadrskilda skyddsmekanismer bor inforas for att sikerstilla att ett beslut om férverkande som en allmin regel
motiveras, utom om den berorda personen, i samband med forenklade brottmaélsforfaranden i mal som giller
smdrre Overtradelser, har avstdtt frin att utnyttja sin ratt till att fa beslutet motiverat.

(40)  Vid genomforandet av detta direktiv bor hidnsyn tas till bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv
2010/64/EU ("), 2012/13/EU (%) och 2013/48/EU (?), som avser processuella rittigheter i straffrittsliga forfaranden.

(41)  Eftersom mdlet med detta direktiv, nimligen att underlitta forverkande av egendom i straffrittsliga drenden, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare kan uppnds battre pd unionsnivé, kan unionen
vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen (EU-fordraget). I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som 4r nodvindigt for
att uppnd detta mal.

(42) I enlighet med artiklarna 3 och 4a.1 i protokoll nr 21 om Foérenade kungarikets och Irlands stillning med avseende
pd omrddet med frihet, sikerhet och rittvisa, fogat till EU-fordraget och EUF-fordraget, har Irland meddelat att
landet onskar delta i antagandet och tillimpningen av detta direktiv. I dverensstimmelse med det protokollet ska
detta direktiv vara bindande for Irland endast nir det giller de brott som omfattas av de instrument som Irland dr
bundet av.

(43) I enlighet med artiklarna 1, 2 och 4a.1 i protokoll nr 21 om Forenade kungarikets och Irlands stillning med
avseende pd omradet med frihet, sikerhet och rittvisa, fogat till EU-férdraget och EUF-fordraget, och utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 4 i det protokollet, deltar Forenade kungariket inte i antagandet av detta direktiv,
som inte dr bindande for eller tillimpligt pd Forenade kungariket. Om Forenade kungariket deltar i enlighet med
artikel 4 i det protokollet ska detta direktiv vara bindande for Forenade kungariket endast nar det giller de brott
som omfattas av de instrument som Forenade kungariket dr bundet av.

(44) I enlighet med artiklarna 1 och 2 i protokoll nr 22 om Danmarks stillning, fogat till EU-fordraget och EUF-
fordraget, deltar Danmark inte i antagandet av detta direktiv, som inte 4r bindande for eller tillimpligt pd Dan-
mark.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ritt till tolkning och 6versattning vid straffrittsliga
forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om rétten till information vid straffrittsliga forfaranden
(EUT L 142, 1.6.2012, s. 1).

(}) Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om ritt till tillgdng till forsvarare i straffrittsliga
forfaranden och forfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder samt om ritt att fi en tredje part underrittad vid
frihetsberévande och ritt att kontakta tredje parter och konsuldra myndigheter under frihetsberévandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1. I detta direktiv faststills minimiregler om frysning av egendom f6r att mojliggora ett eventuellt senare forverkande
och om forverkande av egendom i straffrittsliga drenden.

2. Detta direktiv paverkar inte de forfaranden som medlemsstater anvander sig av for att forverka egendomen i fraga.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv galler foljande definitioner:

1. vinning: varje ekonomisk fordel som direkt eller indirekt harror fran ett brott; den kan bestéd av alla former av egendom
och innefattar all efterfoljande aterinvestering eller omvandling av direkt vinning och eventuella virdefulla f6rdelar.

2. egendom: varje form av egendom, materiell eller immateriell, 16s eller fast egendom, samt juridiska handlingar eller
urkunder som styrker dganderitt eller annan ratt till sidan egendom.

3. hjalpmedel: all slags egendom som pé négot sitt, helt eller delvis, anvints eller varit avsedd att anvindas for att bega ett
eller flera brott.

4. forverkande: slutgiltigt berovande av egendom beslutat av domstol i anledning av brott.

5. frysning: tillfalligt forbud mot Gverforing, forstoring, omvandling, avyttring eller flyttning av egendom, eller att man
tillfalligt tar egendom i forvar eller tar kontroll 6ver egendom.

6. brott: en brottslig gdrning som omfattas av nigot av de instrument som fortecknas i artikel 3.

Artikel 3
Tillimpningsomrade

Detta direktiv ska tillimpas pa brott som omfattas av

a) den konvention som utarbetats pd grundval av artikel K 3.2 ¢ i fordraget om Europeiska unionen om kamp mot
korruption som tjdnstemdn i Europeiska gemenskaperna eller Europeiska unionens medlemsstater dr delaktiga i (')
(nedan kallad konventionen om kamp mot korruption som tjanstemdn dr delaktiga i),

b) rddets rambeslut 2000/383/RIF av den 29 maj 2000 om forstirkning av skyddet mot forfalskning i samband med
inforandet av euron genom straffrittsliga och andra péfoljder (%),

¢) radets rambeslut 2001/413/RIF av den 28 maj 2001 om bekidmpning av bedrigeri och forfalskning som ror andra
betalningsmedel dn kontanter (3),

() EGT C 195, 25.6.1997, s. 1.
() EGT L 140, 14.6.2000, s. 1.
() EGT L 149, 2.6.2001, s. 1.
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d) rddets rambeslut 2001/500/RIF av den 26 juni 2001 om penningtvitt, identifiering, sparande, spirrande, beslag och
forverkande av hjalpmedel till och vinning av brott (1),

e) radets rambeslut 2002/475/RIF av den 13 juni 2002 om bekdmpande av terrorism (?),

f) rédets rambeslut 2003/568/RIF av den 22 juli 2003 om kampen mot korruption inom den privata sektorn (%),

) rddets rambeslut 2004/757RIF av den 25 oktober 2004 om minimibestimmelser for brottsrekvisit och pafoljder for
olaglig narkotikahandel (%),

h) rddets rambeslut 2008/841/RIF av den 24 oktober 2008 om kampen mot organiserad brottslighet (%),

i) Europaparlamentets och radets direktiv 2011/36/EU av den 5 april 2011 om férebyggande och bekimpande av
minniskohandel, om skydd av dess offer och om ersittande av ridets rambeslut 2002/629/RIF (°),

j) Europaparlamentets och radets direktiv 2011/93/EU av den 13 december 2011 om bekdmpande av sexuella vergrepp
mot barn, sexuell exploatering av barn och barnpornografi samt om ersittande av rddets rambeslut 2004/68/RIF (7),

k) Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/40/EU av den 12 augusti 2013 om angrepp mot informationssystem
och om ersdttande av radets rambeslut 2005/222/RIF (%),

samt andra rittsliga instrument om det i dessa instrument uttryckligen faststélls att detta direktiv giller for de brott som
harmoniseras enligt instrumentet.

Artikel 4
Forverkande

1. Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som kravs for att mojliggora forverkande, antingen helt eller delvis, av
hjdlpmedel och vinning eller egendom till ett virde som motsvarar sidana hjdlpmedel eller sddan vinning, om det
meddelats en slutlig fillande brottmalsdom, vilken dom ockséd kan vara resultatet av forfaranden i den tilltalades utevaro.

2. Om forverkande pd grundval av punkt 1 inte 4r mojligt, dtminstone om detta ar en foljd av att den misstinkta eller
tilltalade personen ir sjuk eller har avvikit, ska medlemsstaterna vidta de dtgdrder som 4r nodvindiga for att gora det
mojligt att forverka hjalpmedel och vinning i fall dir ett straffrittsligt forfarande inletts i frdga om ett brott som ar av
beskaffenhet att direkt eller indirekt kunna ge upphov till en ekonomisk fordel och detta forfarande skulle ha kunnat leda
till en fallande brottmélsdom, om den misstinkte eller tilltalade hade kunnat stillas infor ritta.

Artikel 5
Utvidgat forverkande

1. Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som kravs for att mojliggora forverkande, antingen helt eller delvis, av
egendom som tillhor en person som har domts for ett brott som ar av beskaffenhet att direkt eller indirekt kunna ge
upphov till en ekonomisk fordel, om domstolen pa grundval av omstindigheterna i malet, bland annat konkreta uppgifter
och tillgingligt bevismaterial, till exempel att virdet pd egendomen inte stdr i proportion till den domdes lagligen
forvirvade inkomst, dr 6vertygad om att egendomen i frdga harror fran brottsliga handlingar.

182, 5.7.2001, s. 1.
164, 22.6.2002, s. 3.
192, 31.7.2003, s. 54.
335, 11.11.2004, s. 8.
300, 11.11.2008, s. 42.
101, 15.4.2011, s. 1.
335, 17.12.2011, s. 1.
218, 14.8.2013, s. 8.

2 eSS

B

S
| anill ol el anll el ol ol ol

[ssNsrNerNerNesNesNes M)
ccCcccccoann
= ==



29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127/47

2. Vid tillimpning av punkt 1 i den hir artikeln ska begreppet brott dtminstone omfatta f6ljande:

a) Aktiv och passiv korruption i den privata sektorn sdsom anges i artikel 2 i rambeslut 2003/568/RIF, samt aktiv och
passiv korruption som tjanstemédn i unionsinstitutionerna eller medlemsstaterna 4r delaktiga i sésom anges i artiklarna
2 respektive 3 i konventionen om kamp mot korruption som tjanstemin dr delaktiga i.

b) Brott som ror deltagande i en kriminell organisation sisom anges i artikel 2 i rambeslut 2008/841/RIF, dtminstone i
fall dar brottet har lett till en ekonomisk fordel.

¢) Att forma eller rekrytera ett barn till att delta i pornografiska forestdllningar, eller dra nytta av eller pd annat sitt
utnyttja ett barn for sddana syften, om barnet har uppnitt dldern for sexuellt sjdlvbestimmande, sdsom anges i
artikel 4.2 i direktiv 2011/93/EU, distribution, spridning eller 6verforing av barnpornografi sdsom anges i artikel 5.4
i det direktivet, utbjudande, tillhandahéllande eller tillgingliggorande av barnpornografi sdsom anges i artikel 5.5 i det
direktivet, produktion av barnpornografi sdsom anges i artikel 5.6 i det direktivet.

d) Olagligt intrang i informationssystem och olaglig systemstorning sdsom anges i artiklarna 4 respektive 5 i direktiv
2013/40/EU, nir ett betydande antal informationssystem har péverkats genom anvindning av ett verktyg sdsom anges
i artikel 7 i det direktivet, som utformats eller anpassats i forsta hand for detta syfte, att uppsatligen tillverka, silja,
anskaffa i syfte att anvinda, importera, distribuera eller pd annat sitt tillgangliggora verktyg som anvinds for att begd
brott, dtminstone i fall som inte ar ringa, sdsom anges i artikel 7 i det direktivet.

e) Ett brott som dr straffbart i enlighet med relevant instrument i artikel 3 eller, om instrumentet i friga inte innehdller
nagon straffskala, i enlighet med relevant nationell ritt, med ett frihetsber6vande maximistraff pa i vart fall fyra ér.

Artikel 6
Forverkande hos tredje man

1. Medlemsstaterna ska vidta de dtgirder som kravs for att mojliggora forverkandet av vinning, eller annan egendom,
till ett vdarde som motsvarar vinningen, som overforts direkt eller indirekt av en misstankt eller tilltalad till tredje man,
eller som forvarvats av tredje man frdn en misstankt eller tilltalad, dtminstone om denne tredje man hade kinnedom om
eller borde ha haft kinnedom om att overforingens eller forvirvets syfte var att undvika forverkande, pd grundval av
konkreta uppgifter och omstandigheter, inbegripet att overforingen eller forvarvet genomfordes utan ersittning eller i
utbyte mot ett belopp som var betydligt lagre 4n marknadsvirdet.

2. Punkt 1 ska inte pdverka rittigheterna for tredje man som handlar i god tro.

Artikel 7
Frysning

1. Medlemsstaterna ska vidta de dtgirder som krivs for att mojliggora frysning av egendom for att mojliggéra ett
eventuellt senare forverkande. Dessa dtgdrder, som ska beslutas av en behorig myndighet, ska innefatta brddskande
atgirder som kan vidtas ndr det behovs for att bevara egendomen.

2. Egendom i tredje mans besittning, enligt vad som avses i artikel 6, kan bli féremdl for frysning for att mojliggora ett
eventuellt senare forverkande.
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Artikel 8
Skyddsitgirder

1. Medlemsstaterna ska vidta de dtgarder som kravs for att se till att personer som berors av de dtgarder som foreskrivs
enligt detta direktiv har ratt till ett effektivt rattsmedel och en opartisk domstol sd att deras rittigheter tillvaratas.

2. Medlemsstaterna ska vidta de dtgdrder som kravs for att se till att den som drabbats av ett beslut om frysning
underrdttas om beslutet sd snart som mojligt efter det att det har verkstallts. T ett sddant meddelande ska, dtminstone
kortfattat, skalet eller skilen till det beroérda beslutet anges. Nar det dr nodvindigt for att forhindra att det inverkar
menligt pd en brottsutredning fir de behoriga myndigheterna skjuta upp underrittelsen till den berérda personen om
beslutet om frysning

3. Beslutet om frysning ska endast forbli i kraft sd linge som det dr nodvindigt for att bevara egendomen for att
mojliggora ett eventuellt senare forverkande.

4. Medlemsstaterna ska gora det faktiskt mojligt f6r de personer vars egendom berors att bestrida beslutet om frysning
infor domstol i enlighet med forfaranden som foreskrivs i nationell ritt. Sidana forfaranden kan innebira att ndr det
forsta beslutet om frysning har fattats av en annan behorig myndighet 4n en rittslig myndighet, ska beslutet forst
understillas en rittslig myndighet for godkinnande eller omprovning innan det kan bestridas infér domstol.

5. Egendom som frysts, men som inte darefter forverkas, ska omedelbart aterlimnas. De villkor eller processuella regler
enligt vilka sddan egendom dterlimnas ska avgéras av nationell ritt.

6.  Medlemsstaterna ska vidta de dtgdrder som kravs for att sikerstilla att skil anges for varje beslut om forverkande
och att den berérda personen underrittas om beslutet. Medlemsstaterna ska géra det faktiskt mojligt for en person som
ett beslut om forverkande dr riktat mot att bestrida beslutet om forverkande infor domstol.

7. Utan att det paverkar tillimpningen av direktiven 2012/13/EU och 2013/48/EU ska personer vars egendom berdrs
av beslutet om forverkande ha ritt att fa tillgang till en advokat under hela forverkandeforfarandet sdvitt galler faststal-
lande av vinningen och hjilpmedlen, sa att de kan tillvarata sina réttigheter. De berorda personerna ska informeras om att
de har denna ritt.

8. I de forfaranden som avses i artikel 5 ska den berérda personen ha en faktisk mojlighet att bestrida omstindig-
heterna i malet, ddribland de konkreta uppgifter och det tillgangliga bevismaterial som ligger till grund for att den berorda
egendomen anses vara egendom som harror fran brottsliga handlingar.

9.  Tredje man ska ha rdtt att hidvda dganderitt eller annan egendomsritt, inbegripet i de fall som avses i artikel 6.

10.  Nar brottsoffer som en foljd av ett brott har ersittningsansprdk mot en person som ar foremal for en forverkande-
atgard som foreskrivs i detta direktiv, ska medlemsstaterna vidta de dtgdrder som krdvs for att se till att forverkande-
atgdrden inte hindrar dessa brottsoffer frin att begira ersittning.
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Artikel 9
Effektivt forverkande och verkstillighet

Medlemsstaterna ska vidta de atgirder som krdvs for att mojliggora upptickt och spdrande av den egendom som ska
frysas och forverkas dven efter en slutlig fllande brottmélsdom eller efter forfaranden med tillimpning av artikel 4.2 och
for att sakerstilla effektiv verkstillighet av ett beslut om forverkande, om ett siddant beslut redan har utfirdats.

Artikel 10
Forvaltning av fryst och férverkad egendom

1. Medlemsstaterna ska vidta de dtgarder som kravs, till exempel inritta centralkontor, specialistkontor eller likvirdiga
mekanismer, for att se till att den frysta egendomen forvaltas pd limpligt sitt for att mojliggora ett eventuellt senare
forverkande.

2. Medlemsstaterna ska se till att de atgdrder som avses i punkt 1 omfattar en mojlighet att vid behov silja eller
overfora egendom.

3. Medlemsstaterna ska Gverviga att vidta dtgirder som gor det mojligt att anvinda forverkad egendom for allmin-
nyttiga eller sociala dndamal.

Artikel 11
Statistik

1. Medlemsstaterna ska regelbundet samla in och bevara uttémmande statistik fran de relevanta myndigheterna. Den
statistik som samlas in ska varje ar oversindas till kommissionen och inbegripa

a) antalet verkstillda beslut om frysning,

b) antalet verkstillda beslut om forverkande,

¢) det uppskattade virdet pd den frysta egendomen, dtminstone pa den egendom som frysts for att mojliggora ett
eventuellt senare forverkande vid tidpunkten for frysningen,

d) det uppskattade virdet pd den atervunna egendomen vid tidpunkten for forverkandet.

2. Medlemsstaterna ska dven drligen Gversinda foljande statistik till kommissionen, om den ar tillganglig pd central
nivd i den berérda medlemsstaten:

a) Antalet ansokningar om verkstillighet av beslut om frysning i en annan medlemsstat.

b) Antalet ansokningar om verkstillighet av beslut om forverkande i en annan medlemsstat.

¢) Virdet eller det uppskattade virdet pd den egendom som datervunnits efter verkstallighet i en annan medlemsstat.

3. Medlemsstaterna ska striva efter att samla in de uppgifter som avses i punkt 2 pd central niva.
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Artikel 12
Inforlivande
1. Medlemsstaterna ska senast den 4 oktober 2015 sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nodvandiga for

att folja detta direktiv. De ska genast till kommissionen 6versidnda texten till dessa bestimmelser.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hianvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en
sddan hanvisning nir de offentliggors. Nirmare foreskrifter om hur hianvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv
utfarda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Artikel 13
Rapportering

Kommissionen ska senast den 4 oktober 2018 ligga fram en rapport infor Europaparlamentet och rddet, med en
bedémning av konsekvenserna av befintlig nationell ritt om forverkande och atervinning av tillgdngar, vid behov &tfoljd
av lampliga forslag.

I den rapporten ska kommissionen ocksé bedéma om det foreligger ndgot behov av att se 6ver forteckningen over brott i
artikel 5.2.
Artikel 14

Ersittning av gemensam dtgird 98/699/RIF samt vissa bestimmelser i rambesluten 2001/500/RIF och
2005/212/RIF

1. Gemensam atgird 98/699/RIF, artiklarna 1 a, 3 och 4 i rambeslut 2001/500/RIF, och artikel 1 forsta fyra streck-
satserna och artikel 3 i rambeslut 2005/212/RIF ska ersittas med detta direktiv for de medlemsstater som dr bundna av
detta direktiv, utan att det paverkar dessa medlemsstaters skyldigheter ndr det géller tidsfristerna for inférlivande av
rambesluten i nationell ritt.

2. For de medlemsstater som ér bundna av detta direktiv ska hinvisningar till gemensam dtgard 98/699/RIF och till de
bestimmelser i rambesluten 2001/500/RIF och 2005/212/RIF som anges i punkt 1 anses som hanvisningar till detta
direktiv.
Artikel 15
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 16
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna i enlighet med fordragen.

Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Ordforande Ordforande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/45/EU
av den 3 april 2014

om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om
upphivande av direktiv 2009/40/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och
av foljande skal:

(1) I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem av den 28 mars 2011 presenterade kommissionen en
"nollvision” med malet att reducera antalet dodsolyckor i trafiken i unionen till nira noll till 2050. Fordonsteknik
forvintas leda till stora forbattringar av sdkerhetsresultaten inom végtransporten, s att detta mal kan uppnas.

(2) I sitt meddelande med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksakerhet
2011-2020 foéreslog kommissionen att man med borjan 2010 ska halvera antalet doda i trafiken inom unionen
fram till 2020. For att uppnd detta mdl angav kommissionen sju strategiska mal och identifierade atgirder for
sikrare fordon, en strategi for att minska antalet skador och atgdrder for att forbattra sikerheten for sirbara
trafikanter, sarskilt motorcyklister.

(3)  Trafiksikerhetsprovningen ingdr i en Gvergripande ordning vars syfte r att sikerstilla att fordon hélls i ett sikert
och miljomassigt godtagbart skick under anvidndning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksikerhetsprovningar
for alla fordon och tekniska vagkontroller for fordon som anvinds for kommersiella transporter, samt foreskriva
ett forfarande for fordonsregistrering som gor det mojligt att upphéva ett tillstdnd for ett fordon att anvandas pd
viagarna om det utgor en direkt trafiksikerhetsrisk. Periodisk provning bor vara det frimsta verktyget for att
sakerstilla fordons trafiksikerhet. Tekniska vigkontroller av nyttofordon bor endast utgora ett komplement till
periodisk provning.

(4)  Medlemsstaterna ska ha ritt att infora hogre teststandarder dn de som kravs genom detta direktiv.

(5)  Atgirder for att forbittra trafiksikerheten bor omfatta informationskampanjer till fordonsigare sa att de utifrén
grundliggande kontroller av sina fordon skaffar sig goda arbetsmetoder och vanor.

(6)  Fordon med funktionsfel i de tekniska systemen paverkar trafiksikerheten och kan leda till trafikolyckor med
skadade eller doda. Effekten av detta skulle kunna minskas om limpliga forbittringar av systemet for trafiksiker-
hetsprovning genomfordes. Tidig upptickt av ett trafiksakerhetsrelevant fel pd ett fordon skulle medverka till att
avhjilpa detta fel och ddrigenom till att undvika olyckor.

(1) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.
(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 24 mars 2014.
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(1)

12)

(13)

Fordon med felaktiga avgasreningssystem fir storre negativ effekt pd miljon 4n vil underhdllna fordon. Ett perio-
diskt system med trafiksikerhetsprovningar skulle darfor bidra till miljoforbattringar genom en minskning av
fordonens genomsnittliga avgasutslipp.

Medlemsstaterna bor vidta lampliga dtgarder for att forhindra negativ manipulering av eller ingrepp i sakerhets-
och miljorelevanta fordonskomponenter och fordonssystem, i synnerhet genom periodiska trafiksdkerhetsprovning-
ar, inklusive effektiva, proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande sanktioner.

Under de tvad senaste decennierna har utslappskraven for typgodkinnande av fordon kontinuerligt skirpts. Dock
har inte stringare utsldppskrav pd fordonen medfort att luftkvaliteten har forbttrats i forvintad utstrickning, i
synnerhet vad det giller kvidveoxider och fina luftburna partiklar. For framtida losningar bér man noggrant
undersoka mojligheten att forbittra testcyklerna for att ta hdnsyn till vigforhallandena, bland annat genom att
infora testmetoder for mitning av kvaveoxidniver och griansvirden for kvaveoxidutslapp.

For fordon i utsldppsklasser Euro 6 och Euro VI blir systemen for omborddiagnos (OBD) allt effektivare, vilket gor
att de kan jamstillas med standardiserade utslippstester i trafiksikerhetstester. For att gora det mojligt att anvinda
OBD vid trafiksakerhetstester av fordon upp till utslippsklasser Euro 5 och Euro V bor medlemsstaterna ha
mojlighet att godkdnna denna testmetod i enlighet med tillverkarens rekommendationer och andra krav, for sddana
fordon dar likvirdigheten, vid behov i enlighet med relevant lagstiftning om typgodkdnnande, har kontrollerats pa
ett oberoende sitt.

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonssikerhet har antagits i unionen. Det dr nodvandigt att siker-
stilla, med hjalp av ett system med periodiska trafiksdkerhetsprovningar, att fordon fortsitter att uppfylla siker-
hetsstandarder. Systemet bor gilla for vissa fordonskategorier enligt definitionerna i Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/24/EG ('), Europaparlamentets och rddets direktiv. 2003/37/EG (%) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46[EG (?).

Hjultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som Gverstiger 40 km/tim anvinds allt oftare i stallet for
lastbilar for lokala transporter och for kommersiella vdgtransportindamél. De potentiella riskerna med sddana
fordon kan jamforas med de potentiella riskerna med lastbilar, och darfor bér de fordon i den hir kategorin som
huvudsakligen anvinds pé allmidn vig genomga trafiksikerhetsprovning.

Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet frin den epok d& de byggdes, och man utgdr frin att de
knappt anvinds pd allmédnna vagar. Darfor bor det dverlatas at medlemsstaterna att faststilla periodiciteten nar det
giller trafiksikerhetsprovning for sddana fordon. Det bor ocksd overldtas &t medlemsstaterna att reglera trafiksa-
kerhetsprovningen for andra typer av specialfordon.

Fordon som uteslutande anvinds i avldgset beligna omraden i medlemsstaterna, sérskilt pd sma oar med firre dn
5000 invénare eller i glesbefolkade omrdden med en befolkningstithet under fem personer per kvadratkilometer,
anvinds under forhdllanden som kan kriva ett sdrskilt system for trafiksikerhetsprovning. Darfér bor medlems-
staterna ges behorighet att undanta dessa fordon fran tillimpningen av detta direktiv.

Trafiksakerhetsprovning 4r en nationell verksamhet och bor dirfor utforas av medlemsstaterna eller av for dnda-
mélet utsedda offentliga eller privata organ under medlemsstaternas tillsyn. Medlemsstaterna bor utan undantag
vara fortsatt ansvariga for trafiksikerhetsprovningen, dven om det nationella systemet gor det mojligt for privata
organ att utfora trafiksikerhetsprovningar, inklusive organ som ocksd utf6r fordonsreparationer.

() Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkinnande av tvd- och trehjuliga motorfordon
och om upphéivande av radets direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, 9.5.2002, s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- eller skogsbrukstrak-
torer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till sédana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
till dessa fordon och om upphivande av direktiv 74/150/EEG (EUT L 171, 9.7.2003, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(16) Medlemsstaterna bor ges befogenhet att utse provningscentrum som &r beldgna utanfor deras territorium att utfora
trafiksdkerhetsprovningar av fordon som ar registrerade pd deras territorium, om dessa provningscentrum redan
har godkints for provning av fordon av den medlemsstat dir de dr beldgna.

(17)  For inspektionen av fordon och sirskilt for fordonens elektroniska sikerhetskomponenter dr det av avgorande
betydelse att ha tillgdng till de tekniska specifikationerna for varje enskilt fordon. Darfor bor fordonstillverkare
tillhandahalla de data som 4r nodvindiga for kontroll av sikerhets- och miljorelaterade komponenters funktion.
Bestimmelserna avseende tillgdng till reparations- och underhallsinformation bor ocksa tillimpas for detta dnda-
mdl, sd att inspektionscentrum far tillgdng till all den information som kravs for trafiksikerhetsprovning. Dessa
data bor inbegripa information som gor det mojligt att kontrollera funktionen hos fordonets sikerhetssystem, sd
att sddana system kan kontrolleras vid en periodisk teknisk inspektion. Detta dr av avgorande betydelse sirskilt nir
det giller elektroniskt styrda system och bor omfatta alla delar som har installerats av tillverkaren.

(18)  Fordon som anvinds pd allmidnna vigar mdste vara trafiksikra nir de anvinds. Innehavaren av registreringsbeviset
och, i forekommande fall, fordonets brukare bor vara ansvariga for att fordonet hélls i ett trafiksdkert skick.

(19)  Det ir viktigt for trafiksdkerheten och dess effekter pa samhillet att de fordon som anvinds pd vigarna ar i ett
fullgott tekniskt skick. Medlemsstaterna bor darfor inte vara forhindrade att pd frivillig basis tillita ytterligare
trafiksdkerhetsprovning.

(20)  For att ge innehavare av registreringsbevis viss flexibilitet bor medlemsstaterna kunna faststilla en period pé flera
veckor under vilken den periodiska trafiksikerhetsprovningen ska genomforas.

(21)  Provningar under ett fordons livscykel bor vara relativt enkla, snabba och billiga men samtidigt vara effektiva for
att nd malen med detta direktiv.

(22)  Trafiksikerhetsprovningarna bor omfatta alla komponenter som ir relevanta for fordonets specifika design, kon-
struktion och utrustning. Kompatibilitet mellan delar och komponenter, sdsom mellan hjul och nav, bér ses som
en kritisk sikerhetskomponent och bor kontrolleras under trafiksikerhetsprovningen. Med avseende pad dessa
komponenter och med beaktande av fordonsteknikens nuvarande nivd bor moderna elektroniska system inkluderas
i forteckningen 6ver de komponenter som ska provas. For att uppnd en harmonisering av trafiksikerhetsprov-
ningen bor provningsmetoder faststillas for var och en av de komponenter som ska provas. Dessa komponenter
bor uppdateras mot bakgrund av den senaste forskningen och de tekniska framstegen nir det giller fordons-
sikerhet.

(23)  For att underldtta harmoniseringen och for att sakerstdlla enhetliga standarder bor en icke uttommande forteckning
over de vanligaste felorsakerna tillhandahallas for alla komponenter som ska provas. For att uppnd enhetlighet i
bedémningen av det provade fordonets skick bor upptickta fel bedomas enligt en gemensam standard.

(24)  For att forbattra tillimpningen av principen om fri rorlighet inom unionen ndr det giller omregistrering av ett
fordon, bor medlemsstaterna erkinna trafiksikerhetsintyg som har utfirdas i andra medlemsstater. Detta bor inte
paverka medlemsstaternas ritt att kontrollera trafiksikerhetsintyget och fordonsidentifieringen i samband med
omregistreringen samt att begdra att en ny trafiksikerhetsprovning utfors i enlighet med kraven i detta direktiv.

(25)  Bedrégerier med vigmdtare bor anses vara en straffbar Gvertrddelse, eftersom manipulering av vigmitare kan leda
till en felaktig bedomning av fordonets trafiksikerhet. Registrering av miltalet i trafiksikerhetsintyget och inspek-
torens tillgdng till denna information bor underlitta upptickten av ingrepp i eller manipulering av vidgmitare.
Utbytet av information om vdgmatarstillningar mellan medlemsstaternas behoriga myndigheter bor kontrolleras av
kommissionen.
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(26)  Ett trafiksikerhetsintyg bor utfirdas efter varje provning. Detta bor bland annat inbegripa information om for-
donsidentitet och om provningsresultaten. Provningsresultaten bor goras tillgiangliga i elektronisk form. For att
sikerstilla korrekt uppfoljning av trafiksikerhetsprovningar bér medlemsstaterna samla och lagra sddan infor-
mation i en databas, i synnerhet i syfte att analysera resultaten av den periodiska trafiksikerhetsprovningen.

(27)  Om brister hittas under en trafiksakerhetsprovning, i synnerhet brister som utgor en risk for trafiksakerheten, bor
innehavaren av registreringsbeviset och, i forekommande fall fordonets brukare, dtgirda dessa brister utan drojsmal.
Vid farliga brister kan anvindningen av fordonen behova begrinsas tills bristerna har dtgirdats till fullo.

(28)  Om ett kontrollerat fordon tillhor en fordonskategori som inte behover registreras i den medlemsstat dar det togs i
bruk, bor den medlemsstaten kunna krava att provningsbeviset placeras pa en synlig plats pa fordonet.

(29)  For att uppnd en hog provningskvalitet i hela unionen, bor provningsutrustning som ska anvindas vid testning,
utrustningens underhdll och dess kalibrering kontrolleras enligt de specifikationer som medlemsstaterna eller
tillverkarna ger.

(30)  Alternativ utrustning som dterspeglar tekniska framsteg och innovation pa ett neutralt sitt bor kunna anvindas
forutsatt att en likvardig hog kvalitet p& provningen sikerstalls.

(31)  Nar medlemsstaterna godkdnner provningscentrum pa sitt territorium bor de beakta att Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/123/EG (') inte dr tillimpligt pa tjanster av allmint intresse pd transportomradet.

(32)  Provningscentrumen bor garantera objektivitet och hog kvalitet vid fordonsprovningen. For att uppfylla minimi-
kraven i friga om kvalitetssikring ska provningscentrumen darfér uppfylla de krav som faststillts av den god-
kinnande medlemsstaten.

(33)  En hog standard pa trafiksdkerhetsprovningar forutsitter att provningspersonalen har kunskaper och kompetens pa
hog nivd. Ett utbildningssystem som omfattar grundutbildning och regelbunden péabyggnadsutbildning eller en
lamplig examination bor inrdttas. En overgdngsperiod bor faststallas for att mojliggora en smidig Gvergdng till det
periodiska utbildnings- eller examinationssystemet for den befintliga provningspersonalen. For att sikerstilla en
hog niva péd utbildning, kompetens och provning bor medlemsstaterna kunna faststilla ytterligare kompetenskrav
och motsvarande krav pd utbildning.

(34) Inspektorer bor ndr de utfor trafiksikerhetsprovningar agera oberoende, och deras bedomning bor inte paverkas av
ndgon intressekonflikt av till exempel ekonomisk eller personlig art. Darfor bor det inte finnas nigon direkt
koppling mellan inspektorernas ersdttning och resultaten av trafiksikerhetsprovningarna. Medlemsstaterna bor
kunna infoéra krav pa att verksamheter ska héllas dtskilda, eller ge ett privat organ tillstdnd att utfora savil
trafiksikerhetsprovningar som fordonsreparationer, dven pd samma fordon om tillsynsorganet pé ett tillfredsstil-
lande sdtt har konstaterat att objektiviteten uppratthalls.

(35) Resultaten av trafiksikerhetsprovningen bor inte dndras i kommersiellt syfte. Endast om resultaten av en trafik-
sikerhetsprovning som utforts av en inspektor ar uppenbart felaktiga bor tillsynsorganet kunna dndra resultaten av
den provningen.

(36)  For att sikerstilla att provningen haller en konstant hog kvalitet bor medlemsstaterna inrdtta ett kvalitetssakrings-
system som omfattar forfarandena for godkinnande, dvervakning, dterkallande och indragning eller upphédvande av
godkdnnande att utfora trafiksikerhetsprovningar.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/123[EG av den 12 december 2006 om tjanster pd den inre marknaden (EUT L 376,
27.12.2006, s. 36).
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(37)  Ackreditering av provningscentrum enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 (') bor inte
utgora en skyldighet for medlemsstaterna.

(38) I flera medlemsstater genomfor ett stort antal privata godkdnda provningscentrum trafiksikerhetsprovningar. For
att sikerstalla ett effektivt informationsutbyte mellan medlemsstater i detta avseende bor nationella kontaktpunkter
utses.

(39)  Trafiksdkerhetsprovning dr en del av ett mer omfattande regleringssystem som giller for fordon under hela deras
livscykel, frin godkdnnande till registrering och inspektion till skrotning. Delning av den information som finns i
nationella och tillverkares elektroniska fordonsdatabaser bor i princip bidra till att forbattra effektiviteten i hela
administrationskedjan for fordon och bor dven bidra till att minska kostnader och administrativa bordor. Kom-
missionen bor granska genomforbarhet, kostnader och fordelar ndr det géller inrdttandet av en elektronisk platt-
form for fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan genomforda it-losningar for internationellt
datautbyte, i syfte att minimera kostnaderna och undvika 6verlappning. Nir den genomfor sin utvirdering bor
kommissionen bedoma vilket som ir det lampligaste sittet att sammankoppla de befintliga nationella systemen i
syfte att utbyta information om data som ror trafiksikerhetsprovning och vagmatarstillningar mellan medlems-
staternas behoriga myndigheter med ansvar for provning, registrering och godkdnnande av fordon, provningscent-
rumen, testutrustningstillverkarna och fordonstillverkarna. Kommissionen bor ocksd granska genomforbarhet, kost-
nader och fordelar nir det giller insamling och lagring av tillginglig information om de viktigaste sakerhets-
relaterade komponenterna pa fordon som har varit inblandade i allvarliga olyckor samt mojligheten att i anony-
miserad form tillhandahélla information om olyckshistorik och vagmatarstillningar till fordonsinspektérer, inne-
havare av registreringsbevis och olycksutredare.

(40)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
182/2011 ().

(41) Kommissionen bor inte anta genomférandeakter som ror den information som fordonstillverkare ska gora till-
ganglig for trafiksikerhetsprovningen om den kommitté som inrittas genom detta direktiv inte avger ndgot
yttrande om det utkast till genomforandeakt som kommissionen har lagt fram.

(42) I syfte att uppdatera tilldelningen av fordonskategorier i artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2, uppdatera punkt 3 i
bilaga 1 i friga om metoder och anpassa punkt 3 i bilaga I med avseende pé forteckningen 6ver komponenter som
ska provas, provningsmetoder och bedémning av brister, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290
i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen. Det dr av sdrskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Nar kommis-
sionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar 6versinds samtidigt till
Europaparlamentet och rddet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pd lampligt sitt.

(43)  Fordonstrafiksikerheten har en direkt inverkan péd sdkerheten pd vdgarna och bor dirfor ses Gver regelbundet.
Kommissionen bér ldmna en rapport om genomforandet och effekterna av detta direktiv, inklusive i frdga om dess
tillimpningsomrade, provningsfrekvens, framtida forbattringar av trafiksikerhetssystemet genom elektroniskt infor-
mationsutbyte samt mojligheten att i framtiden infora 6msesidigt erkdnnande av trafiksikerhetsintyg.

(44)  Provningsanldggningar och provningsutrustning som anvinds i provningscentrumen bor uppfylla de krav som
uppstillts for genomforande av trafiksikerhetsprovningar. Eftersom detta kriver betydande investeringar och
anpassningar som kanske inte kan genomforas omedelbart, bor en period av fem dr medges for att uppfylla dessa
krav. En motsvarande femdarsperiod bor medges for att tillsynsorganen ska kunna uppfylla alla kriterier och krav
avseende godkinnande av och tillsyn 6ver provningscentrumen.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphavande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(45  Eftersom malet for detta direktiv, namligen att forbattra trafiksikerheten genom att faststilla gemensamma minimi-
krav och harmoniserade regler for utférande av trafiksikerhetsprovning av fordon i unionen, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av atgirdens omfattning, kan uppnds bittre
pad unionsnivd, kan unionen anta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som ar nddvindigt for att uppnd detta mal.

(46)  Detta direktiv respekterar de grundliggande rittigheterna och iakttar de principer som erkinns i synnerhet i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna, till vilken det hanvisas i artikel 6 i fordraget
om Europeiska unionen.

(47)  Detta direktiv integrerar och uppdaterar reglerna i kommissionens rekommendation 2010/378/EU (') i syfte att
bittre reglera utfallet av trafiksdkerhetsprovning.

(48) Genom detta direktiv uppdateras de tekniska krav som faststillts i Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/40/EG (?) och dess tillimpningsomrdde utvidgas for att i synnerhet inkludera bestimmelser om inrittandet
av provningscentrum och deras tillsynsorgan samt utseendet av inspektorer som ska anfortros utférandet av
trafiksdkerhetsprovningar. Det direktivet bor ddrfor upphavas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
SYFTE, DEFINITIONER OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Artikel 1
Syfte

Genom detta direktiv faststills minimikrav for ett system med periodiska trafiksikerhetsprovningar av fordon som
anvinds pd allmin vag.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv giller fordon med en konstruktionshastighet som overstiger 25 km/tim i f6ljande kategorier enligt

direktiv 2002/24/EG, direktiv 2003/37/EG och direktiv 2007/46/EG:

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
hogst atta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategori M;.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
mer dn dtta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategorierna M, och M.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for godstransport med en hogsta vikt som inte Gverstiger
3,5 ton — fordonskategori Nj.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for godstransport med en hogsta vikt som overstiger 3,5
ton — fordonskategorierna N, och Nj.

— Sldpvagnar som har konstruerats och tillverkats for gods- eller persontransport samt som husrum och med en hogsta
vikt som Overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O5 och O,.

— Fran och med den 1 januari 2022, tvé- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym pa mer n 125 cm?.

— Hjultraktorer i kategori T5 som framst anvinds pd allmidn vdg med en maximal konstruktionshastighet som 6verstiger
40 km/tim.

(") Kommissionens rekommendation 2010/378/EU av den 5 juli 2010 om bedémning av brister vid trafiksikerhetsprovning i enlighet
med Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksikerhet
(EUT L 173, 8.7.2010, s. 74).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons
trafiksikerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12).
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2. Medlemsstater fir undanta foljande fordon som ir registrerade pd deras territorium fran tillimpningen av detta
direktiv:

— Fordon som anvinds under speciella férhéllanden och fordon som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pé allmin
vag, till exempel fordon av historiskt intresse eller fordon for tivlingsbruk.

— Fordon som omlfattas av diplomatisk immunitet.
— Fordon som anvinds av forsvarsmakten, ordningsmakten, civilforsvaret eller raddningstjinsten.

— Fordon som endast anvinds i jordbruks-, tridgards-, skogsbruks-, lantbruks- eller fiskesyfte pa den berérda medlems-
statens territorium och huvudsakligen pd mark dar sddan verksamhet bedrivs, sdsom jordbruks- och skogsbruksvigar
eller akermark.

— Fordon som endast anvinds pd sma oar eller i glesbefolkade omrdden.

— Specialfordon for transport av cirkus- och nojesparksutrustning med en maximal konstruktionshastighet som inte
overstiger 40 km/tim och som endast anvdnds inom den berérda medlemsstatens territorium.

— TFordon i fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med en motorvolym som overstiger 125 cm”, ddr medlemsstaten har
infort effektiva alternativa trafiksikerhetsitgarder for tva- eller trehjuliga fordon och dir man i synnerhet beaktar
relevant trafiksdkerhetsstatistik for de fem senaste dren. Medlemsstaterna ska anmala sddana undantag till kommis-
sionen.

3. Medlemsstaterna far infora nationella krav avseende trafiksdkerhetsprovning for fordon som ar registrerade pa deras
territorium och som inte omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade eller for fordon som fortecknas i punkt 2.

Artikel 3
Definitioner

Foljande definitioner ska endast gilla i detta direktiv:
1. fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slipvagn.

2. motorfordon: ett motordrivet fordon pa hjul som framdrivs av egen kraft med en maximal konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/tim.

3. slapvagn: ett icke sjilvgdende fordon pa hjul som har konstruerats och tillverkats for att dras av ett motorfordon.

4. pdhangsvagn: en slipvagn som har konstruerats for att kopplas till ett motorfordon pd sd sitt att en den vilar pa
motorfordonet och en visentlig del av dess vikt och dess lasts vikt birs av motorfordonet.

5. tvd- och trehjuliga fordon: motordrivna fordon med tvd hjul med eller utan sidovagn, trehjuliga motorcyklar och
fyrhjuliga motorcyklar.

6. fordon som dr registrerat i en medlemsstat: ett fordon som ir registrerat eller som tagits i bruk i en medlemsstat.

7. fordon av historiskt intresse: ett fordon som anses vara historiskt av den medlemsstat dir fordonet 4r registrerat eller av
en av dess utsedda organ for godkdnnande och som uppfyller samtliga foljande villkor

— Det tillverkades eller registrerades for forsta gdngen for minst 30 dr sedan.
— Den specifika typen, i enlighet med definitioner i relevant unionsritt eller nationell ritt, tillverkas inte langre.

— Det dr historiskt bevarat och i originalskick och inga betydande fériandringar har gjorts i huvudkomponenternas
tekniska karakteristika.
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8. innchavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn fordonet dr registrerat.

9. trafiksikerhetsprovning: inspektion i enlighet med bilaga I for att sikerstilla att ett fordon dr sikert att anvinda pd
allmin vag och att det uppfyller de obligatoriska sikerhets- och miljokrav som stills.

10. godkdnnande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett fordon uppfyller de relevanta administrativa
och tekniska kraven enligt direktiv 2002/24[EG, direktiv 2003/37/EG och direktiv 2007/46/EG.

11. brister: tekniska defekter och andra avvikelser fran kraven som konstaterats vid en trafiksikerhetsprovning.

12. trafiksikerhetsintyg: en rapport fran trafiksikerhetsprovningen, som utfirdats av den behoriga myndigheten eller ett
provningscentrum och som innehaller resultatet av trafiksikerhetsprovningen.

13. inspektor: en person som av en medlemsstat eller dess behoriga myndighet getts tillstdnd att genomfora trafiksiker-
hetsprovningar i ett provningscentrum eller, i forekommande fall, pd uppdrag av en behorig myndighet.

14. behirig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som av en medlemsstat getts ansvar for hanteringen av
systemet for trafiksikerhetsprovning inklusive, ndr det dr lampligt, genomforandet av trafiksakerhetsprovningar.

15. provningscentrum: offentliga eller privata organ eller inrdttningar som av en medlemsstat getts tillstdind att utfora
trafiksikerhetsprovningar.

16. tillsynsorgan: ett eller flera organ som inridttats av en medlemsstat och som ansvarar for tillsyn Gver provningscent-
rum. Ett tillsynsorgan kan utgora en del av den behoriga myndigheten eller de behoriga myndigheterna.

17. liten 6: 6 med mindre dn 5 000 invénare och som inte har nigon forbindelse med andra delar av territoriet i form av
vagbroar eller vagtunnlar.

18. glesbefolkat omrade: fordefinierat omrdde med en befolkningstithet pd mindre dn fem personer per kvadratkilometer.

19. allmdn vig: en for allmin trafik upplaten vdg sisom lokala, regionala eller nationella vigar, huvudvigar, motor-
trafikleder eller motorvagar.

KAPITEL 1I
ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 4
Ansvarsomriden

1. Varje medlemsstat ska se till att fordon som ir registrerade pa dess territorium, genomgér periodisk provning i
enlighet med detta direktiv pd ett provningscentrum som godkints av den medlemsstat i vilken fordonen i friga ar
registrerat.

2. Trafiksikerhetsprovningar ska utforas av den medlemsstat dir fordonet ar registrerat, av ett offentligt organ som
utsetts av den medlemsstaten for detta uppdrag eller av organ eller institutioner, inklusive godkinda privata sddana, som
utsetts av och overvakas av den medlemsstaten.

3. I enlighet med de principer som faststillts i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 (') och
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 (3 vad giller tillgang till information ska kommissionen
genom genomforandeakter och fore den 20 maj 2018 anta

(") Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon med
avseende pd utslapp frdn litta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

(?) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer
vad giller utslipp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon samt om
dndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).
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a) en uppsittning teknisk information om bromsutrustning, styrning, sikt, lampor, reflexer, elektrisk utrusning, axlar,
hjul, dick, upphingning, chassi, chassiinfastningar, annan utrustning och storningar som behovs for trafiksikerhets-
provningen av de komponenter som ska provas och om anvindningen av de rekommenderade provningsmetoderna i
enlighet med punkt 3 i bilaga I, och

b) detaljerade regler om dataformat och om forfarandena for tillgdng till den relevanta tekniska informationen.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 19.2.

Tillverkarna ska, kostnadsfritt eller till ett skaligt pris och utan diskriminering, tillhandahélla provningscentrum och
relevanta berérda myndigheter den tekniska information som avses i led a i forsta stycket.

Kommissionen ska undersoka mojligheten att inritta en enda kontaktpunkt for denna tekniska information.
4. Medlemsstaterna ska se till att ansvaret for att hélla ett fordon i trafiksdkert skick faststills i nationell ritt.

KAPITEL III
MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING
Artikel 5
Datum och frekvens for provning
1. Fordon ska bli foremdl for en trafiksikerhetsprovning med minsta intervall enligt foljande och utan att det paverkar
den flexibilitetsperiod som tillimpas i medlemsstaterna enligt punkt 3:

a) Fordonskategorierna M; och Nj: fyra ar efter fordonets forsta registrering och dérefter vartannat dr.

b) Fordon i kategori M; som anvinds som taxi eller ambulans, fordonskategorierna M,, M3, N,, N3, O3 och Oy ett ar
efter forsta registrering och direfter varje ér.

¢) Fordon i kategori T5 som frimst anvinds péd allmin vig till godstransporter: fyra dr efter fordonets forsta registrering
och direfter vartannat ar.

2. Medlemsstaterna ska uppritta laimpliga tidsintervall inom vilka fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym pa mer 4n 125 cm?® ska genomga trafiksikerhetsprovning.

3. Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter far faststdlla en rimlig period under vilken trafiksikerhetsprovningen
ska utforas, forutsatt att perioden inte verstiger de intervall som faststills i punkt 1.

4. Oaktat datumet for den senaste trafiksikerhetsprovningen fir den berorda medlemsstaten eller behoriga myndig-
heten begira att fordonet ska genomga en trafiksikerhetsprovning fore det datum som avses i punkterna 1 och 2 i
foljande fall:

— Efter en olycka som péverkar fordonets viktigaste sakerhetsrelaterade komponenter sisom hjul, fjadring, deformations-
zoner, krockkuddesystem, styrning eller bromsar.

— Nir fordonets sikerhets- och miljorelaterade system och komponenter har dndrats eller modifierats.
— Om innchavaren av ett fordons registreringsbevis har andrats.

— Nir fordonet har uppnitt en matarstillning pd 160 000 km.

— 1 fall dir trafiksakerheten har péverkats kraftigt.

Artikel 6
Provningsmetod och innehill

1. For fordonskategorier som omfattas av detta direktiv men med undantag for fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7¢
med motorvolym som overstiger 125 cm?, ska medlemsstaterna se till att trafiksikerhetsprovningen omfattar dtminstone
de omraden som avses i punkt 2 i bilaga L
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2. For varje omrdde som avses i punkt 1 ska de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna eller provningscentrumet
utfora en trafiksakerhetsprovning som minst omfattar de komponenter som avses i punkt 3 i bilaga [, med anvindning av
den rekommenderade metoden eller en likvirdig metod som har godkints av en behorig myndighet och som ér tillimplig
for provning av dessa komponenter, enligt vad som anges i punkt 3 i bilaga I. Provningen far ocksd inbegripa kontroll av
att fordonets delar och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden for godkdnnandet
respektive efterjusteringen.

Provningarna ska utféras med hjilp av teknik och utrustning som dr omedelbart tillgingliga utan anvindning av verktyg
for att montera isdr eller avldgsna nigon del av fordonet.

3. For fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med motorvolym som overstiger 125 cm® ska medlemsstaterna faststilla
omraden, komponenter och lampliga metoder for provningen.

Artikel 7
Bedomning av brister

1. For varje komponent som ska provas aterfinns i bilaga I en minimif6rteckning over mojliga brister och deras
allvarlighetsgrad.

2. Brister som uppticks vid den periodiska provningen av fordon ska kategoriseras i en av foljande grupper:

a) Mindre brister, som inte har ndgon betydande inverkan pa fordonets sikerhet eller paverkar miljon samt andra mindre
avvikelser frén kraven.

b) Storre brister som kan adventyra fordonets sikerhet eller pdverka miljon eller som kan innebara att andra trafikanter
utsitts for risker, samt andra mer betydande avvikelser frin kraven.

¢) Farliga brister, som utgor en direkt och omedelbar risk for trafiksdkerheten eller paverkar miljon, vilka utgor ett giltigt
skil for en medlemsstat eller dess behoriga myndigheter att forbjuda anvindningen av fordonet i friga pa allmin vig.

3. Ett fordon som har brister inom fler 4n en grupp enligt punkt 2 ska klassificeras enligt den allvarligare bristen. Ett
fordon som uppvisar flera brister inom samma kontrollomrade, sisom definierat for provningens omfattning enligt punkt
2 i bilaga [, far klassificeras i ndrmaste hogre allvarliga bristgrupp, om det kan pévisas att den kombinerade effekten av
dessa brister resulterar i en hogre risk for trafiksikerheten.

Artikel 8
Trafiksikerhetsintyg

1. Medlemsstaterna ska se till att de provningscentrum, eller i forekommande fall de behériga myndigheter, som har
utfort en trafiksikerhetsprovning av ett fordon utfirdar ett trafiksikerhetsintyg for fordonet som atminstone anger de
standardiserade delar av motsvarande harmoniserade unionskoder som faststalls i bilaga II.

2. Medlemsstaterna ska se till att provningscentrumen, eller i férekommande fall de behériga myndigheterna, till-
handahéller trafiksikerhetsintyget eller, om det ror sig om ett elektroniskt trafiksikerhetsintyg, en bestyrkt utskrift av ett
sadant intyg, till den person som uppvisar fordonet for provning.

3. Varje medlemsstater ska, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5, vid en omregistrering av ett fordon som
redan dr registrerat i en annan medlemsstat, erkdnna det trafiksikerhetsintyg som utfirdats av den andra medlemsstaten
som om den sjilv hade utfirdat intyget, under forutsittning att trafiksikerhetsintyget fortfarande ar giltigt med avseende
pa de frekvensintervall som den omregistrerande medlemsstaten har faststallt f6r periodiska trafiksikerhetsprovningar. I
tveksamma fall fir den omregistrerande medlemsstaten kontrollera trafiksidkerhetsintygets giltighet innan de erkinner det.
Medlemsstaterna ska 6verlimna en beskrivning av sitt trafiksakerhetsintyg till kommissionen fore den 20 maj 2018.
Kommissionen ska underritta den kommitté som avses i artikel 19. Detta stycke ska inte gilla for fordonskategorierna
L3e, L4e, L5e och L7e.

4. Vid ett dgarbyte ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5.4 och punkt 3 i den har
artikeln, principiellt erkdnna trafiksikerhetsintygets giltighet om fordonet har ett giltigt bevis pd genomgangen trafiksa-
kerhetsprovning.
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5. Frdn och med den 20 maj 2018 och senast den 20 maj 2021 ska provningscentrumen pa elektronisk vag till den
behoriga myndigheten i medlemsstaten i fraga overlimna den information som nidmns i de trafiksikerhetsintyg som de
utfirdar. Informationen ska 6verlimnas inom skalig tid efter utfirdandet av varje trafiksikerhetsintyg. Fram till det senare
datumet far provningscentrumen overlimna den relevanta informationen till den behoriga myndigheten pa valfritt annat
sitt. Medlemsstaterna ska faststdlla under hur lang period den behoriga myndigheten ska spara informationen. Perioden
far inte vara kortare 4n 36 mdnader, utan att detta paverkar tillimpningen av medlemsstaternas nationella skattesystem.

6.  For kontroll av normalt monterade vigmaitare ska medlemsstaterna se till att den information som finns fran
foregdende trafiksdkerhetsprovning gors tillganglig for inspektorerna sd snart den finns tillganglig i elektronisk form.
Nar det konstateras att en vdgmaitare har manipulerats i syfte att sinka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstillning, ska sddan manipulering vara straffbar genom effektiva proportionella, avskrickande och icke-diskri-
minerande sanktioner.

7. Medlemsstaterna ska se till att resultaten fran trafiksikerhetsprovningen anmils till eller gors elektroniskt tillgdngliga
for den myndighet som 4r ansvarig for registrering av fordonet sd snart som mojligt. Denna anmilan ska innehélla den
information som nimns i trafiksdkerhetsintyget.

Artikel 9
Uppfoljning av brister

1. Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkind, bristerna ska dtgirdas och fordonet
ska inte genomga en ny provning.

2. Vid storre brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga myndigheten ska besluta
om en tidsperiod under vilken ett sidant fordon fir anvindas innan det méste genomgé en ny trafiksikerhetsprovning.
Den efterfoljande provningen ska genomféras inom en period som faststills av medlemsstaten eller den behériga
myndigheten men senast tvd mdnader efter den forsta provningen.

3. Vid farliga brister ska provningen anses vara underkind. Medlemsstaten eller den behériga myndigheten fir besluta
att fordonet i frga inte fdr anvindas pa allmin vig och att tillstdndet f6r dess anvindning i vdgtrafik upphdvs under en
begransad tid, utan att detta leder till att registreringsprocessen maste goras om, tills bristerna har dtgardats och ett nytt
trafiksakerhetsintyg har utfirdats som intygar att fordonet r i trafiksikert skick.

Artikel 10
Provningsbevis

1. Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har genomfort en
trafiksakerhetsprovning av ett fordon som ar registrerat pd dess territorium, ska tillhandahalla ett bevis, till exempel en
notering i fordonets registreringsintyg, ett klistermarke, ett intyg eller ndgon annan latt tillganglig information, for varje
fordon som med godkant resultat har genomgétt en sddan provning. P4 beviset ska det datum anges nir ndsta trafik-
sakerhetsprovning senast ska utforas.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen en beskrivning av det beviset fore den 20 maj 2018. Kommissionen ska i
sin tur underritta den kommitté som avses i artikel 19.

2. Om det kontrollerade fordonet tillhér en fordonskategori som inte behover registreras i den medlemsstat dar det
togs i bruk, ska den medlemsstaten kunna krava att provningsbeviset placeras pa en synlig plats pa det fordonet.

3. For att uppnd fri rorlighet ska varje medlemsstat erkidnna det bevis som provningscentrumet eller behorig myn-
dighet i en annan medlemsstat har utfirdat enligt punkt 1.

KAPITEL IV
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Artikel 11
Provningsanliggningar och provningsutrustning

1. Medlemsstaterna ska se till att provningsanldggningar och provningsutrustning som anvinds for genomférande av
trafiksakerhetsprovningar uppfyller de tekniska minimikraven i bilaga IIL
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2. Medlemsstaterna ska se till att provningscentrumen, eller i forekommande fall den behoériga myndigheten, under-
héller provningsanldggningarna och provningsutrustningen i enlighet med de specifikationer som tillhandahalls av till-
verkarna.

3. Utrustning som anvinds for métningar ska regelbundet kalibreras enligt bilaga III och kontrolleras i enlighet med de
specifikationer som tillhandahalls av den berorda medlemsstaten eller tillverkaren av utrustningen.

Artikel 12
Provningscentrum

1. De provningscentrum i vilka inspektorer utfor trafiksdkerhetsprovningar ska godkinnas av en medlemsstat eller dess
behoriga myndighet.

2. For att uppfylla minimikraven i fraga om kvalitetssdkring, ska provningscentrumen uppfylla de krav som anges av
den godkidnnande medlemsstaten. Provningscentrumen ska sikerstilla objektivitet och hog kvalitet vid trafiksikerhets-
provningarna.

Artikel 13
Inspektorer

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att trafiksakerhetsprovningar utfors av inspektorer som uppfyller de minimikrav
avseende kompetens och utbildning som faststills i bilaga IV. Medlemsstaterna far faststilla ytterligare krav i friga om
kompetens och utbildning.

2. De behoriga myndigheterna eller, i forekommande fall, godkinda utbildningscentrum ska utfirda ett intyg till
inspektorer som uppfyller minimikraven avseende kompetens och utbildning. Det intyget ska dtminstone innehalla
den information som ndmns i punkt 3 i bilaga IV.

3. Inspektorer som ar anstillda eller godkidnda av behoriga myndigheter i medlemsstaterna eller av ett provningscent-
rum den 20 maj 2018 ir undantagna frin kraven i punkt 1 i bilaga IV.

4. Nir inspektoren genomfor en trafiksikerhetsprovning ska han/hon vara fri frén intressekonflikter for att, pd ett for
medlemsstaten eller den behoriga myndigheten tillfredsstillande satt, sikerstilla att en hog nivd av opartiskhet och
objektivitet uppratthalls.

5. Den person som uppvisar fordonet for provning ska informeras om brister som har upptickts pa fordonen och
som mdste dtgardas.

6.  Resultaten av en trafiksikerhetsprovning far vid behov endast dndras av tillsynsorganet, eller i enlighet med det
forfarande som faststillts av den behoriga myndigheten, om slutsatserna av trafiksikerhetsprovningen dr uppenbart
felaktiga.

Artikel 14
Tillsyn av provningscentrum

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla tillsyn av provningscentrumen.

2. Ett tillsynsorgan ska genomfora dtminstone de uppgifter som anges i punkt 1 i bilaga V och ska uppfylla kraven i
punkt 2 och 3 i den bilagan.

Medlemsstaterna ska offentliggora de regler och forfaranden som omfattar organisation, uppgifter och krav, inbegripet
kravet pa oberoende, som giller fér personal inom ett tillsynsorgan.

3. Provningscentrum som drivs direkt av en behorig myndighet dr undantagna fran kraven avseende godkinnande och
tillsyn om tillsynsorganet ar en del av den behoriga myndigheten.

4. Kraven i punkterna 2 och 3 i denna artikel kan anses vara uppfyllda av medlemsstater som kriver att provnings-
centrum ska ackrediteras enligt férordning (EG) nr 765/2008.
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KAPITEL V
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE
Artikel 15
Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

1. Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar for informationsutbytet med de andra medlems-
staterna och kommissionen med avseende pa tillimpningen av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter
senast den 20 maj 2015 och ska utan drojsmal informera kommissionen om eventuella forindringar i denna infor-
mation. Kommissionen ska uppritta en forteckning over alla kontaktpunkter och overlimna den till medlemsstaterna.

Artikel 16
Elektronisk plattform for fordonsinformation

Kommissionen ska granska genomférbarhet, kostnader och fordelar avseende inrdttandet av en elektronisk plattform for
fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan genomférda it-losningar avseende internationellt utbyte av
data, sd att kostnaderna minimeras och overlappning undviks. I sin granskning ska kommissionen bedoma vilket som ar
det lampligaste sittet att sammankoppla de befintliga nationella systemen i syfte att underlatta utbyte av information om
data som ror trafiksdkerhetsprovning och vagmitarstillningar mellan medlemsstaternas behériga myndigheter med ansvar
for provning, registrering och godkinnande av fordon, provningscentrumen, tillverkare av testutrustning och fordons-
tillverkarna.

Kommissionen ska ocksd granska genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende insamling och lagring av tillganglig
information om de viktigaste sikerhetsrelaterade komponenterna pa fordon som har varit inblandade i allvarliga olyckor
samt mojligheten att i anonymiserad form tillhandahalla information om olyckshistorik och vdgmatarstillningar till
inspektorer, innehavare av registreringsbevis och olycksutredare.

KAPITEL VI
DELEGERADE AKTER OCH GENOMFORANDEAKTER
Artikel 17
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 18 for att

— vid behov enbart uppdatera bestimningarna av fordonskategori som avses i artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2 om det
sker dndringar i fordonskategorierna till f6ljd av dndringar av den lagstiftning for typgodkdnnande som avses i
artikel 2.1, utan att detta paverkar provningarnas omfattning och frekvens.

— uppdatera punkt 3 i bilaga [ med avseende pa metoder i de fall da effektivare provningsmetoder utvecklas och utan att
utvidga forteckningen 6ver komponenter som ska provas,

— anpassa punkt 3 i bilaga I efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande forteckningen over komponenter som ska
provas, provningsmetoder, orsaker till underkidnnande och bedémning av brister, vid dndring av obligatoriska krav
som dr relevanta for typgodkdnnande i unionens sikerhets- eller miljolagstiftning.

Artikel 18
Utdvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 17 ska ges till kommissionen f6r en period av fem ar
fran och med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenheter senast nio
madnader fore utgdngen av perioden av fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader
fore utgdngen av perioden i friga.
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3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 17 far nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om &terkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som har antagits enligt artikel 17 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd mdnader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rddet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet fore utgdngen av den perioden har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pd Europaparlamentets
eller rddets initiativ.

Artikel 19
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bistds av en kommitté (trafiksikerhetskommittén). Den kommittén ska vara en kommitté i den
mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hianvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 1822011 tillimpas. Om inte kommittén avger
ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

KAPITEL VII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 20
Rapportering

1. Kommissionen ska senast den 30 april 2020 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och radet om genom-
forandet och effekterna av detta direktiv, i synnerhet vad giller graden av harmonisering av periodiska trafiksdkerhets-
provningar, effektiviteten hos bestimmelserna om dess tillimpningsomrade, provningsfrekvens, omsesidigt erkdnnande av
trafiksakerhetsintyg och resultaten av granskningen av mojligheten att inrdtta en elektronisk plattform for fordonsinfor-
mation, enligt vad som avses i artikel 16. Rapporten ska dven innehélla en bedomning av huruvida det finns ett behov av
att uppdatera bilagorna, i synnerhet med hansyn till tekniska framsteg och praxis. Rapporten ska 6verlimnas efter samrad
med den kommitté som avses i artikel 19 och nir sd dr lampligt atfoljas av lagstiftningsforslag.

2. Kommissionen ska senast den 30 april 2019 6verldimna en rapport till Europaparlamentet och rddet, pa grundval av
oberoende studier, om det dndamalsenliga i att inkludera latta sldpvagnar och tva- och trehjuliga fordon i tillimpnings-
omradet for detta direktiv. I rapporten ska kommissionen utvirdera utvecklingen av trafiksikerhetslaget i unionen och,
for varje underkategori av L-fordon, jaimféra resultaten av nationella vigtrafikitgarder utifrdn det genomsnittliga avstind
dessa fordon har korts. Kommissionen ska framfor allt bedoma huruvida standarderna och kostnaderna for periodisk
trafiksakerhetsprovning for varje fordonskategori stér i proportion till de trafiksdkerhetsmal som har faststillts. Rapporten
ska tfoljas av en detaljerad konsekvensbedomning dir kostnaderna och nyttan i hela unionen analyseras, inklusive med
avseende pd de specifika forhallandena i medlemsstaterna. Rapporten ska goras tillgdnglig minst sex mdnader innan
eventuella lagforslag liggs fram for att, om sd ar lampligt, i tillimpningsomradet for detta direktiv inkludera nya
fordonskategorier.

Artikel 21
Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillimpas vid overtridelser av bestimmelserna i detta direktiv och
ska vidta alla nodvindiga atgdrder for att sakerstdlla att de genomfors. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 22
Overgangsbestimmelser

1. Medlemsstaterna fir, under en period som inte 6verstiger fem &r efter den 20 maj 2018, auktorisera anvindning av
provningsanldggningar och provningsutrustning som avses i artikel 11 som inte uppfyller minimikraven i bilaga III for
trafiksakerhetsprovning.
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2. Medlemsstaterna ska tillimpa kraven i bilaga V senast fran och med den 1 januari 2023.
Artikel 23
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som krévs for
att folja detta direktiv. De ska genast underrdtta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 20 maj 2018.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 24
Upphivande
Direktiv 2009/40/EG ska upphoéra att gilla frin och med den 20 maj 2018.
Artikel 25
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 26
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

MINIMIKRAV FOR REKOMMENDERADE PROVNINGSMETODER OCH PROVNINGSINNEHALL

1. ALLMANT

I den hir bilagan anges de fordonssystem och fordonskomponenter som ska provas. Rekommenderade provnings-
metoder och de kriterier som ska anvindas for att faststilla om fordonets skick dr acceptabelt beskrivs i detalj.

Provningen ska omfatta dtminstone de komponenter som fortecknas i punkt 3 nedan, forutsatt att dessa hor till
utrustningen i de fordon som provas i den berorda medlemsstaten. Provningen fir ocksd inbegripa kontroll av att
fordonets delar och komponenter uppfyller de sakerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden for godkdnnandet
eller i forekommande fall efterjusteringen.

Om fordonets utformning inte mojliggér anviandningen av de provningsmetoder som anges i denna bilaga, ska
provningen utforas i enlighet med de rekommenderade provningsmetoder som godtagits av de behoriga myndighe-
terna. Den behoriga myndigheten maste vara siker pd att sikerhets- och miljokraven dr uppfyllda.

Provning av alla nedanstdende komponenter ska betraktas som obligatorisk vid periodisk trafiksikerhetsprovning, med
undantag for dem som ar markerade med "X”. Dessa avser fordonets skick och lamplighet att anvindas i trafiken men
betraktas inte som visentliga vid trafiksakerhetsprovning.

”Orsak till underkinnande” ar inte tillimplig i de fall d& orsakerna avser krav som inte gillde enligt relevant lagstiftning
for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt dd fordonet forsta gdngen registrerades eller togs i bruk eller enligt
efterjusteringskrav.

Om en provningsmetod anges som visuell innebar det att inspektoren, forutom att titta pa objektet i fraga, i fore-
kommande fall dven bor handha det, utvdrdera buller fran det eller anvinda andra limpliga inspektionsmedel utan att
anvinda ndgon utrustning.

2. PROVNINGENS OMFATTNING
Provningen ska omfatta minst foljande omraden:
0. Identifiering av fordonet
1. Bromsutrustning
2. Styrning
3. Sikt
4. Belysningsutrustning och delar av elsystemet
5. Axlar, hjul, dick och fjadring
6. Chassi och chassiinfastningar
7. Ovrig utrustning
8. Storningar
9. Kompletterande provning for fordon fér persontransport i kategorierna M, och Mj.

3. INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDONET

Provningen ska omfatta dtminstone de komponenter som fortecknas i foljande tabell, varvid de minimistandarder och
de rekommenderade metoder som anges i tabellen ska anvindas.

For varje fordonssystem och komponent som genomgér provning ska bedémningen av brister genomféras i enlighet
med kriterierna i den tabellen i varje enskilt fall.

Brister som inte tas upp i forteckningen i bilagan ska bedomas med hansyn till trafiksdkerhetsrisken.



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
0. IDENTIFIERING AV FORDONET
0.1  Registrerings-skyltar (om Okuldr kontroll. a) Registreringsskyltar saknas eller ar sd daligt fasta att de X
sidana behovs enligt kraven') riskerar att falla av.
b) Text saknas eller ar olaslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets handlingar. X
0.2  Fordonets identifierings- Okuldr kontroll. a) Saknas eller kan inte hittas. X
[chassi-[serienummer
b) Ofullstindigt, olasligt, uppenbart forfalskat eller ej X
overensstimmande med fordonshandlingarna.
¢) Olisliga fordonshandlingar eller skrivfel. X
1.  BROMSUTRUSTNING
1.1 Mekaniskt skick och funktion
1.1.1  Fardbromsens Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Pedalaxeln svdrmanovrerad. X
pedalaxel/manéverspak det att bromssystemet mandvreras.
b) Stort slitage eller glapp. X
Obs: Fordon med servobromssystem ska
kontrolleras nir motorn ar avstingd.
1.1.2  Pedalens/manoverspakens | Okuldr kontroll av komponenterna under | a) For stor eller for liten tillginglig slaglingd. X
skick och manéverorganets det att bromssystemet manovreras.
slaglangd
aglang b) Manéverorganet utvéxlar inte korrekt. X
Obs: Fordon med servobromssystem ska
kontrolleras ndr motorn dr avstingd. Om funktionen ar paverkad. X
c¢) Halkskyddsbeldggning pd bromspedalen saknas, har X

lossnat eller slitits ned.

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.3  Vakuumpump eller Okuldr kontroll av delarna vid normal [ a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen X
kompressor och behéllare drift. Kontrollera den tid som behovs for minst fyra gdnger efter det att larmsystemet har utlosts
att bygga upp lufttryck/vakuum till sikert (eller manometerutslaget signalerar fara).
gﬁlfé‘éiﬁitﬁ) Cglchagvelliatl;mcslzss\inmt’il gle;kgzsr_ Minst tvd aktiveringar av bromsen efter det att larm-
4 Y gerat. systemet utlosts (eller manometerutslaget signalerar fa- X
ra).
b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/va- X
kuum ir for lang for att uppfylla kraven!.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller Overtrycksventilen fun- X
gerar inte.
d) Liackage som orsakar markbar trycksinkning eller for- X
nimbart lickage.
e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets X
funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X
1.1.4  Indikator eller mitare for | Funktionsprovning. Felaktig eller skadad indikator eller matare. X
otillrackligt tryck Légt tryck gér inte att identifiera. X
1.1.5  Handmanovrerad Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Manoverorganet sprickt, skadat eller slitet. X
bromsventil det att bromssystemet mandvreras.
b) Ej tillforlitlig mandvrering av ventil eller ¢j tillforlitlig X
ventil.
) Losa kopplingar eller lickor i systemet. X
d) Otillfredsstillande funktion. X

89//T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.6  Parkeringsbromsaktivator, | Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Lasmekanismen otillracklig. X
mandverarm, ldsmekanism, det att bromssystemet manovreras.
elektrisk parkeringsbroms
b) Slitage pd manéverarmens axel eller pd lasmekanis- X
men.
Stort slitage. X
c) For stor slaglingd (felaktig instdllning). X
d) Aktivatorn saknas, dr skadad eller fungerar inte. X
e) Bristfillig funktion, varningsindikator felaktig. X
1.1.7  Bromsventiler Okulir kontroll av komponenterna under | a) Skadad ventil eller luftlickage. X
(bottenver.ltller, utloppsventiler, det att bromssystemet manovreras. Om funktionen 4r paverkad. X
reglerventiler)
b) Kompressorns oljeforbrukning for stor. X
¢) Ventil ¢j tillforlitlig eller bristfalligt monterad. X
d) Forlust eller lickage av hydraulvitska. X
Om funktionen dr paverkad. X
1.1.8  Kopplingar till Koppla frdn och till bromssystemets kopp- | @) Kran eller sjilvtitande ventil defekt. X
slapvagnens bromsanord.mng ling mellan dragfordon och sldpvagn. Om funktionen 4r paverkad. X
(elektriska och pneumatiska)
b) Kran eller ventil ¢j tillforlitlig eller bristfilligt monterad. X
Om funktionen ar paverkad. X
c) Otillracklig tathet. X
Om funktionen dr paverkad. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Otillracklig funktion. X
Bromsens funktion paverkad. X
1.1.9  Energiackumulator, Okulir kontroll. a) Behdllare latt skadad eller ldtt korroderad. X
tryckluftsbehallare Behéllare svart skadad, korroderad eller otit. X
b) Avtappningsanordningens funktion péaverkad. X
Avtappningsanordning fungerar inte. X
¢) Behillare felaktig eller bristfilligt monterad. X
1.1.10  Servostyrenheter, Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Servoenhet defekt eller ineffektiv. X
huvudcylinder (hydraulsystem) de.t” att bromssystemet mandvreras, om Om den inte fungerar. X
mojligt.
b) Huvudcylinder defekt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder defekt eller otit. X
¢) Huvudcylinder bristfalligt fastsatt, broms fungerar fort- X
farande.
Huvudcylinder ¢j tillforlitlig. X
d) For liten mingd bromsvitska under markering for mi- X
niminiva. X
Bromsvitska ldngt under markering for miniminiva.
Ingen bromsvitska synlig. X
¢) Lock pad huvudcylindern saknas. X
f) Kontrollampan for bromsvitska lyser eller dr defekt. X
g) Bristfallig funktion hos varningsanordningen f{or X

bromsvitskeniva.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.11  Bromsror Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Hog risk for funktionsfel eller brott. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Otitheter i ror eller kopplingar (tryckluftbromssystem). X
Otitheter i ror eller kopplingar (hydraulbromssystem). X
c) Skadade eller kraftigt korroderade ror. X
Pdverkar bromsarnas funktion genom blockering eller
hog risk for lackage. X
d) Felmonterade ror. X
Risk for skada. X
1.1.12  Bromsslangar Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Hog risk for funktionsfel eller brott. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Slangar skadade, skavda, snodda eller for korta. X
Skadade eller skavda slangar. X
c¢) Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms- X
system).
Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms-
system). X
d) Slangar buktar ut under tryck. X
Sladd fungerar bristfalligt. X
e) Porosa slangar. X
1.1.13  Bromsbeldgg och Okulir kontroll. a) Stort slitage pa beldgg eller klossar (minimimarkering X
bromsklossar har nétts).
Stort slitage pd beldgg eller klossar (minimimarkering
syns inte). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Beldgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.). X
Bromsprestanda péaverkad. X
¢) Beldgg eller klossar saknas eller ar felmonterade. X
1.1.14  Bromstrummor, Okulir kontroll. a) Bromstrumma eller bromsskiva forsliten. X
bromsskivor Bromstrumma eller bromsskiva kraftigt forsliten, re-
pad, sprucken, bristfalligt fastsatt eller skadad. X
b) Bromstrumma eller bromsskiva nedsmutsad (av olja, X
fett etc.).
Bomstrumma eller bromsskiva péaverkad. X
¢) Bromstrumma eller bromsskiva saknas. X
d) Bromsskolden bristfilligt fastsatt. X
1.1.15  Bromskablar, stinger, Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Kabel skadad eller bockad. X
spakar, kopplingar de.t“ att bromssystemet manovreras, om Bromsprestanda péverkad. X
mojligt.
b) Stort slitage eller korrosion pd komponent. X
Bromsprestanda péaverkad. X
¢) Kabel, stang eller kopplingar bristfalligt fastsatta. X
d) Bristfillig kabelmontering. X
¢) Begrinsning i bromssystemets rorlighet. X
f) Onormala rorelser hos spakar/kopplingar till f6ljd av X

felaktig installning eller onormalt slitage.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.16 ~ Bromscylindrar (dven Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Cylinder sprucken eller skadad. X
figderbromsar och det att bromssystemet manovreras, om da paverkad
hydraulcylindrar) Siliot Bromsprestanda paverkad. X
ydraulcylindrar mojligt.
b) Lickande cylinder. X
Bromsprestanda péverkad. X
¢) Cylinder felaktig eller bristfilligt monterad. X
Bromsprestanda péverkad. X
d) Cylinder kraftigt korroderad. X
Risk for sprickor. X
e) For liten eller for stor slaglingd f6r cylindern. X
Bromsprestanda péverkad (ingen reserv for rorelse). X
f) Dammskydd skadat. X
Dammskydd saknas eller 4r kraftigt skadat. X
1.1.17  Lastkdnnande ventil Okulir kontroll av komponenterna under | a) Defekt forbindelse. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Felaktigt justerad forbindelse. X
¢) Ventil kirvar eller fungerar inte (ABS fungerar). X
Ventil kdrvar eller fungerar inte. X
d) Ventil saknas (om sddan krdvs). X
e) Tillverkarskylt saknas. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Informationen olislig eller Gverensstimmer inte med X
kraven'.
1.1.18  Bromsjusterare och Okular kontroll. a) Bromsjusterare dr skadad, kirvar eller ror sig onormalt, X
indikatorer stort slitage eller felaktig instéllning.
b) Defekt bromsjusterare. X
c) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19  Tillsatsbromsanordning | Okular kontroll. a) Felaktig anslutning eller montering. X
(om sidan monterats) Om funktionen ar paverkad. X
b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
1.1.20  Automatisk mandvrering | Koppla bort bromskoppling mellan drag- | Slipvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt X
av sldpvagnsbromsar fordon och sldapvagn. ndr bromskopplingen kopplas ur.
1.1.21  Hela bromssystemet Okuldr kontroll. a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork X
etc.) har yttre skador eller 4r korroderade sa att broms-
systemet paverkas negativt.
Bromsprestanda péverkad. X
b) Lufttork eller frostskyddspump ej tillrackligt tat. X
Systemets funktioner har paverkats. X
¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Farlig andring av nigon komponent’. X
Bromsprestanda péverkad. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.22  Provanslutningar (om Okuldr kontroll. a) Saknas. X
sddana monterats)
b) Skadade. X
Oanvindbara eller otita. X
1.1.23  Paskjutsbroms Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Otillrdcklig verkan. X
novrering.
1.2 Firdbromsens prestanda och verkan
1.2.1  Prestanda Under prov med en bromsprovare eller, | a) Otillricklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
on f_ietta” r omojligt genomm bromsprpv Ingen bromsverkan pd ett eller flera hjul. X
pd vdg ddr bromsarna aktiveras successivt
upp till maximal verkan.
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
dr mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pé vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning. X
Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pa en axel
ar mindre 4n 50 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (ldsning). X
d) Onormal fordr6jning fore bromsverkan pé ndgot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett full- X

standigt hjulvarv.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.2.2  Verkan Prov med en bromsprovare eller, om en | Uppfyller ¢j nedanstdende minimivirden ('):
sddan inte kan anvindas av tekniska skil, . o .
genom bromsprov pi vig med hjilp av en 1. l;ordon §02n(1)1rze'glstrerats for forsta gingen efter den X
retardationsmédtare  som  kontrollerar januart :
bromsverkan i forhallande till den tillitna — Kategori M;: 58 %
totalvikten eller, for péahdngsvagnar, till .
summan av den tillitna axelbelastningen. — Kategorierna M, och Mj: 50 %
Fordon eller en slipvagn med en hogsta — Kategori Ny: 50 %
tilliten vikt som Gverstiger 3 500 kg ska . Ctno
kontrolleras enligt de standarder som Kategorierna N, och Ny: 50 %
anges av ISO 21069 eller motsvarande — Kategorierna O,, O3 och Oy
metoder.
— For pahdngsvagnar: 45 % ()
Bromsprov pé vig ska genomféras under o .
torra forhéllanden pa en plan, rak vig. — For slipvagn med dragsting: 50 %
2. Fordon som registrerats for forsta gdngen fore den
1 januari 2012:
X
— Kategorierna M;, M, och M;: 50 % (%)
— Kategori Ny: 45 %
— Kategorierna N, och Nj: 43 % (%)
— Kategorierna O,, O3 och Oy 40 % ()
3. Andra kategorier X
Kategori L (bada bromsarna tillsammans):
— Kategori Lle: 42 %
— Kategorierna L2e, L6e: 40 %
— Kategori L3e: 50 %
— Kategori L4e: 46 %
— Kategorierna Lbe, L7e: 44 %
Kategori L (bakre hjulbroms):
Alla kategorier: 25 % av fordonets totala vikt
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden har uppnatts. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister

Mindre Storre Farliga

Y10Tt'6¢C

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)

[as ]

1.3.1  Prestanda Om reservbromssystemet dr separat frn | a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet anvinds metoden en- b kan b3 ller flera hiul
ligt 1.2.1. Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X

dr mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pd vdg for mycket frin korriktningen vid
inbromsning.

Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
ar mindre 4n 50 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel om fordonet har styraxlar.

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

¢) Ingen gradvis bromsverkan (ldsning). X
1.3.2  Verkan Om reservbromssystemet 4r separat frdn | Bromsverkan 4r mindre dn 50 % (®) av verkan pd X
fardbromssystemet anvinds metoden en- | firdbromsen enligt avsnitt 1.2.2 i forhéllande till den till-
ligt 1.2.2. latna totalvikten.
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden for bromsverkan
har uppnétts. X
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1  Prestanda Aktivera bromsen under provning med en | Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker X
bromsprovare. for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid

bromsprov pa vig.

Mindre dn 50 % av de virden for bromsverkan som avses X
i punkt 1.4.2 har uppnitts i forhéllande till fordonets vikt
vid provning.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.4.2  Verkan Prov med en bromsprovare. Om detta inte | Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar X
ir mojligt, provning genom bromsprov pa | ligre dn 16 % i forhdllande till den tillitna totalvikten
vdg antingen med en retardationsmatare | eller, ndr det ror sig om motorfordon, som ar lagre dn
eller med fordonet i en backe med kind | 12 % i forhillande till fordonets tillitna totalvikt, om
lutning. detta virde dr hogre.
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden bromsverkan har
uppnatts. X
1.5  Tillsatsbromsens prestanda | Okulir kontroll och om si ar mojligt [ a) Ingen gradvis bromsverkan (giller ¢j motorbromsen). X
provning av om systemet fungerar.
b) Systemet fungerar ej. X
1.6 Lasningsfria bromsar (ABS- | Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
bromsar) anordning och/eller med anvindning av
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pd varningsanordningen. X
¢) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade. X
d) Ledningar skadade. X
€) Andra delar saknas eller dr skadade. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.7 Elektriskt bromssystem Okulir kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
(EBS) anordning och/eller med anvindning av
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pd varningsanordningen. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
1.8 Bromsvitska Okular kontroll. Bromsvitskan ar fororenad eller innehéller sediment. X
Hog risk for fel. X
2. STYRNING
2.1  Mekaniskt skick
2.1.1  Styrinrdttningens skick Vrid ratten frén stopp till stopp med for- | a) Styrningen svdrmanovrerad. X
donet 6ver en smorjgrop eller pd en Iyft-
anordning, med hjulen lyfta frdn marken
eller. pa ‘{éndskivor. leﬂér kontroll av | ) Styrarmsaxeln vriden eller sparen utslitna. X
styrinrdttningens funktion.
Paverkar funktionen. X
c) Stort slitage pd styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
d) For stor rorelse pa styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
e) Otatt. X
Droppbildning. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.1.2  Infistning av Vrid ratten eller styrstingen medurs och | a) Styrinrdttningens holje ej ordentligt fast. X
styrinrdttningens holje moturs med fordonet over en smorjgrop Infastningarna dr 16sa pé ett farligt sitt eller har relativ X
eller pd en lyftanordning och med hjulens rorlighet mot synligt chassi/karosseri
vikt mot marken, eller anvind en sdrskilt 8 yniig ’
anpassad kraftplatta. Okuldr kontroll av
infistningen av styrinrdttningens holje b) Forlingda fisthal i chassiet X
vid chassiet. g ’
Infastningarna allvarligt paverkade. X
) Fastskruvar saknas eller ar brottskadade. X
Infastningarna allvarligt paverkade. X
d) Styrinrittningens holje brottskadat. X
Holjets stabilitet eller infistning dr paverkat. X
2.1.3  Lanksystemets skick Gunga ratten medurs och moturs med for- | a) Relativ rorelse mellan komponenter som bor vara fas- X
donet 6ver en smorjgrop eller pd en Iyft- ta.
anordning och .r.ned h)uler}_s Vl.k tmot mar- For stor rorelse eller risk for brott i linksystemet. X
ken, eller anvind en sirskilt anpassad
kraftplatta. Okuldr kontroll av styrkom-
ponenterna med avseende pd slitage, . .
brottskador och sikerhet. b) Stort slitage vid leder, X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Nagon komponent brottskadad eller deformerad. X
Paverkar funktionen. X
d) Lisanordningar saknas. X
e) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag X
eller styrstag).
f) Farlig dndring’. X
Pédverkar funktionen. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
g) Dammskyddet skadat eller slitet. X
Dammskydd saknas eller 4r kraftigt forslitet. X
2.1.4  Lanksystemets Gunga ratten medurs och moturs med for- | a) Rorelse pa lanksystemet smutsar ner viss del av chas- X
manovrering donet 6ver en smorjgrop eller pd en Iyft- siet.
anordning och med hjulen pd marken, el-
ler anvind en sdrskilt anpassad kraftplatta.
Okuldr kontrollo av  styrkomponenterna | b) Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
med avseende pa slitage, brottskador och
sakerhet.
2.1.5  Servostyrning Kontrollera styrsystemet med avseende pa | a) Vitskelackage eller paverkad funktion. X
lackor och nivan i hydraulvitskebehallaren
(om den ar synlig). Kontrollera att ser-
vostyrningen fungeroar med hjulen pd mar- | by For liten mingd vitska (under markering for minimi- X
ken och motorn igang. niva).
Otillracklig tank. X
¢) Mekanismen fungerar inte. X
Styrningen pdverkas. X
d) Mekanismen ar brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
Styrningen pdverkas. X
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponen- X
ter.
Styrningen pdverkas. X
f) Farlig dndring’. X
Styrningen péverkas. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen péverkas. X
2.2 Ratt, rattstding och styrsting
2.2.1  Skick pa ratt och styrstang | Placera fordonet 6ver en smorjgrop eller | a) Relativ rorelse mellan ratt och rattsting vilket tyder pa X
pd en lyftanordning och med hjulens glapp.
vike mot marken, dra och tryck pd ratten Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet
i linje med rattstdngen, tryck ratten/styrs- Y 8 4 : X
tangen i olika riktningar i rdt vinkel mot
rattstingen/styrgafflarna. Okuldr kontroll
av glapp och skicket pd elastiska kopp- | b) Lisanordning pa rattnavet saknas. X
lingar och kardanknutar. o o
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Rattnav, krans eller ekrar dr brottskadade eller sitter X
16st.
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
2.2.2  Rattstdng/ styrok och Placera fordonet Gver en smorjgrop eller | a) Rattens centrum ror sig for mycket uppét eller nedat. X
styrgafflar pd en lyftanordning och med hjulens
vikt mot marken, dra och tryck pd ratten
1011n1e r.ned.ratts.tang.en, tr.yclf raFten/styrs- b) Ovre delen av rattstingen ror sig for mycket radiellt X
tangen i olika riktningar i rdt vinkel mot fran sin axel
rattstingen/styrgafflarna. Okuldr kontroll '
av glapp och skicket pd elastiska kopp-
lingar och kardanknutar.
¢) Slitage pé elastiska kopplingar. X
d) Bristfillig fastsdttning. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
e) Farlig andring’. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.3 Glapp i styrningen Placera fordonet over en smorjgrop eller | For stort glapp i styrningen, till exempel om en punkt pa X
pa en lyftanordning, med fordonets vikt | kransen forflyttar sig mer dn en femtedel av rattens dia-
pa hjulen, om majligt med motorn igang | meter eller inte 6verensstimmer med kraven!,
for fordon med servostyrning, och med Siker stvrnine paverkad X
hjulen riktade rakt framét. Vrid ratten for- yrmg p :
siktigt medurs och moturs sd lingt som
mojligt utan att hjulen forflyttar sig. Oku-
lar kontroll av rorligheten.
2.4 Hjulinstillning (X)? Kontrollera instillningen av styrda hjul | Instdllningen overensstimmer inte med informationen X
med hjilp av limplig utrustning. fran tillverkaren eller med kraven'.
Korning rakt fram paverkad, risk for fel i riktningsstabili-
tet. X
2.5  Vindskiva for slipvagnens | Okulir kontroll eller kontroll med hjilp av | a) Komponent litt skadad. X
styraxel en siarskilt anpassad kraftplatta. Komponent svirt skadad eller sprucken. X
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram pdverkad, risk for fel i riktningssta-
bilitet. X
c) Bristfallig fastsdttning. X
Fastsdttningen allvarligt paverkad. X
2.6 Elektrisk servostyrning (EPS) | Okuldr kontroll och kontroll av Gverens- | a) Varningslampan f6r EPS anger fel pa systemet. X
stimmelse mellan rattens och hjulens
vinklar dd motorn startas[stings av, och/
eller med anvindning av elektroniskt for- ) . ) )
donsgrénssnitt. b) Bristande 6verensstimmelse mellan rattens och hjulens X
vinklar.
Styrningen pdverkas. X
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9

Hjalpsystemet fungerar inte.

X

d)

Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins-
snittet.

X

3. SIKT

3.1  Siktfilt

Okuldr kontroll frdn forarsitet.

Hinder i forarens siktfalt som i hog grad paverkar sikten
framdt eller at sidorna (vindrutetorkares utvindiga rengo-
ringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengéringsomride paverkat el-
ler yttre speglar ¢j synliga.

3.2 Fonsterglasets skick

Okuldr kontroll.

a)

Sprucken eller missfirgad glasruta eller transparent
ruta (om sddan dr tilliten) (vindrutetorkares utvindiga
reng6ringsomrade).

Vindrutetorkares invidndiga rengéringsomrade paverkat
eller yttre speglar ¢j synliga.

Glasruta eller transparent ruta (inklusive reflekterande
eller tonad film) uppfyller inte kraven! (vindrutetorka-
res utvindiga rengéringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengoringsomrade paverkat
eller yttre speglar ej synliga.

Glas eller transparent ruta ej i acceptabelt skick.

Sikt genom inre vindrutetorkares rengéringsomrade
starkt paverkad.

3.3 Backspeglar eller annan
backanordning

Okuldr kontroll.

Spegel eller annan anordning saknas eller dr inte mon-
terad enligt kraven! (minst tvd anordningar for sikt
bakat tillgangliga).

Mindre 4n tvd anordningar for sikt bakdt tillgangliga.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Spegel eller enhet skadad eller 16s. X
Spegel eller annan anordning fungerar inte, dr skadad, X
sitter 10st eller ar bristfalligt fastsatt.
¢) Nodvindigt siktfilt inte ticke. X
3.4  Vindrutetorkare Okular kontroll och kontroll genom ma- | a) Vindrutetorkare fungerar inte, saknas eller Gverens- X
novrering. stimmer inte med kraven!.
b) Torkarblad defekt. X
Torkarblad saknas eller dr uppenbart defekta. X
3.5  Vindrutespolare Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Vindrutespolare fungerar ej korrekt (otillricklig méingd X
novrering. spolarvitska men fungerande pump eller felriktad vatten-
strale).
Vindrutespolare fungerar ¢j. X
3.6 Avimningssystem (X)2 Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Systemet fungerar inte eller dr uppenbart defekt. X
novrering.
4. LAMPOR, REFLEKTORER OCH ELEKTRISK UTRUSTNING
4.1  Strilkastare
4.1.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampa/ljuskilla saknas eller dr defekt (flera lampor/ X
novrering. ljuskillor, vid LED-belysning dr upp till en tredjedel
av lamporna ur funktion).
Enkla lampor/ljuskillor, vid LED-belysning allvarligt
paverkad sikt. X
b) Néagot defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
Projektionssystem allvarligt defekt eller saknas (reflek-
tor och lins). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
4.1.2  Instillning Faststdll den horisontella inriktningen av | a) Stralkastarens instillning ar inte inom de grinser som X
varje stralkastare vid halvljus med hjilp faststills i kraven'.
av en anordning for stralkastarinstillning
eller ett elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
4.1.3  Av- och paslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Omkopplarens funktion 6verensstimmer inte med kra- X
novrering eller med hjilp av ett elektro- ven! (antal stralkastare som tinds samtidigt).
niskt fordonsgranssnitt. Overskrider tilldten framre ljusintensitet. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
4.1.4  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven'. novrering. eller mirkning overensstimmer inte med kraven'.
b) Produkter pd lins eller ljuskilla som uppenbart mins- X
kar ljusintensiteten eller dndrar firgen pa det avgivna
ljuset.
¢) Ljuskilla och lampa dr ej kompatibla. X
4.1.5 Instillningsanordning (ddr | Okuldr kontroll och om méojligt kontroll | a) Anordningen fungerar inte. X
sadan dr obligatorisk) genom manovrering eller med hjilp av ett
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarplat- X
sen.
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.1.6  Strdlkastarrengorare (ddr | Okuldr kontroll och om mojligt kontroll | Anordningen fungerar inte. X
sadan dr obligatorisk) genom mandvrering. Om gasurladdningslampor anvands. X
4.2 Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varselljus
421  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskalla. X
novrering.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.2.2  Av- och péslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Omkopplarens funktion 6verensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan X
stingas av nér stralkastare anvinds.
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
4.2.3  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven! novrering. eller markning 6verensstimmer inte med kraven'.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak och kraftigt forsamrad
ljusintensitet. X
b) Produkter pd lins eller ljuskalla som minskar ljuset eller X
intensiteten eller dndrar firgen pd det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak och kraftigt forsamrad
ljusintensitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.3 Stopplyktor
4.3.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tva tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte. X
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.3.2  Av- och paslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Omkopplarens funktion 6verensstimmer inte med kra- X
novrering eller med hjilp av ett elektro- ven'.
niskt fordonsgranssnitt. ot N
Fordrojd manovrering. X
Fungerar inte. X
b) Mandverorganet fungerar bristfalligt. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
d) Nodbromsljusen fungerar inte eller fungerar inte kor- X
rekt.
4.3.3  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, intensitet eller X
kraven'! novrering. mirkning 6verensstimmer inte med kraven'.
Vitt ljus bakat, kraftigt forsimrad ljusintensitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.4 Korriktningsvisare och varningsljus
441  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tva tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (pdverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.42  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Fungerar inte. X
443  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Lampan, det avgivna ljusets fdrg, position, intensitet eller X
kraven! novrering. mirkning overensstimmer inte med kraven!.
4.4.4  Blinkfrekvens Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Blinkfrekvensen &verensstimmer inte med kraven! (fre- X
novrering. kvensen avviker mer dn 25 %).
4.5  Dimljus fram och bak
4.5.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskillor, vid LED-belysning dr X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (pdverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att X
motande trafik blandas.
4.5.2  Instillning (X)2 Kontroll genom mandvrering och med | Fraimre dimljusets horisontella instillning felaktig nar ljus- X
hjalp av en anordning for strdlkastar- | monstret har en ljus/morker-grans (for lag ljus/morker-
instdllning. grans).
Ljus/morker-gransen overstiger gransen for stralkastare for
halvljus. X
4.5.3  Av- och péslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Fungerar inte. X
4.5.4  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven! novrering. eller markning overensstimmer inte med kraven!.
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven'. X
4.6 Backljus
4.6.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskalla. X
novrering.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.6.2  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven'! novrering. eller markning overensstimmer inte med kraven!.
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven!. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.6.3  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Backljus kan aktiveras utan att vixeln ligger i backlige. X
4.7  Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat. X
novrering.
b) Defekt ljuskilla, flera ljuskallor. X
Defekt ljuskalla, enkla ljuskallor. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.7.2  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Systemet 6verensstimmer inte med kraven!. X
kraven'! novrering.
4.8 Reflexanordningar, (reflekterande) konturmarkning och bakre skyltar
4.8.1  Skick Okuldr kontroll. a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
Reflekterande utrustning péverkad. X
b) Reflektorn bristfalligt fastsatt. X
Risk for att reflektorn faller av. X
4.8.2  Overensstimmelse med Okuldr kontroll. Anordningen, det reflekterade ljusets farg eller position X
kraven! overensstimmer inte med kraven!.
Rod firg fram eller vit firg bak saknas eller 4r reflekte- X
rande.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.9  Varningslampor som ir obligatoriska for belysningsutrustningen
49.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Fungerar inte. X
novrermng. Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
4.9.2  Overensstimmelse med Okulidr kontroll och kontroll genom ma- | Overensstimmer inte med kraven!.
kraven! novrering. X
410  Elanslutningar mellan Okuldr kontroll: Undersok om mojligt an- | a) Fasta komponenter ar bristfalligt fastsatta. X
dragfordon och slap- eller slutningens elektriska kontinuitet. ]
e Los sockel. X
pahingsvagn
b) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
¢) Elanslutningar i dragfordon eller slipvagn fungerar inte X
korrekt.
Slipvagnens bromsbelysning fungerar inte 6ver huvud
taget. X
411  Elkabelsystemet Okulir kontroll med fordonet Gver en |a) Kabelsystemet ej tillforlitligt eller bristfilligt monterat. X
SMONgrop e.ller pd en lyftanordning, even- Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att anslut- X
tuellt inklusive motorutrymmet. .
ningar kopplas bort.
Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller X
marken, anslutningar bortkopplade (delar som ror
bromsning och styrning).
b) Kablarna ndgot slitna. X
Kablarna kraftigt slitna. X
Kablarna extremt slitna (delar som ror bromsning och X

styrning).

76/LT1 1

[ AS ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

Y10TY'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
c¢) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk for brand eller gnistbildning. X
412 Ej obligatoriska lampor Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Monterad lampa eller reflexanordning 6verensstimmer X
och reflexanordningar (X)? novrering. inte med kraven'.
Avger|reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak. X
b) Lampans funktion overensstimmer inte med kraven!. X
Antalet strélkastare som anvinds samtidigt overskrider
tilliten ljusintensitet. Avger rott ljus fram eller vitt ljus X
bak.
¢) Lampan|reflexanordningen bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
413  Batteri(er) Okulir kontroll. a) Bristfilligt fastsatt. X
Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Otitt. X
Utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Defekt omkopplare (om sddan krévs). X
d) Defekta sikringar (om sddana krivs). X
e) Olamplig ventilation (om sddan krivs). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
p g
Mindre Storre Farliga
5. AXLAR, HJUL, DACK OCH FADRING
51  Axlar
5.1.1  Axlar Okuldr kontroll med fordonet over en | a) Axel brottskadad eller deformerad. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- s o
deras for fordon som har en hogsta vikt b) Bristfallig montering i fordonet X
som Overstiger 3,5 ton. Forsamrad stabilitet, paverkad funktion: omfattande ro- X
relse i forhallande till fasten.
¢) Farlig andring’. X
Forsamrad stabilitet, pdverkad funktion, otillrackligt av- X
stand till andra fordonsdelar eller till marken.
5.1.2  Axeltappar Okuldr kontroll med fordonet 6ver en | a) Axeltapp brottskadad. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- N - .
deras for fordon som har en hogsta vikt b) Kraftigt slitage pd spindelbult och/eller bussningar. X
som overstiger 3,5 ton. Anbringa en ver- Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
tikal kraft eller sidokraft pa varje hjul och tet. X
notera hur mycket axelbalken ror sig i
forhallande till axeltappen. c) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
tet. X
d) Sprint till axeltapp sitter 16st i axeln. X
Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
tet. X
5.1.3  Hijullager Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Stort glapp i hjullagret. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning. - a . 1 .
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
deras for fordon som har en hogsta vikt
som inte Overstiger 3,5 ton. Gunga pd | b) Hjullagret sitter for hart och karvar. X
hjulet eller anbringa en sidokraft pd varje Risk for overhettning, risk for demolering.
hjul och notera hur mycket hjulet ror sig ’
uppdt i forhallande till axeltappen. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5.2 Hjul och dick
5.2.1  Hjulhus Okuldr kontroll. a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknar eller sitter 16st. X
Faste saknas eller sitter 10st s att trafiksakerheten ho- X
tas mycket allvarligt.
b) Hjulhuset ér slitet eller skadat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pa ett sitt som gor att
hjulen inte sitter fast pa ett sdkert sitt. X
5.2.2  Hjul Okuldr kontroll av bdda sidorna pa alla | a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
hjul med fordonet 6ver en smorjgrop eller
pa en lyftanordning.
b) Lésringar for dicken bristfilligt monterade. X
Risk for att hjulen faller av. X
) Hjul kraftigt deformerat eller slitet. X
Fastet i hjulhuset paverkat, siker fastsittning av dick X
paverkad.
d) Hjulens storlek, tekniska utformning, kompatibilitet el- X
ler typ overensstimmer inte med kraven! och paverkar
trafiksikerheten.
5.2.3  Dick Okuldr kontroll av hela dicket, antingen [ a) Dickets storlek, barforméga, typgodkdnnandemirke el- X
genom att rotera hjulet upplyft frdn mar- ler hastighetsklass overensstimmer inte med kraven!
ken och med fordonet Gver en smorjgrop och péverkar trafiksikerheten.
eller pa en lyfranordning, .eller genom att Otillracklig barformaga eller hastighetsklass for avsedd X
rulla fordonet fram och tillbaka over en NP - o X
smoriero anvindning, dicken vidror andra fordonsdelar vilket
J8rop- innebir risk vid korning.
b) Olika storlek pd dick pd samma axel eller pd dubbel- X

monterade hjul.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dick pa X
samma axel).
d) Allvarliga skador eller skdror pd dick. X
Kord synligt eller skadat. X
e) Indikator for slitage av dickmonster synlig. X
Dickets monsterdjup Overensstimmer inte med kra- X
venl.
f) Dacken vidror andra komponenter (flexibla stink- X
skyddsanordningar).
Dicket skaver mot andra delar (¢j risk vid korning). X
g) Monsterskurna dick overensstimmer inte med kra- X
ven!.
Skyddslager for kord paverkat. X
h) Overvakningssystemet for lufttrycket i dicket ar fel- X
aktigt eller det dr uppenbart att ddcket har for lite luft.
Uppenbart okorbart. X
5.3  Fadringssystem
5.3.1  Fjddrar och Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Bristfillig fastning av fjadrar pd chassi eller axel. X
krangningshdimmare smorjgrop eller pd en lyftanordning. . A .. . .
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- Synlig relativ rorelse. Fasten mycket l6sa, allvarligt. X
deras for fordon som har en hogsta vikt
som Gverstiger 3,5 ton. b) Fjdderdel skadad eller brottskadad. X
X

Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket
allvarligt paverkade.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Fjader saknas. X
Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
d) Farlig dndring®. X
Otillrackligt avstind till andra fordonsdelar, fjader- X
system fungerar ¢j.
5.3.2  Stotdimpare Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Bristfillig fastning av stotdimpare pd chassi eller axel. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning, eller 1 .
med hjilp av sdrskild utrustning om sidan Stodampare 1s. X
finns.
b) Skadad stotddmpare som visar tecken pé allvarligt lic- X
kage eller fel.
5.3.2.1  Provning av Anvind sirskild utrustning och jamfor | a) Visentlig skillnad mellan hoger och vinster. X
dimpningens effektivitet (X)? skillnader mellan vinster och hoger.
b) Angivna minimivirden uppnas ej. X
5.3.3  Kardanror, stodstag, Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Bristfillig fastning av komponent pé chassi eller axel. X
framre och bakre brarmar smorjgrop _ eller pa  en lyftanordning. Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili-
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- et X
deras for fordon som har en hogsta vikt ’
som Overstiger 3,5 ton.
b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
Komponenten brottskadad eller komponentens stabili- X
tet paverkad.
¢) Farlig dndring®. X
X

Otillrackligt avstdnd till andra fordonsdelar, systemet
fungerar ej.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5.3.4  Kulleder Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller X
smorjgrop eller pd en lyftanordning. pa kulled.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- T _— - "
. ;) : Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
deras for fordon som har en hogsta vikt et X
som overstiger 3,5 ton. ’
b) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller dr brottskadat. X
5.3.5  Luftfjadring Okuldr kontroll a) Systemet fungerar inte. X
b) Négon del skadad, dndrad eller forsliten pé ett sitt som X
paverkar systemets funktion negativt.
Systemets funktion allvarligt paverkat. X
¢) Fornimbart lickage pd systemet X
6. CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR
6.1  Chassi eller ram och infdstningar
6.1.1  Allmint skick Okuldr kontroll med fordonet Gver en |a) Sidobalk eller tvirbalk nigot brottskadad eller defor- X
smorjgrop eller pa en lyftanordning. merad.
Sidobalk eller tvirbalk svért brottskadad eller deforme- X
rad.
b) Forstirkningsplattor eller fdstanordningar bristfalligt X
fastsatta. X
Flertalet fistanordningar l6sa, svaga delar.
¢) Kraftig korrosion som paverkar styvheten. X
Svaga delar. X
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6.1.2  Avgasror och ljuddimpare

Okuldr kontroll med fordonet Gver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning.

a)

Avgassystemet otatt eller bristfalligt fastsatt.

X

b)

Rokgaser kommer in i forarhytten eller i passagerar-
utrymmet.

Risk for passagerares hilsa.

X

6.1.3  Brinsletank och
bransleledningar (inklusive
uppvirmning)

Okuldr kontroll med fordonet Gver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning, med
hjilp av anordningar for detektering av
lickage vid LPG-/CNG-/LNG-system.

Bristfilliga tankar och ledningar, upphov till allvarlig
brandfara.

Lickage av brinsle, tanklocket saknas eller ar bristfal-
ligt.

Brandfara, risk for utslipp av farliga dmnen.

Skavda bransleledningar.

Skadade brinsleledningar.

Avstingningskran for brinsle (om sddan kréivs) fun-
gerar inte tillfredsstillande.

Brandfara pd grund av
— briénsleldckage

— otillrackligt avskdrmad bransletank eller otillrackligt
avskdrmat avgassystem

— motorutrymmets skick.

System for LPG/CNGJLNG eller vitgas Gverensstimmer
inte med kraven, nigon del av systemet defekt!.

6.1.4  Stotfangare, sidoskydd och
underkorningsskydd

Okuldr kontroll.

Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka per-
sonskador vid beréring.

Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion.

b) Anordningen 6verensstimmer inte med kraven'.

1
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga

6.1.5  Reservhjulshéllare (om Okulir kontroll. a) Hallaren ¢j i lampligt skick. X
sddan dr monterad)

b) Hallaren ar brottskadad eller bristfilligt fastsatt. X

¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i héllaren. X

Mycket allvarlig risk for att hjulet faller av. X

6.1.6  Mekanisk koppling och Okulir kontroll med avseende pd slitage | a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den inte X
bogserutrustning och korrekt manovrering, med sirskild anvands).

uppmirksamhet pd monterade sikerhets-

anordningar ochleller anvandning av mat- Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den an-

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

instrument. vands). X

b) Stort slitage pd komponent. X

Under grinsen for slitage. X
c) Bristfillig fastsdttning. X

Lost faste, mycket allvarlig risk for att komponenten

faller av. X
d) Sakerhetsanordning saknas eller fungerar inte korrekt. X
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d& den inte an- X

vinds).

Registreringsskylt dold (d& den inte anvinds). X
g) Farlig dndring® (reservdelar). X

Farlig andring® (huvuddelar). X
h) Alltfor vek koppling X

Y10Tv'6¢




Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.7  Transmission Okulir kontroll. a) Fistskruvar saknas eller sitter 19st. X
Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfatt- X
ning att det foreligger en allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pa kraftoverforingsaxelns lager. X
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
¢) Kraftigt slitage pa kardanknutar eller transmissionsked- X
jor/-remmar.
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
d) Slitage pd elastiska kopplingar. X
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
e) Axel skadad eller bojd. X
f) Lagerhus dr brottskadat eller bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
g) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller dr brottskadat. X
h) Olaglig forindring av kraftéverforingen. X
6.1.8  Motorutrymme Okuldr kontroll, inte nddvindigtvis 6ver | Slitna och uppenbart svart skadade fastpunkter. X
en smorjgrop eller pa en lyftanordning. Losa eller brottskadade fastpunkter. X
6.1.9  Motordata (X)? Okuldr kontroll ochfeller anvindning av | a) Andring av styrenheten som paverkar sikerheten och/ X

elektroniskt fordonsgranssnitt.

eller miljon.

Y10Tt'6¢C
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

b) Andring av motorn som paverkar sikerheten och/eller
miljon.

X

6.2

Hytt och karosseri

6.2.1

Skick

Okuldr kontroll.

a) Los eller skadad panel eller annan del som sannolikt
kan orsaka personskador.

Risk for att panelen faller av.

b) Karosstolpe bristfilligt fastsatt.

Forsimrad stabilitet.

¢) Motor- eller avgasrok kan komma in.

Risk for passagerares hilsa.

d) Farlig dndring®.

Otillrackligt avstdnd mellan roterande och rorliga delar
och vigen.

6.2.2

Montering

Okulidr kontroll 6ver en smorjgrop eller pa

en lyftanordning.

a) Kaross eller hytt bristfalligt fastsatt.

Paverkad stabilitet.

b) Hytt eller kaross uppenbart inte placerad rakt pa chas-
siet.

c) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvdrbalkar
bristfalligt fastsatt eller saknas, om symmetriska.

Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvirbalkar
bristfalligt fastsatt eller saknas i sddan omfattning att
mycket allvarlig trafikfara foreligger.

=

Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i ett styc-
ke.

Forsimrad stabilitet.

701/221 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.3  Dorrar och dorrlds Okulér kontroll. a) Dorren Oppnas eller stings inte ordentligt. X
b) Dorr som sannolikt kan Oppnas av misstag eller dorr X
som inte forblir stingd (skjutdorrar).
Dorr som sannolikt kan 6ppnas av misstag eller dorr X
som inte forblir stingd (svingdorrar).
¢) Dorr, gangjdrn, 13s eller stolpe ar sliten. X
Dorr, gingjirn, lds eller stolpe saknas eller sitter 1ost. X
6.24  Golv Okulér kontroll 6ver en smorjgrop eller pa | Golvet bristfilligt fastsatt eller kraftigt forslitet. X
en lyftanordning. Bristfillig stabilitet. X
6.2.5  Forarsite Okulir kontroll. a) Site med bristfillig konstruktion. X
Lost site. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfalligt. X
Site som ror sig eller dir ryggstodet inte gar att ldsa
fast. X
6.2.6  Ovriga siten Okulér kontroll. a) Siten defekta eller bristfalligt fastsatta (reservdelar). X
Siten defekta eller bristfilligt fastsatta (huvuddelar).
X
b) Siten inte monterade enligt kraven!. X
Maximalt antal siten overskridet, placeringen Gverens- X
stimmer ¢j med godkinnande.
6.2.7  Korreglage Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Styrfunktion som 4r nodvindig for siker mandvrering av X
novrering. fordonet fungerar bristfalligt.
Bristfillig sikerhet vid drift. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.8  Fotsteg till hytt Okulir kontroll. a) Fotsteg eller fotstegsram bristfalligt fastsatt. X
Bristfallig stabilitet. X
b) Fotsteg eller fotstegsram ir i ett skick som sannolikt X
kan orsaka personskador.
6.2.9  Ovrig inredning och Okuldr kontroll. a) Fastanordning for 6vrig inredning eller utrustning de- X
utrustning, utsida och insida fekt.
b) Ovrig inredning eller utrustning &verensstimmer inte X
med kraven!.
Delar kan orsaka personskador, siker manovrering pé-
verkas. X
¢) Hydraulisk utrustning otat. X
Omfattande utsldpp av farliga dmnen. X
6.2.10  Stinkskdrmar (vingar), Okulér kontroll. a) Saknas, sitter 10st eller dr kraftigt korroderade. X
stankskyddsanordningar Kan orsaka personskador. Risk for att nigon del faller
av. X
b) Otillrackligt avstdnd till ddck/hjul (stinkskydd). X
Otillrackligt avstdnd till diack/hjul (stinkskdrmar). X
¢) Overensstimmer inte med kraven!. X
Slitbana ticks inte ordentligt. X
6.2.11  Plattform Okulir kontroll. a) Saknas, sitter 1ost eller ar kraftigt korroderade. X
b) Overensstimmer inte med kraven'. X
c) Risk for nedfillning nir fordonet ar i rorelse. X

¥0T/LTT 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga

6.2.12  Handtag och fotstod Okuldr kontroll. a) Saknas, sitter 1ost eller ar kraftigt korroderade. X

b) Overensstimmer inte med kraven'. X
7. OVRIG UTRUSTNING
7.1  Sakerhetsbalten/spdnnen och skyddssystem
7.1.1  Sdker montering av Okulér kontroll. a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sikerhetsbalten/spannen paverkad stabilitet. X

b) Fastpunkten sitter 10st. X
7.1.2 Skick pa Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Obligatoriskt sikerhetsbélte saknas eller ar inte mon- X
sakerhetsbalten/spannen novrering. terat.

b) Skadat sdkerhetsbilte. X

Trasigt eller overstrackt balte. X

¢) Sikerhetsbiltet dverensstimmer inte med kraven!. X

d) Sakerhetsbaltet skadat eller fungerar inte korrekt. X

e) Upprullningsdon for sikerhetsbiltet skadat eller fun- X

gerar inte korrekt.

7.1.3  Avlastare for Okuldr kontroll och/eller anvidndning av | a) Avlastare saknas eller dr inte limplig f6r fordonet. X
sakerhetsbalten elektroniskt fordonsgranssnitt.

b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.1.4  Baltesstrickare Okuldr kontroll och/eller anviandning av | a) Baltesstrickare saknas eller 4r inte lamplig for fordo- X
elektroniskt fordonsgranssnitt. net.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.5  Krockkudde Okuldr kontroll ochfeller anvindning av | a) Krockkudde saknas eller r inte limplig for fordonet. X
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
¢) Krockkudden fungerar inte. X
7.1.6  SRS-system Okulir kontroll av varningslampan och/el- | a) Varningslampan for SRS anger fel pd systemet. X
ler anviandning av elektroniskt for-
donsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
7.2 Brandslickare (X)2 Okulir kontroll. a) Saknas. X
b) Overensstimmer inte med kraven'. X
Om sddan krivs (t.ex. i bussar, langfardsbussar etc.). X
7.3 Las och stoldskydd Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
novrering.
b) Defekt. X
Oavsiktligt last eller blockerat. X
7.4  Varningstriangel (om sddan | Okuldr kontroll. a) Saknas eller dr ofullstindig. X
krivs) (X)2
b) Overensstimmer inte med kraven!. X

901//21 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.5  Forbandsldda. (om sddan Okuldr kontroll. Saknas, dr ofullstindig eller Gverensstimmer inte med X
krivs) (X)2 kraven!.
7.6 Hjulkilar (om sddana krdvs) | Okuldr kontroll. Saknas eller i bristfilligt skick, otillricklig stabilitet eller X
(X)2 dimension.
7.7 Ljudsignalanordning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Fungerar inte korrekt. X
Novrenng. Fungerar inte alls. X
b) Mandoveranordning bristfalligt fastsatt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven!. X
Ljudet kan forvixlas med varningssirener. X
7.8  Hastighetsmatare Okulir kontroll eller kontroll genom ma- | a) Ej monterad enligt kraven!. X
novrering vid provning pd vig eller med Saknas om sidan krivs X
hjilp av elektronisk utrustning. :
b) Forsimrad drift. X
Fungerar inte alls. X
¢) Belysningen fungerar inte tillfredsstallande. X
Belysningen tdnds inte. X
7.9  Fardskrivare (om sddan dr | Okuldr kontroll. a) Ej monterad enligt kraven'. X
monterad/krévs)
b) Fungerar inte. X
¢) Tdtningar dr defekta eller saknas. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Installationsskylt saknas, dr olaslig eller inaktuell. X
e) Uppenbar manipulation. X
f) Dickens storlek overensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.10  Hastighetsbegransande Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Ej monterad enligt kraven'. X
anordning (om sddan ir novrering om utrustning finns.
monterad kravs)
b) Fungerar uppenbart inte. X
) Hastigheten felaktigt instdlld (om den kontrollerats). X
d) Tatningar dr defekta eller saknas. X
e) Skylt saknas eller ar olaslig. X
f) Dickens storlek 6verensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.11  Vdgmitare om sddan finns | Okuldr kontroll och/eller anvindning av | a) Uppenbart manipulerad (bedrageri) for att minska den X
(X)? elektroniskt fordonsgranssnitt. registrerade korstrickan eller visa felaktig registrerad
korstracka for ett fordon.
b) Uppenbart ur funktion. X
7.12  Antisladdsystem (ESC) om | Okuldr kontroll och/eller anvindning av | a) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade. X
sadant finns/kravs elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Ledningar skadade. X
¢) Andra delar saknas eller dr skadade. X

801//T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Omkopplare skadad eller fungerar inte korrekt. X
e) Varningslampan for ESC anger fel pd systemet. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
8. STORNINGAR
8.1  Buller
8.1.1  Bullerdimpning Subjektiv utvirdering (om inspektoren an- | a) Bullernivderna overstiger de som ir tillitna enligt kra- X
ser att bullernivin ligger ndra ett grin- ven'.
svirde kan en bullermitning vid stillas-
tdende utforas).
b) Négon del av bullerdimpningssystemet sitter lost, ar X
skadad, felaktigt monterad, saknas eller 4r uppenbarli-
gen dndrad pa ett sitt som pdverkar bullernivin nega-
tivt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
8.2  Avgasutslipp
8.2.1  Gnisttindning, utslipp frin motor
8.2.1.1  Utrustning for kontroll | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslipp X
av avgasutslapp saknas, har dndrats eller dr uppenbart defekt.
b) Lickage som péverkar mitningen av utslapp. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.1.2  Gasformiga utslipp — For fordon upp till utslappsklasser Euro | a) Gasutslippen overskrider de nivder som angetts av till- X
5 och Euro V1 (7): verkaren.
Mitning med hjilp av en avgasanalysa-
tor enligt kraven! eller avlisning av
OBD-systemet. Denna provning av ut-
slipp frén avgasroret ska vara grund- | ) Om ett sidant virde inte finns tillgingligt galler fol- X
metoden for att kontrollera avgas- jande for koldioxidutslapp,
utslappen. Efter en likvirdighetsbed6m-
ning och med beaktande av relevant i) for fordon som inte har ett avancerat utslipps-
typgodkdnnande lagstiftning far med- begrinsande system,
lemsstaterna godkdnna anvindning av — 45%, eller
OBD i enlighet med tillverkarens re- .
kommendationer och andra krav. —35%
For fordon upp till utslippsklasser Euro enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
6 och Euro VI (5): tagits i bruk for forsta gdngen enligt vad som an-
getts i kraven!.
Mitning med hjilp av en avgasanalysa-
tor enligt kraven' eller avlisning av ii) for fordon som har ett avancerat utslippsbegrin-
OBD i enlighet med tillverkarens re- sande system,
kommendationer och andra krav'. — vid tomgang: 0,5 %
Mitresultaten ej tillimpliga pa tvatakts- — vid hég tomgang: 0,3 %
motorer.
eller
— vid tomgéng: 0,3 % ()
— vid hog tomgédng: 0,2 %
enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
tagits i bruk for forsta gangen enligt vad som an-
getts i kraven!.
¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor intervallet 1 + 0,03 X
eller ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer.
d) OBD-avlisningen indikerar allvarligt fel. X

011/4T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister

Mindre Storre Farliga
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8.2.2  Kompressionstindning, utslipp frin motor

[as ]

8.2.2.1  Utrustning for kontroll | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp X
av avgasutslapp saknas eller dr uppenbart defekt.

b) Lickage som paverkar matningen av utslapp. X
8.2.2.2  Roktithet — For fordon upp till utslappsklasser Euro | a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta X

. 5 och Euro V ('): gingen efter det datum som anges i kraven'.

Fordon som registrerades eller togs
i brgk fé‘)ri den 1 januari 1980 ar Avgasernas roktithet ska mtas vid ofri Roktitheten overstiger den niva som anges pa fordo-
befriade fran dessa krav. acceleration (utan belastning och frén nets tillverkarskylt.

tomgéng till maximivarvtal) med vax-
eln i frilige och kopplingen nedtryckt
eller genom avlisning av OBD. Denna
provning av utslipp fran avgasroret ska
vara grundmetoden for att kontrollera
avgasutslappen. Efter en likvdrdighets-
bedémning fir medlemsstaterna god-
kinna anvindning av OBD i enlighet
med tillverkarens rekommendationer
och andra krav.

— For fordon upp till utslappsklasser Euro
6 och euro VI (8):

Avgasernas roktathet ska matas vid fri
acceleration (utan belastning och frin
tomgéng till maximivarvtal) med vix-
eln i frilige och kopplingen nedtryckt
eller genom avldsning av OBD i enlig-
het med tillverkarens rekommendatio-
ner och andra krav'.

Konditionering av fordon:

1. Provningar fir utforas pd fordon utan
konditionering. Av sikerhetsskal dr det
dock lampligt att kontrollera att mo-
torn dr varm och i tillfredsstillande
mekaniskt skick.

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing
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i)

2. Forkrav:

Motorn ska ha uppndtt arbetstem-
peratur, vilket t.ex. innebdr att tem-
peraturen pd motoroljan som mits
med en oljemdtsticka ska vara minst
80 °C eller motsvara normal arbets-
temperatur om den ar lagre, eller att
motorblocktemperaturen, matt som
nivd pa den infraroda stralningen,
ska vara minst lika hog. Om denna
mitmetod dr opraktisk pd grund av
fordonets konstruktion ska motorns
normala arbetstemperatur uppnds
pad annat sdtt, tex. genom att
kylflakten gér igéng.

Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler el-
ler motsvarande metod.

b) Om ett sddant virde inte finns att tillgd eller om kra-
ven! intemedger att referensvirden anvinds

— For insugningsmotorer: 2,5 m™!,
— For turboladdade motorer: 3,0 m™!, eller,

— for fordon som identifierats i kraven! eller som
registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter
det datum som anges i kraven':

1,5m™ ()

eller 0,7 m™ (19)

T11/e1 1
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Provningsforfarande:

1. Motorn och eventuellt turboaggregat
ska gd pd tomgang innan varje fri accele-
rationscykel paborjas. For tunga dieseld-
rivna fordon innebdr detta minst 10 se-
kunder efter det att gaspedalen slippts

upp.

2. For att pdborja varje fri acceleration-
scykel ska gaspedalen snabbt (dvs. pa
mindre dn en sekund) och i en rorelse,
men inte haftigt, tryckas i botten for att
uppnd maximal insprutning frdn insprut-
ningspumpen.

3. Under varje fri accelerationscykel
och innan gaspedalen sldpps upp ska mo-
torn komma upp i maximivarvtal eller, ndr
det giller automatvixlade fordon, det
varvtal som anges av tillverkaren eller,
om dessa uppgifter inte finns att tillga,
tvd tredjedelar av maximivarvtalet. Detta
kan kontrolleras t.ex. med hjilp av motor-
varvet eller genom att man later tillrackligt
lang tid forflyta mellan den forsta tryck-
ningen pd gaspedalen och det 6gonblick
den slapps upp, vilket for fordon i katego-
rierna M,, M3, N, eller N3 bor vara minst
tvd sekunder.

4. Fordon fir endast underkinnas om
det aritmetiska medelvirdet fr8n minst
tre av de senast genomforda acceleration-
scyklerna overskrider gransvirdet. Medel-
vardet kan riknas fram genom att man
bortser frin de mitningar som i hog
grad avviker frin medelvdrdet eller att
man anvinder resultatet av nigon annan
statistisk berdkning som tar hdnsyn till
spridningen hos mitningarna. Medlemssta-
terna fir begrdnsa antalet provningscykler.

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5. For att undvika onddiga provningar
fir medlemsstaterna underkinna fordon
om virdena efter mindre 4n tre fria acce-
lerationscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn grinsvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna godkdnna fordon om
virdena efter mindre dn tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket ligre dn gransvirdet.
8.3  Elektromagnetiskt storningsskydd
Radiostorningar (X)? Négot av kraven! uppfylls inte. X
8.4  Ovriga punkter som ir relaterade till miljon
8.4.1  Vitskelickage Kraftigt lackage av andra vitskor dn vatten som sannolikt X
kommer att skada miljon eller utgora en sikerhetsrisk for
andra trafikanter.
X
Regelbunden droppbildning som utgér en mycket allvarlig
risk.
9.  KOMPLETTERANDE PROVNING FOR FORDON FOR PERSONTRANSPORT I KATEGORIERNA M,, M,
9.1 Dorrar
9.1.1  In- och utgdngar Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
novrering.
b) Forsimrat skick. X
Risk for personskada. X
¢) Defekta nodkontroller. X
d) Fjarrkontroll av dorrar eller varningsanordningar defek- X
ta.
) Overensstimmer inte med kraven!. X
Otillracklig dorrbredd. X

YIT/LTT 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.1.2  Nodutgangar Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt manovrering. X
noévrering (om sd dr lampligt).
b) Nodutgdngsskyltar olasliga. X
Nodutgngsskyltar saknas. X
¢) Hammare for att krossa glas saknas. X
d) Overensstimmer inte med kraven!. X
Blockerad eller otillracklig bredd. X
9.2 Avimnings- och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Fungerar inte tillfredsstillande. X
. 2 .. .
avfrostningssystem (X) novrering. Péaverkar siker drift av fordonet. X
b) Utsldpp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrym- X
met.
Risk for passagerares hilsa. X
¢) Defekt avimning (om sddan ar obligatorisk). X
9.3  Ventilations- och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
. 2 . .
varmesystem (X) novrerng. Risk for passagerares hilsa. X
b) Utsldpp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrym- X
met.
Risk for passagerares hilsa. X
9.4  Siten
9.4.1  Passagerarsiten (inklusive | Okuldr kontroll. Fillbara siten (om sddana 4r tilldtna) fills inte upp auto- X
siten for medfoljande personal) matiskt.
Blockerar nodutgdng. X
9.4.2  Forarsdte (ytterligare krav) | Okuldr kontroll. a) Defekta specialkomponenter som blindskydd. X
Forsamrat siktfalt. X
b) Skyddsanordningar for foraren e tillforlitliga eller X
overensstimmer inte med kraven!.
Risk for personskada. X

Y10Tt'6¢C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.5  Inre belysning och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Enheten defekt eller dverensstimmer inte med kraven!. X
destinationsanordningar (X)? novrering. .
Fungerar inte. X
9.6  Gangar, omrdden for Okulér kontroll. a) Bristfilligt fastsatt golv. X
stdende Paverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstinger eller handtag. X
Bristfélligt fastsatt eller oanvindbart. X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Otillracklig bredd eller otillrackligt utrymme. X
9.7  Trappor och fotsteg Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Daligt skick. X X
novrering (om sd ar lampligt). Skadat skick.
Pédverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Otillracklig bredd eller for hoga fotsteg. X
9.8  System for Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Defekt system. X
R 2 . .
passagerarkommunikation (X) novrering. Fungerar inte. X
9.9  Meddelanden (X)2 Okulér kontroll. a) Meddelanden saknas, ar felaktiga eller oldsliga. X
b) Overensstimmer inte med kraven!. X
Felaktig information. X
9.10  Krav gillande transport av barn (X)?
9.10.1  Dorrar Okulir kontroll. Dorrskydd éverensstimmer inte med kraven! fér den har X
typen av transport.
9.10.2  Signalerings- och Okulir kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas eller overens- X
specialutrustning stimmer inte med kraven!.

911//21 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.11  Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X)?
9.11.1  Dorrar, ramper och Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
lyftanordningar novrerng. Bristfallig sikerhet vid drift. X
b) Forsdmrat skick. X
Piverkad stabilitet, Risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfillig sikerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
) Overensstimmer inte med kraven!. X
9.11.2  Fastsdttningssystem for | Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
rullstolar névrering (om sd dr lampligt). Bristfallig sakerhet vid drift X
b) Forsimrat skick. X
Piverkad stabilitet, Risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfallig sikerhet vid drift. X
d) Overensstimmer inte med kraven!. X
9.11.3  Signalerings- och Okulir kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas eller 6verens- X
specialutrustning stimmer inte med kraven!,
9.12  Ovrig specialutrustning (X)?
9.12.1  Utrymme for Okulir kontroll. a) Utrymmena overensstimmer inte med kraven'. X
livsmedelsberedning
b) Utrymmena ar skadade i sidan omfattning att det X

skulle vara farligt att anvinda dem.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.12.2  Hygienutrymmen Okuldr kontroll. Utrymmena 6verensstimmer inte med kraven!. X
Risk for personskada. X
9.12.3  Ovriga anordningar (t.ex. | Okuldr kontroll. Overensstaimmer inte med kraven!. X
audiovisuella system) Paverkar siker drift av fordonet. X

(') Fordonskategorier som ¢j omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde ingdr som vagledning.

(%) 43 % for pahingsvagnar som godkants fore den 1 januari 2012.

(}) 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkints fore den 1 oktober 1991.

(*) 45 % for fordon som ir registrerade efter 1988 eller frdn och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

() 43 % for slipvagnar och pdhidngsvagnar som registrerats efter 1988 eller fran det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(%) Till exempel 2,5 m/s? for fordon i kategori Ny, N, och N3 som registrerats forsta gangen efter den 1 januari 2012.

(") Typgodkind i enlighet med direktiv 70/220/EEG, forordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 1, (Euro 5), direktiv 88/77/EEG och direktiv 2005/55/EG.

(®) Typgodkdnd i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 2 (Euro 6), och forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Typgodkand i enlighet med gransvardena i rad B avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, dndrat genom direktiv 98/69[EG eller senare; rad B1, B2 eller C i avsnitt 6.2.1 i bilaga I till direktiv
88/77[EEG eller registrerat eller taget i bruk for forsta gangen efter den 1 juli 2008.

(1% Typgodkind i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 2 (Euro 6). Typgodkind i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

Anmirkningar:

L Kraven faststills genom typgodkinnande vid tidpunkten for godkinnande, forsta registreringen eller di fordonet tas i bruk for forsta gangen, sivil som genom efterjusteringskrav eller nationell
lagstiftning i registreringslandet. Dessa orsaker till underkdnnande é4r endast tillimpliga om overensstimmelse med kraven har kontrollerats.

2 Anmirkningen (X) markerar forhallanden som avser fordonets skick och limplighet att anvindas i trafiken men som inte betraktas som visentliga vid trafiksikerhetsprovning.

3 Farliga dndringar innebir en 4ndring som paverkar fordonets trafiksikerhet negativt eller har en oproportionerlig inverkan pa miljon.

811//T1 1
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BILAGA 11

MINIMIKRAV PA INNEHALL I TRAFIKSAKERHETSINTYG

Trafiksakerhetsintyget som utfirdas efter en trafiksikerhetsprovning ska omfatta atminstone foljande delar, som foregas av
motsvarande harmoniserade unionskoder:

1. Fordonets identifieringsnummer (VIN-nummer eller chassinummer)
2. Registreringsnummer och landssymbol for registreringslandet

3. Dag och plats for provningen

4. Vdgmitarens stillning vid provning, om sddan finns

5. Fordonskategori om tillginglig

6. Faststillda brister och deras allvarlighetsgrad

7. Resultatet av trafiksdkerhetsprovningen

8. Datum for nista trafiksikerhetsprovning eller sista giltighetsdag for gillande trafiksikerhetsintyg, om den hér infor-
mationen inte ges pd annat satt

9. Namn pé organisation eller centrum som utfért provningen samt namnteckning eller annan identifiering av inspek-
toren som ansvarar for provningen

10. Ovriga uppgifter
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BILAGA 111

MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSANLAGGNINGAR OCH PROVNINGSUTRUSTNING

I. Enheter och utrustning

Trafiksikerhetsprovningar i enlighet med de rekommenderade metoderna i bilaga I ska genomféras med anvindning
av lampliga anldggningar och utrustning. I forekommande fall kan detta omfatta anvindning av mobila provnings-
enheter. Vilken provningsutrustning som krivs beror pa vilka fordonskategorier provningen omfattar, enligt tabell 1.
Anldggningarna och utrustningen ska uppfylla f6ljande minimikrav:

1. En provningsanliggning som har tillrickligt med utrymme for att bedéoma fordon och som uppfyller de nod-
vindiga hilso- och sikerhetskraven.

2. En testbana som dr tillrdckligt stor for provning, en smorjgrop eller en lyftanordning, och for fordon som har en
hogsta vikt som overstiger 3,5 ton, en anordning som kan lyfta fordonet pé en av axlarna, med lamplig belysning
och luftningsverktyg om sa kravs.

3. For provning av alla fordon, en rullbromsprovare som kan mata, visa och spara virden for bromsverkan och
lufttryck for tryckluftsbromsar enligt de tekniska kraven for rullbromsprovare i bilaga A och I1SO-standard 21069-
1 eller motsvarande standarder.

4. For provning av fordon som har en hogsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton, en rullbromsprovare enligt punkt 3
som eventuellt inte kan spara och visa virden fo6r bromsverkan, pedalkraft och lufttryck i tryckluftsbromsar,

eller

en plattbromsprovare motsvarande rullbromsprovaren i punkt 3 som eventuellt inte kan spara och visa virden foér broms-
verkan, pedalkraft och lufttryck i tryckluftsbromsar.

5. Instrument for registrering av inbromsningar, dir icke-kontinuerliga matinstrument ska ldsa av/lagra matningar
minst 10 gdnger per sekund.

6. Anldggningar for provning av tryckluftsbromsar, sdsom tryckmatare, anslutningar och slangar.

7. En anordning for att mita hjul-faxelbelastning och faststilla axelbelastningen (eventuellt ocksa for mitning av
belastning pd tvd hjul, exempelvis vagplatta for hjulviagning och axelvigning).

8. En enhet for provning av hjulaxelns fjadring (kraftplatta) utan att lyfta axeln, som ska uppfylla foljande krav:

a) Enheten mdste ha minst tvd elektriska plattor som kan roras i motsatt riktning bade lodritt och vagritt.

b) Plattornas rorelser maste kunna styras av brukaren frin provningsplatsen.

¢) For fordon som har en hogsta vikt som overstiger 3,5 ton. ska plattorna uppfylla foljande tekniska krav:

— Langsgdende och tvirgdende rorelse pd minst 95 mm.

— Langsgdende och tvirgdende rorelsehastighet 5 cm/sek till 15 cm/sek.
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9. En ljudnivimitare klass I, om ljudnivdn ska matas.
10. En 4-gasmatare i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/22/EG (}).
11. Enhet for métning av absorptionskoefficient med tillracklig noggrannhet.

12. En anordning for strilkastarinstillning som mojliggér provning av strdlkastarinstéllning enligt bestimmelserna for
strikastarinstdllning pd motorfordon (direktiv 76/756/EEG), dir ljus- och morkergrinsen madste vara latt att
urskilja i dagsljus (utan direkt solljus).

13. Enhet for mitning av didckens monsterdjup.
14. Enhet for att ansluta till det elektroniska fordonsgranssnittet, t.ex. ett OBD-verktyg.
15. Enhet for att uppticka lickage av LPG/CNG/LNG, vid provning av sddana fordon.

De ovanstdende enheterna kan kombineras i en och samma enhet, under forutsittning att varje enhets precision inte
paverkas.

II. Kalibrering av matutrustning

Om inte annat anges enligt gillande unionslagstiftning far intervallet mellan tvd pd varandra foljande kalibreringar inte
Overstiga

i) 24 manader for mitning av vikt, tryck och ljudniva,
ii) 24 mdnader for matning av krafter,

iii) 12 manader for mitning av gasformiga utslapp.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/22/EG av den 31 mars 2004 om mitinstrument (EUT L 135, 30.4.2004, s. 1).



Tabell (1)

Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt [
Maximum mass 2 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Motorcyklar
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Lée X X X X X X
L6e X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Passagerarfordon

et 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt I
Maximum mass 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Upp till 3500kg | MM, X X X X X X
Upp till 3500kg | MM, X X X X X
>3 500 kg My M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M, M; X X X X X X X X X

3. Fordon for godstransport
Upp till 3500kg | N; X X X X X X
Upp till 3500kg | N; X X X X X
>3 500 kg N, N3 X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N; X X X X X X X X X

4. Specialfordon frin fordon i

kategori N, T5

Upp till 3500kg | N; X X X X X X
Upp till 3500kg | N; X X X X X

Y10Tt'6¢C
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Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt I
Maximum mass 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X
5. Slapvagnar Upp till 750 kg 0, X X
> 750 tll 3500kg | O, X X
>3 500 kg 05,0, X X X X X

(") Fordonskategorier som ¢j omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingdr som végledning.

1 B = bensin (gnisttindning), D = diesel (kompressionstindning).
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BILAGA IV

MINIMIKRAV FOR INSPEKTORERNAS KOMPETENS, UTBILDNING OCH CERTIFIERING

1. Kompetens

Innan en sokande till en tjanst som inspektor godkdnns for att utfora periodiska trafiksikerhetsprovningar ska
medlemsstaterna eller behoriga myndigheter kontrollera att personen uppfyller féljande:

a) Personen ska ha styrkt kunskap om och forstaelse for vigfordon inom foljande omraden:
— Mekanik.
— Dynamik.
— Fordonsdynamik.
— Forbrinningsmotorer.
— Material och materialbearbetning.
— Elektronik.
— El-teknik.
— Elektroniska fordonskomponenter.
— It-tillimpningar.

b) Personen ska dven ha minst tre drs dokumenterad erfarenhet eller motsvarande sisom dokumenterat mentorskap
eller studier, och lamplig utbildning inom vigfordonsomradet som anges ovan.

2. Grundutbildning och repetitionsutbildning

Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter ska se till att inspektorerna far lamplig grund- och repetitionsutbildning
eller genomgdr limplig examination inklusive teoretiska och praktiska delar for att de ska kunna godkinnas for att
genomfora trafiksikerhetsprovningar.

Grund- och repetitionsutbildning eller limplig examination ska dtminstone omfatta f6ljande omraden:

a) Grundutbildning eller limplig examination

Grundutbildningen som tillhandahalls av medlemsstaten eller av ett godkdnt utbildningscentrum i medlemsstaten
ska atminstone omfatta foljande omraden:

i) Fordonsteknik:
— Bromssystem.
— Styrsystem.
— Siktfalt.
— Installation av belysning, belysningsutrustning och elektriska komponenter.
— Axlar, hjul och dick.
— Chassi och karosseri.
— Storningar och utslapp.

— Ytterligare krav for specialfordon.
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ii) Provningsmetoder.
iij) Bedomning av brister.
iv) Rittsliga krav som dr tillimpliga pa fordonets skick for godkinnande.
v) Rattsliga krav gillande trafiksikerhetsprovning.
vi) Administrativa bestimmelser avseende godkinnande av fordon, registrering och trafiksikerhetsprovning.
vii) It-tillimpningar som ror provning och administration.

b) Repetitionsutbildning eller lamplig examination

Medlemsstaterna ska se till att inspektorerna regelbundet erhdller repetitionsutbildning eller genomgér lamplig
examination som tillhandahélls av medlemsstaten eller av ett godkant utbildningscentrum i medlemsstaten.

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att innehdllet i repetitionsutbildningen eller examinationen gor det mojligt for
inspektorer att underhdlla och uppdatera nodvandiga kunskaper inom de omrdden som anges i led a i-vii) ovan.

3. Behorighetsbevis

Beviset, eller motsvarande dokumentation, som utfirdas for den inspektor som fir genomféra trafiksikerhetsprov-
ningar ska omfatta dtminstone foljande information:

— Identifikation av inspektoren (fornamn, efternamn).
— Fordonskategorier for vilka inspektoren fir genomféra trafiksidkerhetsprovningar.
— Utfardande myndighet.

— Utfirdandedatum.
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BILAGA V

TILLSYNSORGAN

Regler och forfaranden for tillsynsorgan som utsetts av medlemsstaterna enligt artikel 14 ska omfatta dtminstone f6ljande
krav:

1. Tillsynsorganens uppgifter

Tillsynsorgan ska dtminstone genomféra foljande uppgifter:
a) Tillsyn av provningscentrum:
— Kontrollera om minimikraven for lokaler och provningsutrustning har uppfyllts.
— Kontrollera att den godkidnda enheten uppfyller obligatoriska krav.
b) Kontroll av utbildning och examination av inspektorer:
— Kontroll av inspektorernas grundutbildning.
— Kontroll av inspektorernas regelbundna repetitionsutbildning.
— Regelbunden repetitionsutbildning for inspektorerna i tillsynsorganen.
— Genomfora eller kontrollera examination.
¢) Granskning:
— Forhandsgranskning av provningscentrum fore godkdnnande.
— Regelbundna granskningar av provningscentrum.
— Sirskild granskning vid oegentligheter.
— Granskning av utbildningscentrum/examinationscentrum.
d) Kontroll genom att anvinda exempelvis foljande dtgirder:
— Ny provning av en statistiskt signifikant del av provade fordon.
— Mystery shopper-kontroller (kan genomforas med defekt fordon).
— Analys av resultat frin trafiksikerhetsprovningar (statistiska metoder).
— Overklaga provningar.
— Utreda klagomal.

¢) Kontroll av matresultat vid trafiksikerhetsprovningar.

f) Forslag om tillbakadragande eller upphivande av godkidnnande for provningscentrum och/eller inspektorer:
— Om centrumet eller inspektoren i friga inte uppfyller ett vasentligt krav for godkinnande.
— Om storre oegentligheter uppticks.

— Vid flera negativa granskningsresultat.

— Om centrumet eller inspektoren i frdga forlorar sitt goda anseende.
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2. Krav pa tillsynsorganet

Krav som giller for personalen som anstillts av tillsynsorganet ska omfatta foljande omraden:
— Teknisk kompetens.

— Opartiskhet.

— Standarder for kvalificering och utbildning.

3. Innehdll i regler och forfaranden

Varje medlemsstat eller dess behoriga myndighet ska faststilla relevanta regler och forfaranden som dtminstone ska
omfatta foljande delar:

a) Krav som ror godkidnnande och kontroll av provningscentrum:
— Ansokan om godkinnande for att driva ett provningscentrum.
— Ansvarsomraden for provningscentrum.
— Besok fore godkdnnande for att kontrollera att alla krav dr uppfyllda.
— Godkdnnande av provningscentrum.
— Regelbundna granskningar av provningscentrum.

— Regelbundna kontroller av provningscentrum for att sikerstalla fortsatt overensstimmelse med gallande regler
och forfaranden.

— Evidensbaserade oannonserade specialkontroller eller granskningar av provningscentrum.

— Analys av testdata for att utréna om det finns bevis pa bristande Overensstimmelse med gillande regler och
forfaranden.

— Aterkallande eller upphivande av godkinnanden for provningscentrum.
b) Inspektorer pd provningscentrum:

— Krav for att bli en certifierad inspektor.

— Grundutbildning, repetitionsutbildning och examination.

— Aterkallande eller upphivande av certifiering av inspektorer.
¢) Utrustning och lokaler:

— Krav pd provningsutrustning.

— Krav péd provningslokaler.

— Krav pé skyltning.

— Krav pé underhdll och kalibrering av provningsutrustning.

— Krav pé datorsystem.
d) Tillsynsorgan:

— Tillsynsorganens befogenheter.

— Krav som giller for tillsynsorganens personal.

— Godkinnanden och begransningar.



29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127129

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/46/EU
av den 3 april 2014

om indring av rddets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och
av foljande skal:

(1) Trafiksidkerhetsprovningen ingdr i en vergripande ordning vars syfte dr att sikerstilla att fordon halls i ett sdkert
och miljomaéssigt godtagbart skick under anvindning. Den ordningen bor foreskriva periodiska trafiksikerhets-
provningar av fordon och vigkontroller av fordon som anvinds for kommersiella transporter samt ett forfarande
for fordonsregistrering som gor det mojligt att tillfalligt upphava ett tillstdnd for ett fordon att anvindas i végtrafik
om fordonet utgor en omedelbar trafiksikerhetsrisk.

(2)  Vid registrering av ett fordon beviljas ett administrativt godkdnnande for att det skall fa tas i bruk i viagtrafik.
Rédets direktiv 1999/37/EG (%) avser endast sjilva registreringen av fordon. I sirskilda fall dir anvindningen av ett
fordon pé allmin vag utgor en risk pd grund av fordonets tekniska skick bor det emellertid vara mojligt att for en
viss tidsperiod tillfalligt upphéva tillstdndet att anvinda det fordonet. For att minska administrationen kring det
tillfdlliga upphédvandet bor det inte kravas ett nytt registreringsforfarande ndr det tillfalliga upphédvandet upphor.

(3)  Det bor inforas ett krav pé ett permanent dterkallande av registreringen av ett fordon som enligt ett meddelande
ska behandlas som ett uttjant fordon enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/53/EG (¥). Medlems-
staterna har mojlighet att i nationell ritt faststilla andra skal for att dterkalla en fordonsregistrering.

(4 Aven om en fordonsregistrering har aterkallats bor det vara mojligt att behdlla en uppgift om den registreringen.

(5)  For att minska administrationen och forenkla informationsutbytet mellan medlemsstaterna bor fordonsinformation
registreras elektroniskt.

(6)  Detta direktiv bor inte hindra en medlemsstat fran att betrakta den elektroniska datauppsittning som forvaras av
dess behoriga myndighet som den huvudsakliga killan till informationen om ett fordon som registrerats pa dess
territorium. For att underldtta utbytet av information bér medlemsstaterna kunna anvinda ett elektroniskt system
som omfattar uppgifter fran nationella elektroniska databaser.

(7 I de fall ddr farliga brister identifieras vid en trafiksikerhetsprovning, och tillstindet att anvinda ett fordon pa
allmin vig tillfdlligt har upphévts, bor det tillfilliga upphadvandet registreras tills fordonet har godkints vid en ny
trafiksikerhetsprovning.

) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.

()

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 24 mars 2014.
(}) Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjinta fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34).
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(8)  For att uppdatera punkt I.4 andra strecksatsen och punkt IIL1. (A.b) i bade bilaga I och bilaga II till direktiv
1999/37[EG i samband med en utvidgning av unionen, och for att uppdatera punkt IL.6 i bilaga I, vilken hanfor sig
till icke obligatoriska uppgifter i samband med dndring av definitioner eller av innehéllet i intyg om overens-
stimmelse i relevant unionslagstiftning om typgodkinnande, bor kommissionen ges befogenhet att anta akter
enligt artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen
genomfor samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nar kommissionen forbereder och
utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet
och rddet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pd lampligt sitt.

(9)  Direktiv 1999/37/EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 1999/37/EG
Direktiv 1999/37/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. I artikel 1 ska den forsta meningen ersdttas med foljande:

"Detta direktiv ska gilla for de fordonsregistreringsbevis som medlemsstaterna utfardar.”

2. T artikel 2 ska foljande led laggas till:

»

e) tillfalligt upphdvande: en begrinsad tidsperiod ndr ett fordon inte har en medlemsstats tillstind att anvindas i
vagtrafik, varefter, under forutsittning att skilen for det tillfalliga upphivandet har upphort, det dter kan fi
tillstdnd att anvindas utan ett nytt registreringsforfarande,

f) aterkallelse av registrering: en aterkallelse av en medlemsstats tillstdnd for ett fordon att anvindas i vagtrafik.”

3. T artikel 3 ska foljande punkter ldggas till:

4. Medlemsstaterna ska i elektronisk form registrera information om alla fordon som ar registrerade pd deras
territorier. Informationen ska inbegripa

a) alla obligatoriska uppgifter enligt punkt IL5 i bilaga I samt uppgifterna i punkterna IL6 (J) och IL6 (V.7) och (V.9) i
den bilagan, dir dessa uppgifter finns tillgingliga,

b) andra icke obligatoriska uppgifter som fortecknas i bilaga I eller uppgifter frdn intyget om 6verensstimmelse enligt
Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (*), ndr sd ar mojligt,

c) resultaten frdn de obligatoriska periodiska trafiksikerhetsprovningarna enligt Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2014/45/EU (**) och giltighetstiden for trafiksdkerhetsintyget.

Behandlingen av personuppgifter inom ramen for detta direktiv ska ske i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 95/46/EG (***) och 2002/58/EG (****).
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5. Den tekniska informationen om fordonen ska goras tillganglig for de behoriga myndigheterna eller provnings-
centrumen for genomférandet av periodiska trafiksakerhetsprovningar. Medlemsstaterna far begridnsa provningscent-
rumens anvindning och spridning av sddan information i syfte att forhindra att den missbrukas.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for
godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfor-
dons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51).

(***) Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med
avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995,
s. 31).

(***) Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och
integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).”

4. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 3a

1. Om den behoriga myndigheten i en medlemsstat fir meddelande om att en periodisk trafiksakerhetsprovning
visar att ett specifikt fordons tillstind att anvindas i vagtrafik tillfalligt har upphavts i enlighet med artikel 9 i direktiv
2014/45([EU ska det tillfilliga upphdvandet registreras elektroniskt och en ny trafiksakerhetsprovning ska genomforas.

Det tillfalliga upphivandet ska gilla tills fordonet har blivit godkant vid en ny trafiksikerhetsprovning. Nar fordonet
har godkints vid en trafiksikerhetsprovning ska den behoriga myndigheten utan dréjsmal pa nytt godkdnna fordonet
for anvandning i vagtrafik. Inget nytt registreringsforfarande ska krévas.

Medlemsstaterna eller deras behoriga myndigheter fir vidta atgirder for att underldtta omprovning av ett fordon vars
tillstdnd att anvindas i vagtrafik tillfalligt upphavts. Dessa dtgarder far inbegripa tillstdnd att anvinda allmidnna vagar
mellan ett reparationsstille och ett provningscentrum i syfte att genomféra en trafiksakerhetsprovning.

2. En medlemsstat fir ge innehavaren av registreringsbeviset tilldtelse att limna en begdran till den behoriga
myndigheten om 6verforing av registreringen till fordonets nya agare.

3. Om en medlemsstats behoriga myndighet fir meddelande om att ett fordon behandlas som ett uttjant fordon i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG (*) ska det fordonets registreringsbevis terkallas
permanent och informationen om detta ska inforas i det elektroniska registret.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjinta fordon (EGT L 269,
21.10.2000, s. 34).”

5. T artikel 5 ska foljande punkt laggas till:

3. Vid ett dgarbyte ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 5.4 och 8.3 i direktiv
2014/45(EU, principiellt erkdnna trafiksikerhetsintygets giltighet om ett fordon har ett giltigt bevis pa genomgéngen
periodisk trafiksikerhetsprovning.”

6. Artiklarna 6 och 7 ska ersittas av foljande:

"Artikel 6

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 7 i syfte att dndra
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— punkt 114 andra strecksatsen och punkt III.1 (A.b) i bade bilaga I och bilaga II, i samband med en utvidgning av
unionen,

— punkt IL.6 i bilaga I, med avseende pd icke obligatoriska uppgifter i samband med dndring av definitioner eller av
innehdllet i intyg om Gverensstimmelse i relevant unionslagstiftning om typgodkidnnande.

Artikel 7

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 6 ska ges till kommissionen for en period av fem ar
fran och med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
maénader fore utgdngen av perioden av fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre
ménader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 6 far nar som helst terkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om &terkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péaverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 6 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd manader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har under-
rittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd Europa-
parlamentets eller ridets initiativ.”

7. Artikel 9 ska ersdttas med foljande:

”Artikel 9

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomférandet av detta direktiv. De fir bilateralt eller multilateralt utbyta
upplysningar, sarskilt for att innan registrering sker kontrollera ett fordons lagenlighet, i forekommande fall i den
medlemsstat dir fordonet tidigare var registrerat. For att underldtta utbytet av information fir medlemsstaterna for
sddan kontroll anvinda ett elektroniskt system som innehéller uppgifter frn nationella elektroniska databaser.”

8. I punkt IL.6 i bilaga I ska foljande punkt ldggas till:

"X) bevis pa godkind trafiksikerhetsprovning, datum for ndsta trafiksikerhetsprovning eller sista giltighetsdag for
gillande trafiksikerhetsintyg.”

Artikel 2
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ér
nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underrdtta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser senast frin och med den 20 maj 2018.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hénvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Mottagare
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 3 april 2014.
Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordforande Ordforande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/47[/EU
av den 3 april 2014

om tekniska vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om
upphiivande av direktiv 2000/30/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

(1) I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem av den 28 mars 2011 presenterade kommissionen en
"nollvision” med madlet att reducera antalet dodsolyckor i trafiken i unionen till nira noll till 2050. Fordonsteknik
forvantas leda till stora forbattringar av sdkerhetsresultaten inom végtransporten, sd att detta mal kan uppnas.

(2) I sitt meddelande med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksakerhet
2011-2020 foreslog kommissionen att man med borjan 2010 ska halvera antalet doda i trafiken inom unionen
fram till 2020. For att uppnd detta mél angav kommissionen sju strategiska mal och identifierade atgirder for
sikrare fordon, en strategi for att minska antalet skador och atgirder for att forbattra sikerheten for sdrbara
trafikanter, sirskilt motorcyklister.

(3)  Trafiksikerhetsprovningen ingdr i en 6vergripande ordning vars syfte dr att sikerstilla att fordon halls i ett sdkert
och miljomassigt godtagbart skick under anvdndning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksikerhetsprovningar
for alla fordon och tekniska vagkontroller for fordon som anvinds for kommersiella transporter, samt foreskriva
ett forfarande for fordonsregistrering som gor det mojligt att upphdava ett tillstdnd for ett fordon att anvandas pd
vagarna om fordonet utgor en direke trafiksakerhetsrisk. Periodisk provning bor vara det frimsta verktyget for att
sikerstilla fordons trafiksikerhet. Tekniska vdgkontroller av nyttofordon boér endast utgora ett komplement till
periodisk provning.

(4)  Flera tekniska standarder och krav med avseende pé fordonssikerhet och miljoprestanda har antagits i unionen.
Det dr nodvindigt att med hjilp av ovintade tekniska vdgkontroller sdkerstilla att fordon forblir trafiksakra.

(5)  Tekniska viagkontroller dr en mycket viktig del i arbetet for att dstadkomma en hog trafiksikerhetsnivd for
nyttofordon under hela livscykeln. Sddana kontroller okar inte bara trafiksikerheten och minskar fordonens
utslapp, utan minskar dven risken for illojal konkurrens inom vagtransporter som foljer av olika kontrollnivaer
i olika medlemsstater.

(1) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.
(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 24 mars 2014.
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(6)  Genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 (') inrittades Europeiska registret for vig-
transportforetag (ERRU). Med hjilp av ERRU kan nationella elektroniska register 6ver transportforetag samman-
linkas inom hela unionen, samtidigt som unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter {6ljs. Anvindningen
av detta system, som drivs av den behoriga myndigheten i varje medlemsstat, underlittar samarbetet mellan
medlemsstaterna.

(7)  Detta direktiv bor gilla for vissa nyttofordon med en konstruktionshastighet som overstiger 25 km/tim i de
kategorier som definieras i Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (?). Det bor emellertid inte hindra
medlemsstaterna fran att genomfora tekniska vagkontroller av fordon som inte omfattas av det har direktivet eller
kontrollera andra aspekter av vigtransporterna, sirskilt gillande kor- och vilotid, eller transport av farligt gods.

(8)  Hijultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som o6verstiger 40 km/tim anvinds allt oftare i stillet for
lastbilar for lokala transporter och for kommersiella vigtransportindamal. De potentiella riskerna med sddana
fordon kan jamforas med de potentiella riskerna med lastbilar, och darfor bor de fordon i den hir kategorin som
huvudsakligen anvinds pé allmin vag, likstillas med lastbilar ndr det galler tekniska vigkontroller.

(9)  Rapporter om genomférandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG (’) visar tydligt vikten av
vagkontroller. Under perioden 2009-2010 rapporterades att 6ver 350 000 fordon som varit foremal for tekniska
vagkontroller i unionen var i ett sddant skick att de madste beliggas med korforbud. Rapporterna visar dven
betydande skillnader nidr det galler resultaten av de kontroller som utforts i olika medlemsstater. Under perioden
2009-2010 kunde procentsatsen for upptickt av vissa brister variera mellan 2,1 % hos alla fordon som kont-
rollerats i en medlemsstat och 48,3 % i en annan. Slutligen visar rapporterna betydande skillnader i antalet
genomforda tekniska vdgkontroller mellan olika medlemsstater. For att nd en bittre balans bor medlemsstaterna
ata sig att genomfora ett limpligt antal kontroller som stdr i proportion till antalet nyttofordon som ir registrerade
och/eller i bruk pd deras territorium.

(10)  Sképbilar, sdsom fordon i kategori N, och tillhrande slipvagnar omfattas inte av samma trafiksikerhetskrav som
pa unionsnivd giller for tunga nyttofordon, sdsom bestimmelserna om kortider, kravet pa utbildning for yrkes-
forare eller kravet pd hastighetsbegrinsande anordningar. Trots att fordon i kategori N; inte omfattas av detta
direktivs tillimpningsomrdde bor medlemsstaterna ta hinsyn till dem i sina overgripande strategier for trafiksa-
kerhet och vigkontroller.

(11)  For att undvika ytterligare administrationsarbete och kostnader och for att 6ka effektiviteten vid kontrollerna bor
behoriga nationella myndigheter kunna besluta att for kontroll i forsta hand vilja ut fordon som anvinds av
foretag som inte uppfyller standarder for trafiksikerhet och miljé, medan vil underhallna fordon som anvinds av
ansvarsfulla och sdkerhetsmedvetna brukare belonas med farre kontroller. Ett urval av fordon for vigkontroll som
bygger pa brukarens riskprofil skulle kunna vara ett anvindbart verktyg for att kontrollera hogriskforetag mer
ingdende och oftare.

(12)  Vagkontrollerna bor stodjas av ett riskvirderingssystem. Enligt férordning (EG) nr 1071/2009 mdste medlems-
staterna utvidga det riskvirderingssystem som inridttats enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22[EG (¥, nir det giller genomforandet av reglerna om kortid och viloperioder, till att omfatta andra angivna
omrdden med anknytning till vigtransport, inbegripet trafiksikerheten hos nyttofordon. Foljaktligen bor

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de
villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upphévande av rddets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

(?) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(’) Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon i
trafik i gemenskapen (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomforande av radets forord-
ningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pé vigtransportomradet samt om upphivande av rddets direktiv
88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).
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uppgifterna om antalet brister och dessas allvarlighetsgrad inforas i det riskvirderingssystem som inrittats enligt
artikel 9 i direktiv 2006/22/EG. Medlemsstaterna bor kunna besluta om limpliga tekniska och administrativa
arrangemang for anvindningen av riskvirderingssystemen. Effektiviteten hos riskvarderingssystemen inom hela
unionen bor ytterligare undersokas, liksom frdgan om en harmonisering av dem.

(13)  Innehavaren av registreringsbeviset och, i férekommande fall, fordonets brukare, bor vara ansvariga for att fordonet
hélls 1 ett trafiksakert skick.

(14)  Nar inspektorer utfor tekniska vagkontroller bor de agera oberoende, och deras bedomning bor inte paverkas av
ndgon intressekonflikt av till exempel ekonomisk eller personlig art, framfor allt ndr det galler f6raren, brukaren
eller innehavaren av registreringsbeviset, som skulle kunna inkrikta pa ett opartiskt och objektivt beslutsfattande.
Dirfor bor det inte finnas ndgon direkt koppling mellan inspektorernas ersittning och resultaten av de tekniska
vigkontrollerna. Trots detta bor en medlemsstat kunna lata privata organ utfora bade mera ingdende tekniska
vagkontroller och fordonsreparationer, dven pd samma fordon.

(15)  Tekniska vagkontroller bor bestd av grundliggande och, om sd behovs, mer ingdende kontroller. I bada fallen bor
kontrollerna omfatta fordonets relevanta delar och system. For att dstadkomma harmonisering av mer ingdende
kontroller pd unionsnivd bor det for varje provningskomponent inféras rekommenderade provningsmetoder och
exempel pd brister och kategorisering av dessa med hansyn till allvarlighetsgrad.

(16)  Lastsakringen dr avgorande for trafiksikerheten. Lastsikringen bor darfor vara sadan, att fordonet kan klara av de
accelerationer som uppstdr da det anvinds i trafiken. Av praktiska skdl bor de massakrafter som uppstar i samband
med sddana accelerationer anvindas som gransvirden pd grundval av europeiska standarder. Personal som arbetar
med att kontrollera att lastsakringen ar tillfredsstillande bor ha lamplig utbildning.

(17)  Alla som arbetar med logistik, bland dem packare, lastare, dkerier, brukare och forare, har ansvar for att lasten ar
korrekt packad och lastad pa ett lampligt fordon.

(18)  Rapporter frin vigkontroller upprittas i flera medlemsstater med elektroniska medel. I sddana fall bor en kopia av
rapporten tillhandahéllas féraren. All information fran de tekniska vidgkontrollerna bor 6verforas till en gemensam
databas i den berorda medlemsstaten, sa att data latt kan behandlas och relevant information &verforas utan att
detta kraver mer administrativt arbete.

(19)  For att minska kontrollmyndigheternas administrativa borda, bor rapporter om grundliggande tekniska vigkont-
roller, ocksd av tredjelandsregistrerade fordon, endast innehélla visentlig information om att ett visst fordon
genomgdtt sidan kontroll samt om resultaten av kontrollen. En detaljerad rapport bor endast krivas om en
grundldggande kontroll f6ljs av en mer ingdende kontroll.

(20)  Kommissionen bor undersoka mojligheterna att kombinera rapportblanketten i bilaga IV med andra rapporter.

(21)  Genom att anvinda mobila kontrollenheter kan man minska fordréjningen och kostnaden for brukare eftersom
mer ingdende kontroller kan genomforas direkt pd vdgen. De mest nirbeldgna provningscentrum som praktiskt gir
att anlita, tillsammans med for dndamdlet angivna anldggningar for vdgkontroller, kan ocksd anvindas for att
genomfora mer ingdende kontroller.
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(22)  Personal som utfor tekniska vdgkontroller bor ha lamplig utbildning eller lampliga kvalifikationer, ocksd for att
effektivt kunna utféra okuldra kontroller. Inspektorer som utfor mer ingdende tekniska vigkontroller bor ha minst
samma kompetens och uppfylla samma krav som de inspektérer som utfor trafiksikerhetsprovningar i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv. 2014/45/EU (!). Medlemsstaterna bor kriva att inspektorer som
genomfor kontroller vid angivna anldggningar for vigkontroller eller med anvindning av mobila kontrollenheter
uppfyller dessa krav eller likvirdiga krav som godkints av den behoriga myndigheten.

(23)  For att hdlla nere kostnaderna for anvindning av teknisk utrustning for en mer ingdende vigkontroll, bor
medlemsstaterna kunna ta ut en avgift om brister upptickts. Denna avgift bor vara skilig och proportionell.

(24)  Samarbete och utbyte av bésta praxis mellan medlemsstaterna ar avgérande for att ett mer harmoniserat system for
vagkontroller ska kunna uppnds i hela unionen. Dérfor bor medlemsstaterna i mén av mojlighet samarbeta bittre,
dven under verksamhetens genomférande. Samarbetet bor omfatta periodisk organisation av samordnade tekniska
vagkontroller.

(25)  For att sikerstalla ett effektivt informationsutbyte mellan medlemsstaterna, bor det i varje medlemsstat finnas en
kontaktpunkt for samarbetet med andra berorda behoriga myndigheter. Denna kontaktpunkt bor dven samman-
stilla relevant statistik. Dessutom bor medlemsstaterna tillimpa en sammanhangande nationell efterlevnadsstrategi
pa sitt territorium och bor kunna utse ett organ som samordnar det arbetet. De behoriga myndigheterna i varje
medlemsstat bor utarbeta forfaranden for faststillande av tidsfrister och innehdllet i den information som ska
vidarebefordras.

(26) D4 kontaktpunkter utses bor konstitutionella bestimmelser och den befogenhetsnivé som foljer dirav respekteras.

(27)  For att mojliggora overvakning av det system for vigkontroller som genomférts i unionen, bor medlemsstaterna
fore den 31 mars 2021 och fore den 31 mars vartannat it dérefter rapportera resultaten frin de genomforda
tekniska vigkontrollerna till kommissionen. Kommissionen bor vidarebefordra den insamlade informationen till
Europaparlamentet och radet.

(28)  For att minimera tidsspillan for foretag och forare och oka effekten overlag av vdgkontrollerna bor det uppmuntras
att de tekniska vigkontrollerna genomfors jimsides med kontroller av att sociallagstiftningen for vagtransporter
foljs, framfor allt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 (2), direktiv 2006/22/EG och radets
forordning (EEG) nr 3821/85 (3).

(29) Medlemsstaterna bor foreskriva sanktioner for overtridelser av bestimmelserna i detta direktiv och sikerstilla att
de genomfors. Sanktionerna bor vara effektiva, proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande. Medlems-
staterna bor framfor allt ta med lampliga dtgirder om en forare eller brukare inte samarbetat med inspektoren och
om ett fordon med farliga brister anvints utan tillstdnd.

(30)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets foérordning (EU)
nr 182/2011 (4.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhrande
slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (se sidan 51i detta nummer av EUT).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pd
vagtransportomradet och om andring av rddets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

(%) Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vdgtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(31) Kommissionen bor inte anta genomforandeakter om forfarandena for anmilan av fordon med storre eller farliga
brister till kontaktpunkterna i registreringsmedlemsstaterna, eller om dataformatet for 6versindandet till kommis-
sionen av den information om kontrollerade fordon som insamlats av medlemsstaterna, om den kommitté som
inrdttas genom detta direktiv inte avger ndgot yttrande om det utkast till genomforandeakt som kommissionen har
lagt fram.

(32) I syfte att nir sd dr lampligt uppdatera artikel 2.1 och punkt 6 i bilaga IV, utan att detta direktivs tillimpnings-
omrdde paverkas, uppdatera punkt 2 i bilaga II i friga om metoder och anpassa punkt 2 i bilaga II med avseende
pa forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till underkinnanden och bedom-
ning av brister, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt delegeras till kommissionen. Det dr av sdrskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nir kommissionen forbereder och utarbetar
delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sd snabbt som mojligt och pé lampligt sitt.

(33)  Eftersom maélet for detta direktiv, nimligen att forbdttra trafiksikerheten genom att faststilla gemensamma minimi-
krav och harmoniserade regler for tekniska vdgkontroller av fordon i trafik inom unionen, inte i tillrdcklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna sjilva utan snarare, pd grund av atgirdens omfattning, kan uppnis
bdttre pd unionsniva, kan unionen anta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(34) Detta direktiv respekterar de grundliggande rattigheterna och iakttar de principer som erkdnns i Europeiska
unionens stadga om de grundliggande rittigheterna, till vilken det hinvisas i artikel 6 i férdraget om Europeiska
unionen.

(35)  Genom detta direktiv utvecklas det befintliga systemet for tekniska vdgkontroller, uppdateras de tekniska kraven i
direktiv. 2000/30/EG och integreras reglerna i kommissionens rekommendation 2010/379/EU (}). Direktiv
2000/30/EG bor darfor upphora att gélla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

KAPITEL I
SYFTE, DEFINITIONER OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Artikel 1
Syfte

[ syfte att forbittra trafiksikerheten och miljon faststills genom detta direktiv minimikrav for ett system for tekniska
vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon som gar i trafik pd medlemsstaternas territorium.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Direktivet giller nyttofordon med en konstruktionshastighet som Overstiger 25 km/tim i foljande kategorier enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG (%) och direktiv 2007/46/EG

a) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
mer 4n dtta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategorierna M, och M.

(") Kommissionens rekommendation 2010/379/EU av den 5 juli 2010 om riskbedomning av brister som uppticks vid vigkontroller av
trafiksikerheten (hos nyttofordon) i enlighet med Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/30/EG (EUT L 173, 8.7.2010, s. 97).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- eller skogsbrukstrak-
torer, av slipvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
till dessa fordon och om upphivande av direktiv 74/150/EEG (EUT L 171, 9.7.2003, s. 1).
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b) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért f6r godstransport med en hogsta vikt som Overstiger 3,5
ton — fordonskategorierna N, och Nj.

¢) Slapvagnar som har konstruerats och tillverkats f6r gods- eller persontransport, samt som husrum, med en hogsta vikt
som Overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O3 och O,.

d) Hjultraktorer i kategori T5 som frimst anvinds pd allmin vig for kommersiella vigtransporter med en maximal
konstruktionshastighet som overstiger 40 km/tim.

2. Direktivet paverkar inte medlemsstaternas ratt att genomfora tekniska vagkontroller av fordon som inte omfattas av
detta direktiv, sdsom latta nyttofordon i kategori N; med en hogsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton, och att kontrollera
andra aspekter av vagtransport och trafiksikerhet eller genomfora kontroller pa andra platser dn pd allmin vig. Ingenting
i detta direktiv hindrar en medlemsstat fran att av trafiksikerhetsskdl begrinsa anvindningen av en viss fordonstyp till
vissa delar av sitt vignit.

Artikel 3
Definitioner
Foljande definitioner ska endast gilla i detta direktiv:

1. fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slipvagn.

2. motorfordon: ett motordrivet fordon p& hjul som framdrivs av egen kraft med en maximal konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/tim.

3. sldpvagn: ett icke sjilvgdende fordon pd hjul som har konstruerats och tillverkats for att dras av ett motorfordon.

4. pahdngsvagn: en slipvagn som har konstruerats for att kopplas till ett motorfordon pa sa sitt att en del av pahangs-
vagnen vilar pd motorfordonet och att en visentlig del av pdhingsvagnens vikt och dess lasts vikt upptas av
motorfordonet.

5. last: alla varor som normalt skulle placeras i eller pd den del av ett fordon som konstruerats for att bara last och som
inte dr varaktigt fastsatt pa fordonet, vilket omfattar objekt pé lastbarare, som spjillador, vixelflak eller containrar pa
fordon.

6. nyttofordon: ett motorfordon och dess sldpvagn eller pdhdngsvagn som frimst anvinds for transport av varor eller
passagerare i kommersiellt syfte, sdsom transport for annans rakning mot ersittning eller transport for egen rakning
eller annat yrkesmassigt syfte.

7. fordon som dr registrerat i en medlemsstat: ett fordon som ir registrerat eller som tagits i bruk i en medlemsstat.

8. innehavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn fordonet ar registrerat.

9. foretag: ett foretag enligt definitionen i artikel 2.4 i férordning (EG) nr 1071/2009.

10. teknisk vigkontroll: en ovintad teknisk kontroll av trafiksikerheten hos ett nyttofordon, som genomférs av en
medlemsstats behoriga myndigheter eller under direkt overinseende av dem.
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11. allmin vig: en for allmdn trafik uppliten vdg, sdsom lokala, regionala eller nationella vdgar, huvudvdgar, motor-
trafikleder eller motorvagar.

12. trafiksikerhetsprovning: kontroll i enlighet med artikel 3.9 i direktiv 2014/45/EU.

13. trafiksikerhetsintyg: en rapport fran trafiksdkerhetsprovningen, som utfirdats av den behoriga myndigheten eller ett
provningscentrum och som innehdller resultatet av trafiksikerhetsprovningen.

14. behorig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som av en medlemsstat har getts ansvar for hanteringen av
systemet for tekniska viagkontroller, inklusive i tillimpliga fall genomforandet av tekniska vagkontroller.

15. inspektor: en person som av en medlemsstat eller dess behoriga myndighet getts tillstind att genomfora grund-
laggande och/eller mer ingdende tekniska vigkontroller.

16. brister: tekniska defekter och andra avvikelser frin kraven som konstaterats vid en teknisk vigkontroll.

17. samordnad vigkontroll: en teknisk vigkontroll som genomfors gemensamt av tva eller flera medlemsstaters behoriga
myndigheter.

18. brukare: en fysisk eller juridisk person som anvinder ett fordon och samtidigt ar fordonets dgare, eller som av
fordonets dgare fétt tillstind att anvinda fordonet.

19. mobil kontrollenhet: ett transporterbart system med den testutrustning som behévs for genomférandet av mer
ingdende tekniska vagkontroller och vars personal bestdr av inspektorer med kompetens att genomféra mer ingdende
vagkontroller.

20. angiven anldggning for vigkontroller: ett faststillt omrdde dir grundliggande och/eller mer ingdende tekniska vig-
kontroller genomfors och dar det ocksa kan finnas varaktigt installerad testutrustning.

KAPITEL II
SYSTEM FOR TEKNISKA VAGKONTROLLER OCH ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 4
System for vigkontroller

Systemet med tekniska vigkontroller ska omfatta grundliggande tekniska viagkontroller enligt artikel 10.1 och mer
ingdende tekniska vigkontroller enligt artikel 10.2.

Artikel 5
Antalet fordon som ska kontrolleras angivet i procent

1. For fordon som avses i artikel 2.1 a, b och ¢ ska varje kalenderdr det totala antalet grundliggande tekniska
vagkontroller i unionen motsvara minst 5 % av det totala antalet av dessa fordon som ar registrerade i medlemsstaterna.

2. Varje medlemsstat ska striva efter att genomfora ett lampligt antal grundliggande tekniska vigkontroller, som stér i
proportion till det totala antalet sddana fordon som ar registrerade pa dess territorium.

3. Information om kontrollerade fordon ska limnas till kommissionen i enlighet med artikel 20.1.
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Attikel 6
Riskvirderingssystem

For fordon av som avses i artikel 2.1 a, b och ¢ ska medlemsstaterna se till att den information om antalet brister och
dessas allvarlighetsgrad som anges i bilaga II och, i tillimpliga fall, bilaga III, som upptickts hos de fordon som anvinds
av enskilda foretag infors i det riskvirderingssystem som inrittats enligt artikel 9 i direktiv 2006/22/EG. D4 ett foretag
tilldelas en riskprofil fir medlemsstaterna anvinda de kriterier som faststills i bilaga I. Den informationen ska anvindas
for att kontrollera foretag med en hog riskvirdering oftare och mer ingdende. Riskvirderingssystemet ska hanteras av
medlemsstatens behoriga myndigheter.

Vid genomférandet av forsta stycket ska registreringsmedlemsstaten anvinda den information den fétt fran andra med-
lemsstater i enlighet med artikel 18.1.

Medlemsstaterna fér tillita ytterligare trafiksikerhetsprovningar pé frivillig basis. Information om efterlevnad av trafiksa-
kerhetskraven som erhalls till foljd av frivilliga provningar far tas i beaktande for att forbittra ett foretags riskprofil.

Artikel 7
Ansvarsomraden

1. Medlemsstaterna ska kréva att trafiksikerhetsintyget fran den senaste periodiska trafiksdkerhetsprovningen eller en
kopia av det, eller, om intyget upprittats i elektronisk form, en utskrift av det i form av bestyrkt kopia eller i original, och
rapporten frdn den senaste tekniska vagkontrollen finns i fordonet, om de finns tillgingliga. Medlemsstaterna far lata sina
myndigheter godta elektroniska bevis for sddana kontroller, om upplysningar i det avseendet finns tillgdngliga.

2. Medlemsstaterna ska kriva att foretag och forare av ett fordon som genomgar en teknisk vigkontroll samarbetar
med inspektorerna och ger dem tilltrade till fordonet, dess delar och all relevant dokumentation for kontrollen.

3. Medlemsstaterna ska se till att foretagens ansvar for att hélla sina fordon i trafiksikert skick faststills, utan att det
pdverkar det ansvar som forarna av de fordonen har.

Artikel 8
Inspektorer

1. Nar de viljer ut ett fordon for teknisk vigkontroll och ndr de genomfér kontrollen, ska inspektorerna avhalla sig
fran diskriminering pd grund av forarens nationalitet eller det land i vilket fordonet ar registrerat eller har tagits i bruk.

2. Vid genomforandet av en teknisk vigkontroll ska inspektoren vara fri frdn intressekonflikter som skulle kunna
inkrikta pa ett opartiskt och objektivt beslutsfattande.

3. Inspektorernas ersittning far inte vara direkt kopplad till resultaten av grundldggande eller mer ingdende tekniska
vagkontroller.

4. Mer ingdende tekniska vigkontroller ska genomféras av inspektorer som uppfyller de minimikrav pa kompetens
och utbildning som faststalls i artikel 13 i och bilaga IV till direktiv 2014/45/EU. Medlemsstaterna far foreskriva att
inspektorer som genomfor kontroller vid angivna anliggningar for vigkontroller eller med anvindning av mobila
kontrollenheter ska uppfylla dessa krav eller likvirdiga krav som godkints av den behoriga myndigheten.
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KAPITEL III
KONTROLLFORFARANDEN
Artikel 9
Val av fordon fér grundliggande teknisk vigkontroll

Vid identifiering av fordon som ska genomgéd en grundldggande teknisk vigkontroll far inspektorerna i forsta hand vilja
fordon som anvinds av foretag med en hogriskprofil enligt direktiv 2006/22/EG. Fordon far ocksd viljas ut for kontroll
slumpmissigt eller vid misstanke om att fordonet utgor en risk for trafiksikerheten eller miljon.

Artikel 10
De tekniska viigkontrollernas innehdll och metoder

1. Medlemsstaterna ska se till att de fordon som valts ut i enlighet med artikel 9 genomgar en grundliggande teknisk
vagkontroll.

Vid varje grundliggande teknisk vagkontroll av ett fordon:

a) ska inspektoren kontrollera det senaste trafiksikerhetsintyget och den senaste tekniska vdgkontrollrapporten, om de
finns tillgdngliga, som forvaras i fordonet, eller elektroniska bevis for dessa enligt artikel 7.1,

b) ska inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets tekniska skick,

¢) far inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets lastsikring i enlighet med artikel 13,

d) far inspektoren utfora tekniska kontroller med valfri metod som bedéms lamplig. Sidana tekniska kontroller far
genomforas for att underbygga ett beslut om att fordonet ska genomga en mer ingéende teknisk vigkontroll eller for
att begdra att brister dtgirdas utan drojsmél i enlighet med artikel 14.1.

Inspektoren ska kontrollera om eventuella brister som anges i rapporten fran den foregdende tekniska vagkontrollen har
atgirdats.

2. Pd grundval av resultatet frdn den grundliggande kontrollen, ska inspektoren besluta om fordonet eller dess
slapvagn bor genomgd en mer ingdende vigkontroll.

3. En mer ingdende teknisk vigkontroll ska omfatta de komponenter som fortecknas i bilaga Il och som anses vara
nodvindiga och relevanta, varvid sirskild hiansyn ska tas till sakerheten hos bromsarna, dacken, hjulen och chassit och till
storningar som fordonet orsakar, samt de rekommenderade metoder som giller for provning av dessa komponenter.

4. Om trafiksikerhetsintyget eller en rapport frin en vigkontroll visar att kontroll av en av de komponenter som
fortecknas i bilaga II har genomforts under de foregdende tre manaderna, ska inspektoren inte kontrollera denna
komponent, utom nir en sddan kontroll dr motiverad pd grund av en uppenbar brist.

Artikel 11
Kontrollanliggningar

1. En mer ingdende teknisk vigkontroll ska genomféras med en mobil kontrollenhet, i en angiven anliggning for
vagkontroller eller i ett provningscentrum som avses i direktiv 2014/45/EU.
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2. Om en mer ingdende kontroll ska utféras i ett provningscentrum eller en angiven anliggning for vigkontroller ska
den utforas snarast mojligt i ndrmast majliga centrum eller anliggning.

3. Mobila kontrollenheter och angivna anldggningar f6r vigkontroll ska ha limplig utrustning for att genomféra mer
ingdende tekniska vigkontroller, vilket innefattar utrustning fér att kontrollera skicket pd fordonets bromsar, broms-
effektivitet, styrning och fjadring samt vid behov stérningar som fordonet orsakar. Om mobila kontrollenheter eller
angivna anldggningar for vigkontroll saknar den utrustning som kravs f6r att kontrollera en komponent som angetts vid
en grundldggande kontroll, ska fordonet hinvisas till ett provningscentrum eller en anldggning dir en ingdende kontroll
av denna komponent kan utforas.

Artikel 12
Bedomning av brister

1. For varje komponent som ska kontrolleras dterfinns i bilaga II en forteckning over mojliga brister och deras
allvarlighetsgrad, och den forteckningen ska anvindas vid tekniska vigkontroller.

2. Brister som uppticks vid tekniska vigkontroller av fordon ska kategoriseras i f6ljande grupper:

a) Mindre brister, som inte har ndgon betydande inverkan pa fordonets sikerhet eller paverkar miljon samt andra mindre
avvikelser frdn kraven.

b) Storre brister, som kan dventyra fordonets sikerhet eller pdverka miljon eller som kan innebéra att andra trafikanter
utsdtts for risker, samt andra mer betydande avvikelser fran kraven.

¢) Farliga brister, som utgor en direkt och omedelbar risk for trafiksikerheten eller paverkar miljon.

3. Ett fordon som har brister inom fler 4n en grupp enligt punkt 2 ska klassificeras enligt den allvarligare bristen. Ett
fordon som uppvisar flera brister inom samma kontrollomrdden sisom de definieras f6r den tekniska vigkontrollens
omfattning enligt punkt 1 i bilaga II, fir klassificeras i ndrmaste hogre allvarliga bristgrupp, om det anses att den
kombinerade effekten av dessa brister resulterar i en hogre risk for trafiksikerheten.

Artikel 13
Kontroll av lastsikring

1. Under en vigkontroll fir fordonet underkastas en kontroll av sin lastsikring i enlighet med bilaga III, for att
sakerstilla att lasten ar sikrad pd ett sddant sitt att den inte hindrar en siker korning eller utgor en risk for liv, hilsa,
egendom eller miljon. Kontroller far utféras for att verifiera att lastenheter vid alla typer av drift av fordonet, inbegripet
nodsituationer eller start i uppforsbacke,

— kan forskjutas endast minimalt frén sitt lige i férhéllande till varandra, viggar eller andra ytor i fordonet, och

— inte kan forskjutas fran lastutrymmet eller hamna utanfor lastytan.

2. Utan att det paverkar de krav som ir tillimpliga pa transport av vissa varukategorier, t.ex. de som omfattas av den
europeiska overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa vig (ADR) (1), far lastsakring och kontroll av
lastsikring utforas i enlighet med principerna och, i tillimpliga fall, standarderna i avsnitt I i bilaga III. Den senaste
versionen av standarderna enligt avsnitt 1.5 i bilaga III far anvindas.

(") Inforlivad genom Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa
vig, jirnvag och inre vattenvdgar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13), dndrad bland annat genom kommissionens direktiv 2012/45/EU
(EUT L 332, 412.2012, 5. 18).
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3. De uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 14 far dven tillimpas vid storre eller farliga brister relaterade till
lastsikring.

4. Medlemsstaterna ska se till att personal som deltar i lastsikringskontroller har fatt limplig utbildning f6r detta.

Artikel 14
Uppfoljning vid storre brister eller farliga brister

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 14.3 ska medlemsstaterna foreskriva att storre eller farliga brister som
identifierats vid en grundliggande eller mer ingdende kontroll ska dtgirdas innan fordonet ytterligare anvinds pd allmin
vag.

2. Inspektoren far besluta att fordonet ska genomga en fullstindig trafiksikerhetsprovning inom en angiven tidsfrist,
om fordonet ar registrerat i den medlemsstat ddr den tekniska vdgkontrollen har genomforts. Om fordonet ar registrerat i
en annan medlemsstat, fir den behoriga myndigheten via de kontaktpunkter som avses i artikel 17 begdra att den
behoriga myndigheten i den andra medlemsstaten ska genomféra en ny trafiksdkerhetsprovning av fordonet enligt
forfarandet i artikel 18.2. Om storre eller farliga brister konstateras hos ett fordon som ér registrerat utanfér unionen,
far medlemsstaten besluta att informera den behoriga myndigheten i det land dar fordonet ar registrerat.

3. Vid alla brister som méste dtgirdas snabbt eller omedelbart pad grund av att de utgor en direkt och omedelbar risk
for trafiksikerheten, ska medlemsstaten eller den berérda behoriga myndigheten begrinsa eller forbjuda anvidndningen av
fordonet fram till dess att de bristerna har atgardats. Ett sddant fordon far tilldtas att anvindas for att foras till en av de
ndrmaste verkstdderna dir bristerna kan atgirdas, pa villkor att de farliga bristerna i friga har atgirdats pa ett sidant sitt
att fordonet kan foras till verkstaden och att detta inte innebdr en omedelbar risk for passagerare eller andra trafikanter.
Vid alla brister som inte maste dtgirdas omedelbart fir medlemsstaterna eller den berdrda behoriga myndigheten besluta
om pd vilka villkor och en skilig tidsperiod under vilken fordonet fir anvindas innan bristerna dtgardas.

Om fordonet inte kan dtgirdas pd ett sddant sitt att det kan foras till verkstaden, far det foras till en tillginglig plats ddr
det kan repareras.

Artikel 15
Kontrollavgifter

Nar brister har identifierats efter en mer ingdende kontroll, fir medlemsstaterna krava en skilig och proportionell avgift
som bor knytas till kostnaderna for kontrollen.

Artikel 16
Kontrollrapport och databaser for tekniska vigkontroller

1. For varje grundliggande teknisk vigkontroll som genomférs ska féljande uppgifter limnas till den behoriga
myndigheten:

a) Fordonets registreringsland.

b) Fordonskategori.

¢) Resultatet av den grundliggande tekniska vigkontrollen.

2. Nir en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektoren uppritta en rapport i enlighet med bilaga IV.
Medlemsstaterna ska se till att foraren av fordonet fir en kopia av kontrollrapporten.

3. Inspektoren ska vidarebefordra resultaten av den mer ingdende tekniska vdgkontrollen till den behoriga myndig-
heten inom en rimlig tid efter kontrollen. Den behériga myndigheten ska, i enlighet med gillande uppgiftsskyddslags-
tiftning, spara den informationen i minst 36 ménader frin datumet for mottagande.
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KAPITEL IV
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE
Artikel 17
Utseende av kontaktpunkt

1. Medlemsstaterna ska utse en kontaktpunkt som ska

— sakerstdlla samordning med kontaktpunkter som utsetts av andra medlemsstater betraffande dtgarder enligt artikel 18,

— vidarebefordra den information som avses i artikel 20 till kommissionen,

— ndr s dr lampligt sikerstilla annat eventuellt informationsutbyte med och stod till kontaktpunkterna i andra med-
lemsstater.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter
senast den 20 maj 2015 och ska utan drojsmal informera kommissionen om eventuella férindringar i denna infor-
mation. Kommissionen ska uppritta en forteckning over alla kontaktpunkter och éverlimna den till medlemsstaterna.

Artikel 18
Samarbete mellan medlemsstaterna

1. Nar storre eller farliga brister, eller brister som leder till en inskrinkning av eller f6rbud mot fordonets anvindning,
identifierats hos ett fordon som inte ar registrerat i den medlemsstat dir kontrollen genomfors, ska kontaktpunkten
anmala kontrollresultaten till kontaktpunkten i den medlemsstat dir fordonet ar registrerat. Anmilan ska innehélla de
delar av vigkontrollrapporten som faststills i bilaga IV och ska helst limnas genom det nationella elektroniska register
som avses i artikel 16 i forordning (EG) nr 1071/2009. Kommissionen ska faststilla nirmare bestimmelser for for-
farandet for anmilan av fordon med storre eller farliga brister till kontaktpunkten i medlemsstaten dir fordonet ir
registrerat, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 23.2.

2. Nir storre eller farliga brister identifieras hos ett fordon, fir kontaktpunkten i den medlemsstat dar fordonet har
kontrollerats via kontaktpunkten begira att den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar fordonet ar registrerat, via
kontaktpunkten i den senare medlemsstaten, vidtar limpliga uppfoljningsitgirder, som att ldta fordonet genomga en ny
trafiksikerhetsprovning enligt artikel 14.

Artikel 19
Samordnade tekniska vigkontroller

Medlemsstaterna ska pd drsbasis regelbundet genomféra samordnade vigkontroller. Medlemsstaterna far samordna dessa
kontroller med dem som foreskrivs i artikel 5 i direktiv 2006/22/EG.

Artikel 20

Rapportering av uppgifter till kommissionen

1. Fore den 31 mars 2021 och fore den 31 mars vartannat ar ddrefter ska medlemsstaterna till kommissionen pd
elektronisk vdg oversinda den information som samlats in under de tva foregdende kalenderdren avseende de fordon som
kontrollerats pa deras territorium. Informationen ska innehélla foljande:

a) Antalet kontrollerade fordon.

b) Fordonskategorier som kontrollerats.

¢) Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.
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d) Vid mer ingdende kontroller, vilka omraden som kontrollerats och vilka komponenter som underkints i enlighet med
punkt 10 i bilaga IV.

Den forsta rapporten ska omfatta en period pa tvd ar som inleds den 1 januari 2019.

2. Kommissionen ska i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 23.2 faststilla nirmare bestim-
melser for i vilket format den information som avses i punkt 1 ska insindas elektroniskt. I avvaktan pd att sidana
bestimmelser faststills ska standardformuliret i bilaga V anvindas.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till Europaparlamentet och radet.

KAPITEL V
DELEGERADE AKTER OCH GENOMFORANDEAKTER
Artikel 21
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 22 for att

— vid behov uppdatera artikel 2.1 och punkt 6 i bilaga IV for att beakta dndringar av fordonskategorierna till foljd av
dndringar i den lagstiftning som avses i den artikeln, utan att det paverkar detta direktivs tillimpningsomrade,

— uppdatera punkt 2 i bilaga II med avseende pa metoder i de fall dd effektivare provningsmetoder utvecklas och utan
att utvidga forteckningen 6ver komponenter som ska provas,

— anpassa punkt 2 i bilaga II efter en positiv kostnads-nyttoanalys rérande forteckningen 6ver komponenter som ska
provas, provningsmetoder, orsaker till underkinnande och bedomning av brister, vid dndring av obligatoriska krav
som ar relevanta for typgodkidnnande i unionens sikerhets- eller miljolagstiftning.

Artikel 22
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 ska ges till kommissionen for en period av fem ar frdn och
med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore
utgdngen av perioden av fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av
samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre ménader fore
utgdngen av perioden i frdga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 fir nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om &terkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 21 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd ménader frin den dag da akten delgavs Europa-
parlamentet och ridet, eller om bdde Europaparlamentet och radet fore utgdngen av den perioden har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pa Europaparlamentets
eller rddets initiativ.
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Artikel 23
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bistds av den trafiksikerhetskommitté som avses i direktiv 2014/45/EU. Den kommittén ska
vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir hdnvisning gors till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte
avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning
(EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

KAPITEL VI
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 24
Rapportering

1. Kommissionen ska senast den 20 maj 2016 till Europaparlamentet och rddet 6verlimna en rapport om genom-
forandet och effekterna av detta direktiv. Rapporten ska framfér allt innehdlla en analys av hur direktivet har bidragit till
att forbdttra trafiksikerheten samt av kostnaderna for och nyttan av att i direktivets tillimpningsomrade dven inbegripa
fordon i kategorierna N; och O,.

2. Kommissionen ska senast den 20 maj 2022 till Europaparlamentet och radet Gverlimna en rapport om tillimp-
ningen och effekterna av detta direktiv, sdrskilt i friga om riskvarderingssystemens effektivitet och harmoniseringen av
dem, framfor allt nir det giller att faststilla en riskprofil som mojliggor inbordes jimforelser mellan de olika berorda
foretagen. Rapporten ska atfoljas av en detaljerad konsekvensbedomning dar kostnaderna och nyttan i hela unionen
analyseras. Konsekvensbedomningen ska goras tillginglig for Europaparlamentet och rddet minst sex manader innan
eventuella lagstiftningsforslag laggs fram for att, om sd ar lampligt, i tillimpningsomradet for detta direktiv inkludera nya
fordonskategorier.

Artikel 25
Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillimpas vid overtridelser av bestimmelserna i detta direktiv och
ska vidta alla nodvindiga atgarder for att sakerstdlla att de genomfors. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 26
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som krévs for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 20 maj 2018.

De ska tillimpa bestimmelserna betriffande det riskvirderingssystem som avses i artikel 6 i detta direktiv frdn och med
den 20 maj 2019.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehalla en hianvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hanvisning nar de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 27
Upphivande
Direktiv 2000/30/EG ska upphora att gilla med verkan fran den 20 maj 2018.

Artikel 28
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 29
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.
Pa Europaparlamentets vignar Pd rddets vagnar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

RISKVARDERINGSSYSTEMETS BESTANDSDELAR

Riskvirderingssystemet ska utgora grunden for ett riktat urval av fordon som anvinds av foretag som har haft problem
med att uppfylla kraven pd fordonsunderhdll och trafiksidkerhet. I systemet ska man ta hinsyn till resultat frin bade
periodiska trafiksikerhetsprovningar och tekniska vigkontroller.

[ riskvirderingssystemet ska foljande parametrar beaktas for att faststilla riskvirderingen av det berorda foretaget:
— Antal brister.
— Bristernas allvarlighet.
— Antal tekniska vagkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksikerhetsprovningar.
— Tidsfaktor.
1. Bristerna ska viktas med hinsyn till allvarlighetsgrad med hjilp av foljande faktorer:

— Farliga brister = 40

— Storre brister 10
— Mindre brister = 1

2. Utvecklingen av ett foretags (fordons-)situation ska speglas genom att tillimpa en lagre viktning for "aldre” kontroll-
resultat (brister) dn for "nyare” resultat enligt foljande faktorer:

— Ar 1 = de senaste 12 manaderna = faktor 3

— Ar 2 = ménad 13-24 = faktor 2

— Ar 3 = minad 25-36 = faktor 1
Detta giller endast vid berdkning av den overgripande riskvirderingen.
3. Riskvirderingen ska beriknas med fo6ljande formler:

a) Formeln for overgripande riskvardering

(DYI X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dyg X 1)
#Cy; + #Cyyr + #Cy3

RR =

dir:

RR = overgripande riskvirderingsbetyg

o
=<
I

totalt for defekter under &r 1, 2 och 3

)
=
I

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) under ér 1

#... = antal ...
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DD

farliga brister
MaD = storre brister

MiD mindre brister

@]
1

kontroller (tekniska vigkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksikerhetsprovningar) under ar 1, 2
och 3

b) Formeln for arlig riskvirdering

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR= #C
dar:
AR = drligt riskbetyg
# ... = antal ...
DD = farliga brister

MaD = storre brister

MiD mindre brister

C

kontroller (tekniska vigkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksdkerhetsprovningar)
Den drliga risken ska anvindas for att bedoma foretagets utveckling under dren.

Klassificeringen av foretag (fordon) som baseras pd den Gvergripande riskvirderingen ska utforas si att foretagen (for-
donen) fordelas enligt foljande:

— < 30 % lag risk
— 30 % — 80 % medelstor risk

— > 80 % hog risk.
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BILAGA 11

DEN TEKNISKA VAGKONTROLLENS OMFATTNING

1. KONTROLLOMRADEN

(0) Identifiering av fordonet

(1) Bromsutrustning

(2) Styrning

(3) Sikt

(4) Belysningsutrustning och delar av elsystem

(5) Axlar, hjul, dick och fjadring

(6) Chassi och chassiinfistningar

(7) Ovrig utrustning

(8) Storningar

(9) Ytterligare provningar for passagerarfordon i kategorierna M, och M;

2. KRAV VID KONTROLL

Punkter som endast kan kontrolleras med hjdlp av utrustning har markerats med E.
Punkter som endast kan kontrolleras i viss utstrackning utan utrustning har markerats med (+ E).

Om en kontrollmetod beskrivs som okuldr kontroll innebar det att inspektoren, forutom att titta pd de berorda
punkterna, i tillimpliga fall 4ven ska prova dem, utvirdera buller fran dem eller anvinda andra limpliga kontrollmedel
utan att anvinda ndgon utrustning.

Tekniska vdgkontroller kan omfatta punkterna i tabell 1, dir det ocksd anges vilka rekommenderade provnings-
metoder som bor anvindas. Ingenting i denna bilaga ska hindra en inspektor frin att i tillimpliga fall anvinda
extrautrustning som lyftanordningar eller servicegropar.

Provningarna ska utforas med hjilp av den teknik och utrustning som finns tillginglig i dagens ldge, utan anvindning
av verktyg for att montera isdr fordonet eller avligsna ndgon del av det. Provningen fir ocksd inbegripa kontroll av att
fordonets delar och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden f6r godkdnnandet
eller, i tillimpliga fall, tiden for efterjusteringen.

Om fordonets konstruktion inte mojliggor anvindning av de provningsmetoder som anges i denna bilaga, ska
provningen utféras i enlighet med de rekommenderade provningsmetoder som godtagits av de behoriga myndighe-
terna.

”Orsak till underkdnnande” ar inte tillimplig i de fall d& orsakerna avser krav som inte gillde enligt relevant lagstiftning
for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt da fordonet forsta gangen registrerades eller forsta gangen togs i bruk
eller enligt efterjusteringskrav.



3. INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDON

Provningen ska omfatta de punkter som anses nddvindiga och relevanta, med sirskilt beaktande av sikerheten ndr det giller bromsar, dick, hjul, chassi och storningar, och de

rekommenderade metoder som anges i nedanstdende tabell.

For varje fordonssystem och komponent som genomgar provning ska bedomningen av brister genomféras i enlighet med kriterierna i den tabellen utifrdn det enskilda fallet.

Brister som inte tas upp i forteckningen i denna bilaga ska bedomas med hinsyn till trafiksakerhetsrisken.

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
0. IDENTIFIERING AV FORDONET
0.1 Registreringsskyltar (om sd- | Okuldr kontroll. a) Registreringsskyltar saknas eller 4r s daligt fasta att de X
dana behovs enligt kraven ! riskerar att falla av.
b) Text saknas eller 4r oléslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets handlingar. X
0.2 Fordonets identifierings/chas- | Okuldr kontroll. a) Saknas eller kan inte hittas. X
si-[serienummer
b) Ofullstindigt, olasligt, uppenbarligen forfalskat eller ej X
overensstimmande med fordonshandlingarna.
¢) Olisliga fordonshandlingar eller skrivfel. X
1. BROMSUTRUSTNING
1.1 Mekaniskt skick och funktion
1.1.1  Firdbromsens pedalaxel/ma- | Okulir kontroll av komponenterna nir | a) Pedalaxeln svirmandvrerad. X
noverspak bromssystemet ar i drift.
Obs: Fordon med servobromssystem ska b) Stort slitage eller glapp. X

kontrolleras nir motorn r avstingd.

Ts1/LTT 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.2  Pedalens/  manoverspakens | Okuldr kontroll av komponenterna ndr | a) For stor eller for liten tillginglig slaglingd. X
skick och mandverorganets | bromssystemet dr i drift.
slaglangd B har inte full b kan eller r blockerad X
Obs: Fordon med servobromssystem ska kont- romsen har inte full bromsverkan efler ar blockerad.
rolleras ndr motorn ar avstingd.
b) Felaktig utvixling pd mandverorganet. X
Om funktionen ar paverkad. X
¢) Halkskyddsbeldggning pd bromspedalen saknas, har X
lossnat eller slitits ned.
1.1.3  Vakuumpump eller kompres- | Okuldr kontroll av komponenterna vid nor- | a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen X
sor och behdllare malt arbetstryck. Kontrollera den tid det tar minst fyra ganger efter det att larmsystemet har utlosts
for vakuum eller lufttryck att nd sakert drift- (eller manometerutslaget anger fara).
virde samt funktionen hos varningsanordning,
flerkrets-skyddsventil och overtrycksventil.
crrets-siycdsventls och overtrycksvent Minst tva aktiveringar av bromsen efter det att larm- X
systemet utlosts (eller manometerutslaget anger fara).
b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/va- X
kuum till sikert driftvarde 4r for ling enligt kraven !.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller 6vertrycksventilen fun- X
gerar inte.
d) Lickage som orsakar markbar trycksiankning eller for- X
nimbart lickage.
e) Yttre skada som sannolikt pdverkar bromssystemets X
funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X
1.1.4 Indikator eller mitare for | Funktionsprovning. Felaktig eller skadad indikator eller mitare. X
otillrackligt tryck
Lagt tryck gér inte att identifiera. X

Y10Tt'6¢C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

€S1//T1 1



Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.5 Hand-manévrerad bromsven- | Okulir kontroll av komponenterna nir | a) Mandverorganet sprickt, skadat eller starkt forslitet. X
til bromssystemet ar i drift.
b) Manoverorganet bristfalligt fastsatt vid ventilen eller X
ventilen bristfalligt fastsatt.
¢) Losa kopplingar eller lickor i systemet. X
d) Otillfredsstallande funktion. X
1.1.6  Parkeringsbroms-aktivator, Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Lidsmekanismen otillricklig. X
manoverarm, ldsmekanism, | bromssystemet ar i drift.
elektrisk parkeringsbroms b) Slitage pd manoverarmens axel eller pd lasmekanis- X
men.
For stort slitage. X
¢) For stor slaglingd (felaktig instillning). X
d) Aktivatorn saknas, ar skadad eller fungerar inte. X
e) Bristfillig funktion, varningsindikator felaktig. X
1.1.7  Bromsventiler (bottenventiler, | Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Skadad ventil eller luftlickage. X
utloppsventiler, reglerventiler) | bromssystemet ar i drift.
Om funktionen ar paverkad. X
b) Kompressorns oljeforbrukning for stor. X
¢) Ventil felaktig eller bristfdlligt monterad. X
d) Forlust eller lickage av hydraulvitska. X
Om funktionen 4r paverkad. X
1.1.8  Kopplingar till slipvagnens | Koppla ur och ateranslut bromssystemets alla | a) Kran eller sjilvstingande ventil defekt. X
bromsanordning  (elektriska | kopplingar mellan dragfordon och slipvagn.
och pneumatiska) Om funktionen ar paverkad. X

$S1/LTT 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Kran eller ventil felaktig eller bristfilligt monterad. X
Om funktionen 4r paverkad. X
¢) Otillracklig tathet. X
Om funktionen ar paverkad. X
d) Otillracklig funktion. X
Bromsens funktion paverkad. X
1.1.9  Energi-ackumulator/  tryck- [ Okuldr kontroll. a) Behdllare litt skadad eller korroderad. X
lufts-behallare
Behéllare svart skadad. Korroderad eller otit. X
b) Avtappningsanordning fungerar inte. X
¢) Behallare felaktig eller bristfilligt monterad. X
1.1.10 Servostyr-enheter, ~ huvud- | Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Servoenhet defekt eller ineffektiv. X
cylinder (hydraulsystem) bromssystemet ar i drift, om mojligt.
Om den inte fungerar. X
b) Huvudcylinder defekt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder defekt eller otit. X
¢) Huvudcylinder bristfalligt fastsatt, broms fungerar fort- X
farande.
Huvudcylinder bristfalligt fastsatt. X
d) Otillracklig mangd bromsvitska under markering for X
miniminiva.
Bromsvitska langt under markering for miniminiva. X
Ingen bromsvitska synlig. X
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

Lock pd huvudcylindern saknas.

X

Kontrollampan f6r bromsvitska lyser eller ar defekt.

X

Bristfallig funktion hos varningsanordningen for
bromsvitskeniva.

1.1.11 Bromsror

Okulir kontroll av komponenterna
bromssystemet ar i drift, om mojligt.

ndr

Hog risk for funktionsfel eller brott.

Otitheter i ror eller kopplingar (tryckluftbroms-
system).

Otitheter i ror eller kopplingar (hydraulbromssystem).

Skadade eller kraftigt korroderade ror.

Paverkar bromsarnas funktion genom blockering eller

hog risk for liackage.

Felmonterade ror.

Risk for skada.

1.1.12 Bromsslangar

Okular kontroll av komponenterna
bromssystemet r i drift, om mojligt.

nar

Hog risk for funktionsfel eller brott.

Slangar skadade, skavda, snodda eller for korta.

Skadade eller skavda slangar.

Otitheter i slangar eller kopplingar (tryckluftbroms-
system).

Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms-
system).

Slangar buktar ut under tryck.

Sladd fungerar bristfalligt.

Pordsa slangar.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.13 Broms-beligg och bromsk- | Okulir kontroll. a) Stort slitage pa beldgg eller klossar. (minimimarkering X
lossar har natts).
Stort slitage pa beldgg eller klossar. (minimimarkering X
syns inte).
b) Beldgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.). X
Bromsprestanda péaverkad. X
) Beldgg eller klossar saknas eller ar felmonterade. X
1.1.14 Broms-trummor, bromsski- | Okulir kontroll. a) Bromstrumma eller bromsskiva forsliten. X
vor
Bromstrumma eller bromsskiva kraftigt repad, spruc- X
ken, bristfalligt fastsatt eller skadad.
b) Bromstrumma eller bromsskiva nedsmutsad (av olja, X
fett etc.)
Bromsprestanda allvarligt paverkad. X
¢) Bromstrumma eller bromsskiva saknas. X
d) Bromsskolden bristfalligt fastsatt. X
1.1.15 Broms-kablar, stinger, Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Kabel skadad eller bockad. X
spakar, kopplingar bromssystemet ar i drift, om mojligt.
Bromsprestanda paverkad. X
b) Stort slitage eller korrosion pa komponent. X
Bromsprestanda paverkad. X
¢) Kablar eller stinger for lost monterade. X
d) Bristfillig kabelmontering. X
¢) Begrdnsning i bromssystemets rorlighet. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Onormala rorelser hos spakar/kopplingar till foljd av X
felaktig instillning eller onormalt slitage.
1.1.16 Broms-cylindrar (dven Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Cylinder sprucken eller skadad. X
fjaderbromsar och bromssystemet ar i drift, om mojligt.
hydraul-cylindrar) Bromsprestanda paverkad. X
b) Otit cylinder. X
Bromsprestanda péaverkad. X
¢) Cylinder felaktig eller bristfdlligt monterad. X
Bromsprestanda péaverkad. X
d) Cylinder kraftigt korroderad. X
Risk for sprickor. X
e) For liten eller for stor slaglingd for cylindern. X
Bromsprestanda péaverkad (ingen reserv for rorelse). X
f) Dammskydd ar skadat. X
Dammskydd saknas eller dr kraftigt skadat. X
1.1.17 Last-kdnnande ventil Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Defekt forbindelse. X
bromssystemet ar i drift, om mojligt.
b) Felaktigt justerad forbindelse. X
¢) Ventil kirvar eller fungerar inte. (ABS fungerar). X
Ventil kdrvar eller fungerar inte. X
d) Ventil saknas (om sd krivs). X
¢) Tillverkarskylt saknas. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Informationen oldslig eller overensstimmer inte med X
kraven !
1.1.18 Broms-justerare och indikato- | Okuldr kontroll. a) Bromsjusterare dr skadad, kirvar eller ror sig onor- X
rer malt, stort slitage eller felaktig instdllning.
b) Defekt bromsjusterare. X
¢) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19 Tillsats-bromsanordning (om | Okuldr kontroll. a) Felaktig anslutning eller montering. X
sddan monterats)
Om funktionen dr paverkad. X
b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
1.1.20 Automatisk manovrering av | Koppla bort bromskoppling mellan dragfor- | Sldpvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt X
slipvagns-bromsar don och slipvagn. nir bromskopplingen kopplas ur.
1.1.21 Hela bromssystemet Okulir kontroll. a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork X
etc.) har yttre skador eller dr korroderade s att
bromssystemet paverkas negativt.
Bromsprestanda péaverkad. X
b) Lufttork eller frostskyddspump ej tillrackligt tat. X
Systemets funktioner har péaverkats. X
¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Farlig dndring av nigon komponent >. X
Bromsprestanda péverkad. X
1.1.22 Provan-slutningar (om Okuldr kontroll. Saknas. X

sddana monterats)
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.23  Paskjuts-broms Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Otillricklig verkan. X
ring.
1.2 Firdbromsens prestanda och verkan
1.2.1  Prestanda Under ett bromsprov, aktivera bromsarna suc- | a) Otillricklig bromsverkan pé ett eller flera hjul. X
©) cessivt till maximal verkan.
Ingen bromsverkan pd ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
ar mindre 4n 70 % av den maximala verkan pa det
andra hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordo-
net vid bromsprov pd vig for mycket fran korrikt-
ningen vid inbromsning.
Bromsverkan pd nédgot hjul pd en axel 4r mindre 4n X
50 % av den maximala verkan pd andra hjulet pa
samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
d) Onormal fordrojning fore bromsverkan pa nagot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett full- X
standigt hjulvarv.
1.2.2  Verkan Prov med en bromsprovare eller, om en sddan | Uppfyller ¢j nedanstdende minimivarden (?).
©) inte kan anvindas av tekniska skil, genom
Eromsp.rov p]a vdag med hjilp av en retarda- Kategorierna My, M, och My: 50 % (). X
ionsmatare (1).
Kategori Ny: 45 %.
Kategorierna N, och Nj: 43 % (*).
Kategorierna O3 och O4: 40 % ().
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden har uppnitts. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)
1.3.1  Prestanda Om reservbromssystemet 4r separat frdn | a) Otillrdcklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet anvinds metoden enligt
(E) 1.2.1.
Ingen bromsverkan pd ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pa en axel X
ar mindre 4n 70 % av den maximala verkan pé andra
hjulet p& samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pé vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pd ndgot hjul pd en axel dr mindre dn X
50 % av den maximala verkan pd andra hjulet pa
samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (ldsning). X
1.3.2  Verkan Om reservbromssystemet 4r separat frdn | Bromsverkan dr mindre dn 50 % (°) av den verkan som X
©) fardbromssystemet anvinds metoden enligt | krdvs pd fardbromsen enligt avsnitt 1.2.2 i forhallande till
1.2.2. den tilltna totalvikten.
Mindre 4n 50 % av ovan nimnda bromsverkansvirden har X
uppnatts i forhéllande till fordonets vikt vid provning.
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1  Prestanda Aktivera bromsen under ett prov med en | Bromsen fungerar inte pd ena sidan, eller fordonet avviker X
©) bromsprovare. for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid
bromsprov pa vig.
Mindre dn 50 % av de bromsverkansvirden som avses i X

punkt 1.4.2 har uppndtts i forhallande till fordonets vikt
vid provning.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.4.2  Verkan Prov med en bromsprovare. Om detta inte ar | Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar X
©) mojligt, prov genom bromsprov pa vig med | ligre dn 16 % i forhéllande till den tillitna totalvikten
hjilp av en retardationsmatare. eller, ndr det ror sig om motorfordon, som &r lagre 4n
12 % i forhallande till fordonets tilldtna totalvikt, om detta
virde dr hogre.
Mindre dn 50 % av ovan nimnda bromskoefficientvirden X
har uppntts i forhallande till fordonets vikt vid provning.
1.5 Tillsatsbromsens prestanda Okuldr kontroll och om sd dr mojligt prov- | a) Ingen gradvis bromsverkan (giller ¢j motorbromsen). X
ning av om systemet fungerar.
b) Systemet fungerar ej. X
1.6 Léasningsfria bromsar Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
(ABS-bromsar) anordning och/eller med anvindning av elek-
troniskt ford anssnitt.
Toniskt forconsgranssit b) Varningsanordningen anger systemfel. X
¢) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade X
d) Ledningar skadade. X
e) Andra delar saknas eller ar skadade. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
1.7 Elektriskt bromssystem (EBS) | Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
anordning och/eller med anvindning av elek-
troniskt fordonsgranssnitt. ) )
b) Varningsanordningen anger systemfel. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
d) Anslutning mellan dragfordon och slipvagn passar X

inte eller saknas.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.8 Bromsvitska Okulér kontroll. Bromsvitskan ar fororenad eller innehdller sediment. X
Hog risk for fel. X
2. STYRNING
2.1 Mekaniskt skick
2.1.1  Styr-inrdttningens skick Okuldr kontroll av styrinrdttningens drift ndr | a) Styrarmsaxeln vriden eller sparen utslitna. X
ratten vrids.
Péverkar funktionen. X
b) Stort slitage pa styrarmsaxeln. X
Péverkar funktionen. X
c) For stor rorelse pa styrarmsaxeln. X
Péverkar funktionen. X
d) Lackage. X
Droppar. X
2.1.2  Infistning av styrinrdttning- | Okuldr kontroll av infistningen av styrinritt- | a) Styrinrittningens holje ej ordentligt fést. X
ens holje ningens holje vid chassiet samtidigt som rat-
ten vrids medurs och moturs. Infastningarna ar farligt 16sa eller har relativ rorlighet X
mot synligt chassi/karosseri.
b) Forlangda fasthal i chassiet. X
Infistningarna allvarligt paverkade. X
¢) Fistskruvar saknas eller dr brottskadade. X
Infistningarna allvarligt paverkade. X
d) Styrinrittningens holje brottskadat. X
Holjets stabilitet eller infastning dr paverkat X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.1.3  Link-systemets skick Okuldr kontroll av styrkomponenterna med | a) Relativ rorelse mellan komponenter som bor vara fas- X
avseende pd slitage, brottskador och sdkerhet ta.
samtidigt som ratten vrids medurs och mot-
urs. For stor rorelse eller risk for brott i lanksystemet. X
b) Stort slitage vid leder. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Nagon komponent brottskadad eller deformerad. X
Paverkar funktionen. X
d) Lasanordningar saknas. X
¢) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag X
eller styrstag).
f) Farlig dndring °. X
Paverkar funktionen. X
g) Dammskyddet skadat eller slitet. X
Dammskydd saknas eller 4r kraftigt forslitet. X
2.1.4  Link-systemets manévrering | Okuldr kontroll av styrkomponenterna med | a) Rorelse pd linksystemet smutsar ner viss del av chas- X
avseende pd slitage, brottskador och sdkerhet siet.
samtidigt som ratten vrids medurs och moturs
med h]glen pa marken och motorn iging (ser- b) Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
vostyrning).
2.1.5  Servo-styrning Kontrollera styrsystemet med avseende pé ldc- | a) Vitskeldckage. X
kor och nivan i hydraulvitskebehdllaren (om
den 4r synlig). K_ontroll?ra att SErvostyrningen | v, - oyllrscklig méingd vétska (under minimimarkering). X
fungerar med hjulen pd marken och motorn
igang. .
Otillrdcklig vitskebehallare. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Mekanismen fungerar inte. X
Styrningen péverkas. X
d) Mekanismen ér brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
Styrningen péverkas. X
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponen- X
ter.
Styrningen pdverkas. X
f) Farlig dndring °. X
Styrningen péverkas. X
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen péverkas. X
2.2 Ratt, rattstdng och styrstdng
2.2.1  Rattens skick Med hjulen pd marken, dra och tryck pd rat- | a) Relativ rorelse mellan ratt och rattstdng tyder pa X
ten i linje med rattstangen, tryck ratten i olika glapp.
riktningar i rat vinkel mot rattstingen. Okuldr
kontroll av glapp och skicket pd elastiska Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
kopplingar och kardanknutar.
b) Lisanordning pd rattnavet saknas. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Rattnav, krans eller ekrar dr brottskadade eller sitter X
16st.
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
d) Farlig dndring °. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.2.2  Rattstang och styrgafflar Dra och tryck pd ratten i linje med rattstdng- | a) Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller nedat. X
en, tryck ratten i olika riktningar i rit linje
med rattstingen. Okuldr kontroll av glapp - . I o
och skicket pa elastiska kopplingar och kard- b) OVEe delen av rattstdngen ror sig for mycket fran sin X
anknutar. axel.
¢) Slitage pa elastiska kopplingar. X
d) Bristfallig fastsittning. X
Mycket allvarlig risk f6r brott i linksystemet. X
e) Farlig andring °. X
2.3 Glapp i styrningen Vrid ratten forsiktigt medurs och moturs sd | For stort glapp i styrningen, till exempel om en punkt pd X
lingt som mojligt utan att hjulen forflyttar | kransen forflyttar sig mer 4n en femtedel av rattens dia-
sig med motorn iging for fordon med ser- | meter eller inte Gverensstimmer med kraven .
vostyrning och med hjulen riktade rakt fram-
at. Okular kontroll av rorligheten. Siker styrning paverkad. X
2.4 Hjul-instillning (X) 2 Okuldr kontroll. Uppenbart felaktig instéllning. X
Korning rakt fram paverkad, forsimrad riktningsstabilitet. X
2.5 Vindskiva for slapvagnens | Okuldr kontroll eller kontroll med hjilp av en | a) Komponent ldtt skadad. X
styraxel sdrskilt anpassad kraftplatta.
Komponent kraftigt skadad eller sprucken. X
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram péverkad, forsimrad riktningssta- X
bilitet.
¢) Bristfillig fastsittning. X
Fastsdttningen allvarligt paverkad. X

991//21 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.6 Elektrisk servostyrning (EPS) | Okuldr kontroll och kontroll av Gverensstdim- | a) Varningslampan for EPS anger fel pd systemet. X
melse mellan rattens och hjulens vinklar da
motorn startas[stings av och/eller med an- .
vandning av elektroniskt fordonsgranssnitt. b) Servon fungerar inte. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
3. SIKT
3.1 Sikefalt Okuldr kontroll fran forarplatsen. Hinder i forarens siktfilt som i hog grad paverkar sikten X
framdt eller at sidorna (vindrutetorkares utvindiga rengo-
ringsomrade).
Vindrutetorkares invindiga reng6ringsomrade paverkat el- X
ler yttre speglar ¢j synliga.
3.2 Fonsterglasets skick Okuldr kontroll. a) Sprucken eller missfirgad glasruta eller transparent X
ruta (om sddan ar tilldten). (vindrutetorkares utvindiga
rengOringsomrade).
Vindrutetorkares invindiga rengoringsomrade paver- X
kat eller yttre speglar ¢j synliga.
b) Glasruta eller transparent ruta (inklusive reflekterande X
eller tonad film) uppfyller inte kraven ! (vindrutetor-
kares utvindiga rengéringsomrade).
Vindrutetorkares invindiga rengoringsomrade paver- X
kat eller yttre speglar ¢j synliga.
¢) Glasruta eller transparent ruta ej i acceptabelt skick. X
Sikt genom inre vindrutetorkares rengéringsomride X

starkt paverkad.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
3.3 Backspeglar eller annan Okuldr kontroll. a) Spegel eller annan anordning saknas eller 4r inte mon- X
backanordning terad enligt kraven ! (minst tvd anordingar for sikt
bakat tillgangliga).
Mindre dn tvd anordningar for sikt bakat tillgingliga. X
b) Spegel eller annan anordning latt skadad eller 16s. X
Spegel eller annan anordning fungerar inte, dr kraftigt X
skadad, sitter 16st eller dr bristfalligt fastsatt.
¢) Nodvindigt siktfalt inte ticke. X
3.4 Vindrute-torkare Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Vindrutetorkare fungerar inte eller saknas. X
ring.
b) Torkarblad defekt. X
Torkarblad saknas eller dr uppenbarligen defekta. X
3.5 Vindrute-spolare Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Vindrutespolare fungerar ej korrekt (otillracklig mangd X
ring. spolarvitska men fungerande pump eller felriktad vatten-
stréle).
Vindrutespolare fungerar ej. X
3.6 Avimnings-anordning (X) 2 | Okular kontroll och kontroll genom mandvre- | Systemet fungerar inte eller dr uppenbart defekt. X
ring.
4, LAMPOR, REFLEKTORER OCH ELEKTRISK UTRUSTNING
4.1 Strélkastare
4.1.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampa/ljuskilla saknas eller 4r defekt (flera lampor/ X
ring. ljuskillor; vid LED-belysning dr firre dn en tredjedel
av lamporna ur funktion).
Enkla lampor/ljuskillor; vid LED-belysning allvarligt X

paverkad sikt.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
Allvarligt defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
4.1.2  Instéllning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Strélkastare allvarligt felriktad. X
ring.
b) Ljuskalla felaktigt monterad.
4.1.3  Av- och paslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven ! X
ring. (antal strdlkastare som dr tinda samtidigt).
Overskrider tilliten frimre ljusintensitet. X
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
4.1.4  Overens-stimmelse med Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst%rrka X
kraven ! ring. eller markning overensstimmer inte med kraven '
b) Produkter pd lins eller ljuskilla som uppenbart mins- X
kar ljusstyrkan eller dndrar firgen péd det avgivna lju-
set.
¢) Ljuskilla och lampa dr ej kompatibla. X
4.1.5 Instillnings-anordning  (om | Okuldr kontroll och om mojligt kontroll ge- | a) Anordningen fungerar inte. X
obligatorisk) nom mandvrering.
b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarp- X
latsen.
4.1.6  Stralkastar-rengorare (dar Okuldr kontroll och om mojligt kontroll ge- | Anordningen fungerar inte. X
sddan dr obligatorisk) nom mandvrering.
Om gasurladdningslampor anvinds. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.2 Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varsellyktor
4.2.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskalla. X
ring.
b) Defekt lins. X
¢) Lampa bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.2.2  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan X
stingas av nir strilkastare anvinds.
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
4.2.3  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst?rrka X
kraven !, ring. eller markning overensstimmer inte med kraven .
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsamrad X
ljusstyrka.
b) Produkter pa lins eller ljuskilla som minskar ljusstyrka X
eller dndrar firgen pé det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsimrad X
ljusstyrka.
4.3 Stopplyktor
4.3.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. farre 4n en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre 4n X
tvd tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Négot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
432 Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fordrojd manévrering. X
Fungerar inte. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
4.3.3  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstyrka eller X
kraven ! ring. mirkning 6verensstimmer inte med kraven !,
Vitt ljus bakat, kraftigt forsiamrad ljusstyrka. X
4.4 Korriktningsvisare och varningsljus
4.4.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. farre 4n en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar firre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (pdverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
442 Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fungerar inte. X
443  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, ljusstyrka eller X
kraven ! ring. mirkning overensstimmer inte med kraven !.
4.4.4  Blinkfrekvens Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Blinkfrekvensen overensstimmer inte med kraven ! (fre- X
ring. kvensen avviker mer dn 25 %).
4.5 Dimljus fram och bak
4.5.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. firre dn en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar firre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att X
motande trafik blandas.
4.5.2  Instillning (X) 2 Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Framre dimljusets horisontella instéllning felaktig nar ljus- X
ring. monstret har en ljus-/morkergrans (for 1ag ljus-/morkerg-
rdns).
Ljus/morker-gransen overstiger gransen for halvljusstral- X
kastare.
4.5.3  Av- och paslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strémbrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.5.4  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstzrrka X
kraven ! ring. eller markning overensstimmer inte med kraven .
b) Systemet verensstimmer inte med kraven . X
4.6 Backljus
4.6.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskalla. X
ring.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.6.2  Overens-stimmelse med kra- | Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst?frka X
ven 1. ring. eller markning overensstimmer inte med kraven '
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven . X
4.6.3  Av- och pdslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Backljus kan aktiveras utan att vixeln ligger i backldge. X
4.7 Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat. X
ring.
b) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor). X
Defekt ljuskilla (enkla ljuskallor). X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.7.2  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | Systemet éverensstimmer inte med kraven . X
kraven ! ring.
4.8 Reflexanordningar, (reflekterande) konturmirkning och bakre skyltar
4.8.1  Skick Okuldr kontroll. a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
Reflekterande utrustning paverkad. X
b) Reflektorn bristfilligt fastsatt. X
Kan riskera att falla av. X
4.8.2  Overens-stimmelse med Okuldr kontroll. Anordningen, det reflekterade ljusets firg eller position X
kraven !. overensstimmer inte med kraven !.
Saknas eller reflekterar rod farg fram eller vit firg bak. X
4.9 Varningslampor som ar obligatoriska for belysningsutrustningen
49.1  Skick och funktion Okulér kontroll och kontroll genom manovre- | Fungerar inte. X
ring.
Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
4.9.2  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Overensstimmer inte med kraven . X
kraven 1. ring.
410  Elanslutningar mellan Okulir kontroll: Undersok om mojligt anslut- | a) Fasta komponenter dr bristfilligt fastsatta. X
dragfordon och slap- eller pa- | ningens elektriska kontinuitet.
héingsvagn Los sockel. X
b) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
¢) Elanslutningar i dragfordon eller slipvagn fungerar X
inte korrekt.
Slipvagnens bromsbelysning fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
411  Elkabelsystemet Okuldr kontroll, dven i motorutrymmet (om | a) Kabelsystemet ¢j tillforlitligt eller bristfalligt monterat. X
tillimpligt).

Losa fdsten, vidror vassa kanter, risk for att anslut- X
ningar kopplas bort.
Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller X
marken, anslutningar bortkopplade (delar som ror
bromsning och styrning).

b) Kablarna nigot slitna. X
Kablarna kraftigt slitna. X
Kablarna extremt slitna (delar som ror bromsning och X
styrning).

¢) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk for brand eller gnistbildning. X

4.12  Ej obligatoriska lampor och | Okuldr kontroll och kontroll genom manovre- | a) Monterad lampa eller reflexanordning Gverensstimmer X
reflexanordningar (X) 2 ring. inte med kraven .

Avger|reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak. X

b) Lampans funktion Gverensstimmer inte med kraven L. X
Antalet stralkastare som anvinds samtidigt overskrider X
tillaten ljusstyrka. Avger rétt ljus fram eller vitt ljus
bak.

¢) Lampan/reflexanordningen bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.13  Batteri(er) Okulér kontroll. a) Bristfalligt fastsatt. X
Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Lickage. X
Utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Defekt omkopplare (om sddan krivs). X
d) Defekta sikringar (om sddana krivs). X
¢) Olamplig ventilation (om sddan kravs). X
5. AXLAR, HJUL, DACK OCH FJADRING
5.1 Axlar
5.1.1  Axlar Okulér kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Axel brottskadad eller deformerad. X
+ ) sddana finns.
b) Bristfillig montering i fordonet. X
Forsimrad stabilitet, paverkad funktion: omfattande X
rorelse i forhéllande till fasten.
¢) Farlig andring °. X
Forsimrad stabilitet, paverkad funktion, otillrickligt X
avstand till andra fordonsdelar eller till marken.
5.1.2  Axeltappar Okuldr kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Axeltapp brottskadad. X
+ B) sddana finns. Anbringa en vertikal kraft eller
sidokraft pd varje hjul och notera hur mycket | b) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar. X
axelbalken ror sig i forhallande till axeltappen.
Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili- X
tet.
¢) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili- X

tet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Sprint till axeltapp sitter 1ost i axeln. X
Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabili- X
tet.
5.1.3  Hjullager Okulir kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Stort glapp i hjullagret. X
(+ ) sddana finns. Gunga pd hjulet eller anbringa
en sidokraft pa varje hjul och notera hur myc- Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
ket hjulet ror sig i forhallande till axeltappen.
b) Hijullagret sitter for hért och kérvar. X
Risk for 6verhettning, risk for demolering. X
5.2 Hjul och dack
5.2.1  Hjulhus Okular kontroll. a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknar eller sitter 16st. X
Fiste saknas eller sitter lost sd att trafiksakerheten X
hotas mycket allvarligt.
b) Hjulhuset ir slitet eller skadat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pd ett sitt som gor att X
hjulen inte sitter fast pa ett sikert stt.
5.2.2  Hjul Okulir kontroll av bida sidorna pé alla hjul | a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
med fordonet 6ver en smorjgrop eller pd en
lyftanordning. b) Lésringar for dicken bristfilligt monterade. X
Risk for att hjulen faller av. X
¢) Hjul kraftigt deformerat eller slitet. X
Fastet i hjulhuset paverkat, siker fastsittning av dick X
paverkad.
d) Hijulens storlek, tekniska konstruktion, kompatibilitet X

eller typ overensstimmer inte med kraven ! och pé-
verkar trafiksakerheten.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5.2.3  Dick Okulidr kontroll av hela dicket genom att rulla | a) Dickets storlek, barformaga, typgodkdnnandemirke X
fordonet fram och tillbaka. eller hastighetsklass overensstimmer inte med kra-
ven ! och paverkar trafiksikerheten.
Otillracklig barformdga eller hastighetsklass for avsedd X
anvindning, dicken vidror andra fasta fordonsdelar,
vilket innebar risk vid korning.
b) Olika storlek pd dick pd samma axel eller pd dubbel- X
monterade hjul.
¢) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pd dick pa X
samma axel).
d) Allvarliga skador eller skdror pa dack. X
Kord synlig eller skadad. X
¢) Indikator for slitage av dickmonster synlig. X
Dickets monsterdjup overensstimmer inte med kra- X
ven 1.
f) Dicket skaver mot andra delar (flexibla stankskydds- X
anordningar).
Dicken vidror andra komponenter (¢j risk for korsi- X
kerheten).
g) Monsterskurna dick Overensstimmer inte med kra- X
ven L.
Skyddslager for kord paverkat. X
5.3 Fjadringssystem
5.3.1  Fddrar och kringnings-him- | Okuldr kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Bristfillig fistning av fjadrar pd chassi eller axel. X
mare sadana finns.
Synlig relativ rorelse. Fasten mycket allvarligt 16sa. X

(+ E)
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Fjiderdel skadad eller brottskadad. X
Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
¢) Fjdder saknas. X
Huvudfjader (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
d) Farlig dndring >. X
Otillrdckligt avstdnd till andra fordonsdelar, fjader- X
system fungerar ¢j.
5.3.2  Stot-dimpare Okulir kontroll. a) Bristfallig fistning av stotddmpare pé chassi eller axel. X
Stotddmpare 16s. X
b) Skadad stotdimpare som visar tecken pd allvarligt ldc- X
kage eller fel.
¢) Stotddmpare saknas. X
5.3.3  Kardanror, stodstag, framre | Okuldr kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Bristfallig fistning av komponent pa chassi eller axel. X
och bakre bararmar sddana finns.
(+ E) Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabili- X
tet.
b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
Komponenten brottskadad eller komponentens stabili- X
tet paverkad.
¢) Farlig dndring °. X
Otillrackligt avstdnd till andra fordonsdelar, systemet X

fungerar ej.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5.3.4  Kulleder Okulir kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller X
sddana finns. pa kulled.
(+ E)
Risk for att delen faller av, forsaimrad riktningsstabili- X
tet.
b) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller 4r brottskadat. X
5.3.5  Luft-fjadring Okuldr kontroll. a) Systemet fungerar inte. X
b) Néigon del skadad, dndrad eller forsliten pa ett sitt X
som péverkar systemets funktion negativt.
Systemets funktion allvarligt paverkad. X
¢) Fornimbart lickage pd systemet. X
d) Farlig dndring. X
6. CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR
6.1 Chassi eller ram och infdstningar
6.1.1  Allmint skick Okulir kontroll. a) Sidobalk eller tvirbalk ndgot brottskadad eller defor- X
merad.
Sidobalk eller tvarbalk svart brottskadad eller deforme- X
rad.
b) Forstarkningsplattor eller fistanordningar bristfalligt X
fastsatta.
Flertalet fastanordningar losa. Svaga delar. X
¢) Kraftig korrosion som péverkar styvheten. X
Svaga delar. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.2  Avgasror och ljuddimpare Okuldr kontroll. a) Avgassystemet otdtt eller bristfalligt fastsatt. X
b) Rokgaser kommer in i forarhytten eller i passagerar- X
utrymmet.
Risk for passagerares hilsa. X
6.1.3  Brinsletank och brinsleled- | Okuldr kontroll med hjilp av anordningar for | a) Bristfilliga tankar och ledningar som medfor sarskild X
ningar (inklusive uppviarm- | detektering av lickage vid LPG-/CNG-/LNG-sy- brandfara.
ning) stem.
b) Lickage av bransle, tanklocket saknas eller ar bristfal- X
ligt.
Brandfara, omfattande utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Skavda ledningar. X
Skadade ledningar. X
d) Avstingningskran for bransle (om sidan kravs) fun- X
gerar inte tillfredsstillande.
¢) Brandfara pd grund av X
— brinslelidckage,
— otillrackligt avskdrmad bransletank eller otillrack-
ligt avskdrmat avgassystem,
— motorutrymmets skick.
f) System for LPG/CNG/LNG eller vidtgas Overensstim- X
mer inte med kraven, nigon del av systemet defekt L.
6.1.4  Stotfingare, sidoskydd och | Okuldr kontroll. a) Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka per- X
underkorningsskydd sonskador vid beroring.
Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion. X
b) Anordningen &verensstimmer uppenbart inte med X

kraven .
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.5  Reservhjuls-hallare (om sddan | Okulir kontroll. a) Hallaren ej i lampligt skick. X
ir monterad)
b) Hallaren ar brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i hallaren. X
Mycket allvarlig risk for att hjulet faller av. X
6.1.6  Kopplings-mekanismer  och | Okuldr kontroll med avseende pd slitage och | a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den X
bogserutrustning korrekt manovrering, med sirskild uppmark- inte anvands).
“ B samhet pd monterade sdkerhetsanordningar
och/eller anvéndning av matinstrument. Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den X
anvinds).
b) Stort slitage pad komponent. X
Under gransen for slitage. X
¢) Bristfillig fastsdttning. X
Lost faste, mycket allvarlig risk for att komponenten X
faller av.
d) Néagon sikerhetsanordning saknas eller fungerar inte X
korrekt.
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d4 den inte an- X
vinds).
Registreringsskylt olaslig (dd den inte anvinds). X
g) Farlig dndring ® (icke-visentliga delar). X
Farlig indring ® (visentliga delar). X
h) For svag eller inkompatibel koppling eller kopplings- X

enheten Overensstimmer inte med kraven.
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Komponent Metod Orsak till underkinnande Bedémning av brister
Mindre | Storre Farliga
6.1.7  Trans-mission Okuldr kontroll. a) Fistskruvar saknas eller sitter 10st. X
Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfatt- X
ning att det foreligger en allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pa kraftoverforingsaxelns lager. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
¢) Kraftigt slitage pa kardanknutar eller transmissionsked- X
jor[-remmar.
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
d) Slitage pa elastiska kopplingar. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
e) Axel skadad eller bojd. X
f) Lagerhus ar brottskadat eller bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
g) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller 4r brottskadat. X
h) Olaglig forindring av kraftoverforingen X
6.1.8  Motor-utrymme Okuldr kontroll. Slitna och uppenbart svért skadade anslutningar. X
Losa eller brottskadade anslutningar. X
6.1.9  Motor-prestanda (X) 2 Okulir kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Andring av styrenheten som péaverkar sikerheten och/ X
troniskt fordonsgranssnitt. eller miljon.
b) Andring av motorn som péverkar sikerheten och/eller X

miljon.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2 Hytt och karosseri
6.2.1  Skick Okuldr kontroll. a) Los eller skadad panel eller annan del som sannolikt X
kan orsaka personskador.
Kan riskera att falla av. X
b) Karosstolpe bristfilligt fastsatt. X
Forsimrad stabilitet. X
¢) Motor- eller avgasrok kan komma in. X
Risk for passagerares hilsa. X
d) Farlig dndring >. X
Otillrdckligt avstdnd mellan roterande och rorliga delar X
och vigen.
6.2.2  Montering Okulir kontroll. a) Kaross eller hytt bristfalligt fastsatt. X
Paverkad stabilitet. X
b) Hytt eller kaross uppenbarligen inte placerad rakt pa X
chassiet.
¢) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvdrbalkar X
bristfallig eller saknas, om symmetriska.
Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvirbalkar X
bristfallig eller saknas i sidan omfattning att mycket
allvarlig trafikfara foreligger.
d) Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i ett X
stycke.
Forsimrad stabilitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.3  Dorrar och dorrlds Okuldr kontroll. a) Dorr Oppnas eller stings inte ordentligt. X
b) Dorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller forblir inte X
stangd (skjutdorrar).
Dorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller forblir inte X
stangd (svangdorrar).
¢) Dorr, gingjdrn, 1as eller stolpe ar sliten. X
Dorr, gangjarn, las eller stolpe saknas eller sitter 19st. X
6.2.4  Golv Okuldr kontroll. Golvet bristfalligt fastsatt eller kraftigt forslitet. X
Bristfallig stabilitet. X
6.2.5  Forarplatsen Okular kontroll. a) Site med bristfallig konstruktion. X
Lost ste. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfilligt. X
Site som ror sig eller dir ryggstodet inte gar att ldsa X
fast.
6.2.6  Ovriga siten Okulir kontroll. a) Siten defekta eller bristfilligt fastsatta (icke-vasentliga X
delar).
Saten defekta eller bristfalligt fastsatta (vdsentliga de- X
lar).
b) Siten inte monterade enligt kraven !. X
Maximalt antal siten overskridet, placeringen Gverens- X
stimmer ej med godkdnnande.
6.2.7  Korreglage Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | Ndgot reglage som dr nddvindigt fo6r siker mandvrering X
ring. av fordonet fungerar bristfalligt.
Bristfillig sikerhet vid drift. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.8  Fotsteg till hytt Okuldr kontroll. a) Fotsteg eller fotstegsram bristfalligt fastsatt. X
Bristfallig stabilitet. X
b) Fotsteg eller fotstegsram dr i ett skick som sannolikt X
kan orsaka personskador.
6.2.9  Ovrig inredning och Okulér kontroll. a) Fiastanordning for ovrig inredning eller utrustning de- X
utrustning, utsida och insida fekt.
b) Ovrig inredning eller utrustning &verensstimmer inte X
med kraven .
Delar kan orsaka personskador, siker manovrering X
paverkas.
¢) Hydraulisk utrustning otit. X
Omfattande utslapp av farliga dmnen. X
6.2.10 Stink-skdrmar (vingar), Okuldr kontroll. a) Saknas, sitter 1ost eller dr kraftigt korroderade. X
stankskydds-anordningar
Kan orsaka personskador och kan falla av. X
b) Otillrackligt avstand till hjul (stankskydd). X
Otillrdckligt avstand till hjul (stinkskdrmar). X
¢) Overensstimmer inte med kraven !. X
Slitbana ticks inte ordentligt. X
7. OVRIG UTRUSTNING
7.1 Sakerhetsbilten/spannen och skyddssystem
7.1.1  Siker montering av Okulir kontroll. a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sakerhetsbalten/spannen
Paverkad stabilitet. X
b) Fastpunkten sitter 10st. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.1.2 Skick pa sikerhetsbilten/ | Okuldr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Obligatoriskt sikerhetsbilte saknas eller dr inte mon- X
spannen ring. terat.
b) Skadat sikerhetsbilte. X
Trasigt eller overstrackt balte. X
) Sikerhetsbiltet verensstimmer inte med kraven . X
d) Sidkerhetsbiltet skadat eller fungerar inte korrekt. X
¢) Upprullningsdon for sdkerhetsbéltet skadat eller fun- X
gerar inte korrekt.
7.1.3  Avlastare for sikerhetsbilten | Okuldr kontroll ochfeller anvindning av elek- | a) Avlastare saknas uppenbarligen eller dr inte limplig X
troniskt fordonsgranssnitt. for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.4  Biltes-strackare Okuldr kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Baltesstrackare saknas uppenbarligen eller 4r inte X
troniskt fordonsgranssnitt. lamplig for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.5  Krockkudde Okulir kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Krockkuddar saknas uppenbarligen eller ar olimpliga X
troniskt fordonsgranssnitt. for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
¢) Krockkudden fungerar uppenbarligen inte. X
7.1.6  SRS-system Okuldr kontroll av varningslampan och/eller | a) Varningslampan for SRS anger fel pa systemet. X

anvindning av elektroniskt fordonsgranssnitt.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
7.2 Brandslickare (X) 2 Okulér kontroll. a) Saknas. X
b) Overensstimmer inte med kraven . X
Om sddan krivs (t.ex. i taxibilar, bussar etc.). X
7.3 Las och stoldskydd Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
ring.
b) Defekt. X
Oavsiktligt last eller blockerat. X
7.4 Varnings-triangel (om sddan | Okuldr kontroll. a) Saknas eller dr ofullstindig. X
krivs) (X) 2
b) Overensstimmer inte med kraven . X
7.5 Forstahjalpen-ldda (om sddan | Okuldr kontroll. Saknas, ar ofullstindig eller overensstimmer inte med X
krivs) (X) 2 kraven !.
7.6 Hjulkilar (om sddana kravs) [ Okuldr kontroll. Saknas eller i bristfilligt skick, otillricklig stabilitet eller X
(X) 2 dimension.
7.7 Ljudsignal-anordning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Fungerar inte korrekt. X
ring.
Fungerar inte. X
b) Manoveranordning bristfilligt fastsatt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven !. X
Ljudet kan forvixlas med varningssirener. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.8 Hastighets-mitare Okuldr kontroll eller kontroll genom mané- | a) Overensstimmer inte med kraven !. X
vrering vid provning pd vig eller med hjilp
av elektronisk utrustning. Saknas om sidan krivs. X
b) Forsimrad drift. X
Fungerar inte. X
¢) Belysningen fungerar inte tillfredsstillande. X
Belysningen tinds inte. X
7.9 Firdskrivare (om sddan dr | Okuldr kontroll. a) Overensstimmer inte med kraven . X
monterad kravs)
b) Fungerar inte. X
¢) Tatningar 4r defekta eller saknas. X
d) Installationsskylt saknas, dr oldslig eller inaktuell. X
¢) Uppenbar manipulation. X
f) Dickens storlek oOverensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.10  Hastighets-begrinsande Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Overensstimmer inte med kraven !. X
anordning (om sddan ar ring om utrustning finns.
monterad krdvs) b) Fungerar uppenbarligen inte. X
(+ E)
¢) Hastigheten felaktigt instdlld (om den kontrollerats). X
d) Tatningar ar defekta eller saknas. X
e) Skylt saknas eller ar olaslig. X
f) Dickens storlek oOverensstimmer inte med kalibre- X

ringsparametrarna.
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Komponent Metod Orsak till underkinnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.11  Viagmitare, om sddan finns | Okuldr kontroll ochfeller anvindning av elek- | a) Uppenbarligen manipulerad (bedrigeri) for att minska X
(X) 2 troniskt fordonsgranssnitt. den registrerade korstrickan eller visa felaktig registre-
rad korstricka for ett fordon.
b) Uppenbarligen ur funktion. X
7.12  Aantisladd-system (ESC) om | Okuldr kontroll och/eller anvindning av elek- [ a) Hastighetssensorer pa hjulen saknas eller dr skadade. X
sidant finns/krivs (X) 2 troniskt fordonsgranssnitt.
b) Ledningar skadade. X
¢) Andra delar saknas eller dr skadade. X
d) Ombkopplare skadad eller fungerar inte korrekt. X
e) Varningslampan for ESC anger fel pa systemet. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
8. STORNINGAR
8.1 Buller
8.1.1  Buller-dimpning Subjektiv utvirdering (om inspektoren anser | @) Bullernivderna oOverstiger de som ar tillitna enligt X
att bullernivén ligger nira ett grinsvirde kan kraven .
(+ E) en bullermitning vid stillastdende utforas).
g
b) Négon del av bullerdimpningssystemet sitter 16st, ar X
skadad, felaktigt monterad, saknas eller 4r uppenbarli-
gen dndrad pd ett sitt som paverkar bullernivan ne-
gativt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
8.2 Avgasutslipp
8.2.1 Utsldpp frdn motorer med styrd tindning
8.2.1.1 Utrust-ning for kontroll av | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp X
avgasutslapp saknas, har dndrats eller dr uppenbarligen defekt.
b) Lickage som paverkar mitningen av utsldpp. X

061/4T1 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Varningslampan foljer inte ritt sekvens. X
8.2.1.2 Gas-formiga utslipp — For fordon upp till utslappsklasser Euro 5 | a) Gasutsldppen Overskrider de nivder som angetts av X
©) och Euro V ('): tillverkaren.
Mitning med lhjéilp av en avgasanalysator | ) Om ett sadant virde inte finns tillgangligt giller fol- X
enligt kraven * eller avlisning av OBD-sy- jande for koldioxidutslipp,
stemet. Provning av utslipp frén avgas-
roret ska vara den grundliggande metoden i) For fordon som inte har ett avancerat utslipps-
for att kontrollera avgasutslippen. Utga- begrinsande system,
ende fran en likvirdighetsbedomning och
med beaktande av relevant lagstiftning om — 4,5%, eller
typgodkiannande fir medlemsstaterna till-
lata att OBD-systemet anvinds, i enlighet —35%
med tillverkarens rekommendationer och
andra krav. enligt den tidpunkt di fordonet registrerats eller
. . ) tagits i bruk for forsta gdngen enligt vad som an-
For fordon fran och med utslippsklasser getts i kraven 1.
Euro 6 och VI (¥):
ii) For fordon som har ett avancerat utslippsbegrin-
Mitning med hjilp av en avgasanalysator sande system,
enligt kraven ! eller avlisning av OBD-sy-
stemet i enlighet med tillverkiarens rekom- — vid tomgéng: 0,5 %
mendationer och andra krav "
— vid hog tomgang: 0,3 %
Mitresultaten e¢j tillimpliga pa tvatakts-
motorer. eller
Alternativt kan matningar utforas med — vid tomgéng: 0,3 % ()
hjalp av utrustning for fjarranalys och be-
kriftas genom standardprovningsmetoder. — vid hég tomgang: 0,2 %
enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
tagits i bruk for forsta gingen enligt vad som an-
getts i kraven L.
¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor intervallet 1 + 0,03 X
eller ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer.
d) OBD-avldsningen indikerar allvarligt fel. X
) Fjdrranalysen visar stor avvikelse frn kraven. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.2  Utslipp frdn motorer med kompressionstindning
8.2.2.1 Utrustning for kontroll av Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslipp X
avgasutslapp saknas eller dr uppenbarligen defekt.
b) Lickage som péverkar mitningen av utsldpp. X
¢) Varningslampan foljer inte ritt sekvens. X
d) Otillracklig reagens om tillimpligt. X
8.2.2.2 Roktithet — For fordon upp till utslappsklasser Euro 5 | a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for
och V (7): forsta gangen efter det datum som anges i kraven L.
Fordon som registrerades
eller togs i bruk fore den Avgasernas roktithet ska matas vid fri ac- Roktitheten overstiger den nivi som anges pa fordo- X

1 januari 1980 ir befriade
fran dessa krav.

celeration (utan belastning och frin tom-
gang till maximivarvtal) med vixeln i fri-
lage och kopplingen nedtryckt eller genom
avlisning av OBD-systemet. Provning av
utsldpp frdn avgasroret ska vara den
grundldggande metoden for att kontrollera
avgasutslippen. Utgdende frén en likvar-
dighetsbedomning fir medlemsstaterna
tillata att OBD-systemet anvands, i enlighet
med tillverkarens rekommendationer och
andra krav.

— For fordon frdn och med utsldppsklasser
Euro 6 och VI (%):

Avgasernas roktithet ska matas vid fri ac-
celeration (utan belastning och frdn tom-
ging till maximivarvtal) med vixeln i fri-
lage och kopplingen nedtryckt eller genom
avlasning av OBD-systemet, i enlighet med
tillverkarens rekommendationer och andra
krav I.

nets tillverkarskylt.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
Konditionering av fordon: b) Om ett sidant virde inte finns att tillgd eller om X
kraven ! inte medger att referensvirden anvands:
1. Provningar far utforas pa fordon utan kon-
ditionering. Av sikerhetsskal dr det dock — for insugningsmotorer: 2,5 m™!,
lampligt att kontrollera att motorn &r
varm och i tillfredsstillande mekaniskt — for turboladdade motorer: 3,0 m™!,
skick.
eller, for fordon som identifierats i kraven ! eller som
registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter
det datum som anges i kraven :
1,5 m™ (9
eller
0,7 m! (19)
2. Krav péd konditionering: X

i)

Motorn ska ha uppnitt arbetstempera-
tur, vilket t.ex. innebdr att temperaturen
pd motoroljan som mdts med en olje-
mitsticka ska vara minst 80 °C eller
motsvara normal arbetstemperatur om
den dr ldgre, eller att motorblocktem-
peraturen, métt som nivd pa den infra-
roda stralningen, ska vara minst lika
hog. Om denna matmetod ar opraktisk
pa grund av fordonets konstruktion ska
motorns normala  arbetstemperatur
uppnds pa annat sitt, t.ex. genom att

kylflakten gédr igdng.

Avgassystemet ska rensas genom minst
tre fria accelerationscykler eller motsva-
rande metod.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
Provningsforfarande: ¢) Fjdrranalysen visar stor avvikelse fran kraven. X

1. Motorn och eventuellt turboaggregat ska
g4 pd tomgédng innan varje fri acceleration-
scykel pdborjas. For tunga dieseldrivna for-
don innebir detta minst 10 sekunder efter
det att gaspedalen slappts upp.

2. For att pdborja varje fri accelerationscykel
ska gaspedalen snabbt (dvs. pd mindre dn
en sekund) och i en rorelse, men inte haf-
tigt, tryckas i botten for att uppnd maximal
insprutning fran insprutningspumpen.

3. Under varje fri accelerationscykel och in-
nan gaspedalen slipps upp ska motorn
komma upp i maximivarvtal eller, nir det
giller automatvixlade fordon, det varvtal
som anges av tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillgd, tva tredjedelar
av maximivarvtalet. Detta kan kontrolleras
t.ex. med hjilp av motorvarvet eller genom
att man ldter tillrackligt ling tid forflyta
mellan den forsta tryckningen pad gaspeda-
len och det 6gonblick den slipps upp, vil-
ket for fordon i kategorierna M,, Ms;, N,
eller N5 bor vara minst tvd sekunder.

4. Fordon fir endast underkdnnas om det
aritmetiska medelvirdet frdn minst tre av
de senast genomférda accelerationscyklerna
overskrider gransvirdet. Medelvirdet kan
raknas fram genom att man bortser frin
de mitningar som i hog grad avviker frin
medelvirdet eller att man anvinder resul-
tatet av ndgon annan statistisk berdkning
som tar hansyn till spridningen hos mit-
ningarna. Medlemsstaterna far begrinsa an-
talet provningscykler.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5. For att undvika onodiga provningar far
medlemsstaterna underkidnna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn gransvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
fir medlemsstaterna godkinna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket lagre dn grinsvirdet.
Alternativt kan mdtningar utféras med
hjilp av utrustning for fjarranalys och be-
kriftas genom standardprovningsmetoder
8.4 Ovriga punkter som ir relaterade till miljon
8.4.1  Vitskeldckage Kraftigt lickage av andra vitskor dn vatten som sannolikt X
kommer att skada miljon eller utgora en sikerhetsrisk f6r
andra trafikanter.
Regelbunden droppbildning som utgor en mycket allvarlig X
risk.
9. KOMPLETTERANDE PROVNING FOR FORDON FOR PERSONTRANSPORT I KATEGORIERNA M,, M;
9.1 Dorrar
9.1.1  In- och utgdngar Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Defekt mandvrering. X
ring.
b) Forsamrat skick. X
Risk for personskada. X
¢) Defekta nodkontroller. X
d) Farrkontroll av dorrar eller varningsanordningar de- X

fekta.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.1.2  Nodutgangar Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Defekt mandvrering. X
ring (om lampligt).
b) Nodutgangsskyltar olisliga. X
Nodutgdngsskyltar saknas. X
¢) Hammare for att krossa glas saknas. X
d) Blockerade. X
9.2 Avimnings- och avfrostnings- | Okuldr kontroll och kontroll genom manovre- | a) Fungerar inte korrekt. X
system (X) 2 ring.
Paverkar siker drift av fordonet. X
b) Utslipp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller pas- X
sagerarutrymmet.
Risk for passagerares hilsa. X
¢) Defekt avimning (om sddan ir obligatorisk). X
9.3 Ventilations- och  vidrme- | Okuldr kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Defekt manovrering. X
system (X) 2 ring.
Risk for passagerares hilsa. X
b) Utsliapp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller pas- X
sagerarutrymmet.
Risk for passagerares halsa. X
9.4 Sdten
9.4.1  Passagerarsiten (ocksd sdten | Okuldr kontroll. Fillbara siten (om sadana ir tillitna) flls inte upp auto- X
for atfoljande personal och, matiskt.
i forekommande fall, fasthall-
nings-anordningar for barn). Blockerar nédutging. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.4.2  Forarplatsen (ytterligare krav) | Okuldr kontroll. a) Defekta specialkomponenter som blindskydd. X
Forsamrat sikefalt. X
b) Skyddsanordningar for foraren osikra. X
Risk for personskada. X
9.5 Inre belysning och destina- | Okuldr kontroll och kontroll genom manévre- | Anordningen defekt. X
tions-anordningar (X) 2 ring.
Fungerar inte. X
9.6 Gangar, omraden for stdende | Okuldr kontroll. a) Bristfilligt fastsatt golv. X
Péiverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstinger eller handtag. X
Bristfilligt fastsatt eller oanvindbart. X
9.7 Trappor och fotsteg Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Forsimrat skick. X
ring (om lampligt).
Skadat skick. X
Pédverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
9.8 System for passagerarkom- | Okuldr kontroll och kontroll genom mandvre- | Defekt system. X
munikation (X) ring.
Fungerar inte. X
9.9 Meddelanden (X) 2 Okulir kontroll. a) Meddelanden saknas, ar felaktiga eller oldsliga. X
Felaktig information. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.10  Krav gillande transport av barn. (X) 2
9.10.1 Dorrar Okulir kontroll. Overensstimmer inte med kraven ! som giller for detta X
slag av transporter.
9.10.2 Signalerings- och special-ut- | Okuldr kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas. X
rustning
9.11  Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X) 2.
9.11.1 Dorrar, ramper och lyft- | Okuldr kontroll och mandvrering. a) Defekt mandvrering. X
anordningar
Bristfillig sikerhet vid drift. X
b) Forsimrat skick. X
Paverkad stabilitet risk for personskada. X
c) Defekta kontroller. X
Bristfallig sdkerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
9.11.2 Fasthdllnings-anordning  for | Okuldr kontroll och om méjligt kontroll ge- | a) Defekt manovrering. X
rullstolar nom mandvrering.
Bristfallig sikerhet vid drift. X
b) Forsimrat skick. X
Paverkad stabilitet med risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfallig sdkerhet vid drift. X

861//T1 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.11.3 Signalerings- och special-ut- | Okuldr kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas. X
rustning

() Bromsverkan i procent berdknas genom att den totala uppnddda bromsverkan nir bromsen ér aktiverad delas med fordonets vikt eller, for pdhdngsvagnar, summan av axelbelastningen och resultatet
multipliceras med 100.

(3 De fordonskategorier som inte omfattas av detta direktiv har tagits med som vigledning.

(°) 48 % for fordon som inte ar utrustade med ABS eller typgodkinda innan 1 oktober 1991.

(*) 45 % for fordon som registrerats efter 1988 eller frin det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(°) 43 % for slipvagnar och pahingsvagnar som registrerats efter 1988 eller fran det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(®) 2,2 m/s? for fordon i kategorierna Ny, N, och Nj.

(’) Typgodkind i enlighet med direktiv 70/220/EEG, tabell 1 (Euro 5) i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007, direktiv 88/77/EEG och direktiv 2005/55/EG.

(%) Typgodkind i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 tabell 2 i bilaga I (Euro 6) och férordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Typgodkind i enlighet med gransvirdena i rad B avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, rad B1, B2 eller C i avsnitt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77EEG eller registrerat eller taget i bruk for
forsta gangen efter den 1 juli 2008.

() Typgodkind i enlighet med grinsvirdena i tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 (Euro 6) och férordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

ANMARKNINGAR:

! Kraven faststills genom typgodkinnande vid tidpunkten for godkinnande, forsta registreringen eller da fordonet tas i bruk for forsta gdngen, sdvil som av efterjusteringskrav eller nationell lagstiftning i
registreringslandet. Dessa orsaker till underkdnnande 4r endast tillimpliga om Gverensstimmelse med kraven har kontrollerats.

2 Anmirkningen (X) markerar forhallanden som avser fordonets skick och limplighet att anvindas i trafiken men som inte betraktas som visentliga vid trafiksikerhetsprovning.

3 Farliga 4ndringar innebir en indring som paverkar fordonets trafiksikerhet negativt eller har en oproportionerlig inverkan p miljon.

E For provning av denna punkt krdvs utrustning.

Y10Tt'6¢C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

661/LTT 1
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. Principer for lastsikring

BILAGA 111

1. Lastsakringar ska kunna motstd nedanstdende belastningar till foljd av acceleration/inbromsning av fordonet:

I sidled: 0,5 ganger lastens vikt.

[ fardriktningen: 0,8 gdnger lastens vikt.

I riktning motsatt fardriktningen: 0,5 génger lastens vikt.

De maste rent allmint forhindra att lasten lutar eller vilter.

2. Vid fordelningen av lasten ska hinsyn tas till den hogsta tillitna axelbelastningen och den minsta nédvindiga
axelbelastningen inom grinserna for fordonets tillitna totalvikt i enlighet med de rittsliga bestimmelserna for fordons
vikt och matt.

3. Vid sikring av last ska de krav beaktas som dar tillimpliga for vissa fordonsdelars héllfasthet, sisom framstam,
sidostycke, bakstam, stottor eller surrningspunkter, om dessa delar anvinds vid lastsdkringen.

4. Vid lastsdkring far en, flera eller en kombination av foljande fasthéllningsmetoder anvindas:

Lasning.
Blockering (lokal/overgripande).
Direkt surrning.

Overfallssurrning.

5. Tillimpliga standarder

Standard Omréade
EN 12195-1 Berikning av surrningskrafter
EN 12640 Surrningspunkter
EN 12642 Fordonsstrukturens hallfasthet
EN 12195-2 Surrning med syntetfiberband
EN 12195-3 Surrningskedjor
EN 12195-4 Surrningslinor av stal

ISO 1161, ISO 1496

ISO-container

EN 283

Vixelflak

EN 12641

Presenningar

EUMOS 40511

Palar — stottor

EUMOS 40509

Transport Last
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II. Kontroll av lastsikring
1. Klassificering av brister

Brister ska klassificeras i ndgon av foljande bristgrupper:
— Mindre brister: En mindre brist foreligger om lasten har sikrats pd ritt sitt men en skyddsanvisning vore limplig.

— Storre brister: En storre brist foreligger om lasten inte har sikrats tillrackligt och det finns risk for att lasten eller
delar av den kan forskjutas eller vilta.

— Farliga brister: En farlig brist uppstér nir det foreligger en direkt trafikfara pa grund av en risk for att lasten eller
delar av den tappas eller annan fara uppstar direkt pd grund av lasten eller omedelbar fara for personer.

Vid flera brister klassificeras transporten enligt den hogsta bristgruppen. Om transporten har flera brister och de
kombinerade effekterna vintas leda till att bristerna forstirks ska transporten klassificeras i ndsta hogre bristgrupp.

2. Kontrollmetoder

Kontrollmetoden bestdr av en okuldr kontroll av att limpliga dtgirder anvints i tillrackligt stor utstrickning for att
sikra lasten och/eller av en mitning av spanningskrafter, berdkning av sikringens effektivitet och kontroll av certifikat
i lampliga fall.

3. Bedomning av brister
I tabell 1 finns bestimmelser som kan tillimpas vid kontroll av lastsikring for att avgora om transportforhallandena dr

godtagbara.

Kategoriseringen av bristerna ska faststéllas fran fall till fall pd grundval av den klassificering som anges i del 1 i det
har kapitlet.

De virden som anges i tabell 1 dr vdgledande och bor betraktas som en vigledning vid faststdllande av kategorin for
en viss brist mot bakgrund av sirskilda omstindigheter, sirskilt beroende pé lastens art och inspektérens bedomning.

Om en transport omfattas av rddets direktiv 95/50/EG (') kan sirskilda krav gilla.

Tabell 1
Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
A Transporten dr forpackad pé ett sitt som omojliggor en korrekt | Enligt inspektdrens bedomning
lastsakring
B En eller flera lastenheter dr inkorrekt placerade Enligt inspektorens bedémning
C Fordonet ir inte ldimpat for lasten (annan brist 4n de som anges i | Enligt inspektorens bedomning
punkt 10)
D Uppenbara brister i fordonets overbyggnad (annan brist 4n de som | Enligt inspektorens beddmning
anges i punkt 10)
10 Fordonets lamplighet

Rédets direktiv 95/50/EG av den 6 oktober 1995 om enhetliga forfaranden for kontroller av vigtransporter av farligt gods (EGT
L 249, 17.10.1995, s. 35).

—
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
10.1 Fraimre vagg (om denna anvinds for sikring av last)
10.1.1 Deformationer eller rostskador som forsvagar delar X
Delvis spruckna vilket kan paverka lastrummets funktion X
10.1.2 Otillracklig héllfasthet (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhallande till lasten X
10.2. Innerviggar (om dessa anvinds for sikring av last)
10.2.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar; bristfilliga X
gangjarn eller las
Delvis sprucket; gangjirn eller lds saknas eller 4r ur funktion X
10.2.2. For svaga laststottor (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhallande till lasten X
10.2.3. Innervaggar i bristfalligt skick X
Delvis spruckna X
10.3. Bakre vigg (om denna anvinds for sakring av last)
10.3.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar; bristfilliga X
gangjarn eller las
Delvis sprucket; gangjarn eller lds saknas eller 4r ur funktion X
10.3.2. Otillracklig héllfasthet (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhallande till lasten X
10.4. Stottor (om dessa anvinds for sakring av last)
10.4.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar eller bristfallig X
fastsittning pd fordonet
Delvis sprucket; instabil fastsittning pa fordonet X
10.4.2. Otillrdcklig styrka eller konstruktion X
Otillracklig hojd i forhallande till lasten X
10.5. Surrningspunkter (om dessa anvinds for sdkring av last)
10.5.1. Bristfilligt skick eller bristfillig konstruktion X
Kan inte std emot nodvindiga surrningskrafter X




29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127/203
Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga

10.5.2. Otillrackligt antal X

Otillrackligt antal for att std emot nodvindiga surrningskrafter X
10.6. Nodvindiga specialstrukturer (om dessa anvinds for sikring av last)
10.6.1. Bristfalligt skick, skadat X

Delvis sprucket; klarar inte fasthillningskrafterna X
10.6.2. Ej lampliga for transporterad last X

Saknas X
10.7. Golv (om detta anvinds for sikring av last)
10.7.1. Bristfalligt skick, skadat X

Delvis sprucket; Kan inte transportera last X
10.7.2. Otillracklig belastningsklass X

Kan inte transportera last X
20 Fasthdllningsmetoder
20.1. Léasning, blockering och direkt surrning
20.1.1 Direkt fastsittning av last (blockering)
20.1.1.1 Avstindet framét till frimre vaggen ar for stort om denna anvinds X

for direkt sikring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vdggen penetreras X
20.1.1.2. Avstandet i sidled till innerviggen ir for stort om denna anvinds X

for direkt sakring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vdggen penetreras X
20.1.1.3. Avstandet bakdt till bakre innerviggen ir for stort om denna an- X

vands for direkt sdkring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vdggen penetreras X
20.1.2. Sakringsanordningar som fastskenor, balkar, ramper och kanter framat, bakdt och pé sidorna
20.1.2.1. Felaktig fastsittning i fordonet

Otillracklig fastsdttning X

Klarar inte fasthallningskrafterna, 16sa X
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
20.1.2.2. Felaktig sdkring
Otillracklig sakring X
Helt utan verkan X
20.1.2.3. Sakringsutrustningen inte tillrdckligt dndamalsenlig X
Sakringsutrustningen helt olimplig X
20.1.2.4. Vald metod for sakring av last inte optimal X
Vald metod helt felaktig X
20.1.3 Direkt sikring med ndt och presenningar
20.1.3.1. Skick pa ndt och presenningar (markning skadad/saknas men enhe-
terna dr i bra skick)
Enheter for fasthallning av last skadade X
Anordningar for fasthallning av last kraftigt forsimrade och inte X
langre lampliga att anvinda
20.1.3.2. Otillracklig héllfasthet hos nit och presenningar X
Kapaciteten mindre 4n 2/3 av nodvindiga fasthdllningskrafter X
20.1.3.3. Otillracklig fastsdttning av ndt och presenningar X
Kapaciteten mindre 4n 2/3 av nddvindiga fasthéllningskrafter X
20.1.3.4. }\Iét och presenningar inte tillrickligt dandamalsenliga for sdkring av X
ast
Helt olimpliga X
20.1.4. Separering och vaddering av lastenheter eller fritt utrymme
20.1.4.1. Separerings- och vadderingsenhets limplighet X
Betydande separering och fritt utrymme X
20.1.5. Direkt surrning (horisontell, tvirgdende, diagonal surrning eller med 6gla och fjader)
20.1.5.1. Krav pa sikringsstyrka inte uppfyllda X
Mindre dn 2/3 av nddvindig styrka X
20.2. Sikring av friktionslds
20.2.1. Uppfyllande av krav pd sikringsstyrka
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
20.2.1.1. Krav pé sikringsstyrka inte uppfyllda X
Mindre 4n 2/3 av nddvindig styrka X
20.3. Enheter for fasthallning av last
20.3.1 Lamplighet hos enheter for fasthéllning av last X
Helt olimplig enhet X
20.3.2. Mirkning (t.ex. lapp/markering) saknas/dr skadad men enheten ir | x
fortfarande i gott skick.
Mirkning (t.ex. lapp/markering) saknas/dr skadad och enheten visar X
tydliga tecken pa slitage
20.3.3. Enheter for fasthallning av last skadade X
Anordningar for fasthdllning av last kraftigt forsimrade och inte X
lingre lampliga att anvinda
20.3.4. Bandvinschar felaktigt anvinda X
Defekta bandvinschar X
20.3.5. Felaktig fasthallning av last (t.ex. avsaknad av kantskydd) X
Bristfallig anvdndning av enheter for fasthdllning av last (t.ex. knu- X
tar)
20.3.6. Otillracklig fastsdttning av anordningar for fasthallning av last X
Mindre 4n 2/3 av nodvindig styrka X
20.4. Ytterligare utrustning (t.ex. friktionsmatta, kantskydd, kantskenor)
20.4.1. Olamplig utrustning anvinds X
Felaktig eller defekt utrustning anvands X
Helt olimplig utrustning anvands X
20.5. Transport av bulklast, litta och 16sa material
20.5.1. Bulklast blaser av vid transport pd vdg och stor sannolikt trafiken X
Utgor trafikfara X
20.5.2. Bulklast inte korrekt sikrad X
Trafikfarlig forlust av last X
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
20.5.3. Skydd for litt gods saknas X
Trafikfarlig forlust av last X
20.6. Transport av rundvirke
20.6.1. Transportmaterialet (stockar) dr delvis 16st X
20.6.2. Lastenheternas sakringsstyrka otillracklig X
Mindre dn 2/3 av nodvindig styrka X
30 Lasten helt osikrad X
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BILAGA IV

(framsida)

FORMULAR FOR RAPPORT OM MER INGAENDE VAGKONTROLL MED FORTECKNING OVER DE PUNKTER SOM SKA

KONTROLLERAS

1. Plats fOr teKNiSK VAGKONI Ol . e ettt et e e e e e e e
2 19 1 0 0
B T o
4.  Fordonets nationalitetsbeteckning 0Ch registreringSnUMMET: . ... e e
5. Fordonets identifieringsnummer (VIN): ..o e e e e
6.  Fordonets kategori

(a) No@ (3,5 till 12 ) m]

(b) Ng® (8ver 12 t) O

©) 0;@ (3,5 till 10 1) |

(d) 0,@ (sver 10 t) m]

(e) Mo® (> 9 saten® upp till 5 t) ]

(f) M;@ (> 9 saten® Sver 5 t) m|

(9) T5 ]

(h) Ovriga fordonskategorier: ]

(ange vilka)

7. Véagmatarstélining vid provning
8.  Transportforetag

8)  NAMN 0N AUIESS .. ittt et e e e e e e e e e

b) Gemenskapstillstandets nummer(© (férordningarna (EG) nr 1072/2009) och (EG) nf 1073/2009) ........covvvvvireannennn.n.

9. Lo = U =TT o = o Yo
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10. Kontrollista

Kontrollerat®  Ej godkant®)

(0) Identifiering® m| m|
4 Bromsutrustning() m} m|
2 Styrning® m| O
(3) Sikt® m} m|
4) Belysningsutrustning och elektriskt system( | m]
(5) Axlar, hjul, dack och fijadring® | m]
(6) Chassi och chassiinfastningar() m] m]
(7) Ovrig utrustning inklusive fardskrivare och hastighetsbegrénsande anordning® O O
(8) Stérningar inklusive utsldpp och spill av brénsle och/eller oljat® m| m|
(9) Kompletterande provning fér fordon i kategoriemna M, och Mg m| m|
(10)  Lastsakring® | m]

11. Resultat av kontrollen:

Godkéant o
Ej godként O
Kérférbud eller begransning av anvéndning av fordonet, som har farliga brister O

12, OVHGHANMAIKNINGAIT ...t e e e e e e

13. Myndighet/tjiansteman eller inspektér som utfort kontrollen
Underskrift:

Behorig myndighet/tiansteman eller inspektér Férare

Anmarkningar:

a) Fordonskategori i enlighet med artikel 2 i direktiv 2014/47/EU.
b) Antal sittplatser inklusive forarplatsen (punkt S.1 i registreringsbeviset).
c) Om tillgéngligt.

Q

) "Kontrollerat” innebar att minst en eller flera av de punkter i denna grupp som ska kontrolleras enligt bilaga Il eller |Il till direktiv 2014/47/EU har kontrollerats
och att mindre eller inga brister har konstaterats.

e) Underkénda punkter med stdrre eller farliga brister angivna pa baksidan.
f) Metoder f6r provningar och beddmning av defekter i enlighst med bilaga Il eller Il till direktiv 2014/47/EU.
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(baksida)
0. IDENTIFIERING AV 1.1.17 Lastkénnande ventil 2.2 Ratt, rattstang och 442  Av- och paslagning
FORDONET styrstang
. . 1.1.18 qumsjusterare och 251 Rattens skick 443  Overensstimmelse med
0.1 Registreringsskyltar indikatorer kraven
222 Rattstang och styrgafflar
. . 1.1.19 Tillsatsbromsanordning 4.4.4 Blinkfrekv

0.2 Fordonets identifierings-/ : ; it INKirexvens

ohassi-/serienummer (om s&dan monterats) 23 Glapp i styringen
1120  Automatisk mandvrering 2.4 Hjulinstalining 45 Dimljus fram och bak

1. BROMSUTRUSTNING av slapvagnsbromsar 25 Vandskiva for ) )

slapvagnens styraxel 451 Skick och funktion

1.1 Mekaniskt skick och 1.1.21 Hela bromssystemet ) )
funktion 26 EElePlgrlsk servostyring 452 Instalining

1.1.22  Provanslutningar ( )
1.1.1 Fardbromsens pedalaxel 3. SIKT 453  Av- och paslagning
1.1.23 Paskjutsbroms o

112  Pedalens skick och ) 81 Siktalt 454  Overensstammelse med
mandverorganets slagléangd | 1.2 Fardbromsens prestanda | 3.2 Fonsterglasets skick kraven

och verkan
3.3 Back | i

1.1.3  Vakuumpump eller 121 P q acKspediar 46 Backljus

kompressor och behallare | ' restanda 3.4 Vindrutetorkare
4.6.1 Skick och funktion

114 Indikator eller matare for | 122 Bromsverkan 35  Vindrutespolare "

ofillréckligt tryck i 46.2 Overensstammelse med
gt ry 13 I(Re"sd?orvbromse)ns - 3.6 Avimningssystem Kraven
nédbromsens) prestanda

115 Handmandvrerad och verkan 4. II-:GQ“I-ZIEEOI?'I:ORER

i ’ 46.3  Av- och paslagnin
bromsventil ELEKTRISK paslagning
1.3.1 Prestanda UTRUSTNING )

1.1.6  Parkeringsbromsaktivator, 4.7 Belysning av bakre
mandverarm, lasmekanism, | 132 Verkan 4.1 Strélkastare registreringsskylt
elektrisk parkeringsbroms 411 SKiok och fund

1. ick och funktion . )
1.4 Parkeringsbromsens 471 Skick och funktion

117 Bromsventiler prestanda och verkan 412 Instéllning
(bottenventiler, . ) 472  Overensstammelse med
utloppsventiler, 141 Prestanda 413  Av- och paslagning kraven
reglerventiler) o ) .

4.1.4  Overensstdmmelse med
) I 142 Verkan kraven 4.8 Reflexanordningar,

1.1.8  Kopplingar till slapvagnens konturmarkning och bakre
bromsanordning (elektriska ' 415 Instéliningsanordning skyltar
och pneumatiska) 15 ;ii?;i%raomsens

4.1, tralkast 6
. 6 Stralkastarrengdrare 481 Skiok

119 Fn;:%?t:ﬁ?g”:‘;r’ 16 ABS-bromsar 4.2 Frémre och bakre

&4 P%Sltloni'YKtoral " 482  Overensstammelse med
. sidomarkeringslyktor, kraven

1.1.10  Servostyrenheter, 17 (EEIeékSt;lskt bromssystem breddmarkeringslyktor och
huvudeylinder varsellyktor ) :
(hydraulsystem) 4.9 Varlnlngs'lampo"r som &r

1.8 Bromsvétska 421 Skick och funktion obligatoriska fér
5 belyshingsutrustningen
1.1.11 6 - i
romsror 2 STYRNING 422  Av- och paslagning soi SHiek oo funk
N 9. ick och funktion
423 Overensstdammelse med

1.1.12 Bromsslangar 21 Mekaniskt skick kraven . )

49.2  Overensstammelse med

1.1.13  Bromsbelagg och 211 Styrinrattningens skick 43 Stopplyktor kraven
bromsklossar o ) '

4.3.1  Skick och funktion 410 Elanslutningar mellan
21.2  Infastning av ) ) dragfordon och slap- eller

1.1.14  Bromstrummor, styrinréttningens hélje 432  Av- och paslagning pahangsvagn

bromsskivor .
433 O ta | d
213 Lénksystemets skick kr\;\e/;ennss ammeise me 4.11 Elkabelsystemet

1.1.15 Bromskablar, stanger,
spakar, kopplingar 214  Lanksystemets 44 Koérriktningsvisare och 412  Ej obligatoriska lampor och

mandvrering varningsljus reflektorer

1.1.16  Bromscylindrar (aven . .
fiaderbromsar och 215  Sewostyrning 4.4.1  Skick och funktion 413  Batteri

hydrauleylindrar)
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5. AXLAR, HJUL, DACK 6.1.7  Transmission 7.5 Férbandslada 9.1 Dérrar
OCH FJADRING

6.1.8  Motorutrymme julki 9.1.1  In- och utgangar

5.1 Axlar 7.6 Hjulkilar gang

6.1.9  Motorprestanda - .
511  Axlar P 7.7 Ljudsignalan- 9.1.2  Nodutgangar
6.2 Hytt och karosseri ordning o
51.2  Axeltappar 9.2 Awmnmgs- och
621  Skick 7.8 Hastighetsmétare avfrostningssystem
51.3 Hjullager
6.2.2 Montering s . 9.3 Ventilations- och
5.2 Hjul och dack 79 Fardskrivare varmesystem
6.2.3  Dorrar och dérrlas .
521  Hulhus 710 Hastighetsbegr- 9.4 Séten
6.24  Golv dnsande anordning

522  Hjul "

) 625  Férarsite 711 Vagmétare 9.41 Passagerarséten

523  Dack ) 642  Forarsht

2. i At 4. Srarséte

53 Fjadringssystem 6.2.6 Ovriga séten 7.12 Antisladdsystem (ESC)

6.2.7 Kérreglage . 95 Inre belysning och

5.3.1 Fjadrar och krangningsha- 8. STORNINGAR destinationsanor-
mmare 6.2.8 Fotsteg till hytt dningar

. 8.1 Bullerdampnin

532  Stétdampare 6.29  Ovrig inredning och pning 9.6 Gangar, omraden for

utrustning, utsida och N staende

53.3  Kardanrér, stodstag, framre insida 8.2 Avgasutslapp
och bakre bararmar 9.7 Trappor och fotste:

6.2.10 Sténkskérmar (vingar), 8.2.1  Gnisttandning, utslapp fran | ~ 9
534  Kulleder sténkskyddsan- motor .
ordningar 9.8 System fér passagerarkom-
Adri munikation
585 Luftfadring A 8.2.1.1 Utrustning for kontroll av
7. OVRIG UTRUSTNING avaasutsia

6. CHASSI OCH 9 PP 99  Meddelanden
CHASSIINFASTN- 71 Sakerhetsbalten/spannen . .

INGAR och skyddssystem 8.2.1.2 Gasformiga utslapp 910 Krav gallande tranport av
barn

6.1 ICh"assil eller ram och 711 S?ker mon@lering av 822 Kompression-
infastningar sékerhetsbélten/spannen Stértqdningy utslapp fran 9101 Dbrrar

motor

6.1.1 Allmént skick 712  Skick pa ) )

sékerhetsbélten/spannen o 9.10.2  Signalerings- och

6.1.2 Avgasrér och ljuddédmpare 8.2.21 Utrustnlnlg_ fér kontroll av specialutrustning

. 713  Avlastare for avgasutslapp

6.1.3 Bréansletank och sékerhetsbélten 9.1 Krav géllande transport av
bransleledningar (inklusive 8.2.2.2 Roktathet personer med nedsatt
Uppvérmning) 71.4 Baéltesstrackare rorlighet

8.4 Ovriga punkter som &r .

6.1.4  Stotfangare, sidoskydd och| 7.1.5  Krockkudde relaterade till miljén 9.11.1  Dbrrar, ramper och
underkérnin- lyftanordningar
gsskydd ’ 8.4.1 Vétskelackage

716 SRS-system ¢ 9.11.2  Fastséattningss-
stem for rullstolar

6.1.5  Reservhjulshallare 7.2 Brandsléckare 9. KOMPLETTERANDE y

PROVNING FOR FOR- 9.11.3 Signalerings- och
2 s DON FOR PERSON- S 1 .

6.1.6  Kopplingsmek- 78 Las och stoldskydd TRANSPORT | KATEGO- specialutrustning
anismer och RIERNA My, M,
bogserutrustning 7.4 Varningstriangel ’
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BILAGA V

STANDARDFORMULAR FOR RAPPORTERING TILL KOMMISSIONEN
Standardformuldret ska upprittas i elektroniskt format och ska sedan skickas elektroniskt med vanlig programvara.
Varje medlemsstat ska uppritta foljande:
— En sammanfattande tabell

— En separat tabell for varje registreringsland for fordon som genomgétt en mer ingdende kontroll, med information om
kontrollerade och identifierade brister for varje fordonskategori.



Sammanfattande tabell

over alla (grundliggande och mer ingdende) kontroller

Rapporterande medlemsstat: t.ex. Belgien Rapporteringsperiod ar [X] till  ar [X+1]
Fordonskategori: N, N; M, M; (O} 0O, T5 Andr(ialf;r tifgorier Totalt
Antal Antal Antal | Antal Antal Antal Antal | Antal Antal | Antal | Antal Antal Antal Antal Antal | Antal | Antal | Antal
Registreringsland klontrol- ngizra- kontrol- ul}der- kontrol- ur}der- kontrol- ur}der- kontrol- ul}der- kontrol- ur}der- kontrol- ur}der- kontrol- ul}der— kontrol- ur}der-
erade for- lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda
fordon don (1) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Belgien
Bulgarien
Tjeckien
Danmark
Tyskland
Estland
Irland
Grekland
Spanien
Frankrike
Kroatien
Italien
Cypern

1Lt 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Fordonskategori:

Registreringsland

N,

N

M,

M;

0O;

04

T5

Andra kategorier
(valfritt)

Totalt

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal

under-

kinda
for-

don (1)

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda

fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Lettland

Litauen

Luxemburg

Ungern

Malta

Nederlinderna

Osterrike

Polen

Portugal

Ruméinien

Slovenien

Slovakien

Finland

Sverige

Storbritannien

Albanien

Andorra

Y10Tt'6¢C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

€1z/iT1 1



Andra kategorier

Fordonskategori: N, N; M, M; 03 0, T5 (valfritt) Totalt
Antal iré?rl_ Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Revistrerinosland kontrol- 111( 4 kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- [ under- | kontrol- [ under- |[kontrol-| under- |kontrol-| under-
8 s lerade ?: 4 | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon donrb) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Armenien
Azerbajdzjan
Vitryssland

Bosnien och Hercegovi-
na

Georgien

Kazakstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Norge

Moldavien

Ryssland

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadzjikistan

Turkiet

Y1T/LTT 1

[ AS ]
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Andra kategorier

Fordonskategori: N, N3 M, M; (O} 0O, T5 (valfrite) Totalt
Antal Ar(lital Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
. . kontrol- | "1™ | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- |kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- |kontrol- | under-
Registreringsland kiand
& 5 lerade ?n 4 | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon do(r)lril) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Turkmenistan
Ukraina
Uzbekistan

f.d. jugoslaviska repu-
bliken Makedonien

Andra tredjelinder

(ange vilka)

(") Underkinda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.

Y10Tt'6¢C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing
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Rapporterande medlemsstat:

t.ex. Belgien

Den rapporterande medlemsstatens namn

Resultat av mer ingdende kontroller

Registreringsland: t.ex. Bulgarien PERIOD: fran 01/ar [x] till 12/ ar [x+1]
Fordonets registreringsland
N, N, M, M, 0, 0, T5 A“dr(ialf;tifgorier Totalt
Antal ?lrétarl Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
Fordons-kategori: kontrol- Lli”nZa- kontrol- | under- | kontrol- | under- |kontrol- [ under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under-

lerade ? - lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda
fordon dO(I)l il) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

Information om defekt
Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |[Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-
lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kidnda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

(0) Identifiering

(1) Bromsutrustning

(2) Styrning

(3) Sikt

(4) Belysnings-utrustning
och elektriskt system

(5) Axlar, hjul, dick och
fjadring

91¢/LT1 1

[ AS ]

Surupn e[EnIyJo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Andra kategorier

N, N, M, M, 0, 0, T5 alfity Totalt

Antal Ar(ljtal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Fordons-kategori: kontrol- 111:1 zr— kontrol- | under- [kontrol-| under- [kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol- [ under- |kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol-| under-
lerade ?n 3| lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda

fordon do(;lrz 0 fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- [Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-

lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

(6)

Chassi och chassiin-
fastningar

)

Ovrig utrustning in-
klusive fardskrivare och
hastighetsbegransande
anordning

Storningar inklusive
utslapp och spill av
bransle och/eller olja

Kompletteran-de prov-
ning for fordon i kate-
gori M, och M;

(10)

Lastforsakring

Information om defekt (Gvriga)

1.1.1

1.1.2

Y10Tt'6¢C

[as ]
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Andra kategorier

N, N, M, M, 0, 0, T5 ity Totalt
Antal Lﬁql(llt;*l- Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
Fordons-kategori: kontrol- Kind kontrol- | under- |kontrol-| under- [kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol- | under- |kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol-| under-
lerade ?: 3| lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon donrb) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- [Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-
lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
3.1
3.2
20.6.2
30

Totala antal brister

(") Underkinda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.

81¢/LT1 1
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