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INTERNATIONELLA AVTAL

RADETS BESLUT

av den 15 juli 2013

om bemyndigande for vissa medlemsstater att i Europeiska unionens intresse ratificera eller ansluta
sig till protokollet om &ndring av Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansvarighet for
atomskada och att avge en forklaring om tillimpningen av de relevanta interna unionsrittsliga

bestimmelserna

(2013/434/EV)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, sdrskilt artikel 81.2 jamford med artikel 218.6 a,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets godkdnnande, och

av foljande skal:

1)

Unionen strivar efter att uppritta ett gemensamt rattsligt
omrade grundat pd principen om omsesidigt erkdnnande
av rattsliga avgoranden.

Protokollet av den 12 september 1997 (nedan kallat
1997 drs protokoll) om &ndring av Wienkonventionen
av den 21 maj 1963 om ansvarighet for atomskada
(nedan kallad Wienkonventionen), férhandlades fram med
syftet att forbattra ersittningen till dem som lider skada
orsakad av karntekniska hidndelser. Det ar darfor onskvart
att bestimmelserna i 1997 drs protokoll tillimpas i de
medlemsstater som ar fordragsslutande parter i Wienkon-
ventionen.

Unionen har exklusiv behorighet i friga om artiklarna XI
och XII i Wienkonventionen, dndrad genom 1997 dars
protokoll, i den mén dessa bestimmelser péaverkar be-
stimmelserna i rddets forordning (EG) nr 44/2001 av
den 22 december 2000 om domstols behorighet och
om erkdnnande och verkstillighet av domar pa privatrit-
tens omréde (!). Forordning (EG) nr 44/2001 ska fran

() EGT L 12, 16.1.2001, s. 1.

och med den 10 januari 2015 ersittas av Europaparla-
mentets och rdets forordning (EU) nr 1215/2012 av
den 12 december 2012 om domstols behorighet och
om erkdnnande och verkstillighet av domar pa privatrit-
tens omrade (%). Medlemsstaterna behdller sin behorighet
i frdgor som omfattas av 1997 drs protokoll och som
inte paverkar unionsritten. Med beaktande av foremalet
for och syftet med 1997 ars protokoll kan godkinnandet
av de bestimmelser i protokollet som omfattas av unio-
nens behorighet inte sirskiljas frin de bestimmelser som
omfattas av medlemsstaternas behorighet.

Regionala organisationer for ekonomisk integration kan
inte ansluta sig till Wienkonventionen och 1997 érs pro-
tokoll. Det betyder att unionen inte kan bli férdragsslu-
tande part i 1997 érs protokoll.

De medlemsstater som dr fordragsslutande parter i Wien-
konventionen och som inte ratificerade 1997 drs pro-
tokoll innan de anslot sig till unionen bor dérfor i unio-
nens intresse bemyndigas att ratificera eller ansluta sig till
1997 érs protokoll.

Tolv av unionens medlemsstater, nimligen Belgien, Tysk-
land, Grekland, Spanien, Frankrike, Italien, Nederldnder-
na, Portugal, Slovenien, Finland, Sverige och Forenade
kungariket, dr fordragsslutande parter i Pariskonventio-
nen om skadestdndsansvar pd atomenergins omrdde av
den 29 juli 1960, dndrad genom tilliggsprotokollet av
den 28 januari 1964 och genom protokollet av den
16 november 1982 (nedan kallad Pariskonventionen). Ge-
nom Pariskonventionen upprittas en ordning for tillhan-
dahéllande av ersittning till dem som lidit skada orsakad
av karntekniska handelser, vilken bygger péd principer
som liknar Wienkonventionens. Genom protokollet av
den 12 februari 2004 (nedan kallat 2004 drs protokoll)
om 4ndring av Pariskonventionen forbittras ersittningen

() EUT L 351, 20.12.2012, s. 1.
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for skada orsakad av kirntekniska handelser. Genom ra-
dets beslut 2004/294/EG (') och 2007/727[EG (?) be-
myndigades de medlemsstater som &r férdragsslutande
parter i Pariskonventionen att i den ddvarande gemen-
skapens intresse ratificera eller ansluta sig till 2004 &rs
protokoll. Det 4r darfor objektivt motiverat att detta be-
slut inte bor riktas till de medlemsstater som ar fordrags-
slutande parter i Pariskonventionen men inte i Wienkon-
ventionen.

Dessutom 4r fem av unionens medlemsstater, nimligen
Irland, Cypern, Luxemburg, Malta och Osterrike, inte for-
dragsslutande parter vare sig i Wienkonventionen eller i
Pariskonventionen. Eftersom 1997 drs protokoll som
andrar Wienkonventionen och eftersom férordning (EG)
nr 44/2001 tilliter de medlemsstater som ar bundna av
denna konvention att fortsitta att tillimpa reglerna om
behorighet, erkdnnande och verkstillighet som foreskrivs
i den, dr det objektivt motiverat att detta beslut bor riktas
enbart till de medlemsstater som dr fordragsslutande par-
ter i Wienkonventionen. Irland, Cypern, Luxemburg,
Malta och Osterrike bor dirfor dven fortsittningsvis
stodja sig pd reglerna i forordning (EG) nr 44/2001
och tillimpa dem péd det omrdde som omfattas av Wien-
konventionen och 1997 érs protokoll om dndring av
denna konvention.

Vad giller unionen kommer bestimmelserna i 1997 ars
protokoll till foljd av detta endast att tillimpas av de
medlemsstater som vid tidpunkten for antagandet av
detta beslut dr fordragsslutande parter i Wienkonventio-
nen.

Bestimmelserna om erkdnnande och verkstillighet av
domar i artikel XII i Wienkonventionen, dndrad genom
artikel 14 i 1997 dars protokoll, bor inte ha foretrade
framf6r bestimmelserna som reglerar forfarandet for er-
kinnande och verkstillighet av domar, vilka faststillts
genom forordning (EG) nr 44/2001. Darfor bor de med-
lemsstater som genom detta beslut bemyndigas att rati-
ficera eller ansluta sig till 1997 ars protokoll avge den
forklaring som foreskrivs i detta beslut for att sikerstilla
tillimpning av de relevanta unionsbestimmelserna.

Forenade kungariket och Irland, pa vilka protokoll nr 21
om Forenade kungarikets och Irlands stillning med av-
seende pd omrddet med frihet, sikerhet och rittvisa, fo-
gat till fordraget om Europeiska unionen och fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt, tillimpas, deltar i
antagandet och tillimpningen av detta beslut.

I enlighet med artiklarna 1 och 2 i protokoll nr 22 om
Danmarks stillning, fogat till fordraget om Europeiska

UT L 97, 1.4.2004, s. 53.
UT L 294, 13.11.2007, s. 23.

unionen och fordraget om Europeiska unionens funk-
tionssitt, deltar Danmark inte i antagandet av detta be-
slut, som inte dr bindande for eller tillimpligt pd Dan-
mark.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Réidet bemyndigar harmed Bulgarien, Tjeckien, Estland, Litauen,
Ungern, Polen och Slovakien att i unionens intresse ratificera
eller ansluta sig till protokollet av den 12 september 1997 om
andring av Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansva-
righet for atomskada.

Texten till 1997 ars protokoll atfoljer detta beslut.

Artikel 2

Rédet bemyndigar hiarmed Bulgarien, Tjeckien, Estland, Litauen,
Ungern, Polen och Slovakien att avge foljande forklaring:

"Domar i frdgor som omfattas av protokollet av den 12 sep-
tember 1997 om &dndring av Wienkonventionen om ansva-
righet for atomskada ska, nir de meddelas av en domstol i en
av Europeiska unionens medlemsstater som dr fordragsslu-
tande part i protokollet, erkdnnas och vara verkstdllbara i
[namn pd den medlemsstat som avger forklaringen] i enlighet
med Europeiska unionens relevanta bestimmelser pd omra-
det.”

Artikel 3

Detta beslut trader i kraft dagen efter det att det har offentligg-
jorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till Republiken Bulgarien, Republiken
Tjeckien, Republiken Estland, Republiken Litauen, Ungern, Re-
publiken Polen och Republiken Slovakien i enlighet med for-
dragen.

Utfdrdat i Bryssel den 15 juli 2013.

Pa radets vignar
V. JUKNA
Ordforande
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ANDRINGSPROTOKOLL

till 1963 drs Wienkonvention om ansvarighet f6r atomskada

DE STATER SOM AR PARTER I DETTA PROTOKOLL,

SOM ANSER att det dr 6nskvirt att andra Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansvarighet for atomskada i syfte
att fa till stdnd ett bredare tillimpningsomrade, okat ansvar for innehavaren av en kirnteknisk anliggning och okade
mojligheter att sakerstilla tillracklig och rittvis ersittning,

HAR ENATS om foljande.
Artikel 1
Den konvention som &dndras genom detta protokoll 4r Wienkonventionen om ansvarighet for atomskada, undertecknad

den 21 maj 1963, nedan kallad 1963 drs Wienkonvention.

Artikel 2

Artikel Ti 1963 ars Wienkonvention ska dndras pé foljande sitt:

1. Punkt 1 j ska dndras pa foljande sitt:
a) Ordet "och” ska strykas i slutet av led ii och i stallet laggas till i slutet av led iii.
b) ett nytt led iv med foljande lydelse ska liggas till:

"iv) sddana andra anliggningar ddr det finns kdrnbrinsle eller radioaktiva produkter eller avfallsimnen, som
styrelsen for Internationella atomenergiorganet ska faststilla med jimna mellanrum,”

2. Punkt 1 k ska ersittas med foljande text:
"k) Med atomskada avses
i) dodsfall eller personskada,
i) forlust av eller skada pd egendom,
och var och en av fljande forluster eller kostnader i den omfattning som faststalls i domstolsstatens lagstiftning,

iii) ekonomisk forlust orsakad av sddan forlust eller skada som avses i led i eller ii i den man skadan inte omfattas
av dessa led, och den som &dragit sig den har ritt att begira ersittning for sddan forlust eller skada som avses i
dessa led,

iv) kostnader for atgirder vidtagna for att aterstilla miljoskador, dock inte obetydliga skador, om atgirderna
verkligen har vidtagits eller ska vidtas, i den man kostnaderna inte omfattas av led ii,

v) forlust av inkomst som hanfor sig till ett ekonomiskt intresse i anvindning eller dtnjutande av miljon, som
uppstdr genom att miljon i betydande mdn forsdmrats, i den mén forlusten inte omfattas av led ii,

vi) kostnader for forebyggande atgirder, och ytterligare forluster eller skador som orsakats av sddana dtgirder,

vii) annan ekonomisk forlust, utover sddan som orsakas av en skada pa miljon, om den allménna lagstiftningen
om skadestdndsansvar i den stat ddr den behoriga domstolen ar beldgen tilldter det och,

vad avser leden i-v och vii ovan, i den man forlusten eller skadan hirror frén eller dr resultatet av joniserad
strélning frdn en stralningskilla i den kdrntekniska anldggningen, eller fran kidrnbransle eller radioaktiva produkter
eller avfallsimnen i, eller frdn kdrndmne som kommer frdn, har ursprung i eller skickas till, en kirnteknisk
anldggning, oavsett om detta dr en foljd av dmnets radioaktivitet eller av kombinationen av radioaktivitet och
amnets giftighet, explosivitet eller andra farliga egenskaper.”
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3. Punkt 11 ska ersittas med foljande:

")  Karnteknisk hdndelse: varje hindelse eller serie av hindelser med samma ursprung som orsakar atomskada eller,
men endast med avseende pa forebyggande dtgarder, framkallar ett allvarligt och overhangande hot om sidan skada.”

. Efter punkt 11 ska fyra nya punkter 1m, 1 n, 1 0 och 1 p med foljande lydelse liggas till:

».

m)  Aterstillandedtgdrder: rimliga itgirder som har godkints av de behoriga myndigheterna i den stat dir tgirderna
vidtogs, och som ir avsedda att aterstilla skadade eller forstorda delar av miljon eller att infora, ddr sd ar rimligt, en
motsvarighet till dessa delar i miljon. Vem som ska ha ritt att vidta sddana atgirder ska avgoras enligt lagstiftningen i
den stat dar skadan har lidits.

n)  Forebyggande dtgarder: rimliga dtgdrder som ndgon har vidtagit efter en kidrnteknisk handelse for att forhindra eller
begrinsa skada som avses i led k i-v eller vii, med forbehdll for att lagstiftningen i den stat dér atgdrderna vidtas
eventuellt kraver ett godkdnnande fran de behoriga myndigheterna.

o)  Rimliga dtgdrder: dtgdrder som enligt den behoriga domstolens lagstiftning konstateras vara limpliga och pro-
portionerliga med hinsyn till samtliga omstidndigheter, till exempel

i) skadans art och omfattning eller, i friga om forebyggande atgirder, arten och omfattningen av risken for sadan
skada,

ii) hur verksamma sddana atgirder, nir de vidtas, kan forvéntas bli, och
iii) relevant vetenskaplig och teknisk sakkunskap.

p)  Sdrskild dragningsritt: nedan kallad SDR, den berikningsenhet som Internationella valutafonden faststillt och
anvinder for sin egen verksamhet och sina egna transaktioner.”

. Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. En anldggningsstat fir, om den ringa graden av risk motiverar det, undanta en kirnteknisk anldggning eller sma
miéngder av kdrnimne frén tillimpningen av denna konvention, under forutsittning

a) att, med avseende pd karntekniska anldggningar, kriterierna fér undantag for sddana anliggningar har faststillts av
styrelsen for Internationella atomenergiorganet och att varje undantag som gors av en anliggningsstat uppfyller
sddana kriterier, och

b) att, med avseende pa sma mingder kirnimne, grinsvirdena for undantag for sddana mingder har faststillts av
styrelsen for Internationella atomenergiorganet och att varje undantag som gors av en anldggningsstat ligger inom
de faststdllda gransvirdena.

Kriterierna for undantag for kirntekniska anldggningar och grinsvirdena for undantag for smd méngder av kdrnimne
ska regelbundet ses Over av styrelsen.”

Artikel 3

Efter artikel 1 1 1963 &rs Wienkonvention ska tvd nya artiklar Ia och Ib med f6ljande lydelse liggas till:

"Artikel Ia

1. Denna konvention ska tillimpas pd atomskada, oavsett var den uppstatt.

2. Lagstiftningen i anldggningsstaten fdr dock undanta liden skada frén tillimpningen av denna konvention, om
skadan uppstar

a) inom en icke-fordragsslutande stats territorium, eller
b) inom havsomrdden som har faststillts av en icke-fordragsslutande stat i enlighet med internationell sjoratt.

3. Ett undantag enligt punkt 2 i denna artikel fir endast tillimpas pd en icke-fordragsslutande stat som vid
tidpunkten f6r hindelsen

a) har en karnteknisk anldggning inom sitt territorium eller inom ett havsomrade som den har faststillt i enlighet
med internationell sjoritt, och
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b) inte beviljar motsvarande omsesidiga fordelar.

4. Eventuella undantag enligt punkt 2 i denna artikel ska inte paverka de rittigheter som avses i led a i artikel
IX.2 och eventuella undantag enligt punkt 2b i denna artikel ska inte omfatta skador ombord pé ett fartyg eller
luftfartyg eller skador pé ett sidant.

Artikel 1b

Denna konvention ska inte tillimpas pa kirntekniska anliggningar som anvinds for icke-fredliga dandamal.”

Artikel 4

Artikel 111 1963 ars Wienkonvention ska dndras pa foljande sitt:
1. I slutet av punkt 3 a ska foljande text laggas till:

”Anldggningsstaten far begrinsa mangden offentliga medel som stills till forfogande per hindelse till den eventuella
skillnaden mellan de belopp som hirmed faststills och det belopp som faststills i enlighet med artikel V.1.”

2. I slutet av punkt 4 ska foljande laggas till:

”Anldggningsstaten far begrinsa mangden offentliga medel som stills till forfogande i enlighet med vad som foreskrivs
i punkt 3 a i denna artikel.”

3. Punkt 6 ska ersittas med foljande:

6. Ingen ska héllas ansvarig for forlust eller skada som inte 4r atomskada enligt artikel 1.1 k, men som skulle ha
kunnat faststdllas som en sddan pd grundval av bestimmelserna i den artikeln.”

Artikel 5

Efter den forsta meningen i artikel Il i 1963 ars Wienkonvention ska foljande liggas till:

"Anldggningsstaten fir dock bortse frin denna skyldighet nir det géller befordran som enbart dger rum inom dess
eget territorium.”

Atrtikel 6

Artikel IV i 1963 ars Wienkonvention ska dndras pa foljande sitt:
1. Punkt 3 ska ersittas med f6ljande:

3. En anldggningsinnehavare ska inte ha ndgot ansvar enligt denna konvention om han kan bevisa att atomskadan
ar en direkt foljd av vdpnad konflikt, fientligheter, inbordeskrig eller uppror.”

2. Punkt 5 ska ersittas med foljande:
"5.  Anldggningsinnehavaren ska, enligt denna konvention, inte ansvara for atomskada

a) pa sjdlva den kidrntekniska anlidggningen och pd andra kidrntekniska anldggningar, ddribland kdrntekniska anligg-
ningar under uppférande, som ir beldgna inom samma omrdde som den berorda anliggningen, och

b) pa sddan egendom inom samma omrdde som anvinds eller dr avsedd att anvidndas i samband med en sddan
anldggning,”

3. Punkt 6 ska ersittas med f6ljande:

6. Ersdttning for skada pa det transportmedel pa vilket kdrndmnet befann sig vid tidpunkten for den karntekniska
hindelsen far inte leda till att anldggningsinnehavarens ansvar for annan skada minskas till ett belopp som dr lagre dn
150 miljoner SDR, eller till ett hogre belopp som faststills i en fordragsslutande parts lagstiftning, eller till ett belopp
som faststills i enlighet med artikel V.1 ¢.”

4. Punkt 7 ska ersittas med foljande:

"7.  Ingenting i denna konvention ska péverka fysiska personers ansvar for atomskada som anldggningsinnehavaren,
i enlighet med punkt 3 eller 5 i denna artikel, inte dr ansvarig for enligt denna konvention, och som den fysiska
personen i friga orsakat genom en handling eller genom underldtenhet med avsikt att orsaka skada.”
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Artikel 7

Texten i artikel V i 1963 ars Wienkonvention ska ersittas med f6ljande:

"1.  Anldggningsstaten fir begrinsa anliggningsinnehavarens ansvar for en kirnteknisk hdndelse antingen

a) till minst 300 miljoner SDR, eller

b) till minst 150 miljoner SDR forutsatt att denna stat, utéver detta belopp och upp till minst 300 miljoner SDR,
stiller offentliga medel till férfogande for ersittning av atomskada, eller

¢) under hogst 15 dr frdn och med dagen for ikrafttridandet av detta protokoll, till ett dvergdngsbelopp pd minst
100 miljoner SDR for en karnteknisk hindelse som intraffar under denna period. Ett belopp lagre 4n 100 mil-
joner SDR kan faststillas, forutsatt att anldggningsstaten i fraga gor offentliga medel motsvarande detta mindre
belopp och 100 miljoner SDR tillgdngliga for ersittningar for atomskada.

2. Oaktat vad som sigs i punkt 1 i denna artikel fir anldggningsstaten, med hiansyn till den kirntekniska
anldggningens eller kirndmnets art och de troliga konsekvenserna av en hindelse som hirror frn dessa, faststilla
ett lagre ansvarighetsbelopp for anliggningsinnehavaren, forutsatt att ett salunda faststillt belopp inte i ndgot fall ar
lagre an 5 miljoner SDR och forutsatt att anldggningsstaten garanterar att offentliga medel gors tillgiangliga upp till
det belopp som faststills i enlighet med punkt 1.

3. De belopp som anldggningsstaten faststallt for anldggningsinnehavaren i enlighet med punkterna 1 och 2 i
denna artikel och artikel IV.6 ska tillimpas oavsett var den kirntekniska hindelsen har intraffat.”

Efter artikel V ska fyra nya artiklar Va, Vb, Vc och Vd med foljande lydelse liggas till:

"Artikel Va

1. Ranta och rittegangskostnader som utdomts av domstol i mél som géller ersittning for atomskada ska betalas
utover de belopp som avses i artikel V.

2. De belopp som nidmns i artikel V och punkt 6 i artikel IV far riknas om till nationell valuta i avrundade siffror.

Artikel Vb

Varje fordragsslutande part ska se till att skadelidande kan gora sin rétt till skadestind gillande utan att behova vicka
sarskild talan for varje killa som ersittningsmedlen harror frén.

Artikel Ve

1. Om de behoriga domstolarna ar beldgna i en annan fordragsslutande parts stat dn anldggningsstaten, kan de
offentliga medel som krévs enligt artikel V.1 b och V.1 ¢ och artikel VIL.1 samt rdntor och rittegdngskostnader som
beviljats av en domstol goras tillgingliga av den forstnimnda fordragsslutande parten. Anldggningsstaten ska ersitta
varje sddant belopp som den andra fordragsslutande parten har betalat ut. Dessa tvd fordragsslutande parter ska
komma 6verens om forfarandet for aterbetalning.

2. Om de behoriga domstolarna dr beldgna i en annan fordragsslutande stat dn anldggningsstaten, ska den
fordragsslutande parts stat vars domstolar 4r behoriga vidta alla nodvindiga étgérder for att gora det mojligt for
anldggningsstaten att ingripa i forfaranden och delta i eventuella uppgorelser om ersittning.

Attikel Vd

1. Generaldirektoren for Internationella atomenergiorganet ska sammankalla ett méte mellan de fordragsslutande
parterna for att dndra de ansvarsgranser som avses i artikel V, om en tredjedel av de fordragsslutande parterna
uttrycker 6nskemédl om detta.

2. Andringar ska antas med tvd tredjedels majoritet av de fordragsslutande parter som 4r nirvarande och rostar,
under forutsittning att minst hélften av de fordragsslutande parterna dr narvarande vid omrdstningen.
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3. Nir ett forslag till dndring av ansvarsgranserna behandlas ska de fordragsslutande parterna bland annat beakta
risken for skada till foljd av en kdrnteknisk hindelse, till forindringar i penningvirdena och kapaciteten pa forsik-
ringsmarknaden.

4. a) Varje dndring som antagits i enlighet med punkt 2 i denna artikel ska anmélas av generaldirektoren for
Internationella atomenergiorganet till samtliga fordragsslutande parter for godkinnande. Andringen ska
anses vara godkind vid utgdngen av en period pd 18 mdanader efter det att den har anmilts, under
forutsittning att minst en tredjedel av de fordragsslutande parterna vid tidpunkten for dndringen under
motet har underridttat generaldirektoren for Internationella atomenergiorganet om att de godkdnner dnd-
ringen. En dndring som godkinns i enlighet med denna punkt trdder i kraft 12 ménader efter dess
godkdnnande for de fordragsslutande parter som har godként den.

b) Om en dndring inte har godkints i enlighet med led a inom en period av 18 ménader frdn den dag da den
meddelades for godkidnnande, ska dndringen anses ha forkastats.

5. For varje fordragsslutande part som godkanner en dndring efter det att den har godkdnts men inte tritt i kraft
eller efter dess ikrafttradande i enlighet med punkt 4 i denna artikel, ska dndringen trada i kraft 12 manader efter att
ha godkints av den fordragsslutande parten.

6.  En stat som blir part i denna konvention efter det att en dndring tritt i kraft i enlighet med punkt 4 i denna
artikel ska, om denna stat inte uttrycker en avvikande avsikt,

a) anses vara part i denna konvention i dess dndrade lydelse, och

b) anses vara part i konventionen i dess icke dndrade lydelse i forhallande till varje fordragsslutande part som inte dr
bunden av dndringen.”

Artikel 8

Artikel VI'i 1963 &rs Wienkonvention ska dndras pd foljande sitt:
1. Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  a) Ritten till ersdttning enligt denna konvention ska upphéra om talan inte véckts

i) i frdga om dodsfall eller personskada, inom trettio &r frdn dagen for den karntekniska hindelsen,

i) i friga om annan skada, inom tio dr frdn dagen for den kirntekniska hindelsen.

b) Om anldggningsinnehavarens ansvar enligt lagstiftningen i anlaggningsstaten emellertid ticks av forsakring
eller annan ekonomisk sdkerhet inbegripet statliga medel for en lingre period, kan den behériga domstolens
lagstiftning foreskriva att rdtten till ersittning gentemot anldggningsinnehavaren upphor forst efter en sddan
langre period, som inte fir vara lingre 4n den period under vilken hans ansvar ar tickt pa detta sitt enligt
anldggningsstatens lagstiftning.

¢) Talan om ersittning for dodsfall och personskada eller om annan skada p& grundval av en forlingning enligt
led b i denna punkt som vicks efter en period av tio ar fran dagen for den karntekniska handelsen, ska inte i
nagot fall paverka rdtten till ersittning enligt denna konvention for varje person som har vickt talan mot
anldggningsinnehavaren fore utgdngen av denna period.”

2. Punkt 2 ska utga.
3. Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3.  Rtten till ersittning enligt konventionen preskriberas i enlighet med lagstiftningen i den stat ddr den behoriga
domstolen dr beldgen om talan inte vicks inom tre &r frdn den dag dd den som lidit skada hade kidnnedom eller
rimligen borde ha haft kinnedom om skadan och om den anliggningsinnehavare som ansvarar for skadan, forutsatt
att de perioder som faststillts i punkt 1a och b i denna artikel inte forldngs.”
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Artikel 9

Artikel VII ska dndras pd foljande sitt:

1. I punkt 1 ska foljande tvd meningar laggas till i slutet av texten, som 4ndrad pd detta sitt blir punkt la:

"Om anldggningsinnehavaren har ett obegrinsat ansvar fir anliggningsstaten infora en grins for den ekonomiska
sikerheten for den ansvarige anliggningsinnehavaren, forutsatt att denna grins inte dr ligre 4n 300 miljoner SDR.
Anldggningsstaten ska sikerstilla att ersdttningsansprak for atomskada som har faststillts gentemot anldggningsinne-
havaren betalas ut i den utstrickning den ekonomiska sikerheten ar otillracklig for att ticka ansprdken, men inte till
hogre belopp 4n den ekonomiska sikerhet som ska tillhandahillas enligt denna punkt.”

2. Ett nytt led b med foljande lydelse ska laggas till punkt 1:

"b) Oaktat led a i denna punkt géller att om anldggningsinnehavaren har ett obegrinsat ansvar, far anlaggningsstaten,
med hidnsyn till den kidrntekniska anliggningens eller kdrnimnenas art och de troliga konsekvenserna av en
hindelse som hirror frén dessa, faststilla en ligre ekonomisk sdkerhet for anldggningsinnehavaren, forutsatt att
ett belopp som faststillts pd detta sitt inte i ndgot fall 4r mindre 4n 5 miljoner SDR, och forutsatt att anldgg-
ningsstaten garanterar utbetalningen av ersittningsansprdk for atomskada som har faststillts gentemot anldgg-
ningsinnehavaren genom att stilla nodvindiga medel till forfogande i den utstrickning den ekonomiska siker-
heten ir otillridcklig for att ticka ansprdken, och upp till den grins som faststdlls i led a i denna punkt.”

3. I punkt 3 ska orden "eller artikel V.1 b och ¢” liggas till efter orden "i denna artikel”.

Artikel 10

Artikel VIII i 1963 drs Wienkonvention ska dndras pé foljande sitt:

1. Texten i artikel VIII blir punkt 1 i den artikeln.

2. En ny punkt 2 med foljande lydelse ska liggas till:

”2. Med forbehall for tillimpningen av bestimmelsen i artikel VI.1 ¢ ska ersittning i forsta hand ges for dodsfall
eller personskada, da virdet pa den skada som i samband med ersattningsansprak gentemot anliggningsinnehavaren
ska ersittas enligt denna konvention overskrider eller riskerar att Gverskrida det hogsta belopp som ska goras till-
gangligt enligt artikel V.1.”

Artikel 11

I artikel X i 1963 ars Wienkonvention ska en ny mening med f6ljande lydelse liggas till i slutet av artikeln:

"Den regressratt som foreskrivs i denna artikel far dven forlangas till forman for anldggningsstaten, om denna har
stillt offentliga medel till forfogande i enlighet med denna konvention.”

Artikel 12

Artikel XI'i 1963 drs Wienkonvention ska andras pé foljande sitt:

1. En ny punkt la med foljande lydelse ska liggas till:

"la.  Om en kirnteknisk hindelse intriffar inom en fordragsslutande parts exklusiva ekonomiska zon eller, om
ndgon sidan zon inte har faststillts, inom ett omréde som inte stricker sig utanfor de grinser som hade gillt for en
sddan exklusiv ekonomisk zon om den hade faststillts, tillfaller behorigheten enligt denna konvention betriffande
ansprék rérande atomskada endast den partens domstolar. Foregdende mening ska tillimpas om den fordragsslutande
parten har anmalt en sidan zon till depositarien fore den kdrntekniska hindelsen. Ingenting i denna punkt ska tolkas
som ett bemyndigande att utova behorighet pd ett sitt som strider mot internationell sjordtt, déribland Forenta
nationernas havsrattskonvention.”
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. Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Om en kirnteknisk hidndelse inte intriffar inom en fordragsslutande parts territorium, eller inom ett omréde
som har anmilts enligt punkt 1a, eller om platsen for den kirntekniska hindelsen inte kan faststdllas med sdkerhet,
ska behorigheten att avgora sddana mal tillkomma domstolarna i anldggningsinnehavarens anlidggningsstat.”

. I punkt 3 forsta raden och i punkt b ska ”, 1a” liggas till efter siffran "1”.

. En ny punkt 4 med foljande lydelse ska liggas till:

"4, Den fordragsslutande part vars domstolar dr behoriga ska se till att endast en av dess domstolar har behorighet i
samband med en kirnteknisk hindelse.”

Artikel 13

Efter artikel XI ska en ny artikel XIa med foljande lydelse laggas till:

"Artikel Xla

Den fordragsslutande part vars domstolar har behorighet ska, vad giller talan om ersdttning for atomskada, se till att

a) varje stat kan vicka talan for den som har lidit atomskada och som 4r medborgare i den staten eller har hemvist
eller bostad inom dess territorium, och som har samtyckt dartill, och

b) varje person kan vicka talan for att gora gillande rittigheter enligt denna konvention som personen kommit i
tnjutande av genom subrogation eller Gverldtelse.”

Artikel 14

Texten i artikel XII i 1963 ars Wienkonvention ska ersittas med foljande:

"Artikel XII

1. En lagakraftvunnen dom som meddelats av en domstol i en fordragsslutande part som har jurisdiktion ska
erkinnas, utom
a) om domen erhillits med svikliga medel,

b) om svaranden inte fitt rimlig mojlighet att fora sin talan, eller

¢) om domen strider mot grunderna for rittsordningen i den fordragsslutande part inom vars territorium domen
gors gillande, eller inte overensstimmer med grundliggande normer for rattsskipning.

2. En dom som erkinns enligt punkt 1 i denna artikel ska, nir den presenteras for verkstillighet i enlighet med de
formaliteter som kravs enligt lagstiftningen hos den fordragsslutande part dar verkstallighet begirs, kunna verkstillas
som om den vore en dom meddelad av en domstol i den fordragsslutande parten. Omstindigheterna kring ett
ansprdk om vilket domen har meddelats ska inte bli foremdl for ytterligare forfaranden.”

Artikel 15

Artikel XIII i 1963 drs Wienkonvention ska dndras pd foljande sitt:
1. Texten i artikel XIII blir punkt 1 i den artikeln.

2. En ny punkt 2 med foljande lydelse ska liggas till:

2. Oaktat punkt 1 i denna artikel giller att i den mén ersittning for atomskada Gverstiger 150 miljoner SDR far
lagstiftningen i anldggningsstaten gora undantag frdn bestimmelserna i denna konvention i friga om atomskada som
intraffar pé ett territorium, eller i varje havsomrdde som inrittats i enlighet med internationell sjordtt, som tillhor en
annan stat nar denna andra stat vid tidpunkten for hidndelsen har en kirnteknisk anliggning inom ett sddant
territorium, i den mén den staten inte tillerkdnner motsvarande forméner till ett motsvarande belopp.”
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Artikel 16

Texten i artikel XVIII i 1963 ars Wienkonvention ska ersittas med foljande:

"Denna konvention péverkar inte de fordragsslutande parternas rittigheter och skyldigheter enligt folkrittens all-
miénna regler.”

Artikel 17

Efter artikel XX i 1963 ars Wienkonvention ska en ny artikel XXa med f6ljande lydelse liggas till:

"Artikel XXa

1. I hindelse av tvist mellan fordragsslutande parter om tolkningen eller tillimpningen av denna konvention ska
parterna i tvisten samrdda i syfte att bildgga tvisten genom férhandling eller genom nédgon annan fredlig metod for
tvistlosning som de bada kan godta.

2. Om en tvist av detta slag som avses i punkt 1 i denna artikel inte kan l6sas inom sex ménader frén det att
samrad enligt punkt 1 i denna artikel har begirts, ska den pd begdran av ndgondera parten i tvisten hanskjutas till
skiljedom eller till Internationella domstolen for avgorande. I tvist som hinskjuts till skiljedom kan, om parterna i
tvisten ¢j inom sex mdnader fran dagen for begiran enas om villkoren for skiljeforfarandet, en part anmoda
Internationella domstolens president eller Forenta nationernas generalsekreterare att utse en eller flera skiljedomare.
Om de tvistande ingivit sinsemellan olika framstdllningar ska den som stillts till Forenta nationernas generalsek-
reterare ha foretrade.

3. Nir en stat ratificerar, godtar, godkdnner eller ansluter sig till denna konvention kan den férklara att den anser
sig vara obunden av endera av eller bida de tvistlosningsforfaranden som anges i punkt 2 i denna artikel. Ovriga
fordragsslutande parter ska inte vara bundna av ett tvistlosningsforfarande enligt punkt 2 i denna artikel med
avseende pd en fordragsslutande part for vilken en sddan forklaring ar i kraft.

4. En fordragsslutande stat som har avgivit en forklaring i enlighet med punkt 3 i denna artikel kan ndr som helst
dra tillbaka sin forklaring genom anmalan till depositarien.”

Artikel 18

1. Artiklarna XX-XXV, artikel XXVI.2, XXVI.3 och punktnumreringen 1 i artikel XXVL.1 samt artiklarna XXVII och
XXIX i 1963 drs Wienkonvention ska utga.

2. Mellan parterna i detta protokoll ska 1963 drs Wienkonvention och detta protokoll ldsas och tolkas sisom ett enda
instrument, som kan kallas 1997 drs Wienkonvention om skadestandsansvar pa atomenergins omréade.

Artikel 19

1. En stat som dr part i detta protokoll men inte i 1963 ars Wienkonvention ska vara bunden av bestimmelserna i den
konventionen i dess dndrade lydelse enligt detta protokoll i forhallande till Gvriga stater som ér parter i detta och, i
avsaknad av ett uttryck for en avvikande avsikt frin den staten vid tidpunkten for deponering av ett instrument som avses
i artikel 20, vara bunden av bestimmelserna i 1963 drs Wienkonvention i férhéllande till de stater som endast ar parter i
denna.

2. Ingenting i detta protokoll ska paverka skyldigheterna for en stat som dr part bade i 1963 drs Wienkonvention och
detta protokoll i forhallande till en stat som ér part i 1963 rs Wienkonvention men inte i detta protokoll.

Artikel 20

1. Detta protokoll ska vara oppet for undertecknande for samtliga stater vid Internationella atomenergiorganets
hogkvarter 1 Wien frdn den 29 september 1997 till dess att det trader i kraft.

2. Detta protokoll ska ratificeras, godtas eller godkinnas av de stater som har undertecknat det.

3. Efter protokollets ikrafttradande far varje stat som inte har undertecknat det ansluta sig till det.
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4. Ratifikations-, godtagande-, godkinnande- eller anslutningsinstrumenten ska deponeras hos generaldirektoren for
Internationella atomenergiorganet, som ska vara depositarie av detta protokoll.

Artikel 21

1. Detta protokoll ska trada i kraft tre manader efter dagen for deponering av det femte instrumentet for ratifikation,
godtagande eller godkinnande.

2. For varje stat som ratificerar, godtar, godkanner eller ansluter sig till detta protokoll efter deponeringen av det femte
instrumentet for ratifikation, godtagande eller godkdnnande ska protokollet trida i kraft tre méinader efter den dag da en

sadan stat har deponerat ett limpligt instrument.

Artikel 22

1. En fordragsslutande stat kan siga upp detta protokoll genom skriftlig anmalan till depositarien.

2. Uppsigningen far verkan ett &r efter den dag dd anmilan mottogs av depositarien.

3. I forhdllandet mellan parterna till detta protokoll anses en stat som sager upp 1963 ars Wienkonvention i enlighet
med artikel XXVI i konventionen inte samtidigt siga upp 1963 drs Wienkonvention i dess dndrade lydelse enligt detta
protokoll.

4. Aven om en fordragsslutande part siger upp detta protokoll i enlighet med denna artikel ska bestimmelserna i detta
protokoll fortsitta att gilla for varje atomskada som orsakas av en kdrnteknisk hidndelse som intriffar innan en sddan

uppsagning far verkan.

Artikel 23

Depositarien ska omedelbart gora en anmilan till de fordragsslutande staterna och alla andra stater om
a) varje undertecknande av detta protokoll,
b) varje deponering av ett ratifikations-, antagande-, godkdnnande- eller anslutningsinstrument,

C

ReR

ikrafttradandet av detta protokoll,

R

varje anmdlan enligt artikel XI.1a,

¢) varje begdran om att sammankalla en revisionskonferens enligt artikel XXVI i 1963 4rs Wienkonvention och om ett
mote mellan de fordragsslutande parterna i enlighet med artikel Vd i 1963 ars Wienkonvention i dess dndrade lydelse
enligt detta protokoll,

f) anmilningar av uppsdgningar som mottagits i enlighet med artikel 22 och andra relevanta anmalningar som avser
detta protokoll.

Artikel 24

1. Originalet till detta protokoll, av vilket de arabiska, engelska, franska, kinesiska, ryska och spanska texterna ir lika
giltiga, ska deponeras hos depositarien.

2. Internationella atomenergiorganet ska faststilla den konsoliderade texten i 1963 drs Wienkonvention i dess lydelse
enligt detta protokoll pd arabiska, engelska, franska, kinesiska, ryska och spanska spraken enligt bilagan till detta pro-
tokoll.

3. Depositarien ska till samtliga stater oversinda bestyrkta kopior av detta protokoll jamte den konsoliderade texten till
1963 drs Wienkonvention i dess dndrade lydelse enligt detta protokoll.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade, dirtill vederbérligen bemyndigade, undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Wien den tolfte september nittonhundranittiosju.
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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 785/2013
av den 14 augusti 2013

om godkinnande av en annan indring dn en mindre idndring av produktspecifikationen for en
beteckning som tagits upp i registret over skyddade ursprungsbeteckningar och skyddade
geografiska beteckningar [Miel de La Alcarria (SUB)]

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA (3)  Eftersom den aktuella dndringen inte utgér en mindre
FORORDNING andring har kommissionen offentliggjort ansokan om

dndring i Europeiska unionens officiella tidning (*) i enlighet
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions- med artikel 6.2 i forordning (EG) nr 510/2006. Inga
satt, inviandningar enligt artikel 7 i samma forordning har
med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning ézzi?r?;ts.tlll kommissionen, och darfor bor dndringen

(EU) nr 1151/2012 av den 21 november 2012 om kvalitets-
ordningar for jordbruksprodukter och livsmedel (), sirskilt ar-
tikel 52.2, och

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
av foljande skal:

(1)  Forordning (EU) nr 1151/2012 upphédver och ersitter
radets forordning (EG) nr 510/2006 av den 20 mars Artikel 1

2006 om skydd av geografiska beteckningar och ur- . I S
sprungsbeteckningar for jordbruksprodukter och livs- Den dndring av produktspecifikationen som har offentliggjorts i
medel (). Europeiska unionens officiella tidning rérande den beteckning som

anges i bilagan till denna forordning godkinns.

(2)  Kommissionen har i enlighet med artikel 9.1 forsta styc-
ket i forordning (EG) nr 510/2006 granskat Spaniens
b?gérqn om g9dkénnande av en 4ndring av produktspe— Artikel 2
cifikationen for den skyddade ursprungsbeteckningen
"Miel de La Alcarria”, vilken registrerades i enlighet med Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
kommissionens férordning (EG) nr 1107/96 (3). den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 14 augusti 2013.

Pd kommissionens vagnar
For ordféranden

Johannes HAHN
Ledamot av kommissionen

UT L 343, 14.12 2012, s. 1.
UT L 93, 31.3.2006, s. 12.

E
() E -
EGT L 148, 21.6.1996, s. 1. (4 EUT C 302, 6.10.2012, 5. 24.
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BILAGA

Jordbruksprodukter som anges i bilaga I till fordraget och som ér avsedda att anvindas som livsmedel:
Klass 1.4. Andra produkter frin djur (igg, honung, diverse mjolkprodukter utom smér etc.)
SPANIEN
Miel de La Alcarria (SUB)
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 786/2013

av den 16 augusti 2013

om indring av bilaga III till Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 8532004 vad giller
de hogsta tillitna halterna av yessotoxiner i levande musslor

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets f6érordning
(EG) nr 853/2004 av den 29 april 2004 om faststillande av
sdrskilda hygienregler for livsmedel av animaliskt ursprung (1),
sarskilt artikel 10.1 d, och

av foljande skal:

(1) 1férordning (EG) nr 853/2004 faststlls sdrskilda hygien-
regler for livsmedel av animaliskt ursprung for livs-
medelsforetagare. I den férordningen foreskrivs att livs-
medelsforetagare ska se till att levande musslor som
avyttras som livsmedel inte innehller marina biotoxiner
i sammanlagda kvantiteter (uppmitta i hela kroppen eller
varje dtbar del separat) som Overstiger gransvirdena i
avsnitt VII kapitel V punkt 2 i bilaga III till samma for-
ordning. I punkt 2 d i det kapitlet anges att gransvirdet
for yessotoxiner dr 1 mg yessotoxinekvivalent per kilo-
gram.

(2) I december 2008 antog Europeiska myndigheten f6r livs-
medelssikerhet (nedan kallad Efsa) yttrandet "Opinion of
the Scientific Panel on Contaminants in the Food chain
on a request from the European Commission on marine
biotoxins in shellfish — yessotoxin group” (?). Enligt ytt-
randet hade varken ndgon dodlighet eller ndgra kliniska
tecken pa toxicitet efter administrering av yessotoxiner
observerats i studier avseende akut toxicitet. Efsa konsta-
terade dessutom att en portion skaldjur inte bor innehalla
mer dn 3,75 mg yessotoxinekvivalent per kilogram. Den

halten overstiger det nuvarande grinsvirdet i avsnitt VII
kapitel V punkt 2 d i bilaga III till férordning (EG) nr
853/2004.

(3)  Vid det 32:a motet i Codexkommittén for fisk och fis-
keriprodukter (1-5 oktober 2012) faststilldes att yes-
sotoxiner inte skulle ingd i den forteckning 6ver marina
biotoxiner som bor testas internationellt.

(4) Mot bakgrund av Efsas yttrande och slutsatserna fran det
32:a motet i Codexkommittén for fisk och fiskeriproduk-
ter bor det nuvarande gransvirdet for yessotoxiner hojas
till 3,75 mg yessotoxinekvivalent per kilogram.

(5)  Bilaga III till forordning (EG) nr 853/2004 bor darfor
dndras i enlighet med detta.

(6)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet fran stindiga kommittén for livs-
medelskedjan och djurhilsa, och varken Europaparlamen-
tet eller rddet har motsatt sig dem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
[ avsnitt VII kapitel V i bilaga I till forordning (EG) nr
853/2004 ska punkt 2 d ersittas med foljande:

”d) For yessotoxiner, 3,75 mg yessotoxinekvivalent per kilo-
gram.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 16 augusti 2013.

() EUT L 139, 30.4.2004, s. 55.
(%) The EFSA Journal, nr 907, s. 1-62, 2009.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordftrande
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 787/2013

av den 16 augusti 2013

om godkinnande av ett preparat av Bacillus subtilis (ATCC PTA-6737) som fodertillsats for
slaktkalkoner och kalkoner som féds upp for avel (innehavare av godkinnandet: Kemin Europa

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 1831/2003 av den 22 september 2003 om fodertill-
satser (1), sarskilt artikel 9.2, och

av foljande skal:

Forordning (EG) nr 1831/2003 innehéller bestimmelser
om godkinnande av fodertillsatser samt de skl och for-
faranden som giller f6r siddana godkidnnanden.

En ansokan om godkinnande av ett nytt anvindnings-
omrdde for ett preparat av Bacillus subtilis (ATCC PTA-
6737) har limnats in i enlighet med artikel 7 i forord-
ning (EG) nr 1831/2003. Till ansokan bifogades de upp-
gifter och handlingar som kravs enligt artikel 7.3 i for-
ordning (EG) nr 1831/2003.

Ansokan giller godkdnnande i kategorin “zootekniska
tillsatser” av ett nytt anvindningsomrade for Bacillus sub-
tilis (ATCC PTA-6737) som fodertillsats for slaktkalkoner
och kalkoner som fods upp for avel.

Anvindning av preparatet av Bacillus subtilis (ATCC PTA-
6737) har godkints i tio dr for slaktkycklingar genom
kommissionens férordning (EU) nr 107/2010 (3), for
kycklingar for uppfodning till virphons, slaktankor,
vaktlar, fasaner, rapphons, parlhons, duvor, slaktgiss
och strutsar genom kommissionens genomférandeforord-
ning (EU) nr 885/2011 (°) samt for avvanda smdgrisar

() EUT L 268, 18.10.2003, s. 29.
() EUT L 36, 9.2.2010, s. 1.
() EUT L 229, 6.9.2011, s. 3.

()

och andra avvanda djur av svinfamiljen 4n Sus scrofa
domesticus genom kommissionens genomforandeforord-
ning (EU) nr 306/2013 (4).

Europeiska myndigheten for livsmedelssikerhet (nedan
kallad myndigheten) bekriftade i sitt yttrande av den
13 mars 2013 (°) sina tidigare slutsatser att preparatet
av Bacillus subtilis (ATCC PTA-6737) under de foreslagna
anvandningsvillkoren kan forutsittas vara sikert for djurs
och ménniskors hidlsa och for miljon. Myndigheten drog
ocksd slutsatsen att tillsatsen kan forbittra de zootek-
niska resultaten hos slaktkalkoner och att denna slutsats
kan utstrickas till att omfatta kalkoner som f6ds upp for
avel. Myndigheten anser inte att det beh6vs ndgra sir-
skilda krav pad overvakning efter utslippandet pd mark-
naden. Den bekriftade dven den rapport om analysmeto-
den for fodertillsatsen som limnats av det referenslabo-
ratorium som inrdttats genom forordning (EG) nr
1831/2003.

Bedomningen av preparatet av Bacillus subtilis (ATCC
PTA-6737) visar att villkoren for godkdnnande i artikel 5
i férordning (EG) nr 1831/2003 ar uppfyllda. Preparatet
bor darfor godkdnnas for anvindning i enlighet med
bilagan till den hir forordningen.

De dtgirder som foreskrivs i denna forordning ir for-
enliga med yttrandet fran stindiga kommittén for livs-
medelskedjan och djurhilsa.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det preparat i kategorin “"zootekniska tillsatser” och den funk-
tionella gruppen "medel som stabiliserar tarmfloran” som anges
i bilagan ska godkinnas som fodertillsats enligt villkoren i den

bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

() EUT L 91, 3.4.2013, s. 5.
(®) The EFSA Journal, vol. 11(2013):4, artikelnr 3176.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 16 augusti 2013.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande



BILAGA

) Ligsta halt Hﬁist &
tflllsaF NS | Namn pé innehavaren . Sammansittning, kemisk formel, beskrivning, | Djurart eller | Hogsta - . Godkinnandet giller
identifika- B Tillsats ; . s Ovriga bestimmelser )
. av godkannandet analysmetod djurkategori alder till och med
tionsnummer CFU[kg helfoder med
en vattenhalt pd 12 %
Kategori: zootekniska tillsatser. Funktionell grupp: medel som stabiliserar tarmfloran
4b1823 | Kemin Europa N.V. | Bacillus subtilis | Tillsatsens sammansdttning Slaktkalko- . 1x108 . 1. Ange foljande i bruksanvisningen till |6 september 2023
(ATCC ' B ner och tillsatsen och forblandningen: lagrings-
PTA-6737) Preparat av Bacillus subtilis (ATCC PTA- | kalkoner villkor och stabilitet vid pelletering.
6737) som innehdller minst 1 x 100 | <o fods
CFU/g tillsats upp for 2. Fér anvindas i foder som innehéller f6l-
avel jande godkinda koccidiostatika: diklazu-

Fast form
Beskrivning av den aktiva substansen
subtilis

Livsdugliga sporer av Bacillus

(ATCC PTA-6737)
Analysmetod (')

Rékning: utstryk av virmebehandlade fo-
derprover pa platta med tryptonsojaagar

Identifiering: pulsfiltsgelelektrofores
(PFGE)

ril, robenidinhydroklorid, lasalocid A
natrium, maduramicinammonium eller
monensinnatrium, pa villkor att detta
koccidiostatikum ar godkant for de be-
rorda arterna.

(") Nédrmare information om analysmetoderna finns pa webbplatsen for gemenskapens referenslaboratorium: http://irmm.jrc.ec.europa.eu/EURLs[EURL_feed_additives/Pages/index.aspx

¢10T'8° L1

[as ]

Surupn efpppyjo susuorun eysadoinyg

(1]0TT 1
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 788/2013

av den 16 augusti 2013

om faststillande av schablonimportvirden for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och
gronsaker

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1234/2007 av den
22 oktober 2007 om upprittande av en gemensam organisa-
tion av jordbruksmarknaderna och om sirskilda bestimmelser
for vissa jordbruksprodukter (’férordningen om en samlad
marknadsordning”) (1),

med beaktande av kommissionens genomférandeforordning
(EU) nr 543/2011 av den 7 juni 2011 om tillimpningsfore-
skrifter for rddets forordning (EG) nr 1234/2007 vad giller
sektorn for frukt och gronsaker och sektorn for bearbetad frukt
och bearbetade gronsaker (), sdrskilt artikel 136.1, och

av foljande skal:

(1) I genomférandeférordning (EU) nr 543/2011 faststills, i
enlighet med resultatet av de multilaterala handelsfor-

handlingarna i Uruguayrundan, kriterierna for kommis-
sionens faststillande av schablonvirden vid import fran
tredjeldnder, for de produkter och de perioder som anges
i del A i bilaga XVI till den forordningen.

(2)  Varje arbetsdag faststills ett schablonimportvirde i enlig-
het med artikel 136.1 i genomférandeférordning (EU) nr
543/2011 med hinsyn till varierande dagliga uppgifter.
Denna forordning bor darfor trada i kraft samma dag
som den offentliggérs i Europeiska unionens officiella
tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

De schablonimportvirden som avses i artikel 136 i genom-
forandeforordning (EU) nr 543/2011 faststdlls i bilagan till
denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft ssmma dag som den offentlig-
gors i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 16 augusti 2013.

() EUT L 299, 16.11.2007, s. 1.

E
() EUT L 157, 15.6.2011, s. 1.

Pd kommissionens vagnar
For ordforanden

Jerzy PLEWA

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling
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BILAGA

Schablonimportvirden for bestimning av ingangspriset for vissa frukter och gronsaker

(euro/100 kg)

KN-nummer Kod for tredjeland (') Schablonimportvirde

0709 93 10 TR 133,6
77 133,6

0805 50 10 AR 107,7
CL 102,1

TR 70,0

[9)'¢ 105,6

ZA 99,1

77 96,9

0806 10 10 EG 186,1
MA 162,1

MX 264,4

TR 158,7

77 192,8

0808 10 80 AR 193,0
BR 112,1

CL 142,9

CN 75,0

NZ 122,9

Us 141,8

ZA 118,7

77 129,5

0808 30 90 AR 184,1
CL 146,4

TR 152,1

ZA 110,8

77 148,4

0809 30 TR 148,6
77 148,6

0809 40 05 BA 50,5
TR 101,0

77 75,8

(") Landsbeteckningar som faststills i kommissionens forordning (EG) nr 1833/2006 (EUT L 354, 14.12.2006, s. 19). Koden ZZ stir for
"Ovrigt ursprung”.
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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 2 maj 2013

om det statliga st6d SA.22843 (2012/C) (f.d. 2012/NN) som Frankrike har genomfort till forman for
Société Nationale Corse Méditerranée och Compagnie Méridionale de Navigation

[delgivet med nr C(2013) 1926]

(Endast den franska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)
(2013/435[EV)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, sarskilt artikel 108.2 forsta stycket,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet, sdrskilt artikel 62.1 a (1),

med beaktande av radets forordning (EEG) nr 3577/92 av den
7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att
tillhandahélla tjdnster pa sjotransportomradet inom medlems-
staterna (cabotage) (?),

efter att i enlighet med nimnda artiklar ha gett berérda parter
tillfalle att yttra sig (?), och

av foljande skil:

1. FORFARANDE

(1)  Genom skrivelser av den 27 september, den 30 november
och den 20 december 2007 har kommissionen tagit
emot ett klagomal fran foretaget Corsica Ferries dir So-
ciété nationale Corse-Méditerranée (nedan kallat SNCM)
och Compagnie Maritime de Navigation (nedan kallat
CMN) pastds atnjuta olagligt och oforenligt stod tack
vare avtalet om uppdrag for allmin trafik (nedan kallat
avtalet) som ingétts mellan Collectivité territoriale de
Corse (nedan kallat CTC) och Office des transports de
Corse (nedan kallat OTC), & ena sidan, och SNCM och
CMN, & andra sidan. Avtalet (nedan CDSP) avser fartygs-
forbindelserna mellan Korsika och Marseille under perio-
den 2007-2013. Genom skrivelser av den 20 maj 2010,
den 16 juli 2010, den 22 mars 2011, den 22 juni 2011,
den 15 december 2011 och den 10 januari 2012 skic-
kade den klagande kompletterande upplysningar till stod
for sitt klagomal.

() EGT L 1, 3.1.1994, s. 3.
() EGT L 364, 12.12.1992, s. 7.
() EUT C 301, 5.10.2012, s. 1.

(2)  Genom skrivelser av den 17 mars 2008, den
12 november 2008, den 13 oktober 2011 och den
14 december 2011 bad kommissionen Frankrike att
lamna kompletterande upplysningar. De franska myndig-
heterna skickade sina kommentarer och svar i skrivelser
av den 3 juni 2008, den 14 januari 2009, den 7 decem-
ber 2011 och den 20 januari 2012.

(3)  Genom en skrivelse av den 27 juni 2012 underrittade
kommissionen Frankrike om sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 108.2 i fordraget om Eu-
ropeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) avseende
det potentiella stodet till formén for SNCM och CMN i
avtalet. Kommissionens beslut (nedan kallat beslutet om
att inleda forfarandet) offentliggjordes i Europeiska unionens
officiella tidning (*) den 5 oktober 2012.

(4)  De franska myndigheterna skickade sina kommenterar
och svar pa fragorna i beslutet om att inleda forfarandet
genom skrivelser av den 13 juli 2012, den 7 september
2012, den 14 november 2012 och den 16 januari 2013.

(5)  Foretagen Corsica Ferries, SNCM och CMN skickade sina
synpunkter inom den tidsfrist som faststdlldes i beslutet
om att inleda forfarandet. Genom skrivelser av den 22 ok-
tober 2012 och den 21 december 2012 6versinde kom-
missionen dessa synpunkter till de franska myndigheter-
na. Frankrike oversinde sina kommentarer pd de ber6rda
parternas synpunkter genom skrivelser av den 3 januari
2013 och den 12 februari 2013.

2. BAKGRUND
2.1. FORBINDELSEN MELLAN KORSIKA OCH FASTLANDET

(6)  S& som pdpekas i beslutet om att inleda forfarandet har
den territoriella kontinuiteten mellan Korsika och fastlan-
det sikerstallts genom en forsta koncession pa 25 ar som
tecknades 1976 mellan SNCM och CMN, & ena sidan,
och franska staten, & andra sidan. Sedan den 1 januari
2002 betjdnas endast linjerna fran Marseille av. SNCM
och CMN enligt ett avtal om uppdrag for allmin trafik
som tecknats med OTC med en loptid pd 5 &r.

(4 EUT C 301, s. 1.
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For ovriga linjer har ett system for socialt stod (°)
inrdttats parallellt. Detta system liksom forldngningen
av detta for perioden 2007-2013 har godkints av
kommissionen ().

Sedan den 1 juli 2007 sikerstdller SNCM och CMN sj6-
fartsforbindelserna mellan Marseille och Korsika inom
ramen for avtalet, vilket tecknades den 7 juni 2007 (se
avsnitt 2.5 ovan). Detta avtal 1oper ut den 31 december
2013.

De frimsta foretag som dr verksamma pd sjotransport-
marknaden mellan franska fastlandet och Korsika ar
SNCM, CMN (se avsnitt 2.2 och 2.3 nedan) och foretaget
Corsica Ferries, som trafikerar linjerna fran Toulon och
Nice.

(10)  Trafiken till Korsika kidnnetecknas sedan manga ar till-

baka av att den ar starkt sdsongsbunden, eftersom de
flesta passagerarna reser under sommarmanaderna. Under
2000-talet péverkades marknaden for transport mellan
Korsika och franska fastlandet fraimst av utvecklingen
av transportutbudet frdn Toulon, som blev den frimsta
hamnen for sjofarten till Korsika i trafiktermer. Man bor i
synnerhet framhaélla att trafiken frdn Toulon borjade oka
redan innan systemet for socialt stod inrdttades, under
2002, och att okningen har fortsatt sedan dess (7). Denna
utveckling gdr hand i hand med Corsica Ferries allt storre
marknadsandel.

2.2. SNCM

(11)  Rederiet SNCM med site i Marseille valdes 1976 ut av

den franska regeringen for att garantera den territoriella
kontinuiteten mellan fastlandet och Korsika. Foretaget
star for samtliga forbindelser till Korsika frin Marseille
och Nice och forbinder dessa hamnar med de i Ajaccio,
Bastia, Calvi, Ille Rousse, Porto-Vecchio och Propriano.

(12) SNCM ombesorjer likasd forbindelsen till Sardinien

(Porto Torres) frin Marseille och Korsika (Ajaccio och

(°) Denna system kallas for individuellt stod av social karaktir pa
grundval av artikel 87.2 i EG-fordraget, omfattar de boende pd 6n
och dven vissa vl identifierade kategorier ur social synvinkel, och
giller for de linjer som forbinder Korsika med hamnarna i Toulon
och Nice. For varje passagerare som har ritt till ett formanspris
forfinansieras en prissankning av transportforetagen, som de sedan
far tillbaka.

Beslutet av den 2 juli 2002 i fall statligt stod nr N 781/2001 -
Frankrike — Individuellt stod av social karaktir for sjofartsforbindel-
sen med Korsika och beslutet av den 23 april 2007 i fall statligt stod
nr N 13/2007 — Frankrike — Forlingning av det individuella stodet
av social karaktir for sjofartsforbindelsen med Korsika nr N
781/2001.

Se till exempel Autorité de la Concurrences yttrande nr°12-A-05 av
den 17 februari 2012 om sjotransporten mellan Korsika och fast-
landet, punkt 125.

Propriano). Foretaget forbinder ocksd Algeriet (Alger,
Skikda, Bejaia, Oran) och Tunisien med Sete, Marseille
och Toulon.

(13)  Till och med maj 2006 dgdes SNCM till 80 % av Com-

pagnie générale maritime et financiere (nedan kallat
CGMF) (3) och till 20 % av Société nationale des chemins
de fer (nedan kallat SNCF). Den 26 januari 2005 inledde
franska regeringen en privatisering av. SNCM som ledde
till att man valde ut ansokan fran Butler Capital Partners
(38 % av andelarna), deldgare i Connex-koncernen, som i
sin tur ar ett dotterbolag till Veolia (28 % av andelarna).
De anstillda 6verlit 9 % av andelarna och staten beholl
aterstdende 25 % genom CGMF.

(14)  Denna privatisering inforde en havningsklausul till for-

mén for Butler Capital Partners och Veolia, som i syn-
nerhet kunde &beropas av overtagarna i foljande fall:

— Vid ett beslut frin CTC om att inleda ett samrdd om
tilldelningen av ett avtal om uppdrag for allmin trafik
med ett datum for ikrafttridande frén och med den
1 januari 2007 som i huvudsak inte Overensstimmer
med de riktlinjer som faststillts av Korsikas folkvalda
forsamling for driften av sjofartslinjerna mellan Mar-
seille och Korsika frin och med den 1 januari
2007 ().

— Vid tilldelning av uppdraget till en tredje part eller till
SNCM pd betydligt saimre ekonomiska villkor.

(15)  Overldtelsen till den privata sektorn &tféljdes av ett antal

omstruktureringsatgirder som var foremadl for ett separat
forfarande med avseende pa ratten till statligt stod (19).

(16) Den 10 november 2008 overldt Butler Capital Partner

sina andelar till Veolia Transport. Under 2011 gick

8) Varav franska staten dger 100 % av kapitalet.
g p

(°) Dessa riktlinjer faststdlldes den 24 mars 2006, se avsnitt 2.4.1
nedan.

("9 C 58/2002 (f.d N 118/02) — Frankrike — om de &tgirder som

Frankrike har genomfort till forman for Société nationale maritime
Corse-Méditerranée, som antogs den 25 februari 2003, EUT L 61,
7.2.2004, s. 13. Den 15 juni 2005, i mal T-349/03, upphivde
domstolen beslutet fran 2003 med anledning av en felaktig bedom-
ning av stod som dr absolut nodvindigt. Till foljd av de nya om-
struktureringsdtgirderna utvidgade kommissionen forfarandet C
58/2002 genom ett beslut av den 13 september 2006. Kommis-
sionen antog ett nytt beslut den 8 juli 2008, EUT L 255,
27.8.2009, s. 180. Detta beslut har delvis upphivts av tribunalen
(mél T-565/08) till foljd av ett overklagande frdn foretaget Corsica
Ferries France. SNCM och Frankrike har 6verklagat denna dom till
domstolen (médl C-533/12 P och C-536/12 P).
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Veolia Transport ihop Transdev for att bilda Veolia
Transdev ('!), som dd dgde 66 % av andelarna. Den
30 mars 2012 tecknade Veolia Environnement ett avtal
med CDC genom vilket Veolia Environnement tog till-
baka de 66 % av SNCM:s kapital som tidigare kontrolle-
rades av samriskforetaget, mot ett internpris pd 1 euro.

(17)  SNCM har for ndrvarande en flotta med tio fartyg,
varav sex stycken farjor (') och fyra last- och passagerar-
fartyg — Jean Nicoli (1), Pascal Paoli, Paglia Orba och
Monte d’Oro.

2.3. CMN

(18)  CMN dr ett privat rederi som grundades 1931 och som
har sitt site i Marseille. Dess huvudsakliga verksamhet
utgors av sjofartsforbindelserna till Korsika (gods och
passagerare) och till Sardinien.

(19) Fore den 2 oktober 2009 dgdes CMN till 53,1 % av
Compagnie Méridionale de Participations (nedan kallat
CMP), till 45 % av SNCM och till 1,9 % av sina anstillda.
CMP dgdes i sin tur till 55 % av Société de travaux in-
dustriels et maritimes d’Orbigny (nedan kallat STIM d'Or-
bigny), ett dotterbolag till STEF-TFE-koncernen, och till
45 % av Compagnie Générale de Tourisme et d’'Hotellerie
(nedan kallat CGTH), ett 100-procentigt dotterbolag till
SNCM. Sedan dess har de andelar som SNCM direkt och
indirekt kontrollerade i CMN kopts tillbaka av STEF-kon-
cernen. STEF-koncernen &gde efter detta 97,9 % av
CMN:s kapital, tillsammans med de anstillda som kont-
rollerade 2,1 % av andelarna.

(200 CMN ombesorjer en del av tjansterna pa de tre linjerna
mellan Korsika och Marseille (Marseille-Ajaccio, Marseil-
le-Bastia och Marseille-Propriano) inom ramen for avta-
let (se avsnitt 2.5 nedan). Foretaget ombesorjer samtidigt,
utanfor uppdraget for allmin trafik, en forbindelse med
Sardinien (Porto Torres). For genomforandet av dess
verksamhetsprogram inom ramen for uppdraget {6r of-
fentlig trafik forfogar Méridionale over tre last- och pas-
sagerarfartyg — Girolata, Piana (som har ersatt Scandola)
och Kalliste.

2.4. AVTALET OM UPPDRAG FOR ALLMAN TRAFIK
2007-2013

2.4.1. UPPHANDLINGSFORFARANDET

(21) Kommissionen limnar hir endast en kortfattad redogo-
relse om hur avtalet upphandlades, vilket beskrivs mer
ingdende i beslutet om att inleda forfarandet.

(") Veolia Transdev dgdes 2011 till lika stora delar av Veolia Environ-
nement respektive Caisse des Dépots et Consignations (CDC).

('?) Bland dessa dr det endast Napoléon Bonaparte och Danielle Casa-
nova som regelbundet har anvints for tjanster inom ramen for
uppdraget for allmin trafik sedan 2007. De fyra andra firjor som
SNCM anvinder under 2013 ir Méditerranée, Corse, Ile de Beauté
och Excelsior.

(%) Jean Nicoli ersattes under 2009 av Monte Cinto for utférandet av
tjansterna enligt uppdraget for allmin trafik.

(22)  Den 24 mars 2006 godkinde Korsikas folkvalda forsam-
ling genom beslut nr 06/22 en forlingning av uppdraget
for allmin trafik for sjofartsforbindelserna till hamnarna
Bastia, Ajaccio, Balagne (Ile-Rousse och Calvi), Porto-Vec-
chio och Propriano fran hamnen i Marseille frin och med
den 1 januari 2007.

(23)  Ett meddelande om offentlig upphandling publicerades i
Europeiska unionens officiella tidning (EUT) den 27 maj
2006 och i tidningen Les Echos den 9 juni 2006. Fyra
anbud togs emot ('#4). Till foljd av Conseil de la conc-
urrences beslut av den 11 december 2006 (*°) och for-
ordningen frdn Conseil d’Etat av den 15 december
2006 () annullerades upphandlingsforfarandet for upp-
draget for allmin trafik i sin helhet for att sikerstilla
efterlevnaden av skyldigheterna i friga om konkurrens-
utsdttning.

(24)  Genom beslut nr 06/263 AC av den 22 december 2006
beslot Korsikas folkvalda forsamling att dteruppta upp-
handlingsforfarandet for uppdraget for allmén trafik och
att forlinga uppdraget fram till den 30 april 2007.

(25)  En ny anbudsinfordran offentliggjordes siledes den 30 de-
cember 2006 i EUT, den 4 januari 2007 i Les Echos och
den 5 januari 2007 i tidningen Marine Marchande. Tva
sokande lamnade in anbud — sammanslutningen mellan
SNCM och CMN (V) & ena sidan, och foretaget Corsica
Ferries ('®) & andra sidan.

(26) Det ekonomiska forslag som sammanslutningen SNCM/
CMN ldmnade i sitt overgripande anbud presenterades i
beslutet om att inleda forfarandet (1%). Den 28 mars 2007
overforde sammanslutningen SNCM/CMN en dndrad ver-
sion av sitt anbud till OTC, som i synnerhet kdnneteck-
nades av en betydligt lagre ersittning dn den som efter-
fragades for det overgripande anbudet. Det medforde en
dndring av den berdknade trafiknivdn, marknadsvirdet pa
vissa av sammanslutningens fartyg och datumet f6r in-
hyrning av nya fartyg, samt en dndring av kostnadsnivin
mellan det 6vergripande anbudet och anbuden for varje
linje.

("% Ett 6vergripande och odelbart anbud fran SNCM for alla linjer, ett

anbud fran foretaget Corsica Ferries med olika optioner, ett anbud
frin CMN med sex olika forslag, ett anbud fran en tillfillig sam-
manslutning bestdende av foretaget Corsica Ferries och CMN med
tvd optioner.

(%) Se skil 24 i beslutet om att inleda forfarandet.

(%) Se skal 25 i beslutet om att inleda forfarandet.

(1) Ett anbud rorde var och en av de fem sjofartslinjerna som omfattas
av allmin trafikplikt, det andra var Gvergripande och odelbart och
rorde alla de fem sjofartslinjerna tillsammans.

('%) Foretaget Corsica Ferries limnade in anbud for linjerna Marseille—
Ajaccio, Marseille-Porto-Vecchio och Marseille-Propriano, liksom
ett overgripande anbud for dessa tre linjer.

(") Se punkt 30 i beslutet om att inleda forfarandet.
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(27)  Efter det att Korsikas folkvalda forsamling hade skjutit (31) SNCM  och CMN  overklagade och  Conseil

upp datumet for inledandet av det nya uppdraget till
den 1 juli 2007 och ytterligare en forhandlingsrunda
foreslog OTC att man skulle forkasta Corsica Ferries
anbud (29).

(28)  Genom beslut nr 07/108 av den 7 juni 2007 tilldelade
Korsikas folkvalda forsamling sammanslutningen besta-
ende av SNCM och CMN uppdraget for allmin trafik
for sjofartsforbindelserna mellan hamnen i Marseille
och Korsikas hamnar, och genom ett beslut av samma
datum gavs ordféranden for det verkstdllande radet vid
ovannamnda forsamling behorighet att underteckna av-
talet (nedan kallat de tvd besluten av den 7 juni 2007).

2.4.2. TFRAGASATTANDE AV GILTIGHETEN HOS DE TVA
BESLUTEN AV DEN 7 JUNI 2007

(29)  Forvaltningsdomstolen i Bastia avslog den 24 januari
2008 Corsica Ferries begdran om att upphiva de tvd
besluten frén den 7 juni 2007. Direfter upphivde kam-
marritten 1 Marseille den 7 november 2011 domen fran
forvaltningsdomstolen i Bastia av den 24 januari 2008
liksom de tvd besluten av den 7 juni 2007.

(30) I sin dom slog kammarritten fast att det ror sig om en
overtridelse av forordning nr 3577/92 om cabotage (*!)
(nedan kallad cabotageforordningen) och att det statliga
stod som beviljas genom avtalet dr olagligt. Domen abe-
ropade i detta ssmmanhang bestimmelserna i den forsta
punkten i artikel 7 i avtalet, vilken innebdr att avtalet inte
uppfyller det tredje kriteriet i domen i Altmark-malet (?3).
Som ett resultat foreskrev ritten att Korsikas folkvalda
forsamling skulle gora upp om avtalet i godo fore den
1 september 2012 (¥).

(*°) OTC ansag att foretaget Corsica Ferries inte med sikerhet kunde
faststalla det datum dd foretaget skulle kunna paborja uppdraget
och att det dessutom inte uppfyllde villkoret betriffande fartygens
hogsta alder som faststilldes i anbudsinfordrans sarskilda regler.
Rédets férordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992 om
tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjanster pé
sjotransportomradet inom medlemsstaterna  (cabotage), EGT
L 364, 12.12.1992, s. 7.
Domstolens dom av den 24 juli 2003, mal C-280/00, Trans GmbH
och Regierungsprisidium Magdeburg mot Nahverkehrsgesellschaft
Altmark GmbH, REG. 2003, s. 7747.
(*) Kammarritten i Marseille den 7 november 2011, Société Corsica
Ferries ¢/Collectivité Territoriale de Corse, nt?08MA01604. Se punkt
40 i beslutet om att inleda forfarandet.

[}

(22

d’Etat upphédvde den 13 juli 2012 domen av den 7 no-
vember 2011 (24 frén kammarritten, och hinskot mélet
till kammarritten i Marseille.

2.5. PAMINNELSE OM DE HUVUDSAKLIGA BESTAMMEL-
SERNA I AVTALET

(32)  Avtalet har undertecknats for perioden fran och med den
1 juli 2007 till och med den 31 december 2013. I
artikel 1 definieras att avtalets syfte dr att tillhandahélla
regelbunden sjotrafik pd alla linjer inom ramen f6r upp-
draget for allmin trafik mellan hamnen i Marseille och
foljande hamnar: Bastia, Ajaccio, Porto-Vecchio, Pro-
priano och Balagne.

(33)  Kravspecifikationerna i bilaga 1 till avtalet beskriver tjins-
terna i detalj. I synnerhet beskrivs foljande:

i) En grundservice fér permanent person- och frakttrans-
port (¥*) som sammanslutningen SNCM-CMN madste
utfora hela dret, och

(**) Conseil d’Etat ansdg & ena sidan att radets forordning nr 3577/92

av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att
tillhandahélla tjanster pé sjotransportomrddet inom medlemssta-
terna inte utgjorde ndgot hinder for att det faktiska behovet av
allmin trafik bedomdes globalt for varje linje eller resa for avtalets
hela genomforandeperiod eller for de perioder som avtalet fram-
héller, utan att man méste undersoka om detta behov stindigt kan
motiveras under denna period eller dessa perioder. Genom att se
bestimmelserna i kravspecifikationerna som oforenliga med denna
forordning med anledning av att den kompletterande service som
efterfrigas av den anbudstagande sammanslutningen for linjerna
Marseille-Ajaccio, Marseille-Bastia och Marseille-Propriano, som
ar avsedd att forstirka den permanenta service som garanteras pa
dessa linjer under hela dret i samband med trafiktopparna, bor
motsvara ett faktiskt behov av allmin trafik som skiljer sig fran
det som den permanenta servicen uppfyller, har kammarritten i
Marseille begatt ett fel ur rittslig synpunkt. Dessutom ansdg Conseil
d’Etat att den omstindigheten att artikel 7.1 i avtalet (se skal 38
nedan) pd sd sdtt kan leda till att ett beslut fattas av den offentliga
person vars deltagande omfattas av ett foregdende meddelande till
kommissionen, inte tilldter att personen sjilv kan bedoma denna
stodklausul i enlighet med artikel 107 i fordraget. Genom att be-
doma situationen pd motsatt sitt har domstolen saledes gjort en
felaktig rittslig bedomning av de faktiska omstindigheterna.

Pa linjerna Marseille-Bastia, Marseille-Ajaccio och Marseille-Porto
Vecchio ska anbudstagarna i varje riktning erbjuda en minimikapa-
citet for persontransporten pd minst 450 sovplatser i minst 140
hytter, minst 50 platser i delade utrymmen och minst 150 bilplat-
ser. Linjen Marseille-Propriano ska erbjuda minst 200 sovplatser i
minst 55 hytter och minst 55 bilplatser. Linjen Marseille-Balagne
ska erbjuda minst 220 sovplatser i minst 70 hytter och minst 70
bilplatser. Nar det giller frakttransporten ska linjen Marseille-Bastia
erbjuda en kapacitet pd minst 1 800 lopmeter, linjen Marseille-
Ajaccio minst 1 200 l6pmeter, linjen Marseille-Porto Vecchio minst
1 000 16pmeter och linjerna Marseille—Propriano och Marseille-Ba-
lagne minst 600 lopmeter.

(ZS
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ii) en kompletterande passagerarservice (%) for trafiktop-
par under ca 37 veckor pa linjerna Marseille-Ajaccio
och Marseille-Bastia samt under perioden fran den 1
maj t.o.m. den 30 september pd linjen Marseille-Pro-
priano.

(34)  Artikel 2 i avtalet anger den ekonomiska referensersitt-
ning som anbudstagarna forbinder sig till under uppdra-
gets loptid. Beloppen for denna ckonomiska referens-
ersittning sammanfattas i tabell nr 4 i beslutet om att
inleda forfarandet.

(35)  Artikel 3 i avtalet anger att uppdraget for allmin trafik
inte medfor ndgon ensamritt pd de berdrda linjerna, utan
ger andra foretag mojlighet att bedriva regelbunden trafik
utan ekonomisk ersittning. Emellertid skulle en eventuell
nykomling omfattas av de skyldigheter som beskrivs i
beslutet om att inleda forfarandet (¥). Dessutom anger
artikel 3 att anbudstagarnas krav pd ekonomisk ersdtt-
ning har avgjorts i enlighet med systemet for stod av
social karaktar (28).

(36)  Enligt tredje stycket i artikel 5.2 i avtalet begrinsas den
slutliga ekonomiska ersittningen for varje anbudstagare
och varje ar till det underskott som foljer av skyldighe-
terna i kravspecifikationerna, med beaktande av en av-
kastning pa 15 % av flottans ordinarie virde i proportion
till de dagar da de faktiskt anvints for de resor som
omfattas av dessa skyldigheter. Det ordinarie virdet anges
i bilaga III till avtalet (2%).

(37)  Artikel 7 i avtalet (nedan kallad sikerhetsklausulen) gor det
mojligt att dndra de drliga schablonbeloppen for den
ekonomiska ersittning som utgdr till de deltagande an-
budstagarna, i enlighet med deras dtaganden, vilka fast-
stallts for avtalets 16ptid i dess artikel 2.

(38)  Artikel 7.1 anger att parterna ska motas om avtalets
tekniska, juridiska eller ekonomiska villkor dndras pa
ett vasentligt sitt for att vidta atgdrder for att dterupp-
ritta den ekonomiska balansen, frimst vad géller max-
imipriser och anpassning av servicen.

(39)  Artikel 7.2 i avtalet erinrar om att beloppen for den
ekonomiska ersittningen faststalls i forhéllande till berdk-
ningarna av passagerarintikterna och trafiken. Varje ar, i
det fall absolutvirdet for skillnaden mellan de berdknade
inkomsterna (*%) och de faktiska inkomsterna 6verskrider
de berdknade inkomsterna med 2 % (*') ska den ekono-
miska ersittningen justeras, uppdt eller nedét, for varje
inkomstkategori och for varje anbudstagare (3?).

(%) Den kompletterande servicens omfattning definieras i I a) 2) (Mar-
seille-Ajaccio), I b) 2) (Marseille-Bastia) och I d) 1.4) (Marseille—Pro-
priano) i avtalets kravspecifikationer.

(%7) Se skil 44 i beslutet om att inleda forfarandet.

(28) Se skil 45 i beslutet om att inleda forfarandet.

(%) Se skil 46 i beslutet om att inleda forfarandet.

9

uppraknats i forhéllande till det berdknade prisindexet for BNP
under det aktuella aret.

(1) 31 Artikel 7.2 foreskriver dven en “sjilvrisk” pd 2 % av de berak-
nade inkomsterna.

(3») 32 Se skil 49 i beslutet om att inleda forfarandet.

(40)  Det foreskrivs i avtalet (*3) att parterna ska faststilla en
ovre grins for justeringarna av ersittningen i enlighet
med denna klausul under uppdragets tredje ar.

(41)  De berdknade inkomsterna for de tvéd trafiktyperna och
de tvd anbudstagarna sammanfattas i tabell nr 5 i beslu-
tet om att inleda forfarandet.

(42) I enlighet med anpassningsklausulen dndrades avtalet om
uppdrag for allmin trafik genom tilliggsavtalet av den
28 december 2009. Denna dndring ledde till att man
stdllde in 108 resor mellan Marseille och Korsika. Antalet
platser som erbjuds minskade sdledes frin 9 000 till
8 000 under julledigheten, fran 3 500 till 2 300 under
perioden vérfhost och fran 85000 till 71 000 under
sommarperioden for forbindelsen mellan Marseille och
Ajaccio. Den kompletterande servicens kapacitet mins-
kade med 7 000 platser pa forbindelsen Marseille-Pro-
priano.

(43)  OTC omdefinierade dessutom trafikperioderna genom att
gora atskillnad mellan hogsdsongen — 11-veckorsperio-
den under sommaren (mellan den sista veckan i juni
och borjan av september) — och mellansdsongen (22-vec-
korsperioden mellan april och juni och bérjan av sep-
tember och slutet av oktober, vid sidan av skolloven
under varen och allhelgonalovet).

(44)  Priserna och den ekonomiska ersittningen har ocksa dnd-
rats. Vad giller den ekonomiska referensersittningen be-
ror korrigeringen (2007 drs virde) fran och med 2010
och fram till 2013 pd en minskning av de drliga belop-
pen pd 6,5 miljoner euro for de tvd anbudstagarna. Den
ersittning som setts 6ver och de berdknade inkomsterna
framgar av tabellerna nr 7 och 8 i beslutet om att inleda
forfarandet.

(45 1 enlighet med avtalet (**) betalas 95 % av den planerade,
indexreglerade ersdttningen ut genom madnadsforskott
inom sju dagar frdn inlimningen av en kortfattad rapport
om utférandet av tjdnsterna. Den resterande ersittningen,
i sin helhet eller efter justeringar, betalas ut arligen inom
15 dagar fran 6versindandet av den slutgiltiga rapporten
om utforandet av tjinsterna.

(46)  Den totala beriknade ersittningen uppgick till 659 mil-
joner euro under 2007. Med beaktande av indexregle-
ringsklausulen (inflation) och justeringsklausulen (skill-
naden mellan de faktiska och berdknade inkomsterna,
brénsleprisernas utveckling, boter), uppgar beloppet pa
den ersittning som faktiskt betalats ut fram till och
med 2011 till foljande:

(**) 33 Artikel 7.2 i avtalet foreskriver att denna klausul for justering i

forhallande till de faktiska inkomsterna kommer att anvindas fram
till tillimpningen av den anpassningsklausul som avses i artikel 8.

(>4 Artikel 5.1 och 5.2 anger villkoren for utbetalning av den ekono-
miska ersattningen.
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(48)

(49)

(36

Tusental euro 2007 2008 2009 2010 2011 Totalt

SNCM totalt 34,242 77,779 82,672 78,577 87,275 360,545

varay grundservice 20,453 39,343 41,818 39,423 46,123 187,160

varay komplettemnde 13,764 38,415 40,738 39,018 40,839 172,774

service

CMN 12,525 28,067 29,270 29,184 33,853 132,899

Totalt 46,766 105,846 111,942 107,761 121,128 493,443
Den ersdttning som betalats ut till SNCM, som beskrivs slagit fast att skillnaderna i storleken pd de beriknade
pa ett uttommande sdtt i artikel 2 i avtalet, fordelas inkomsterna mellan de olika anbud som limnats in av
mellan grundservicen (som utfors med last- och passage- anbudstagarna kan ha fatt till {6ljd att kompensations-
rarfartygen) och den kompletterade servicen (som utfors mekanismens parametrar blivit ooverskddliga. Enligt vissa
av kryssningsfartygen) enligt en uppsattning fordelnings- uppgifter skulle ekonomisk ersattning ha tilldelats anbud-
regler som framfor allt foreskriver att fordelningen ska stagarna utanfor ramen for avtalsbestimmelserna.
ske i proportion till (det negativa) resultatet (3%) — fore
den ekonomiska ersdttningen for vardera servicetyp, sa-
som de uppges i resultatrdkningen i anbudet frin sam-
manslutningen SNCM-CMN (39).

(50)  Vidare har kommissionen uttryckt tvivel om efterlev-
naden av det tredje kriteriet i Altmark-domen (rattvis
ersdttning for kostnader som har uppkommit i samband med

N skyldigheterna att tillhandahdlla allmdnnyttiga tjgnster). Kom-
3. SKALEN TILL ATT DET FORMELLA GRANSKNINGS- missionen understryker att den inte hade tillgang till de
FORFARANDET INLEDDES uppgifter som krivdes for att kunna styrka att anbud-
For det forsta stiller sig kommissionen frégande till huru- stagarna inte blivit Qverkompenser.ad(?, SaFSkllt med b?ak-
. ) > O tande av uppskattningen av en rimlig vinst. Den fragar
vida den allménna trafikplikt som faststallts dr nédvindig o framfor allt huruvid kel 52 i et Gl
och proportionell, sirskilt di den omfattar bade en 591§ lrgl; .O%al uruvica aml (:1 f fl thg X (.s.eks afg'n
grundservice och en kompletterande service. Kommissio- —102 1 beslutet om aft inleda forlaranc et) racker for
. e o att undvika att leverantorernas kostnader 6verkompense-
nen ansdg att inforandet av en kompletterande service i
, .. ' . » DI ras.
uppdraget for allmin trafik kunde innebéra en Overtri-
delse av bestimmelserna i ovannimnda forordning
3577/92, vilket leder till bristande efterlevnad av det
forsta kriteriet i Altmark-domen (klart definierade skyldig-
heter att tillhandahdlla allmannyttiga tjdnster). Kommissio- (51)  Till sist tvivlar kommissionen pd huruvida upphandlings-
nen h.ar i sjdlva Yerket anfort. att de fra{lska mynd%ghe' forfarandet genomforts i en verklig och 6ppen konkur-
terna inte hq.r bevisat ett verkligt behov fgr den allménna renssituation varigenom den sokande som tillhandahéller
trafik som géller den 'kompletterande servicen O,Ch att den tjansterna till det mest forménliga priset for samhillet
komplette.rande servicen inte ty?ks nocdvand.lg for att valts ut enligt det fjirde kriteriet i Altmark-domen (val
grundse”rwcen ska kunna genomforas pd ett tillfredsstal- av tjdnsteleverantor). Kommissionen har inte heller kunnat
lande sit. utesluta att kravspecifikationerna, sirskilt de som gillde
flottans maximidlder och mojligheten att limna in ett
overgripande anbud for samtliga linjer, kan ha forhindrat
en effektiv konkurrens i samband med tilldelningen av
Vidare uttrycker kommissionen tvivel om kriterierna for avtalet.
ersittning for den allminnyttiga tjdnsten som faststalls i
artikel 7 i avtalet om uppdrag for allmédn trafik (se skilen
86-94 i beslutet om att inleda forfarandet) och deras
uppfyllnad av det andra kriteriet i malet Altmark (pd (52)  Foljaktligen uttryckte kommissionen allvarliga tvivel i sitt

forhand faststallda parametrar pd grundval av vilka ersdtt-
ningen berdknas). Dessutom har kommissionen preliminart

(*%) Resultatet fore stodet ér i sjilva verket negativt for de tvé tjansterna

(grundservicen och den kompletterande servicen) for varje ar mellan
2007 och 2011.

Denna fordelningsregel tillimpas for den indexerade ersittningen
enligt avtalet. Justeringarna i forhallande till de faktiska inkomsterna
fordelas i proportion till den &rliga skillnad som konstaterats for var
och en av de tvd servicetyperna, och tilliggen i forhallande till vissa
varor tillskrivs grundservicen. Slutligen dr justeringarna for brinsle
och avdragen for icke-utforda tjdnster direkt kopplade till den be-
rorda servicen.

beslut om att inleda forfarandet om huruvida avtalet upp-
fyllt samtliga Altmark-kriterier, och kunde alltsd inte ute-
sluta att SNCM och CMN fitt en selektiv fordel genom
avtalet. Med hdnsyn till att bada foretagen dr verksamma
pd en marknad som ir fullstindigt liberaliserad sedan den
1 januari 1993 (*’) konstaterar kommissionen ocksé att
denna selektiva fordel kan medfora att konkurrensen
snedvrids pd den inre marknaden och pdverka handeln
mellan medlemsstaterna.

(*’) Ovannimnda forordning (EEG) nr 3577/92.



L 220/26 Europeiska unionens officiella tidning 17.8.2013
(53) Kommissionen slog fast att den alltsd inte kunde utesluta 4.1. HUR STODET SKA KVALIFICERAS

(54)

(55)

(56)

(57)

att den ersittning som SNCM och CMN mottagit enligt
avtalet utgor statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-for-
draget. Kommissionen ansdg dven i sitt beslut om att
inleda forfarandet att de specifika reglerna for tillimpning
av artikel 106.2 i EUF-férdraget kunde tillimpas, for-
utsatt att den allminna trafikplikten hade definierats kor-
rekt. Ndrmare bestimt har kommissionen faststdllt att
Europeiska unionens rambestimmelser fran 2011 for
statligt stod i form av ersittning for offentliga tjdns-
ter (%), nedan kallade rambestammelserna om tjanster av
allmént ekonomiskt intresse, utgor den tillimpliga rattsliga
grunden, utan att det paverkar ndgon annan eventuell
forenlighetsgrund som Frankrike kan dberopa.

4. FRANKRIKES SYNPUNKTER

De franska myndigheterna anfor till att borja med att de
sjofartsforbindelser som inte ingdr i uppdraget for allman
trafik omfattas av andra rikenskaper dn de forbindelser
som trafikeras enligt uppdraget.

Frankrike betonar direfter att privatiseringsreglerna om-
fattar en enda uppsdgningsklausul. Denna klausul kan i
synnerhet tillimpas vid ett beslut frin CTC om att inleda
ett samrdd betriffande tilldelningen av ett avtal om upp-
drag for allman trafik som trader i kraft den 1 januari
2007, i det fall som detta uppdrag for allmin trafik i
huvudsak inte skulle f6lja de riktlinjer som forsamlingen
faststallt (*%). De franska myndigheterna menar att denna
klausul likasa kan tillimpas om uppdraget tilldelas till en
tredje part, eller till SNCM pé betydligt simre ekono-
miska villkor.

De franska myndigheterna papekar for évrigt att SNCM
sedan den 2 oktober 2009 inte langre har nigra indirekta
aktier i CMN, och att alla dgarforhallanden mellan de tvd
anbudstagarna pd sa sitt har forsvunnit.

De ndmner dessutom att utvecklingen av parametrarna
for anbudet frin SNCM/CMN mellan februari 2007 och
den 28 mars 2007 gor att man beaktat dndringarna gal-
lande den beriknade trafiknivan och driftskostnadsnivan.
Utvidrderingen av marknadsvardet skulle i detta avseende
ha gjorts av en internationell fristiende méklarfirma, som
skulle ha granskat dess berdkning under perioden mellan
SNCM:s tvd anbud.

(% EUT C 8, 11.1.2012, 5. 15-22.
(*%) Frankrike hinvisar till riktlinjerna for driften av sjofartsforbindel-

serna mellan Marseille och Korsika fran och med den 1 januari
2007, vilka faststilldes av Korsikas folkvalda forsamling den
24 mars 2006, se skil 22 ovan.

(60)

(62)

Frankrike har limnat in foljande synpunkter gillande den
prelimindra bedomningen av efterlevnaden av kriterierna
i Altmark-domen som kommissionen utférde i beslutet
om att inleda forfarandet.

Nar det giller huruvida avtalet innehaller statligt stod
hanvisar de franska myndigheterna i forsta hand till do-
men fran Conseil d’Etat av den 13 juli 2012 (*°). Enligt
denna bedomdes det som att den klausul som godkénner
antagandet av dtgarder for att ateruppritta den ursprung-
liga finansiella balansen inte i sig sjilv utgor ett stod i
den mening som avses i artikel 107 i EUF-fordraget.

4.1.1. DEN ALLMANNA TRAFIKENS OMFATTNING OCH
DET FORSTA KRITERIET I ALTMARK-DOMEN

De franska myndigheterna bestrider den atskillnad som
kommissionen gor mellan "grundservice” och "komplet-
terande service”. De anser tvdrtemot att avtalet definierar
tvd sdsongsplaner till foljd av perioderna med hog belast-
ning och att volymerna i de olika anbuden motsvarar
dessa. Tillslammans motsvarar de en permanent service
med okad ytterligare minimikapacitet med hinsyn tagen
till trafikutvecklingen.

Betriffande efterlevnaden av det forsta villkor som dom-
stolen faststallt i Altmark-domen erinrar de franska myn-
digheterna om den omfattande handlingsfrihet som med-
lemsstaterna forfogar over nédr det ror sig om att faststilla
omfattningen pa en tjanst av allmant ekonomiskt intres-
se. De framhdller att kommissionens kontroll endast om-
fattar beddmningar av uppenbara fel.

De tilligger att den permanenta servicen inte kan sepa-
reras fran den kompletterande servicen. De franska myn-
digheterna hidnvisar till ovannimnda dom frén Conseil
d’Etat som slar fast att férordning 3577/92 inte utgor
nagot hinder for att det faktiska behovet av allmin trafik
bedoms i sin helhet, utan att man behover undersoka
huruvida detta behov stindigt kan motiveras. De franska
myndigheterna understryker dirfor vikten av att inte be-
gransa den allminna trafikens omfattning till icke lon-
samma verksamheter for att garantera en jimn fordel-
ning. De hdvdar till stod for deras stindpunkt att avtalets
kravspecifikation inte krdver att man anvinder olika far-
tyg for den permanenta servicen och den kompletterande
servicen.

(*%) CE, 13.7.2012, Compagnie méridionale de navigation, Société nationale
Corse Méditerranée, begaran nr 355616.
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(63) Vad giller marknadsoperatorernas kapacitet att ombe- ocksa att detta forfarande ledde till att flera olika ansok-

(64)

(66)

(67)

sorja sjotransporten anser de franska myndigheterna att
utvecklingen av trafiken pd strickan Marseille-Korsika
jamfort med den pd strickan Toulon-Korsika inte i sig
sjalv. gor det mojligt att faststilla ett uppenbart fel i
definitionen av omfattningen pd en tjdnst av allmint
ekonomiskt intresse. De paminner om att konkurrens-
radet i ett beslut av den 11 december 2006 (*!) slog
fast att marknaderna for de olika sjofartsforbindelserna
till Korsika inte kunde bytas ut. De franska myndighe-
terna anser saledes att fartygsforbindelser frin Marseille
utgdr en relevant marknad.

De franska myndigheterna anser dessutom att den mins-
kande trafiken frdn Marseille under 2004 och 2005 beror
pa att servicen avbréts med mer 4n en mdnad av SNCM
pad grund av strejker. Daremot hor den okade trafiken
fran Toulon delvis ihop med samarbetet med avgdngarna
fran Italien.

De framhdller slutligen att CTC inte har dverdimensione-
rat anbudet. Kapacitetsnivderna beror i synnerhet pa kra-
vet pd kontinuerlig allman trafik liksom, mer generellt, de
avtalsbestimmelser som infor skyldigheter i friga om
priser och skyldigheter gillande kvaliteten pd servicen.

4.1.2. OVRIGA KRITERIER I ALTMARK-DOMEN

Betriffande efterlevnaden av det andra och tredje kriteriet
i ovannimnda dom i mélet Altmark framfor de franska
myndigheterna for det forsta att artikel 7.1 i avtalet, som
godkanner att parterna mots for att faststalla vilka dtgar-
der som ska vidtas for att ateruppritta den ursprungliga
finansiella balansen, inte pd foérhand avgor vilken form
denna anpassning ska ta. Detta spelrum r ett nodvandigt
villkor for servicens flexibilitet i forhallande till dess om-
givning. De franska myndigheterna understryker for det
andra att dessa dndringar av avtalet bide kan 6ka och
sinka den ekonomiska ersittning som betalas ut, men
ocksd att de forst och framst ror anbudstagarnas skyldig-
heter och de priserna betalas av anvindarna. Enligt de
franska myndigheterna, i det fall man skulle ha beslutat
om att 6ka den ersittning som betalas ut av CTC, ar det
denna dtgard som skulle ha varit foremal for utvir-
deringen enligt kriterierna i ovannimnda dom i malet
Altmark, och inte artikel 7.1 i sjilva avtalet.

Nir det giller efterlevnaden av det fjarde kriteriet i ovan-
nimnda dom i malet Altmark anser de franska myndig-
heterna att den grad av konkurrens som garanterats ge-
nom upphandlingsforfarandet ar tillricklig. De framfor

(*1) Beslut nr 06-MC-03 av den 11 december 2006 om ansokningar om

skyddsdtgarder inom sektorn for sjotransport mellan Korsika och fastlandet.

(71)

ningar och anbud togs emot, att ingen forfrgan eller
framstillning gillande villkoren i kravspecifikationen
har registreras, att man forhandlade aktivt om alla anbud
och att ordforanden for CTC gjorde sitt val utifran flera
anbud, och deras skillnader i frdga om kvalitet gor att det
inte gdr att stodja tesen om att det saknades effektiv
konkurrens, samt att raden tvistefrigor gillande uppdra-
get for allmin trafik i friga slr fast att verklig konkur-
rens forekom.

De franska myndigheterna betonar dessutom oavhing-
igheten mellan privatiseringen av SNCM och uppdraget
for allmin trafik liksom CTC:s ensamma och unika an-
svar nar det giller sjofartsforbindelserna till Korsika.

Som svar pd kommissionens tvivel som tas upp i skél 51
ovan framfor de franska myndigheterna slutligen att
medlemsstaterna har laglig ratt att (*?), ndr de definierar
ett avtal for allmén trafik inom omradet sjofartstransport,
infora skyldigheter som striacker sig lingre dn villkoren
rorande 1) vilka hamnar som ska trafikeras, 2) regelbun-
denheten, 3) kontinuiteten, 4) turtdtheten, 5) kapaciteten
att tillhandahalla servicen, 6) de priser som tillimpas och
7) fartygets besdttning.

4.2. FORENLIGHET MED DEN INRE MARKNADEN

Utover ovanstiende anser de franska myndigheterna att
samtliga villkor i rambestimmelserna om tjinster av all-
mént ekonomiskt intresse, ndr det ror sig om definitio-
nen av tjdnster av allmint ekonomiskt intresse, beskriv-
ningen av uppgiften, dess icke overdrivna 16ptid, over-
ensstimmelse med direktiv 2006/111/EG om finansiell
insyn () och franvaron av 6verkompensation, har upp-
fyllts i detta fall.

5. SYNPUNKTER FRAN BERORDA TREDJE PARTER
5.1. SYNPUNKTER FRAN FORETAGET CORSICA FERRIES

Corsica Ferries pdminner for det forsta om den ekono-
miska aspekten av sjofartstransporten till Korsika for
marknadsaktorerna, genom att sirskilt framhélla att tra-
fikeringen av de berorda linjerna vanligtvis anses utgora

(*?) De franska myndigheterna hanvisar till KOM(2003)595 slutlig av
den 22 december 2003 gillande tolkningen av ovannimnda for-
ordning nr 3577/92.

(**) Kommissionens direktiv 2006/111/EG av den 16 november 2006

om insyn i de finansiella forbindelserna mellan medlemsstater och
offentliga foretag samt i vissa foretags ekonomiska verksamhet, EUT
L 318, 17.11.2006, s. 17.
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(72)

en del av operatérernas nettoresultat som Gverstiger den
del av deras omsittning som hérror frén denna verksam-
het (4).

5.1.1. HUR DET STATLIGA STODET I AVTALET SKA KVALI-
FICERAS

Corsica Ferries kommenterar till att borja med kvalifice-
ringen av dtgdrden som statligt stod. Foretaget anser att
kriterierna i artikel 107.1 i EUF-fordraget uppfylls i detta
fall och anser i synnerhet att det stod som betalats ut av
OTC utg6r en selektiv fordel for stodmottagarna, vilket
kan snedvrida konkurrensen mellan medlemsstaterna.
Nir det ror sig om de fyra kriterierna i domen i malet
Altmark ldmnar foretaget foljande synpunkter.

5.1.1.1. Det forsta kriteriet i domen i mdlet Altmark

Nir det giller den avskiljbara karaktdren hos grundser-
vicen och den kompletterande servicen anser Corsica
Ferries att det framgdr savil av avtalet som av genom-
forandet av detta att verksamheterna dr avskiljbara. Det
understryker att den erfordrade allminna trafikplikten
bor vara mer tvingande nir det ror sig om grundservicen,
enligt ett antal kriterier som beskrivs nedan:

Jamforelse mellan de tekniska kraven for grundservicen och
den kompletterande servicen for forbindelserna Marseille-
Ajaccio och Marseille-Bastia

Grundservice Kompletterande service
Varor och passagerare Passagerare
Period Alla dagar under avtalets | Jul/februari
loptid 22 veckor under
véren
11 veckor under
sommaren
Tidtabeller Avgang mellan kI. 18 Koncessionsinneha-
och 20 varnas bestimman-
Ankomst mellan kl. 6 | deritt
och 8
Turtdthet 365 dagar om dret Koncessionsinneha-
varnas bestimman-
deritt
Kapacitet Permanent under avtalet | Varierar enligt pe-
fordon och per resa rioderna och be-
stdms per resa
Hytter Permanent under avtalet | Varierar enligt pe-
och per resa rioderna och be-
stdams per resa
Service  och | En enda restaurang Minst tva typer av
restauranger restauranger
Resa Utan mellanlandnings- | Mellanlandningsplat-
plats ser dr mojliga

(**) Med andra ord dr nettomarginalen for sjotransportverksamheten till

och frdn Korsika hogre dn de berorda foretagens genomsnittliga
nettomarginal.

(74)  Nidrmare bestimt bestrider Corsica Ferries att den kom-
pletterande servicen skulle vara tekniskt nodvindig for
grundservicen. Det framfor ocksd att fartygen inom ra-
men for den kompletterande service (bilfarjor) inte kan
anvindas for utforandet av grundservicen (last- och pas-
sagerarfartyg), att annan personal anlitades for utférandet
av dessa verksamheter och att kravspecifikationen anger
att den kompletterande servicen endast fir utféras av
SNCM. Det anmirkte dessutom att kravspecifikationen,
enligt vad som forutses for perioden efter 2013, foreskri-
ver att anbudstagaren endast kommer att ansvara for
grundservicen.

(750 Nar det giller det faktum att det saknas privata initiativ
menar Corsica Ferries att de franska myndigheterna inte
har slagit fast att det serviceutbud som skulle finnas en
situation med fri konkurrens inte uppfyller de definierade
behoven av allmin trafik.

(76)  Det anser for det forsta att grundservicen sjdlv, pa grund
av de skyldigheter som hor ithop med denna, uppfyller ett
faktiskt behov av allmin trafik. Daremot kan den kom-
pletterande servicen avskiljas eftersom den endast ror
persontransport under vissa perioder om dret, for endast
tre av de sex hamnarna pd Korsika. Enligt Corsica Ferries
bekriftas denna bedomning av den 40-procentiga k-
ningen av pristaket under sommarperioden och det fak-
tum att passagerarna inom ramen for den komplette-
rande tjansten frimst utgors av turister som inte bryr
sig om de tar sig till Korsika frdn hamnen i Marseille
eller i Toulon. De passagerare som utnyttjar grundser-
vicen utgdrs ddremot frimst av boende pd Korsika eller
i sodra Frankrike, som dr mer beroende av att avrese-
hamnen ligger nira deras hem.

(77)  Enligt Corsica Ferries kdnnetecknas trafikutvecklingen
mellan 2002 och 2005 av en svag okning i friga om
grundservicen (*), en kraftig minskning ndr det giller
den kompletterande servicen (*¢) och en 6kning av trafi-
ken mellan Toulon och Korsika (*7), vilket pavisar den
direkta konkurrensen mellan anbudet om kompletterande
service och foretagets egna anbud med avgdngar frin
Toulon. Denna konkurrens bekriftar handels- och kon-
kurrensaspekten hos den kompletterande servicen som,
foljaktligen, inte uppfyller ett faktiskt trafikbehov.

(78)  For det andra anser Corsica Ferries att den kompletterade
servicen enligt definitionen i avtalet 4r oproportionerlig
med avseende pd domen i mélet Analir (%), eftersom den
r uppenbart 6verdimensionerad i forhdllande till de sj6-
fartslinjer som forbinder Marseille och Korsika.

45) En Okning pa 44 242 passagerare.

%) En minskning pd 208 213 passagerare.

(*)

(*9)

(*) En okning pd 324 466 passagerare.

(*) Dom av den 20 februari 2001 i mal C-205/99 Analir ea mot
Spanien, REG 2001, I-1295.
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(79)  For det sista framfor Corsica Ferries att, vid det datum da (84) Det tillagger att uppétjusteringen av de berdknade in-
beslutet fattades av Korsikas folkvalda forsamling, dvs. komsterna mellan anbudet fran december 2006 och an-
den 24 mars 2006, kunde den kompletterande servicen budet fran mars 2007, i enlighet med klausulen till skydd
inte anses bemoéta en brist pd privata initiativ. Det fram- for inkomsterna (artikel 7 i avtalet), var avsedd att leda
héller likasd att dven om dess utbud hade 6kat med till en utbetalning en ersittning utover driftsstodet. Det
455 % fran Toulon mellan 2002 och 2007, si begrin- anser dessutom att den grund som anvinds som referens
sade det frivilligt detta pd grund av férekomsten av en for att faststilla vardet pd SNCM:s fartyg varken dr ob-
subventionerad kompletterande service. Corsica Ferries jektiv eller oppen, och att denna i hog grad har utveck-
menar att de kapaciteter som det erbjuder med avseende lats mellan de olika anbud som foretaget limnat.
pd sommarperioden och perioden vérfhost, med avse-
ende pd till de som motsvarar den grundservice som
anbudstagaren erbjuder, dr tillrdckliga for att bemota ef-
terfrigan. Det pdpekar dven att beldggningen hos de av
anbudstagarens fartyg som omfattas av den komplette- ) ) B ) o .
rande servicen for uppdraget for allmin  trafik (85)  Corsica Ferries anser dven att det inte har inrdttats ndgra
2007-2013 inledningsvis endast skulle ha uppgdtt till kriterier for att berikna den ersittning som dr kopplad
30 % (*). Corsica Ferries har dragit slutsatsen att bristen tll genomfGrandet av sikerhetsklausulen. Denna tvetydig-
pé privata initiativ inte skulle ha bedémts p& samma sitt het har lett dll att yterligare utbetalningar har beviljats
i samband med antagandet av kravspecifikationen f6r aF‘b‘}dStagam& Corsica Ferries anser att deF dr med han-
uppdraget for allmin trafik for 2007-2013 och under visning tlllndeIZI overslfattaQe beriknad trafiken som den
den period som foregick denna. delvisa ersattningen for skillnaden mellan de beriknade
inkomsterna och de faktiska inkomsterna borde ha be-
raknats.
(80)  Corsica Ferries tilligger att dess resonemang delvis ocksé
giller for godstrafiken. Det menar att utvecklingen av
fraktmarknaden frén Toulon inte har haft nigon negativ 5.1.1.3. Det tredje kriteriet i domen i mdlet Altmark
inverkan pd de volymer som transporteras inom ramen ) ) . ) ) .
for uppdraget for allmén trafik, och framhéller silunda (86)  Corsica Ferries anser 4 ena s1da{1 att en flvkastn1ng pa de;[
att man inrittat en service som uppfyller kraven pa ser- investerade ka.pltalet pa 15% ar for hog med tanke pd
vicekontinuitet och servicekvalitet och som bemdter ett standarderna inom sjgtransporten. Det anser att denna
otillfredsstillt behov. effekt 6kar genom den marknadsvirdenivd som SNCM
har virderat sina fartyg till.
(81)  Corsica Ferries anser mot denna bakgrund att det forsta
kriteriet i domen i Altmark-malet inte uppfylls i det hir (87)  Det finner & ena sidan att det saknas en effektiv kontroll-
fallet. mekanism for att sikerstdlla att 6verkompensation inte
forekommer.
5.1.1.2. Det andra kriteriet i domen i Altmark-mdlet
B o ) ) 5.1.1.4. Det fjirde kriteriet i domen i milet Altmark
(82)  Vad giller ersittningens storlek anser Corsica Ferries att
detta bor bedémas enligt tillamplig lagstiftning som gér (88)  Corsica Ferries gor gillande att forfarandet for tilldelning
det omdjligt att konkurrera med anbudstagarna. av uppdraget for allmin trafik inte garanterade en faktisk
och tillrackligt 6ppen konkurrens. Det anser att resultatet
av detta forfarande har paverkats av de ekonomiska folj-
der som genomférandet av upphivandeklausulen hade
kunnat & om uppdraget inte hade forlingts. Det anser
(83) Corsica Ferries anser forst och framst att ersittningen for for Gvrigt att villkoren i kravspecifikationen inte har si-

den allminna trafiken inte uppfyller kraven pé tydlighet,
objektivitet och dppenhet. Det anser att hinvisningen till
onormal, oférutsdgbar och av trafikforetagen oberoende
okning” som kan motivera utvecklingen av maximipri-
serna inte dr tillrackligt tydlig. Den ekonomiska ersitt-
ningen Okar snabbare dn vad de faktiska inkomsterna
minskar, och tvirtom.

(*%) Corsica Ferries utgdr framfor allt fran den transkriberade statistiken i

beslutet frin Korsikas folkvalda forsamling av den 26 november
2009.

kerstallt en effektiv konkurrens. Det nimner den klausul
som syftar till att sikerstilla anbudstagarens ekonomiska
villkor (*%), den allminna trafikpliktens omfattning, bris-
ten pd ekonomisk ersittning till formén for de foretag
som konkurrerar med anbudstagarna, OTC:s egen be-
stimmanderdtt som fungerar som ett undantag till de
sdrskilda reglerna om offentlig upphandling och kravspe-
cifikationer, skyldigheten att anvinda fartyg som tagits i
drift efter den 1 januari 1987, dverdimensioneringen av

(5% Artikel 3 i avtalet, se skdl 35 ovan.
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den allminna sjotrafiken, bristen pd tilldelning mellan
grundservicen och den kompletterande servicen och tolk-
ningen av reglerna om offentlig upphandling nir det
giller inldimningen av ett anbud som omfattar icke
namngivna fartyg.

Corsica Ferries understryker dessutom att forfarandet for
tilldelning av uppdraget for allman trafik inte ledde till att
man valde det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet.
Anbudet fran sammanslutningen SNCM/CMN har lett
till stodutbetalningar pd 15 miljoner euro mer per ar
dn vad en kombination med Corsica Ferries anbud skulle
ha inneburit.

Foljaktligen understryker Corsica Ferries att nivan pa er-
sdttningen borde ha faststillts med utgdngspunkt i ett
genomsnittligt och valskott foretag som ér utrustat med
de medel som kravs. Vid uppskattningen av vad denna
referens kan utgoras av anser Corsica Ferries dessutom att
det hade kunnat betjana hamnarna i Ajaccio, Propriano
och Porto-Vecchio till en mer dn hilften s 1dg kostnad
som den som foreslogs av sammanslutningen SNCM/
CMN.

5.1.2. ANMARKNINGAR GALLANDE SYSTEMET MED SOCI-
ALT STOD

Corsica Ferries framhéller att systemet med socialt stod
gor det mojligt att endast ersitta de resor som de be-
rittigade passagerarna faktiskt gjort, till skillnad fran upp-
draget for allmin trafik som finansierar en transportkapa-
citet. Detta system med socialt stod gor det mojligt att
finansiera den allminna trafikplikten till en kostnad som
ar betydligt lagre dn den som uppstir genom uppdraget
for allman trafik.

5.2. SYNPUNKTER FRAN SNCM OCH CMN

5.2.1. DEN ALLMANNA TRAFIKPLIKTENS OMFATTNING
OCH DET FORSTA KRITERIET I DOMEN I MALET
ALTMARK

SNCM och CMN anser forst och frimst att avtalet inte
gjorde ndgon skillnad mellan grundservicen och den
kompletterande servicen. P4 samma sitt som de franska
myndigheterna anser de att avtalet definierar tvd sisongs-
planer till foljd av topperioderna, vilka volymerna i de
olika anbuden motsvarar. Enligt SNCM ir det obestridligt
att samhillet betalar de fasta kostnader som aldggs an-
budstagarna varje ar for att kunna uppfylla de tillfilliga
behoven av uppdraget.

SNCM erinrar i detta sammanhang om att medlemssta-
terna forfogar 6ver en omfattande handlingsfrihet gal-
lande omfattningen pd en tjinst av allmint ekonomiskt

(94)

(95)

(96)

(97)

intresse, vilket endast bor ifragasittas av kommissionen
om man uppticker ett uppenbart bedomningsfel. Det
anser i detta avseende att det, i friga om bevisbordan,
vore overdrivet att krdva att de berorda medlemsstater
bevisar att sidana regelbundna transporttjanster som om-
besorjs i en situation med fri konkurrens inte uppfyller
de behov som definierats som ett allmént trafikbehov.

SNCM anser likasd att det inte framgar av artikel 4 i
forordning 3577/92 att kriteriet om faktiskt behov av
allmin trafik som hor thop med att det saknas privata
initiativ 4r en allmant tillimplig regel i det aktuella fallet.
Det anser att domstolens tolkning i malet Analir (*!) inte
innebar att detta kriterium begrinsar medlemsstaternas
kapacitet att definiera omfattningen pd allmédnna trafik-

uppdrag.

SNCM och CMN anser likasi, pd samma sitt som de
franska myndigheterna, att om denna tolkning inte god-
tas av kommissionen sd bor det behov av allmin trafik
som hor ihop med en avsaknad av privata initiativ be-
domas i sin helhet for avtalets hela genomférandeperiod.
Denna totala bedomning skulle pa sa sitt gora det moj-
ligt att minska kostnaderna for den allminna trafiken
genom att man kompenserar dessa med intikterna fran
hogsasongen. Det vore i samband med detta mycket
viktigt att bedoma om den privata operatoren kan upp-
fylla kraven pa servicens regelbundenhet, kontinuitet och
turtithet under hela dret. CMN anser likasd att grund-
servicen inte kan skiljas frdn den kompletterande ser-
vicen.

SNCM framfor i detta sammanhang att kravspecifikatio-
nen for uppdraget for allmin trafik inte kraver att man
anvinder olika fartyg for den permanenta servicen och
den kompletterande servicen.

Det anser dessutom att jimforelsen av trafiken vad be-
triffar forbindelserna Marseille-Korsika och Toulon—Kor-
sika inte dr tillracklig for att faststilla ett uppenbart be-
domningsfel ndr det ror sig om utvirderingen av det
privata anbudets kapacitet att uppfylla det behov som
definieras av den allminna trafikplikten. Dessutom hor
minskningen av den totala trafik som sikerstilldes av
anbudstagarna under dren 2004-2005 ihop med det
faktum att SNCM:s service avbrots pd grund av strejker,
vilket de franska myndigheterna ocksd anser. Istillet hor
den oOkade trafiken frdn Toulon ihop med samarbetet
med avgangarna fran Italien.

(*') Ovannimnda mél C-205/99.
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(98) Nir det giller den eventuella 6verdimensioneringen av berdknas i avtalet. Tillimpningen av denna klausul sker

(99)

(100)

(101)

(102)

(103)

serviceutbudet i avtalet anser SNCM att referensperioden
inte borde ha omfattat dren 2004 och 2005 med anled-
ning av ovannimnda strejker. Kryssningsfartygen ar alltsa
nodvindiga for att ta itu med trafiken under hogsdsong-
en. CMN menar likasd att utbudet borde ha dimensione-
rats i forhdllande till den ekonomiska omgivningen och
enligt storningar i servicen eller trafikens riktning under
hogsisong som drabbar resor med 1ag beldggning.

SNCM och CMN pépekar dessutom att de tjanster som
erbjuds av Corsica Ferries fran Toulon inte omfattas av
samma skyldigheter som de som &liggs anbudstagarna
genom avtalet. Inom fraktomrddet framhaller SNCM
och CMN de skyldigheter som avser tidtabeller, kapacite-
ter for nyttolast och tariffer som de omfattas av. Nar det
giller persontransport anser SNCM att tidtabellbegrins-
ningarna begridnsar antalet turer, att de mindre stringa
prisbegriansningar som Corsica Ferries omfattas av ger
foretaget en storre handelsfrihet och att skyldigheterna
gillande servicens kvalitet medfér okade kostnader for
anbudstagarna. Likasd framhdller SNCM de regionala av-
gdngar som ingdr i kravspecifikationerna samt skyldighe-
terna gillande dagliga turer, vilket dven Corsica Ferries
erinrar om.

SNCM understryker dessutom att det stod som de andra
aktorerna pd marknaden atnjuter, och i synnerhet det
sociala stodet, kan paverka trafikutvecklingen. Foljaktli-
gen har Corsica Ferries inte mindre kapacitet 4n anbud-
stagarna ndr det giller att uppfylla dessa skyldigheter.

Slutligen pdpekar SNCM att dess anbud utarbetades
2007. P4 sa satt skulle OTC:s lagre krav 2009 framfor
allt hora ihop med den ekonomiska krisen liksom de
investeringar som foretaget Corsica Ferries utfort.

5.2.2. DET ANDRA KRITERIET I DOMEN I ALTMARK-MALET

[ enlighet med de franska myndigheternas stdndpunkt (se
skdl 66 ovan) anser SNCM att artikel 7.1 i avtalet ar
tillracklig for att faststilla de kriterier som anvinds for
att berikna ersittningen. For 6vrigt kan bara de dtgarder
som vidtas med utgdngspunkt i denna bestimmelse bli
foremal for en kontroll, och inte artikel 7.1 sjilv.

SNCM och CMN anser for ovrigt att Frankrikes resone-
mang i ovanndmnda skil dven giller for justeringen av
ersittningen i forhdllande till de faktiska inkomster som

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

automatiskt och mojliggor inte nagon subjektiv tolkning.
Sikerhetsklausulen for brinsle motiveras i detta fall av
omojligheten i att forutse hur marknaderna utvecklas och
lagstiftningens inverkan. CMN understryker slutligen att
sakerhetsklausulen for dessa inkomster bade géller for en
minskning och en okning av dessa.

SNCM anser att variationerna betriffande storleken pa
dessa berdknade inkomster och de olika anbud som fo-
reslagits av anbudstagarna inte dr skl nog att ifrigasitta
oppenheten i kompensationsmekanismens kriterier.

Foretaget SNCM menar likasd att ingen ekonomisk ersitt-
ning har betalats ut utanfér den planerade ramen for
uppdraget for allmin trafik. Det understryker att avtalet
foreskriver att, i vissa fall av storningar i servicen, de
utgifter som anbudstagaren adrar sig for att tillhandahélla
reservresurser eller for att ersitta kunderna dras av frin
de boter som OTC enligt avtalet dligger anbudstagarna.
Om den begdran som overlimnas frin SNCM till OTC
for detta dndamadl faktiskt uppgar till 600 000 euro be-
talas dock inte denna ut och motsvarar endast en be-
stimmelse som uppskattar den ersittning som SNCM
betalar ut for strejkerna under 2010.

5.2.3. OVRIGA KRITERIER I ALTMARK-DOMEN

Nir det galler nivdn pé ersittningen av de kostnader som
uppstdr genom den allminna trafikplikten anser SNCM
och CMN inte att de har 6verkompenserats. Med avse-
ende pd de tillimpliga kraven inom omrédet ersittning
av kapitalet understryker SNCM déremot att de kostnader
som uppstdr genom den allmédnna trafikplikten inte har
kompenserats tillrickligt, och har lett till ett negativt ka-
pitalresultat.

Nar det giller forfarandet for val av tjdnsteleverantor pa-
minner SNCM om att privatiseringsreglerna innehéller en
enda upphdvandeklausul. Den borde ha analyserats pa de
villkor som framfors av de franska myndigheterna (se
skil 55 ovan). Det anser for Ovrigt att privatiseringen
av SNCM, som inte kunde forpliktiga CTC, inte har
haft ndgon inverkan pé forfarandet for tilldelning av upp-
draget for allmin trafik.

SNCM och CMN anser dessutom att kraven i kravspeci-
fikationen inte ifragasatte konkurrensaspekten hos for-
farandet for tilldelning av uppdraget. De anser att kont-
rollen av efterlevnaden av det fjarde kriteriet i domen i
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(109)

(110)

(111)

(112)

(113)

(114)

malet Altmark inte ror limpligheten i den allminna tra-
fikplikt som aldggs de operatorer som omfattas av upp-
draget f6r allmén trafik.

SNCM och CMN understryker dessutom att de begrins-
ningar som gjorts gallande innehallet i avtalen om allmin
trafik genom férordning 3577/92 inte hindrar medlems-
staterna frin att stilla andra krav.

Med utgdngspunkt i de argument som anforts av de
franska myndigheterna och som avses i skil 67 ovan
anser SNCM dessutom att forfarandet for val av anbud-
stagare inte var diskriminerande. Det faktum att Corsica
Ferries bestrider opartiskheten hos forvaltningsdomstolen
i Bastia och CTC ses av SNCM som en bekriftelse.

SNCM och CMN anser for ovrigt att, om man antar att
kriterierna i domen i Altmark-mélet inte uppfylls, den
ersattning som erhallits borde ha kvalificerats som stod
som ar forenligt med den inre marknaden med avseende
pd rambestimmelserna om tjinster av allmint ekono-
miskt intresse. I detta avseende anser de att uppdragets
16ptid dr rimlig och att forbindelserna utanfor uppdraget
for allmin trafik omfattas av andra rikenskaper dn de
forbindelser som trafikeras enligt uppdraget, och siledes
iakttas direktiv 2006/111/EG om finansiell insyn.

6. FRANKRIKES KOMMENTARER PA DE BERORDA
PARTERNAS SYNPUNKTER

6.1. DEN ALLMANNA TRAFIKPLIKTENS OMFATTNING OCH
DET FORSTA KRITERIET I DOMEN I MALET ALTMARK

Nir det giller Corsica Ferries synpunkter angdende efter-
levnaden av det forsta kriteriet i domen i det ovan-
namnda Altmark-maélet erinrar de franska myndigheterna
forst och fraimst om deras standpunkt gillande den os-
kiljbara karaktdren hos grundservicen och den komplet-
terande servicen. De anser att anvandningen av tillfalligt
anstdlld personal for utforandet av den kompletterande
servicen inte dr ndgot bevis for det motsatta.

De bestrider sedan péstaendet fran Corsica Ferries om att
kapacitetskriteriet dr det enda krav som ror den kom-
pletterande servicen. De erinrar om att kvalitetskriteriet
i kravspecifikationen ir lika viktigt.

Dessutom kréver inte kravspecifikationen for uppdraget
for allmén trafik att man anvinder olika fartyg for den
permanenta servicen och den kompletterande servicen.

115)

(116)

117)

(118)

119)

De ser det som obefogat att begrinsa analysen av en
eventuell brist pd privata initiativ till de perioder som
dr av relevans for den kompletterande servicen. De menar
att det dr obefogat att inte kvalificera den kompletterande
servicen som allmidn trafik med anledning av att den
frimst dr avsedd for transport av turister, dd madlet ar
att garantera den territoriella kontinuiteten i syfte att
mildra de begransningar som hor ihop med det faktum
att Korsika ar en 0.

De franska myndigheterna héller inte med om Corsica
Ferries analys vad giller limpligheten hos det anbud
som valdes ut for avtalet med avseende pd den komplet-
terande servicen. De anser att referensperioden for per-
sontrafiken borde begrinsas till perioden efter 2006, ef-
tersom dren 2002-2005 kdnnetecknades av att servicen
stordes pa grund av strejker. De tillskriver for ovrigt den
samlade Overdimensioneringen av utbudet under perio-
den 2010-2013 till Corsica Ferries ibruktagande av far-
tyget Smeralda.

De franska myndigheterna pépekar slutligen att Corsica
Ferries dr den fraimsta mottagaren inom ramen for syste-
met med socialt stod med tanke pd att beloppet beror pd
antalet passagerare som transporteras. For 6vrigt tar Cor-
sica Ferries endast hansyn till transportkapaciteterna utan
att hanvisa till ovriga kriterier, t.ex. kvaliteten pd servicen.

6.2. OVRIGA KRITERIER I ALTMARK-DOMEN

Nar det giller Corsica Ferries synpunkter pé efterlevnaden
av det andra respektive tredje kriteriet i domen i det
ovanniamnda maélet Altmark menar de franska myndig-
heterna att dndringen genom tillaggsavtalet till uppdraget
for allmin trafik av den 28 december 2009 beror pa
skillnaden mellan den berdknade trafik som faststilldes
pd grundval av ambitiosa mal gillande ekonomisk ut-
veckling och verkligheten, till foljd av den ekonomiska
avmattningen och det 6kade utbudet av sjotransporter.
De understryker att den kontroll av systemet for ersatt-
ning som utfors av de finansiella myndigheterna inte
omfattar dess Gverensstimmelse med tillimplig lagstift-
ning pd omrddet statligt stod, utan ror forvaltningens
korrekthet, effektivitet och dndamalsenlighet. De franska
myndigheterna framhaller dessutom att dessa synpunkter
likasé kan tillimpas pa det system for socialt stod som
Corsica Ferries i forsta hand omfattades av, eftersom be-
loppen enligt de franska myndigheterna steg fran 13,8
miljoner euro till 20,8 miljoner euro mellan 2002 och
2009.

Med avseende pd Corsica Ferries synpunkter angdende
efterlevnaden av det fjarde kriteriet i domen i malet Alt-
mark menar de franska myndigheterna att tribunalens
dom av den 11 september 2012 i mdl T-565/08 inte
har ndgot samband med tilldelningen av uppdraget for
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(122)

(123)

allman trafik. De ifrdgasitter pa sd sitt den tolkning som
Corsica Ferries gor av denna dom och anser i detta sam-
manhang att upphidvandeklausulen endast kan tillimpas i
det fall kommissionen antar ett beslut som kvalificerar de
berorda atgirderna som statligt stod som ar ofdrenligt
med den inre marknaden eller om att SNCM inte skulle
ha tilldelats avtalet om uppdrag for allméin trafik.

De franska myndigheterna anser slutligen att det faktum
att man grundar sig pad en redogorelse fran ordforanden
for den folkvalda forsamlingen for att bedéma graden av
effektiv konkurrens inte foljer tillimplig lagstiftning, ef-
tersom denna myndighet inte har behorighet att sjilv
utfirda kravspecifikationen for uppdraget for allmin tra-
fik. Samtidigt papekar de att analysen av anbuden ledde
till beddmningen att Corsica Ferries inte uppfyllde vill-
koren i denna kravspecifikation och varken limnade upp-
lysningar om sin finansiella skuld eller bevisade att den
berdknade resultatrakningen var relevant.

7. BEDOMNING AV ATGARDERNA

7.1. FOREKOMSTEN AV STOD ENLIGT ARTIKEL 107.1 I
EUF-FORDRAGET

I enlighet med artikel 107.1 i EUF-fordraget dr stéd som
ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel,
av vilket slag det dn ar, som snedvrider eller hotar att
snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag
eller viss produktion, oforenligt med den inre marknaden
i den utstrickning det paverkar handeln mellan medlems-
staterna.

For att en nationell atgiard ska kvalificeras som statligt
stod ska darfor foljande samlade villkor uppfyllas: 1)
Stodmottagaren/stddmottagarna dr foretag i den mening
som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget, 2) dtgarden i
fraga har beviljats med hjilp av statliga resurser och ska
belasta statens budget, 3) dtgirden ger en selektiv fordel
till stodmottagaren/stodmottagarna och 4) dtgirden i
frdga snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen
och kan péverka handeln mellan medlemsstaterna (°2).

7.1.1. BEGREPPEN FORETAG OCH EKONOMISK VERKSAM-
HET

Enligt vad som framhélls i beslutet om att inleda for-
farandet (skdl 62) dr SNCM och CMN tvd operatorer
som tillhandahéller sjotransporttjanster och som bedriver
ekonomisk verksamhet for detta dndamal.

(*?) Se till exempel domstolens dom av den 10 januari 2006, Ministero
dell’Economia e delle Finanze mot Cassa di Risparmio di Firenze
(C-222/04, REG, s. -289, punkt 129).

(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

7.1.2. STATLIGA RESURSER OCH STATENS ANSVAR

Vilket framgdr i beslutet om att inleda forfarandet (skilen
63-65) rostades beslutet om att ingd avtalet om uppdrag
for allmidn trafik fram av Korsikas folkvalda forsamling,
och OTC:s resurser i egenskap av offentlig myndighet ar
offentliga resurser som framfor allt kommer fran ansla-
gen till den territoriella kontinuiteten som betalats ut av
staten. Den ersittning som betalats ut inom ramen for
uppdraget for allmin trafik utgors alltsd av en 6verforing
av statliga resurser som staten ansvarar for.

7.1.3. SELEKTIV FORDEL FOR ANBUDSTAGARNA

For att bedoma huruvida en statlig dtgard utgor stod till
ett foretag bor man faststilla om foretaget i fraga erhéller
en ekonomisk fordel som gor att det kan undvika att
bara kostnader som normalt sett skulle ha belastat de
egna finansiella resurserna eller om det erhaller en fordel
som det inte skulle ha fatt pd normala marknadsvill-
kor (°3).

[ detta sammanhang anser kommissionen att, tvirtemot
vad CMN framhaller, de marknadsandelar som konkur-
renterna tagit inte betyder att anbudstagarna sjilva inte
erhallit ndgon fordel. I sjilva verket stdr det klart att
anbudstagarna utan en offentlig insats inte skulle ha er-
satts for sina driftskostnader enligt vad som foreskrivs i
avtalet.

Frankrike hinvisar framfor allt till ovannimnda dom frin
Conseil d’Etat av den 13 juli 2012 for att sl fast att
avtalet i sin helhet inte omfattar statligt stod. Kommis-
sionen framfor dock att den nationella domstolen genom
sin dom inskrinker sig till att bedoma att sikerhetsklau-
sulen i artikel 7.1 i avtalet (%) i sig sjilv inte kan kvali-
ficeras som statligt stod (°°). Med tanke pd att kommis-
sionen inte granskar sikerhetsklausulen separat, utan be-
aktar avtalet i dess helhet, anser kommissionen att skilen
i denna dom gillande ovanndmnda klausul inte ar rele-
vanta for faststillandet av huruvida avtalet i sin helhet
omfattar statligt stod. Kommissionen kommer att under-
soka innehallet i de argument som ldggs fram i denna
dom under dess granskning av definitionen av avtalets
allminna trafikplikt (se avsnitt 7.1.3.1 ovan).

I den utstrickning som Frankrike anfér att denna ersitt-
ning inte ger stddmottagarna ndgon selektiv fordel i en-
lighet med rittspraxis frin ovannimnda dom i maélet
Altmark mdste kommissionen undersoka huruvida, vilket
de franska myndigheterna och anbudstagarna hivdar, alla
kriterier i Altmark-domen uppfylls av den ersittning som
beviljats genom avtalet.

(*®) Se i synnerhet domstolens dom av den 14 februari 1990,

C-301/87, Frankrike mot kommissionen, REG 1990, s. [-307,
punkt 41.

(*% Se skil 38 ovan.

(®%) Se fotnot nr 24.
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(129) Det bor i detta avseende pdpekas om att domstolen i
denna dom (°%) faststdllde att den ersittning som utgar
for verkstillandet av den allminna trafikplikten inte ut-
gor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i
EUF-fordraget nir fyra kriterier uppfylls tillsammans:

— Det mottagande foretaget har faktiskt dlagts allmin
trafikplikt, och dessa skyldigheter har definierats tyd-
ligt (kriterium 1).

— De kriterier pd grundval av vilka ersittningen berak-
nas har faststallts i forvig pa ett objektivt och oppet
satt (kriterium 2).

— Ersdttningen far inte Gverstiga vad som kravs for att
ticka hela eller delar av de kostnader som uppkom-
mer i samband med den allminna trafikplikten, med
hansyn tagen till de intdkter som darvid har erhallits
och till en rimlig vinst pa grundval av fullgérandet av
dessa skyldigheter (kriterium 3).

— Nir det foretag som ges ansvaret for att tillhandahélla
de allmidnnyttiga tjansterna inte har valts ut efter ett
offentligt upphandlingsforfarande ska storleken av
den nodvindiga ersittningen ha faststillts pd grund-
val av en undersokning av de kostnader som ett
genomsnittligt och valskott foretag som ar utrustat
med transportmedel som dr limpliga for att fullgora
den allmdnna trafikplikt som d&lagts det skulle ha
dsamkats vid fullgorandet av trafikplikten, med hin-
syn tagen till de intdkter som darvid skulle ha erhal-
lits och till en rimlig vinst pd grund av fullgérandet
av trafikplikten (kriterium 4).

(130) I sitt meddelande om tillimpningen av regler om statligt
stod pa ersdttning for tillhandahdllande av tjanster av
allmint ekonomiskt intresse (°”) (nedan kallat meddelandet
om tjdnster av allmant ekonomiskt intresse) tillhandaholl
kommissionen riktlinjer gdllande ersittningen for tjanster
av allmint ekonomiskt intresse. Detta meddelande tar
upp de olika krav som faststillts i rattspraxis frin domen
i mélet Altmark, dvs. begreppet tjanst av allmint ekono-
miskt intresse i enlighet med artikel 106 i EUF-fordraget,
behovet av ett beslut om tilldelning, skyldigheten att fast-
stilla ersdttningsparametrarna, principerna for undvi-
kande av 6verkompensation och principerna for val av
tjansteleverantor.

(°) Se fotnot 22.

(*’) Meddelande fran kommissionen om tillimpningen av Europeiska
unionens regler om statligt stod pd ersittning for tillhandahéllande
av tjanster av allmint ekonomiskt intresse, som antogs av kom-
missionen den 20 december 2011 och offentliggjordes i EUT C 8
den 11 januari 2012, s. 4.

(131) I det aktuella fallet anser kommissionen att man bor
analysera det forsta och det fjarde kriteriet i domen i
maélet Altmark.

7.1.3.1. Definition av tjinst av allmint ekonomiskt
intresse (kriterium 1)

Analysens omfattning

(132) Det bor papekas att kommissionens befogenhet ndr det
r0r sig om definitionen av en tjanst av allmint ekono-
miskt intresse dr begrinsad till kontrollen av att den
berorda medlemsstaten inte har begdtt ndgot uppenbart
bedémningsfel i samband med kvalificeringen av en
tjdnst som en tjanst av allmint ekonomiskt intresse (°%).

(133) Om det finns sirskilda unionsbestimmelser begrinsas
medlemsstaternas handlingsfrihet ytterligare av de be-
stimmelserna, utan att det paverkar kommissionens skyl-
dighet att genomfora en bedémning av om den berérda
tjansten av allmint ekonomiskt intresse har definierats pa
ett korrekt sitt med tanke pd kontrollen av statligt
stod (°%). I beslutet om att inleda forfarandet ansdg kom-
missionen i detta sammanhang, i huvudsak, att den all-
miénna trafikpliktens omfattning for att kunna godtas vid
kontrollen av statligt stod ska folja forordning 3577/92
enligt den tolkning som gjorts genom domstolens rétts-
praxis (°°). Foljaktligen hade kommissionen angett att den
skulle analysera huruvida den allminna trafikpliktens
omfattning enligt definitionen i avtalet var nodvindig
och proportionerlig i forhallande till ett faktiskt behov
av en allmin trafikplikt, vilket pavisas genom bristen pa
regelbundna transporttjanster i en situation med fri kon-
kurrens.

(134) I detta fall, i hidndelse av bristande efterlevnad av de
vasentliga kriterierna i férordning 3577/92 enligt tolk-
ningen i domstolens rittspraxis, kan den berdrda ersitt-
ningen inte forklaras forenlig pad grundval av artikel 106.2
i EUF-fordraget. Efterlevnaden av forordning 3577/92 ar
sdledes ett nodvandigt villkor for att rambestimmelserna
for tjanster av allmint ekonomiskt intresse ska kunna
tillimpas i det aktuella fallet (¢1).

(135) I detta hinseende slar kommissionen fast att avtalet klart
utgor ett “avtal om allmin trafik” i enlighet med férord-
ning 3577/92 (°?). Kommissionen anser mot denna bak-
grund att villkoren i den ovannimnda domen i malet
Analir dr av sdrskild relevans for analysen av ett sddant
avtal om allmin trafik. I sjilva verket utgér ersittningen
for de sirskilda forpliktelserna inom ramen for ett avtal

(*®) Se ovannimnda meddelande om tjanster av allmint ekonomiskt

intresse, punkt 46.

(*%) Se ovannimnda meddelande om tjanster av allmint ekonomiskt
intresse, punkt 46.

(°%) T synnerhet den ovannimna domen i Analir-maélet.

(°1) Se rambestimmelserna om tjdnster av allmint ekonomiskt intresse,
punkterna 8 och 13.

(°?) Se artiklarna 2 och 4 i ovannimnda forordning nr 3577/92.
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om allmin trafik, i form av stod till ett serviceutbud,
tydligt ett hinder for den fria rorligheten for tjanster (°3).
Detta hinder kan endast motiveras enligt de begransande
villkor som faststiller nodvandigheten och proportionali-
teten med avseende pd definitionen av alla de tjanster
som tas bort fran omrddet med fri konkurrens jaimfort
med ett faktiskt transportbehov, vilket inte uppfyller kra-
ven i en situation med fri konkurrens.

Kommissionen anser sdledes, pd samma sitt som i den
ovannimnda domen i maélet Analir, att omfattningen pé
en allmin trafikplikt enligt definitionen i ett avtal om
allmédn trafik maste vara nddvindig och proportionerlig
med avseende pd ett faktiskt behov av en allmin trafik-
plikt, vilket bevisas av bristen pé tillrackligt regelbundna
transporttjanster pd normala marknadsvillkor.

Separat analys av grundservicen och den komplette-
rande servicen

De franska myndigheterna framfér inledningsvis att
grundservicen och den kompletterande servicen, enligt
definitionen om beslutat om att inleda forfarandet och
som man erinrar om ovan, inte utgor klart avgrinsade
tjanster. Kommissionen menar dock att dtskillnaden mel-
lan de transporttjanster som ska tillhandahallas under
hela dret inom ramen f6r grundservicen och de komplet-
terande kapaciteter som ska tillhandahallas under perio-
den med hog belastning tydligt framgar av kravspecifika-
tionen for uppdraget for allmin trafik (64).

De franska myndigheterna havdar ocksd att den allminna
trafikpliktens omfattning bor bedomas i sin helhet for de
tvd tjansterna. De hanvisar darfor till ovannimnda dom
fran Conseil d’Etat av den 13 juli 2012 ddr den natio-
nella domstolen sldr fast att ovannimnda forordning
3577/92 inte utgor ndgot hinder for att det faktiska
behovet av allmin trafik bedoms i sin helhet for varje
linje utan att man behover undersoka huruvida detta
behov stindigt kan motiveras. Conseil d’Etat har dragit
slutsatsen att forordning 357792 inte krdver att den
kompletterande servicen bemoter ett faktiskt behov av
allmin trafik som skiljer sig frn det behov som uppfylls
av grundservicen.

(%3 Se i synnerhet domarna av den 25 juli 1991, Sager, C-76/90, REG

s. [-4221, punkt 12, av den 9 augusti 1994, Vander Elst, C-43/93,
REG s. 1-3803, punkt 14, av den 28 mars 1996, Guiot, C-272/94,
REG s. 1-1905, punkt 10, av den 18 juni 1998, Corsica Ferries
France, C-266/96, REG s. 1-3949, punkt 56 och av den 23 novem-
ber 1999, Arblade e.a., C-369/96 och C-376/96, REG s. -8453,
punkt 33.

Innehéllet i varje service forklaras i skal 33 och i fotnoterna 25 och
26 ovan. I synnerhet ingdr I a) 2) (Marseille-Ajaccio), I b) 2) (Mar-
seille-Bastia) och I d) 1.4) (Marseille-Propriano) enligt avtalets krav-
specifikation i den kompletterande servicen.

(139) I enlighet med dess beslutspraxis (¢°) anser kommissionen

(140)

(141)

(142)

*)

(°)

)

(*9)

i sjilva verket att man, for att undvika en exploate-
ring (°) som inverkar menligt pd ett ekonomiskt ut-
forande av tjansterna, deras kvalitet och ekonomiska bar-
kraft, under sddana omstindigheter dd transportefterfr-
gan har en tydlig sisongskaraktir fir inkludera siadana
tjdnster som badde omfattar perioderna med hog belast-
ning och lagsdsongerna i den allménna trafikplikten. I det
aktuella fallet anser kommissionen dirmed att man inte
med ritt kan anse att den kompletterande servicen kan
motiveras av det faktiska behov av allmin trafik som
uppfylls av grundservicen, om det slds fast att driften
av denna, vilket de franska myndigheterna vidhaller, ar
absolut nodvindig for utférandet av grundservicen, pa
grundval av ett antal tekniska och ekonomiska over-
viganden.

Tvértemot vad Frankrike, SNCM och CMN hivdar tycks
emellertid utforandet av den kompletterande servicen i
detta fall inte nodvindigt frén utférandet av grundser-
vicen.

Kommissionen erinrar om att en utvidgning av den all-
ménna trafikpliktens omfattning under vissa villkor kan
motiveras genom vil faststillda tekniska kopplingar eller
overvaganden som ror ekonomisk effektivitet (synergier).
[ detta fall har dock ingen teknisk koppling faststallts
mellan grundservicen och den kompletterande servicen.
I sjdlva verket menar kommissionen att de skyldigheter
som giller for dessa skiljer sig &t, framfor allt i friga om
tidtabellerna och turtitheten. Medan det i definitionen av
grundservicen infors en tidtabell med ett minsta antal
avgdngar och ett strikt ankomstintervall (¢’) innehaller
definitionen av den kompletterande servicen inget krav
pa tidtabellen. Med avseende pd turtitheten infors ingen
skyldighet for den kompletterande servicen i avtalets
kravspecifikation eftersom transportkapaciteten definieras
arligen med avseende pa perioderna med hog belastning.
Dessutom har utforandet av de tjanster som organiseras
enligt en liknande atskillnad (%%) skotts med andra fartyg
och annan besittning under perioden 2002-2006.

Man bor i detta sammanhang pétala att de franska myn-
digheternas argument, enligt vilket kravspecifikationen

Se beslutet av den 30 oktober 2001 om det statliga stod som

Frankrike har genomfort till forman for Corse-Méditerranée
(SNCM), EGT L 50, 21.2.2002, s. 66, skil 74.

Med exploatering avses en situation dd konkurrerande sj6transport-
foretag endast bedriver verksamhet under perioden med hog belast-
ning.

Avtalet, bilaga 1. Detta ankomstintervall strickte sig mellan kI. 6.30
och 7.00 for linjerna Marseille-Ajaccio och Marseille-Bastia, och
mellan kl. 6.30 och 7.30 for linjen Marseille-Propriano, med beak-
tande av de begransningar som inforts for person- och godtrans-
porten.

For perioden 2002-2006 hade en "kompletterande” service definie-
rats enligt vilken anbudstagarna sorjde for kompletterande passage-
rarkapaciteter under perioden med hog belastning. Denna service
tillhandaholls genom kryssningsfartyg. Se ovannidmnda rapport frén
Chambre régionale des Comptes de Corse.
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inte inforde nagra krav gillande anvindningen av olika
fartyg, inte ifragasitter denna slutsats i den man som
erfarenheten fran det foregdendet uppdraget for allmin
trafik for perioden 2000-2006 faststiller att de tva ser-
vicetyperna kunde tillhandahallas med olika fartyg (°?).

(143) Nar det ror sig om de franska myndigheternas argument
om att inférandet av den kompletterande servicen moti-
veras genom en jamn finansiell férdelning med grund-
servicen racker det att konstatera att SNCM:s kostnads-
bokforing, nir det ror sig om denna sistnimnda service,
uppvisar ett underskott (). Detta resonemang kan sale-
des inte godtas.

(144) Det foljer av de sirskilda omstindigheterna i detta fall att
man inte kan se det som att utférandet av den komplet-
terande servicen dr nodvandig for ett gott utférande av
grundservicen, och att inget av de argument som lagts
fram i detta avseende av de franska myndigheterna och
anbudstagarna ricker for att ogiltigforklara denna slut-
sats. Kommissionen anser f6ljaktligen att kvalificeringen
av en tjdnst av allmint ekonomiskt intresse bor bedomas
pd olika sitt for de tva berorda servicetyperna.

Analys av grundservicen

(145) Kommissionen pétalar forst och frimst att, enligt ratts-
praxis (’!) och dess beslutspraxis i frigan ("?), de franska
myndigheternas politik for territoriell kontinuitet har ett
legitimt allménintresse, dvs. att sikerstilla att transport-
tjdnsterna ar tillrackliga for att uppfylla Korsikas behov
av ckonomisk och social utveckling. Det tycks saledes
som att tillhandahdllandet av en minimiservice f6r den
territoriella kontinuiteten mellan Marseille och de fem
berorda hamnarna pd Korsika uppfyller ett tydligt defi-
nierat behov av allmin trafik.

(146) Nar det giller avsaknaden av privata initiativ i friga om
grundservicen erkdnner de 6vriga marknadsoperatorerna
sjalva att de inte hade kunnat ombesorja denna ser-
vice (73).

(147) Med avseende péd den period dé denna brist noteras anser
kommissionen i synnerhet att konstaterandet (pd varje

(°%) Grundservicen har sedan 2002 utforts av last- och passagerarfartyg,
medan den kompletterande servicen har utforts med firjor (eller
kryssningsfartyg). I synnerhet anfors foljande av Chambre régionale
des comptes de Corse (rapport om slutgiltiga synpunkter fran Office
des Transports de Corse, s. 80-82): Avtalet liknar till sin formule-
ring och allminna organisation det foregdende avtalet och, ndr det
ror sig om den allmédnna trafikplikten, har villkoren endast dndrats
nagot.

(7% Se skil 47 ovan och fotnot nr 35.

(’") Se den ovannimnda domen i Analir-mlet, punkt 27.

(") Se beslutet av den 30 oktober 2001 om det statliga stod som
Frankrike har genomfort till férman for Corse-Méditerranée
(SNCM), EGT L 50, 21.2.2002.

(7%) Se skil 79 i beslutet om att inleda forfarandet.

linje som berors) av en brist pd privata initiativ med
tanke pd det vl faststillda behovet av transport endast
under lagsdsongerna racker for att motivera att grund-
servicen inkluderas i den allménna trafikpliktens omfatt-
ning for hela &ret och alla dessa linjer. De uppenbara
overvagandena rorande teknisk och ekonomisk effektivi-
tet motiverar i sjilva verket den permanenta karaktiren
hos grundservicen utan att det f6r den delen finns ndgot
behov av att pdtala en brist pd transporttjanster under
hela ret. Omstillningen av vissa fartyg under aret skulle
i detta avseende infora en kompletterande ekonomisk
utgift f6r anbudstagarna och berdva dessa pad betydande
inkomster under perioderna med hog belastning.

(148) Slutligen, vilket kommissionen tar upp i sitt meddelande
om tolkning ("4) av forordning 3577/92, strider inte
ihopslagningen av forbindelserna till en enda service i
sig sjalv. mot denna forordning. Tvirtemot mojliggor
ihopslagningen av de fem forbindelserna i detta fall en
poolning av fartygsresurserna for att forbattra kvaliteten
pa den berorda servicen (°) och minska dess kostnader, i
den mén som de tekniska krav som stills pa forbindel-
serna till de fem hamnarna pd Korsika inom ramen for
grundservicen i synnerhet dr jimforbara i friga om tid-
tabeller, restider och fordelningen av kapaciteterna mellan
gods och passagerare (7). Enligt avtalet (") far faktiskt
vissa fartyg anvindas pd fler linjer 4n de som omfattas
av grundservicen och flera olika fartyg fir anvindas pa
samma linje (%).

(149) 1 enlighet med artikel 4 i férordning 35577/92 faststller
avtalet och dess bilagor slutligen klara regler betriffande
kontinuitet, regelbundenhet, kapacitet och priser som an-
budstagarna maste folja vid ombesorjandet av grundser-
vicen (se avsnitt 2.5).

(150) Det foljer av detta att inférandet av grundservicen i av-
talets omfattning dr nodvindig och proportionerlig i for-
hallande till det faktiska behovet av allmin trafik.

Analys av den kompletterande servicen

(151) Nar det ror sig om den kompletterande servicen anser
kommissionen att inférandet av denna service i den all-
ménna trafikens tillimpningsomrade strider mot kravet
pd nodvindighet och proportionalitet i samband med
definitionen av den allminna trafikpliktens omfattning
med avseende pd det faktiska behovet av en allmin tra-
fikplikt (se avsnitt 8.1.1 nedan).

74

KOM(2003) 595 slutlig — ¢j offentliggjord i EUT, avsnitt 5.5.3.

75 synnerhet for att minska inverkan av vissa fartygs driftavbrott.

(")

() 1

(7%) Avtalet, bilaga L.

(”7) Bilaga 2, tillimpning av principen om fartyg per linje.

(7%) P4 samma sitt har Pascal Paoli huvudsakligen anvints for linjen
Marseille-Bastia, och ibland for linjen Marseille-Balagne. Likasd
skulle grundservicen for Propriano ha utforts med CMN:s tre
fartyg — Girolata, Kalliste och Scandola.
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(152) Mot denna bakgrund sldr kommissionen fast att driften
av de tre linjerna inom ramen for den kompletterande
servicen, dvs. Marseille-Ajaccio, Marseille-Bastia och Mar-
seille-Propriano, har utforts av SNCM p4 ett sitt som inte
kan héllas isdr, med hjdlp av tva last- och passagerarar-
fartyg, Danielle Casanova och Napoléon Bonaparte, for
tillhandahéllandet av tjinsterna pd de tre linjerna (7?).
Kommissionen framfor dessutom att de svaga skyldighe-
ter som inforts for tillhandahdllandet av den komplette-
rande servicen i det aktuella fallet (3%) gjorde att foretagen
kunde poola fartyg av storre relevans for utférandet av
servicen, vilket gynnar en teknisk och ekonomisk kopp-
ling for driften av tjdnsterna pd de tre berorda linjerna.
Kommissionen anser foljaktligen att giltigheten hos in-
forandet av den kompletterande servicen i avtalets till-
lampningsomrade bor bedomas i sin helhet.

(153) Dessutom ska granskningen av nodvandigheten och pro-
portionaliteten i friga om omfattningen pd uppdraget for
allmén trafik beakta den allmdnna trafikplikten for samt-
liga forbindelser mellan franska fastlandet och Korsika.
Mot denna bakgrund och med tanke pd parternas reso-
nemang (3!) ska denna granskning & andra sidan ocksa
omfatta forekomsten av privat initiativ med avgang fran
Toulon, som visentligen kan ersitta de linjer frdn Mar-
seille som omfattas av uppdraget for allmin trafik.

Utbytbarhet i fraga om persontransporten fran Marseille och
Toulon

(154) Kommissionen erinrade i sitt beslut om att inleda for-
farandet om ett antal bevis som kunde beaktas for att sla
fast att tjdnsterna fran Marseille och tjansterna frin Tou-
lon kunde ersitta varandra. I sjilva verket visar trafik-
utvecklingen pd dessa forbindelser mellan franska fast-
landet och Korsika att det pd kort tid har dykt upp ett
utbud som konkurrerar med de tvd anbudstagarnas ut-
bud. P4 detta sitt okade sjotransporten mellan franska
fastlandet och Korsika under 2002-2009 med 31,6 %
vad giller persontransporten (32). I detta sammanhang
visar fordelningen av trafiken mellan de betjanade ham-
narna pd en mycket stark tillvixt ndr det galler trafiken
fran Toulon (+ 150 % mellan 2002 och 2009), och en
samtidig minskning av trafiken frin Marseille (- 1,7 %).
Hirav foljer att den totala okningen av trafiken till stor
del har absorberats av de foretag som tillhandahéller
tjanster fran Toulon, till skada for anbudstagarnas utbud
vars verksamhet utgér frdn Marseille.

(155) Tvartemot de franska myndigheterna pastdenden, som
for ovrigt gors utan ndgot kvantitativt resonemang, tycks

(7%) Se bilaga 2 till avtalet.

(®%) Dessa skyldigheter begrinsas framfor allt till en minsta transport-
kapacitet som ska tillhandahéllas under alla perioder med hog be-
lastning, se skil 141 ovan.

(®1) Se avsnitt 5.1.1 ovan.

(®2) Rapport om slutgiltiga synpunkter frdn Chambre régionale des
comptes de Corse, Continuité territoriale, 2010, s 65.

denna utveckling inte kunna tillskrivas samarbetet med
Italien. Det verkar i sjilva verket som att den del av
trafiken till och frén Korsika (33) som ror forbindelserna
mellan franska fastlandet och 6n har okat jamt mellan
2002 och 2009, och steg, till skada for forbindelserna
mellan Korsika och Italien, frin 60,9 % under 2002 till
66,2 % under 2009 (%4).

(156) Nir det giller de franska myndigheternas argument om
att Conseil de la Concurrence i sitt beslut frin 2006
skulle ha erkint att den inte kunde utesluta att mark-
naden for persontransport fran Marseille utgor en rele-
vant marknad konstaterar kommissionen att Conseil de
la Concurrence nojer sig med att framfora att, med stod
av sina argument som slar fast att SNCM har en domi-
nerande stillning inom ramen for foretagets svar pd
OTC:s anbudsinfordran (*°), det finns en relevant mark-
nad som utgors av forbindelserna frin Marseille (56).
Denna standpunkt hindrar dock inte Conseil de la Conc-
urrence frdn att framhélla att man p& marknaden for
passagerare som reser under perioden med hog belast-
ning mellan fastlandet och Korsika (Frankrike och Italien)
inte kan utesluta att hamnarna i Nice, Toulon, Marseille,
Livorno, Savona och Genua konkurrerar i viss man (%7).

(157) Trafikutvecklingen mellan franska fastlandet och Korsika
till formén for forbindelserna fran Toulon framhivs in
mer ndr det ror sig om den kompletterande servicen.
2002-2005 minskade den faktiska trafiken inom ramen
for den kompletterande servicen med 208 213 passage-
rare pd forbindelsen Marseille-Korsika, medan trafiken
Okade med 324 466 passagerare pa forbindelsen Toulon—
Korsika under samma period. Minskningen av den trafi-
kandel som ombesorjdes genom den kompletterande ser-
vicen till forman for ovriga marknadsoperatorer, mot
bakgrund av att den totala trafiken har okat sedan 2002,
tyder pa att dessa tvd servicetyper verkligen dr utbytbara.

(158) Vad giller kvalitetsaspekten innebdr det ringa avstandet
mellan Marseille och Toulon, omkring 50 km, faktiskt att
de tjanster som avgdr till ssmma hamn pa Korsika kan
ersitta varandra. For ovrigt dr restiden mellan Marseille
och Toulon, cirka 35-45 minuter, mycket kortare dn
restiden till havs (%%), och det ar darfor inte troligt att

(*) Kommissionen hanvisar hir till persontrafiken till eller fran samtliga

hamnar pd Korsika.

(%% Kalla: Observatoire Régional des Transports de la Corse.

(*%) Se avsnitt 2.4

(®%) Se beslut nr 06-MC-03 av den 11 december 2006, punkt 97.

(®”) Se beslut nr 06-MC-03 av den 11 december 2006, punkt 80.

(%%) Restiden till havs ligger pd omkring 5 timmar och 45 minuter frin
Toulon till omkring 10 timmar fran Marseille med blandad last (nattresa).
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detta skulle utgora ett hinder i samband med upphand-
lingsforfarandet. Dessutom ligger hamnen i Toulon myc-
ket ndrmare Korsika, pa ett avstind pa omkring 50 km,
vilket gor det mojligt for de fartyg som avgér frin Tou-
lon att klara av resan till Korsika pa kortare tid i forhal-
lande till de resor som avgar fran Marseille, vilket fors-
tarker mojligheten att ersitta de tjanster som avgér fran
Marseille mot de som avgér fran Toulon (9).

(159) En hog grad av utbytbarhet hos de tjanster (°°) som utgar
fran hamnarna i Marseille och Toulon kunde pd sd sitt
styrkas kvantitativt redan 2006, pd grundval av de over-
gdngar i trafiken mot Toulon som observerades i sam-
band med de strejker som allvarligt storde tjansterna fran
Marseille i slutet av 2005 (°!). P& samma sitt, &ven om
man beaktar inverkan av den okande trafiken frdn Tou-
lon (°?), var nivderna gillande den trafikoverging fran
Marseille till Toulon (*3) som observerades for linjerna
till Ajaccio omkring 89 % (*4) for september—oktober
2005.

(160) P4 grundval av alla dessa uppgifter anser kommissionen
att den kompletterande servicen i det aktuella fallet till
stor del, med tanke pd passagerarnas efterfrigan, hade
kunnat ersittas av servicen fran Toulon till Bastia och
Ajaccio, i samband med tilldelningen av avtalet.

Avsaknaden av privata initiativ

(161) Kommissionen anser likasd att de franska myndigheterna
inte har uppvisat ndgra faktiska bevis for att det rddde
brist pd privata initiativ gillande denna kompletterande
service. Om myndigheterna bestrider atskillnaden mellan
grundservicen och den kompletterande servicen begrin-
sar de sig till att erinra om den stora handlingsfrihet som
medlemsstaterna har i friga om faststillandet av omfatt-
ningen pa en tjanst av allmidnt ekonomiskt intresse. De

(%) Se dven ovanndimnda yttrande m°12-A-05 av den 17 februari 2012,
avsnitt C 2) och i synnerhet punkt 131 om en viss utbytbarhet mellan de
tjanster som tillhandahdlls mellan de korsiska hamnarna och Marseille och
Toulon, dven under perioder med ldg trafik. Ingen uppgift som tas upp
under forfarandet tyder pd att de faktorer som paverkar utbytbarheten hos
efterfragan pd transport fran Marseille och Toulon har utvecklats i hog
grad mellan 2006 och 2012.

(°%) De tjanster som det hdnvisas till utgor av transport av resendrer till Basta
och Ajaccio, som endast trafikeras fran Toulon.

(°) En omfattande social konflikt dgde rum i Marseille under mdnaderna
september—oktober 2005 inom ramen for privatiseringen av SNCM.

(°?) Kommissionen har beaktat denna inverkan och korrigerat den faktiska
trafikovergdngen efter de drliga forskjutningar som noterades under de
manader som foregick strejken. Om det dr sannolikt att trafikuppgifterna
for de manader som omedelbart foljer pd en omfattande storning likasd
paverkas av avbokningar uppvisar siffrorna for de foregdende manaderna
tvdrtemot ett referensvdrde som pd ett mer sanningsenligt stt speglar den
langsiktiga utvecklingen pd de berorda marknaderna.

Tvdartemot var trafikivergangarna mot Nice, trots att de inte dr forsum-

bara, definitivt lagre. Killa: Observatoire Régional des Transports de la

Corse.

Med hansyn tagen till de andamdlsenliga justeringar som tidigare beskri-

vits uppgdr det minskade passagerarantalet for turerna frin Marseille till

22 600 personer, medan den justerade okningen till Toulon uppgdr till

20 056 personer. Ingen justerad Gverforing noterades for Nice.

(93

-

&
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motiverar emellertid inte att den kompletterande servicen
inkluderades genom en avsaknad av privata initiativ med
avseende pd behovet av en viss service. De franska myn-
digheterna motiverar i sjdlva verket avtalets omfattande
karaktir med att man inte ville begrinsa den allminna
trafikpliktens omfattning till icke vinstgivande verksam-
heter for att garantera en jamn finansiell fordelning (se
skilen 61 och 62 ovan). Man har dock redan slagit fast
att detta argument inte héller (se skl 143 ovan).

(162) Mot denna bakgrund har kommissionen jamfort den fak-

tiska persontrafiken till vardera hamn inom ramen for
den kompletterande servicen med det transportutbud
som erbjuds av Corsica Ferries frin Toulon, och genom
grundservicen inom ramen for uppdraget for allmin tra-
fik. Harav foljer att, for hamnarna i Bastia och Ajaccio,
som star for 90 % av de kapaciteter som erfordras for
den kompletterande servicen, kombinationen av de ka-
paciteter som erbjuds for grundservicen inom ramen for
uppdraget for allmin trafik, med avresa fran Marseille,
och servicen inom ramen for det befintliga privata initia-
tivet mellan 2004 och 2006 med avresa frén Toulon, var
tillracklig for att bemota den efterfrigan som faktiskt
konstaterades, och detta bidde under perioden var/host
och under sommarperioden, for var och en av de tva
hamnarna och for varje ar mellan 2004 och 2006.

(163) Denna slutsats har inte ifrdgasatts i sin helhet av Frank-

rike. De franska myndigheterna néjer sig med att hinvisa
till de exceptionella omstindigheterna under dren 2004
och 2005 (*’), som enligt dem forklarar det minskade
antalet passagerare inom ramen for den kompletterande
servicen. Kommissionen anser icke desto mindre att detta
argument gillande dren 2004 och 2005 till stor del
begrinsas av de omfattande trafikovergdngar som kon-
staterats for den service som utgdr frdn Toulon (). Des-
sutom menar kommissionen i detta sammanhang att till-
rdckligheten hos transporttjansterna dven kan slds fast for
ar 2006, det dr som omedelbart foregick ikrafttradandet
av uppdraget for allman trafik (°7), dd konkurrenssituatio-
nen var sirskilt omfattande.

(164) Kommissionen anser foljaktligen att integreringen av den

kompletterande servicen i uppdraget for allmin trafiks
omfattning varken var nodvindig eller proportionerlig
for att bemota den konstaterade transportefterfragan for
linjerna Marseille-Bastia och Marseille-Ajaccio. Nar det
giller linjen Marseille-Propriano, fastin ingen annan ser-
vice regelbundet trafikerade den korsiska hamnen under

(*%) Se skal 159 ovan och tillhirande fotnot nr 93.
(°%) Storningarnas inverkan pd servicen med avgding fran Marseille pd den

totala trafik som faktiskt konstaterats uppvigs i sjilva verket av den
samtidiga okningen av antalet passagerare som transporterades pd linjerna
med avgdng fran Toulon — se skal 159 ovan.

(*7) Dessutom kannetecknades dar 2006 av en stark utveckling av antalet

passagerare som totalt sett transporterades till Korsika, omkring 8,5 %
enligt ORTC.
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2006, anser kommissionen att den laga trafikandel som 7.1.3.2. Val av tjinsteleverantor (kriterium 4)
denna linje stod for (°%) inte g6r det mojligt att se det
som att bristen p& privata initiativ pd denna separata linje (168) Enligt det fjdrde kriterietoi doomen i mélet Altmark ska
ogiltigforklarar slutsatsen gillande all kompletterande ser- ersittningen antingen utgd frin en upphandling som gor
vice. det mojligt att vélja ut den sokande som kan tillhanda-
halla de berorda tjansterna till lagst kostnad for samhal-
let, eller ha faststallts med utgdngspunkt i ett genomsnitt-
ligt och vilskott foretag som dr utrustat med de medel
som kravs (107).
(165) Man bor i detta ssammanhang anfora att den service som
tillhandaholls av Corsica Ferries uppfyllde de tillimpliga
reglerna for allmin trafikplikt for samtliga foérbindelser
mellan franska fastlandet och Korsika, och inte uppvisade Det forsta delkriteriet
ndgon kvalitetsmissig skillnad jamfort med den service
som tillhandaholls inom ramen for den kompletterande (169) Tilldelningen av uppdraget for sjofartsforbindelsen mellan
servicen. I sjilva verket, vilket tas upp i skl 141 ovan, franska fastlandet och Korsika utgdr fran ett forhandlat
var de kvalitetsmassiga skyldigheter som horde thop med forfarande som foregicks av offentliggorandet av en an-
den kompletterande servicen betydligt ligre dn de som budsinfordran i EUT, i enlighet med bestimmelserna i
horde ithop med grundservicen. artikel L.1411-1 i den franska lagen om regionala myn-
digheter (19?). En offentlig upphandling utesluter emeller-
tid inte forekomsten av ett stod som gor det mojligt att
vilja den sokande som kan tillhandahélla dessa tjanster
till lagst kostnad for samhallet (1°3). T sitt beslut om att
(166) Mot denna bakgrund anser kommissionen att medlems- 1q{ed? .forf?“rafn det dtv1v}llade k&)ﬁn m1§lslloréelr(1 .T hulk“luV{(llla
staterna i synnerhet inte kan forena sarskilda skyldigheter t (ilj.nm"gs or aian ke t hade 'lili erstalltfaxtiska och till-
i samband med tillhandahéllande av allmannyttiga tjans- rackligt Oppna konkurrensvitikor.
ter for tjdnster som redan tillhandahdlls eller kan tillhan-
dahallas pa ett tillfredsstallande sitt (pris, objektiva kva-
litetsegenskaper, kontinuitet och tillgang till tjinsten) och
pa vilikor som dr forenliga med allmaninesset, som de- ;) et forfarande som anvindes i det aktuella fallet och som
het under normaia marknagdsférhéllanden (®9). T detta féresk@vs i f;gnsk la}gsF?ftning f or tilldeln.i.n gen av upp-
sammanhang anser kommissionen att uppgifterna ovan ?.rag ofor dallmagl.traflk a Tt t forheindlaj[f erfarande me;i
slér fast att ersdttningen for de kostnader som uppstatt fgrrlflgiaznb;tgﬁar:elr\;[rﬁ Erérlg}éiltj_oig}ftlf:;é?sgtegﬂgg c?rr;
for SNCM for tillhandahéllandet av den kompletterande ga > dant forfarande endast k faktisk
servicen likasd strider mot kommissionens praxis pd om- att et sacant joriarance endast tan garantera 1ao 4t1s
radet. Med beaktande av den allmédnna trafikplikten och k?nkurrens vid en bedomning frén fall UH. fall (1%4). 1
. . . T sjilva verket ger det den upphandlande myndigheten om-
systemet med socialt stod (19°) f6r samtliga linjer mellan fattande handlinesfih h kan beori ¢ d
franska fastlandet och Korsika kan SNCM:s konkurrenter attant"e arcll l{[ngs r:i €t och kan begransa Intresserade
med avseende pd persontransporten och som trafikerar operatorers deftagande.
linjerna fran Toulon anses bedriva sin verksamhet under
normala marknadsforhéllanden.

(171) I det aktuella fallet anser kommissionen att anbudsinfor-
drans villkor inte har kunnat sikerstilla denna effektiva
konkurrens.

(167) Sammanfattningsvis anser kommissionen att inférandet

%)

*)

(100)

av den kompletterande servicen i en allmdn trafikplikt
inte uppfyller ett faktiskt behov av allmin trafikplikt
och foljaktligen, med tanke pd de sirskilda regler som
giller, har Frankrike i detta fall begétt ett uppenbart be-
domningsfel ndr man kvalificerade den kompletterade
service som foreskrevs i avtalet som en tjanst av allmant
ekonomiskt intresse. Det forsta kriteriet i domen i maélet
Altmark uppfylls alltsd inte vad betriffar ersittningen for
den kompletterande servicen.

Savil med tanke pd de kapaciteter som anvinds péd linjen inom
ramen for uppdraget for allmin trafik 2007-2013 som den efter-
fragan som faktiskt konstaterats stdr forbindelsen Marseille-Pro-
priano for omkring 10 % av verksamheten inom ramen for den
kompletterande servicen. Killor: ORTC och SNCM:s rapport om
utforandet av tjdnsterna fran 2010.

Se punkt 48 i meddelandet om tjinster av allmint ekonomiskt
intresse.

Se skil 7 ovan och fotnot nr 5.

(172)

(101)
(102)
(103)
(104)

[ sjilva verket utvirderades inte det enda anbud som
konkurrerade med anbudstagarna pd grundval av egna
meriter (tilldelningskriterier) utan pé grundval av ett ur-
valskriterium, i detta fall den sokandes kapacitet att in-
leda verksamheten den 1 juli 2007. Forfarandet har si-
ledes inte gjort det mojligt for OTC att jimfora flera
anbud for att vilja ut det ekonomiskt mest fordelaktiga.

Se punkt 62 i meddelandet om tjanster av allmint ekonomiskt
intresse.

Code Général des Collectivités Territoriales (den allmdnna lagstift-
ningen om regionala och lokala myndigheter).

Se punkterna 65 och 66 i meddelandet om tjanster av allmint
ekonomiskt intresse.

Se meddelandet om tjdnster av allmint ekonomiskt intresse,
punkt 67.
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(173) Tvidrtemot vad de franska myndigheterna hivdar anser
kommissionen dirfor att det faktum att tvd anbud lim-
nades in inte r tillrickligt for att tillforsikra effektiv
konkurrens, i den utstrackning som det konkurrerande
anbudet inte kunde utgora ett trovirdigt alternativ. I detta
fall uppgav Corsica Ferries den 12 november 2007 som
det datum da tjansterna kunde borja tillhandahallas, me-
dan kravspecifikationen angav att tjansterna skulle inledas
fran och med den 1 juli 2007 ('%°). Tvirtemot vad de
franska myndigheterna hdvdar anser kommissionen for
ovrigt inte att de manga sitten att Gverklaga inte racker
for att bevisa att effektiv konkurrens foreldg inom ramen
for upphandlingsforfarandet.

(174) Ett antal uppgifter om situationen pd marknaden och
villkoren for anbudsinfordran stodjer detta konstaterande.

(175) Forst och fraimst bor man pétala att SNCM/CMN-koncer-
nen hade en stor konkurrensmassig fordel, vilket framfor
allt framhélls av Conseil de la concurrence (1), i egen-
skap av traditionell operator som redan hade en flotta
som uppfyllde specifikationerna i avtalets kravspecifika-
tioner.

(176) Dessutom, den mycket korta tiden mellan det datum som
forutsdgs for tilldelningen av avtalet (som slutligen till-
delades den 7 juni 2007) och det datum da tjansterna
skulle inledas (den 1 juli 2007) kunde utgéra ett stort
hinder for nya aktorers deltagande. Tillsammans med de
tekniska kraven med anknytning till sirdragen hos de
berorda hamnarna (1%7), kravet pa flottans dlder (1°%) och
de kapaciteter som efterfragades i avtalets kravspecifika-
tioner kunde denna mycket korta tidsfrist begrinsa del-
tagandet i anbudsinfordran. Kommissionen anser faktiskt
att en tidsfrist pd cirka tre veckor ar otillricklig for att
mojliggora omstallningen av en fartygsflotta under de
forhéllanden som foreldg i det aktuella fallet, eller ett
ink6p och/eller inhyrning av en uppsittning fartyg som
uppfyllde villkoren i kravspecifikationen (1°%).

(177) Slutligen har forekomsten av de médnga motesklausu-
ler (%) som hor ihop med den handlingsfrihet som

(1%%) Rapport fran kommissionen om uppdraget for allmin trafik.

(199) Se beslut nr 06-MC-03 av den 11 december 2006 om ans6kning-
arna om skyddsatgirder inom sektorn for sjotransport mellan Kor-
sika och fastlandet, sdrskilt punkt 106: Trots att ingen réttslig
ensamratt foreligger analyseras avresorna fran Marseille darfor
som en ensamritt pd grund av de tvd anbudstagarnas fordel vilka
dessutom, tack vare deras stillning som traditionella operatorer pa
dessa forbindelser, har tillgdng till de bést limpade fartygen for att
ombesorja gods- och persontrafiken fran Marseille.

('%7) Hamnen i Bastia tillat inte 2007 trafik med fartyg med en lingd péd
mer dn 180 meter.

(1%8) Det faktum att fartyg som var mer dn 20 &r gamla inte fick tas i
trafik ledde saledes till att man begransade den fartygsuppsittning
som hade kunnat tillhandahéllas av de traditionella operatorernas
konkurrenter.

(1%%) Dirfor bor man pétala att den hojda kostnaden for ett fartyg som
kunde uppfylla villkoren i avtalets kravspecifikation, 4ven begag-
nade, utgjorde ett ytterligare hinder for deltagandet. Last- och pas-
sagerarfartyget Jean Nicoli hade dirfor kopts av SNCM for 75
miljoner euro 2009.

(119) Se avsnitt 5.2 ovan.

OTC forfogar over for att besluta om undantag till de
tillimpliga reglerna (') likasd kunnat bidra till att av-
skricka olika operatorer frdn att delta i anbudsinfordran
genom att uppratthalla tvivel rorande vissa avgérande
tekniska och ekonomiska parametrar for utarbetandet
av ett anbud. Darfor anser kommissionen, vilket de
franska myndigheterna understryker, att inférandet av
ytterligare villkor utéver de som avses i artikel 4.2 i for-
ordning 3577/92 inte strider mot denna forordning
inom ramen for ett avtal om allmin trafik. Det var
dock upp till de nationella myndigheterna att i det aktu-
ella fallet verifiera huruvida, i synnerhet med beaktande
av de ytterligare villkor som kan begrinsa deltagandet i
anbudsinfordran, den effektiva konkurrensen for tilldel-
ningen av avtalet uppfyllde det 4:e kriteriet i domen i
Altmark-maélet, och, om sd inte var fallet, vidta nédvin-
diga juridiska dtgdrder.

(178) P& grundval av alla dessa uppgifter anser kommissionen
att villkoren for det forfarande som f6ljts inte har upp-
fyllts i det aktuella fallet for att sikerstilla en effektiv
konkurrens for tilldelningen av uppdraget for allmén tra-
fik, liksom for att sikerstilla att man valde ut det anbud
som kunde garantera tjansten till ligst kostnad for sam-

hallet (112).

Det andra delkriteriet

(179) Det aligger de franska myndigheterna att styrka att ersitt-
ningen har faststillts med beaktande av ett genomsnittligt
och vilskott foretag som ér utrustat med de medel som
kravs (113).

(180) Frankrike har inte ldmnat ndgra sddana upplysningar.
Dessutom, vilket understryks i avsnitt 2.5 ovan, har er-
sittningen inte faststillts genom hinsyn tagen till en
kostnadsbas som upprittats pd forhand, eller genom en
jamforelse med utgiftsstrukturen for andra jimférbara
sjofartsforetag, utan med hinsyn tagen till de berdknade
inkomsterna och brinslepriset, vilket endast utgér en del
av servicens kostnader och intakter.

(181) Dessutom, vilket framhdlls i rapporten fran Chambre ré-
gionale des comptes de Corse (%), konstaterar kommis-
sionen att den berdknade ersittningen for uppdraget for
allman trafik 2007-2013 var pétagligt hogre dn den som
beriknades for perioden 2002-2006, for liknande skyl-
digheter, rent av ndgot mindre stringa vad giller den
kapacitet som erbjuds.

(") T synnerhet i friga om flottans lder eller anpassningen av tjans-

terna (se avtalet, bilaga 1).

(12) Det ar tydligt att tecknandet av ett tilliggsavtal genom direkt for-
handling mellan den upphandlande myndigheten och den anbud-
stagande gruppen inte kan ifrigasitta denna slutsats for perioden
2010-2013.

(13) Se punkt 61 i meddelandet om tjinster av allmint ekonomiskt
intresse.

(%) Se rapporten med slutliga synpunkter fran Office des Transports de
Corse, s. 80.
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(182) Fastdn den ekonomiska situationen hade utvecklats mel- den ersittning som foreskrivs i avtalet uppgar till 30

(183)

(184)

(185)

(186)

(187)

(188)

lan 2001 och 2007 var en jimforelse mellan de kost-
nader som ett vilskott foretag ddrar sig sdledes nodvin-
dig eftersom vissa uppgifter gor att man kan anta att
SNCM, som dd limnade en intensiv omstrukturerings-
period bakom sig (1), inte sjilv var ett sddant foretag.

Med beaktande av ovanstiende anser kommissionen
alltsd att det fjarde kriteriet i domen i Altmark-maélet
inte uppfylls i det hir fallet.

7.1.3.3. Slutats om forekomsten av en selektiv fordel

Eftersom kriterierna i domen i malet Altmark dr kumula-
tiva, det forsta kriteriet inte uppfylls av den komplette-
rande servicen, och, i vart fall, avtalet som helhet inte
uppfyller det fjarde kriteriet, racker detta for att sld fast
att anbudstagarna har erhllit en selektiv ekonomisk for-
del.

7.1.4. VILLKOR GALLANDE HURUVIDA HANDELN MELLAN
MEDLEMSSTATERNA PAVERKAS OCH KONKURREN-
SEN SNEDVRIDS

I enlighet med det som kommissionen anger i beslutet
om att inleda forfarandet bedriver SNCM och CMN verk-
samhet pd linjerna mellan franska fastlandet och Korsika
i direkt konkurrens med operatorer som Corsica Ferries,
Moby Lines och Saremar. Foljaktligen slar kommissionen
fast att den offentliga ersittning som granskas kan starka
SNCM:s och CMN:s stdllning i forhallande till andra kon-
kurrerande sjotransportforetag i EU, och, pd sd sitt ris-
kerar att snedvrida konkurrensen och péverka handeln
mellan medlemsstaterna.

7.1.5. SLUTSATS GALLANDE FOREKOMSTEN AV STATLIGT
STOD I ENLIGHET MED ARTIKEL 107.1 I EUF-FOR-
DRAGET

Pd grundval av de uppgifter som behandlas ovan anser
kommissionen att all ersittning som SNCM och CMN
mottagit enligt avtalet utgor statligt stod enligt arti-
kel 107.1 i EUF-fordraget.

I den mén som detta stod har beviljats utan foregdende
anmilan till kommissionen ir stodet i fraga olagligt.

8. FORENLIGHET MED DEN INRE MARKNADEN

8.1. ANALYS AV FORENLIGHETEN ENLIGT ARTIKEL 106.2 I
EUF-FORDRAGET

Enligt vad som anges i beslutet om att inleda forfaran-
det (11%) uppgar persontrafiken inom ramen f6r uppdra-
get for allmin trafik till 300 000 passagerare per r och

(%) Se skl 15 ovan och fotnot nr 10.
(1) Se skdl 118-120 i beslutet om att inleda forfarandet.

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

(117)

(118)

(119)

miljoner euro per dr. Besluten om tjdnster av allmint
ekonomiskt intresse frin 2005 (1'7) och 2011 ('18) giller
alltsd inte for avtalet i enlighet med deras artikel 2.1 ¢
respektive 2.1 d.

Kommissionen anser i detta sammanhang, och eftersom
Frankrike inte &beropar ndgon annan férenlighets-
grund ('?), att forenligheten med den inre marknaden
vad giller den ersdttning som beviljats inom ramen for
avtalet bor utvirderas enligt rambestimmelserna om
tjdnster av allmint ekonomiskt intresse. Emellertid bor
det pdpekas att, i enlighet med artikel 69 i rambestim-
melserna om tjanster av allmdnt ekonomiskt intresse,
giller de principer som tas upp i punkterna 14, 19,
20, 24, 39 och 60 i ovannimnda rambestimmelser
inte for olagligt statligt stod som beviljades Fore den
31 januari 2012.

[ enlighet med punkt 11 i rambestimmelserna om tjans-
ter av allmint ekonomiskt intresse kan statligt stod som
inte omfattas av tillimpningsomridet for beslutet fran
2011 forklaras vara forenligt med artikel 106.2 i EUF-
fordraget om det dr nodvandigt for tillhandahallandet av
tjdnsten av allmint ekonomiskt intresse i friga och inte
paverkar utvecklingen av handeln i en omfattning som
strider mot unionens intressen. De villkor som anges i
avsnitten 2.2 till 2.10 i rambestimmelserna maste vara
uppfyllda for att en sddan jamvikt ska uppnis.

Man bor i forsta hand undersoka definitionen av tjansten
av allmint ekonomiskt intresse som avses i det har fallet.

8.1.1. TJANSTER SOM FAKTISKT AR AV ALLMANT EKONO-
MISKT INTRESSE

[ den utstrackning som den kompletterande servicen kva-
lificeras som en tjanst av allmint ekonomiskt intresse
omfattas av ett uppenbart bedomningsfel (se skilen
151-167 ovan) kommer den ersittning som betalats ut
inom ramen for denna service inte att forklaras vara
forenlig med artikel 106.2 i EUF-fordraget.

Diremot har kommissionen pa grundval av analysen i
skilen 145-150 ovan slagit fast att grundservicen mot-
svarar en vil definierad tjanst av allmint ekonomiskt
intresse.

Kommissionens beslut 2005/842/EG av den 28 november 2005

om tillimpningen av artikel 86.2 i EG-fordraget pé statligt stod i
form av ersittning for offentliga tjdnster som beviljas vissa foretag
som fitt i uppdrag att tillhandahélla tjanster av allmint ekono-
miskt intresse, EUT L 312, 29.11.2005, s. 67.

Kommissionens beslut av den 20 december 2011 om tillimp-
ningen av artikel 106.2 i EG-fordraget pd statligt stod i form av
ersittning for offentliga tjanster som beviljas vissa foretag som fatt
i uppdrag att tillhandahélla tjanster av allméint ekonomiskt intresse,
EUT L 7, 11.1.2012, 5. 3

Se i synnerhet domstolens dom av den 28 april 1993, C-364/90,
Italien mot kommissionen, REG [1993], s. 1-02097, punkt 20.
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8.1.2. OVRIGA VILLKOR I RAMBESTAMMELSERNA OM
TJANSTER AV ALLMANT EKONOMISKT INTRESSE

(194) Man bor bara undersoka om de ovriga villkoren i ram-
bestimmelserna om tjinster av allmint ekonomiskt in-
tresse uppfylls for grundservicen, vilken sjilv motsvarar
en vil definierad tjanst av allmint ekonomiskt intresse.

8.1.2.1. Beslut om tilldelning

(195) Nar det giller behovet av ett beslut om tilldelning som
beskriver den allminna trafikplikten och metoderna for
berikning av ersittningen innehéller avtalet de berorda
skyldigheterna, liksom ersdttningskriterierna.

(196) Mot denna bakgrund bor man forst och framst klargora
att det faktum att det finns en sdkerhetsklausul ('), som
géller i hindelse av en omfattande dndring av de teknis-
ka, juridiska eller ekonomiska villkoren i avtalet, inte
ifrdgasitter den forebyggande karaktdren hos definitionen
av ersittningskriterierna.

(197) I sjilva verket blir det genom denna framfér allt mojligt
for parterna att teckna tilliggsavtal vid en omfattande
utveckling av villkoren for driften av tjdnsterna, som
kan ifrdgasdtta avtalets mal. Den likstills sdledes med
en tillaggsklausul till allmin lag, vars eventuella tillimp-
ning dock bor bli foremdl for en analys med avseende pd
rétten till stod. Denna klausul syftar till att "ateruppritta

den ursprungliga finansiella balansen” genom att forst

och frimst anpassa maximipriserna och tjansternas om-
fattning. Mojligheten att dndra ersittningen, vilket inte

uttryckligen tas upp i texten, kan alltsd endast ske vid

en dndring av de tillhandahdllna tjinsterna. Enligt vad

som tas upp i ovannimnda dom frin Conseil d’Etat
kan denna sikerhetsklausul alltsd inte sjilv leda till en
overkompensation av de tillhandahéllna tjansterna.

(198) Detta skulle inte vara fallet om, tvirtemot omstindighe-
terna i det har fallet, tillimpningen och omférhandlingen
klart drog ut pa tiden eller om klausulen foreskrev en
mojlighet till en ytterligare ersdttning for de tjanster som
redan tillhandahéllits vid den tidpunkt d& motesklausulen
dberopades, utan att utforligt ange kriterierna for denna
ytterligare ersittning. Anpassningsklausulen (121) ifrdgas-
dtter inte heller denna slutsats, i den man som dess till-
lampning & ena sidan avser uppritthéllandet av avtalets
allmidnna ekonomiska villkor genom att begrinsa sig till
mindre anpassningar och justeringar, och & andra sidan
en samtidigt minskning av ersittningen och tjdnsterna.
Aven med beaktande av att tilliggsavtalet av den

(120) Se skdl 37-38 ovan.
('21) Se fotnot nr 33 ovan och skil 54 i beslutet om att inleda for-
farandet.

28 december 2009 visentligen skulle ha dndrat kriteri-
erna for ersittningen och tjdnsternas omfattning, s hade
dessa kriterier definierats pd forhand for utférandet av de
tjanster for perioden 2010-2013 som de giller for.

(199) For ovrigt forefaller variationerna i friga om de berik-
nade inkomsterna mellan de olika anbud som limnats in
av anbudstagarna inte omotiverade. Kommissionen anser
att inforandet av mer optimistiska siffror i sjilva verket
kan hora ihop med en 6versyn av berdkningarna i for-
hallande till utsikterna pd marknaden. Kommissionen
menar dessutom att den berdknade trafik som togs upp
i samband med férhandlingarna totalt sett var ldgre dn de
som lade fram i det konkurrerande anbudet. (122). Med
beaktande av de faktiska och berdknade inkomsterna
mellan 2002 och 2006 ('?%), och den gynnsamma ut-
vecklingen i friga om forbindelsen till Korsika under
2006, anser kommissionen att de referenskriterier som
anvindes for justeringarna av ersittningen i avtalet i varje
fall ar troliga med avseende pa skal 23 i rambestimmel-
serna om tjanster av allmint ekonomiskt intresse.

(200) Nir det giller 6vriga fragor som tagits upp av den kla-
gande och som ror forekomsten av ett antal justerings-
klausuler (12*) bor det papekas att den komplexa naturen
hos mekanismerna for justering av ersittningen, enligt
tribunalens rattspraxis, inte ifrdgasitter det faktum att
kompensationsmekanismen ska vara objektiv och op-
pen (12%).

(201) Slutligen har kommissionens tvivel skingrats vad giller
den ekonomiska ersittning som skulle ha betalats till
anbudstagarna utanfor avtalets ram, eftersom de franska
myndigheterna har limnat in bevis for att de belopp som
togs upp i beslutet om att inleda forfarandet helt enkelt
motsvarade anbudstagarnas krav, och avslogs in fine av
OTC.

8.1.2.2. Uppgiftens loptid

(202) Uppgiftens loptid, pd sex och ett halvt ir dverensstim-
mer med gemenskapens riktlinjer pd omradet (12¢), som
dberopar en grins pa sex 4r.

('??) Linjerna Marseille-Ajaccio, Marseille-Propriano och Marseille Por-

to—Vecchio, killa: rapport frin kommissionen for uppdraget for
allmin trafik.

("2%) SNCM:s totala nettoinkomst under 2005 for verksamheterna inom
ramen for uppdraget uppgick till exempel till 80,3 miljoner euro,
jamfort med de beriknade inkomsterna pd 85,5 miljoner euro
under 2008.

("% Se skilen 38 och 39 ovan, och skil 53 i beslutet om att inleda
forfarandet.

(%) Se tribunalens dom av den 12 februari 2008, T-289/03, BUPA
mot kommissionen, ECR[2008] 1I-81, skl 217.

('2%) Se meddelande C(2004) 43 fran kommissionen — Gemenskapens
riktlinjer for statligt stod till sjotransport, avsnitt 9, tredje stycket.
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8.1.2.3. Efterlevnad av direktiv 2006/111/EG

(203) Nir det giller efterlevnaden av direktiv 2006/111/EG
om finansiell insyn har de anbudstagande foretagen fak-
tiskt inrdttat separata rakenskaper for deras verksamheter
inom ramen for uppdraget for allmén trafik. SNCM gor i
denna rikenskap en ytterligare &tskillnad mellan verk-
samheterna inom ramen for grundservicen och de som
r6r den kompletterande servicen (se skilen 46 och 47
ovan).

8.1.2.4. Ersittningens storlek

(204) Betriffande frdnvaron av 6verkompensation forutsig
avtalet en Ovre grans for bruttomarginalen (utom avskriv-
ningar, inhyrningskostnader och 6vriga kapitalutgifter) pa
15 % av fartygens marknadsvirde. I beslutet om att in-
leda forfarandet framhéll kommissionen att den inte for-
fogade 6ver uppgifter som pé forhand gjorde det mojligt
att utesluta att en eventuell 6verkompensation inte fore-
kommit.

(205) Det formella granskningsforfarandet gjorde det forst och
fraimst mojligt att klargora att fartygens marknadsvirde
hade faststillts av experter och att fler utvirderingar hade
erhdllits for att uppfylla kriterierna i avtalet. De tillgdngar
som anvindes for att faststilla ersittningstaket represen-
terar sdledes det resterande marknadsvirdet for de fartyg
som anvinds inom ramen for uppdraget for allmin tra-
fik (7).

(206) Om man ser det som att det resterande marknadsvirdet
for fartygen inom ramen for uppdraget har skrivits av pa
8 &r (129), vilket 4r mojligt enligt fransk skatteratt, begrin-
sar klausulen om maximitaket faktiskt nettoavkastningen
pa tillgdngar och den genomsnittliga nettoavkastningen
pa sysselsatt kapital till 2,5 % ('?°). Den avkastning som
foreskrivs i rambestimmelserna om tjdnster av allméint
ekonomiskt intresse (13°) pa det datum dd uppdraget for
allmin trafik tilldelades uppgick for oGvrigt till mer dn
5% (1*1), medan den kommersiella risken f6r tjansterna

(1?7) Marknadsviardet for varje fartyg redovisas i proportion till hur det
anvinds inom ramen for uppdraget for allman trafik.

(*?%) Denna loptid, som dr mycket kort med tanke pé ett fartygs bruks-
tid (som kan overskrida 20 &r), motiveras om 1) kravspecifikatio-
nen infor en maximidlderdlder for fartygen pd 20 ar och 2) den
genomsnittliga aldern pd CMN:s fartyg Gversteg 13 ar, och den pa
SNCM:s fartyg 12 4r, vilket de facto begrinsar deras brukstid om
inte stora underhdllsinvesteringar utfors.

(12%) 1 sjilva verket utgor marknadsvirdet for de fartyg som anvinds
inom ramen for uppdraget en nedre grans for rederiets tillgdngar.

(139 Se rambestimmelserna om tjanster av allmint ekonomiskt intresse,

punkt 37, enligt vilken kommissionen anger en rdnta pd 100

baspunkter 6ver den relevanta swap-rintan (samma valutasamman-

sittning, samma loptid) som rimlig vinst, oavsett nivin pd den
kommersiella risk som bars av leverantoren av tjansten av allmant
ekonomiskt intresse.

Eftersom det saknas relevanta swap-rintor for en 16ptid pa sex och

ett halvt 4r har kommissionen anvént swap-prantan for en 16ptid

pa 7 ar som indikator. Dagskursen for denna rinta under den
ménad som foregick beviljandet av uppdraget for allmin trafik
uppgick till 4,4-4,7 % (killa: Bloomberg).

(131

(207)

(208)

(209)

till stor del faktiskt bars av anbudstagarna SNCM och
CMN. Dessutom verkar det i praktiken som att anbud-
stagarnas resultat fore kapitalkostnaderna var patagligt
lagre dn detta tak (se ovan).

Villkoren i avtalet ledde alltsd inte till nigon 6verkom-
pensation. Fordelningen av ersittningen mellan grundser-
vicen och den kompletterande servicen for SNCM kan
inte ifrdgasitta denna slutsats vad giller grundservicen
mot bakgrund av villkoren for analytisk fordelning av
ersittningen mellan de tvd servicetyperna (se skil 46
ovan). I sjilva verket verkar det pa grundval av de siffror
som Overlimnats av Frankrike och SNCM som att
SNCM:s resultat fore kapitalkostnader som kan tillskrivas
grundservicen har forblivit méarkbart ligre dn det tak pd
15 % som namns ovan.

Resultat fore kapitalkostnader per foretag och per service

Gm;ﬁéegice Summa SNCM CMN
2007 $2 .10 [.] [.]
2008 [.] [.] [.]
2009 [.] [.] [.]
2010 [.] [.] [.]
2011 [.] [..] [.]

(*) Sekretessbelagda uppgifter.

Slutligen utfordes en 6verkompensationskontroll med ex-
tern revision for OTC efter uppdragets tredje ar (for ra-
kenskapsaret 2010). Ett oberoende forvaltningsforetag
verifierar dessutom varje dr anbudstagarnas interna redo-
visning & OTC:s végnar.

8.1.2.5. Ytterligare krav kan komma att uppstd for att
garantera att utvecklingen av handeln inte pd-
verkas i en omfattning som strider mot unio-
nens intresse.

Med beaktande av uppgifterna i avsnitt 8.1.1.3 anser
kommissionen att det inte finns ndgon omstindighet
som gor det mojligt att formoda att den allménna trafi-
ken for att sikerstilla den territoriella kontinuiteten hade
kunnat utforas pa villkor som gor det mojligt att minska
de snedvridningar av konkurrensen som hor ihop med
ett avtal om allmin trafik. I sjdlva verket ifrdgasitter inte
Corsica Ferries resonemang, som syftar till att bevisa att
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(210)

(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

den genomsnittliga kostnaden for forbindelserna inom
ramen for avtalet 4r mycket hogre dn den for forbindel-
serna frdn Nice och Toulon for vilka systemet med soci-
alt stod galler (13?), nodvindigheten och proportionalite-
ten i frdga om ett avtal om allmin trafik for trafiken
under hela dret till Korsikas hamnar, i synnerhet for for-
bindelserna med sekundira hamnar (Porto—Vecchio, Cal-
vi-Balagne och Propriano). Dessutom, vilket det erinras
om ovan i avsnitt 7.1.3.1, anser kommissionen att ihop-
slagningen av rutterna for grundservicen uppfyller krav
pa teknisk och ekonomisk effektivitet som inte kan be-
stridas.

Kommissionen noterar att de franska myndigheterna har
inlett ett anbudsforfarande for att vilja ut en leverantor
som ocksd, under perioden 2014-2023, ska ansvara for
en forbindelse till Korsika med avgdng frén Marseille pa
villkor som liknar de for grundservicen i det avtal som
omfattas av foljande beslut. Detta forfarande ska slutforas
under sommaren 2013.

Nar det giller snedvridningen av konkurrensen pé sjo-
transportmarknaden noterar kommissionen att ersitt-
ningen for kostnaden for grundservicen inte fir over-
skrida anbudstagarnas kostnader, vilket ocksd inbegriper
en rimlig vinst (se foregdende avsnitt). Dessa foretag far
alltsd inte generera overdrivet stora intdkter som gor det
mojligt for dem att finansiera andra tjdnster.

Kommissionen anser foljaktligen att det inte krdvs ndgra
ytterligare villkor for att sdkerstilla att ersdttningen for
grundservicen ar forenlig med den inte marknaden.

9. SLUTSATS

Mot bakgrund av vad som ndmnts ovan anser kommis-
sionen att den ersittning som SNCM och CMN har er-
hallit fér grundservicen utgér olagligt statligt stad som
dock dr forenligt med marknaden i enlighet med arti-
kel 106.2 i EUF-fordraget.

Den ersittning som erhélls av SNCM for den komplette-
rande service som avses i avtalet for perioden mellan den
1 juli 2007 och den 31 december 2013 utgor olagligt
stod som dr oforenligt med den inre marknaden.

De franska myndigheterna bor sdledes stilla in, frdn och
med det datum som detta beslut delges, alla utbetalningar
till forman for SNCM som ersdttning f6r den komplette-
rande servicen. Detta ror i synnerhet den arliga resterande
ersittningen for r 2012 (om denna utbetalning inte
redan har utforts) liksom de manadsforskott for ar
2013 som kan komma att betalas ut efter detta datum.

(13?) Se skdl 7 ovan och fotnot nr 5.

216)

217)

(218)

219)

(1‘53)

(134)
(135)

Kommissionen paminner direfter om att i enlighet med
artikel 14.1 i forordning (EG) nr°659/1999 ska allt stod
som dr olagligt och oforenligt med marknaden &terkrévas
fran mottagaren (1*3).

Foljaktligen ska Frankrike vidta alla ndvindiga atgarder
for att dterkrdva den ersdttning som SNCM har mottagit
inom ramen for den kompletterande servicen i avtalet
fran och med den 1 juli 2007.

For att faststilla storleken pd det stod som ska betalas
tillbaka anser kommissionen att SNCM:s kostnadsbokfo-
ring (1*4) utgdr en lamplig grund for fordelningen av
ersittningen mellan grundservicen och den komplette-
rande servicen. P4 denna grundval omfattar det stod
som ska betalas tillbaka féljande:

a) Den ersittning som faktiskt betalats ut 2007-2011
inom ramen for den kompletterande servicen som
uppgdr till ett belopp pd 172,744 miljoner euro (se
tabellen under skil 46 ovan).

b) De forskott som betalats ut manadsvis for ar 2012
inom ramen f6r den kompletterande servicen, som for
ndrvarande uppgdr till 38 miljoner euro (**), liksom
den resterande ersattningen, vilken betalas ut nar slut-
rapporten om tjdnsternas utférande limnas in, om
den sistndmnda redan har betalats ut.

¢) De forskott som betalats ut manadsvis for ar 2013
med avseende pd den kompletterande servicen fram
till datumet for detta beslut, som for nirvarande upp-
gar till 9,5 miljoner euro, eftersom Frankrike ska stilla
in alla utbetalningar efter detta datum.

De franska myndigheterna ska fa tillbaka det belopp som
motsvarar alla utbetalningar som utforts inom ramen for
ersittningen av den kompletterande servicen inom en
tidsfrist pd 4 mdnader frin och med det datum da detta
beslut delges.

Radets forordning (EG) nr°659/1999 av den 22 mars 1999 om

tillimpningsforeskrifter for artikel 93 i EG-fordraget, EGT L 83,
27.3.1999, s. 1.

Se avsnitt 2.5.

Detta belopp har berdknats med beaktande av kostnadsfordel-
ningen mellan ersittningen for grundservicen och for den kom-
pletterande servicen for 2011, pa grundval av en okning av den
berdknande ersittningen pa 0,3 % under 2012 jimfort med 2011
for SNCM. Ménadsforskotten stdr for 95 % av den indexerade
berdknade ersdttningen (se skil 45 ovan).
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(220) Med avseende pd detta dterkrav ska de franska myndig-
heterna dessutom ldgga till rinta pd det stodbelopp som
ska betalas tillbaka riknat frén det datum di stodet i
fraga stod till stodmottagarens forfogande, det vill siga
datumet for den faktiska utbetalningen av den ersittning
som foreskrivs i avtalet, fram till det datum da det ater-
betalas (39), i enlighet med kapitel V i férordning (EG)
nr 794/2004 (*37).

(221) De franska myndigheterna ska till berdkningen av rintan
for aterkravet, vilken ska limnas till kommissionen inom
tvd ménader frdn det datum da detta beslut delges, bifoga
en tabell som anger datumen och de exakta beloppen for
de madnatliga utbetalningarna och de arliga justeringar
som har utforts sedan avtalets ikrafttridande fram till
det datum d& beslutet antas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

Den ersittning som betalats ut till SNCM och CMN inom ramen
for avtalet om uppdrag for allmin trafik av den 7 juni 2007
utgor statligt stod i enlighet med artikel 107.1 i EUF-fordraget.
Detta statliga stod har beviljats i strid mot skyldigheterna i
artikel 108.3 i EUF-fordraget.

Artikel 2

1. Den ersittning som betalats ut till SNCM med avseende pa
tillgdngliggorandet av kompletterande kapaciteter enligt I a 2, 1
b 2 och Id 1.4 i kravspecifikationen till ovanndmnda avtal om
uppdrag for allmin trafik dr oforenligt med den inre mark-
naden.

2. Den ersittning som betalats ut till SNCM och CMN f6r
utforandet av Ovriga tjdnster i ovannimnda avtal dr forenliga
med den inre marknaden.

Artikel 3

1. Frankrike ska se till att stodmottagaren betalar tillbaka de
stod som avses i artikel 2.1.

2. De belopp som ska betalas tillbaka ska paforas rinta, frin
och med det datum dd de stod till stodmottagarens forfogande
och fram till det datum da de aterbetalas.

3. Réntorna ska berdknas i enlighet med kapitel V i férord-
ning (EG) nr 794/2004 ('*%) och férordning (EG) nr 271/2008
om dndring av forordning (EG) nr 794/2004 ('*°).

36) Se artikel 14.2 i férordning nr 659/99 (se ovan).
37) EUT L 140, 30.4.2004, s. 1.
3%) EUT L 140, 30.4.2004, s. 1.
%) EUT L 82, 25.3.2008, s. 1.

4. Frankrike ska stilla in alla stodutbetalningar som avses i
artikel 2.1, som skulle kunna intriffa efter det datum dé detta
beslut delges.

Artikel 4

1. Aterbetalningen av stodet i artikel 2.1 ska ske omedelbart
och effektivt.

2. Frankrike ska se till att detta beslut verkstills inom fyra
ménader frin den dag d& det delges.

Artikel 5

1. Under de tvd manader som foljer pd delgivningen av detta
beslut ska Frankrike 6verlimna foljande upplysningar till kom-
missionen:

(a) Det totala belopp (kapital och rinta) som stédmottagaren
ska dterbetala.

(b) En utforlig beskrivning av de dtgdrder som redan har vidta-
gits och som planeras for att folja detta beslut.

(c) Handlingar som visar att stodmottagaren har anmodats att
betala tillbaka stodet.

(d) Datumet for och det exakta beloppet vad giller de ménatliga
utbetalningar och de drliga justeringar som har utférts sedan
avtalet tradde i kraft fram till det datum dd detta beslut
antas.

2. Frankrike ska informera kommissionen i forvig om de
nationella dtgarder som vidtas for att verkstilla detta beslut
fram till dess att det stod som avses i artikel 2.1 har betalats
tillbaka helt. Frankrike ska, pd kommissionens begiran, omedel-
bart overlimna alla uppgifter om de atgirder som redan vidta-
gits och som planeras for att folja detta beslut. Frankrike ska
ocksd overlimna utforliga upplysningar om stodbeloppen och
de rintor som redan har betalats tillbaka av stodmottagaren.

Artikel 6

Detta beslut riktar sig till Republiken Frankrike.

Utfardat i Bryssel den 2 maj 2013.

Pd kommissionens vagnar
Joaquin ALMUNIA
Vice ordférande
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT

av den 13 augusti 2013

om indring av beslut 2007/777[EG vad giller inférande av en ny behandling for inaktivering av
mul- och klévsjukevirus i kottprodukter samt villkoren fér import frin den ryska regionen
Kaliningrad

[delgivet med nr C(2013) 4970]

(Text av betydelse for EES)
(2013/436/EV)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av radets direktiv 2002/99/EG av den 16 decem-
ber 2002 om faststillande av djurhdlsoregler for produktion,
bearbetning, distribution och inférsel av produkter av animaliskt
ursprung avsedda att anvindas som livsmedel (!), sdrskilt arti-
kel 8.1, 8.4 och 8.5, och

av foljande skal:

I kommissionens beslut 2007/777[EG av den 29 novem-
ber 2007 om djur- och folkhilsovillkor och férlagor till
halsointyg for import fran tredjelinder av vissa kottpro-
dukter och behandlade magar, bldsor och tarmar avsedda
att anvandas som livsmedel och om upphédvande av be-
slut 2005/432[EG (%) faststills bestimmelser om import
till unionen samt transitering genom och lagring i unio-
nen av sindningar av kottprodukter och sindningar av
behandlade magar, bldsor och tarmar enligt definitionen i
Europaparlamentets och raddets forordning (EG) nr
853/2004 av den 29 april 2004 om faststillande av
sirskilda hygienregler for livsmedel av animaliskt ur-

sprung (?).

I del 2 i bilaga II till beslut 2007/777[EG faststills en
forteckning over tredjelinder eller delar av tredjelinder
fran vilka kottprodukter och behandlade magar, blasor
och tarmar far foras in till unionen, under férutsittning
att de har genomgiétt de behandlingar som avses i den
delen. I de fall tredjelinderna 4r regionaliserade med av-
seende pd inforande i den forteckningen anges de regio-
naliserade omrédena i del 1 i den bilagan.

() EGT L 18, 23.1.2003, s. 11.
() EUT L 312, 30.11.2007, s. 49.
() EUT L 139, 30.4.2004, s. 55.

G)

(6)

)

() http
htm

I del 4 i bilaga II till beslut 2007/777/EG faststdlls de
behandlingar som avses i del 2 i den bilagan med en kod
for varje behandlingsmetod. I den delen anges en vanlig
behandlingsmetod "A” och sirskilda behandlingsmetoder
"B"-"F" i fallande ordning efter stringhet. Dessa dr de
behandlingar som fortecknas i bilaga I till direktiv
2002/99/EG och som anses vara effektiva for att elimi-
nera bestimda djurhilsorisker i kott och mjolk.

Bilaga III till direktiv 2002/99/EG har nyligen andrats
genom kommissionens genomforandebeslut
2013/417[EU (%) i syfte att inféra en behandling som
ir verksam mot mul- och klovsjukevirus i kott och
som rekommenderas i det tillimpliga kapitlet i OIE:s
(Varldsorganisationen for djurhilsa) kodex for land-
levande djur (Terrestrial Animal Health Code) (°).

Darfor bor del 4 i bilaga II till beslut 2007/777[EG
dndras s att den aterspeglar dndringen av bilaga III till
direktiv 2002/99/EG.

Ryssland har ansokt om tillstdnd for import till unionen
fran den ryska regionen Kaliningrad av sddana kottpro-
dukter och behandlade magar, bldsor och tarmar frin
tamdjur av notkreatur, hdgnat klovvilt, tama far och get-
ter som har genomgitt den ovannimnda behandlingen i
OIE:s kodex. Den behandlingen har inforts i unionslags-
tiftningen genom genomférandebeslut 2013/417/EU.

Den ryska regionen Kaliningrad anges for narvarande i
forteckningen i del 2 i bilaga II till beslut 2007/777[EG
som tilldten for import till unionen av kottprodukter och
behandlade magar, bldsor och tarmar frin tamdjur av
notkreatur, hignat klovvilt, tama far och getter, tamsvin
samt frilevande klovvilt som genomgatt den sirskilda
behandlingen "C”.

() EUT L 206, 2.8.2013, s. 13.

;| [www.oie.int/index.php?id=169&L=0&htmfile=chapitre_1.8.5.


http://www.oie.int/index.php?id=169&L=0&htmfile=chapitre_1.8.5.htm
http://www.oie.int/index.php?id=169&L=0&htmfile=chapitre_1.8.5.htm
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(8)

Med hinsyn till djurhdlsosituationen i den ryska regionen
Kaliningrad bor import till unionen frén den regionen
tillitas av sddana kottprodukter och behandlade magar,
blésor och tarmar frdn tamdjur av notkreatur, hignat
klovvilt, tama fir och getter som har genomgétt den
sarskilda behandling som inforts i bilaga III till direktiv
2002/99/EG.

Dirfor bor sddan import till unionen tillitas frin den
ryska regionen Kaliningrad, och uppgifterna om den re-
gionen i del 2 i bilaga II till beslut 2007/777/EG bor
dndras i enlighet med detta.

Beslut 2007/777|EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

De édtgidrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet fran stindiga kommittén for livsmedelskedjan
och djurhilsa.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga II till beslut 2007/777/EG ska édndras i enlighet med
bilagan till det hir beslutet.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 13 augusti 2013.

Pd kommissionens vignar
Tonio BORG
Ledamot av kommissionen



BILAGA
Bilaga II till beslut 2007/777EG ska dndras pé foljande sitt:
1. I del 2 ska uppgifterna om Ryssland ersittas med f6ljande:
"RU Ryssland XXX XXX XXX XXX A XXX A C C XXX A XXX A

RU
Ryssland (3) C C C B XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX
RU-1
Ryssland C eller C eller C B XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX”
RU-2 D1 D1

2. 1 del 4 ska foljande uppgifter om kottbehandling D1 inforas efter uppgifterna om kéttbehandling D:

"D1 = Grundlig uppviarmning av urbenat och avfettat kott som hettas upp sa att innertemperaturen ar lagst 70 °C i minst 30 minuter.”

8¥/07T 1

[ AS ]

Surupn e[ppYJo susuorun eysdoing

¢10T'8° L1
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT

av den 14 augusti 2013

om indring av beslut 2010/642/EU om godkinnande av en klassificeringsmetod for slaktkroppar av

gris i Grekland och om upphivande

av  beslut 89/449/[EEG om godkinnande av

klassificeringsmetoder for slaktkroppar av gris i Grekland

[delgivet med nr C(2013) 5302]

(Endast den grekiska texten ir giltig)
(2013/437[EV)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1234/2007 av den
22 oktober 2007 om upprittande av en gemensam organisa-
tion av jordbruksmarknaderna och om sirskilda bestimmelser
for vissa jordbruksprodukter (“forordningen om en samlad
marknadsordning”) (1), sdrskilt artikel 43 m jimford med arti-
kel 4, och

av foljande skal:

(1)  Genom kommissionens beslut 89/449/EEG (%) godkindes
tre klassificeringsmetoder for slaktkroppar av gris i Grek-
land. Grekland har meddelat kommissionen att klassifice-
ringsmetoderna har utvecklats avsevirt och att forind-
ringar i grisbestdndet registrerats sedan beslutet antogs.
Dirfor kan de tre metoder som godkinns genom det
beslutet inte anvindas lingre.

(2)  Genom kommissionens beslut 2010/642/EU (%) godkan-
des en metod for klassificering av slaktkroppar av gris i
Grekland.

(3)  Grekland har utarbetat tvd nya, aktuella klassificerings-
metoder och har begirt att kommissionen godkanner
dessa tvd nya klassificeringsmetoder for slaktkroppar av
gris pd sitt territorium och har lagt fram en detaljerad
redogorelse for dissektionsforsoket och de principer som
dessa metoder grundas pd, resultaten av dissektionsfor-
soket och de formler som anvinds for att bedoma ande-
len magert kott i det protokoll som avses i artikel 23.4 i
kommissionens forordning (EG) nr 1249/2008 (*.

(4)  En granskning av denna begdran har visat att villkoren
for godkidnnande av klassificeringsmetoderna ar uppfyll-
da. Metoderna bor dirfor godkdnnas i Grekland.

() EUT L 299, 16.11.2007, s. 1.

() Commission Decision 89/449[/EEC of 17 July 1989 authorising
methods for grading pig carcases in Greece (¢j oversatt till svenska)
(EGT L 214, 25.7.1989, s. 17).

(}) Kommissionens beslut 2010/642/EU av den 25 oktober 2010 om
godkinnande av en klassificeringsmetod for slaktkroppar av gris i
Grekland (EUT L 280, 26.10.2010, s. 60).

(% Kommissionens forordning (EG) nr 1249/2008 av den 10 december
2008 om tillimpningsforeskrifter for gemenskapens skalor for klas-
sificering av slaktkroppar av nétkreatur, gris och fir och rappor-
teringen av priser pd dessa (EUT L 337, 16.12.2008, s. 3).

(5)  Beslut 2010/642[/EU bor darfor dndras i enlighet med
detta.

(6)  Beslut 89/449/EEG bor upphivas.

(/) Andringar av instrument eller klassificeringsmetoder bor
bara tillitas om de uttryckligen har godkints genom ett
kommissionsbeslut.

(8)  De atgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet frn forvaltningskommittén for den samlade
marknadsordningen inom jordbruket.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Beslut 2010/642/EU ska dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 1 ska ersdttas med f6ljande:

"Artikel 1

1. For klassificering av slaktkroppar av gris i enlighet med
punkt B.IIL1 i bilaga V till forordning (EG) nr 1234/2007 far
foljande metod anvindas i Grekland i enlighet med punkt
B.IV.1 i den bilagan: Instrumentet "OptiScan TP” med till-
horande bedomningsmetoder, enligt vad som anges i del 1 i
bilagan till detta beslut.

2. For Klassificering av avhudade slaktkroppar av gris far
anviandningen av foljande metoder anvindas i Grekland i
enlighet med punkt BIV.1 i bilaga V till férordning (EG)
nr 1234/2007:

a) Instrumentet "OptiScan TP” med tillhorande bedomnings-
metoder, enligt vad som anges i del 1 i bilagan till detta
beslut.

b) Instrumentet "Hennessy Grading Probe (HGP 4)” med till-
hérande berikningsmetod, enligt vad som anges i del II i
bilagan till detta beslut.”

2. Bilagan ska ersittas med texten i bilagan till detta beslut.
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Artikel 2
Beslut 89/449/EEG ska upphora att galla.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till Republiken Grekland.

Utfdrdat i Bryssel den 14 augusti 2013.

Pd kommissionens vagnar
Dacian CIOLOS

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

"BILAGA

METODER FOR KLASSIFICERING AV SLAKTKROPPAR AV GRIS I GREKLAND

Del 1
Optiscan-TP

1. Bestimmelserna i denna del ska gilla vid klassificering av slaktkroppar av gris med hjilp av instrumentet "OptiScan
TP".

2. Instrumentet ska vara forsett med en digital kamera som tar belysta bilder av de tvd matpunkterna pa slaktkroppen.
Bilderna anvinds for berdkning av fett- och muskeltjocklek enligt tvdpunktsmetoden "Zwei-Punkte Messverfahren
(Zp)".

Instrumentet omvandlar de uppmitta virdena till uppskattad andel magert kott. Bilderna ska sparas for eventuell
efterkontroll. Det integrerade granssnittet av typen Bluetooth® gor det mojligt att enkelt overfora data.

3. Andelen magert kott i slaktkroppen ska beriknas enligt foljande formel:

3a Formel for klassificering av slaktkroppar av gris i enlighet med forsta meningen i punkt B.III i bilaga V till forordning
(EG) nr 1234/2007:

Y = 62,94974 — 0,79348 x X; + 0,13218 x X,

dar

5

= uppskattad procentandel magert kott i slaktkroppen,
X, = minsta tjocklek pa fettet (inklusive svdl), i millimeter, over M. gluteus medius,

X, = ryggmuskelns tjocklek i millimeter, mitt som det kortaste avstdndet mellan den frimre (kraniala) dnden av M.
gluteus medius och den ovre (dorsala) kanten av ryggradskanalen.

3b Formel for Klassificering av avhudade slaktkroppar av gris:

¥ =60,91227 — 0,80881 x X5+ 0,13710 x X,

didr

Y = uppskattad procentandel magert kott i slaktkroppen,

X;s = minsta tjocklek pa fettet (utan svdl), i millimeter, Gver M. gluteus medius,

X, = ryggmuskelns tjocklek i millimeter, métt som det kortaste avstandet mellan den frimre (kraniala) dnden av M.

gluteus medius och den ovre (dorsala) kanten av ryggradskanalen.
Dessa formler ska gilla for slaktkroppar som viger mellan 50 och 110 kg.

Del II
Hennessy Grading Probe (HPG 4)

1. Bestimmelserna i denna del ska gilla vid klassificering av slaktkroppar av gris med hjilp av instrumentet "Hennessy
grading probe (HGP 4)".

2. Instrumentet ska vara forsett med en sond pad 5,95 millimeter i diameter (och 6,3 millimeter vid bladet upptill pd
sonden) med en fotodiod (Siemens LED av typen LYU 260-EO) och en fotodetektor av typen Silonex SLCD-61N1
samt ha en brannvidd pd 0-120 millimeter. Resultaten av métningarna ska rdknas om till uppskattad andel magert
kott med hjdlp av sjdlva instrumentet (HGP 4) eller med hjilp av en dator som dr ansluten till instrumentet.
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3.

Andelen magert kott i slaktkroppen ska beriknas enligt foljande formel:

Y = 62,400 — 0,495 x X; — 0,559 x X; + 0,129 x X3

Y = uppskattad procentandel magert kott i slaktkroppen,

X; = tjockleken pé ryggfettet (utan svél) i millimeter, mitt 8 cm frén slaktkroppens mittlinje, vid nivan for det sista
revbenet,

X, = tjockleken pa ryggfettet (utan svél) i millimeter, mitt 6 centimeter fran slaktkroppens mittlinje mellan det tredje
och fjarde revbenet fran slutet,

X3 = ryggmuskelns tjocklek i millimeter, mitt samtidigt och pd samma plats som X,.

Dessa formler ska gilla for slaktkroppar som viger mellan 60 och 120 kg.”




MEDDELANDE TILL LASARNA

Rédets forordning (EU) nr 216/2013 av den 7 mars 2013 om elektroniskt offentlig-
gorande av Europeiska unionens officiella tidning

I enlighet med rddets férordning (EU) nr 216/2013 av den 7 mars 2013 om elektroniskt
offentliggérande av Europeiska unionens officiella tidning (EUT L 69, 13.3.2013, s. 1) ska fran
och med den 1 juli 2013 endast den elektroniska utgdvan av EUT vara giltig och ha rittslig
verkan.

Nir det inte dr mojligt att offentliggora den elektroniska utgdvan av EUT péd grund av
oforutsedda och exceptionella omstindigheter ska den tryckta utgdvan vara giltig och ha
réttslig verkan i enlighet med villkoren i artikel 3 i férordning (EU) nr 216/2013.

MEDDELANDE TILL LASAREN - SATTET ATT HANVISA TILL RATTSAKTER

Frén och med den 1 juli 2013 har sittet att hanvisa till rattsakter dndrats.

Under en 6vergdngsperiod kommer bade det nya och det gamla sittet att anvindas.




Via EUR-Lex (http://new.eur-lex.europa.eu) har du kostnadsfritt direkt tillgang till Europeiska
unionens lagstiftning. P4 webbplatsen kan du soka i Europeiska unionens officiella tidning samt
i férdrag, lagstiftning, rattspraxis och férberedande rattsakter.

Mer information om Europeiska unionen finns pa http://europa.eu

Europeiska unionens publikationsbyra
2985 Luxemburg
LUXEMBURG
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