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AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor

kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 14 frin Férenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FNJ/ECE) -
Enhetliga bestimmelser for typgodkinnande av fordon med avseende pa sikerhetsbiltens

forankringar, Isofix-férankringssystem och Isofix-forankringar med évre hédllrem

Inbegripet all giltig text fram till och med:
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BILAGOR

Bilaga 1 — Meddelande om typgodkinnande (eller utdkning av eller avslagen ansokan om eller dterkallande

av typgodkdnnande eller tillverkningens slutgiltiga upphérande) for en fordonstyp enligt fore-
skrifter nr 14 med avseende pa sikerhetsbaltesforankringar, Isofix-forankringssystem och, i
forekommande fall, Isofix-forankringar med ovre héllrem.

Bilaga 2 — Typgodkidnnandemirkets utformning
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Bilaga 3 — Placering av biltets effektiva forankringar

Bilaga 4 — Forfarande for att bestimma H-punkten och den faktiska brostkorgsvinkeln for sittplatser i

Bilaga
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Bilaga

Bilaga

Bilaga

2.1

2.2

23

2.4

motorfordon
Tillagg 1 — Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen
Tilligg 2 — Tredimensionellt referenssystem

Tilligg 3 — Referensuppgifter avseende sittplatser

Draganordning
Minsta antal forankringspunkter och placering av nedre forankringar

Tillagg — Placering av nedre forankringar — endast vinkelkrav

Dynamiska provningar som ett alternativ till provning av den statiska hallfastheten hos siker-
hetsbaltens forankringar

Anvisningar for provdocka

Isofix-forankringssystem och Isofix-forankringar med ovre héllrem

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter ar tillimpliga pa

a) fordon i kategorierna M och N (') med avseende pd forankringar for de balten som ar
avsedda for vuxna passagerare i de siten som dr vinda framdt eller bakat,

b) fordon i kategori M; med avseende pa Isofix-forankringsystem och Isofix-férankringar med
ovre héllrem som ir avsedda for fasthéllningssystem for barn. Fordon i andra kategorier som
utrustats med Isofix-forankringar ska ocksd uppfylla bestimmelserna i dessa foreskrifter.

DEFINITIONER

I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

typgodkinnande av ett fordon: typgodkidnnande av en fordonstyp utrustad med férankringar for
en viss typ av sikerhetsbalten.

fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som inte skiljer sig sinsemellan i sddana viktiga
avseenden som matt, form och material for de delar av fordons- eller siteskonstruktionen i
vilka sdkerhetsbéltsforankringar, Isofix-forankringssystem och, i forekommande fall, Isofix-for-
ankringar med ovre héllrem ar fastsatta och, om forankringarnas hallfasthet provas enligt den
dynamiska provningen, egenskaperna hos alla delar av fasthallningssystemet, sarskilt den kraft-
begransningsfunktion, som paverkar de krafter som anbringas péd sikerhetsbéltets férankringar.

baltesforankringar: de delar av fordonets eller sitenas uppbyggnad eller andra delar av fordonet
som anvands for fastgoring av bilbaltena.

baltets effektiva fastpunkt: den punkt som anvinds for att pd vedertaget sitt sisom anges i punkt
5.4 bestimma vinkeln for varje del av bilbaltet i forhallande till anvandaren, dvs. den punkt till

(") Enligt definitionen i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument TRANS/

WP.29/78[rev.1[indr2, senast dndrad genom andring 4.
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2.11.1

2.11.2

2113

2.12

2.13

vilken ett band skulle behova vara fastsatt for att ge samma lige som bilbéltet har under
anvindning. Beroende pé bilbiltets form och det sitt pd vilket det ar forankrat sammanfaller
eller sammanfaller inte denna punkt med baltets verkliga férankringspunkt.

I de fall dir t.ex.

en bandstyrning anvinds pd fordonets eller sitenas uppbyggnad, ska styrningens mittpunkt, dar
bandet ldmnar styrningen pa andra sidan av anvdndaren, anses som baltets effektiva fastpunkt,
och

baltet gar direkt frén anvindaren till en upprullare som ar fastgjord pa fordonets eller sitenas
uppbyggnad, utan en bandstyrning som mellanled, ska baltets effektiva fistpunkt anses vara
skdrningspunkten mellan upprullningsrullens axel och det plan som passerar genom bandets
mittlinje pad rullen.

goly: den undre del av fordonets karosseri som sammanbinder fordonets sidoviggar. Har
omfattar det forhojningar, forsinkningar och mojligen dven andra forstirkningar, dven om
dessa ligger under golvet, som lingsgdende eller tvirgdende balkar.

sdte: en anordning som, oavsett om den ingdr som en del av fordonets uppbyggnad eller inte,
komplett med klddsel, utgor sittplats for en vuxen person. Termen ticker bdde ett enkelt site
och den del av ett odelat site som motsvarar en sittplats.

framre passagerarsite: ett site dir den framsta H-punkten for sdtet i frdga befinner sig i eller
framfor det vertikala tvirplanet genom férarens R-punkt.

sammanhdngande sdte: antingen ett site av odelad typ eller separata siten som monterats sida
vid sida (dvs. monterade sd att de fraimre forankringarna till ett site ar placerade bakom eller i
linje med de framre forankringarna och framfor eller i linje med de bakre forankringarna till ett
annat site) och avsett(dda) for en eller flera vuxna personer.

odelat sdte: en anordning, komplett med klddsel, avsedd som sittplats for minst tvd vuxna
personer.

sdtestyp: en kategori siten som inte skiljer sig at sinsemellan i sd viktiga avseenden som
form, matt och material i sitets uppbyggnad,
de typer av instdllningssystem och alla sparrsystem som anvinds, samt deras matt,

typ av baltesforankring pd sitet, sitets forankring och de delar av fordonets uppbyggnad som
paverkas, samt deras matt.

sdtesforankring: det system genom vilket hela sdtet r fastsatt i fordonets uppbyggnad, inkl. de
delar av fordonets barande del som péverkas.

instéllningssystem: den anordning med vilken sitet eller dess delar kan instillas i ett lige som
passar forarens eller passagerarens kroppsbyggnad. Denna anordning kan i synnerhet mojlig-
gora

instéllning i lingdled,
instdllning i hojdled,
vinkelinstéllning.

forskjutningssystem: en anordning som gor det mojligt att flytta eller rotera sitet eller ndgon av
dess delar utan nagot fast mellanldge s att tilltrde till utrymmet bakom sitet i friga under-
lattas.

sparrsystem: en anordning som haller fast sitet eller dess delar i varje brukslige och som
omfattar mekanismer for lasning bade av ryggstodet i forhdllande till sdtet och av sdtet i
forhallande till fordonet.
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2.20
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2.22

2.23

referensomrade: det omrdde som begrinsas av tvd vertikala, lingsgdende plan pd 400 mm av-
stand frén varandra och symmetriska i forhallande till H-punkten och som definieras av
rotationen frén vertikalt till horisontellt av den huvudformade delen av mitapparaten i bilaga
1 till foreskrifter nr 21. Métapparaten ska placeras enligt nimnda bilaga till foreskrifter nr 21
och instdllas i den maximala lingden av 840 mm.

kraftbegransningsfunktion for brostkorg: en del av sikerhetsbaltet och/eller sitet och/eller fordonet
som dr avsedd att minska de fasthdllningskrafter som verkar pd passagerarens brostkorg vid en
kollision.

Isofix: ett system for montering av fasthdllningsanordningar f6r barn i de fordon dir det finns
tvé fasta forankringar i fordonet, tvd motsvarande fasta fisten pd fasthéllningsanordningen for
barn och en funktion for att begrinsa rotationen kring axeln hos fasthdllningsanordningen for
barn.

Isofix-lige: ett system som tilldter installering av:

a) antingen en framdtvind Isofix-fasthéllningsanordning for barn i kategorin "universal” enligt
definition i foreskrifter nr 44, eller

b) en framatviand Isofix-fasthdllningsanordning f6r barn i kategorin “semiuniversal” enligt de-
finition i foreskrifter nr 44, eller

¢) en bakétvind Isofix-fasthéllningsanordning for barn i kategorin "semiuniversal” enligt defi-
nition i foreskrifter nr 44, eller

d) en Isofix-fasthéllningsnordning for barn i sidoldge i kategorin "semiuniversal” enligt defini-
tion i foreskrifter nr 44, eller

e) en Isofix-fasthdllningsanordning for barn i kategorin "fordonsspecifik” enligt definition i
foreskrifter nr 44.

nedre Isofix-forankring: en stel, rund, vagrit sting, med diametern 6 mm, som utgdr fran fordons-
eller siteskonstruktionen och som med Isofix-fasten ansluts till och begrinsar en Isofix-fasthall-
ningsanordning for barn.

Isofix-forankringssystem: ett system som bestdr av tvd nedre Isofix-forankringar, som utformats
for att montera en Isofix-fasthdllningsanordning for barn tillsammans med en rotationshim-
mande anordning.

Isofix-faste: en av tva anslutningar som uppfyller kraven i foreskrifter nr 44, som utgdr fran
konstruktionen for Isofix-fasthéllningsanordningen for barn och som passar till en nedre Isofix-
forankring.

Isofix-fasthdllningsanordning for barn: en fasthallningsanordning for barn som ska fistas vid ett
Isofix-forankringssystem och som uppfyller kraven i foreskrifter nr 44.

anordning for tillférande av statisk kraft: en provningsfixtur som sammankopplar fordonets Isofix-
forankringssystem och som anvinds for att kontrollera deras styrka och fordons- eller sites-
konstruktionens formdga att begrinsa rotationen vid en statisk provning. Provningsfixturen
beskrivs i figurerna 1 och 2 i bilaga 9.

rotationshdmmande anordning:

a) En rotationshimmande anordning for en Isofix-fasthdllningsanordning for barn i kategorin
“universal” bestdende av den 6vre héllremmen for Isofix.

b) En rotationshimmande anordning for en Isofix-fasthallningsanordning for barn i kategorin
semiuniversal” bestdende antingen av en 6vre hallrem, fordonets instrumentbrade eller ett
stodben som alla avses begrinsa fasthdllningsanordningens rotation vid en frontal samman-
stotning.

¢) For Isofix-fasthdllningsanordningar for barn i kategorierna "universal” och “semiuniversal”
utgor sjdlva fordonssitet inte ndgon rotationshimmande anordning.
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.4.1

Isofix-forankring med ovre hdllrem: ett foremal som en stdng som placerats inom ett definierat
omrdde och konstruerats for att anslutas till anslutningsbandet for den 6vre hallremmen for
Isofix och 6verfora dess himmande kraft till fordonskonstruktionen.

Isofix-anslutning for ovre hdllrem: en anordning som ér avsedd att fdstas vid en Isofix-forankring
med ovre héllrem.

Isofix-krok for gvre hallrem: en Isofix-anslutning for Gvre hallrem som typiskt anvinds for att
fasta ett Isofix-band for 6vre hdllrem vid en Isofix-forankring for 6vre héllrem enligt definition i
figur 3 i bilaga 9 till dessa foreskrifter.

Isofix-band for vre hdllrem: ett béltesband (eller motsvarande) som stracker sig frdn toppen av en
Isofix-fasthdllningsanordning for barn till Isofix-forankringen for ovre hallrem och som ar
utrustat med en installningsanordning, en spanningslittande anordning och en Isofix-anslutning
for 6vre hallrem.

styranordning: avses hjilpa installatoren av Isofix-fasthdllningsanordningen for barn genom att
fysiskt lagga Isofix-fastena pd Isofix-fasthllningsanordningen for barn i korrekt lige i forhal-
lande till de nedre Isofix-férankringarna for att underlitta anslutningen.

Isofix-markeringsfixtur: ndgot som upplyser den som Onskar installera en Isofix-fasthdllnings-
anordning for barn om Isofix-lagena i fordonet och om laget for vart och ett av de Isofix
som motsvarar Isofix-forankringssystemen.

fixtur for en fasthdllningsanordning for barn: en fixtur enligt en av de sju Isofix-storleksklasser som
definieras i punkt 4 i tilligg 2 till bilaga 17 till foreskrifter nr 16, i synnerhet en vars matt
framgar av figurerna 1-7 i ovanndmnda punkt 4. Dessa fixturer for fasthdllningsanordningar
for barn anvinds enligt foreskrifter nr 16 for att kontrollera de storleksklasser for Isofix-
fasthéllningsanordningar for barn som kan anbringas pd fordonets Isofix-placeringar. En av
de fixturer for fasthdllningsanordningar for barn, den s.k. ISO/F2 (B), som visas i figur 2 i
ovannamnda punkt 4 anvinds foljaktligen i dessa foreskrifter for att kontrollera placering av
och tilltradesmojlighet till varje Isofix-forankringssystem.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkinnande for en fordonstyp i friga om baltesforankringar, Isofix-férank-
ringssystem och eventuella Isofix-forankringar med ovre hallrem ska limnas av fordonstill-
verkaren eller dennes vederborligen befullmiktigade ombud.

Ansokan ska atfoljas av foljande dokument i tre exemplar med foljande uppgifter:

Ritningar 6ver fordonets allmdnna uppbyggnad i limplig skala, som visar baltesforankringarnas
lage, baltets effektiva fastpunkter (om sa ar limpligt), Isofix-férankringssystemen, Isofix-forank-
ringarna med ovre héllrem, i férekommande fall, samt detaljerade ritningar av baltesforankring-
arna, av Isofix-forankringssystemen, i forekommande fall, av Isofix-forankringarna med Gvre
hallrem, i forekommande fall, och av de punkter i vilka dessa ar fastsatta.

En specifikation av de material som anvinds och som kan péverka héllfastheten hos baltes-
forankringar, Isofix-forankringssystem och, i forekommande fall, Isofix-forankringar med ovre
héllrem.

En teknisk beskrivning av béltesforankringarna, av Isofix-forankringssystemen och, i forekom-
mande fall, av Isofix-forankringarna med ovre héllrem.

Om biltesforankringarna, Isofix-forankringssystemen och Isofix-férankringarna med 6vre héll-
rem, i forekommande fall, ar fastsatta i siteskonstruktionen,

en detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pd sitenas konstruktion, av sitets
forankringar och av deras instillnings- och sparrsystem,
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3.2

3.2.

3.3

4.2

4.3

4.4

4.4.

4.4.

4.4.

4.5

4.6

4.7

)

4.2 ritningar, i lamplig skala och tillrickligt detaljerade, av sdtena, av deras forankringar i fordonet
och av deras instdllnings- och spirrsystem, och

5 beldagg for att det sikerhetsbilte eller det fasthallningssystem som anvinds vid typgodkannan-
deprovningen av forankringarna uppfyller kraven i foreskrifter nr 16, om biltillverkaren viljer
den alternativa dynamiska héllfasthetsprovningen.

Tillverkaren avgor om han ska forse tjansten med ett fordon som 4r representativt for den
fordonstyp som ska godkinnas eller av de delar av fordonet som den tekniska tjanst som
ansvarar for utforandet av typgodkinnandeprovningarna anser vara visentliga for provning av
baltesforankringarna, Isofix-forankringssystemen och, i forekommande fall, Isofix-férankring-
arna med ovre héllrem.

TYPGODKANNANDE

Om det fordon som inldmnats for typgodkinnande enligt dessa foreskrifter uppfyller bestim-
melserna i dessa foreskrifter, ska typgodkdnnande av denna fordonstyp beviljas.

Ett typgodkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tvd siffror (for ndrva-
rande 07, motsvarande dndringsserie 07) ska ange numret pd de senaste mera betydande
tekniska dndringarna av foreskrifterna vid beviljandet av typgodkinnandet. En och samma
avtalsslutande part i 6verenskommelsen far inte tilldela en annan fordonstyp samma typgod-
kinnandenummer enligt definition i punkt 2.2.

Meddelande om typgodkinnande, utdkning, dterkallande av typgodkinnande eller tillverkning-
ens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska meddelas de avtals-
slutande parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med ett formular
som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Pa varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
ska ett internationellt typgodkdnnandemarke placeras pé ett vil synligt och lattillgangligt stalle
som anges i typgodkdnnandeintyget. Market ska bestd av

1 en cirkel som omger bokstaven "E”, f6ljd av det sirskilda landsnumret f6r det land som beviljat

typgodkannande (?),

2 numret pd dessa foreskrifter, placerat till hoger om den cirkel som féreskrivs i punkt 4.4.1,
3 bokstaven "e”, placerad till hoger om numret pd dessa foreskrifter om fordonet typgodkints
enligt de dynamiska provningarna i bilaga 7.

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, dverensstimmer
med typgodkdnnanden enligt flera av de skilda foreskrifter som utgér tillagg till Gverenskom-
melsen, behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sd fall ska de
ytterligare nummer och symboler for alla de foreskrifter enligt vilka typgodkinnande utfirdats,
i det land som utfirdat typgodkinnande enligt dessa foreskrifter, anges i lodrita kolumner till
hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1.

Typgodkinnandemarket ska vara lattlasligt och outplénligt.

Typgodkdnnandemarket ska placeras nira eller pd fordonets dataskylt som monteras av till-
verkaren.

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien och Montenegro, 11 for Storbritannien, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg,
14 for Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 f6r Danmark, 19 for Ruminien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkidnnanden beviljas av dess medlems-
stater med anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia och 53 for Thailand.
Foljande nummer kommer att tilldelas andra linder i den kronologiska ordning som de ratificerar eller ansluter sig till
overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon, utrustning och delar som
kan monteras ochfeller anvindas pd hjulférsedda fordon, samt om villkoren for omsesidigt erkdnnande av de
typgodkidnnanden som utfirdats pd grundval av dessa foreskrifter, och det nummer de da tilldelas ska delges de
avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd typgodkdnnandemirkets utformning.

5. BESTAMMELSER

5.1 Definitioner (se bilaga 3)

5.1.1 H-punkten ir en referenspunkt enligt definition i punkt 2.3 i bilaga 4 till dessa foreskrifter, som

ska bestimmas med det forfarande som foreskrivs i bilagan i fraga.

5.1.1.1 H'-punkten ar en referenspunkt som motsvarar H enligt definition i punkt 5.1.1 och som ska
bestimmas for sdtets alla normala instéllningsldgen.

5.1.1.2 R-punkten ar sitets referenspunkt som den definieras i punkt 2.4 i bilaga 4 till dessa fore-
skrifter.

5.1.2 Det tredimensionella referenssystemet definieras i tilligg 2 till bilaga 4 till dessa foreskrifter.

5.1.3 Punkterna L; och L, ir biltets nedre effektiva fistpunkter.

5.1.4 Punkten C dr en punkt som ligger 450 mm lodrétt ovanfor punkten R. Om det avstdnd S som

definieras i punkt 5.1.6 emellertid inte dr mindre 4n 280 mm och om den andra mojliga
formel, BR = 260 mm + 0,8 S, som definieras i punkt 5.4.3.3, tillimpas av tillverkaren, ska
det lodrita avstdndet mellan C och R vara 500 mm.

5.1.5 Vinklarna a; och a, idr vinklarna mellan ett horisontellt plan och de plan som 4r vinkelrita mot
fordonets lingsgdende mittplan och som gir genom punkt H' och punkterna L respektive L,.

5.1.6 S idr avstandet i millimeter mellan baltets ovre effektiva fastpunkter och ett referensplan P som
ar parallellt med fordonets lingsgdende mittplan enligt foljande definition:

5.1.6.1 Om sittplatsen dr tydligt definierad genom sitets form, dr planet P sitets mittplan.
5.1.6.2 Om platsen inte dr vil definierad,

5.1.6.2.1  dr planet P for forarens site ett vertikalt plan som ér parallellt med fordonets lingsgdende
mittplan och som passerar genom rattens mittpunkt i rattkransens plan ndr ratten, om den dr
instdllbar, stdr i sitt mittlage,

5.1.6.2.2  planet P for framsitets yttre passagerare ska vara symmetriskt i férhéllande till forarens P-plan.

5.1.6.2.3  planet P f6r bakre yttre sittplatsen dr det plan som anges av tillverkaren, forutsatt att foljande
gransvirden for avstindet A mellan fordonets lingsgdende mittplan och planet P iakttas:

A > 200 mm, om det odelade sdtet dr avsett for endast tvd passagerare,
A > 300 mm, om det odelade sitet dr avsett for mer 4n tvd passagerare.

5.2 Allminna bestimmelser

5.2.1 Forankringar for bilbalten ska vara sd utformade, konstruerade och ha en sddan placering att de
uppfyller foljande krav:

5.2.1.1 De ska medge montering av ett limpligt bilbalte. Baltesforankringarna till de frimre, yttre
sittplatserna ska tillita montering av upprullare och biltesledare, med beaktande sirskilt av
baltesférankringarnas hallfasthet, sdvida tillverkaren inte levererar fordonet med andra typer av
bilbdlten med inbyggda upprullare. Om forankringarna endast dr avpassade for vissa typer av
bilbélten, ska dessa typer anges pd det formuldr som nidmns i punkt 4.3.
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5.2.1.4

5.2.1.5
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5.2.2.1

5.2.2.2
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5.2.3.1

5.2.3.2

5233

5.2.3.4

5.2.3.5

5.2.3.6

De ska till ett minimum reducera risken att béltet glider ndr det anvinds ratt.

De ska till ett minimum reducera risken att bandet skadas till foljd av kontakt med skarpa, fasta
kanter i fordonets eller sitets uppbyggnad.

De ska gora det mojligt for fordonet att vid normal anvindning uppfylla bestimmelserna i
dessa foreskrifter.

For de biltesforankringar som har olika ldgen nir personer ska stiga in i fordonet och nir de
ska spinna fast sig, ska bestimmelserna i dessa foreskrifter tillimpas pa baltesférankringarna i
det effektiva fasthdllningslaget.

Varje Isofix-forankringssystem och varje Isofix-forankring med 6vre héllrem som installeras
eller ar avsedd att installeras for Isofix-fasthllningsanordningar for barn ska vara sd utformad,
tillverkad och placerad att:

varje Isofix-forankringssystem och varje férankring med 6vre héllrem tilldter fordonet att vid
normal anvindning uppfylla bestimmelserna i dessa foreskrifter,

varje Isofix-forankringssystem och varje Isofix-forankring med 6vre héllrem som kan monteras
pa ndgot fordon ocksd ska uppfylla bestimmelserna i dessa foreskrifter. Sddana férankringar
ska darfor beskrivas i ansokningshandlingen for typgodkinnande.

héllfastheten i Isofix-férankringssystem och Isofix-forankringar med ovre hallrem ar anpassad
till varje Isofix-fasthallningsanordning for barn i viktgrupperna: 0, 0 + och 1 enligt definition i
foreskrifter nr 44.

Konstruktion och placering av Isofix-férankringssystem.

Varje Isofix-férankringssystem ska bestd av en (flera) tvdrgdende horisontell(a), stel(a)
stdng(stdnger) med en diameter av 6 mm * 0,1 mm, som ticker tvd omraden med en effektiv
langd av minst 25 mm och som ar placerade pd samma axel enligt definition i figur 4 i
bilaga 9.

Varje Isofix-forankringssystem som installeras pé ett fordonssite ska placeras minst 120 mm
bakom H-punktskonstruktionen sdsom faststills i bilaga 4 till dessa foreskrifter, uppmitt
horisontellt och fram till stdngens mittpunkt.

For varje Isofix-forankringssysten som installeras i fordonet ska mojligheten att fasta den fixtur
"ISO[F2” (B) for Isofix-fasthéllningsanordning for barn som beskrivs i foreskrifter nr 16 (figur 2
i tilligg 2 till bilaga 17) kontrolleras.

Bottenytan pé fixturen "ISO/F2” (B) som denna definieras i foreskrifter nr 16 (figur 2 i tillagg 2
till bilaga 17) ska ha instéllningsvinklar inom f6ljande grinser, ddr vinklarna mats i forhallande
till de referensplan i fordonet som definieras i tilligg 2 till bilaga 4 till dessa forskrifter:

I+

a) lutningsvinkel: 15° + 10°,

+

b) vridningsvinkel: 0° £ 5°,
¢) girvinkel: 0° + 10°.

Isofix-forankringssystemen ska stiandigt vara inkopplade eller lagringsbara. I friga om lagrings-
bara forankringar ska de krav som giller Isofix-lagringssystem vara uppfyllda i utfillt lige.

Varje stdng for nedre Isofix-forankring (ndr den dr utfilld f6r anvindning) eller varje permanent
installerad manoveranordning ska vara synlig utan att sitesdyna eller ryggstod sammanpressas
ndr stdngen eller mandveranordningen betraktas i ett vertikalt langsgdende plan som passerar
genom stdngens eller manoveranordningens mittpunkt lings en linje som bildar en uppétriktad
vinkel av 30 grader mot ett horisontellt plan.
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5.2.4.2

Som alternativ till ovanstdende krav ska fordonet vara permanent markt i anslutning till varje
stang eller manoveranordning. Denna markning ska efter tillverkarens val utgoras av en av
foljande:

minst den symbol i figur 12 i bilaga 9 som bestdr av en cirkel med en diameter av minst
13 mm och som ir forsedd med ett piktogram som uppfyller f6ljande villkor:

a) piktogrammet ska kontrastera mot cirkelns bakgrund,

b) piktogrammet ska vara placerat ndra varje stdng i systemet.
Ordet "Isofix” i versaler med en hojd av minst 6 mm.

Konstruktion och placering av Isofix-forankringar med 6vre héllrem.

Pa biltillverkarens begdran kan de metoder som beskrivs i punkterna 5.2.4.1 och 5.2.4.2
anvindas som alternativ.

Den metod som beskrivs i punkt 5.2.4.1 kan endast anvindas om Isofix-laget dr placerat pd ett
fordonssite.

Med forbehdll for punkterna 5.2.4.3 och 5.2.4.4 ska den del av varje Isofix-forankring med
ovre hallrem, som konstruerats for att bli ansluten till en anslutning for Isofix med 6vre
hallrem, inte placeras mer dn 2 000 mm frdn axelns referenspunkt och inom det skuggade
omrddet i figurerna 6-10 i bilaga 9 och i det verkliga site i vilket det installerats, med
hinvisning till en schablon som beskrivs i SAE ] 826 (juli 1995) och som visas i figur 5 i
bilaga 9, samt enligt f6ljande villkor:

Schablonens H-punkt ska vara placerad vid den enda verkliga H-punkten for sitet i dess lagsta
och fullt tillbakaskjutna ldge, bortsett fran att schablonen &r placerad i sidoldge mitt emellan de
bada nedre Isofix-férankringarna.

Schablonens brostkorgslinje ska ligga i samma vinkel mot det tvirgdende vertikala planet som
ryggstodet i dess mest uppritta lige, och

schablonen ska vara placerad i det vertikala lingsgdende plan vari schablonens H-punkt ingér.

Omradet for Isofix-forankringen med ovre héllrem kan som alternativ placeras med hjilp av
fixturen "ISO[F2” (B) som denna definieras i foreskrifter nr 16 (figur 2 i tilldgg 2 till bilaga 17) i
ett Isofix-lige som utrustats med nedre Isofix-forankringar s som visas i figur 11 i bilaga 9.

Satet ska vara i sitt mest tillbakaskjutna, ligsta lige med ryggstodet i sitt utgdngslage eller enligt
fordonstillverkarens rekommendation.

Sedd frén sidan ska Isofix-férankringen med Gvre hallrem ligga bakom den frimre ytan pa
fixturen "ISO[F2” (B).

Genom skdrningspunkten mellan den frimre ytan pé fixturen "ISO/F2” (B) och den horisontella
linje (hanvisning 3 i figur 11 i bilaga 9) som innefattar den sista fasta punkten med en hérdhet
storre d4n 50 Shore A vid ryggstodets dverkant definieras referenspunkt 4 (figur 11 i bilaga 9)
pa mittlinjen for fixturen "ISO[F2” (B). Vid denna referenspunkt definieras genom en storsta
vinkel av 45° 6ver den horisontella linjen det 6vre grinsvirdet for omradet for forankringen
med ovre héllrem.

Uppifrdn avgrinsas vid referenspunkt 4 (figur 11 i bilaga 9) genom en storsta vinkel av 90°
som stricker sig bakdt och &t sidan och bakifrdn avgrinsas genom en storsta vinkel av 40° tvd
volymer som avgransar forankringsomradet for Isofix med ovre héllrem.

Utgangspunkten for anslutningsbandet for Isofix med 6vre héllrem (5) ska vara beldgen vid
skdrningspunkten mellan fixturen "ISO[F2” (B) och ett plan beliget 550 mm 6ver det horison-
tella sidan (1) av fixturen "ISO[F2” (B) pd mittlinjen (6) av fixturen "ISO[F2” (B).

Isofix-forankringen med 6vre hallrem ska dessutom vara beldgen minst 200 mm men hogst
2 000 mm frdn utgdngspunkten for anslutningsbandet for Isofix med 6vre héllrem pa baksidan
av fixturen "ISO[F2” (B), uppmitt lings bandet nir det dr draget over ryggstodet till Isofix-
forankringen med 6vre héllrem.
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5.2.4.3.1

5.2.4.3.2

52433

5.2.4.4

5.2.4.5

5.3
5.3.1

5.3.1.1

53.2

5.3.3

5.3.4

Den del av Isofix-férankringen med &vre héllrem i ett fordon, som konstruerats for att bli
ansluten till en anslutning for Isofix med ovre hdllrem, fir placeras utanfor de skuggade
omrddena i punkterna 5.2.4.1 och 5.2.4.2 om en placering inom ett omrédde inte dr limplig
och fordonet ar utrustat med en draganordning som

sakerstaller att anslutningsbandet for Isofix med 6vre héllrem fungerar som om den del av den
forankring som dr avsedd att anslutas till Isofix-forankringen med ovre héllrem ar placerad
inom det skuggade omradet, och

i friga om en mjuk draganordning av bandtyp eller en utdragbar draganordning befinner sig
minst 65 mm bakom brostkorgslinjen eller i friga om en fast, stel draganordning minst
100 mm bakom brostkorgslinjen, och

om anordningen efter provning efter installering for avsedd anvindning uppvisar tillricklig
styrka for att med Isofix-férankringen med ovre héllrem motstd den belastning som avses i
punkt 6.6 i dessa foreskrifter.

En forankring med héllrem far infillas i ryggstodet, forutsatt att den inte befinner sig inom det
omrdde som omsluts av bandet vid ovansidan av fordonets ryggstod.

Isofix-forankringen med 6vre héllrem ska ha sddana dimensioner att anbringande av en Isofix-
krok for ovre hallrem sdsom anges i figur 3 mojliggors.

Ett fritt utrymme ska finnas runt varje Isofix-forankring med 6vre hallrem sd att ldsning och
uppldsning mojliggors. For varje Isofix-forankring med ovre hallrem med kdpa ska kdpan
kunna identifieras t.ex. med en av de symboler eller med spegelbilden av en av de symboler
som faststalls i figur 13 i bilaga 9 och kdpan ska kunna avldgsnas utan anvindning av verktyg.

Lagsta antal baltesforankringar och Isofix-forankringar som ska tillhandahéllas

Varje fordon i kategorierna M och N (bortsett fran fordon i kategorierna M, och M3 som ingar
klasserna I eller A (})) ska vara utrustat med sikerhetsbaltesforankringar som uppfyller kraven i
dessa foreskrifter.

Forankringarna for ett fyrpunktsbilte som godkénts som ett bilte av S-typ (med eller utan
upprullare) enligt foreskrifter nr 16 ska uppfylla kraven i foreskrifter nr 14 medan den (de)
ytterligare forankring(ar) som finns fér montering av ett grenband (enhet) undantas fran kraven
pa hallfasthet och placering i dessa foreskrifter.

Det minsta antalet baltesforankringar for varje lige for varje site med framdt- och bakatriktat
lage ska vara det som anges i bilaga 6.

Pa de yttre sittplatser, utom de framre, i fordon i kategori Ny, som visas i bilaga 6 och som
markeras med symbolen @, tillats emellertid tvd nedre forankringar om det finns en passage
som tilldter passagerare att passera till andra delar av fordonet mellan sitet och fordonets
ndrmaste sidovigg.

Ett utrymme mellan ett site och sidoviggen betraktas som en passage om avstindet fran denna
sidovdgg, med alla dorrar stingda, till ett vertikalt lingsgdende plan som gar genom mittlinjen
pa det aktuella sdtet, uppmatt i laget for R-punkten och vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende
mittplan, verstiger 500 mm.

Pd de frimre mittsittplatser, som visas i bilaga 6 och markeras med symbolen *, ska tvd nedre
forankringar anses tillrickliga om vindrutan ar beldgen utanfor det referensomrade som defi-
nieras i bilaga 1 till foreskrifter nr 21. Om vindrutan ar beldgen inom detta referensomrade
kravs tre forankringar.

(%) Se fotnot 1.
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5.3.8.6

5.3.9

I friga om forankringar betraktas vindrutan som en del av referensomridet nir den kan
komma i statisk kontakt med provningsapparaten enligt metoden i bilaga 1 till foreskrifter
nr 21.

For varje sitesplats, som i bilaga 6 4r markt med symbolen 4k, ska tre forankringar finnas. Tva
forankringar far finnas om ett av foljande villkor ar uppfyllt:

Det finns direkt framtill ett sdte eller andra fordonsdelar som verensstimmer med punkt 3.5 i
tilligg 1 till foreskrifter nr 80.

Ingen del av fordonet finns i referensomrédet eller kan finnas i referensomradet nar fordonet 4r
i rorelse.

Delar av fordonet i ndimnda referensomrdde uppfyller de krav for energiabsorption som anges i
tilligg 6 till foreskrifter nr 80.

For alla hopfillbara siten eller sittplatser som endast anvinds ndr fordonet star stilla samt for
alla siten i sddana fordon som inte omfattas av punkterna 5.3.1-5.3.4 kridvs inga biltesfor-
ankringar. Om fordonet 4r forsett med forankringar for sddana siten ska dessa forankringar
emellertid uppfylla bestimmelserna i dessa foreskrifter. Forankringar som ér avsedda enbart for
anvindning med ett balte for personer med funktionsnedsattning, eller nigot annat fasthall-
ningssystem enligt foreskrifter nr 107, dndringsserie 02, bilaga 8, behéver inte uppfylla kraven i
dessa foreskrifter.

For det 6vre didcket pd ett dubbeldickat fordon giller kraven for den framsta mittsittplatsen
dven for de yttre frimre sittplatserna.

Ligsta antal Isofix-ligen som ska tillhandahéllas.

Varje fordon i kategori M; ska vara utrustat med minst tva Isofix-ligen som uppfyller kraven i
dessa foreskrifter.

Minst tvd av Isofix-ligena ska vara utrustade med béde ett Isofix-férankringssystem och en
Isofix-forankring med ovre héllrem.

Den typ och det antal av de Isofix-fixturer som definieras i foreskrifter nr 16 och som kan
installeras vid varje Isofix-lige definieras i foreskrifter nr 16.

Utan hinder av punkt 5.3.8.1 krivs, om ett fordon ar utrustat med endast en sitesrad, inget
Isofix-lage.

Utan hinder av punkt 5.3.8.1 ska minst ett av de tva Isofix-ligessystemen installeras vid den
andra sdtesraden.

Om ett Isofix-forankringssystem installeras vid en framre sittplats som skyddas av en frimre
krockkudde ska en avaktiveringsanordning for denna krockkudde monteras.

Utan hinder av punkt 5.3.8.1 ska i frdga om integrerad(e) "inbyggd(a)” fasthallningsanord-
ning(ar) for barn det antal Isofix-ligen som ska finnas vara minst tvd, minus antalet integre-
rad(e) "inbyggd(a)” fasthdllningsanordning(ar) for barn i viktgrupperna 0, 0 + eller 1.

Utan hinder av bestimmelsen i punkt 5.3.8.1 ska cabrioleter enligt definition i punkt 8.1 i
bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (*) med mer 4n en
sitesrad forses med minst tva nedre Isofix-forankringar. Om en Isofix-forankring med 6vre
hallrem finns pd sddana fordon ska den uppfylla tillimpliga bestimmelser i dessa foreskrifter.

I friga om de siten som kan vindas eller placeras i andra riktningar och som ska anvindas i
dessa ldgen nir fordonet star stilla ska kraven i punkt 5.3.1 i enlighet med dessa foreskrifter
endast gilla de ligen som ar avsedda for normal anvindning nir fordonet firdas pd vig.
Uppgift om detta ska ingd i informationsdokumentet.

(*) Dokument TRANS/WP29/78Rev.1/Amend.2, senast dndrat genom 4ndring 4.
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Placering av baltesforankringar (se figur 1 i bilaga 3)
Allméint

Baltesforankringarna till ett och samma balte kan antingen genomgdende placeras i fordons-
eller siteskonstruktionen eller i nigon annan del av fordonet eller fordelas mellan dessa
placeringar.

En och samma forankring kan anvindas for att fastgora dndarna av tvd narliggande sikerhets-
balten, forutsatt att provningskraven uppfylls.

Placering av baltets nedre effektiva férankring
Framsiten, fordon i kategori M;

For motorfordon i kategori M; ska vinkeln a; (pd motsatt sida mot baltesldset) vara mellan 30°
och 80° och vinkeln a, (vid baltesldset) mellan 45° och 80°. Bdda vinkelkraven ska i samtliga
normala korldgen gilla framsdten. I de fall minst en av vinklarna a; och a, ar konstant (t.ex.
forankring fastgjord vid sdtet) i alla normala korlagen ska dess virde vara 60° + 10°. For
justerbara siten med justeringsanordning enligt beskrivning i punkt 2.12 och med en rygg-
stodsvinkel av mindre dn 20° (se figur 1 i bilaga 3) fir vinkeln a; understiga det minimivirde
(30°) som anges ovan, forutsatt att den inte understiger 20° i ndgot normalt bruksldge.

Baksiten, fordon i kategori M,

For motorfordon i kategori M; ska vinklarna a; och a, ligga mellan 30° och 80° for alla
baksdten. Vid justerbara baksiten ska virdena gilla alla normala korlagen.

Framsiten, fordon i andra kategorier 4n M,

For motorfordon i andra kategorier 4n M; ska vinklarna a; och a, ligga mellan 30° och 80° for
samtliga normala korldgen for framsiten. Om i frdga om framsiten i fordon vars totalvikt inte
overstiger 3,5 ton minst en av vinklarna a; och a, dr konstant i alla normala bruksligen ska
dess virde vara 60° £ 10° (t.ex. en forankring fastgjord i sitet).

Baksiten och sirskilda fram- eller baksiten, fordon i andra kategorier an M;

[ fordon i andra kategorier an M; far i friga om

a) odelade siten,

b) justerbara siten (fram och bak) med en justeringsanordning enligt beskrivning i punkt 2.12
med en ryggstodsvinkel mindre dn 20° (se figur 1 i bilaga 3), och

¢) andra baksiten,

vinklarna a; och a, ligga mellan 20° och 80° i alla normala bruksldgen. Om i friga om
framsiten i fordon vars totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton minst en av vinklarna a; och a, ar
konstant i alla normala bruksldgen ska dess virde vara 60° + 10° (t.ex. en férankring fastgjord i
sdtet).

[ friga om siten, andra dn framsiten, i fordon i kategorierna M, och M3 ska vinklarna a; och
a, ligga mellan 45° och 90° i alla normala bruksligen.
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5.4.3.7.2

Avstandet mellan de tvd vertikala plan som ér parallella med fordonets lingsgdende mittplan
och som var for sig gdr genom en av baltets tvd nedre effektiva fistpunkter L; och L, for
samma bilbélte fir inte vara mindre 4n 350 mm. I friga om mittsittplatser i ett baksite pa
fordon i kategorierna M; och Ny fir ovanstdende avstind inte vara mindre dn 240 mm,
forutsatt att det inte dr mojligt att byta ut mittsdtet baktill mot ndgot av de andra sitena i
fordonet. Sitets lingsgdende mittplan ska ga genom punkterna L; och L, och befinna sig minst
120 mm frén dessa punkter.

Placering av biltets ovre effektiva fastpunkter (se bilaga 3)

Om en bandledare eller liknande anordning anvinds och denna paverkar baltets 6vre effektiva
fastpunkts faktiska ldge ska detta lige bestimmas pa vedertaget sitt genom att forankringens
lage beaktas nir bandets lingsgdende mittlinje passerar genom en punkt J; som definieras med
utgdngspunkt i punkt R av foljande tre linjesegment:

RZ: Ett 530 mm ldngt uppdtriktat segment av brostkorgslinjen fran punkten R.

ZX: Ett 120 mm ldngt segment vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende mittplan, uppmatt frin
punkten Z i forankringens riktning.

XJ;: Ett 60 mm ldngt segment vinkelritt mot det plan som definieras av segmenten RZ och
ZX, uppmatt framat fran punkten X.

Punkten J, dr symmetrisk med punkten J; i forhallande till det lingsgdende vertikalplan som
passerar genom brostkorgslinjen i punkt 5.1.2 f6r provdockan i det aktuella sitet.

I ett fordon med tvd dorrar dir dessa ska ge tilltrdde till savél fram- som baksite och da den
ovre forankringen sitter i B-stolpen ska systemet vara sd utformat att det inte hindrar in- eller
avstigning i fordonet.

Biltets ovre effektiva fastpunkt ska ligga under det plan FN som iar vinkelritt mot sitets
lingsgdende mittplan och som bildar en vinkel av 65° mot brostkorgslinjen. Denna vinkel
kan minskas till 60° for baksiten. Planet FN ska placeras sd att det skdr brostkorgslinjen i en
punkt D sd att DR = 315 mm + 1,8 S. Nar S < 200 mm blir emellertid DR 675 mm.

Biltets ovre effektiva fastpunkt ska befinna sig bakom ett plan FK som &r vinkelritt mot sitets
lingsgdende symmetriplan och som skir brostkorgslinjen i en punkt B med en vinkel pa 120°
sd att BR = 260 mm + S. Nar S > 280 mm kan tillverkaren vilja BR = 260 mm + 0,8 S.

Virdet av S far inte understiga 140 mm.

Biltets ovre effektiva fastpunkt ska befinna sig bakom ett vertikalt plan som ér vinkelratt mot
fordonets lingsgdende mittplan och som gér genom R-punkten i enlighet med bilaga 3.

Biltets ovre effektiva fastpunkt ska befinna sig 6ver ett horisontalplan som passerar genom den
i punkt 5.1.4 definierade punkten C.

Utover den ovre fastpunkten i punkt 5.4.3.1 kan andra effektiva ovre fastpunkter tillhandahdl-
las, forutsatt att ett av foljande villkor ar uppfyllt:

De extra forankringarna uppfyller de krav som faststills i punkterna 5.4.3.1-5.4.3.6.

De extra forankringarna kan anvindas utan hjalp av verktyg, uppfyller de krav som faststalls i
punkterna 5.4.3.5 och 5.4.3.6 och befinner sig i ett av de omrdden som erhdlls genom att
omradet i figur 1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter, forskjuts 80 mm uppat eller neddt i vertikal
riktning.
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5.4.3.7.3  Den (de) forankring(ar) som dr avsedd(a) for fyrpunktsbalten, uppfyller kraven i punkt 5.4.3.6,
befinner sig bakom det tvirplan som passerar genom referenslinjen och ir placerad(e) enligt
foljande:

5.4.3.7.3.1. For en enstaka forankring, inuti det omrdde som dr gemensamt for de tvd rumsvinklar som
definieras av de vertikala linjer som passerar genom punkterna J; och J, enligt definition i
punkt 5.4.3.1 och vars horisontella segment visas i figur 2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

5.4.3.7.3.2. For tva forankringar, inuti den som ar bést limpad av de tvd rumsvinklar som definieras ovan,
forutsatt att ingen av forankringarna befinner sig mer 4n 50 mm frén den symmetriska spegel-
bilden av den andra forankringen i forhallande till planet P, som definieras i punkt 5.1.6, for
det aktuella sitet.

5.5 Maitt for gingade biltesforankringshal
5.5.1 En biltesforankring ska ha ett gdngat hal pd 11,11 mm (7/16 tum) (20 UNF 2B).
5.5.2 Om fordonet av tillverkaren forses med bilbdlten som monteras i alla de forankringar som

foreskrivs for sitet i friga, behover dessa forankringar inte uppfylla kravet i punkt 5.5.1,
forutsatt att de uppfyller ovriga bestimmelser i dessa foreskrifter. Kravet i punkt 5.5.1 dr
dessutom inte tillimpligt pd de tilliggsforankringar som uppfyller kravet i punkt 5.4.3.7.3.

5.5.3 Det ska vara mojligt att ta bort sikerhetsbiltet utan att skada forankringen.

6. PROVNINGAR

6.1 Allménna provningar for sikerhetsbéltesforankringar

6.1.1 I enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2 och pé tillverkarens begidran giller f6ljande:

6.1.1.1 Provningarna kan utforas antingen pd en fordonsuppbyggnad eller pa ett fullstindigt utrustat
fordon.

6.1.1.2 Provningarna kan begrdnsas till forankringarna for enbart ett site eller en sitesgrupp under

forutsdttning att

a) berorda forankringar har samma konstruktionsmassiga egenskaper som forankringarna for
de andra sdtena eller grupperna av siten, och

b) dé sddana forankringar helt eller delvis sitter pa sitet eller pd en grupp av siten, de
konstruktionsmissiga egenskaperna for sitet eller for gruppen av siten dr samma for 6vriga
siten eller grupper av siten.

6.1.1.3 Fonster och dorrar kan vara monterade eller omonterade samt stingda eller 6ppna.

6.1.1.4 Varje del som normalt dr monterad och som troligen kan bidra till fordonets konstruktion fér
vara monterad.

6.1.2 Sitena ska vara monterade och instéllda i det kor- eller brukslige som den tekniska tjanst som
ansvarar for typgodkinnandeprovningarna valt for att med hédnsyn till systemets héllfasthet ge
de mest of6rdelaktiga forhéllandena. Sitenas lage ska anges i rapporten. Ryggstodet ska, om det
dr instdllbart, spdrras enligt tillverkarens anvisningar eller, ndr sddana anvisningar saknas,
spdrras i en faktisk vinkel som for fordon i kategorierna M; och Nj ligger sa nira 25° som
mojligt och for fordon i alla 6vriga kategorier sd ndra 15° som mojligt.

6.2 Fordonets fastsittning for provningar av baltesforankringar och for provningar av Isofix-for-
ankringar
6.2.1 Den metod som anvinds for att sitta fast fordonet under provningen fir inte medféra att

baltesforankringarna eller Isofix-forankringarna och deras forankringsomraden forstirks, inte
heller att karosseriets normala deformation minskas.
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.5.1

En fastsittningsanordning ska anses tillfredstillande om den inte paverkar ett omrdde som
stracker sig over fordonets hela bredd, om fordonet eller karosseriet ar blockerat eller fastgjort
i fraimre delen pa ett avstdnd av minst 500 mm frén den baltesférankring som ska provas och
om den 4ar fastgjord baktill minst 300 mm frén denna f6rankring.

Det rekommenderas att karosseriet vilar pa stod som placeras ungefir i linje med hjulaxlarna
eller, om sd inte dr mojligt, i linje med hjulupphingningens fastsittningspunkter.

Om en annan provningsmetod anvinds dn den som foreskrivs i punkterna 6.2.1-6.2.3 i dessa
foreskrifter ska det bevisas att den ar likvirdig.

Allmanna krav for provning av sikerhetsbiltesforankringar

Alla baltesforankringar for en och samma grupp av siten ska provas samtidigt. Om det
emellertid finns risk att en osymmetrisk belastning pd siten och férankringar kan leda till
att forankringarna inte klarar proven, kan ytterligare ett prov utforas med osymmetrisk belast-
ning.

Dragkraften ska paféras i en riktning som motsvarar sitets lige med vinkeln 10° £ 5° Gver det
horisontella plan som ar parallellt med fordonets lingsgdende mittplan.

En forbelastning av 10 % med en tolerans av 30 % av malbelastningen ska paforas varefter
belastningen ska okas till 100 % av den aktuella mélbelastningen.

Full belastning ska uppnds sd snabbt som mojligt och inom en lingsta tid for belastningens
paférande av 60 sckunder.

Tillverkaren kan emellertid begdra att belastningen ska paféras inom fyra sekunder.
Biltesforankringarna ska motstd den angivna belastningen under minst 0,2 sekunder.

De draganordningar som ska anvdndas vid provningarna i punkt 6.4 visas i bilaga 5. De
anordningar som visas i figur 1 i bilaga 5 placeras pd sitesdynan och skjuts darefter, om
mojligt, bakét in i ryggstédet medan biltesbandet hart dtdras omkring det. Den anordning som
visas i figur 2 i bilaga 5 placeras i lige medan baltesbandet monteras ovanfér anordningen och
dtdras hart. Ingen forbelastning utover den som minst krdvs for en korrekt instillning av
provningsanordningen ska under denna operation paforas sikerhetsbéltesforankringarna.

Den draganordning om antingen 254 eller 406 mm som anvinds vid varje sittplatslige ska
vara sddan att dess bredd sd ndra som mojligt 6verensstimmer med avstdndet mellan de nedre
forankringarna.

Vid placeringen av draganordningen ska varje inbérdes inverkan under dragprovningen som
negativt paverkar belastningen och belastningsfordelningen undvikas.

Biltesforankringarna till de siten som dr forsedda med ovre baltesférankringar ska provas
under foljande forhallanden:

Framre, yttre sdten:

Biltesforankringarna ska genomga provningen i punkt 6.4.1. Vid provningen péfors forankring-
arna belastningen med en anordning som har samma geometri som ett trepunktsbilte som ar
forsett med en upprullare och en trissa eller en bandledare vid den 6vre béltesforankringen. Nar
det finns fler forankringar dn de som foreskrivs i punkt 5.3 ska dven dessa genomgd den
provning i punkt 6.4.5 ddr krafterna 6verfors till forankringarna via en anordning med samma
geometri som den typ av bilbalte som ska monteras i dessa forankringar.
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6.3.5.1.1

6.3.5.1.2

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.2

I de fall ddr upprullaren inte 4r fastsatt vid den yttre, nedre baltesférankringen eller dir
upprullaren ar fastsatt vid den ovre forankringen, ska dven den nedre forankringen genomga
den provning som foreskrivs i punkt 6.4.3.

I ovanstdende fall kan de provningar som foreskrivs i punkterna 6.4.1 och 6.4.3 pa tillverka-
rens begdran utforas pd tva olika karosserier.

Bakre yttersiten och alla mittsiten:

Biltesforankringarna ska genomga tvd provningar. Vid den provning som foreskrivs i punkt
6.4.2 overfors belastningarna till forankringarna genom en anordning med samma geometri
som ett trepunktsbélte utan upprullare. Vid den provning som foreskrivs i punkt 6.4.3 6verfors
belastningarna till de tva nedre biltesforankringarna genom en anordning med samma geometri
som ett hoftbalte. De bdda provningarna kan pa tillverkarens begdran utforas pd tva olika
karosserier.

Nir en tillverkare utrustar sitt fordon med bilbalten behover motsvarande forankringar pa
tillverkarens begidran endast genomgéd en provning dir belastningarna Gverfors till forankring-
arna genom en anordning med samma geometri som den typ av bilten som ska fistas i dessa
forankringar.

Om ovre biltesforankringar saknas for de yttre och mittersta sitena ska de nedre férankring-
arna genomga provningen i punkt 6.4.3 dir belastningarna Overfors till dessa foérankringar
genom en anordning som har samma geometri som ett hoftbalte.

Om fordonet 4r konstruerat for att passa andra anordningar som inte tilldter att banden fasts
direkt i béltesforankringarna utan mellanliggande trissor eller liknande anordningar eller som
kraver biltesforankringar utover de som anges i punkt 5.3, ska bilbaltet eller ett system av
vajrar, trissor eller andra liknande anordningar som &r representativa for bilbédltesutrustningen,
forbindas med baltesforankringarna i fordonet med en sddan anordning varefter baltesférank-
ringarna efter omstindigheterna ska genomgd de provningar som foreskrivs i punkt 6.4.

Ett annat provningsforfarande dn det som foreskrivs i punkt 6.3 kan anvindas varvid bevis for
dess likvdrdighet ska dirvid framliggas.

Sarskilda provningsforeskrifter for baltesforankringar

Provning vid anvindning av ett trepunktsbilte med upprullare som har trissa eller bandledare
vid den 6vre baltesférankringen.

En sirskild trissa eller ledare for vajern eller bandet som &r avpassad for att overfora belast-
ningen frin draganordningen, eller den trissa eller bandledare som levereras av tillverkaren ska
vara monterad pd den ovre baltesforankringen.

En provningsbelastning pd 1 350 daN * 20 daN ska péforas ett dragok (se figur 2 i bilaga 5)
som dr forbundet med biltesforankringarna pd samma bilbilte via en anordning som har
samma geometri som biltets ovre axelband. For fordon i andra kategorier 4n M; och N;
ska provningsbelastningen vara 675 + 20 daN utom for fordon i kategorierna M; och Nj
dir provningsbelastningen ska vara 450 £ 20 daN.

En dragkraft av 1 350 daN # 20 daN ska samtidigt paforas en draganordning (se bilaga 5, figur
1) som dr fast vid de tvd nedre baltesforankringarna. For fordon i andra kategorier 4an M; och
N; ska provningsbelastningen vara 675 + 20 daN utom fér fordon i kategorierna M3 och Nj
dir provningsbelastningen ska vara 450 + 20 daN.

Provning vid anvdndning av ett trepunktsbilte utan upprullare eller med upprullare vid den
ovre biltesforankringen
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6.4.2.1 En provningsbelastning av 1 350 daN + 20 daN ska paféras en draganordning (se figur 2i
bilaga 5) som dar fist vid den ovre baltesférankringen och motstdende nedre forankring till
samma bilbilte och med anvindning av en biltesupprullare som &r fist vid den 6vre fastpunk-
ten, om en sddan levereras av tillverkaren. For fordon i andra kategorier 4n i M; och Ny ska
provningsbelastningen vara 675 + 20 daN utom for fordon i kategorierna M; och Nj dir
provningsbelastningen ska vara 450 + 20 daN.

6.4.2.2 En dragkraft av 1 350 daN + 20 daN ska samtidigt paféras en draganordning (se bilaga 5, figur
1) som dr fast vid de nedre biltesforankringarna. For fordon i andra kategorier an M; och Ny
ska provningsbelastningen vara 675 + 20 daN, utom for fordon i kategorierna M3 och Nj dir
provningsbelastningen ska vara 450 + 20 daN.

6.4.3 Provning vid anvindning av ett hoftbalte

En provningsbelastning av 2 225 daN + 20 daN ska paféras en draganordning (se figur 1 i
bilaga 5) som dr fést vid de tvd nedre baltesférankringarna. For fordon i andra kategorier an M,
och N ska provningsbelastningen vara 1 110 £ 20 daN, utom for fordon i kategorierna M;
och Nj dir provningsbelastningen ska vara 740 + 20 daN.

6.4.4 Provning vid anvindning av baltesforankringar som alla sitter pd de delar som ingdr i sitets
uppbyggnad eller dr fordelade mellan fordonets och sitets uppbyggnad

6.4.4.1 Efter omstindigheterna utfors de provningar som foreskrivs i punkterna 6.4.1, 6.4.2 och 6.4.3
samtidigt som det for varje site och for varje grupp av siten overlagras en kraft som anges
nedan.

6.4.4.2 Till de belastningar som anges i punkterna 6.4.1, 6.4.2 och 6.4.3 ska ldggas en kraft som dr 20
gdnger det kompletta sitets vikt. Troghetskraften ska anbringas péd sitet eller pa tillimpliga
delar av sdtet och motsvara fysisk paverkan frin de ifrdgavarande sitenas vikt pd sitesfor-
ankringarna. Faststillandet av tillaggsbelastningen(arna) och dess (deras) fordelning ska goras av
tillverkaren och godkinnas av den tekniska tjansten

For fordon i kategorierna M, och N, ska denna kraft vara 10 ganger vikten av det kompletta
sitet. For fordon i kategorierna M3 och Nj ska kraften vara 6,6 ganger det kompletta sitets
vikt.

6.4.5 Provning vid anvindning av en sirskild baltestyp

6.4.5.1 En provningsbelastning av 1 350 + 20 daN ska paforas ett dragok (se figur 2 i bilaga 5) som ir
forbundet med baltesforankringarna pé ett sddant bilbélte via en anordning med samma geo-
metri som biltets ovre axelband.

6.4.5.2 En dragkraft av 1 350 + 20 daN ska samtidigt paf6ras en draganordning (se figur 3 i bilaga 5)
som dr fast vid de tvd nedre baltesférankringarna.

6.4.5.3 For fordon i andra kategorier 4n M; och N; ska denna provningsbelastning vara 675 £ 20 daN,
utom for fordon i kategorierna M3 och Nj ddr provningsbelastningen ska vara 450 + 20 daN.

6.4.6 Provning av bakatriktade siten.

6.4.6.1 Forankringspunkterna ska provas med de krafter som foreskrivs i punkterna 6.4.1, 6.4.2 eller
6.4.3 allt efter omstindigheterna. Provningsbelastningarna ska i varje fall motsvara de belast-
ningar som foreskrivs for fordon i kategorierna Mj eller Nj.

6.4.6.2 Provningsbelastningen ska riktas framat i férhéllande till laget for satet i frdga, vilket motsvarar
forfarandet i punkt 6.3.

6.5 I friga om den grupp av siten som beskrivs i punkt 1 i bilaga 7 ska den dynamiska provningen
i bilaga 7 utforas, om biltillverkaren sa onskar, som ett alternativ till den statiska provning som
foreskrivs i punkterna 6.3 och 6.4.
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6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4

6.6.4.1

6.6.4.2

Krav for statisk provning

Héllfastheten hos Isofix-forankringssystemen ska provas genom att de krafter som beskrivs i
punkt 6.6.4.3 pafors den statiska krafttillforselanordningen med Isofix-fistena ordentligt in-
kopplade.

I friga om Isofix-férankring med 6vre hallrem ska en tilliggsprovning utféras sd som foreskrivs
i punkt 6.6.4.4.

Alla de Isofix-ldgen i samma sitesrad som kan anvindas samtidigt ska provas samtidigt.

Provningen kan utforas antingen pa ett fullstindigt utrustat fordon eller pa ett tillrackligt antal
delar av fordonet som ar representativa f6r fordonskonstruktionens héllfasthet och stabilitet.

Fonster och dorrar kan vara monterade eller omonterade samt stingda eller 6ppna.

Varje del som normalt dr monterad och som troligen kan bidra till fordonets konstruktion fér
vara monterad.

Provningen kan begrinsas till Isofix-liget for enbart ett site eller sammanhingande siten,
forutsatt att

a) det berorda Isofix-liget har samma konstruktionsmissiga egenskaper som Isofix-liget for
andra sdten eller sammanhingande siten, och

b) da sddana Isofix-lagen helt eller delvis monterats pé sitet eller en sitesgrupp, de konstruk-
tionsmdssiga egenskaperna for sitet eller det sammanhingande sitet dr samma som for
ovriga siten eller ssmmanhingande siten.

Om sitena och huvudstodet ar instillbara ska de provas i det lige som definieras av den
tekniska tjdnsten inom de granser som foreskrivs av biltillverkaren enligt tilligg 3 till bilaga
17 till foreskrifter nr 16.

Krafter, riktningar och utslagsbegransningar

En kraft av 135N = 15 N ska péforas mittpunkten av den statiska krafttillférselanordningens
nedre fraimre tvirstang for att justera liget fore eller efter den statiska krafttillférselanordning-
ens bakdtriktade tojning s att allt slack och all spinning mellan den statiska krafttillforsel-
anordningen och dess stod avligsnas.

Krafterna ska paféras den statiska krafttillférselanordningen i riktning framdt och snett enligt
tabell 1.

Tabell 1

Provningskrafternas riktningar

Framat 0° £ 5° 8 kN £ 0,25 kN

I+

Snett 75° + 5° (4t bada sidor om den ar rakt framdtriktad, eller | 5 kN + 0,25 kN
om ndgon sida bildar det oférdelaktigaste forhdllandet

eller om bada sidor dr symmetriska, endast en sida

Var och en av dessa provningar kan pd tillverkarens begdran utforas pd olika konstruktioner.

De krafter som riktas framat ska paforas med en inledande krafttillforselvinkel av 10° + 5° 6ver
horisontalplanet. De krafter som riktas snett ska pédforas horisontellt 0° £ 5°. En forbelastning
av 500 N + 25 N ska paforas vid den foreskrivna belastningspunkt X som anges i figur 2 i
bilaga 9. Fullstandigt paférande av last ska uppnds s snart som mojligt, och kraften ska paféras
i hogst 30 s. Tillverkaren far dock begdra att lasten ska paféras inom 2 s. Kraften ska péforas
under en period av minst 0,2 s.

Alla mitningar ska goras enligt den internationella standarden ISO 6487 med en datakanal-
frekvensklass av 60 Hz eller med en likvirdig metod.
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6.6.4.3

6.6.4.3.1

6.6.4.3.2

6.6.4.4

6.6.5

6.6.5.1

Provningar endast av Isofix-forankringssystem:
Provning av framatriktad kraft:

Det horisontella lingsgdende utslaget (efter forbelastning) i den statiska krafttillforselanordning-
ens X-punkt under tillforsel av kraften av 8 kN # 0,25 kN ska begrinsas till 125 mm och
fullstindig deformering, inkl. partiell bristning eller brott i ndgon nedre Isofix-férankring eller
omgivande omrdde ska inte anses som ett fel om den foreskrivna kraften hélls under angiven

tid.
Provning av snedriktad kraft:

Ett utslag i kraftens riktning (efter forbelastning) i den statiska krafttillforselanordningens X-
punkt under tillforsel av kraften av 5 kN + 0,25 kN ska begransas till 125 mm och fullstindig
deformering, inkl. partiell bristning eller brott i ndgon nedre Isofix-forankring eller omgivande
omrdde ska inte anses som ett fel om den foreskrivna kraften halls under angiven tid.

Provning av Isofix-forankringssystem och av Isofix-forankring med 6vre héllrem:

En spdnningsforbelastning av 50 N + 5N ska paféras mellan den statiska krafttillforselanord-
ningen och forankringen med 6vre hallrem. Det horisontella utslaget (efter forbelastning) i X-
punkten under tillforsel av kraften av 5 kN = 0,25 kN ska begrdnsas till 125 mm och full-
standig deformering, inkl. partiell bristning eller brott i ndgon nedre Isofix-forankring och
forankring med ovre héllrem eller omgivande omrade ska inte anses som ett fel om den
foreskrivna kraften hélls under angiven tid.

Tabell 2
Utslagsbegrinsningar
Kraftriktning Storsta utslag i den statiska krafttillforselanordningens
punkt X
Framat 125 mm lidngsgdende
Snett 125 mm kraftriktning

Ytterligare krafter.
Sitets troghetskrafter.

For det installationsldge dir belastningen overfors till en fordonssitesenhet och inte direkt till
fordonskonstruktionen ska en provning utforas for att sikerstilla att héllfastheten i fordons-
sdtesforankringarna i forhdllande till fordonskonstruktionen r tillricklig. I denna provning ska
en kraft som motsvarar 20 ganger massan hos berérda delar av sitesenheten péforas horison-
tellt och lingsgdende i framdtriktad riktning i forhéllande till sitet eller till den berorda delen av
sitesenheten och motsvarande den fysikaliska effekten av ifrdgavarande sites massa i forhal-
lande till sitesférankringarna. Bestimningen av den (de) ytterligare paf6rda belastningen(arna)
och belastningsfordelningen ska goras av tillverkaren och godkdnnas av den tekniska tjansten.

Pa tillverkarens begdran kan den ytterligare belastningen paféras vid den statiska krafttillforsel-
anordningens X-punkt under de statiska provningar som beskrivs ovan.

Om forankringen med ovre héllrem ar integrerad med fordonssitet ska denna provning utforas
med Isofix-bandet for ovre hallrem.

Inget brott fir intriffa och utslagskraven i tabell 2 ska uppfyllas.
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7.2

7.3

7.4

8.2

ANMARKNING: Denna provning behover inte utféras om ndgon férankring i fordonets siker-
hetsbiltessystem ar integrerad med fordonets siteskonstruktion och fordonssitet redan provats
och typgodkints for att uppfylla de provningar av forankringsbelastning som i dessa foreskrif-
ter kravs for en fasthdllningsanordning for vuxna passagerare.

KONTROLL UNDER OCH EFTER STATISKA PROVNINGAR AV SAKERHETSBALTESFORANKRINGAR

Alla férankringar ska kunna motstd provningarna i punkterna 6.3 och 6.4. Fullstindig defor-
mering liksom partiell bristning eller brott i en forankring eller omgivande omrdde ska inte
anses som ett fel om den foreskrivna kraften halls under angiven tid. Under provningen ska det
minsta avstandet mellan de i punkt 5.4.2.5 angivna nedre effektiva baltesfastpunkterna och de i
punkt 5.4.3.6 angivna kraven for biltets ovre effektiva fastpunkter respekteras.

For fordon i kategori M; med en totalvikt som inte Overskrider 2,5 ton ska, om den Gvre
baltesforankringen sitter i sitets uppbyggnad, biltets 6vre effektiva fastpunkt under provningen
inte rora sig langre framdt 4n ett tvdargdende plan som gir genom ifrdgavarande sites R- och C-
punkter (se figur 1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter).

For andra fordon 4n ovannidmnda ska baltets 6vre effektiva fastpunkt inte rora sig langre framat
dn till ett tvirgdende plan som lutar 10° framdt och gér genom sitets R-punkt.

Den maximala rorelsen i baltets ovre effektiva fastpunkt ska matas vid provningen.

Om den 6vre effektiva fastpunktens rorelse dr storre d4n ovannamnda grins ska tillverkaren pd
ett sitt som tillfredsstiller den tekniska tjansten visa att ingen fara foreligger for passageraren.
Provningsforfarandet i foreskrifter nr 94 kan tex. anvindas eller kan en slidprovning med
motsvarande effekt utforas for att visa att tillrackligt utrymme for 6verlevnad finns.

I fordon dir sddana anordningar anvinds ska forskjutnings- och sparranordningar som gor det
mojligt for foraren och passagerarna att stiga ut ur fordonet kunna mandvreras f6r hand nar
dragkraften har avlagsnats.

Efter avslutad provning ska varje skada pd forankringarna och de konstruktionsdelar som har
utsatts for belastningen registreras.

De ovre forankringar som monterats i ett eller flera siten i fordon i kategorierna M3 och M,
med en totalvikt overstigande 3,5 ton och som uppfyller kraven i foreskrifter nr 80 behover
inte uppfylla bestimmelserna i punkt 7.1 i frdga om Overensstimmelse med punkt 5.4.3.6.

ANDRINGAR OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE FOR FORDONSTYPEN

Varje dndring av den godkinda typen ska rapporteras till den myndighet som godkant fordons-
typen. Myndigheten kan da antingen

anse att dndringarna troligen inte fir ndgon markbar negativ inverkan och att fordonet dnda
uppfyller bestimmelserna, eller

krdva ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for utforandet av
provningarna.

Meddelande om bekriftelse eller avslag pd ansokan ska, med angivande av dndringarna, delges
de avtalslutande parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, pa det sdtt som
anges i punkt 4.3.
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8.3

9.1

9.2

9.3

10.
10.1

10.2

11.

12.

13.

Den typgodkinnande myndighet som beviljar utékning av typgodkiannande ska tilldela varje
sddan utokning ett serienummer, som ska anges i meddelandeformuliret, och underritta 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter om detta, med ett
meddelandeformuldr som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for att sikerstilla produktionens overensstimmelse ska Overensstimma med de
som anges i tilligg 2 till 6verenskommelsen, (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/rev. 2), med fol-
jande krav:

Varje fordon med ett typgodkdnnandemirke som foreskrivs enligt dessa foreskrifter ska over-
ensstimma med den typgodkinda fordonstypen i friga om detaljer som paverkar egenskaperna
hos sakerhetsbaltesférankringar, Isofix-forankringssystem och Isofix-férankring med 6vre hall-
rem.

For att verifiera Overensstimmelsen som foreskrivs i punkt 9.1 ska ett tillrickligt antal slump-
missiga kontroller goras pé serietillverkade fordon med det typgodkinnandemarke som kravs
enligt dessa foreskrifter.

Som en allmin regel ska dessa kontroller begrinsas till mitningar. Om sd kréivs ska emellertid
fordonen genomga vissa av provningarna i punkt 6. Dessa viljs av den tekniska tjanst som
ansvarar for typgodkinnandeprovningens utforande.

PAFC)L]DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkidnnande som beviljats med avseende pd en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
dterkallas om kraven i punkt 9.1 inte uppfylls eller om dess biltesforankringar, Isofix-forank-
ringssystemet och Isofix-férankringen med 6vre hallrem inte klarat de kontroller som foreskrivs
i punkt 9.

Om en avtalsslutande part i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett
typgodkiannande som tidigare beviljats, ska denna part genast underritta 6vriga avtalsslutandep-
arter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter om detta med ett meddelandefor-
muldr som overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

DRIFTSINSTRUKTIONER

De nationella myndigheterna kan kréva att de fordonstillverkare som finns registrerade hos dem
i anvisningarna for fordonets anvindning klart ska ange

var forankringarna dr placerade, och
for vilka typer av sikerhetsbilten férankringarna dr avsedda (se bilaga 1, punkt 5).

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett typgodkinnande helt upphor med tillverkningen av en typ av baltes-
forankringar eller en typ av Isofix-férankringssystem och Isofix-forankring med 6vre héllrem
som godkants enligt dessa foreskrifter, ska denne underritta den myndighet som beviljat
typgodkidnnandet om detta. DA myndigheten erhallit ett sddant meddelande ska myndigheten
underritta de Gvriga avtalsslutande parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter om
detta med ett meddelandeformulir som &verensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR
UTFORANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 1958 &rs avtal, som tillimpar dessa foreskrifter ska till FN:s sekretariat
rapportera namn och adresser till de tekniska tjanster som ansvarar for utférandet av typgod-
kidnnandeprovningarna liksom till de administrativa myndigheter som beviljar typgodkinnande
och till vilka intyg ska skickas om typgodkinnande eller utokning av typgodkdnnande eller
avslag pd typgodkdnnande eller dterkallande av typgodkdnnande, som utfirdas i annat land.
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14.
14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

14.10

14.11

14.12

14.13

14.14

OVERGANGSBESTAMMELSER

Fran och med den dag dd dndringsserie 06 officiellt trader i kraft far ingen avtalsslutande part
som tillimpar dessa foreskrifter vagra att bevilja ECE-typgodkiannanden enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom dndringsserie 06.

Frin och med tvd ar efter ikrafttridandet av dndringsserie 06 till dessa foreskrifter ska de
avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter endast bevilja ECE-typgodkannanden
om kraven i dessa foreskrifter, andrade genom dndringsserie 06, dr uppfyllda.

Frin och med sju ar efter ikrafttridandet av dndringsserie 06 till dessa foreskrifter fir de
avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter vigra att erkdnna sddana typgodkinnan-
den som inte beviljats i enlighet med dndringsserie 06 till dessa foreskrifter. Befintliga typgod-
kinnanden av fordonskategorier som inte paverkas av andringsserie 06 till dessa foreskrifter ska
dock forbli giltiga, och de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att
godta dem.

For fordon som inte berdrs av punkt 7.1.1 ska de typgodkinnanden som beviljats enligt
andringsserie 04 till dessa foreskrifter forbli giltiga.

For de fordon som inte berors av supplement 4 till dndringsserie 05 till dessa foreskrifter ska
befintliga typgodkdnnanden forbli giltiga om de beviljats i enlighet med 4ndringsserie 05 fram
till och med dess supplement 3.

Frén och med den dag dd supplement 5 till dndringsserie 05 officiellt trader i kraft fir ingen
avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vagra att bevilja ECE-typgodkdnnanden
enligt dessa foreskrifter, dndrade genom supplement 5 till dndringsserie 05.

For de fordon som inte berors av supplement 5 till dndringsserie 05 till dessa foreskrifter ska
befintliga typgodkdnnanden forbli giltiga om de beviljats i enlighet med 4ndringsserie 05 fram
till och med dess supplement 3.

Frin och med den 20 februari 2005 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrif-
ter endast bevilja ECE-typgodkdnnanden for fordon i kategori M1 om kraven i dessa foreskrif-
ter, andrade genom supplement 5 till dndringsserie 05, dr uppfyllda.

Frén och med den 20 februari 2007 fér de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vagra att erkdnna sddana typgodkinnanden for fordon i kategori M1 som inte beviljats i
enlighet med supplement 5 till dndringsserie 05 till dessa foreskrifter.

Fr.o.m. den 16 juli 2006 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter endast
bevilja typgodkinnande for fordon i kategori N om fordonstypen uppfyller kraven i dessa
foreskrifter, dndrade genom supplement 5 till dndringsserie 05.

Frén och med den 16 juli 2008 fir de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vagra att erkdnna sddana typgodkdnnanden for fordon i kategori N som inte beviljats i enlighet
med supplement 5 till dndringsserie 05 till dessa foreskrifter.

Fran och med den dag da dndringsserie 07 officiellt trader i kraft far ingen avtalsslutande part
som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja ECE-typgodkidnnanden enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom andringsserie 07.

Frdn och med 24 manader efter den dag da dndringsserie 07 trader i kraft ska de avtalsslutande
parter som tillimpar dessa foreskrifter bevilja ECE-typgodkdnnanden endast om kraven i dessa
foreskrifter, dndrade enligt dndringsserie 07, dr uppfyllda.

Frén och med 36 manader efter den dag da 4ndringsserie 07 trader i kraft far de avtalsslutande
parter som tillimpar dessa foreskrifter vigra att erkdnna typgodkinnanden som inte beviljats i
enlighet med dndringsserie 07 till dessa foreskrifter.
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14.15

14.16

Utan hinder av punkterna 14.13 och 14.14 ska typgodkinnanden enligt foregdende 4ndrings-
serie till foreskrifterna av fordonskategorier som inte berors av dndringsserie 07 forbli giltiga
och de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsdtta att godta dem.

Sé linge som de avtalsslutande parterna inte foreskriver ndgra krav rérande obligatorisk mon-
tering av sdkerhetsbéltesforankringar vid fdllbara siten i sina nationella krav vid tidpunkten for
anslutning till dessa foreskrifter, fir de fortsitta att tillita att sddan utrustning inte monteras for
nationellt typgodkdnnande, i vilket fall sddana busstyper inte kan typgodkinnas enligt dessa
foreskrifter.
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BILAGA 1

RAPPORT

(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

utfdrdad av: Myndighetens namn

avseende (3): BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTOKAT TYPGODKANNANDE
AVSLAGEN ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en fordonstyp med avseende pa sikerhetsbaltets férankringar, Isofix-forankringssystem och eventuell Isofix-forank-
ring med 6vre hdllrem enligt foreskrifter nr 14

Typgodkinnande nr

1. Handelsnamn eller fabrikat pd motorfordonet

Utdkning nr

2. Typ av fordon
3. Tillverkarens namn och adress
4. Namn pa och adress till tillverkarens ombud, i férekommande fall
5. Bendmning pa den typ av bilten och upprullare som godkints fér montering i de forankringar som fordonet dr
utrustat med:
Forankring i (¥)
ki?l?tir?lﬁtiin siitets konstruktion
nedre forankringar yure
Hoger site nre
ovre forankring
nedre férankringar h? ger
Fram Mittsite { vanster
ovre forankring
nedre forankringar ytire
Vinster site { nre
ovre forankring
nedre forankringar yure
Hoger site { Inre
ovre forankring
nedre forankringar h? ger
Bak Mittsiite { vanster
ovre forankring
nedre forankringar yure
Vinster site { nre
ovre forankring
(*) Ange faktisk placering med féljande bokstav (bokstiver):
N for ett trepunktsblte,
"B for hoftbalten,
s” for bilten av sdrskild typ, i detta fall ska typen anges under "Anmaérkningar”,

"Ar", "Br” or "St”  {or bilten med upprullare,
"Ae”, "Be” or "Se”  for bilten med energiabsorberande anordning,
"Are”, "Bre” or "Sre” for bilten med upprullare och energiabsorberande anordningar vid minst en forankring.

Anmirkningar:
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=2 B =

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.

O]

@)
0

. Beskrivning av siten ():
. Beskrivning av instéllnings-, forskjutnings- och sparrsystem for sitet eller dess delar ():

. Beskrivning av sitets forankring (%):

. Beskrivning av den sirskilda typ av sikerhetsbilte som krivs for en forankring som &r placerad pa sitets

uppbyggnad eller som ingdr i en energiupptagande anordning:

Fordonet inldmnat for godkdnnande den:

Teknisk tjanst som ansvarar for utforandet av typgodkinnandeprovningarna:

Datum for rapporten som utfirdats av den tjinsten:
Lopnumret for rapporten som utfirdats av den tjénsten:
Godkdnnande beviljat/utdkat/ansdkan avslagen/aterkallat (%):
Typgodkinnandemarkets placering pd fordonet:

Ort:

Datum:

Underskrift:

Foljande dokument, som inlimnats till den administrativa myndighet som beviljat typgodkinnande, dr tillgingliga
efter forfrigan och bildggs denna rapport:

— Ritningar, diagram och planritningar av biltesférankringar, Isofix-férankringssystem, forankringar med ovre
hillrem, i férekommande fall, och fordonets konstruktion.

— Fotografier av biltesforankringar, Isofix-forankringssystem, ovre hallrem, i férekommande fall, och fordonets
konstruktion.

— Ritningar, diagram och planritningar av sitena, av deras forankringar i fordonet, av sitenas instillnings- och
forskjutningssystem och av deras delar och deras spirranordningar. (%);

— Fotografier av sitena, av deras forankringar, av sitenas instdllnings- och forskjutningssystem och av deras delar
och deras spérranordningar. ().

Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansokan omi/aterkallat typgodkannande (se typgodkidnnandebe-

stimmelser i foreskrifterna).
Stryk det som inte ér tillimpligt.
Endast om forankringen sitter i sitet eller om sitet stodjer baltesbandet.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKETS UTFORMNING

FORLAGA A

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

Ed /-_
.1 2] (E4
N

" $14R - 072439 _|®

a > 8§ mm

Ovanstiende typgodkinnandemarke, anbringat pa ett fordon, visar att fordonstypen i friga, med avseende pa sikerhets-
biltets forankringar typgodkints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 14 med typgodkdnnandenummer 072439.
Typgodkinnandenumrets forsta tva siffror anger att dndringsserie 07 redan ingick i foreskrifter nr 14 dd typgodkannandet
beviljades.

FORLAGA B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

[ § s

o1 (Ea) L2l [072439
| P 24 120 |031628°

0 |o

a > 8§ mm

Ovanstdende typgodkdnnandemirke, anbringat pé ett fordon, visar att fordonstypen i frdga typgodkénts i Nederlanderna
(E 4) enligt foreskrifter nr 14 och 24 (*). (I frdga om de senare foreskrifterna 4r den korrigerade uppsugningskoefficienten
1,30 m™!). Typgodkidnnandenumren anger att, vid de datum d& dessa godkidnnanden beviljades, andringsserie 07 ingick i
foreskrifter nr 14 och att dandringsserie 03 ingick i foreskrifter nr 24.

(*) Det andra numret ges endast som ett exempel.
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BILAGA 3

PLACERING AV BALTETS EFFEKTIVA FASTPUNKTER

Figur 1

Omrdaden for placering av biltets effektiva fistpunkter

(I ritningen visas ett exempel dir den ovre forankringen dr monterad i fordonschassits sidopanel)

DR=315+18S

BR =260 + S

om inte annat anges i punkterna
5.4.3.2, 5.4.3.3 och 5.4.3.6 i
dessa foreskrifter

Tilldtet omréide for ytterligare forank-

ringar enligt punkt 5.4.3.7.2 i dessa

foreskrifter Brostkorgslinje enligt punkt 2.5
: i bilaga 4 till dessa foreskrifter

g
o
® ;
& £ 2
«  Tillatet omrade
L s A
Det avstind som anges i
punkt 5.1.4 i dessa fore-
skrifter
T
T
Den vinkel som anges i
punkt 6.1.2 i dessa fore-
skrifter
-
4 -
e

Brostkorgslinje enligt punkt
2.5 i bilaga 4 till dessa

Sitets lingsgdende
mittplan

foreskrifter

.

——
i 3 vin,
350 mind)

Effektiv dvre

For yttre sdten pd vénster sida /

/

Alla métt i mm

(1) 240 Minst 240 mm for mittsittplatserna bak i fordon i kategorierna M; och Nj.
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Figur 2

Effektiva vre fistpunkter enligt punkt 5.4.3.7.3 i dessa foreskrifter

___________________________ @ , “(:;:??:”“’
SN
I SN\
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BILAGA 4

FORFARANDE FOR ATT BESTAMMA H-PUNKTEN OCH FAKTISK BROSTKORGSVINKEL FOR SITTPLATSER

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.11

I MOTORFORDON
MAL
Forfarandet i denna bilaga anvinds for att faststdlla H-punktens lige och faktisk brostkorgsvinkel for en eller flera

sittplatser i ett motorfordon och for att verifiera forhllandet mellan uppmatta uppgifter och de konstruktions-
anvisningar som ldmnas av tillverkaren (*).

DEFINITIONER

[ denna bilaga anvinds f6ljande beteckningar med de betydelser som har anges:

referensdata: en eller flera av foljande egenskaper for en sittplats:

H-punkten och R-punkten och forhéllandet mellan dessa punkter.

Den faktiska brostkorgsvinkeln och den beriknade brostkorgsvinkeln och forhdllandet mellan dem.

tredimensionell H-punktsmaskin (3D H-maskinen): den anordning som anvinds for att faststilla H-punkterna och
faktiska brostkorgsvinklar. Denna anordning beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

H-punkt: svingningscentrum for brostkorg och hoft for den 3-D H-maskin som installeras i fordonssitet enligt
punkt 4 nedan. H-punkten sitter mitt pd anordningens mittlinje som gar mellan H-punktens siktknappar pé 3-D
H-maskinens bada sidor. H-punkten motsvarar teoretiskt R-punkten (for toleranser se punkt 3.2.2). Nir H-
punkten faststdllts enligt forfarandet i punkt 4, anses den fast i forhdllande till sitesdynans uppbyggnad och
flyttas med denna nir sitet stills in.

R-punkt eller satets referenspunkt: den konstruktionspunkt som anges av tillverkaren for varje sittplats och som
faststills med avseende pé det tredimensionella referenssystemet.

brastkorgslinje: centrumlinjen for 3-D H-maskinens givare med givaren placerad i sitt bakersta lige.

faktisk brostkorgslinje: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom H-punkten och brostkorgslinjen
med hjilp av ryggvinkelskvadranten pd 3-D H-maskinen. Den faktiska brostkorgsvinkeln motsvarar teoretiskt den
konstruerade brostkorgsvinkeln (for toleranser se punkt 3.2.2).

konstruerad brostkorgslinje: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom R-punkten och brostkorgs-
linjen i ett lige som motsvarar konstruktionsliget for sitets ryggstod som faststdllts av fordonstillverkaren.

passagerarens mittplan: mittplanet for 3-D H-maskinen i varje avsedd sittplats; det representeras av koordinaten for
H-punkten pd Y-axeln. For enskilda siten sammanfaller sitets mittplan med passagerarens mittplan. For andra
sdten anges passagerarens mittplan av tillverkaren.

tredimensionellt referenssystem: ett system som beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

referenspunkter: fysiska punkter (hal, ytor, mirken eller fordjupningar) i fordonets chassi som anges av tillverkaren.

fordonets matlige: fordonets lige sdsom det anges av referenspunkterna i det tredimensionella referenssystemet.

(") For alla sittplatser utom for framsiten dir H-punkten inte kan faststillas med den tredimensionella H-punktmaskinen eller andra
forfaranden, fir den R-punkt som angivits av tillverkaren anvindas som referens enligt beh6rig myndighets gottfinnande.
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3.1

3.2
3.2.1

3.22

3.23

3.2.4

3.2.5

4.2

4.3

4.4

KRAV
Uppgiftslimnande

For varje sittplats dar referensuppgifter kravs for att visa Gverensstimmelse med bestimmelserna i gillande
foreskrifter, ska alla eller med ett lampligt urval av foljande uppgifter limnas i den form som anges i tilligg
3 till denna bilaga:

R-punktens koordinat i forhdllande till det tredimensionella referenssystemet.

Den konstruerade brostkorgsvinkeln.

Alla de anvisningar som krivs for att instdlla sitet (om det 4r instillbart) i matlaget i punkt 4.3.

Forhallande mellan uppmatta data och konstruktionsvirden

H-punktens koordinater och virdet for den faktiska brostkorgsvinkel som erhdlls med forfarandet i punkt 4 ska
jamforas med respektive virden pd koordinaterna for R-punkten och den konstruerade brostkorgsvinkel som
anges av fordonstillverkaren.

De relativa ldgena for R-punkten och H-punkten och foérhéllandet mellan den konstruerade brostkorgsvinkeln och
den faktiska brostkorgsvinkeln ska anses tillfredsstdllande for sittplatsen i frdga om H-punkten, som den definieras
av sina koordinater, ligger inom en kvadrat med sidan 50 mm med horisontella och vertikala sidor vars
diagonaler korsas vid R-punkten och om den faktiska brostkorgsvinkeln dr £ 5° av den konstruerade brostkorgs-
vinkeln.

Om dessa villkor dr uppfyllda ska R-punkten och den konstruerade brostkorgsvinkeln anvindas for att visa
overensstaimmelse med bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Om H-punkten eller den faktiska brostkorgsvinkeln inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2, ska H-punkten eller den
faktiska brostkorgsvinkeln bestimmas ytterligare tva ganger (tre gdnger totalt). Om resultaten fran tvd av dessa tre
atgarder uppfyller kraven ska villkoren i punkt 3.2.3 tillimpas.

Om resultaten av de sista tvd av de tre forfarandena i punkt 3.2.4 inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2 eller om
verifieringen inte kan utforas da fordonstillverkaren underlatit att tillhandahalla uppgifter om R-punktens lige
eller om den konstruerade brostkorgsvinkeln ska det mellersta av de tre uppmitta punkterna eller medelvardet for
de tre uppmitta vinklarna anvindas och anses tillimpliga i alla de fall d& hinvisning sker till R-punkten eller den
konstruerade brostkorgsvinkeln i dessa foreskrifter.

FORFARANDE FOR FASTSTALLANDE AV H-PUNKT OCH FAKTISK BROSTKORGSVINKEL

Fordonet ska konditioneras enligt tillverkarens 6nskemdl vid en temperatur av 20° + 10 °C for att sikerstilla att
materialet i sdtet uppndtt rumstemperatur. Om det site som ska kontrolleras aldrig anvints ska en person eller
anordning som viger 70-80 kg tvd ginger placeras pa sitet under vardera en minut for att stoppningen ska
pressas upp och ned. Om tillverkaren sd onskar ska alla sdten vara obelastade under minst 30 min for instal-
lationen av 3-D H-maskinen.

Fordonet ska ha det mitlige som definieras i punkt 2.11.

Sitet ska, om det ar instillbart, forst stillas in i det bakersta normala kor- eller dklage, som anges av fordons-
tillverkaren, med beaktande endast av sitets instdllning i lingsled, med undantag for den sitesforskjutning som
anvinds for andra dndamél 4n det normala kor- eller dklaget. Om andra instillningsmojligheter for sdtet finns (i
hojdled, i vinkelled, ryggstod osv.) ska dessa stillas in i det lige som anges av fordonstillverkaren. For stotddm-
pande siten ska liget i hojdled vara helt fast i ett lige som motsvarar normalt korlige enligt tillverkarens
specifikationer.

Det sittomrdde som kommer i kontakt med 3-D H-maskinen ska tickas av ett tunt bomullstyg av tillricklig
storlek och limplig textur, som beskrivs som en vanlig bomullstextil med 18,9 trddar per cm? och som viger
0,228 kg/m? eller ett stickat eller ovavt textilmaterial med samma egenskaper. Om provningen utfors pa ett site
utanfor fordonet ska det golv pa vilket sitet dr placerat ha samma egenskaper () som golvet i det fordon i vilket
sdtet avses bli anvint.

(") Lutningsvinkel, héjdskillnad genom héjning av sitet, ytstruktur, osv.
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4.5 Placera 3-D H-maskinens sitt- och rygganordning s att passagerarens mittplan (C/LO) sammanfaller med 3-D
H-maskinens mittplan. Om tillverkaren sd 6nskar kan 3-D H-maskinen flyttas indt i forhdllande till C/LO om 3-D
H-maskinen 4r placerad sd 1angt ut att sdteskanten inte medger att 3-D H-maskinen star rakt.

4.6 Fastsitt fot- och underbensdelar i sitesenheten, antingen var for sig eller genom att anvinda T-stdngen och den
hopmonterade underbensdelen. En linje genom H-punktens siktknappar ska vara parallell med marken och
vinkelrdt mot sitets lingsgdende mittplan.

4.7 Stall in fot- och benldgen for 3-D H-maskinen enligt foljande:

4.7.1  Avsedd sittplats: forare och yttre passagerare fram

4.7.1.1 Bade fotterna och benenheterna ska flyttas framdt sd att fotterna far ett normalt lige pd golvet, mellan pedalerna
om sd kravs. Om sé dr mojligt ska den vénstra foten placeras ungefir lika ldngt till vinster om 3-D H-maskinens
mittplan som den hogra foten till hoger. Det vattenpass som verifierar 3-D H-maskinens inriktning i sidled ska
bringas till horisontellt lige genom ny instdllning av sitesdelen om det behovs eller genom att flytta ben- och
fotdelarna bakat. Den linje som gar genom H-punktens siktknappar ska héllas vinkelrdt mot sitets lingsgdende
mittplan.

4.7.1.2 Om det vinstra benet inte kan hallas parallellt med det hogra och den vinstra foten inte kan stodjas av chassit
ska den flyttas tills den far stod. Siktknapparnas inriktning ska behéllas.

4.7.2  Avsedd sittplats: yttre bak

For baksiten och extrasiten ska benen placeras enligt tillverkarens anvisningar. Om fotterna dé vilar mot de delar
av golvet som ligger pd olika nivder ska den fot som forst kommer i berdring med framsitet fungera som
referenspunkt medan den andra foten ska stillas in sd att det vattenpass, som medger kontroll av sitesdelens
lutning i tvdrled, 4r instdllt horisontellt.

4.7.3  Andra avsedda sittplatser:

Det allmdnna forfarandet i punkt 4.7.1 ska foljas, fotterna ska emellertid placeras enligt fordonstillverkarens
anvisningar.

4.8 Anbringa underbenens och larens vikter och rikta in 3-D H-maskinen.

4.9 Luta ryggdelen framét mot det frimre stoppet och dra bort 3-D H-maskinen fran ryggstodet med T-stdngen. Sitt
tillbaka 3-D H-maskinen pé sitet pa ett av foljande sitt:

49.1 Om 3-D H-maskinen tenderar att glida bakdt anvinds foljande forfarande: 1t 3-D H-maskinen glida bakat tills en
framatriktad horisontell dterhallande kraft pd T-stangen inte lingre krdvs dvs. tills sitesdelen kommer i kontakt
med ryggstodet. Flytta underbenet igen om det behovs.

4.9.2  Om 3-D H-maskinen inte tenderar att glida bakdt anvinds foljande forfarande: 1dt 3-D H-maskinen glida bakat
genom att en bakdtriktad horisontell kraft tillfors pd T-stdngen tills sitesdelen kommer i kontakt med ryggstodet
(se figur 2 i tillagg 1 till denna bilaga).

4.10  Péfor en kraft pd 100 £ 10N pd 3-D H-maskinens rygg- och sitesdel i skdrningspunkten mellan hoftvinkel-
kvadranten och T-stingsfistet. Riktningen pa den tillforda kraften ska hallas lings en linje som gir genom
ovanndmnda skdrningspunkt till en punkt alldeles ovanfor larbensfistet (se figur 2 i tilligg 1 till denna bilaga).
Lat darefter ryggdelen forsiktigt ater ligga an mot ryggstodet. Forsiktighet maste iakttas under &terstoden av
forfarandet for att forhindra att 3-D H-maskinen glider framat.

411  Sitt hoger och vinster bakdelsvikt pad plats och sedan alternerande de &tta brostkorgsvikterna. Bibehdll 3-D
H-maskinens niva.

412 Luta ryggdelen framdt for att avligsna trycket mot ryggstodet. Gunga 3-D H-maskinen i sidled 10° (5° &t vartdera
hallet fran det vertikala mittplanet) under tre kompletta cykler for att avligsna all ansamlad friktion mellan 3-D
H-maskinen och sitet.
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Under gungningsforfarandet kan 3-D H-maskinens T-stdng tendera att avvika fran angiven horisontell och vertikal
inriktning. T-stdngen ska darfor fasthéllas genom att en lamplig sidkraft anbringas under gungningen. Forsiktighet
ska iakttas vid hallandet av T-stdngen och gungningen av 3-D H-maskinen for att sikerstilla att inga oavsiktliga
yttre krafter anbringas i vertikal riktning, framat eller bakat.

3-D H-maskinens fotter ska inte hindras eller héllas fast under denna fas. Om fétterna dndrar lage ska de under
denna fas medges behalla detta lage.

Aterfor forsiktigt ryggdelen mot ryggstédet och kontrollera att de tvd vattenpassen stir i lige noll. Om fotterna
har rort sig vid gungningen av 3-D H-maskinen ska de dterforas till sina ligen enligt foljande:

Lyft fotterna alternerande frdn golvet sd lite som behdvs tills ingen ytterligare fotrorelse erhalls. Vid denna lyftning
ska fotterna kunna rotera och inga krafter bakét eller at sidorna ska anbringas. Nir respektive fot placeras tillbaka
i nedldge ska hilen vara i kontakt med den konstruktion som &r avsedd for detta.

Kontrollera att sidvattenpasset dr i nollige, anbringa om sd behovs en sidkraft Overst pd ryggdelen som ir
tillrackligt stor for att f& 3-D H-maskinens sitesdel inriktad pad sitet.

4.13  Hall i T-stingen for att férhindra att 3-D H-maskinen glider framat pa sitesdynan och fortsitt enligt foljande:
a) Aterfor ryggdelen mot ryggstodet,

b) anbringa och frigor alternerande en horisontell bakétriktad kraft, som inte 4r storre dn 25 N pd ryggens
vinkelstdng pé en hojd som ungefir motsvarar centrum for brostkorgsvikterna tills hoftvinkelkvadranten anger
att ett stabilt lage uppnatts efter det att kraften frigjorts. Forsiktighet ska iakttas for att sakerstilla att inga yttre
krafter nedat eller &t sidan anbringats pd 3-D H-maskinen. Om ytterligare nivdinstillning av 3-D H-maskinen
ar nodvandig, 1t ryggdelen rotera framdt, rikta in igen, och upprepa forfarandet i punkt 4.12.

4.14  Gor alla mitningar:

4.14.1 H-punktens koordinat mits i forhéllande till det tredimensionella referenssystemet.

4.14.2 Den faktiska brostkorgslinjen avldses vid 3-D H-maskinens ryggvinkelkvadrant med givaren placerad i sitt ba-
kersta lage.

4.15 Om en omkérning av 3-D H-maskinens installationen 6nskas ska alla siten vara obelastade under minst 30 min
fore omkorningen. 3-D H-maskinen ska inte limnas belastad pa sitet under lingre tid dn vad som kravs for att
utfora provningen.

416  Om sitena i samma rad kan anses vara likadana (banksiten, identiska siten osv.), ska endast en H-punkt och en
faktisk ryggstodsvinkel bestimmas for varje sitesrad med den 3-D H-maskin som beskrivs i tilligg 1 till denna
bilaga placerad pd en plats som anses representativ for raden. Denna plats ska vara

4.16.1 forarplatsen nir det giller den framre raden,

4.16.2 en ytterplats nir det giller den (de) bakre raden(erna).
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Tilligg 1

BESKRIVNING AV DEN TREDIMENSIONELLA H-PUNKTMASKINEN (*)
(3-D H-maskinen)

1. Rygg- och sitesdelar

Rygg- och sitesdelarna dr konstruerade av armerad plast och metall och simulerar manniskans brostkorg och ldr. En
kvadrant ar fastsatt pd givaren och ledad i H-punkten for att méta den faktiska brostkorgsvinkeln. En justerbar larsting,
som dr fist i sdtesdelen faststdller ldrens mittlinje och utgor grundlinje for hoftvinkelkvadranten.

2. Kropps- och benkomponenter

Underbenskomponenterna ir fastsatta i sitesenheten dar T-stingen sammanfor de knin som utgor ett sidoutskott pd
den justerbara ldrstdngen. Kvadranter ingdr i de undre benkomponenterna for att mita knavinklar. Sko- och fotdelar dr
kalibrerade for att mata fotvinkeln. Tvé vattenpass riktar anordningen i rummet. Kroppskomponentvikterna placeras
vid motsvarande tyngdcentra for att ge ett tryck pd sitet som motsvarar en man med vikten 76 kg. Fri rorlighet i alla
leder pd 3-D H-maskinen ska kontrolleras utan att ndgon friktion kan iakttas.

Figur 1

3-D H-maskinens beteckningar

Huvudutrymmessond

Hingare for brostkorgsvikter

Vattenpass for ryggvinkel

Hoftvinkelkvadrant
Sitesdel T
o,

o,

Dyna for larvikter
.,
T-stdng som
forenar knina

e *a H-punktens vridcentrum

e o
# ';”i;ijwm\’ attenpass, sidled

o,

“Larsting

Fotvinkelkvadrant

(*) For detaljerade uppgifter om 3-D H-maskinens konstruktion hénvisas till Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth
Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Forenta staterna.
Maskinen motsvarar den maskin som beskrivs i ISO-standard 6549:1980.
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Figur 2

3-D H-maskinens mitt och viktfordelning

Varierbar 108-424

Riktning och punkt for
anbringande av kraft

Brostkorgsvikt

Bakdelsvikt
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Tilligg 2

TREDIMENSIONELLT REFERENSSYSTEM

1. Det tredimensionella referenssystemet definieras av tre ratvinkliga plan som faststills av fordonstillverkaren (se

figur) (*).

2. Fordonets matlage faststills genom att fordonet placeras pa underlaget sa att referenspunkternas koordinater motsvarar
de vdrden som anges av fordonstillverkaren.

3. R- och H-punkternas koordinater faststills i forhallande till de referenspunkter som anges av tillverkaren.

Figur

Tredimensionellt referenssystem

Y-koordinatens nollplan (verti-
kalt langsgdende nollplan)

o
j o

X-koordinatens nollplan (ver-
tikalt tvirgdende nollplan)

Z-koordinatens nollplan
(horisontellt nollplan)

iy

Stodyta

(*) Referenssystemet motsvarar ISO-standarden 4130:1978.
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3.1.2

Tilligg 3

REFERENSUPPGIFTER AVSEENDE SITTPLATSER

Kodning av referensdata

Referensuppgifter fortecknas i foljd for varje sittplats. Sittplatserna identifieras med kod med tva tecken. Det forsta
tecknet dr en siffra och anger sitenas radnummer, riknat framifrdn och bakat. Det andra tecknet dr en stor
bokstav, som anger sitets placering i en rad. Sett i korriktningen ska f6ljande bokstaver anvindas:

L = vanster
C = mitten
R = hoger

Beskrivning av fordonets matlige

Referenspunkternas koordinater

Forteckning av referensdata
STEEPIALS: wvveeerereeereeeeennee

R-punktens koordinater

Konstruerad brostkorgsvinkel: ...........ccomveervennes

Specifikationer for instillning av site (¥)
Horisontellt: oo
Vertikalt: s
Vinkel:

Brostkorgsvinkel: ....cooececeevennncecenns

Anmarkning: Ytterligare sittplatsers referensdata fortecknas i punkterna 3.2, 3.3, osv.

(*) Stryk det som inte dr tillimpligt.
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BILAGA 5

DRAGANORDNING

Figur 1
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Figur 2

Tygklitt skum,
tjocklek 25
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med forankringspunkterna
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For att fasta bandet far axelbiltesdraganordningen dndras genom tillsats av tvd kragkanter och/eller ndgra bultar sd att
varje forslakning i bandet under dragprovningen undviks.

Figur 3
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BILAGA 6

MINSTA ANTAL FORANKRINGSPUNKTER OCH DE NEDRE FORANKRINGARNAS PLACERING

Framatriktade sittplatser
Fordon kategori Yttre Mittre Bakatriktade
Fram Ovriga Fram Ovriga

M; 3 3 3 2 2

M, < 3,5 ton 3 3 3 3 2

M; & M, > 3,5 ton 3@ 3 eller 2 4t 3 eller 2 4L 3 eller 2 4L 2

N; 3 3 eller 2 @ 3 eller 2 * 2 2

N, & N; 3 2 3 eller 2 * 2 2

Symbolnyckel:

2: tvd nedre forankringar, vilka medger installation av sikerhetsbilten av typ B, eller av sikerhetsbalten av typerna Br, Br3, Br4m eller
Br4Nm, nir sd krdvs enligt den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), bilaga 13, tilligg 1.

: tvd nedre forankringar och en ovre, vilka medger installering av trepunktsbilten av typ A, eller av sikerhetsbilten av typerna Ar,
Ar4m eller Ar4Nm, nir sa krévs enligt den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), bilaga 13, tilligg 1.

: hénvisar till punkt 5.3.3 (tvd forankringar ér tillitna om ett site befinner sig innanfér en passage)

: hanvisar till punkt 5.3.4 (tva forankringar ar tillitna om vindrutan befinner sig utanfor referensomradet)

: hanvisar till punkt 5.3.5 (tvd forankringar ar tillitna om inget finns inom referensomrédet)

: hénvisar till punkt 5.3.7 (sdrskilda bestimmelser for ovre déicket pd ett dubbelddckat fordon).

w

DIF @
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Tilligg

PLACERING AV NEDRE FORANKRINGAR - ENDAST VINKELKRAV

Site M, Andra dn M;

Lasningssida (a,) 45° - 80° 30° - 80°
Annan dn ldsningssida (a;) 30° - 80° 30° - 80°
Vinkel konstant 50° - 70° 50° - 70°

Fram () Odelat site - lasningssida (a,) 45° - 80° 20° - 80°
Odelat site - annan 4n ldsningssida 30° - 80° 20° - 80°
(ay)
Instdllbart site med ryggstodsvinkel 45° - 80° (ay) (% 20° - 80°
<20° 20° - 80° (o)) (*)

Bak = 30° - 80° 20° - 80° ¥

Kb Ingen baltesforankring kravs.
Vikbart Om forankring finns: se vinkelkrav fram och bak.

Anmdrkningar:

#: Yttre och mittre.
(*) Om vinkeln inte dr konstant se punkt 5.4.2.1.
Y: 45°-90° for siten i fordon i kategorierna M, och M.
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BILAGA 7

DYNAMISK PROVNING SOM ETT ALTERNATIV TILL PROVNING AV DEN STATISKA HALLFASTHETEN

2.2

2.3

3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3
3.2.3.1

HOS BALTESFORANKRINGAR

TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga beskrivs en dynamisk sladprovning som kan utféras som ett alternativ till den statiska provning av
biltesforankringar som foreskrivs i punkterna 6.3 och 6.4 i dessa foreskrifter.

Detta alternativ kan tillimpas om biltillverkaren sd onskar for en grupp av siten dir alla sittplatser ar utrustade
med trepunktsbilten till vilka funktioner for begrinsning av kraften pd brostkorgen finns och om gruppen av
siten dven omfattar en sittplats for vilken den Gvre baltesforankringen ar placerad pa sitets uppbyggnad.

FORESKRIFTER

Vid den dynamiska provningen som foreskrivs i punkt 3 i denna bilaga fir det inte uppstd bristning i nigon
forankring eller i omgivande omrdde. En programmerad bristning som krévs for att kraftbegransningsfunktionen
ska fungera dr dock tillaten.

De minsta avstinden mellan de i punkt 5.4.2.5 i dessa foreskrifter angivna nedre effektiva fistpunkterna och de i
punkt 5.4.3.6 i dessa foreskrifter angivna kraven for biltets ovre effektiva fastpunkter och, om tillimpligt,
kompletterade av foljande punkt 2.1.1, ska respekteras.

For fordon i kategori M;, med en total tilliten vikt som inte Overstiger 2,5 ton, fir inte den Gvre effektiva
biltesforankringen rora sig langre fram an ett tvirgdende plan som gir genom R-punkten och C-punkten for
sitet i frdga, om den ovre baltesforankringen sitter i sitets uppbyggnad (se figur 1 i bilaga 3 till dessa fore-
skrifter).

For andra fordon dn ovannimnda ska den ovre biltesforankringen inte rora sig lingre fram én till ett tvirgdende
plan som lutar 10° framat och gir genom sitets R-punkt.

I fordon, dir sddana anordningar anvinds, ska de forskjutnings- och spdrranordningar som gor det mojligt for
foraren och passagerarna att stiga ut ur fordonet kunna betjinas for hand efter provningen.

I fordonets handbok ska finnas anvisningar om att alla sdkerhetsbélten endast kan bytas ut mot ett for den
avsedda sittplatsen godkint sikerhetsbilte och dar ska sdrskilt anges de sittplatser som endast kan utrustas med
ett lampligt sikerhetsbilte som utrustats med en kraftbegrinsare.

FORESKRIFTER FOR DYNAMISK PROVNING
Allminna foreskrifter

De allménna foreskrifterna i punkt 6.1 i dessa foreskrifter galler for provningen i denna bilaga.

Installation och forberedelse
Sliade

Sldden ska vara sd konstruerad att den inte uppvisar nigra permanenta skador efter provningen. Den ska styras
sd att den under kollisionsfasen inte avviker med mer dn 5° i vertikalplanet och 2° i horisontalplanet.

Fordonets fastsittning

Den del av fordonet som anses visentlig for fordonets styvhet i friga om sitets och sikerhetsbiltets forankringar
ska fastsittas pd sliden enligt punkt 6.2 i dessa foreskrifter.

Fasthallningssystem

Fasthdllningssystemet (kompletta siten, sikerhetsbalten och utrustningar for kraftbegransning) ska monteras i
fordonskonstruktionen enligt anvisningar for serietillverkade fordon.

De delar i fordonet som vetter mot det site som provas (instrumentbrida, site osv., beroende pé vilket site som
provas) kan monteras pd provningssliden. Om det finns en frimre krockkudde ska denna avaktiveras.
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3.2.3.2 Om biltillverkaren sd begir och det godkinns av den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarna behover
vissa komponenter till fasthallningssystem, utover kompletta siten, sikerhetsbélten och kraftbegriansningsanord-
ningar, inte monteras pd provningssldden eller ersittas av komponenter med likvirdig eller ligre styvhet och vars
dimensioner omfattas av fordonets inre monteringsutrymme, forutsatt att den provade konfigurationen dr minst
lika ofordelaktig som den serietillverkade konfigurationen i friga om de krafter som péaverkar sitets och siker-
hetsbiltets forankringar.

3.2.3.3 De siten som krdvs i punkt 6.1.2 i dessa foreskrifter ska vara instillda i det bruksldge som viljs av den tekniska
tjanst som ansvarar for provningarna och som, med hansyn till férankringarnas héllfasthet och kompatibilitet
med dockans installation i fordonet, ger de mest oférdelaktiga forhallandena.

3.2.4  Dockor

En docka med de matt och vikter som anges i bilaga 8 ska placeras pa varje site och spdnnas fast med det
sikerhetsbilte som finns i fordonet.

Ingen utrustning kravs pd dockan.

3.3 Provning

3.3.1  Sladen ska drivas fram sd att hastighetsokningen under provningen blir 50 km/tim. Slidens inbromsning ska
ligga inom intervallet i bilaga 8 till foreskrifter nr 16.

3.3.2  Om tillimpligt ska aktivering av ytterligare fasthallningsanordningar (forspanningsanordningar osv., utom krock-
kuddar) utlosas enligt biltillverkarens anvisningar.

3.3.3  Det ska kontrolleras att forskjutningen hos sikerhetsbaltets forankringar inte overskrider gransvirdena i punk-
terna 2.1 och 2.1.1 i denna bilaga.
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BILAGA 8

SPECIFIKATIONER FOR PROVDOCKA (*)

Vike 97,5+ 5kg
Uppritt sitthojd 965 mm
Hoftbredd (sittande) 415 mm
Hoftomkrets (sittande) 1200 mm
Midjeomkrets (sittande) 1 080 mm
Brostdjup 265 mm
Brostomkrets 1130 mm
Skulderhojd 680 mm
Tolerans for alla lingdmatt 5%

Anmirkning: En skiss med forklaringar till métten finns i figuren nedan.

Brostdjup
; i
TS
; («A Brostomkrets
Uppritt { nﬂw \f Skulderhojd
sitthojd ' :
i\
4
* gw’éﬁ _ . . Midjeomkrets (sittande)
: ;
8
Hoftomkrets (sit-
tande)
% £l
Hoftbredd (sittande)
VY FRAN SIDAN VY FRAMIFRAN

(*) De anordningar som beskrivs i Australian Design Rule (ADR) 4/03 och Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) No. 208 anses

likvirdiga.
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BILAGA 9

ISOFIX-FORANKRINGSSYSTEM OCH ISOFIX-FORANKRINGAR MED OVRE HALLREM

Figur 1

Den statiska krafttillforselanordningen, isometriska vyer
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Figur 2

Den statiska krafttillforselanordningen, matt
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Matt i millimeter

Teckenforklaring

1. Fastpunkt for 6vre hillrem
2. Vridcentrumsfaste for styvhetsprovning enligt beskrivning nedan.

Den statiska krafttillforselanordningens styvhet: nar X-punkten ér fist vid en (flera) stel(a) forankringsstdng (forankrings-
stinger) dér den statiska krafttillforselanordningens frimre tvirbalk stods av en stel sting som hélls i centrum av ett
langsgdende vridcentrum 25 mm under den statiska krafttillférselanordningens sockel (sd att den statiska krafttillforsel-
anordningens sockel kan bojas och vridas) far rorelsen i X-punkten inte Gverstiga 2 mm i ndgon riktning ndr krafter
anbringas i enlighet med tabell 1 i punkt 6.6.4 i dessa foreskrifter. All deformering av Isofix-forankringssystemet ska
uteslutas ur métningarna.
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Figur 3

Anslutningsband for Isofix med 6vre hillrem (kroktyp)

Mitt i millimeter

B 8 ¥
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Nomin ell

Detalj A

TECKENFORKLARING:
m Omgivande struktur (i férekommande fall)

O mrade inom vilket hillremsbandkrokens
gransyteprofil helt och hillet ska placeras

Figur 4

Avstind mellan Ligre fistpunktsomridena

25

Hogst 255 mm

Minst 305 mm
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Figur 5

Tvadimensionell schablon
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Anm: matt i millimeter
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Figur 6

Placering av Isofix-forankring med 6vre hillrem, Isofix-omride — sedda frin sidan

Matt i millimeter

. Ryggvinkel

. Skdrningspunkt mellan bréstkorgslinjens referensplan och golvpanelen
. Brostkorgslinjens referensplan

H-punkt

V-punkt

R-punkt

W-punkt

. Vertikalt lingsgdende plan

. Bandets omslutningslingd fran V-punkten: 250 mm
. Bandets omslutningslingd frain W-punkten: 200 mm
. M-planets tvarsnitt

. R-planets tvirsnitt

13. Den linje som representerar fordonets specifika golvpanelsyta inom det foreskrivna omradet
Anm. 1 Den del av forankringen med 6vre héllrem som dr utformad for att anslutas till den krok for 6vre héllrem som

Anm.
Anm.
Anm.
Anm.
Anm.

AN AW

ska placeras inom det skuggade omréidet

R-punkt: referenspunkt for axel

V-punkt: V-referenspunkt, 350 mm vertikalt 6ver och 175 mm horisontellt bakom H-punkten
W-punkt: W-referenspunkt, 50 mm vertikalt under och 50 mm horisontellt bakom R-punkten
M-plan: M-referensplan, 1 000 mm horisontellt bakom R-punkten

Omrédets framst beldgna ytor bildas genom att de bada omslutningslinjerna dras genom deras forlangning i
omrédets frimre del. Omslutningslinjerna representerar den minsta justerade lingden hos de typiska band for
ovre héllrem som antingen stricker sig frdn Gversta punkten av fasthdllningsanordningen for barn (W-punkt)
eller lingre ned pd baksidan av fasthdllningsanordningen for barn (V-punkt).
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Figur 7

Placering av Isofix-férankring med 6vre haillrem, Isofix-omride — forstorad vy frin sidan av omslutningsomradet
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Anm.
Anm.
Anm.
Anm.
Anm.
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Matt i millimeter
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V-punkt

R-punkt

W-punkt

. Bandets omslutningslingd fran V-punkten: 250 mm
. Vertikalt langsgdende plan

. Bandets omslutningslingd fran W-punkten: 200 mm
. Bdgar som bildas av omslutningslingderna

. H-punkt

Anm.

Den del av forankringen med ovre héllrem som ér utformad for att anslutas till den krok for dvre héllrem som
ska placeras inom det skuggade omradet.

R-punkt: Referenspunkt for skuldra.

V-punkt: V-referenspunkt, 350 mm vertikalt 6ver och 175 mm horisontellt bakom H-punkten.
W-punkt: W-referenspunkt, 50 mm vertikalt under och 50 mm horisontellt bakom R-punkten.
M-plan: M-referensplan, 1 000 mm horisontellt bakom R-punkten.

Omrédets framst beldgna ytor bildas genom att de bdda omslutningslinjerna dras genom deras forlingning i
omréddets frimre del. Omslutningslinjerna representerar den minsta justerade lingden hos de typiska band for
ovre hédllrem som antingen stracker sig frin 6versta punkten av fasthallningsanordningen for barn (W-punkten)
eller lingre ned pa baksidan av fasthallningsanordningen for barn (V-punkten).
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Figur 8
Placering av Isofix-férankring med 6vre hillrem, Isofix-omrade — planvy
(tvdrsnitt genom R-planet)

Matt i millimeter

&/

1000

2000

. Mittplan

. V-punkt

. R-punkt

. W-punkt

. Vertikalt lingsgdende plan

Anm. 1 Den del av forankringen med 6vre héllrem som 4r utformad for att anslutas till den krok for 6vre héllrem som
ska placeras inom det skuggade omradet.

Anm. 2 R-punkt: referenspunkt for skuldra.
Anm. 3 V-punkt: V-referenspunkt, 350 mm vertikalt over och 175 mm horisontellt bakom H-punkten.

N B S R S

Anm. 4 W-punkt: W-referenspunkt, 50 mm vertikalt under och 50 mm horisontellt bakom R-punkten
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Figur 9
Placering av Isofix-forankring med 6vre héllrem, Isofix-omride — sedda framifrin

V-punkt
W-punkt
. R-punkt
. Mittplan
. Vy over omrédet lings brostkorgens referensplan

Anm. 1 Den del av forankringen med dvre héllrem som édr utformad for att anslutas till den krok foér dvre héllrem som
ska placeras inom det skuggade omradet.

Anm. 2 R-punkt: referenspunkt for skuldra.
Anm. 3 V-punkt: V-referenspunkt, 350 mm vertikalt 6ver och 175 mm horisontellt bakom H- punkten
Anm. 4 W-punkt: W-referenspunkt, 50 mm vertikalt under och 50 mm horisontellt bakom R-punkten

I O
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Figur 10

Placering av Isofix-forankring med 6vre héllrem, Isofix-omride — tredimensionell schematisk vy

. H-punkt

. V-punkt

W-punkt

R-punkt

45-plan

. Tvirsnitt genom R-planet
. Golvpanelsyta

. Omradets framkant

0 N NV AW N~

Anm. 1 Den del av forankringen med 6vre héllrem som 4r utformad for att anslutas till den krok for 6vre héllrem som
ska placeras inom det skuggade omradet.

Anm. 2 R-punkt: referenspunkt for skuldra.
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Figur 11

Alternativ metod for att med anvindning av fixturen "ISO[F2” (B) placera en forankring med évre héllrem,
Isofix-omride - sedda fran sidan, uppifrin och bakifran

Matt i millimeter

20* 20*

. fixturen "ISO[F2” (B), horisontell yta
. fixturen "ISO[F2” (B), baksida
. horisontell linje som tangerar ryggstodets 6vre kant (sista fasta punkt med en hardhet storre dn 50 Shore A)
skdrningspunkt mellan 2 och 3
referenspunkt for hallrem
fixturen "ISO[F2” (B), mittlinje
band fér ovre hallrem

[ BN e N %2 I N CU I S )

forankringsomradets granser

Figur 12

Symbol f6r nedre Isofix-forankring

Anmarkningar:

1. Ritningen &r inte skalenlig.

2. Symbolen fér visas spegelvind.

3. Symbolens firg enligt tillverkarens val.
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Figur 13

Symbol som anvinds for att identifiera placering av en forankring med 6vre hillrem under kipa

oY,

o

b= o

Minst 20

Minst 20

Anmdrkningar:

1. Matt i mm.

2. Ritningen dr inte skalenlig.

3. Symbolen ska vara tydligt synlig antingen genom kontrastfirger eller genom en limplig relief om den 4r gjuten eller
praglad.
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor

kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 34 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -

Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande av fordon avseende forebyggande av brandrisk

All giltig text inforlivas till och med

Supplement 3 till dndringsserie 02 — datum for ikrafttradande: 24 oktober 2009

INNEHALL

FORESKRIFTER

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Tillimpningsomrade
Ansokan om typgodkinnande
Typgodkannande

DEL I - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA DERAS BRANSLETANKAR

Definitioner

Krav for tankar for flytande brinsle

. Provning av tankar for flytande brinsle

DEL Il - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA FOREBYGGANDE AV BRANDRISK VID KOL-
LISION

Definitioner
Krav for installation av godkind tank for flytande brinsle

Provning av fordonet

DEL IIl - TYPGODKANNANDE AV TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE SOM SEPARATA TEKNISKA ENHETER

Definitioner

Krav for tankar for flytande brinsle

DEL IV - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA INSTALLATION AV TYPGODKANDA TAN-
KAR FOR FLYTANDE BRANSLE

Definitioner

Krav for installation av godkdnd tank for flytande brinsle

Andringar av typen av fordon eller tank

Produktionens Gverensstimmelse med godkind typ

Pifoljder for produktionens bristande 6verensstimmelse med godkind typ
Overgdngsbestimmelser

Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjdnster som ansvarar for typgodkdnnandeprovningen
samt till administrativa myndigheter


http://<sg=7>http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 109/56

Europeiska unionens officiella tidning

28.4.2011

BILAGOR

Bilaga 1 -

Bilaga 2 -
Bilaga 3 -
Bilaga 4 -

Bilaga 5 -

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.1.3

2.1.3.1

2.1.3.2

Meddelande om beviljande, utvidgning, avslag eller dterkallande av typgodkinnande eller om att
produktion av en fordonstyp slutligen upphort, med avseende pé tankar for flytande bransle och
forebyggande av brandrisk i hdndelse av kollision framifran/frdn sidan/bakifrin och pé en typ av
tank for flytande bransle i enlighet med foreskrifter 34

Typgodkinnandemarkenas utformning
Frontkollisionstest mot barridr

Kollisionstest bakifrdn

Provning av bransletankar av plast

Tillagg 1 — Provning av bestindighet mot brand

Tillagg 2 — Matt och tekniska data for eldfasta tegelstenar

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter galler

DEL I: Typgodkidnnande av fordon i kategori M, N och O (!) avseende tankar for flytande bransle.
DEL II: P4 tillverkarens begidran, typgodkinnande av fordon i kategori M, N och O med tank for
flytande brinsle vilka godkants enligt del I eller del IV i dessa foreskrifter avseende forebyggande
av brandrisk i handelse av frontal- eller sidokollision eller kollision bakifrdn.

DEL IIl: Typgodkdnnande av tankar for flytande brinsle som tekniska enheter.

DEL IV: Typgodkinnande av fordon med avseende pd installation av typgodkinda tankar for
flytande bransle.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkinnande i enlighet med del I och/eller del II i dessa foreskrifter.

Ansokan om typgodkinnande for en fordonstyp i enlighet med del I eller del II i dessa fore-
skrifter ska tillhandahallas av fordonstillverkaren eller dennes godkinda ombud.

Den ska dtfoljas av foljande handlingar i tre exemplar och innehalla de uppgifter som hir anges:
En detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pd de punkter som specificeras i punkt
4.2 ochfeller 7.2. De specifika siffrorna eller symbolerna for motortypen och fordonstypen ska

anges.

Ritning(ar) som visar brinsletankens beskaffenhet och dar det anges vilket material den tillverkats
av.

Ett diagram over hela bransletillforselsystemet ddr placeringen av fordonets samtliga komponenter
framgér. och

For ansokningar i enlighet med del 1I i dessa foreskrifter ska ocksd bifogas ett diagram over
elsystemet som visar dess lage och hur det 4r anslutet till fordonet.

Foljande ska lamnas till den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarna:

Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som ska godkinnas eller de delar av fordonet
som den tekniska tjansten anser nddvindiga for typgodkdnnandeprovningarna.

For fordon med tankar av plast: sju extra tankar med tillbehor.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1[dndring 2, senast indrad genom dndring 4).
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2.1.3.3  For fordon med tankar av annat material: tvd extra tankar med tillbehor.

22 Ansokan om typgodkinnande i enlighet med del IIT i dessa foreskrifter

2.2.1 Ansokan om typgodkinnande for en tanktyp avsedd for flytande brinsle i enlighet med del III i
dessa foreskrifter ska limnas in av tanktillverkaren eller dennes godkidnda ombud.

222 Den ska atfoljas av foljande dokument i tre exemplar och med foljande uppgifter:

2.2.2.1  En detaljerad beskrivning av typ av brinsletank med avseende pad de punkter som specificeras i
punkt 10.2. Det ska anges om ansokan giller en typ av tank med eller utan tillbehor och om den
avser allmin anvindning eller anvindning pa ett sirskilt fordon. Om det ror sig om typgodkin-
nande av en typ av tank utan tillbehor, ska ansokan innehdlla en tydlig redovisning av de
tillbehor som anvints vid provningen.

2.2.2.2  Ritning(ar) som visar brinsletankens beskaffenhet och dar det anges vilket material den tillverkats
av och, om det ror sig om en tank for anvindning pd ett sdrskilt fordon, beskaffenheten hos de
fordonsdelar som anvints vid provningen.

223 Foljande ska overldmnas till den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkiannadeprovningarna:

2.2.3.1 1 frdga om tankar av plast: sju tankar, med tillbehor. I friga om en tank som ska typgodkannas
utan tillbehor: sju uppsittningar tillbehor av en typ som normalt monteras pa fordonet.

2.2.3.2 1 friga om tankar av annat material: tvd tankar, med tillbehor. I friga om en tank som ska
typgodkdnnas utan tillbehor: tvd uppsittningar tillbehor av en typ som normalt monteras pé
fordonet.

2.2.3.3 I fraga om tankar av plast for anvindning pd ett sdrskilt fordon: fordonsdelar enligt punkt 5.3.2 i
bilaga 5.

2.3 Ansokan om typgodkinnande i enlighet med del IV i dessa foreskrifter

231 Ansékan om typgodkdnnande for en fordonstyp enligt del IV i dessa foreskrifter ska tillhanda-
hallas av fordonstillverkaren eller dennes godkdnda ombud.

2.3.2 Ansokan ska atfoljas av foljande dokument i tre exemplar och med féljande uppgifter:

2.3.2.1  En detaljerad beskrivning av typ av fordon med avseende pd de punkter som specificeras i punkt
12.2. De specifika siffrorna eller symbolerna for motortypen och fordonstypen ska anges.

2.3.2.2  Ett diagram over hela brinsletillforselsystemet dir placeringen av fordonets samtliga komponenter
framgér.

2.3.2.3  En forteckning Over alla typer av tankar for flytande brinsle i enlighet med del III i dessa
foreskrifter och som 4r avsedda att monteras pa typen av fordon.

233 Foljande ska overlimnas till den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkinnadeprovningarna:

2.3.3.1  Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som ska godkinnas.

2.3.3.2  Om det dr nodvandigt, ytterligare tvd tankar med tillbehor om varje typ av brinsletank ska
typgodkdnnas utan tillbehor.
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3.
3.1
3.1.1

3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.8

3.2
3.2.1

TYPGODKANNANDE
Typgodkinnande i enlighet med del I och/eller del 1I i dessa foreskrifter.

Om det fordon som har limnats in for typgodkdnnande i enlighet med dessa foreskrifter upp-
fyller kraven i del I eller del II nedan ska typgodkinnande beviljas for den fordonstypen.

Ett typgodkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Numrets forsta tva siffror utgors av
lopnumret pd den senaste tekniska dndringsserie som gjorts av foreskriften vid tiden for bevil-
jandet av typgodkinnandet. En avtalsslutande part fr dock tilldela samma typgodkdnnandenum-
mer till flera fordonstyper enligt definitionen i punkt 4.2 eller 7.2 om typerna ir varianter av
samma grundmodell, och forutsatt att varje typ provas separat och befinns uppfylla kraven i
dessa foreskrifter.

Meddelanden om typgodkinnande eller avslag av typgodkdnnande for en fordonstyp enligt dessa
foreskrifter ska sindas till de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter, i form av ett
formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1, tilligg 1 till dessa foreskrifter och i form av
ritningar, ddr de uppgifter som anges i punkterna 2.1.2.2, 2.1.2.3 och 2.1.2.4 framgdr. Ritning-
arna, som tillhandahalls av den som ansoker om typgodkinnande, ska vara i limplig skala och
inte vara storre dn A4-format (210 x 297 mm) eller ett vikblad i A4-format.

Pa varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
ska det finnas ett internationellt typgodkdnnandemirke placerat pa ett val synligt och lattdtkom-
ligt stille, som anges pa typgodkdnnandeintyget. Det internationella typgodkdnnandemarket ska
bestd av foljande:

En cirkel som omger bokstaven "E” foljd av det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat
typgodkannandet (?).

Numret pd dessa foreskrifter foljt av "RI” om fordonet godkants enligt foreskriftens del T och av
"RII” om fordonet godkints enligt del I eller IV och del II, ett bindestreck och typgodkidnnande-
numret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 3.1.4.1.

Om fordonet Overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de
foreskrifter som bifogas avtalet i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter,
behover den symbol som avses i punkt 3.4.1.1 inte upprepas. I sddana fall ska tilliggsnumren,
typgodkannandenumren och symbolerna for samtliga foreskrifter enligt vilka typgodkdnnande
har getts i det land som gett typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter placeras i lodrita kolumner
till hoger om den symbol som avses i punkt 3.1.4.1.

Typgodkdnnandemarket ska vara tydligt lisbart och outplanligt.
Typgodkinnandemirket ska placeras nira eller pé tillverkarens typskylt.
I bilaga 2 till dessa foreskrifter finns exempel pd hur typgodkannandemirket kan placeras.

Typgodkénnande i enlighet med del III i dessa foreskrifter

Om den tank som ldmnats in for typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i del
III nedan, ska typgodkidnnande beviljas for den typen av tank.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Storbritannien, 12 fér Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for Schweiz,
15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruminien, 20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for
Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for Vitryssland, 29
for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for Bulgarien, 35 (vakant),
36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38(vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, 41
(vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkdnnanden beviljas av dess medlemsstater med anvindning av
respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for Sydafrika, 48 for Nya
Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republiken Korea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 (vakant), 55
(vakant), 56 for Montenegro och 58 for Tunisien. Foljande nummer ska tilldelas andra linder i den kronologiska
ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestim-
melser for hjulforsedda fordon och for den utrustning och de delar som monteras och/eller anvindas pa hjulférsedda
fordon samt om villkoren for omsesidigt erkdnnande av de typgodkinnanden som beviljats pd grundval av dessa
bestdimmelser, varefter de nummer som silunda tilldelats ska av Forenta nationernas generalsekreterare meddelas de
avtalsslutande parterna i overenskommelsen.
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3.2.2

3.2.3

3.24

3.2.4.1

3.24.2

3.2.5

3.2.6

33
33.1

3.3.2

3.33

3.3.4

3.3.4.1

3.3.4.2

3.35

Ett typgodkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Numrets forsta tva siffror utgors av
lopnumret pd den senaste dndringsserie som gjorts av foreskrifterna vid tiden for beviljandet av
typgodkdnnandet.

Meddelanden om typgodkdnnande eller avslag av typgodkinnande for en typ av tank enligt dessa
foreskrifter ska sdndas till de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter, i form av ett
formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1, tilldgg 2 till dessa foreskrifter och i form av
ritningar, dir de uppgifter som anges i punkt 2.2.2.1 och 2.2.2.2 ovan framgér. Ritningarna, som
tillhandahélls av den som ansoker om typgodkdnnande, ska vara i limplig skala och inte vara
storre dn A4-format (210 x 297 mm) eller ett vikblad i A4-format.

Pé varje tank som Overensstimmer med en tanktyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska det
finnas ett internationellt typgodkidnnandemarke placerat pé ett vil synligt och lattdtkomligt stille,
som anges pa typgodkdnnandeintyget. Det internationella typgodkdnnandemirket ska bestd av
foljande:

En cirkel som omger bokstaven "E” foljd av det sirskilda landsnumret f6r det land som beviljat
typgodkdnnandet (?).

Numret pad dessa foreskrifter foljt av bokstaverna”RIIl", bokstaven "U” om tanken typgodkants for
allmidn anvindning eller bokstaven ”S” om tanken typgodkints for anvindning pa ett sirskilt
fordon, kombinationen "+A” om tanken typgodkints med tillbehor eller kombinationen "#A” om
tanken typgodkints utan tillbehér, ett bindestreck och typgodkdnnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 3.2.4.1.

Typgodkinnandemarket ska vara tydligt lasbart och outplanligt, nir tanken dr monterad i for-
donet.

I bilaga 2 till dessa foreskrifter finns exempel pd hur typgodkdnnandemairket kan placeras.

Typgodkinnande i enlighet med del IV i dessa foreskrifter.

Om de fordon som lamnats in for typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i del
IV nedan, ska typgodkinnande beviljas for den typen av fordon.

Ett typgodkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Numrets forsta tva siffror utgors av
lopnumret pa den senaste tekniska dndringsserie som gjorts av foreskriften vid tiden for bevil-
jandet av typgodkinnandet. En avtalsslutande part far dock tilldela ssmma typgodkinnandenum-
mer till flera fordonstyper enligt definitionen i punkt 12.2, om typerna ar varianter av samma
grundmodell, och férutsatt att varje typ provas separat och uppfyller kraven i dessa foreskrifter.

Meddelanden om typgodkidnnande eller avslag av typgodkidnnande for en fordonstyp enligt dessa
foreskrifter ska sindas till de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter, i form av ett
formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1, tillagg 1, till dessa foreskrifter och i form
av ritningar, dir de uppgifter som anges i punkterna 2.3.2.1, 2.3.2.2 och 2.3.2.3 framgar.
Ritningarna, som tillhandahdlls av den som ansoker om typgodkdnnande, ska vara i limplig
skala och inte vara storre dn A4-format (210 x 297 mm) eller ett vikblad i A4-format.

Péd varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkéants enligt dessa foreskrifter
ska det finnas ett internationellt typgodkdnnandemirke placerat pa ett vil synligt och littdtkom-
ligt stille, som anges pa typgodkdnnandeintyget. Det internationella typgodkdnnandemairket ska
bestd av foljande:

En cirkel som omger bokstaven "E” foljd av det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat
typgodkdnnandet (?).

Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstiverna "RIV”, ett tankstreck samt typgodkidnnande-
numret till hoger om den cirkel som féreskrivs i punkt 3.3.4.1.

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkinnande enligt dessa foreskrifter, Gverensstimmer
med typgodkinnanden dven enligt andra foreskrifter som utgor tilligg till overenskommelsen,
behéver symbolen i punkt 3.3.4.1 inte upprepas. I sidana fall ska tilliggsnumren, typgodkin-
nandenumren och symbolerna for samtliga foreskrifter enligt vilka typgodkdnnande har beviljats i
det land som gett typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter placeras i lodrita kolumner till hoger
om den symbol som foreskrivs i punkt 3.3.4.1.
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3.3.6 Typgodkannandemarket ska vara tydligt lisbart och outpldnligt.
3.3.7 Typgodkinnandemarket skall placeras nira eller pa tillverkarens typskylt.
3.3.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter finns exempel pd hur typgodkdnnandemirket kan placeras.

DEL I - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA DERAS BRANSLETANKAR DEL I —
TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA DERAS BRANSLETANKAR

4. DEFINITIONER
I denna del av foreskrifterna anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

4.1 typgodkdnnande av fordon: godkinnande av en fordonstyp med avseende pd dess tankar for
flytande bransle,

4.2 fordonstyp: en kategori av fordon som inte skiljer sig dt avseende foljande:
421 Tillverkarens beskrivning av fordonstypen.
422 For fordon i kategori M1 ('), tankens/tankarnas placering i den man som detta har en negativ

effekt pa kraven i punkt 5.10.

4.3 passagerarutrymme: det utrymme som dr avsett for forare och passagerare och som avgrinsas av
tak, golv, sidoviggar, dorrar, yttre glasrutor, torpedvigg och bakre skott,

4.4 tank: tank eller tankar avsedda att innehdlla det flytande brinsle, enligt definitionen i punkt 4.6,
som frimst anvinds for att driva fram fordonet. Omfattar inte tillbehor (pafyllningsror (om det dr
en separat enhet), fyllningshdl, tanklock, matinstrument, forbindelser till motorn eller for att
kompensera inre overtryck etc.),

4.5 tankkapacitet: tankens kapacitet enligt tillverkarens uppgifter,

4.6 flytande bransle: bransle som dr flytande vid normal temperatur och normalt tryck.

5. KRAV FOR TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE

5.1 Tankarna ska vara korrosionsbestindiga.

5.2 Tankarna ska, nir de dr utrustade med alla de tillbeh6r som normalt dr anslutna till dem, uppfylla

kraven i de lackagetester som utfors enligt punkt 6.1 vid ett relativt inre tryck som motsvarar det
dubbla faktiska Gvertrycket pa 0,3 bar.

Tankar av plast anses uppfylla detta krav om de genomgitt de test som anges i punkt 2 i
bilaga 5.

5.3 Ett eventuellt overtryck eller ett tryck som dverstiger arbetstrycket ska utjdmnas automatiskt med
lampliga anordningar (0ppningar, sikerhetsventiler etc.).

5.4 Ventilationsoppningarna ska genom sin utformning forhindra brandfara. Brinsle som kan licka
ut ndr tanken/tankarna fylls far inte licka pad avgassystemet utan ska ledas till marken. Det ska
ledas till marken.

5.5 Tanken(tankarna far inte monteras i, eller i sig utgora, en yta (golv, vdgg, torpedvigg) i pas-
sagerarutrymmet eller ndgot annat utrymme som dr sammanbyggt med det.

5.6 En skiljevigg som separerar passagerarutrymmet fran tanken/tankarna ska finnas. Skiljevdggen far
innehélla 6ppningar (t.ex. for kablar) under forutsittning att de dr placerade sd att bransle inte
kan flyta fritt frdn tanken/tankarna in i passagerarutrymmet eller andra utrymmen som ar
sammanbyggda med det.

5.7 Tanken ska vara sikert monterad och placerad sd att det inte finns ndgon risk att lickande
brinsle fran tanken eller dess tillbehor vid normal anvindning licker in i passagerarutrymmet
utan i stillet leds ned till marken.
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5.8 Pifyllningshdlet far inte sitta i passagerarutrymmet, i bagageutrymmet eller i motorrummet.

5.9 Brinsle far, vid sddan anvindning av fordonet som kan forutses, inte licka ut genom tanklocket
eller de anordningar som anvinds for att utjgmna overtryck. Om fordonet vinds pa sidan dr
droppldckage tilldtet, forutsatt att det inte overskrider 30 g/min. Detta krav ska verifieras under
den provning som foreskrivs i punkt 6.2.

5.9.1 Tanklocket ska vara fastat vid pafyllningsroret.

5.9.1.1  Kraven i punkt 5.9.1 anses uppfyllda om atgirder vidtas for att forhindra alltfor stora utslipp
genom avdunstning och branslespill vilka orsakas av att tanklock saknas.

Detta kan uppnds pd ndgot av foljande sitt:
5.9.1.1.1 Tanklocket 6ppnas och stings automatiskt och kan inte avldgsnas.

5.9.1.1.2 En konstruktion som forhindrar alltfor stora utslipp genom avdunstning och brinslespill om
tanklock saknas.

5.9.1.1.3 Négon annan dtgird som ger samma resultat. Det kan bland annat innebira ett fastbundet
tanklock, ett fastkedjat tanklock eller ett tanklock till vilket samma nyckel ska anvindas som
till fordonets tandning. I det senare fallet ska nyckeln endast kunna tas ut ur tanklocket nir detta
dr last. Att anvinda ett fastbundet eller fastkedjat tanklock dr dock i sig inte tillrackligt f6r andra
fordon 4n dem i kategorierna M1 och NI.

5.9.2 Titningen mellanlock och pafyllningshals ska vara sikert fastad. Locket ska fdsta sikert mot
tatning och péfyllningshals nar det ar stingt.

5.10 Tanken ska monteras s att den skyddas mot stotar fram- och bakifrdn. I narheten av tanken far
det inte finnas utskjutande delar, skarpa kanter etc.

5.11 Brinsletanken och tillhérande delar ska utformas och installeras i fordonet pé ett sddant sitt att
antindning pad grund av statisk elektricitet forhindras. Om nodvindigt ska dven &tgarder for
avledning vidtas. Tillverkaren ska for den tekniska tjdnsten visa vilka dtgarder som vidtagits for
att uppfylla dessa krav.

5.12 Brinsletanken ska vara tillverkad av eldbestindigt metalliskt material. Den far vara tillverkad av
plastmaterial forutsatt att kraven i bilaga 5 ar uppfyllda.

6. PROVNING AV TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE
6.1 Hydrostatiskt prov

Tanken ska genomga ett hydraultest av det inre trycket som ska utforas pa en separat enhet som
ar komplett med alla tillbehor. Tanken ska fyllas helt med en brandsiker vitska, t.ex. vatten. Alla
anslutningar till utsidan kopplas bort, darefter 6kas trycket stegvis genom ledningsanslutningen
genom vilken brinslematningen sker till ett inre tryck som motsvarar det dubbla arbetstrycket,
dock inte i ndgot fall ligre dn ett 6vertryck pd 0,3 bar (30 kPa). Trycket ska hallas i en minut.
Under den perioden far tanken varken spricka eller lacka. Det godtas dock att den fir permanenta

deformationer.

6.2 Rullningstest

6.2.1 Tanken med alla tillbehor ska monteras péd en teststallning pa ett sitt som motsvarar det sitt pa
vilket tanken dr monterad i det fordon den ar avsedd for. Detta giller dven utjamningssystem for
overtryck.

6.2.2 Teststallningen ska rotera runt en axel som dr parallell med den lingsgdende fordonsaxeln.

6.2.3 Testet ska utforas med tanken fylld till 90 % av sin kapacitet och dven till 30 % av sin kapacitet

med en brandsiker vitska som har en densitet och viskositet som ligger ndrmast det brinsle som
normalt anvinds (vatten accepteras).
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6.2.4

7.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3

7.4

8.1
8.1.1

Tanken ska vridas 90 grader hoger fran sitt ursprungliga lage. Tanken ska darefter hallas i det
laget i minst fem minuter. Tanken ska dérefter vridas ytterligare 90 grader i samma riktning.
Tanken ska direfter héllas i detta ldge, upp och ned, i minst ytterligare fem minuter. Tanken ska
direfter vridas tillbaka till sitt ursprungliga lage. Testvitska som inte runnit tillbaka frén venti-
lationssystemet till tanken ska tappas ut och eventuellt fyllas pd igen. Tanken ska vridas 90 grader
i motsatt riktning och limnas i det liget i minst fem minuter.

Tanken ska darefter vridas ytterligare 90 grader i samma riktning. Tanken ska dérefter hallas i det
laget, upp och ned, i minst ytterligare fem minuter. Darefter vrids tanken tillbaka till sitt ur-
sprungliga lage.

Rotationshastigheten f6r varje efterfoljande 6kning med 90° ska ske inom 1-3 minuter.

DEL Il - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA FOREBYGGANDE AV BRANDRISK VID
KOLLISION

DEFINITIONER

I denna del av foreskrifterna anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

typgodkdnnande av fordon: Godkdnnande av en fordonstyp med avseende pd forebyggande av
brandrisk.

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig &t i sddana visentliga avseenden som:
Tankens struktur, form, matt eller material (metall/plast).

I fordon av kategori M1 () tankens placering i fordonet forsavitt den har negativt inflytande pa
kraven i punkt 5.10.

Brinsletillforselsystemets beskaffenhet och placering (pump, filter etc.).

Elsystemets beskaffenhet och placering in den man dessa paverkar resultaten av de kollisionstester
som foreskrivs i dessa foreskrifter.

tvdrplan: Ett vertikalplan vinkelrdtt mot fordonets symmetrilingdplan.

massa i olastat tillstand: Massa for fordon i korklart skick, utan férare, passagerare eller last men
med bransle, kylvitska, smorjolja, verktyg och ett reservhjul (om dessa levereras som standard-
utrustning av tillverkaren).

KRAV FOR INSTALLATION AV GODKAND TANK FOR FLYTANDE BRANSLE
Brinsletanksinstallation

Fordonen ska typgodkinnas i enlighet med del I eller IV i dessa foreskrifter.

Brinsletanksinstallationens komponenter ska, av delar av ramen eller karossen, skyddas mot
kontakt med eventuella markhinder. Sddant skydd krivs inte om komponenterna under fordonet
dr langre frén marken dn den del av ramen eller karossen som &r placerade framfér dem.

Ror och andra delar av brinsletanksinstallationen ska vara placerade sa att de 4r s vil skyddade
som mojligt. Vridande och bojande rorelser samt vibrationer frin fordonets struktur eller ma-
noveranordning fir inte utsitta tankens komponenter for friktion, kompression eller annan
onormal péfrestning.

Anslutningarna mellan bojliga ror med fasta delar och komponenter i brinsletanksinstallationen
ska vara utformade och konstruerade pa sd vis att de inte licker under de olika forhallanden som
fordonet anvinds under, dven om de utsitts for vridande eller bojande rorelser eller vibrationer
fran fordonets struktur eller manoveranordning.

Om péfyllningshalet ar placerat pa fordonets sida far tanklocket, nir det dr stingt, inte sticka ut
utanfor intilliggande karossytor.
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8.2
8.2.1

8.2.2

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.5.1

10.5.2

10.5.3

Elsystem

Elektriska ledningar andra dn dem som 4r placerade i ihdliga utrymmen ska fistas vid fordonets
struktur eller vid de viggar eller skiljeviggar de loper vid. De punkter dir de dr dragna genom
viggar eller skiljeviggar ska ha tillrickligt skydd for att forhindra att isoleringen skadas.

Elsystemet ska vara sd utformat, konstruerat och monterat att dess komponenter kan motstd den
korrosion de utsitts for.

PROVNING AV FORDONET

I den slagprovning framédt mot barridr som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter, det sidokol-
lisionstest som beskrivs i bilaga 4 till foreskrifter nr 95, dndringsserie 01, och i det kollisionstest
bakifran som beskrivs i bilaga 4 till dessa foreskrifter, giller foljande:

Vid kollision fir endast minimalt branslelickage forekomma i tankinstallationen.

Om vitska kontinuerligt lacker ut i brinsleinstallationen efter kollisionen, far lickaget inte Gver-
stiga 30 g/minut. Om bransle frdn tanken blandas med vitskor frin andra system och om det
inte gdr att pd ett enkelt sitt identifiera och skilja de olika vitskorna t, ska all uppsamlad vitska
tas med vid berdkningen av det fortsatta lickaget.

Brinslet fir inte orsaka brand.

Under och efter sddana kollisioner som beskrivs i punkt 9 mdste batteriet héllas pd plats med
hjilp av en fastanordning.

Pi tillverkarens begdran kan det frontalkollisionstest som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter
ersittas med det test som beskrivs i bilaga 3 till foreskrifter nr 94, dndringsserie 01.

DEL Il — TYPGODKANNANDE AV TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE SOM SEPARATA TEKNISKA
ENHETER

DEFINITIONER

[ denna del av foreskrifterna anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

tank: tank eller tankar avsedda att innehalla det flytande brénsle, enligt definitionen i punkt 10.3,
som frimst anvands for att driva fram fordonet; tanken kan godkidnnas med eller utan tillbehor
(pafyllningsror (om det dr en separat enhet), fyllningshdl, tanklock, matinstrument, forbindelser
for att kompensera inre overtryck etc.),

tankkapacitet: tankens kapacitet enligt tillverkarens uppgifter,

flytande bransle: bransle som ar flytande vid normal temperatur och normalt tryck,
typgodkannande av en tank: typgodkdnnande av typ av tank for flytande bransle,

typ av tank: tankar som inte avviker i sddana visentliga avseenden som:

tankens eller tankarnas konstruktion, form, métt och material (metall/plast), eller
avsett anviandningsomrade: allmdn anvindning eller anvindning pa ett sirskilt fordon.
Forekomsten eller avsaknaden av tillbehor.

KRAV FOR TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE
Kraven i punkterna 5.1, 5.2, 5.3, 5.9, 5.12, 6.1 och 6.2 ska uppfyllas nir tankarna ar utrustade

med de tillbehdr som normalt ir anslutna till dem.

Om tankarna ska typgodkdnnas utan tillbehor ska det av tillverkarens dokumentation tydligt
framgd vilka tillbehor som anvints for provningen.
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12.

12.1

12.2

12.2.1

12.2.2

13.
13.1

13.2

14.
14.1

14.1.1

14.1.2

14.2

14.3

15.

15.1

15.2

153

DEL IV - TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA INSTALLATION AV TYPGODKANDA
TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE

DEFINITIONER

[ denna del av foreskrifterna anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

typgodkannande av ett fordon: typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd montering av
tankar for flytande bransle som dr typgodkand enligt del III i dessa foreskrifter,

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som:
Tiillverkarens beskrivning av fordonstypen.

I fordon i kategori M1 (') tankens placering i fordonet forsavitt den har negativt inflytande pa
kraven i punkt 5.10.

KRAV FOR INSTALLATION AV TANKAR FOR FLYTANDE BRANSLE
Kraven i punkterna 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11 ska vara uppfyllda.

Om tankarna typgodkinns utan tillbehor, ska de tillbeh6r pd tankarna som anvinds vid prov-
ningen och som identifieras i tillverkarens dokumentation i enlighet med punkt 11.2, pé till-
verkarens begdran ingd i typgodkdnnandet i enlighet med del IV till dessa foreskrifter. Ytterligare
tillbehor ska ingd i typgodkdnnandet om den tekniska tjansten anser att fordonet uppfyller kraven
i delarna IIT och IV i dessa foreskrifter.

ANDRINGAR AV TYPEN AV FORDON ELLER TANK

Varje dndring av typ av fordon eller tank ska rapporteras till den myndighet som godkant
fordonstypen. Myndigheten kan darefter antingen

faststilla att andringarna troligen inte har ndgon miérkbar negativ inverkan och att fordonet i alla
fall uppfyller stillda krav, eller

krdva ytterligare en provningsrapport frdn den tekniska tjanst som ansvarar for utforandet av
provningarna.

Utan att det paverkar bestimmelserna i punkt 14.1 ska en variant av fordonet som provats i
enlighet med del 11 i dessa foreskrifter och vars massa i olastat tillstind inte avviker med mer 4n *
20 % fran det typgodkinda fordonet inte betraktas som en modifikation av fordonstypen.

Meddelande om bekriftelse eller avslag pd ansokan om typgodkdnnande, med angivande av
andringarna, ska rapporteras till de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter pa det
sdtt som anges i punkt 3.1.3, 3.2.3 eller 3.3.3.

PRODUKTIONENS OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

Forfarandet for tillverkningens Gverensstimmelse ska vara forenligt med det som faststills i
avtalet, tilligg 2 (E/ECE[/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

Alla fordon eller tankar med typgodkidnnandemirkning i enlighet med dessa foreskrifter ska
overensstimma med den fordonstyp som godkints och uppfylla kraven i respektive del ovan.

For att verifiera Gverensstimmelse i enlighet med punkt 15.1 ska ett tillrdckligt antal seriepro-
ducerade fordon eller tankar med den typgodkinnandemarkning som krivs enligt dessa fore-
skrifter genomga slumpmadssiga kontroller.

I regel ska overensstimmelsen hos fordon eller tankar av godkind typ kontrolleras utifrin den
beskrivning som ges i typgodkidnnandeformuliret och dess bilagor. Om nodvindigt ska fordonet
eller tanken dock genomgé de kontroller som foreskrivs i punkt 6.
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16.
16.1

16.2

17.
17.1

17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

18.

PAFC)L]DER VID PRODUKTIONENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

Typgodkinnande som, enligt dessa foreskrifter, beviljats med avseende pé typ av fordon eller tank
kan aterkallas om kraven som beskrivs i punkt 15.1 inte uppfylls, eller om fordonet inte klarar de
kontroller som foreskrivs i punkt 9.

Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgodkinnande som
tidigare beviljats, ska avtalsparten genast rapportera detta till Gvriga avtalsparter som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjalp av ett rapportformuldr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1
eller 2 till dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Frén och med det datum d& dndringsserie 02 officiellt trader i kraft ska ingen avtalsslutande part
som tillimpar dessa foreskrifter vagra att bevilja ECE-typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom &ndringsserie 02.

Fran och med 12 manader efter det att dndringsserie 02 trétt i kraft ska de avtalsslutande parter
som tillimpar dessa foreskrifter utfirda ECE-typgodkdnnande bara om den fordonstyp som ska
godkinnas stimmer 6verens med kraven i dessa foreskrifter, dndrad genom &dndringsserie 02.

Till och med 12 ménader efter den dag dd dndringsserie 02 av dessa foreskrifter officiellt trader i
kraft far ingen avtalspart som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja nationellt typgodkin-
nande av ett fordon som typgodkints enligt féregdende dndringsserie till dessa foreskrifter.

Med start 24 mdnader fran den dag dé dndringsserie 02 av dessa foreskrifter officiellt trader i
kraft far avtalspart, som tillimpar dessa foreskrifter, vagra att bevilja nationell registrering (forsta
idrifttagande) av ett fordon som inte uppfyller kraven i dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

Fran och med den dag dd supplement 3 till dndringsserie 02 officiellt trdder i kraft fir ingen
avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja ECE-godkdnnanden enligt
dessa foreskrifter, andrade genom supplement 3 till dndringsserie 02.

Aven efter ikrafttridandet av supplement 3 till dndringsserie 02 av dessa foreskrifter, ska typ-
godkinnanden av fordon enligt foregdende supplement till dndringsserie 02 fortsitta vara giltiga
och avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att bevilja utvidgning av
sddana typgodkinnanden och ska fortsitta att godta dem.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM GENOMFOR TYPGODKAN-
NANDEPROVNINGEN SAMT TILL ADMINISTRATIVA MYNDIGHETER

De parter till avtalet som tillimpar dessa foreskrifter ska underritta Forenta nationernas sekreta-
riat om namnen och adresserna till de tekniska organ som genomfor typgodkinnandeprov samt
till de myndigheter som utfirdar typgodkdnnande och till vilka sddana intyg om typgodkinnande,
intyg om avslag pd ansokan om typgodkinnande, eller intyg om aterkallande av typgodkidnnande
som utfirdats i andra linder ska skickas.
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BILAGA 1

Tilligg 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfirdat av: Myndighetens namn

angdende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTVIDGAT TYPGODKANNANDE

EJ BEVILJAT TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
PRODUKTIONENS DEFINITIVA UPPHORANDE

for fordonstyp avseende (%): tank for flytande brinsle

forebyggande av brandrisk vid kollision framifrén/frin sidan/bakifrdn (%)

i enlighet med foreskrifter nr 34

Typgodkinnande nr Utvidgning nr
1. Motorfordonets handelsbeteckning eller mirke:
2. Fordonstyp:
3. Tillverkarens namn och adress:
4. Namn- och adressuppgifter for tillverkarens ombud, om tillimpligt:
5. Motortyp: diesel/ottomotor (%)
6. Motomns placering: fram/bak/mitt (%)
7. Kort beskrivning av brinsletank och brinsle eller typgodkdnnandenummer fér den typgodkinda
brinsletanken (3)
7.1 Brinsletankens beskaffenhet och placering:
7.2 For brinsletankar av plast, ange material och varunamn eller mirke:
7.3 Tankinstallationens beskaffenhet (placering, anslutningar etc.):
8.  Elinstallationens beskaffenhet (montering, skydd etc.):
9. Beskrivning av kollisionstester:
Frontalkollision (typgodkinnande- eller rapportnummer):
Sidokollision {typgodkidnnande- eller rapportnummer):
Kollision bakifrin (typgodkénnande- eller rapportnummer):
10. Fordonet inlimnat for godkdnnande den:
11. Den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkinnandeprovningens genomforande:
12. Datum for den rapport som utfirdats av den tjansten:
13. Numret pd den rapport som utfirdats av den jansten:
14. Beviljatfutvidgat/ej beviljat/iterkallat typgodkinnande (%)

(1) Det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat/utvidgat/ej beviljat/aterkallat typgodkinnandet (se bestimmelserna for typgod-
kinnande i foreskriften).

() Stryk det som inte galler.
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15.

16.

17.

18.

19.

Typgodkinnandemarkets placering pé fordonet:

Ort:

Datum:

Underskrift:

Foljande dokument, forsedda med ovanstdende typgodkinnandenummer, dr bifogade detta meddelande:

Ritningar och diagram av brinsletanken, tankinstallationen, elsystemet och andra komponenter som ér viktiga med
avseende pd dessa foreskrifter.
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Tilligg 2

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfirdat av: Myndighetens namn

angdende (3): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTVIDGAT TYPGODKANNANDE

EJ BEVILJAT TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
PRODUKTIONENS DEFINITIVA UPPHORANDE

av en brinsletank enligt foreskrifter nr 34

Typgodkinnande nr Utvidgning nr

1.

2.

5.1

5.2

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utvidgat/ej beviljat/aterkallat typgodkinnandet (se bestimmelserna for typgod-
kinnande i foreskrifterna).

Brinsletankens handelsbeteckning eller mirke:

Tillverkarens namn pd denna typ av brénsletank:

Tillverkarens namn och adress:

Namn- och adressuppgifter for tillverkarens ombud, om tillimpligt:

Kort beskrivning av brinsletank och brinsle:

Briinsletankens egenskaper:

For brinsletankar av plast, ange material och handelsbeteckning eller mirke:

Inldmnad for typgodkinnande den:

Den tekniska tjanst som ansvarar fér typgodkinnandeprovningens genomforande:

Datum for den rapport som utfirdats av den tjansten:

Numret pd den rapport som utfirdats av den tjénsten:

Anledning(ar) till utvidgningen (om tillimpligt):

Beviljad/utvidgat/ej beviljat/aterkallat typgodkinnande (%)

Typgodkéinnandemirkets placering pd brénsletanken:

Ort:

Datum:

Underskrift:

Innehdllsforteckningen for det informationspaket som finns hos den godkidnnande myndigheten, och som kan

erhéllas pd begiran, dr bifogat.

(3) Stryk det som inte galler.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

FORLAGA A

(se punkt 3.1.4. i dessa foreskrifter)

a = minst 8 mm

Ovanstéende typgodkidnnandemirke pé ett fordon visar att typen i friga godkdndes i Nederlinderna (E4) enligt del I av
foreskrifter nr 34 med typgodkinnandenummer 021234. Typgodkinnandenumrets forsta tvd siffror (02) anger att
typgodkinnandet utfirdades enligt kraven i foreskrifter nr 34, dndrade genom édndringsserie 02.

FORLAGA B

(se punkt 3.1.5 i dessa foreskrifter)

- 13,2 34RII 021234 gy
33 001628

a = minst 8 mm.

Ovanstdende typgodkinnandemirke pa ett fordon visar att typen i friga godkindes i Nederlinderna (E4) enligt del I eller
IV av foreskrifter nr 34 och foreskrifter nr 33 (*). Typgodkinnandenumren anger att det datum da respektive typgod-
kinnande beviljades ingick dndringsserie 02 i foreskrifter nr 34 och foreskrifter nr 33 var i ursprungligt skick.

FORLAGA C

(se punkt 3.2.4 i dessa foreskrifter)

Js 34RIIU+A - 021234 " X as

a = minst 8 mm

Ovanstéende typgodkdnnandemidrke pd en bransletank visar att typen i friga godkindes med tillbehor for allmin
anvandning i Nederlinderna (E4) enligt del III i foreskrifter nr 34 med typgodkidnnandenummer 021234. Typgodkin-
nandenumrets forsta tva siffror (02) anger att typgodkdnnandet utfirdades enligt kraven i foreskrift nr 34, dndrade genom
andringsserie 02.
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FORLAGA D

(se punkt 3.3.4 i dessa foreskrifter)

Bas 22 34RIV - 021234 _{as

a = minst 8 mm

Ovanstiende typgodkinnandemirke pa ett fordon visar att typen i frga godkindes i Nederlinderna (E4) enligt del IV av
foreskrifter nr 34 med typgodkinnandenummer 021234. Typgodkinnandenumrets forsta tvd siffror (02) anger att
typgodkinnandet utfirdades enligt kraven i foreskrifter nr 34, dndrade genom dndringsserie 02.

FORLAGA E

(se punkt 3.3.5 i dessa foreskrifter)

——— [34RIV___ 021234
Be 2 [33 001628 R

a = minst 8§ mm

Ovanstdende typgodkdnnandemirke pa ett fordon visar att typen i frga godkindes i Nederlinderna (E4) enligt del IV av
foreskrifter nr 34 och foreskrifter nr 33 (¥). Typgodkdnnandenumren anger att det datum da respektive typgodkinnande
beviljades ingick dndringsserie 02 i foreskrifter nr 34, och foreskrift nr 33 var i ursprungligt skick.

(*) Det andra numret ges endast som ett exempel.
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2.2

2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

2.5

2.6

3.1

3.2

BILAGA 3

FRONTALKOLLISIONSTEST MOT BARRIAR

SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE

Syftet med detta test ér att simulera en frontalkollision mot en fast barridr eller mot ett annat fordon som kor i
motsatt riktning.

INSTALLATIONER, FORFARANDEN OCH MATINSTRUMENT
Provningsplats

Provningsytan ska vara tillrackligt stor for att ge plats &t den korbana, den barridr och de tekniska installationer
som krivs for provningen. Den sista delen av banan, minst 5 m fore barridren, ska vara horisontell, plan och jamn.

Barridr

Barridren ska bestd av ett block armerad betong, som 4r minst 3 m brett framtill och minst 1,5 m hogt. Tjockleken
ska vara sidan att massan ar minst 70 ton. Framsidan ska vara vertikal, vinkelrdt mot framkorningsbanan och
tickt med 2 cm tjocka plywoodskivor i gott skick. Barridren ska antingen vara forankrad i marken eller placerad pa
marken och eventuellt vara forsedd med en extra stoppanordning for att begrinsa forflyttning av den. En barridr
med andra egenskaper, men som ger resultat som 4r minst lika avgorande, fir ocksd anvindas.

Fordonets framdrivning

Fordonet ska i sammanstotningsogonblicket inte lingre paverkas av ndgon yttre styrnings- eller framdrivnings-
anordning. Det ska nd hindret lings en bana som ar vinkelrdt mot kollisionsbarridren. Den storsta tilldtna sido-
avvikelse som medges mellan den lodrita mittlinjen for fordonets front och kollisionsviggens lodrita mittlinje dr
+ 30 cm.

Fordonets tillstind

Det fordon som provas ska antingen vara utrustat med alla komponenter och all utrustning som ingdr i dess massa
i olastat tillstind, eller med de komponenter och den utrustning som péverkar brandrisken.

Om fordonet inte drivs med sin egen motor ska tanken vara fylld till minst 90 % av sin kapacitet antingen med
bransle eller med en brandsdker vdtska som har en densitet och viskositet som ligger narmast det brinsle som
normalt anvinds. Samtliga andra system (bromsvitskebehéllare, kylare osv.) fir vara tomma.

Om fordonet drivs av sin egen motor ska bransletanken vara fylld till minst 90 %. Alla andra vitsketankar far vara

helt fyllda.

Om tillverkaren sd begir kan den tekniska tjanst som ansvarar for provningen medge att samma fordon som
anvinds vid provning enligt andra reglementen (ddribland prov som kan péverka uppbyggnaden) dven fir an-
vindas vid de provningar som foreskrivs i dessa foreskrifter.

Kollisionshastighet

Kollisionshastigheten ska vara mellan 48,3 km/tim och 53,1 km/tim. Om provningen har utforts med en hogre
islagshastighet och om fordonet har uppfyllt kraven, ska provningen emellertid anses tillfredsstillande.

Mitinstrument

Noggrannheten hos det instrument som anvinds for att registrera hastigheten enligt punkt 2.5 ska ligga inom 1 %.

LIKVARDIGA PROVNINGSMETODER

Likvirdiga provningsmetoder ar tilldtna forutsatt att de villkor som foreskrivs i dessa foreskrifter kan uppfyllas helt,
antingen genom ersittningsproven eller genom berdkning av resultaten frdn dessa.

Om ndgon annan metod 4n den som beskrivs i punkt 2 anvinds ska dess likvardighet visas.
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BILAGA 4

KOLLISIONSTEST BAKIFRAN

1. SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE
1.1 Syftet med detta test dr att simulera omstindigheterna vid pdkorning bakifrdn av ett annat fordon i rorelse.
2. INSTALLATIONER, FORFARANDEN OCH MATINSTRUMENT

2.1 Provningsplats

Provningsomradet ska vara tillrackligt stort for att man ska kunna installera framdrivningssystemet for pendeln,
flytta det kolliderade fordonet efter kollisionen samt stilla upp provningsutrustningen. Det omréde dir kollisio-
nen intriffar ska vara horisontellt, plant och jaimnt och ha en friktionskoefficient pd minst 0,5.

2.2 Pendel

2.2.1 Pendeln ska vara fast installerad och av stal.

2.2.2  Islagsytan ska vara plan, minst 2 500 mm bred och 800 mm hog, och dess kanter ska vara avrundade till en radie
av 40 50 mm.

2.2.3 I sammanstotningsogonblicket ska foljande krav vara uppfyllda:
2.2.3.1 Islagsytan ska vara vertikal och vinkelrdtt mot det kolliderade fordonets symmetrilingdplan.
2.2.3.2 Pendelns riktning ska vara helt horisontell eller parallell mot det kolliderade fordonets symmetrilingdplan.

2.2.3.3 Den storsta sidoavvikelse som medges mellan slagkroppsytans lodrita symmetriplan och det triffade fordonets
lingsgdende symmetriplan ska vara 300 mm. Dessutom ska den triffande ytan stricka sig over det triffade

fordonets hela bredd,
2.2.3.4 Islagsytans undre kant ska vara 175 25 mm ovanfor marken.

2.3 Framdrivning av pendeln

Pendeln ska antingen vara sikert fistad i en vagn (rorlig barridr) eller vara fast.

2.4 Sarskilda bestimmelser ndr rorlig barridr anvinds

2.4.1 Om pendeln ar fistad i en vagn (rorlig barridr) med hjdlp av ett hindrande element mdste det senare vara stelt och
inte kunna deformeras vid kollisionen. Vagnen ska i sammanstotningsogonblicket kunna rora sig fritt och inte
langre drivas framdt.

2.4.2  Hastigheten vid kollisionen maéste vara mellan 35 och 38 km/tim.
2.4.3  Vagnens och pendelns totala vikt (massa) ska vara 1 100 + 20 kg.

2.5 Sarskilda bestimmelser nir pendel anvands

2.5.1  Avstdndet mellan islagsytans mitt och pendelns rotationsaxel ska vara minst 5 meter.

2.5.2  Pendeln ska vara fritt upphingd i stela armar som ir sikert fistade vid den. Pendeln ska inte kunna deformeras
vid kollisionen.

2.5.3  Pendeln ska ha en stoppanordning som forhindrar att den kolliderar med testfordonet en andra gang.
2.5.4 | sammanstotningsogonblicket ska pendelns slagcentrum ha en hastighet pd mellan 35 och 38 km/tim.

2.5.5 Den reducerade massan "m,” vid pendelns slagcentrum definieras som en funktion av den totala massan "m”,
avstandet "a” (1) mellan slagcentrum och rotationsaxeln samt avstindet "I” mellan tyngdpunkten och rotations-
axeln med hjilp av f6ljande ekvation:

m, =m (1fa)

2.5.6  Den reducerade massan m, ska vara 1 100 = 20 kg.

(") Avstdndet "a” r lika med lingden pd den synkrona pendel som beaktas.
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2.6 Allménna bestimmelser om pendelns vikt och hastighet

Om testet utforts med en kollisionshastighet som overstiger den som foreskrivs i punkterna 2.4.2 och 2.5.4 eller
med en massa som overstiger den som foreskrivs i punkterna 2.4.3 och 2.5.6, och fordonet uppfyller de krav
som foreskrivs, ska provningsresultaten anses tillfredsstillande.

2.7 Det provade fordonets skick
2.7.1 Det fordon som provas ska antingen vara utrustat med alla komponenter och all utrustning som ingdr i dess

massa i olastat tillstand, eller med de komponenter och den utrustning som pdverkar brandrisken.

2.7.2  Brinsletanken ska vara fylld till minst 90 % av sin kapacitet antingen med brinsle eller med en brandsiker vitska
som har en densitet och viskositet som ligger ndrmast det bransle som normalt anvidnds. Samtliga andra system
(bromsvitskebehallare, kylare osv.) far vara tomma.

2.7.3  Vixel far vara ilagd och bromsarna far anvindas.
2.7.4 Om tillverkaren si begir ska foljande avvikelse tilldtas:

2.7.4.1 Den tekniska tjdnst som ansvarar for provningen kan medge att samma fordon som anvinds vid provning enligt
andra foreskrifter (ddribland prov som kan paverka uppbyggnaden) dven fir anvindas vid de provningar som
foreskrivs i dessa foreskrifter. och

2.7.4.2 Fordonet fir forses med ytterligare tyngder motsvarande hogst 10 % av dess massa i olastat skick. Tyngderna ska
vara sakert fistade vid fordonet pd ett sddant sitt att passagerarutrymmet inte paverkas under testet.

2.8 Matinstrument
Noggrannheten hos det instrument som anvéinds for att registrera hastigheten enligt punkterna 2.4.2 och 2.5.4
ska ligga inom 1 %.

3. LIKVARDIGA PROVNINGSMETODER

3.1 Likvirdiga provningsmetoder ar tillitna forutsatt att de villkor som foreskrivs i dessa foreskrifter kan uppfyllas

helt, antingen genom ersittningsproven eller genom berdkning av resultaten frén dessa.

3.2 Om ndgon annan metod 4n den som beskrivs i punkt 2 anvinds ska dess likvirdighet visas.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

3.1

3.2

3.3

3.4

BILAGA 5

PROVNING AV BRANSLETANKAR AV PLAST

KOLLISIONSMOTSTAND

Tanken ska fyllas till sin maxkapacitet med en blandning av vatten och glykol eller med en annan vitska med ldg
fryspunkt som inte paverkar egenskaperna hos materialet i tanken. Tanken ska ddrefter genomga ett perforerings-
test.

Under testet ska tanktemperaturen vara 233 K + 2K (- 40 °C + 2 °Q).

En teststillning med en pendel ska anvindas for testet. Slagkroppen ska vara av stdl och vara pyramidformad med
sidorna av en liksidig triangel och en kvadratisk bas. Toppen och spetsarna ska vara avrundade till en radie av
3 mm. Pendelns slagcentrum ska sammanfalla med pyramidens tyngdpunkt. Pyramidens avstind frdn pendelns
rotationsaxel maste vara 1 meter. Pendelns totala massa ska vara 15 kg. Pendelns energi nir den triffar tanken ska
vara sd ndra 30 Nm som det ar mojligt, men far inte understiga det vérdet.

Testerna ska utforas pé de stillen pd tanken som anses som svagast vid en kollision framifrén eller bakifrdn. De
stdllen som anses som svagast dr de som ar mest utsatta med tanke pé tankens form eller i friga om hur tanken 4r
installerad i fordonet. De stillen som laboratoriet viljer ska anges i provningsrapporten.

Under testet ska tanken héllas i sitt lige av fistanordningar pd motsatt sida av stotarna. Inget lickage far fore-
komma.

Tillverkaren kan vilja mellan att alla tester utfors pd en tank eller att de separata testerna utfors pé olika tankar.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET

Tanken ska under de villkor som anges i punkt 6.1 i dessa foreskrifter testas i frdga om lickage och formfasthet.
Tanken med alla tillbehor ska monteras pa en teststdllning pa ett sitt som motsvarar det sitt pa vilket tanken ar
monterad i det fordon den &r avsedd for, eller monteras i fordonet eller i en provningsanordning som utgérs av en
fordonsdel. P4 tillverkarens begdran och med den tekniska tjanstens tillstdnd far tanken provas utan testanordning.
Provningsvitskan ska utgoras av vatten med en temperatur pd 326 K (53 °C). Tanken ska fyllas till sin maxkapa-
citet. Tanken ska ha ett inre tryck som motsvarar det dubbla arbetstrycket, dock inte i ndgot fall lagre 4n ett
overtryck pd 30 kPa vid en temperatur pd 326 K+ 2K (53 °C + 2 °C), under en period pé fem timmar. Under den
perioden fir tanken eller dess tillbehor varken spricka eller licka. Det godtas dock att den fir permanenta defor-
mationer.

BRANSLEGENOMTRANGLIGHETSTEST

Det brinsle som ska anvindas for genomtringlighetstestet ska antingen vara det referensbrinsle som anges i
foreskrifter nr 83, bilaga 9 eller ett kommersiellt brinsle av premiumtyp. Om tanken endast ar avsedd for
montering i dieselfordon ska tanken fyllas med dieselbransle.

Fore testet ska tanken fyllas till 50 % av sin maxkapacitet med testbrinsle och utan att forslutas lagras vid en
omgivande temperatur pd 313 K = 2K (40° + 2 °C) tills viktforlusten per tidsenhet blir konstant, dock lingst fyra
veckor (preliminar lagringstid).

Tanken ska direfter tommas och fyllas pa nytt till 50 % av sin maxkapacitet med testbransle, varefter tanken
forsluts hermetiskt och lagras vid en temperatur pd 313 K + 2 K (40° £ 2 °C). Trycket ska justeras nir innehllet i
tanken har uppnatt provningstemperaturen. Under den foljande provningsperioden pa atta veckor ska viktforlusten
pa grund av diffusion under provningsperioden faststillas. Den maximala tillitna genomsnittliga bransleforlusten ar
20 gram per provningsdygn.

Om diffusionsforlusten overstiger vardet i punkt 3.3, ska testet i punkt 3.3 upprepas, pd samma tank, for att
faststalla diffusionsforlusten vid 296 K + 2 K (23 °C £ 2 °C). I 6vrigt galler samma testvillkor. Den nya forlusten som
uppmits far inte Gverstiga 10 gram per dygn.

MOTSTANDSKRAFT MOT BRANSLEN

Efter testet som beskrivs i punkt 3 ska tanken fortfarande klara kraven i punkt 1 och 2.
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5. BRANDBESTANDIGHET

Tanken ska genomga féljande tester:

5.1 Under tvd minuters tid ska tanken klara att utsittas for oppen liga. Tanken ska vara monterad som i den
fordonstyp den dr avsedd for. Inget brinslelickage fran tanken fir forekomma.

5.2 Tre tester ska utforas pa olika tankar fyllda med brinsle enligt foljande:

5.2.1 Om tanken &r konstruerad for installation pd fordon som antingen ir forsedda med ottomotor eller med diesel-
motor ska tre tester utforas med tankarna fyllda med bensin av premiumtyp.

5.2.2 Om tanken ar konstruerad for installation pd fordon som ir forsedda med dieselmotor, ska tre tester utforas med
tankarna fyllda med dieselbrinsle.

5.2.3 For varje test giller att tanken och dess tillbehor ska installeras i en teststillning som simulerar de verkliga
monteringsforhdllandena sd langt det dr mgjligt. Den metod som anvinds for att fixera tanken i stillningen ska
motsvara de relevanta monteringsspecifikationerna for fordonet. Om det rér sig om tankar som ar utformade for
anvandning pa ett sirskilt fordon, ska fordonsdelar som skyddar tanken och dess tillbeh6r mot lagor eller som
paverkar brandforloppet, samt specificerade komponenter installerade pa tanken samt forslutningspluggar, tas med i
berakningen. Alla 6ppningar ska vara stingda under provningen, men ventilationssystemet ska vara i drift. Alldeles
innan testet startar ska tanken fyllas till 50 % av sin maxkapacitet med det specificerade brinslet.

5.3 Flamman som tanken ska utsittas for, ska skapas genom att forbrinna kommersiellt briansle (i det foljande kallat
"brénsle”) for ottomotorer i en form. Den mingd brinsle som anvinds ska vara tillracklig for att hélla 1gan, som
ska kunna brinna fritt, vid liv under hela testforfarandet.

5.4 Formen ska ha en storlek som gor att sidorna av tanken exponeras for ligorna. Formen ska ddrfor vara minst
20 cm, men ¢j mer dn 50 cm, storre dn tanken pd alla sidor. Sidovdggarna pd formen féir inte vara mer 4n 8
centimeter Over branslenivin nir testet startar.

5.5 Formen fylld med brinsle ska placeras under tanken s att avstandet mellan brinslet i formen och botten pa tanken
overensstimmer med avstdndet mellan vigbanan och tanken i fordonet i obelastat tillstand (se punkt 7.4). Formen
eller provningsstillningen eller bada ska vara fritt rorliga.

5.6 Under fas C i testet ska formen tickas av skirm som placeras 3 cm + 1 cm ovanfor branslet.

Skdrmen ska vara tillverkad av eldfast material enligt foreskrifterna i bilaga 2. Det far inte finnas ndgot mellanrum
mellan tegelstenarna och de ska liggas 6ver formen med brinsle pa ett sddant sitt att hélen i stenarna inte tacks.
Lingden och bredden pd ramen ska vara 2—4 centimeter smalare 4n innermétten pd formen sd att det uppstér ett
vertikalt mellanrum pé& 1-2 centimeter mellan ramen och viggen i formen s att ventilationen inte hindras.

5.7  Nir testet genomfors utomhus, ska det finnas tillrackligt vindskydd och vindhastigheten vid formen med brinsle far
inte overstiga 2,5 km/tim. Fore testet ska skdrmen vdrmas upp till 308 K 5K (35 °C £ 5 °C). Tegelstenarna far
fuktas efter varje test for att sikerstilla att testvillkoren dr desamma for alla tester.

5.8  Testet ska omfatta fyra faser (se tiligg 1).

5.8.1 Fas A: Forvarmning (figur 1)

Brinslet i pannan ska tdndas pa ett avstdnd av minst tre meter frin den tank som ska provas. Efter 60 sekunders
forvirmning, ska formen placeras under tanken.

5.8.2 Fas B: Direkt flamexponering (figur 2)

Under 60 sekunder ska tanken exponeras for flamman frin branslet som brinner fritt.

5.8.3 Fas C: Indirekt flamexponering (figur 3)

Direkt efter det att fas B ar avslutad, ska skdrmen placeras mellan formen med brinnande brinsle och tanken.
Tanken ska exponeras for den reducerade flamman i ytterligare 60 sekunder.

5.8.4 Fas D: Avslutning av testet (figur 4)

Formen med brinnande bransle tickt med skdrmen ska flyttas tillbaka till sitt ursprungliga lage (fas A). Om tanken
brinner efter provningen, ska elden slickas omedelbart.
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5.9  Testresultaten ska anses tillfredsstillande om inget brinsle licker fran tanken.

6. MOTSTANDSKRAFT VID HOG TEMPERATUR

6.1 Den teststillning som anvinds ska motsvara tankinstallationen i fordonet, vilket dven giller hur ventilationen av
tanken fungerar.

6.2 Tanken ska fyllas till 50 % av sin maxkapacitet med vatten med en temperatur pd 293 K (20°) och darefter utsittas
for en omgivande temperatur pd 368 K + 2 K (95°C £ 2 °C).

6.3  Testresultaten ska anses tillfredsstdllande om inget lickage forekommer frén tanken eller om den inte blivit
allvarligt deformerad.

7. MARKERINGAR PA BRANSLETANKEN

Handelsnamnet eller -beteckningen ska finnas pa tanken. Namnet fir inte gd att utpldna och ska vara tydligt lasbart
ndr taken ér installerad pa fordonet.
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Tilligg 1

PROVNING AV MOTSTANDSFORMAGA MOT ELD

Figur 1

Fas A: Forvirmning
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Fas C: Indirekt flamexponering
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Figur 4

Fas D: Avslutning av testet
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Tilligg 2

MATT OCH TEKNISKA DATA FOR ELDFASTA TEGELSTENAR

30 diameter 15 radie
15 hdl 6 urskdrning
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Motsténdskraft mot eld (Seger-Kegel) SK 30
Aluminiumoxidhalt 30-33 procent
Oppen porositet (Po) 20-22 volymprocent
Densitet 1 900-2 000 kg/m3

Effektivt hélad yta 44,18 procent
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