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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 322/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av schablonvirden vid import for bestimning av ingéngspriset for vissa frukter och
gronsaker

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av kommissionens foérordning (EG) nr 3223/94
av den 21 december 1994 om tillimpningsféreskrifter for im-
portordningen for frukt och gronsaker (1), sirskilt artikel 4.1 i
denna, och

av foljande skil:

(1) 1 forordning (EG) nr 3223/94 anges som tillimpning av
resultaten av de multilaterala férhandlingarna i Uruguay-
rundan kriterierna for kommissionens faststillande av
schablonvirdena vid import frén tredje land for de pro-

dukter och de perioder som anges i bilagan till den for-
ordningen.

2)  Vid tillimpningen av dessa kriterier bor schablonvirdena
vid import faststillas till de nivder som anges i bilagan till
denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonvirden vid import som avses i artikel 4 i f6rordning
(EG) nr 3223/94 skall faststillas enligt tabellen i bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EGT L 337, 24.12.1994, s. 66. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1947/2002 (EGT L 299, 1.11.2002, s. 17).

P4 kommissionens vignar
J. M. SILVA RODRIGUEZ

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling
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BILAGA

till kommissionens forordning av den 25 februari 2005 om faststillande av schablonvirden vid import for
bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och gronsaker

(EUR/100 kg)

KN-nr Kod for tredjeland () Schablonvirde vid import

0702 00 00 052 121,9
204 66,1

212 151,1

624 193,8

999 133,2

0707 00 05 052 173,6
068 152,0

204 115,9

220 230,6

999 168,0

0709 10 00 220 36,6
999 36,6

070990 70 052 190,8
204 176,4

999 183,6

080510 20 052 56,3
204 46,4

212 50,5

220 39,2

624 67,5

999 52,0

0805 2010 204 87,1
624 84,0

999 85,6

0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70, 052 59,6
0805 20 90 204 97,6
400 84,9

464 56,0

624 87,7

662 49,9

999 72,6

0805 5010 052 56,5
999 56,5

0808 10 80 400 107,9
404 96,3

508 80,2

512 95,5

524 56,8

528 76,5

720 51,1

999 80,6

0808 20 50 388 79,3
400 95,6

512 58,7

528 69,1

999 75,7

(") Landsbeteckningar som faststdlls i kommissionens forordning (EG) nr 2081/2003 (EUT L 313, 28.11.2003, s. 11). Koden "999”
betecknar "6vriga ursprung”.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 323/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av hogsta stodbelopp for gridde, smor och koncentrerat smoér for den 158:e
sirskilda anbudsinfordran som utférs inom ramen for den stdende anbudsinfordran som avses i
forordning (EG) nr 2571/97

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), srskilt artikel 10 i denna,
och

av foljande skil:

(1) I enlighet med kommissionens forordning (EG)
nr 2571/97 av den 15 december 1997 om forsdljningen
av smor till sinkta priser och beviljandet av stod for
gridde, smor och koncentrerat smor avsett att anvindas
i framstallningen av konditorivaror, glass och andra livs-
medel () anvinder interventionsorganen sig av anbudsin-
fordran for forsiljning av vissa kvantiteter interventions-
smor som de innehar och beviljande av stod for gradde,
smor och koncentrerat smor. I artikel 18 i den forord-
ningen faststdlls att det med hinsyn till de anbud som
inlimnas for varje enskild anbudsinfordran skall bestim-
mas ett ligsta forsiljningspris fér smor och ett hogsta

stodbelopp for gridde, smér och koncentrerat smoér som
kan varieras enligt det avsedda anvidndningsomradet, fett-
halten i smoret och iblandningsforfarandet, eller ocksa
skall det fattas beslut om att inget kontrakt skall tilldelas
med avseende pd en anbudsinfordran. Foradlingssikerhe-
tens eller -sakerheternas belopp bor bestimmas i enlighet
med detta.

(2)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frn Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

For den 158:e sirskilda anbudsinfordran inom ramen for
den stdende anbudsinfordran som avses i forordning (EG)
nr 2571/97, skall det hogsta stodbeloppet och beloppen pa
sikerheterna for foradling faststdllas enligt tabellen i bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

(® EGT L 350, 20.12.1997, s. 3. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till kommissionens forordning av den 25 februari 2005 om faststillande av hogsta stodbelopp for gridde, smor
och koncentrerat smor for den 158:e enskilda anbudsinfordran som utférs inom ramen for den stiende
anbudsinfordran som avses i forordning (EG) nr 2571/97

(EUR/100 kg)

Formel A B
Iblandningsforfarande Med spdrimnen Utan sparimnen Med spdrimnen Utan sparimnen
Smor = 82 % 56 52 55,5 52
O 9 54,5 50,8 — 49,75
Hogsta stod- Smor < 82 %
belopp Koncentrerat smér 67,5 63,5 67 63,5
Gradde 26 22
Smér 62 — 61
Foradlingssd- . o o
Koncentrerat smor 74 74
kerhet
Gradde — — 29 —
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 324/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av ligsta forsiljningspris for smor for den 158:e sirskilda anbudsinfordran som
utfors inom ramen for den stiende anbudsinfordran som avses i férordning (EG) nr 2571/97

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets foérordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter (?), sarskilt artikel 10 i denna,
och

av foljande skil:

(1) 1T enlighet med kommissionens forordning (EG)
nr 2571/97 av den 15 december 1997 om forsiljningen
av smor till sinkta priser och beviljandet av stod for
gridde, smor och koncentrerat smor avsett att anvindas
i framstillningen av konditorivaror, glass och andra livs-
medel (), anvinder interventionsorganen sig av anbudsin-
fordran for forsiljning av vissa kvantiteter interventions-
smor som de innehar och beviljande av stod for gradde,
smor och koncentrerat smor. I artikel 18 i den forord-
ningen faststills att det med hinsyn till de anbud som
inlimnas for varje enskild anbudsinfordran skall bestim-
mas ett lagsta forsdljningspris for smor och ett hogsta
stodbelopp for gridde, smér och koncentrerat smor som

kan varieras enligt det avsedda anvidndningsomradet, fett-
halten i smoret och iblandningsforfarandet, eller ocksa
skall det fattas beslut om att inget kontrakt skall tilldelas
med avseende pd en anbudsinfordran. Foradlingssikerhe-
tens eller -sakerheternas belopp bor bestimmas i enlighet
med detta.

(2)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

For den 158:e sirskilda anbudsinfordran inom ramen for
den stdende anbudsinfordran som avses i forordning (EG) nr
2571/97, skall det lagsta forsaljningspriset for interventions-
smor och beloppen péd sikerheterna for foradling faststillas
enligt tabellen i bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

(® EGT L 350, 20.12.1997, s. 3. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vagnar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till kommissionens férordning av den 25 februari 2005 om faststillande av ligsta forsiljningspris for smor for
den 158:e enskilda anbudsinfordran som utfors inom ramen for den stiende anbudsinfordran som avses i
forordning (EG) nr 2571/97

(EUR/100 kg)

Formel
Iblandningsf6rfarande Med spardimnen | Utan spirimnen | Med spdrimnen Utan spirimnen
5 il Of6randrat — 210 — —
Lagsta forsilj- | ¢ s g5,
NINGSPTIS Koncentrerat — — — —
Of6randrat — 73 — —
Foradlingssakerhet

Koncentrerat
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 325/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av det hogsta stodbeloppet for koncentrerat smoér for den 330:e sirskilda
anbudsinfordran som gors inom ramen for den stiende anbudsinfordran som avses i forordning
(EEG) nr 429/90

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), srskilt artikel 10 i denna,
och

av foljande skil:

(1) I enlighet med kommissionens forordning (EEG)
nr 429/90 av den 20 februari 1990 om beviljande ge-
nom anbudsinfordran av stéd for koncentrerat smor av-
sett for direkt forbrukning inom gemenskapen (?) anvin-
der interventionsorganen stdende anbudsinfordran for be-
viljande av stod for koncentrerat smor. Artikel 6 i ovan-
namnda forordning faststdller att med beaktande av de
anbud som inkommit i samband med en sirskild an-
budsinfordran bor det bestimmas ett hogsta stodbelopp
for koncentrerat smor med en fetthalt av minst 96 % eller
ocksd bor beslut fattas om att inget kontrakt skall till-
delas. Beloppet pd sikerheten for slutanvindningen bor
bestimmas i enlighet med detta.

(2)  Med beaktande av de anbud som mottagits bor det
hogsta stodbeloppet faststillas till den nivd, som anges
nedan, och sikerheten for slutanvindningen bestimmas
enligt detta.

(3)  De atgirder som foreskrivs i denna foérordning ar foren-
liga med yttrandet fran Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

For den 330:e sirskilda anbudsinfordran som goérs inom ramen
for den stdende anbudsinfordran som avses i forordning (EEG)
nr 429/90 faststills ett hogsta stodbelopp och sikerheten for
slutanvindning pé foljande sitt:

— Haogsta stodbelopp: 66,6 EUR[100kg.

— Siakerhet for slutanvindning: 74 EUR/100kg.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

() EGT L 45, 21.2.1990, s. 8. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL

Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 326/2005
av den 25 februari 2005

om den 14:e enskilda anbudsinfordran som gors inom ramen fér den stiende anbudsinfordran som
avses i forordning (EG) nr 2771/1999

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), sirskilt artikel 10 ¢ i
denna, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 21 i kommissionens férordning (EG)
nr 2771/1999 av den 16 december 1999 om tillimp-
ningsforeskrifter  till  rddets forordning (EG) nr
1255/1999 nir det giller interventionsatgirder pd mark-
naden for smor och gridde (%) har interventionsorganen
bjudit ut vissa kvantiteter smor som de innehar till for-
siljning genom stdende anbudsinfordran.

(2) Mot bakgrund av de anbud som mottagits inom ramen
for varje enskild anbudsinfordran maste det faststillas ett
lagsta forsdljningspris eller fattas ett beslut om att det

inte skall tilldelas ndgra kvantiteter, i enlighet med artikel
24a i forordning (EG) nr 2771/1999.

(3)  Granskning av de mottagna anbuden dstadkommer att
inget kontrakt skall tilldelas.

(4 De atgirder som foreskrivs i denna forordning 4r foren-
liga med yttrandet frn Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Inom den 14:e enskilda anbudsinfordran enligt férordning (EG)
nr 2771/1999, for vilken tidsfristen f6r inlimnande av anbud
16pte ut den 22 februari 2005, skall inget kontrakt tilldelas.
Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

(") EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

() EGT L 333, 24.12.1999, s. 11. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 327/2005
av den 25 februari 2005

om den 77:e enskilda anbudsinfordran som gors inom ramen for den stiende anbudsinfordran som
avses i forordning (EG) nr 2799/1999

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets foérordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), sédrskilt artikel 10 i denna,
och

av foljande skal:

(1) T enlighet med artikel 26 i kommissionens férordning
(EG) nr 2799/1999 av den 17 december 1999 om
tillimpningsforeskrifter for radets forordning (EG)
nr 1255/1999 betriffande beviljande av stod for skum-
mjolk och skummjolkspulver avsedda att anvindas till
foder samt forsiljning av sddant skummjoélkspulver (?),
har interventionsorganen Oppnat en stdende anbudsin-
fordran for vissa kvantiteter skummjolkspulver som de
innehar.

2 I enlighet med artikel 30 i forordning (EG)
nr 2799/1999 bor ett lagsta forsdljningspris faststillas

med beaktande av de anbud som mottagits under varje
enskild anbudsinfordran, eller ocksd bor beslut fattas om
att inte anta ndgot anbud.

(3)  Granskning av de mottagna anbuden &stadkommer att
inget kontrakt skall tilldelas.

(4 De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frn Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

For den 77:e enskilda anbudsinfordran som gors inom ramen
for den stiende anbudsinfordran som avses i forordning (EG)
nr 2799/1999 och for vilken den sista dag for inlimnande av
anbud dr den 22 februari 2005, skall inget kontrakt tilldelas.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

(") EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen dndrad genom kom-
missionens forordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004, s. 6).

(® EGT L 340, 31.12.1999, s. 3. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen



L 53/10

Europeiska unionens officiella tidning

26.2.2005

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 328/2005
av den 25 februari 2005

om den 13:e enskilda anbudsinfordran inom ramen for den stiende anbudsinfordran som avses i
forordning (EG) nr 214/2001

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), sirskilt artikel 10 ¢ i
denna, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 21 i kommissionens foérordning
(EG) nr 214/2001 av den 12 januari 2001 om tillimp-
ningsforeskrifter  till  rddets  forordning  (EG)
nr 1255/1999 betriffande interventionsdtgirder pa
marknaden f6r skummjélkspulver () har interventionsor-
ganen genom stdende anbudsinfordran bjudit ut vissa
kvantiteter skummjolkspulver som de innehar till forsilj-
ning.

() P4 grundval av de anbud som mottas for varje enskild
anbudsinfordran skall det, i enlighet med artikel 24a i

forordning (EG) nr 214/2001, faststillas ett lagsta forsalj-
ningspris eller beslutas att inget anbud skall antas.

(3)  Granskning av de mottagna anbuden dstadkommer att
inget kontrakt skall tilldelas.

(4 De éatgirder som foreskrivs i denna férordning ar foren-
liga med yttrandet frén Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

For den 13:e enskilda anbudsinfordran i enlighet med forord-
ning (EG) nr 214/2001, for vilken tidsfristen for inlimnande
av anbud lopte ut den 22 februari 2005, skall inget kontrakt
tilldelas.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

(") EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

(3 EGT L 37, 7.2.2001, s. 100. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 329/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av vissa preliminira kvantiteter och individuella tak for utfirdande av
importlicenser for import av bananer till gemenskapen for andra kvartalet 2005, inom ramen for
tullkvoterna A/B och C

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 404/93 av den 13
februari 1993 om den gemensamma organisationen av mark-
naden for bananer (1), sarskilt artikel 20 i denna, och

av foljande skil:

(1) 1 artikel 14.1 i kommissionens férordning (EG)
nr 896/2001 av den 7 maj 2001 om tillimpningsfore-
skrifter for radets forordning (EEG) nr 404/93 ndr det
giller importsystemet for bananer i gemenskapen (?) fore-
skrivs att en prelimindr kvantitet uttryckt som en fast
procentsats av de kvantiteter som &r tillgingliga inom
var och en av tullkvoterna A/B och C enligt artikel
18.1 i forordning (EEG) nr 404/93 fir faststillas for
utfirdande av importlicenser for vart och ett av drets
tre forsta kvartal.

(2)  De uppgifter som ror, for det forsta, de kvantiteter ba-
naner som salufordes i gemenskapen under 2004, sirskilt
den faktiska importen framfor allt under det andra kvar-
talet, och, for det andra, forsorjnings- och konsumtions-
prognoserna for gemenskapsmarknaden for samma andra
kvartal 2005, visar pa att prelimindra kvantiteter maste
faststillas for tullkvoterna A/B och C i syfte att garantera
lamplig forsorjning i gemenskapen samt oavbrutna han-
delsfloden mellan produktion och marknad.

(3)  Enligt artikel 14.2 i férordning (EG) nr 896/2001 bor
det, pa grundval av samma uppgifter, faststillas for vilken
hogsta kvantitet som varje aktor kan ansoka om licens
for andra kvartalet 2005.

(4)  Eftersom den hir forordningen mdste vara i kraft redan
innan inlimningsperioden for licensansokningar for
andra kvartalet 2005 inleds, bor det foreskrivas att for-
ordningen trdder i kraft omedelbart.

(") EGT L 47, 25.2.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom 2003
ars anslutningsakt.

() EGT L 126, 8.5.2001, s. 6. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 838/2004 (EUT L 127, 29.4.2004, s. 52).

(5)  Den hir férordningen skall gilla aktorer etablerade i ge-
menskapen enligt situationen den 30 april 2004 efter-
som det i kommissionens forordning  (EG)
nr 1892/2004 (%) foreskrivs 6vergangsatgirder for import
av bananer till gemenskapen med anledning av Tjeckiens,
Estlands, Cyperns, Lettlands, Litauens, Ungerns, Maltas,
Polens, Sloveniens och Slovakiens anslutning.

(6)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén f6r bana-
ner.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den prelimindra kvantitet som i artikel 14.1 i forordning (EG)
nr 896/2001 avses for utfirdande av importlicenser for bananer
inom tullkvoterna enligt artikel 18.1 i forordning (EEG)
nr 40493 faststills hirmed for det andra kvartalet 2005 till

— 29 % for kvantiteter tillgingliga for traditionella aktérer och
icke-traditionella aktorer etablerade i gemenskapen enligt
situationen den 30 april 2004, inom tullkvoterna A/B,

— 29 % for kvantiteter tillgingliga for traditionella aktérer och
icke-traditionella aktorer etablerade i gemenskapen enligt
situationen den 30 april 2004, inom tullkvot C.

Attikel 2

Den hogsta tillitna kvantitet som i artikel 14.2 i f6rordning
(EG) nr 896/2001 avses for licensansokningar for import av
bananer inom tullkvoterna enligt artikel 18.1 i f6rordning
(EEG) nr 404/93 faststills hirmed for det andra kvartalet
2005 till

a) 29% av den referenskvantitet som faststillts och anmalts i
enlighet med artiklarna 4 och 5 i forordning (EG)
nr 896/2001 for traditionella aktorer etablerade i gemenska-
pen enligt situationen den 30 april 2004, inom tullkvoterna
AB,

() EUT L 328, 30.10.2004, s. 50.
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b) 29% av den referenskvantitet som faststillts och anmalts i

enlighet med artikel 9.3 i férordning (EG) nr 896/2001 for
icke-traditionella aktorer etablerade i gemenskapen enligt si-
tuationen den 30 april 2004, inom tullkvoterna A/B,

29% av den referenskvantitet som faststillts och anmalts i
enlighet med artiklarna 4 och 5 i forordning (EG)
nr 896/2001 for traditionella aktorer etablerade i gemenska-
pen enligt situationen den 30 april 2004, inom tullkvot C,

d) 29% av den referenskvantitet som faststillts och anmalts i
enlighet med artikel 9.3 i férordning (EG) nr 896/2001 for
icke-traditionella aktorer etablerade i gemenskapen enligt si-
tuationen den 30 april 2004, inom tullkvot C.

Artikel 3

Denna forordning trdder i kraft samma dag som den offentlig-
gors i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 25 februari 2005.

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 330/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av vissa preliminidra kvantiteter och évre grinser for utfirdande av licenser inom
ramen for tilliggskvantiteten for import av bananer till de nya medlemsstaterna under andra
kvartalet 2005

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Anslutningsfordraget for Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och
Slovakien,

med beaktande av Anslutningsakten for Tjeckien, Estland, Cyp-
ern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och Slo-
vakien, sdrskilt artikel 41.1 i denna,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 404/93 av den 13
februari 1993 om den gemensamma organisationen av mark-
naden for bananer (1), och

av f6ljande skal:

(1)  Kommissionens férordning (EG) nr 1892/2004 () inne-
héller de overgingsbestimmelser for 2005 som behovs
for att underldtta Overgdngen frdn den befintliga ord-
ningen i de nya medlemsstaterna fore anslutningen till
den importordning som faststdlls i den gemensamma
organisationen av marknaden for bananer. For att sikra
marknadsutbudet, framfor allt i de nya medlemsstaterna,
faststills i den forordningen for en overgingsperiod en
tilliggskvantitet f6r utfirdande av importlicenser. Denna
tilliggskvantitet maste forvaltas med hjilp av de meka-
nismer och instrument som inforts genom kommissio-
nens forordning (EG) nr 896/2001 av den 7 maj 2001
om tillimpningsforeskrifter for radets forordning (EEG)
nr 404/93 nir det giller importsystemet for bananer i
gemenskapen (3).

(") EGT L 47, 25.2.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom 2003
ars anslutningsakt.

(3 EUT L 328, 30.10.2004, s. 50.

() EGT L 126, 8.5.2001, s. 6. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 838/2004 (EUT L 127, 29.4.2004, s. 52).

(2)  Enligt artikel 14.1 och 14.2 i kommissionens férordning
(EG) nr 896/2001 far det faststillas prelimindra kvanti-
teter och Gvre granser for utfirdande av importlicenser
for vart och ett av drets forsta tre kvartal.

(3)  Nar det giller att faststilla dessa prelimindra kvantiteter
och 6vre grinser, dr det lampligt att tillimpa de procent-
satser som anges for forvaltningen av tullkvoterna A/B
och C i kommissionens forordning (EG) nr 329/2005 ()
for att garantera ett tillrackligt utbud och ett fortsatt
flode mellan produktions- och férsdljningssektorerna.

(4 Den hir forordningen bor trida i kraft omedelbart, efter-
som den maste borja tillimpas innan perioden fér inlim-
ning av licensansokningar for det andra kvartalet 2005
inleds.

(5)  Forordningen mdste gilla aktorer som dr etablerade i
gemenskapen och som registrerats i enlighet med artik-
larna 5 och 6 i forordning (EG) nr 1892/2004.

(6)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén f6r bana-
ner.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Inom ramen for tilliggskvantiteten i artikel 3.1 i f6rordning
(EG) nr 1892/2004 faststills hdarmed den preliminira kvantitet
som avses i artikel 14.1 i forordning (EG) nr 896/2001, for
utfirdande av importlicenser for bananer for andra kvartalet
2005, till 29 % av den kvantitet som enligt artikel 4.2 i forord-
ning (EG) nr 1892/2004 ir tillginglig for traditionella respek-
tive icke-traditionella aktorer.

() Se sidan 11 i detta nummer av EUT.
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Artikel 2

Inom ramen for tilliggskvantiteten i artikel 3.1 i foérordning
(EG) nr 1892/2004 faststdlls hirmed den maximala tillitna
kvantitet som avses i artikel 14.2 i forordning (EG)
nr 896/2001 for licensansokningar fér import av bananer for
andra kvartalet 2005 till

a) 29% av den sirskilda referenskvantitet som meddelats enligt
artikel 5.5 i forordning (EG) nr 1892/2004, for en traditio-
nell aktor,

b) 29 % av den sirskilda tilldelning som meddelats enligt artikel
6.6 i forordning (EG) nr 1892/2004, for en icke-traditionell
aktor.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft samma dag som den offentlig-
gors i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL

Ledamot av kommissionen



26.2.2005

Europeiska unionens officiella tidning

L 53/15

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 331/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av det stod som avses i radets forordning (EG) nr 1255/1999 for privat lagring av
smor och gridde samt om undantag fran forordning (EG) nr 2771/1999

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), sérskilt artikel 10 i denna,
och

av foljande skil:

(1) I artikel 34.2 i kommissionens férordning (EG)
nr 2771/1999 av den 16 december 1999 om tillimp-
ningsforeskrifter  till rddets forordning (EG) nr
1255/1999 nir det giller interventionsdtgirder pd mark-
naden for smor och gradde (%) anges att det stodbelopp
for privat lagring som avses i artikel 6.3 i forordning
(EG) nr 1255/1999 skall faststillas varje ar.

@ I artikel 6.3 tredje stycket i forordning (EG)
nr 1255/1999 anges att stodet skall faststillas med hin-
syn till lagringskostnaderna och den sannolika utveck-
lingen av priserna pé fiarskt smor och lagrat smor.

(3)  Nar det giller lagringskostnaderna bor sarskilt kostna-
derna for inlagring och uttag av de berérda produkterna,
dagskostnad for kyllagring och den finansiella kostnaden
for lagring beaktas.

(4 Nar det giller den sannolika prisutvecklingen bor hinsyn
tas till de minskningar av interventionspriset for smor
som anges i artikel 4.1 i forordning (EG)
nr 1255/1999 och de sinkta marknadspriser for farskt
smor och lagrat smor som forvintas bli foljden av dessa,
och hogre stod bor beviljas ansokningar om kontrakt
som tas emot fore den 1 juli 2005.

() EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

() EGT L 333, 24.12.1999, s. 11. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2250/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 25).

(5)  For att undvika overdrivna ansokningar om privat lagring
fore detta datum bor en vigledande kvantitet och ett
anmalningssystem som gor det mojligt for kommissio-
nen att faststilla nir denna kvantitet 4r nidd inforas for
perioden fram till den 1 juli 2005. Den vigledande kvan-
titeten bor faststillas med hinsyn till hur stora kvantite-
ter som har omfattats av lagringskontrakt under de se-
naste dren.

(6) T artikel 29.1 i férordning (EG) nr 2771/1999 anges att
inlagring madste goras mellan den 15 mars och den 15
augusti. Den nuvarande situationen pd smormarknaden
motiverar att datumet for inlagring av smor och gradde
under 2005 tidigareldggs till den 1 mars. Dirfor bor det
goras ett undantag frén den artikeln.

(7)  De atgirder som foreskrivs i denna foérordning ar foren-
liga med yttrandet fran Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Det stod som avses i artikel 6.3 i forordning (EG)
nr 1255/1999 skall beriknas per ton smor eller smorekvivalent
for kontrakt som sluts 2005 pd grundval av f6ljande faktorer:

a) For alla kontrakt:

— 17,92 euro for faststillda lagringskostnader,

— 0,33 euro for kostnaden for kyllagring for varje dags
kontrakterad lagring,

— ett belopp per dag for kontraktsenlig lagring, berdknat pa
grundval av 90 % av det interventionspris fér smor som
giller den dag dd den kontraktsenliga lagringen inleds
och pé grundval av en arlig rdnta pd 2,25 %, och

b) 102,60 euro for kontrakt som har slutits pa grundval av
ansokningar som mottogs av interventionsorganen fore
den 1 juli 2005.
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2. Interventionsorganet skall registrera datum for mottagande
av ansokningar om att sluta ett kontrakt i enlighet med artikel
30.1 i férordning (EG) nr 2771/1999 samt motsvarande kvan-
titeter och tillverkningsdatum och den plats dir smoret lagras.

Medlemsstaterna skall senast kl. 12.00 (lokal tid Bryssel) varje
tisdag informera kommissionen om hur stora kvantiteter som
omfattas av den foregdende veckans ansokningar. Nar kommis-
sionen har meddelat medlemsstaterna att ansokningarna har
ndtt 80 000 ton skall medlemsstaterna varje dag fore kl.
12.00 (lokal tid Bryssel) informera kommissionen om hur stora
kvantiteter som omfattas av den foregdende dagens ansok-
ningar.

3. Kommissionen kommer att upphiva tillimpningen av
punkt 1 b och punkt 2 nir det konstateras att de ansokningar
som avses i punkt 1 b har natt 110 000 ton.

Artikel 2

Genom undantag frin artikel 29.1 i férordning (EG) nr
2771/1999 fér inlagring under 2005 goras frdn och med den
1 mars.

Artikel 3

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

P4 kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 332/2005
av den 25 februari 2005

om betalning av bidraget for export till Kroatien av produkter med KN-nummer 0406 som omfattas
av licenser for vilka en ansokan limnades in fore den 1 juni 2003

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter ('), sdrskilt artiklarna 26.3
och 31.14 i denna, och

av foljande skal:

(1) 1 syfte att forhindra snedvridning av handeln foreskrivs
det i artikel 2 1 kommissionens forordning (EG)
nr 951/2003 av den 28 maj 2003 om undantag frin
forordning (EG) nr 174/1999 om faststillande av sir-
skilda tillimpningsforeskrifter till rddets forordning (EEG)
nr 804/68 i friga om exportlicenser och exportbidrag
inom sektorn f6r mjolk och mjolkprodukter och fran
forordning (EG) nr 800/1999 om gemensamma tillimp-
ningsforeskrifter for systemet med exportbidrag for jord-
bruksprodukter () att det inte fir betalas ut nigot bidrag
for licenser som frin och med den 1 juni 2003 anvinds
for export till Kroatien av produkter med KN-nummer
0406, om det i falt 7 i dessa licenser anges en annan
destination 4n Kroatien.

(2)  Den ritt till bidrag som uppstdr genom exportlicenser for
vilka det har lamnats in en ansékan fore det datum dd en
forordning trader i kraft bor inte beroras av denna be-
stimmelse.

(3)  Den begransning som infordes genom artikel 2 i forord-
ning (EG) nr 951/2003 bor dirfor endast galla for licen-
ser for vilka en ansokan ldmnats in frdn och med den
1 juni 2003.

(4)  De atgirder som foreskrivs i denna foérordning ar foren-
liga med yttrandet fran Forvaltningskommittén for mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det skall betalas ut bidrag for export till Kroatien av produkter
med KN-nummer 0406 som omfattas av licenser for vilka en
ansokan limnades in fére den 1 juni 2003 och i vilka det i falt
7 anges en annan destination dn Kroatien inom destinationszon
I, enligt definitionen i artikel 15.3 i kommissionens f6rordning
(EG) nr 174/1999 ().

Artikel 22

Denna forordning triader i kraft den tredje dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den skall tillimpas frdn och med den 1 juni 2003.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

() EUT L 133, 29.5.2003, s. 82. Forordningen upphdvd genom
forordning (EG) nr 1948/2003 (EUT L 287, 5.11.2003, s. 13).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen

() EGT L 20, 27.1.1999, s. 8.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 333/2005
av den 25 februari 2005
om faststillande av det korrektionsbelopp som tillimpas pa exportbidraget fér spannmdl
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (3)  Forhdllandena pd virldsmarknaden, eller de sirskilda krav

DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 17842003 av den
29 september 2003 om den gemensamma organisationen av
marknaden for spannmal (*), sirskilt artikel 15.2 i denna, och

av foljande skal:

(1) Artikel 14.2 i forordning (EG) nr 17842003 faststiller
att det exportbidrag som giller for spannmél den dag da
ansokan om exportlicens limnas in, pd begiran mdste
tillimpas for export som sker under exportlicensens gil-
tighetstid. I det fallet maste ett korrektionsbelopp tillim-
pas pd exportbidraget.

(2)  Enligt kommissionens forordning (EG) nr 1501/95 av
den 29 juni 1995 om vissa nirmare bestimmelser till
radets forordning (EEG) nr 1766/92 om beviljande av
exportbidrag for spannmal och om de dtgirder som skall
vidtas vid storningar pd marknaden for spannmal (3), dr
det mojligt att faststilla ett korrektionsbelopp for de
produkter som anges i artikel 1.1 ¢ i férordning (EEG)
nr 1766/92 (). Detta korrektionsbelopp skall berdknas
med hinsyn tagen till de faktorer som anges i artikel 1
i forordning (EG) nr 1501/95.

som vissa marknader staller, kan gora det nodvindigt att
variera korrektionsbeloppet i enlighet med destination.

(4)  Korrektionsbeloppet skall faststillas enligt samma forfa-
rande som exportbidraget. Det fir dndras under tiden
mellan tvé faststdllelser.

(5)  Till foljd av att bestimmelserna ovan tillimpas madste
korrektionsbeloppet vara det som faststills i bilagan till
denna forordning.

(6)  De éatgirder som foreskrivs i denna forordning dr foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén for
spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

Det korrektionsbelopp som avses i artikel 1.1 a—c i férordning
(EG) nr 17842003 och som tillimpas pé forutfaststillda ex-
portbidrag for spannmdl med undantag av malt skall vara det
som anges i bilagan till den hir forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2005.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EUT L 270, 21.10.2003, s. 78.

() EGT L 147, 30.6.1995, s. 7. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1431/2003 (EUT L 203, 12.8.2003, s. 16).

() EGT L 181, 1.7.1992, s. 21. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1104/2003 (EUT L 158, 27.6.2003, s. 1).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till kommissionens férordning av den 25 februari 2005 om faststillande av det korrektionsbelopp som tillimpas
pé exportbidraget for spannmal

(EUR/Y)
Produktnummer Bestimmelseland Nuvarande Period 1 Period 2 Period 3 Period 4 Period 5 Period 6

3 4 5 6 7 8 9
100110009200 — — — — — — _ _
1001 1000 9400 A00 0 0 0 0 — — —
100190919000 — — —_ — — — — _
1001 90999000 Co1 0 -0,46 -0,92 -0,92 — — —
1002 00009000 A00 0 0 0 0 — — —
100300109000 — — — — — — — _
10030090 9000 C02 0 -0,46 -0,92 -0,92 — — —
1004 00009200 — — — — — — _ _
1004 0000 9400 C03 0 -0,46 -0,92 -0,92 — — —
100510909000 — — — — — — — _
100590009000 A00 0 0 0 0 — — —
1007 00909000 — — — — — — _ _
1008 20 00 9000 — — — — — — — _
11010011 9000 — — — — — — — _
110100159100 Co1 0 -0,63 -1,26 -1,26 — — —
110100159130 Co1 0 -0,59 -1,18 -1,18 — — —
110100159150 Co1 0 -0,54 -1,09 -1,09 — — —
110100159170 Co1 0 -0,50 -1,00 -1,00 — — —
110100159180 C01 0 -0,47 -0,94 -0,94 — — —
110100159190 — — — — — — — _
110100909000 — — — — — — _ _
110210009500 A00 0 0 0 0 — — —
110210009700 A00 0 0 0 0 — — —
110210009900 — — — — — — _ _
110311109200 A00 0 0 0 0 — — —
110311109400 A00 0 0 0 0 — — —
110311109900 — — — — — — _ _
110311909200 A00 0 0 0 0 — — —
110311909800 — — — — — — — _

Anm.: Produktkoderna och destinationskoderna for serie "A” faststills i kommissionens férordning (EEG) nr 3846/87 (EGT L 366, 24.12.1987, s. 1) i dess dndrade lydelse.
De numeriska destinationskoderna faststills i férordning (EG) nr 2081/2003 (EUT L 313, 28.11.2003, s. 11).
CO01: Alla tredjelinder utom Albanien, Bulgarien, Ruménien, Kroatien, Bosnien och Hercegovina, Serbien och Montenegro, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien,
Liechtenstein och Schweiz.
C02: Algeriet, Saudiarabien, Bahrain, Egypten, Forenade Arabemiraten, Iran, Irak, Israel, Jordanien, Kuwait, Libanon, Libyen, Marocko, Mauretanien, Oman, Qatar,
Syrien, Tunisien och Jemen.
C03: Alla tredjelinder utom Bulgarien, Norge, Ruminien, Schweiz och Liechtenstein.




L 53/20 Europeiska unionens officiella tidning 26.2.2005
KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 334/2005
av den 25 februari 2005
om faststillande av bidragen for de produkter ur spannmals- och rissektorn som levereras i form av
gemensamt eller nationellt livsmedelsbistind
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (3)  De allminna bestimmelser och genomforandebestim-

DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 17842003 av den
29 september 2003 om den gemensamma organisationen av
marknaden for spannmal (!), sarskilt i artikel 13.3 i denna,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 3072/95 av den 22
december 1995 om den gemensamma organisationen av mark-
naden for ris (%), sdrskilt artikel 13.3 i denna, och

av foljande skil:

(1)  Artikel 2 i rddets forordning (EEG) nr 2681/74 av den
21 oktober 1974 om gemenskapsfinansiering av utgifter
i samband med leverans av jordbruksprodukter som livs-
medelsbistdnd () faststédller att den kostnadsandel, som
motsvarar de exportbidrag for produkterna i friga som
ar faststillda enligt gemenskapens bestimmelser, skall
debiteras garantisektionen inom Europeiska utvecklings-
och garantifonden for jordbruket.

(2)  For att gora det enklare att gora upp och forvalta bud-
geten for gemenskapens livsmedelsbistdndsaktioner och
for att gora det mojligt for medlemsstaterna att sitta
sig in i hur omfattande gemenskapens deltagande ar i
finansieringen av nationella livsmedelsbistandsaktioner,
bor nivin pd de bidrag som beviljas for de aktionerna
faststillas.

melser som faststills i artikel 13 i férordning (EG) nr
1784/2003 och i artikel 13 i forordning (EG) nr
3072/95 om exportbidrag skall ocksé tillimpas pd det
ovanndmnda forfarandet.

(4 De sirskilda kriterierna for att berdkna exportbidraget for
ris anges i artikel 13 i férordning (EG) nr 3072/95.

(5)  De éatgirder som foreskrivs i denna forordning 4r foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén for
spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

For gemensam och nationell livsmedelsbistindsverksamhet, som
dger rum inom ramen for internationella Overenskommelser
eller andra tilliggsprogram och ovriga gemenskapsétgirder for
gratisleveranser, skall de bidrag som giller f6r produkter ur
spannmadls- och rissektorn vara de som anges i bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 1 mars 2005.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EUT L 270, 21.10.2003, s. 78.

() EGT L 329, 30.12.1995, s. 18. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 411/2002 (EGT L 62, 5.3.2002,
s. 27).

() EGT L 288, 25.10.1974, s. 1.

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till Kommissionens forordning av den 25 februari 2005 om faststillande av bidragen fér de produkter ur
spannmils - och rissektorn som levereras i form av gemensamt eller nationellt livsmedelsbistind

(EUR}t)
Produktnummer Bidrag
1001 10009400 0,00
1001 9099 9000 0,00
1002 00009000 0,00
1003 00909000 0,00
100590009000 0,00
100630929100 0,00
100630929900 0,00
1006 30949100 0,00
1006 30 949900 0,00
10063096 9100 0,00
1006 3096 9900 0,00
1006 3098 9100 0,00
1006 3098 9900 0,00
1006 30 659900 0,00
1007 00909000 0,00
110100159100 0,00
110100159130 0,00
110210009500 0,00
110220109200 56,00
110220109400 48,00
110311109200 0,00
110313109100 72,00
110412909100 0,00

Obs.: Produktnumren ar definierade i kommissionens forordning (EEG) nr 3846/87
(EGT L 366, 24.12.1987, s. 1), dndrad.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 335/2005
av den 25 februari 2005

om utfirdande av importlicenser for vitlok som importeras inom ramen for den autonoma tullkvot
som oppnades genom forordning (EG) nr 218/2005

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr
218/2005 av den 10 februari 2005 om Oppnande och forvalt-
ning av en autonom tullkvot for vitlok (1), sdrskilt artikel 6.3 i
denna, och

av foljande skal:

De ansokningar om importlicenser som har kommit fran tradi-
tionella och nya importorer till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna enligt artikel 4.1 i forordning (EG) nr
218/2005 overstiger de tillgingliga kvantiteterna. Darfor ar
det lampligt att faststilla i vilken omfattning licenserna kan
utfirdas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. De importlicenser for vilka ans6kan gjordes enligt artikel
4.1 i forordning (EG) nr 218/2005 av traditionella importorer,
och som medlemsstaterna sedan skickat till kommissionen den
22 februari 2005 skall utfirdas for 2,985% av den begirda
kvantiteten.

2. De importlicenser for vilka ansokan gjordes enligt artikel
4.1 i forordning (EG) nr 218/2005 av nya importorer, och som
medlemsstaterna  sedan  skickat till kommissionen den
22 februari 2005 skall utfirdas for 0,741% av den begirda
kvantiteten.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 28 februari 2005.

Den skall tillimpas till och med den 30 juni 2005.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel, den 25 februari 2005.

(1) EUT L 39, 11.2.2005, s. 5.

Pd kommissionens vagnar
J. M. SILVA RODRIGUEZ

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling



26.2.2005

Europeiska unionens officiella tidning

L 53/23

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 336/2005
av den 25 februari 2005

om utfirdande av importlicenser for svampkonserver som importeras inom ramen fér den
autonoma tullkvot som 6ppnades genom férordning (EG) nr 220/2005

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av kommissionens forordning (EG) nr
220/2005 av den 10 februari 2005 om Oppnande och forvalt-
ning av en autonom tullkvot for svampkonserver (), sdrskilt
artikel 6.3 i denna, och

av foljande skal:

De ansokningar om importlicenser som har kommit frin tradi-
tionella och nya importorer till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna enligt artikel 4.1 i forordning (EG) nr
220/2005 overstiger de tillgdngliga kvantiteterna. Darfor ar
det lampligt att faststilla i vilken omfattning licenserna kan
utfardas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. De importlicenser for vilka ansokan gjordes enligt artikel
4.1 i forordning (EG) nr 220/2005 av traditionella importérer,
och som medlemsstaterna sedan skickat till kommissionen den
22 februari 2005, skall utfirdas for 7,853 % av den begirda
kvantiteten.

2. De importlicenser for vilka ansokan gjordes enligt artikel
4.1 i forordning (EG) nr 220/2005 av nya importorer, och som
medlemsstaterna sedan skickat till kommissionen den 22 febru-
ari 2005, skall utfirdas for 9,615 % av den begdrda kvantiteten.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 28 februari 2005.

Den skall tillimpas till och med den 30 juni 2005.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EUT L 39, 11.2.2005, s. 11.

P4 kommissionens vignar
J. M. SILVA RODRIGUEZ

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 337/2005
av den 25 februari 2005
om tillfilligt upphorande med uppkop av smor i vissa medlemsstater
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (2)  Den senaste forteckningen over medlemsstater i vilka

DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den for mjolk och mjolkprodukter (1),

med beaktande av  kommissionens forordning  (EG)
nr 2771/1999 av den 16 december 1999 om tillimpningsfore-
skrifter till rdets forordning (EG) nr 1255/1999 nir det galler
interventionsdtgirder pd marknaden for smor och gradde (),
sarskilt artikel 2 i denna, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 i forordning (EG) nr 2771/1999 skall
kommissionen inleda respektive avbryta uppkop s snart
det i en medlemsstat konstateras att det nationella mark-
nadspriset under tvd pd varandra foljande veckor ar lagre
dan 92% av interventionspriset, respektive uppgdr till
92 % eller mer av interventionspriset.

interventionsuppkopen tillfalligt skall upphora faststlls
i kommissionens forordning (EG) nr 1487/2004 ().
Denna forteckning bor uppdateras med tanke pad de
nya marknadspriser som Italien, Tjeckien, Tyskland, Slo-
venien och Ungern meddelat i enlighet med artikel 8 i
forordning (EG) nr 2771/1999. Av tydlighetsskil bor
forteckningen  ersittas  och  forordning  (EG)
nr 1487/2004 upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Uppkop av smor enligt artikel 6.1 i forordning (EG)
nr 1255/1999 skall tillfilligt upphora i Belgien, Tjeckien, Dan-
mark, Cypern, Ungern, Malta, Grekland, Frankrike, Luxemburg,
Nederlinderna, Osterrike, Slovakien, Slovenien, Finland, Sverige
och Forenade kungariket.

Artikel 2

Forordning (EG) nr 14872004 skall upphora att gilla.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 25 februari 2005.

(") EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 186/2004 (EUT L 29, 3.2.2004,
s. 6).

() EGT L 333, 24.12.1999, s. 11. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1932/2004 (EUT L 333, 9.11.2004, s. 4).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL

Ledamot av kommissionen

() EUT L 273, 21.8.2004, s. 11.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 338/2005
av den 25 februari 2005

om faststillande av det hogsta exportbidraget for helt slipat dngbehandlat (parboiled) lingkornigt
B-ris till vissa tredje linder inom ramen for det anbudsférfarande som avses i férordning (EG)
nr 2032/2004

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets foérordning (EG) nr 1785/2003 av den
29 september 2003 om den gemensamma organisationen av
marknaden for ris (1), sdrskilt artikel 14.3 i denna, och

av foljande skil:

(), Genom  kommissionens  forordning  (EG)  nr
2032/2004 (%) ges mojlighet for ett anbudsforfarande
for exportbidrag for ris.

(2) P4 grundval av limnade anbud kan kommissionen i en-
lighet med artikel 5 i kommissionens férordning (EEG)
nr 584/75(%), och i enlighet med det forfarande som
foreskrivs i artikel 26.2 i foérordning (EG) nr
1785/2003 besluta om faststillande av ett hogsta export-
bidrag. Vid faststillandet bér de kriterier som foreskrivs i
artikel 14.4 i forordning (EG) nr 1785/2003 sarskilt be-
aktas. Anbudsforfarandet beviljas varje anbudsgivare vars
anbud ar lika med eller ligre dn det hogsta exportbidra-

get.

(3)  Tillimpningen av de ovannimnda kriterierna pd den nu-
varande marknadssituationen for ifrdgavarande ris medfor
att det hogsta exportbidraget faststills till det belopp som
anges 1 artikel 1.

(4)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén for
spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det hogsta exportbidraget for helt slipat dngbehandlat (parboil-
ed) langkornigt B-ris avsett for vissa tredje linder, skall pa
grundval av anbud som limnats in frdn och med den 21 till
den 24 februari 2005 faststdllas till 60,00 EUR/t inom ramen
for det anbudsforfarande som avses i forordning (EG)
nr 2032/2004.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EUT L 270, 21.10.2003, s. 96.

(3 EUT L 353, 27.11.2004, s. 6.

() EGT L 61, 7.3.1975, s. 25. Forordningen senast dndrad genom (EG)
nr 1948/2002 (EGT L 299, 1.11.2002, s. 18).

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 339/2005
av den 25 februari 2005

om anbud som limnats in inom ramen for det anbudsforfarande for bidrag for leverans av fran
ytterskalet befriat, lingkornigt B-ris till Réunion som avses i férordning (EG) nr 2033/2004

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 1785/2003 av den
29 september 2003 om den gemensamma organisationen av
marknaden for ris (), sdrskilt artikel 5.3 i denna,

med beaktande av kommissionens forordning (EEG) nr 2692/89
av den 6 september 1989 om tillimpningsforeskrifter for ex-
port av ris till Réunion (?), sdrskilt artikel 9.1 i denna, och

av foljande skil:

() Genom  kommissionens  forordning  (EG) nr
2033/2004 (}) oppnades en anbudsinfordran for faststal-
landet av den subvention som skall utgd f6r leverans av
ris till Réunion.

(2) P4 grundval av ldmnade anbud kan kommissionen i en-
lighet med artikel 9 i forordning (EEG) nr 2692/89 och i
enlighet med det forfarande som féreskrivs i artikel 26.2
i forordning (EG) nr 1785/2003 besluta att inte fullfolja
anbudsforfarandet.

(3)  Med hinsyn till de kriterier som foreskrivs i artiklarna 2
och 3 i forordning (EEG) nr 269289 dr det inte nod-
vandigt att faststilla en maximisubvention.

(4 De éatgirder som foreskrivs i denna forordning 4r foren-
liga med yttrandet frin Forvaltningskommittén for
spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Attikel 1

Forfarandet med de anbud som limnats frdn och med den 21
till och med den 24 februari 2005 inom ramen f6r anbuds-
infordran for faststillande av den subvention som skall utgé for
leverans av langkornigt rdris B under KN-nummer 1006 20 98
avsett for Réunion, vilket avses i férordning (EG) nr 2033/2004,
skall inte fullf6ljas.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 25 februari 2005.

(') EUT L 270, 21.10.2003, s. 96.

() EGT L 261, 7.9.1989, s. 8. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1275/2004 (EUT L 241, 13.7.2004, s. 8).

() EUT L 353, 27.11.2004, s. 9.

Pd kommissionens vagnar
Mariann FISCHER BOEL

Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 340/2005
av den 25 februari 2005
om exportanbud som limnats for helt slipat rundkornigt, mellankornigt och lingkornigt A-ris avsett
for vissa tredje linder inom ramen for det anbudsférfarande som avses i forordning (EG) nr
2031/2004
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (3)  Med hinsyn sirskilt till de kriterier som foreskrivs i arti-

DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets foérordning (EG) nr 1785/2003 av den
29 september 2003 om den gemensamma organisationen av
marknaden for ris (1), sdrskilt artikel 14.3 i denna, och

av foljande skil:

(), Genom  kommissionens  forordning  (EG)  nr
2031/2004 (%) ges mojlighet for ett anbudsforfarande
for exportbidrag for ris.

(2) P4 grundval av limnade anbud kan kommissionen i en-
lighet med artikel 5 i kommissionens férordning (EEG)
nr 584/75(%) i enlighet med det forfarande som fore-
skrivs i artikel 26.2 i forordning (EG) nr 1785/2003
besluta att inte fullfélja anbudsforfarandet.

kel 14.4 i forordning (EG) nr 1785/2003 ar det inte
nodvandigt att faststdlla ett maximalt exportbidrag.

(4 De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn Forvaltningskommittén for
spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forfarandet med de anbud som limnats frdn och med den 21
till och med den 24 februari 2005 inom ramen foér anbudsfor-
farandet for det exportbidrag for helt slipat rundkornigt, mellan-
kornigt och langkornigt A-ris avsett for vissa tredje lander som
avses i forordning (EG) nr 2031/2004 skall inte fullf6ljas.

Attikel 2

Denna forordning trader i kraft den 26 februari 2005.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

() EUT L 270, 21.10.2003, s. 96.

(3 EUT L 353, 27.11.2004, s. 3.

() EGT L 61, 7.3.1975, s. 25. Forordningen senast dndrat genom for-
ordning (EG) nr 1948/2002 (EGT L 299, 1.11.2002, s. 18).

P4 kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 341/2005
av den 25 februari 2005
om indring av forordningarna (EG) nr 1432/94 och (EG) nr 1458/2003 niir det giller den maximala
kvantitet som licensans6kningar foér import av griskétt fir avse
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (2)  De bada importkvoterna har i allminhet inte utnyttjats i

DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 2759/75 av den
29 oktober 1975 om den gemensamma organisationen av
marknaden for griskott (1), sdrskilt artikel 11.1 i denna,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 774/94 av den 29
mars 1994 om 6ppnande och forvaltning av vissa gemenskaps-
tullkvoter for notkott av hog kvalitet, griskott, fiaderfakott, vete
och blandsdd samt kli och andra restprodukter (?), sdrskilt artikel
7 i denna,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 1095/96 av den 18
juni 1996 om genomférande av medgivandena i lista CXL som
faststillts sedan forhandlingarna enligt GATT artikel XXIV.6
avslutats (3), sarskilt artikel 1 i denna, och

av foljande skal:

(1) Det 6ppnas importkvoter for griskott genom kommissio-
nens forordning (EG) nr 1432/94 av den 22 juni 1994
om tillimpningsforeskrifter for griskott till den import-
ordning som foreskrivs i rddets forordning (EG)
nr 774/94 om Oppnande och forvaltning av vissa ge-
menskapstullkvoter for griskott och vissa andra jord-
bruksprodukter () och kommissionens férordning (EG)
nr 1458/2003 av den 18 augusti 2003 om Oppnande
och forvaltning av tullkvoter for griskott (°). Dessutom
faststdlls precisa villkor for aktorernas tillgang till kvo-
terna.

ndgon storre utstrickning under de senaste dren och det
faktum att en licensansokan som mest far avse relativt
sma kvantiteter kan ha haft en negativ inverkan. For att
underldtta handeln med griskétt inom ramen for de bada
kvoterna bor en storre maximal kvantitet faststillas.

(3)  Forordningarna (EG) nr 1432/94 och (EG) nr 1458/2003
bor dirfor dndras.

(4 De atgirder som foreskrivs i denna férordning ir foren-
liga med yttrandet fran Forvaltningskommittén for gris-
kott.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

I artikel 3 b i forordning (EG) nr 1432/94 skall "10 %" ersittas
med 20 %".

Atrtikel 2

I artikel 4 b i forordning (EG) nr 1458/2003 skall "10%”
ersittas med "20 %”.

Atrtikel 3

Denna forordning trdder i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Det skall tillimpas pa licensansokningar som limnas in frén och
med den 1 mars 2005.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 februari 2005.

Pd kommissionens vighar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen

() EGT L 282, 1.11.1975, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1365/2000 (EGT L 156, 29.6.2000, s. 5).

() EGT L 91, 8.4.1994, s. 1. Forordningen dndrad genom kommissio-
nens férordning (EG) nr 2198/95 (EGT L 221, 19.9.1995, s. 3).

() EGT L 146, 20.6.1996, s. 1.

(* EGT L 156, 23.6.1994, s. 14. Forordningen senast dndrad genom
férordning (EG) nr 2083/2004 (EUT L 360, 7.12.2004, s. 12).

(°) EUT L 208, 19.8.2003, s. 3. Forordningen édndrad genom forordning
(EG) nr 2083/2004.
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II

(Rattsakter vilkas publicering inte dr obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 16 mars 2004

om det statliga stéd som Italien har genomfoért till formdn for rederierna Adriatica, Caremar,
Siremar, Saremar och Toremar (Gruppo Tirrenia)

(delgivet med nr K(2004) 470)
(Endast den italienska texten ir giltig)
(Text av betydelse for EES)
(2005/163[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket
i detta,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att i enlighet med nimnda artiklar ha gett berorda parter tillfalle att yttra sig ('), och

av foljande skal:

. FORFARANDE

(1) Mot bakgrund av det stora antal klagomal som inkommit till kommissionen, beslutade den att inleda
det forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-fordraget avseende det stod som utbetalats till sex foretag
som ingdr i foretagsgruppen Gruppo Tirrenia di Navigazione (nedan kallad "Tirreniagruppen”), det vill
sdga Tirrenia di Navigazione, Adriatica, Caremar, Saremar, Siremar och Toremar. Stodet har beviljats i
form av bidrag som betalas ut direkt till varje foretag i gruppen for att uppritthdlla de sjotransport-
tjdnster som tillhandahdlls av dessa foretag med tillimpning av sex avtal som ingicks med den
italienska staten 1991. Syftet med avtalen 4r att garantera tillhandahéllandet av sjétransporttjinster,
frimst mellan det italienska fastlandet, Sicilien, Sardinien och andra mindre italienska oar.

(2)  Genom en skrivelse av den 6 augusti 1999 underrittade kommissionen Italien om sitt beslut att
inleda forfarandet. Genom en skrivelse av den 28 september 1999 inkom de italienska myndighe-
terna med sina synpunkter pa detta beslut.

() EGT C 306, 23.10.1999, s. 2.



L 53/30

Europeiska unionens officiella tidning

26.2.2005

Efter beslutets offentliggorande i Europeiska unionens officiella tidning (3 inkom étskilliga privata aktorer
som tillhandahéller sjotransporter i konkurrens med féretagen i Tirreniagruppen med sina synpunkter
till kommissionen. Dessa synpunkter har versants till de italienska myndigheterna som getts tillfalle
att bemota dem.

Den 18 oktober 1999 vickte Italien i en inlaga till domstolen talan om ogiltigforklaring av beslutet
att inleda forfarandet, sdvitt det i detta beslut foreskrivs att utbetalningen av stodet skall avbrytas (3).
Foretagen Tirrenia di Navigazione, Adriatica, Caremar, Saremar, Siremar och Toremar har likaledes i
en inlaga till forstainstansritten vickt talan om ogiltigforklaring enligt artikel 230.4 i fordraget ().

Under de inledande undersokningarna begirde de italienska myndigheterna att granskningarna av
foretagen i Tirreniagruppen skulle behandlas separat och att man i forsta hand skulle fatta ett
slutgiltigt beslut nir det gillde foretaget Tirrenia di Navigazione. Orsaken var att de italienska
myndigheterna ville privatisera gruppen och borja med just Tirrenia di Navigazione och att de ville
paskynda den processen avseende det foretaget.

I samband med denna begiran noterade kommissionen att Tirrenia di Navigazione hade en ledande
roll inom gruppen nir det gillde dess finansiella och kommersiella strategi. Gruppens sex foretag,
som juridiskt sett dr oberoende, tillhandahaller dock sina tjanster inom geografiskt sett skilda mark-
nadssegment, med varierande konkurrens frin privata italienska aktorer och fran aktorer frin andra
medlemsstater. Kommissionen noterade dessutom att de bidrag som de italienska myndigheterna
betalar ut med tillimpning av de avtal som nidmns i skl 1 dr berdknade for att kompensera det
redovisade nettodriftsunderskottet pa de linjer som trafikeras av vart och ett av ovanndmnda foretag
och betalas ut direkt till foretagen utan att g genom Tirrenia di Navigazione. De andra delarna av det
stod som omfattas av forfarandet — investeringsstdd och stod av skattemissig karaktir — kraver
slutligen separata analyser for de olika foretagen i gruppen. Kommissionen ansdg foljaktligen att
den kunde bifalla de italienska myndigheternas begdran och avslutade genom beslut 2001/851/EG av
den 21 juni 2001 det forfarande som inletts avseende det stod som utbetalats till foretaget Tirrenia di
Navigazione (°).

Detta beslut giller det stdd som Italien har beviljat de andra fem foretagen i Tirreniagruppen (nedan
kallade "regionala foretag”). Vid olika bilaterala méten som héllits under perioden 2001-2003 har de
italienska myndigheterna, for var och en av de cirka 50 linjer som trafikeras av de fem regionala
foretagen, tillhandahallit upplysningar avseende de berérda marknadernas sardrag, hur den trafik som
tillhandahills av de offentliga foretagen har utvecklats over den tid, den eventuella forekomsten av
privata foretag som bedriver verksamhet i konkurrens med de offentliga samt hur nivin pa det
statliga stod som beviljats till respektive foretag har utvecklats (dokument registrerade med nummer
A[13408]04, A[13409/04, A/12951/04, A/13326/04, A[13330/04 A[13350/04, A|13346/04 och
A[13356/04).

Négra klagande foretag, sirskilt ndgra privata aktorer som bedriver verksamhet i Neapelbukten i
konkurrens med det regionala foretaget Caremar, har dessutom i januari, februari och september
2003 inkommit till kommissionen med kompletterande upplysningar som innehdller nya uppgifter
som skall beaktas inom ramen for granskningsforfarandet. De italienska myndigheterna har upp-
manats att inkomma med sina synpunkter pd de uppgifterna. Ett bilateralt mote dgde rum den 20
oktober 2003, med anledning av vilket de italienska myndigheterna har gjort dtaganden avseende
ndgra snabbforbindelser i Neapelbukten. Dessa dtaganden har formaliserats genom skrivelse nr 501
av den 29 oktober 2003, som inkom till kommissionen den 31 oktober 2003 (A/33506), och
bekriftats genom en skrivelse daterad den 17 februari 2004 (A[/13405/04). Vad betriffar Adriatica
oversinde de italienska myndigheterna till kommissionen kompletterande upplysningar via fax den
23 februari 2004 (registrerat med nummer A/13970/04).

() Se fotnot 1.

(®) Mél C-400/99, pagdende i sakfragan. Domstolen har genom sin dom av den 9 oktober 2001 (REG 2001, s. -7303)

avslagit kommissionens begdran om att domstolen skall avvisa Italiens talan.

(%) Pagdende mal T-246/99.
() EGT L 318, 4.12.2001, s. 9.
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&)

(10)

(11)

12)

II. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET
Relevanta marknader

Adriatica tillhandahéller traditionellt foljande internationella forbindelser:

i) i mellersta och sddra delen av Adriatiska havet:
— Ancona/Durazzo (Albanien).
— Bari/Durazzo.
— Ancona/Spalato (Kroatien).

— Ancona/Bar (Jugoslavien).

ii) i norra delen av Adriatiska havet (Istriens kust) mellan de italienska hamnarna Trieste, Grado,
Lignano och de kroatiska hamnarna Pirano, Parenzo, Rovigno, Brioni.

Fram till & 2000 trafikerade Adriatica dven andra internationella linjer, bland annat foljande:
— Trieste/Durazzo (Albanien).

— Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras (Grekland).

Adriatica tillhandahéller dessutom rent lokala cabotageforbindelser med Tremitidarna som utgar fran
de italienska fastlandshamnarna Ortona, Vasto, Termoli, Vieste och Manfredonia.

Adriatica tillhandahéller slutligen godstransporttjanster till och fran Sicilien pa foljande cabotagelinjer:
— Ravenna/Catania.

— Venedig/Catania.

— Livorno/Catania (°).

— Genua[Termini Imerese (7).

Storre delen av foretaget Adriaticas passagerartrafik avser internationella forbindelser i mellersta och
sodra delen av Adriatiska havet, sirskilt forbindelser med Albanien (49 % av foretagets totala trafik-
volym) och cabotageforbindelser i Tremitidarnas skdrgard (%). Nar det giller godstrafiken avser mer 4n
90% av foretagets totala trafikvolym cabotageforbindelserna med Sicilien och de internationella
forbindelserna i mellersta och sodra delen av Adriatiska havet (67 % av foretagets totala godstrafik-

volym) ().

Adriatica ar utsatt for ett varierande konkurrenstryck pad de olika linjer som foretaget trafikerar. I
mellersta och sodra delen av Adriatiska havet 4r det till exempel bara tva internationella linjer som
trafikeras dven av andra sjofartsaktorer, namligen foljande:

— Bari/Durazzo (Albanien), en stracka pé vilken tvd andra gemenskapsaktorer tillhandahiller tjanster
under hela dret.

— Ancona/Spalato (Kroatien), en stricka som trafikeras av tre andra aktorer, bland annat en ge-
menskapsaktor som bara tillhandahéller tjanster under hogsdsong.

De reguljira linjetrafiktjansterna med forbindelser till Grekland frdn hamnarna i Brindisi och Bari
tillhandaholls fram till 2000 av Adriatica, men utfordes dven av ett flertal andra aktorer, bland annat
gemenskapsaktorer.

(%) Tjanster som &r overforda frén foretaget Tirrenia di Navigazione till Adriatica frin och med den 1 februari 2001.

() Se fotnot 6.

(®) Av de 596 943 passagerare som transporterades av Adriatica under 2000 reste 397 146 pa linjerna i mellersta och
sodra delen av Adriatiska havet — varav 334 639 mellan Italien och Albanien — och 161 024 pa forbindelser med
Tremitidarnas skargard.

() Av de 779 223 lingdmeter gods som transporterades av Adriatica under 2000, fraktades 306 124 pa linjerna i
mellersta och sodra delen av Adriatiska havet — varav 235 542 mellan Italien och Albanien — och 473 099 pa
forbindelserna med Sicilien.
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(14) P4 marknaden for cabotage med de italienska oarna har Adriatica konkurrens fran andra italienska
aktorer pd forbindelserna med négra av Garna i Tremitidarnas skirgdrd. Konkurrensen ar dock inte
konstant under hela aret, eftersom de konkurrerande tjansterna ligger nere under storre delen av
lagsdsongen. P4 marknaden for godstransport i cabotage med Sicilien géller konkurrensen fran andra
italienska aktorer tva rutter, nirmare bestimt Genua/Termini Imerese (') och Ravenna/Catania.

Saremar

(15)  Saremar tillhandahdller enbart forbindelser med Garna beligna nordost respektive nordvist om
Sardinien, samt pd linjen Santa Teresa di Gallura/Bonifacio som forbinder Sardinien med Korsika.

(16) P4 dessa rutter, varav ndgra ar utsatta for konkurrens fran andra gemenskapsaktorer, har Saremar
sammanlagt 64 % av marknaden for passagerartransporter och 70% av marknaden for godstrans-
porter.

(17)  Forutom forbindelsen mellan Korsika och Sardinien kidnnetecknas de andra trafikerade rutterna av
tamligen korta avstdnd pé i genomsnitt 5 sjomil, vilket i kombination med den dagliga turtitheten
innebir att dessa sjofartsforbindelser i viss man kan liknas vid ett transportsystem for ytterstadstrafik,
avsett att garantera forsorjningen och rorligheten for de nirliggande Garnas befolkning (). Den hir
marknadens sirdrag dr dessutom en f6ljd av de geografiska egenskaperna och de lokala sjoviderfor-
hallandena som kréver en viss typ av fartyg som inte kan anvindas ndgon annanstans for andra typer
av sjofart.

(18)  Saremar dr utsatt for konkurrens frdn andra italienska aktorer pé tre av de fyra linjer som foretaget
trafikerar, inbegripet forbindelsen mellan Sardinien och Korsika.

Toremar

(19)  Toremar tillhandahaller tjanster enbart pa rutterna f6r cabotage mellan fastlandet och arna i Toskana
(Elba, Gorgona, Capraia, Pianosa och Giglio). Foretaget driver i huvudsak ett ndt for lokala trans-
porttjanster vars turtithet och tidtabeller svarar mot 6befolkningens behov av forsorjning och ror-
lighet. Egenskaperna hos det transportnit som erbjuds av Toremar innebir att det kan jamforas med
ett nat for lokala transporttjinster i ett ytterstadsomrade ('?).

(20) P4 tvd av de sex linjer som Toremar trafikerar tillhandahdller dven andra italienska aktorer tjanster
under hela &ret.

Siremar

(21)  Siremar tillhandahaller lokala forbindelser mellan Siciliens hamnar och de mindre 6ar som omger
Sicilien (Eoliska 6arna, Pelagiska oarna, Egadiska 6arna, Ustica och Pantelleria). Det 4r bara forbindel-
serna med de Eoliska Garnas skdrgdrd, beldgen norr om Sicilien, som stricker sig dnda till fastlandet
(Neapel). Detta linjenit ar av rent lokal karaktir och de i allménhet korta strickorna, turtitheten och
tidtabellerna uppfyller framfor allt 6befolkningens behov av rorlighet.

(22) P4 forbindelserna med de Eoliska Oarnas skdrgdrd och Egadiska Garna konkurrerar Siremar med
privata italienska aktorer.

(23)  Eoliska arna har en permanent befolkning pd 12 000 personer, varav 9 000 pa huvudon Lipari, och
betjanas av fem forbindelser som tillhandahélls av Siremar och som utgdr frin den sicilianska
hamnen i Milazzo. Tjdnsterna tillhandahélls dret runt med hjilp av kombifartyg (passagerare/bilar)
och snabbgédende fartyg som ar reserverade for passagerartransporter. P4 fyra av de fem linjerna
konkurrerar en italiensk aktor med Siremars tjanster med hjilp av kombifartyg med begransad
kapacitet, medan en annan aktor konkurrerar med tjinsterna for snabbforbindelser pa tre linjer under
lagsiasong och fyra under hogsdsong.

(9 Jamforbar med linjen Genua/Palermo, som trafikeras av konkurrerande aktorer, eftersom hamnarna i Palermo och

Termini Imerese bara ligger ett fatal kilometer fran varandra och kan betraktas som sinsemellan utbytbara.
(") P4 de fyra reguljira linjer som trafikeras av foretaget sker i genomsnitt en avgang i timmen mellan klockan 06.00 och
00.

() P4 varje trafikerad stricka sker i genomsnitt en avgdng i timmen mellan klockan 06.00 och 22.00 frin samtliga
hamnar.
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(24)

(26)

(28)

(29)

(30)

(32

Vad betriffar Egadiska 6arna, som ar beldgna nordvast om Sicilien, utgdr Siremars forbindelser mellan
Sicilien och de tre skirgdrdsoarna fran den sicilianska hamnen i Trapani. Forbindelserna tillhandahélls
under hela dret med hjilp av ett kombifartyg (passagerare/bilar) och tvd snabbgdende fartyg. Det finns
tva privata italienska aktorer pd den hdr marknaden. Den forsta erbjuder endast godstransporter, den
andra erbjuder snabbforbindelser.

De andra linjerna som trafikeras av Siremar och som utgér frdn hamnarna i Palermo eller Agrigento
har ingen konkurrens frdn ndgon privat aktor. Siremar 4r alltsd den enda transportoren som siker-
stéller rorligheten for befolkningen pé de berérda darna.

Caremar

Caremar ticker ett ndt for lokala sjofartsforbindelser mellan fastlandshamnarna i Neapelbukten -
Neapel, Sorrento och Pozzuoli — och 6arna i Neapelbukten (Capri, Ischia, Procida) samt mellan
fastlandshamnarna i Formia och Anzio (Lazio) och de mindre Garna Ponza och Ventotene. De
tjdnster som erbjuds svarar huvudsakligen mot lokalbefolkningens behov av rorlighet.

I Neapelbukten konkurrerar Caremar med andra privata italienska aktorer pa strackorna Capri/Neapel,
Capri/Sorrento, Ischia/Neapel och Procida/Neapel.

Caremar tillhandahdller — utan konkurrens — forbindelser med oarna Ponza och Ventotene, vilka
trafikeras dret om av kombifartyg som transporterar passagerare och bilar. Caremar konkurrerar
ddremot med en privat aktor i segmentet for tjanster for snabbforbindelser pé rutterna Ponza/Formia
och Ventotene/Formia.

Ocksa det linjendt som trafikeras av Caremar kan jimforas med ett transportnit for ytterstadstrafik i
friga om turtdthet och tidtabeller, sirskilt vad betriffar Neapelbukten.

Bidrag som betalats ut for allmin trafikplikt
Rattslig ram

I enlighet med artikel 8 i lag nr 684 av den 20 december 1974 om omstrukturering av sjofarts-
tjanster av 6verordnat nationellt intresse (nedan kallad "lag nr 684/1974”) skall sjofartsforbindelserna
med de storre och mindre oarna tillgodose behoven i samband med de berorda regionernas eko-
nomiska och sociala utveckling. Detta giller sirskilt regionerna i Syditalien. I lagen foreskrivs att de
aktorer som fatt i uppdrag att tillhandahalla sidana tjdnster kan erhélla bidrag i enlighet med avtal
om allmén trafik som loper pé tjugo dr.

I artikel 9 ilag nr 160 av den 5 maj 1989 om omvandling till lag, med dndringar, av lagdekret nr 77
av den 4 mars 1989 om bradskande bestimmelser om transporter och sjofartskoncessioner (nedan
kallad "lag nr 160/1989”) foreskrivs att myndigheterna skall faststilla vilka linjer som skall trafikeras
och den turtithet som skall garanteras pd grundval av ett tekniskt forslag fran koncessionshavarna,
vilka f6r detta dndamal vart femte ar skall ligga fram en plan over de tjdnster som tillhandahalls.

I'lag nr 169 av den 19 maj 1975 om omorganisering av postala och kommersiella sjofartstjanster av
lokal karaktir (nedan kallad "lag nr 169/1975") foreskrivs att koncessionshavarna likaledes skall
garantera tilliggstjanster for transport av post och postpaket, samt kommersiella tjanster av rent

lokal karaktir.
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(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(39)

I presidentdekret nr 501 av den 1 juni 1979 om genomférande av lag nr 684 av den 20 december
1974, tolkad och dndrad genom lag nr 373 av den 23 juni 1977 om omstrukturering av sjofarts-
tjdnster av Gverordnat nationellt intresse (nedan kallat "presidentdekret nr 501/1979”) faststills de
olika poster (intdkter och kostnader) som ligger till grund for berikningen av det bidrag som betalas
ut till koncessionshavarna. I presidentdekretet anges dven att avgings- och ankomsttider pé de olika
linjer som ovannimnda foretag trafikerar skall godkinnas genom ministerdekret. Nir det giller
fartygen faststills i presidentdekretet att koncessionshavarna inte fir anvinda fartyg som ar dldre
an 18 dr och att de sjilva skall dga fartygen, utom i de fall ministeriet har godkint ett undantag.
Detta villkor, som forpliktar koncessionshavarna att regelbundet fornya sina flottor, dr en sdrskild
skyldighet som &lagts dessa rederier. De fartyg som anvinds skall dessutom vara individuellt reserve-
rade for var och en av linjerna for allmén trafik. Enligt artikel 40 fir ministern for handelsflottan,
forutom de ordinarie tjansterna, forordna om tillhandahdllande av kompletterande tjanster for att
uppfylla extraordinarie behov i allminhetens intresse eller sirskilda trafikbehov.

I lag nr 856 av den 5 december 1986 om regler for omstruktureringen av den statliga flottan
(Finmaregruppen) och dtgarder for den privata flottan (nedan kallad "lag nr 856/1986") foreskrivs
att taxorna skall faststdllas genom ministerdekret pa forslag frin koncessionshavarna. Vid taxesitt-
ningen skall skillnad goras mellan vanliga resendrer och resendrer som hor till den bofasta befolk-
ningen samt migrerande arbetstagare, eftersom de tvd sistnimnda kategorierna har ritt till nedsatta
taxor.

Avtalen om allmdn trafik

Tjuli 1991 ingick den italienska staten fem identiska avtal med vart och ett av de regionala foretagen
i Tirreniagruppen. Enligt artikel 2 i avtalen skall de tillimpas med retroaktiv verkan frdn och med den
1 januari 1989. Avtalens loptid 4r tjugo ar och stricker sig fram till den 31 december 2008. Enligt
avtalen skall dock de ekonomiska forhéllanden som avser dren 1989, 1990 och 1991 faststillas
genom sirskilda atgdrder, som inte omfattas av detta beslut.

Enligt artikel 3 i avtalen skall det drliga bidraget faststillas pd grundval av en ansokan som foretaget
lamnar in i februari varje rdkenskapsdr. Ansokan behandlas darefter i ett samrddsforfarande av de
olika ministerierna och godkinns i maj samma ar genom ett ministerdekret. Syftet med det arliga
bidraget dr att foretaget skall kunna ticka de forluster som har sitt ursprung i ett negativt férhallande
mellan driftskostnaderna och driftsintdkterna. Artikel 5 innehdller en analytisk forteckning Gver de
ekonomiska parametrar som skall anvindas for att berdkna de olika kostnadsposter som enligt
presidentdekret nr 501/79 skall beaktas for att faststdlla bidragsbeloppet.

Femdrsplanerna

[ artikel 1 i ovanndmnda avtal om allmén trafik foreskrivs att femdrsplanerna skall innehalla uppgift
om vilka linjer och hamnar som skall trafikeras, vilken typ av fartyg som ér reserverad for sjofarts-
forbindelserna i fraga och vilken kapacitet de har, turtitheter samt vilka taxor som skall gilla,
inklusive de nedsatta taxorna, sirskilt de taxor som avser oregionernas bofasta befolkning.

Den forsta femdrsplanen (perioden 1990-1994) godkindes genom ett ministerdekret av den 29 maj
1990 och har tillimpats retroaktivt frén och med den 1 januari 1990. Den andra femdrsplanen
omfattar dren 1995-1999 och godkidndes genom ett dekret av den 14 maj 1996, med i stort sett
ofordndrade linjer och turtithet.

Den tredje femdrsplanen (dren 2000-2004) lades fram av de italienska myndigheterna i september
1999 och har dnnu inte godkints. I vintan pd att denna plan antas har foretagen i Tirreniagruppen,
genom ett dekret av den 8 mars 2000, alagts att uppritthdlla de tjanster som avses i artikel 9 i lag
nr 160/89, med hjilp av de fartyg som stod till foretagets forfogande den 31 december 1999.
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Det drliga utjgmningsbidraget

[ avtalet foreskrivs att det drliga utjimningsbidraget skall utbetalas pé foljande sitt: En forsta for-
skottsutbetalning sker i mars varje dr, motsvarande 70 % av det bidrag som utbetalades foregdende ér.
En andra utbetalning sker i juni och motsvarar 20 % av bidraget. En eventuell avstimningsutbetalning
gors i slutet av dret och motsvarar skillnaden mellan de belopp som utbetalats och det negativa
forhallandet mellan driftskostnaderna och driftsintdkterna under aret. Om foretaget har erhallit en
summa som overstiger nettokostnaderna for de tillhandahllna tjdnsterna (intdkter — bruttokostnader)
ar det skyldigt att dterbetala skillnaden senast fjorton dagar efter det att budgeten godkints.

Det arliga bidraget motsvarar det ackumulerade nettounderskottet for de tjanster som omfattas av
femdrsplanen, till vilket ett rorligt belopp skall laggas som motsvarar avkastning pé investerat kapital.
Storleken pé nettodriftsunderskottet bestdims av skillnaden mellan de ackumulerade forlusterna, i
allmdnhet under vinterperioden, och de redovisade intikterna, framfor allt under sommarperioden.

Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna framgér att den beriknade procen-
tuella avkastningen pa investerat kapital varierar fran dr till dr, frin 12,5% under 1992 till 5,1 %
under 2000, i 6verensstimmelse med marknadspriserna under respektive dr.

Storleken pé det bidrag som utbetalats till de regionala foretagen i Tirreniagruppen i enlighet med
1991 &rs avtal om allmin trafik har utvecklats enligt foljande (13):

ADRIATICA
(miljoner ITL)
Ar A) Drifiskostnader | B) Intikier O Ul | wkasning P2y | bidrag per i
1992 -127 018 64772 -62772 8258 70 504
1993 -124 191 79716 —44 475 10615 55090
1994 -158 533 80 324 -78209 7 819 86 028
1995 -166 334 95114 -71220 9304 80 524
1996 -170 095 95422 -74673 7 935 82 608
1997 -174 331 94 995 -79 336 5788 85124
1998 -175 809 114 210 -61599 5271 66 870
1999 -151109 126 403 -24706 3 646 28 352
2000 -137 255 109 786 —-27 469 4377 31 846
2001 -183 820 155616 -28 204 6147 34 351

Skilet till att det drliga bidraget (sista kolumnen) varierat s& mycket dr att underskottet (kolumn c)
fluktuerat eftersom det dd och dé varit ett uppehall i de internationella forbindelserna till Albanien,
Jugoslavien och Kroatien, beroende pad den politiska situationen pd Balkan. Ddremot fanns det en
stabilitet i driftskostnaderna netto och behovet av ett drligt bidrag under perioden 1992-2001 nar
det giller cabotageforbindelserna i norra Adriatiska havet och till Tremitiéarna. Att férbindelsen till
Grekland lades ned i slutet av 1999 resulterade dessutom i avsevart lagre driftskostnader och dirmed
ocksd i ett ldgre utjgmningsbidrag.

(*) Uppgifterna kommer fran Price Waterhouse Coopers studie "Valutazione dei criteri di predisposizione dei conti
economici gestionali per linea e stagionalita relativi agli esercizi 1992-1999”, med kompletteringar av de italienska
myndigheterna for dren 2000 och 2001. I studien rekonstrueras redovisningen i Tirreniagruppens foretag, och
driftskostnader respektive intikter granskas for varje linje.



L 53/36

Europeiska unionens officiella tidning

26.2.2005

SAREMAR
(miljoner ITL)
Ar A) Driftskostnader B) Intikter Q U(r11\d_eBr)s kott irﬁl‘éls{ta;rt:tiiga pri)taal Bidrag per ar
1992 -33519,0 7 464,0 =26 055,0 1342,0 27 397,0
1993 -35938,0 8365,0 -27573,0 2641,0 30 214,0
1994 -35295.2 9383,8 -25911,4 1 606,2 27 517,6
1995 -34605,7 11 396,6 -23209,1 1781,6 24 990,7
1996 -349728 11 533,5 -234393 1560,4 24 999,7
1997 -36 6534 11 746,7 -24906,7 11728 26 079,5
1998 -39602,0 11 744,0 —-27 858,0 973,0 28 831,0
1999 -40218,8 12 425,6 -27793,2 738,8 28 532,0
2000 -36 300,0 126520 -23648,0 828,0 24 476,0
2001 -31105,6 12 487,0 -17 649,5 1094,9 18 725,1

Att det arliga bidraget ligger kvar pd i stort sett samma niva (sista kolumnen) ger en god bild av den
marknad pa vilken Saremar agerar, dvs. en lokal marknad dir det dr de bofasta 6bornas behov som
styr. I friga om turtithet och tidtabeller, oavsett drstid, har det efter det att avtalet med staten borjade
gilla nistan inte intraffat ndgra forandringar alls i foretagets trafik (14).

TOREMAR
(miljoner ITL)
Ar A) Driftskostnader B) Intikter Q U(?\d_eé)s ott irﬁz‘éls(fes rt;irll(ga p?fal Bidrag per ar
1992 -43511,0 27 406,0 -16105,0 1367,0 17 472,0
1993 -44907,0 30750,0 -14157,0 21450 16 302,0
1994 -47 696,6 327590 -14937,0 13121 16 249,1
1995 —-47900,0 32 000,0 -15900,0 1 400,0 17 300,0
1996 -50516,1 324833 -18032,8 1285,0 19 317,8
1997 -48 900,0 31200,0 -17700,0 900,0 18 600,0
1998 -50801,0 29996,0 —-20805,0 718,0 21 523,0
1999 -47 840,1 323620 -15478,1 588,1 16 066,2
2000 -45675,0 34577,0 -11098,0 1993,0 13091,0
2001 -44903,1 355735 -9329,6 30335 12 363,2

(* 1992 hade Saremar totalt 18 000 turer pa 4 linjer. Ar 2000 rorde det sig om cirka 20 000.
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Forklaringen till det stabila arliga bidraget (sista kolumnen) ar den i huvudsak lokala marknad pé
vilken Toremar agerar. I friga om turtithet och tidtabeller, oavsett drstid, var foretagets trafik ar 2000
densamma som 1992 (V).

SIREMAR
(miljoner ITL)

Ar A) Driftskostnader B) Intdkter Q U(I;\d_eBr)S kott m‘?/:ls(f;:;irllg pﬁfal Bidrag per ar
1992 -79 543,0 26 903,0 -52640,0 2874,0 55514,0
1993 -75845,0 30 444,0 -45401,0 5334,0 50 735,0
1994 -78549,7 32 845,7 -45704,0 3336,0 49 040,0
1995 -80947,5 33 847,0 -47100,5 4363,7 51 464,2
1996 -85934,6 32724,0 -53210,6 3 888,4 57 099,0
1997 -97536,9 35203,2 -62333,4 3155,1 65 488,5
1998 -106 563,1 37 244,8 -69 3183 25993 71917,6
1999 -110611,1 40 274,2 -70336,9 2211,2 72 548,1
2000 -102 881,0 43 335,0 -59546,0 3940,0 63 486,0
2001 -106 490,0 47 314,4 -59175,6 42499 63 425,5

Siremars trafik kan mycket vil jamforas med vad som sagts om Saremar och Toremar: En jimn nivd
pa trafiken, oavsett arstid, efter det att avtalet med staten borjade gilla (*6).

De hoga driftskostnaderna, som leder till ett hogt bidrag, forklaras delvis av att foretaget trafikerar sd
ménga linjer (18 reguljra linjer), i syfte att ge invdnarna pd de 14 oarna utanfor Sicilien tillgdng till
rimliga forbindelser. Att de reguljara linjerna dr sd ménga leder till hogre driftskostnader (personal,
brinsle, underhdll etc)) f6r att kunna garantera trafiken pd samtliga linjer (17).

CAREMAR
(miljoner ITL)

Ar A) Driftskostnader B) Intikter 9 U(I/]\d_e];‘)s kott inl?/‘cjls(taesrt:tilga p}:fal Bidrag per ar
1992 -59987,0 20 543,0 -39 4440 26,0 39 470,0
1993 -63737,0 22 810,0 -40927,0 1538,0 42 465,0
1994 -69365,7 25470,0 -43 894,8 1690,0 45 584,8
1995 -71389,6 24 519,9 —-46 869,7 21732 49 042,9
1996 —-71 404,3 26 613,7 -44790,6 1867,4 46 658,0
1997 -73752,0 30 420,0 -43332,0 1516,9 44 8489
1998 —-77 143,0 31 920,0 —-45223,0 1287,0 46 510,0
1999 -74172,0 30 896,5 -43275,5 986,6 44 262,3
2000 -70114,0 32 594,0 -37520,0 2291,0 39 818,0
2001 -68316,8 333779 -349389 3366,5 38 305,4

(%) 1992 var antalet turer totalt 8 300, jamfort med 9 097 ar 2000.

(16) /§sr 2000 hade Siremar totalt 11 910 turer; 1992 var antalet 11 919.

(7) Ar 2000 gjordes 11 900 turer pd 18 reguljira linjer (11 700 turer ar 1992).
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Det darliga bidraget ar oférdndrat, vilket forklaras av att de linjer som Caremar trafikerar inte har
forandrats sedan avtalet med staten tridde i kraft (18).

De hoga driftskostnaderna sldr igenom i ett hogt arligt bidrag, vilket beror pa antalet linjer (11) och
turtitheten.

Investeringar enligt femdarsplanerna och affirsplanen

Fransett de linjer pa vilka forbindelser och en viss turtithet skall garanteras anges ocksd i femadrs-
programmen de investeringar som koncessionshavaren har for avsikt att géra under perioden i friga
for att kunna garantera trafiken pd de berorda linjerna. I sin granskning har kommissionen i
synnerhet forsokt att ta reda pd hur kostnaderna for inkdp och avskrivning av fartygen har beaktats
vid berikningen av den érliga kompensationen.

Kommissionen ville dven kontrollera om de ytterligare investeringar som ingick i féretagskoncernens
affarsplan, som Tirrenia antog i mars 1999 for perioden 1999-2002, innehéll ndgon annan form av
stod. Syftet med planen ar framfor allt att

— se till att foretagen i koncernen ar forberedda pd de forindrade villkoren pd den italienska
cabotagemarknaden till foljd av liberaliseringen av marknaden (den 1 januari 1999); forbereda
foretagen pa att avtalen med staten loper ut 2008;

— minska kostnaderna for de tjdnster som tillhandahalls enligt dessa avtal;

— stddja koncernens utveckling och bittre utnyttja tillgdngliga resurser;

— forbereda privatiseringen av foretagen i koncernen.

Enligt affirsplanen krdvs ytterligare investeringar for att kunna tillhandahalla de tjanster som ingér i
avtalen om allmdn trafikplikt; dldre fartyg behover bytas ut, andra fartyg maste flyttas inom kon-
cernen och nya investeringar pd totalt 700 miljarder lire behover goras.

Formansbehandling i skattehiinseende

Genom lagdekret nr 504 av den 26 oktober 1995 upprittades en formdnlig skatteordning for
mineraloljor som anvinds som brinsle inom sjofarten. Enligt artikel 63.3 i detta lagdekret skall en
sankt punktskatt tillimpas pd de smorjmedel som anvinds ombord.

I beslutet att inleda forfarandet uttryckte kommissionen viss tveksamhet ndr det gillde tillimpningen
av denna skatteldttnad i friga om fartyg som ligger i italienska hamnar f6r underhdll. Kommissionen
ville forsakra sig om att ovanndmnda &tgird inte hade diskriminerande effekter for andra sjofarts-
aktorer vars fartyg befann sig i samma situation.

(1% Ar 2000 gjordes 12 872 turer pa 12 linjer (15 650 ar 1992).
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Il. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER
Synpunkter frin foretagen i Tirreniagruppen

Genom en skrivelse av den 22 november 1999 lade foretagen i Tirreniagruppen fram sina syn-
punkter pd beslutet att inleda forfarandet. Foretagen invinder frimst mot att de ersittningar som
betalats ut i kraft av de avtal som ingétts med staten klassificeras som "nytt stod” och ifrdgasitter
foljaktligen grunden for beslutet att inleda det formella granskningsforfarandet. De berdrda foretagen
havdar sarskilt att kommissionen sedan en tid tillbaka var informerad om att det fanns en ordning for
ersittning vid allmén trafik och att den aldrig haft ndgra invindningar i detta avseende. De hivdar
dessutom att beloppet pd de drliga ersittningar som utbetalats till foretagen i deras egenskap av
offentliga aktorer ar strikt nodvindigt och proportionerligt i forhallande till behovet att ticka netto-
merkostnaderna for den allminna trafikplikten. Tirreniagruppens slutsats ar foljaktligen att denna typ
av utbetalning, med hénsyn till de andra akt6rerna pa marknaden, inte utgor ndgot konkurrenshinder.

Tirrenia di Navigazione och de regionala foretagen i Tirreniagruppen har samtidigt, genom talan infor
forstainstansritten enligt artikel 230.4 i EG-fordraget (1°), overklagat det beslut genom vilket kom-
missionen inledde forfarandet.

Synpunkter frin de privata aktdrerna

Kommissionen har mottagit synpunkter fran flera privata aktorer som konkurrerar pd ndgra av de
linjer som trafikeras av Caremar, Saremar och Toremar. Dessa synpunkter kan sammanfattas enligt
foljande:

— Pa de linjer ddr konkurrensen frdn de privata aktorerna ir koncentrerad praktiserar foretagen i
Tirreniagruppen en aggressiv affirspolicy som kinnetecknas av prisdumpning samt system for
rabatter och fordréjda betalningar som bara kan forklaras med de statliga bidragen.

— Insynen i den allminna trafikplikten ar bristfillig, och de mojligheter som foretagen i Tirrenia-
gruppen har att dndra omfattningen av de forpliktelser som de &lagts, sirskilt ndr det géller vilka
linjer som skall trafikeras samt den tidtabell och turtithet som skall iakttas, strider mot den
allminna trafikpliktens natur.

— Med hinsyn till de tjanster som tillhandahélls av de privata aktorerna pd ndgra av de linjer som
trafikeras av foretagen i Tirreniagruppen framstdr behovet av allmin trafikplikt som mycket
tveksamt.

— Finansieringen av de investeringar som genomforts fran och med 1995 eller som anges i affirs-
planen har inslag av stod. Detta giller sirskilt de tvd fartyg som forvdrvades 1996 av Viamare
samt mer generellt de fordelaktigare villkor for bankkrediter som beviljats foretagen i Tirrenia-

gruppen.

— Foretagen i Tirreniagruppen atnjuter formansbehandling i skattehinseende betriffande de mine-
raloljor som forbrukas av de fartyg som tagits ur trafik och ligger i de italienska hamnarna.

IV. SYNPUNKTER FRAN DE ITALIENSKA MYNDIGHETERNA
Bidrag som betalats ut for allmin trafikplikt

Genom en skrivelse av den 29 september 1999 limnade de italienska myndigheterna sina synpunkter
pd beslutet att inleda forfarandet. De menar att artikel 4 i rddets forordning (EEG) nr 3577/92 av den
7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjanster pd sjotransport-
omrddet inom medlemsstaterna (cabotage) (2°) innebdr att de avtal som ingétts med vart och ett av
foretagen i Tirreniagruppen far fortsitta att gilla med full verkan fram till det datum da de l6per ut,
det vill sdga till slutet av 2008. Det system for allmin trafikplikt som foljer av avtalen kan foljaktligen
inte ifrdgasittas genom beslutet att inleda forfarandet.

(%) Se fotnot 4.

(2% EGT L 364, 12.12.1992, s. 7.
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De italienska myndigheterna bestrider dessutom att det stod som avses i kommissionens beslut skulle
utgora "nytt stod” enligt artikel 88.3 i EG-fordraget och att det innan den italienska cabotagemark-
naden Oppnades for konkurrens (1 januari 1999) skall ha kunnat pdverka handeln mellan medlems-
staterna.

Forutom dessa allmidnna iakttagelser understryker de italienska myndigheterna att forekomsten av
privata aktorer pd de linjer som trafikeras av foretagen i Tirreniagruppen ar ett ofta nytillkommet och
marginellt fenomen, eftersom det ar inskrinkt till ett begrinsat antal rutter och koncentrerat till
sommarsdsongen. Metoden for att berdkna den drliga ersittningen, dir de vinster som gjorts under
sommaren dras frin de forluster som ackumulerats under vintern, bidrar dessutom till att begriansa
ersittningsbeloppet till vad som dr absolut nédvindigt.

Enligt de italienska myndigheterna ar ersittningen alltsd nodvindig och strikt proportionerlig i
forhdllande till den allmdnna trafikplikten, vars omfattning det dligger medlemsstaten att faststalla.

Vad betriffar den Gvertrddelse av konkurrensreglerna som Adriatica har gjort sig skyldig till pa
forbindelserna mellan Italien och Grekland, understryker de italienska myndigheterna att kommissio-
nens beslut om denna overtradelse inte dr slutligt, att de tvd forfarandena dr oberoende av varandra,
att stodet inte har anvints for att finansiera konkurrenshimmande beteenden, att ett forklarande av
oforenlighet skulle vara lika med ett nytt straff och att en eventuell aterbetalning skulle inverka
negativt pd foretaget Adriaticas jamvikt liksom pd privatiseringsprocessen.

Investeringar som anges i affirsplanen

De italienska myndigheterna understryker att de investeringar som anges i affirsplanen syftar till att
minska kostnaderna for tjansten och samtidigt uppritthélla en hog kvalitetsnivd. De hdvdar dessutom
att de sitt pa vilka de planerade investeringarna finansieras inte innehéller ndgot som helst inslag av
stod, eftersom denna finansiering kommer att hdmtas dels frén de berorda foretagens egna medel,
dels frin bankldn som upptas pd normala marknadsvillkor.

Formansbehandling i skattehinseende

De italienska myndigheterna har angett den rittsliga ram som reglerar den skattemissiga behand-
lingen av mineraloljor som anvinds som brinsle inom sjofarten. Av de upplysningar som Gversénts
till kommissionen framgér att férmansbehandlingen i skattehinseende, genom ett beslut om allmén
tillimpning av den 2 mars 1996 utfirdat i kraft av lagdekret nr 504/1995, har utvidgats till att
omfatta dven brinslen och smorjoljor som anvinds av samtliga fartyg som ligger i hamn f6r under-
hall.

Italien har dessutom vickt talan infor domstolen om ogiltigforklaring av kommissionens beslut att
inleda forfarandet, savitt det i detta beslut foreskrivs att utbetalningen av stodet i friga skall avbrytas.
Malet ar fortfarande pagdende i sakfrdgan (21).

V. BEDOMNING AV STODET
Bidrag som betalats ut f6r allmin trafikplikt
Forekomst av stod

Enligt artikel 87.1 i EG-fordraget ir stod som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel,
av vilket det 4n dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa
foretag eller viss produktion, oférenligt med den gemensamma marknaden i den utstrickning det
paverkar handeln mellan medlemsstaterna.

(21) Se fotnot 3.
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(59)  Det dr uppenbart att bidragen i frdga har getts av staten eller med hjilp av statliga medel. Begreppet
fordel har varit foremdl for en tolkning fran domstolen i dess dom av den 24 juli 2003, Altmark
Trans (*?). Enligt denna réttspraxis omfattas en statlig atgdrd som utgor en ersittning som motsvarar
ett vederlag for tjanster som de mottagande foretagen har tillhandahallit for att fullgora vissa for-
pliktelser i samband med allmin trafikplikt inte av tillimpningsomréidet for artikel 87.1 i EG-for-
draget, i den mdn dessa foretag inte gynnas ekonomiskt och ovanndmnda &tgird alltsd inte leder till
att dessa foretag fir en mer fordelaktig konkurrensstillning 4n de konkurrerande foretagen.

For att det i ett konkret fall skall kunna anses att sddan ersittning inte utgor statligt stod maéste enligt
domstolen foljande fyra villkor vara uppfyllda:

— Det mottagande foretaget skall faktiskt ha dlagts skyldigheten att tillhandahdlla allminnyttiga
tjanster, och dessa skyldigheter skall vara klart definierade. Nir det giller de ersittningar som
utbetalats till foretagen i Tirreniagruppen konstaterar kommissionen att den allménna trafikplikt
som dlagts foretagen foljer av de avtal som ingicks med den italienska staten i juli 1991, av den
tillimpliga rittsliga ramen (se skilen 30-34) och av femdrsplanerna (se skilen 37, 38 och 39).
Frigan om forekomsten av ett verkligt behov av allmin trafikplikt (33) granskas i skdlen 84-122.

— De parametrar som ligger till grund f6r ersittningens berdkning skall vara faststillda i forvig pa
ett objektivt och Oppet sitt, pa sd sitt att det kan undvikas att ersittningen medfor att det
mottagande foretaget gynnas ekonomiskt i férhallande till konkurrerande foretag. I de regionala
foretagens fall noterar kommissionen att artikel 5 i avtalen innehaller en detaljerad redogorelse for
de ekonomiska parametrar som ligger till grund for berdkningen av de olika kostnadsposter som
beaktas nir ersittningen faststills, i enlighet med presidentdekret nr 501/79.

— Ersittningen far inte Gverstiga vad som krivs for att ticka hela eller delar av de kostnader som
har uppkommit i samband med fullgérandet av den allménna trafikplikten, med hansyn tagen till
de intakter som ddrvid erhdllits och till en rimlig vinst pd grund av detta fullgorande. Frigan
analyseras i skilen 123-148.

— Nir det foretag som anfortros uppdraget att utfora en allmin trafikplikt i ett konkret fall inte har
valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande som gor det mojligt att vilja den anbudsgivare
som kan tillhandahélla dessa tjinster till den ldgsta kostnaden for det allménna, skall storleken av
den nodvindiga ersittningen faststillas pd grundval av en undersokning av de kostnader som ett
genomsnittligt och vilskott foretag som dr utrustat med transportmedel som ar limpliga for att
fullgéra den allminna trafikplikt som det alagts skulle ha dsamkats vid fullgorandet av trafik-
plikten, med hinsyn tagen till de intikter som déirvid skulle ha erhéllits och till en rimlig vinst pa
grund av fullgérandet av trafikplikten. Det skall i detta sammanhang konstateras att foretagen i
Tirreniagruppen inte har valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande. Kommissionen kon-
staterar dessutom att varken de tillimpliga rittsakterna eller avtalen innehdller ndgra villkor som
sikerstiller att ersdttningen inte Overstiger kostnaderna for ett genomsnittligt och effektivt for-
valtat foretag, som ar utrustat med limpliga transportmedel. Inte heller de upplysningar och
uppgifter som Gversints av de italienska myndigheterna och av stodmottagarna ar av sddan art
att det gdr att faststdlla om detta villkor dr uppfyllt.

(60) Mot bakgrund av ovanstidende bedomning och den som kommer att goras nedan betriffande fore-
komsten av ett verkligt behov av allmin trafik, anser kommissionen att det drliga utjgmningsbidrag
som beviljats de regionala foretagen inom ramen for avtalen fran 1991 utgér en fordel for dessa
foretag i forhallande till de konkurrerande foretag som erbjuder eller skulle kunna erbjuda jaimférbara
tjdnster pd den relevanta marknaden.

(61)  Stodets inverkan pd handeln inom gemenskapen och snedvridningarna av konkurrensen 4r uppenbar
ndr det giller transporter mellan medlemsstater, eller mellan medlemsstater och tredje land, som
liberaliserades genom radets forordning (EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om tillimpning
av principen om frihet att tillhandahélla tjinster pa sjotransportomrddet mellan medlemsstater samt
mellan medlemsstater och tredje land (>4).

(*?) Dom av den 24 juli 2003 i mdl C-280/00, Altmark Trans GmbH och Regierungsprisidium Magdeburg mot

Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, REG 2003, s. [-7747.

() Dom av den 20 februari 2001 i mél C-205/99, Analir m.fl. mot Administracién General del Estado, REG 2001,
s. I-1271.

(**) EGT L 378, 31.12.1986, s. 1. Forordningen senast dndrad genom forordning (EEG) nr 3573/90 (EGT L 353,
17.12.1990, s. 16).
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Domstolen har konstaterat att det, &ven om det ror sig om cabotagetjinster, inte alls kan uteslutas att
ett offentligt stod som beviljas ett foretag som endast tillhandahaller lokala eller regionala trafik-
tjanster och som inte tillhandahaller nigra internationella trafiktjanster dndd kan péverka handeln
mellan medlemsstaterna (2%).

Nir en medlemsstat beviljar ett foretag statligt stod kan namligen detta foretags tillhandahallande av
trafiktjanster komma att uppritthdllas eller okas, med foljden att méjligheterna for foretag som ar
etablerade i andra medlemsstater att tillhandahélla sina trafiktjanster pd marknaden i denna stat
minskas (29).

Enligt domstolens rittspraxis dr kommissionen vid fall ddr stod olagligt beviljats inte skyldig att
pavisa stodets verkliga effekt pd konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna. En sddan
skyldighet skulle nimligen leda till att de medlemsstater som betalar ut st6d i strid mot anmilnings-
plikten i artikel 88.3 i fordraget gynnas i forhdllande till de som anmaler sina stoddtgarder (%7).

Denna marknad for ocabotage i Medelhavet var tillfalligt undantagen fran tillimpningen av rddets
forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att
tillhandahélla tjanster pa sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) fram till den 1 janu-
ari 1999. Detta faktum innebar dock inte att det pa forhand kan uteslutas att de bidrag som betalats
ut till de regionala foretag som tillhandahéller tjanster pa strickorna for Gcabotage i Medelhavet i
enlighet med avtalet inte har paverkat handeln mellan medlemsstaterna eller snedvridit konkurrensen.

Aven om det stéd som utbetalades till foretag som enbart bedrev cabotagetransporter inte skulle ha
haft ndgon inverkan pd handeln och inte snedvridit konkurrensen fore den 1 januari 1999, s& har
situationen i vart fall fordndrats efter det datumet, eftersom cabotageverksamheterna i enlighet med
radets forordning (EEG) nr 3577/92 sedan dess dr oppna for alla gemenskapsaktorer.

Mot bakgrund av de kriterier som anges i skdlen 58-66 ar det limpligt att analysera de regionala
foretagens situation i relation till de marknader pé vilka de tillhandahéller tjanster.

— Vad betriffar Adriatica pdminner kommissionen om att detta foretag, inom avtalets ramar inte
bara tillhandahaller tjanster pa cabotagemarknaden, utan dven pé de internationella linjer dir de
frin och med avtalets ikrafttridande ar eller skulle ha varit utsatta for konkurrens frin andra
gemenskapsaktorer. Kommissionen betonar dessutom att det foreligger en risk for korssubven-
tionering mellan de tjdnster som Adriatica tillhandahéller pd cabotagemarknaden och de tjanster
som tillhandahélls pa den internationella marknaden, sirskilt da foretaget saknar separat redovis-
ning f6r dessa olika kategorier av tjdnster. Under dessa omstandigheter kan de bidrag som betalats
ut till Adriatica pd grundval av avtalet ha paverkat handeln mellan medlemsstaterna och snedvri-
dit konkurrensen.

— Nir det giller de fyra andra regionala foretagen konstaterar kommissionen att det bara dr Saremar
som tillhandahéller tjanster pd en internationell linje mellan Sardinien och Korsika, och detta i
konkurrens med en privat italiensk aktor. Den hir linjen har alltsd varit oppen for potentiell
konkurrens frdn aktorer i de andra medlemsstaterna frdn och med avtalets ikrafttridande. Man
kan dirfor dra slutsatsen att det arliga bidrag som betalats ut till Saremar for att ticka netto-
driftsunderskottet for foretagets hela forbindelsendt har kunnat paverka handeln mellan medlems-
staterna och snedvrida konkurrensen, sirskilt med hansyn till att separat redovisning for de olika
kategorierna av tjanster som tillhandahalls saknas.

(**) Dom av den 24 juli 2003 i mal C-280/00, punkterna 77-82, se fotnot 17.

(*6) Se dom av den 13 juli 1988 i mal C-102/87, Frankrike mot kommissionen, Rec. 1988, s. 1-4067, punkt 19; dom av

den 21 mars 1991 i mal C-305/89, Italien mot kommissionen, Rec. 1991, s. [-1603, punkt 26; och dom av den 14
september 1994 i forenade malen C-278/92, C-279/92 och C-280/92, Spanien mot kommissionen, Rec. 1994, s. I-
4103, punkt 40; samt Altmark Trans, ndmnd i punkt 78.

(¥’) Forstainstansrattens beslut av den 5 augusti 2003 i forenade malen T-116/01 och T-118/01, PO European Ferries

och Diputacién Foral de Vizcaya mot kommissionen, punkt 118; dom av den 14 februari 1990 i mél C-301/87,
Frankrike mot kommissionen, Rec. 1990, s. I-307, punkt 33 och dom av den 29 september 2000 i mal T-55/99,
CETM mot kommissionen, REG 2000, s. 1I-3207, punkt 103.
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— Vad betriffar sirskilt Siremar, Toremar och Caremar gér kommissionen foljande iakttagelser:

— Dessa foretag tillhandahéller tjanster enbart pa ett vil avgrinsat segment av marknaden for
ocabotage i Medelhavet.

— Cabotagetjansterna mellan 6arna i Medelhavet var fram till den 1 januari 1999 tillfalligt
undantagna fran tillimpningen av principen om frihet att tillhandahélla tjanster enligt artikel
6.2 i forordning (EEG) nr 3577/92 (%%).

— Inom dessa olika segment av cabotagemarknaden ar de regionala foretagen pd ndgra av
linjerna utsatta for konkurrens frin privata italienska aktorer, vilkas nirvaro ofta foregar
avtalets ikrafttridande. Ingen av dessa aktorer tillhandahéller dock tjdnster pd andra markna-
der dn den italienska cabotagemarknaden i Medelhavet.

— Det fanns ingen aktor frin ndgon annan medlemsstat inom dessa olika segment av cabota-
gemarknaden fore den 1 januari 1999 och ingen har tillkommit efter marknadens oppnande.

Att en sektor inte dr liberaliserad — som cabotagemarknaden i Medelhavet fore den 1 januari 1999 —
utgor inte alltid en tillrdcklig forutsittning for att man skall kunna utesluta varje slag av negativa
verkningar pd handeln mellan medlemsstaterna (>°).

Det faktum att tre foretag i Tirreniagruppen (Tirrenia, Adriatica och Saremar) tillhandaholl tjanster pd
marknaden for transporter mellan medlemsstater eller mellan medlemsstater och tredje land samt att
dessa foretag saknar separat redovisning for de olika kategorierna av tjanster innebdr att allt det stod
som de har mottagit kan anses ha paverkat handeln mellan medlemsstaterna och snedvridit kon-
kurrensen. Det kan dessutom inte uteslutas att dessa verkningar ar ett resultat av alla de bidrag som
beviljats foretagen i gruppen.

Samtidigt dr det sd att aktorerna i de andra medlemsstaterna, redan fore cabotagemarknadens libe-
ralisering, var fria att utnyttja sin etableringsrdtt och frihet att tillhandahdlla cabotagetjinster med
hjilp av fartyg som gick under italiensk flagg.

Mojligheten for aktorer i de andra medlemsstaterna att tillhandahdlla konkurrerande tjinster pa
cabotagemarknaden i Italien frdn och med den 1 januari 1999 innebir i vart fall att man kan
konstatera en dtminstone potentiell paverkan pd handeln under de senaste fem dren, sirskilt med
hinsyn till att de regionala foretagen inte tilldelats ndgra ensamritter inom ramen for avtalen om
allman trafik.

Med beaktande av ovanstdende och sirskilt med hansyn till det faktum att det ar tillrdckligt att ett av
de fyra villkor som anges ovan inte dr uppfyllt for att en ersittning medfor en fordel som skall
betraktas som “"stod” (*), anser kommissionen att samtliga rliga ersittningar som betalats ut till de
regionala foretagen av de italienska myndigheterna utgor statligt stod i den mening som avses i
artikel 87 i fordraget. I motsats till vad de stodmottagande foretagen hivdar innebar artikel 4.3 i
radets forordning (EEG) nr 357792 inte att det dr forbjudet att granska stodet i fraga. Artikel 4.3
innebdr att existerande avtal som ingétts fore forordningens ikrafttradande i undantagsfall far fortsitta
att gilla dven om villkoren i det forfarande som foreskrivs for tilldelningen av de allmdnnyttiga
tjdnster som avses i de tidigare styckena i samma artikel inte har uppfyllts. Bestimmelsen i fraga har
med den gemensamma transportpolitiken att gora.

(28) Se fotnot 15.
(*%) Kommissionens beslut 2000/394/EG av den 25 november 1999 om st6d till foretagen i Venedig och Chioggia enligt

lag nr 30/1997 och lag nr 206/1995 avseende slopade eller minskade sociala avgifter (EGT L 150, 23.6.2000, s. 50).

(*% Dom av den 24 juli 2003 i mal C-280/00, punkt 94, se fotnot 17.
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Den nya stoddtgarden

Kommissionen delar inte de regionala foretagens uppfattning att stodet i friga skall betraktas som
befintligt stod. Den betonar for det forsta att stodet i friga inte foregdr fordragets ikrafttridande.
Faktum dr att det dr genom lagarna nr 684/74 och nr 169/75 i deras nuvarande form som
ordningen for det drliga utjamningsbidraget regleras. I dekret nr 501/79, lag nr 856/86 och avtalen
frin 1991 faststills dessutom i detalj flera forpliktelser vid allmén trafik, samt de kostnadsposter som
skall beaktas vid berdkningen av det utjomningsbidrag som de regionala foretagen tar emot.

Kommissionen konstaterar for det andra att den inte har godkint stodet i friga. Kommissionens
beslut av den 6 juli 1990 om att avsluta forfarande nr C 12/89 (f.d. N 444/88) om stdd som Italien
hade beslutat att bevilja for att ticka foretaget Fincantieris forluster under 1987 och 1988 samt om
lag nr 234/89 om bestdimmelser for stod till varvsindustrin i Italien (*!), som &beropas av de stod-
mottagande foretagen, gillde enbart stod till forman for skeppsvarv och inte de bidrag som ar
foremal for detta beslut. Den rittsliga ramen for dessa bidrag har sedan det beslutet i vart fall dndrats
vasentligt genom de avtal som ingétts och som aldrig anmalts.

Den omstindighet att kommissionen skulle ha kunnat kidnna till de olika lagstiftningsdtgarder genom
vilka ordningen for det drliga bidraget inrittas, liksom 4ven avtalen frdn 1991, innebdr inte att man —
i avsaknad av en forhandsanmilan enligt artikel 88.3 — kan dra slutsatsen att ordningen for det arliga
bidraget underforstatt har godkints, i kraft av den dom som meddelats i Lorenz-malet (*2). Domstolen
har nyligen pdpekat att en enkel underrittelse om en text till kommissionen inte utgor en anmadlan i
den mening som avses i artikel 88.3 i EG-fordraget (*3).

Kommissionen anser foljaktligen att stodet till de regionala foretagen utg6r nytt stod enligt artikel 1 i
radets forordning (EG) nr 659/1999 av den 22 mars 1999 om tillimpningsforeskrifter for artikel 93
i EG-fordraget (*4).

Aven om stddet till foretagen Siremar, Toremar och Caremar, som enbart tillhandahsll cabotage-
transporter, inte utgjorde statligt stod nédr det utbetalades sd har det i vart fall blivit nytt stod fran och
med den 1 januari 1999, sedan transporterna liberaliserats genom forordning (EEG) nr 3577/92. Nar
vissa dtgirder blir stod sedan en verksamhet liberaliserats genom gemenskapslagstiftning skall nim-
ligen, enligt artikel 1 b v i férordning (EG) nr 659/99, sddana dtgirder inte betraktas som befintligt
stod efter det datum som har faststillts for liberalisering.

Bedomning av stodets forenlighet

Det forbud mot statligt stod som faststills i artikel 87.1 i EG-fordraget dr inte absolut. Undantag 4r
nidmligen mojliga med tillimpning av punkterna 2 och 3 i artikel 87 och av artikel 86.2.

Inget av de undantag som anges i artikel 87.2 ir tillimpligt pd det stod som utbetalats till de
regionala foretagen i form av ett drligt bidrag, eftersom det inte utgor vare sig stod av social karaktir
som ges till enskilda konsumenter, stod for att avhjilpa skador som orsakats av naturkatastrofer eller
andra exceptionella hindelser, eller stod som ges till niringslivet i vissa regioner. Nir det giller stod
av social karaktdr forutsitter en tillimpning av artikel 87.2 sirskilt att det stdd som ges till enskilda
konsumenter inte direkt eller indirekt gynnar vissa foretag eller viss produktion. Kommissionen
understryker i detta avseende att de regionala foretagens minskade intakter pd grund av tillimpningen
av nedsatta taxor for den bofasta befolkningen pd darna och migrerande arbetstagare har inkluderats i
berdkningen av den drliga ersittningen. De italienska myndigheterna dtar sig dessa taxenedsittningar,
som de enskilda konsumenterna atnjuter, enbart nir de berérda konsumenterna reser med den
offentliga aktoren, vilket innebdr att den sistnimnde gynnas jamfort med dess privata konkurrenter.

(Y) EGT C 239, 25.9.1990, s. 10.

(*») Dom av den 11 december 1973 i mdl 120/73, Lorenz, Rec. 1973, s. 1471.
(*3) Beslut av den 24 juli 2003 i mél C-297/01, Sicilcassa SpA mot IRA Costruzioni SpA och Francesco Gaetano Restivo

Graci m.fl. och Francesco Gaetano Restivo Graci m.fl. mot IRA Costruzioni SpA, Amministrazione straordinaria della
Holding personale Graci Gaetano och Sicilcassa SpA, REG 2003, s. 1-7849.

(*%) EGT L 83, 27.3.1999, s. 1. Forordningen senast dndrad genom Anslutningsakten frén 2003.
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Inte heller nigot av de undantag som anges i artikel 87.3 kan tillimpas pé detta stod. Det ror sig
namligen inte om stod for att frimja genomférandet av ett viktigt projekt av gemensamt europeiskt
intresse eller for att avhjdlpa en allvarlig storning i en medlemsstats ekonomi enligt punkt b eller om
stod for att frimja kultur och bevara kulturarvet enligt punkt d. Det kan dessutom inte betraktas som
stdd for regionala dndamal enligt punkterna a och ¢, eftersom det inte ingér i en stddordning som
tacker flera sektorer och som, i en given region, dr Oppen for alla foretag inom de berérda sekto-
rerna (**). P4 grund av dess syfte och form utgor stodet i friga dessutom driftsstéd, som i undan-
tagsfall kan beviljas enbart i regioner som faller under undantaget i artikel 87.3 a och sarskilt under
forutsittning att medlemsstaten pavisar forekomsten och omfattningen av de handikapp som stodet
ar avsett att kompensera for (*%). Eftersom de italienska myndigheterna inte har tillhandahallit till-
rickliga uppgifter i detta avseende kan stodet inte godkdnnas pd denna grund. Stodet i friga kan inte
heller anses utgora stod for att underldtta utveckling av vissa ndringsverksamheter enligt punkt c,
eftersom det dr avsett att ticka driftskostnaderna for en viss sjofartsaktor och inte ingdr i en Gver-
gripande plan som skall gora det mojligt att dterstilla det stodmottagande foretagets lonsamhet utan
att ytterligare stod behover tillgripas.

Enligt artikel 86.2 i EG-fordraget skall foretag som anfortrotts att tillhandahalla tjanster av allmant
ekonomiskt intresse vara underkastade reglerna i fordraget och sirskilt konkurrensreglerna, i den méan
tillimpningen av dessa regler inte rittsligt eller i praktiken hindrar att de sirskilda uppgifter som
tilldelats dem fullgors. Utvecklingen av handeln fér inte pdverkas i en omfattning som strider mot
gemenskapens intresse.

Enligt gemenskapens rittspraxis skall denna artikel tolkas restriktivt, eftersom det ror sig om en
undantagsregel (*’). Det dr mot denna bakgrund alltsd inte tillrickligt att foretaget i friga anfortrotts
tillhandahéllandet av en tjdnst av allmint ekonomiskt intresse av myndigheterna, eftersom det ocksa
krdvs att tillimpningen av fordragets regler, och sirskilt artikel 87, hindrar att de sirskilda uppgifter
som tilldelats detta foretag fullgors och att gemenskapens intresse inte paverkas negativt (33).

For att bedoma om de bidrag som utbetalats till de regionala foretagen i kraft av avtalen frdn 1991
kan omfattas av det undantag som anges i artikel 86.2 i EG-fordraget maste kommissionen i forsta
hand kontrollera om foretaget har élagts att tillhandahalla tjanster i samband med allmin trafikplikt,
och om sd ar fallet i vilken omfattning, fér att kunna beddma om den allmédnna trafikplikten ar
nodvindig och om det bidrag som syftar till att kompensera foretaget f6r kostnaderna for att till-
handahélla dessa tjanster dr nodvindigt.

Forekomst av allman trafikplikt som svarar mot ett verkligt behov
Cabotageforbindelserna med de mindre italienska 6arna

Cabotageforbindelserna omfattas av tillimpningsomradet for artikel 4 i rddets forordning (EEG)
nr 3577/92 och, for granskningen av statligt stod, av tillimpningsomradet for gemenskapens rikt-
linjer for statligt stod till sjotransport (*). I avdelning 9 i riktlinjernas nuvarande version faststalls att
“allmén trafikplikt (kan) inforas, eller avtal om allmén trafik slutas, i friga om de tjanster som avses i
artikel 4 i forordning (EEG) nr 3577/92", det vill siga de reguljdra tjansterna till, frin och mellan
oarna samt tillhandahillandet av cabotagetjinster. Ersittningarna for dessa tjdnster omfattas alltsd av
bestimmelserna i ovannimnda forordning samt av reglerna om statligt stod sd som de ar faststillda i
fordraget och tolkas av domstolen. I punkt 9 i den foregdende versionen av riktlinjerna faststilldes att
“allmédn trafikplikt kan dliggas for regelbunden trafik till randomraden i gemenskapen eller for de
rutter med 1ag trafik som anges avgorande for den ekonomiska utvecklingen i den ber6rda regionen i
de fall ndr marknadskrafterna inte sakerstdller en tillrdcklig servicenivd”. Det framgar dessutom av
réttspraxis att allmin trafikplikt bara kan aliggas om den svarar mot ett verkligt behov som inte kan
tillgodoses av marknadskrafterna sjilva (49).

(*°) Se punkt 2, sista meningen, i Riktlinjer for statligt stod for regionala dndamél (EGT C 74, 10.3.1998, s. 9).

(*%) Punkt 4.15 i riktlinjerna, se fotnot 30.
(*’) Dom av den 27 februari 1997 i mél T-106/95, FFSA m.fl. mot kommissionen, REG 1997, s. 1I-229, punkt 173 i

motiveringen.

(*%) Se dven dom av den 10 december 1991 i mal C-179/90, Merci convenzionali Porto di Genova mot Siderurgica

Gabrielli SpA, Rec. 1991, s. 1-5889, punkt 26.

(*%) Meddelande C(2004) 43 frdn kommissionen — Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjétransport (EGT C 13,

17.1.2004, s. 3) och for den foregdende perioden riktlinjerna fran 1997 (EGT C 205, 5.7.1997, s. 5) samt, i den man
de dr tillimpliga, riktlinjerna fran 1989 (SEK(89) 921 slutlig av den 3 augusti 1989).

(*9 Dom i mal C-205/99, se fotnot 18.
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Av den lagstiftning och de andra bestimmelser som beskrivs ovan framgér att de regionala foretag
som trafikerar de mindre 6arna, pa samtliga berorda linjer, har alagts vissa skyldigheter nér det géller
hamnar som skall trafikeras, turtithet, avgdngs- och ankomsttider, typ av fartyg samt taxor. Detta dr
skyldigheter som foretagen inte skulle ata sig (dtminstone inte i samma utstrickning eller pd samma
villkor) om de endast sag till sina egna ekonomiska intressen.

Syftet med att dldgga foretagen dessa skyldigheter ar att se till att 6arna inte isoleras och att det finns
tillrackligt manga reguljira tjanster for sjofartstransport av passagerare och gods till och fran Italiens
mindre oar for att uppfylla lokalbefolkningens rorlighetsbehov och de behov som avser dessa
oregioners ekonomiska och sociala utveckling. Fullgérandet av dessa forpliktelser under avtalens
giltighetstid garanteras genom stillande av garantier. Mojligheten att gora tillfalliga justeringar i
forbindelsernas tidtabeller och turtithet under drets lopp stdr under myndigheternas kontroll och
ir inte av sddan karaktir att den foranleder ett ifrigasittande av forpliktelsen att garantera ovan-
namnda forbindelser. Bestimmelserna i frdga forpliktigar foljaktligen de stodmottagande foretagen att
tillhandahélla en tjanst av allmidnt ekonomiskt intresse enligt artikel 86.2 och en allmannyttig tjanst i
den mening som avses i foérordning nr 3577/92.

De internationella forbindelserna

De internationella sjétransportforbindelserna omfattas av tillimpningsomrddet for rddets forordning
(EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhanda-
hélla tjanster pd sjotransportomradet mellan medlemsstater samt mellan medlemsstater och tredje
land (*). T férordningen foreskrivs inte uttryckligen mojligheten att inféra minimiforpliktelser vid
allmin trafik for att garantera sjofartsforbindelser mellan medlemsstater eller mellan en medlemsstat
och tredje land.

Enligt gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport frdn 2004 (*?) fir man dock infora
allmin trafikplikt eller ingd avtal om allmén trafik om en internationell transporttjanst krivs for att
mota tvingande behov av allmédnna transporter (avdelning 9). Ersittningar for utférandet av dessa
tjanster dr dessutom tillitna under forutsittning att de foljer fordragets bestimmelser och forfaranden.
Aven ovannimnda punkt 9 i riktlinjerna frén 1997 inneholl bestimmelser enligt vilka stéd som
syftade till att kompensera for allmin trafikplikt var tillatet.

Kommissionen konstaterar foljaktligen att det enligt gemenskapens gillande lagstiftning ar tilldtet att
infora allmén trafikplikt pa andra sjofartsforbindelser 4n de inom en enskild medlemsstat. Eftersom
det ror sig om marknaden for internationella sj6fartstransporter, som dr utsatt for pdgdende eller
potentiell konkurrens fran andra gemenskapsaktorer, framstdr dock de ersittningar som betalats ut
till koncessionshavarna som ett faktiskt driftsstod, vilket bara kan tilltas pa grundval av artikel 86.2.
De miste alltsd bide vara nodvindiga i den mening att de svarar mot ett verkligt behov som
marknadskrafternas fria spel inte kan tillgodose, och std i strikt proportion till det mél som skall
uppnds.

Av de fem regionala foretagen i Tirreniagruppen dr det bara Adriatica och Saremar som tillhanda-
héller tjanster pd internationella linjer, inom ramen for avtalen om allmin trafik. Det ér foljaktligen
nodvindigt att, for vart och ett av de tvd foretagen och de berdrda internationella forbindelserna,
granska skilen for att de stddmottagande foretagen har alagts allmén trafikplikt och om de ersitt-
ningar som betalats ut kan anses omfattas av det undantag som avses i artikel 86.2 i EG-fordraget.

(*) Radets forordning (EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1).

(*?) Se fotnot 34.
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Vad betriffar Saremar konstaterar kommissionen att detta foretag, pa strickan Sardinien/Korsika
(Santa Teresa/Bonifacio), under hela aret utfér tvd dagliga turer tur och retur med hjilp av ett
kombifartyg som har en total kapacitet for 560 passagerare och 51 personbilar. Av de upplysningar
som lamnats av de italienska myndigheterna framgar att det r6r sig om grinsoverskridande kortdis-
tansforbindelse (10 sjomil) av huvudsakligen lokalt intresse for de sardiska och de nirliggande
korsikanska innevdnarna. Linjeforbindelsen mellan Santa Teresa och Bonifacio innebdr att man kan
garantera rorligheten for migrerande arbetstagare och ett regelbundet varuflode mellan sodra Korsika
och norra Sardinien. De upplysningar som ldmnats av de italienska myndigheterna visar att en sddan
forbindelse uttryckligen begirts av de lokala myndigheterna pé Sardinien respektive Korsika.

Under turistsdsongen (mellan- och hogsdsong) konkurrerar Saremar med en annan italiensk aktor,
som kan adndra tjansteutbudet i friga om kapacitet och turtithet i forhallande till situationen pa
marknaden (*}). Aktoren i friga dr dessutom inte aktiv under hela ligsisongen.

Av ovanstdende foljer att det mal som ar ett uttryck for ett legitimt allmént intresse, det vill sdga att
under hela dret sikerstilla en linjeférbindelse mellan tvd av gemenskapens 6regioner med hinsyn till
de behov som uttryckts av de berdrda territoriella organen, inte kunde uppnds genom marknads-
krafternas fria spel.

Vad betriffar de internationella sjofartsforbindelser som tillhandahélls av Adriatica gér kommissionen
foljande bedomning:

a) Sjofartsforbindelsen Brindisi/Korfu/lgoumenitsa/Patras forbinder gemenskapens centrala regioner
med ett av dess perifera omrdden och utgér en linje av avgérande betydelse for kommersiella
och turisttransporter, sdrskilt om man tar hidnsyn till den instabilitet som har gjort alternativa
markbundna forbindelser svira att genomf6ra. Denna sjofartsforbindelse 4r sedan 1977 dessutom,
pa gemensam begiran av de italienska och de grekiska myndigheterna, inford i forteckningen over
jarnvagslinjer och bil- eller sjotransporttjanster som omfattas av den internationella konventionen
om befordran med jdrnvig av resande och resgods (CIV) av den 7 februari 1970. For att kunna
tillhandahélla de sjofartstjanster som erbjuds pa den hir linjen har Adriatica anslutit sig till Eurail.
Av de upplysningar som tillhandah6lls kommissionen vid motet den 26 oktober 2001 (registre-
rade med nummer A[13408/04 och A[13409/04) framgar dessutom att Adriatica mellan 1992
och 1999 utforde i genomsnitt 265 resor om dret och transporterade i genomsnitt 161 440
passagerare, 24 376 fordon och 104 437 lingdmeter gods pd den hir linjen. Det skall dessutom
konstateras att, i enlighet med de uppgifter som limnats av de italienska myndigheterna genom en
skrivelse av den 17 februari 2004 (registrerad med nummer A/13405/04), de aktorer som kon-
kurrerar med Adriatica under 1996 och 1999 inte tillhandaholl tjanster som gav samma garantier
i friga om kvalitet samt bland annat regelbundenhet och turtithet pd de fartyg som anvindes. Det
skall dock understrykas att Adriatica under perioden mellan den 30 oktober 1990 och juli 1994,
som delvis motsvarar den period som granskas i detta beslut, deltog i en overenskommelse om de
priser som skulle tillimpas for transportfordon pa linjerna fran Patras till Bari och Brindisi (*4).
Konkurrensen pd marknaden i friga var alltsd under denna period sd pass livaktig och konkret att
den drev Tirrenia till att delta i en olaglig overenskommelse, vilket innebir att stodet inte kan
anses ha varit nodvindigt for att garantera en allmdn tjdnst. Trots de preciseringar som pd denna
punkt tillhandahéllits av de italienska myndigheterna genom fax av den 24 februari 2004 (doku-
ment registrerat med nummer A/13970/04), kan ett behov av bidrag for att kompensera for en
skyldighet att tillhandahalla tjanster av allmint ekonomiskt intresse inte godtas om det stodmot-
tagande foretaget gor sig skyldigt till ett konkurrenshimmande beteende som ar forbjudet enligt
artikel 81 i fordraget. Faktum 4r att, &ven om kommissionens beslut inte ar slutligt dnnu, sd har
det till stora delar bekriftats av forstainstansritten och kan i vart fall formodas vara giltigt. Det

(*) Under 2001 drog till exempel den hdr aktoren tillbaka ett av sina tva fartyg fran det hir marknadssegmentet och
overforde det till mer l6nsamma forbindelser.

(* Kommissionens beslut 1999/271/EG av den 9 december 1998 om ett forfarande enligt artikel 85 i EG-fordraget

(IV[34.466 — Greek Ferries) (EGT L 109, 27.4.1999, s. 24), som vad betriffar sakfragan har bekriftats genom
forstainstansrittens dom av den 11 december 2003 i mal T-61/99, Adriatica di Navigazione mot kommissionen
(dnnu ¢j offentliggjort).
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stimmer visserligen att de tvd forfarandena om konkurrensreglerna respektive statligt stod ar
oberoende av varandra, men kommissionen ir enligt réttspraxis skyldig att ta hdnsyn till en
eventuell overtradelse av konkurrensreglerna vid bedémningen av ett statligt stods forenlighet
med den gemensamma marknaden, sirskilt om stoédmottagaren gor sig skyldig till en 6vertradelse
av dessa regler (*%). Eftersom ersittningarna har betalats ut just for de tjdnster som var féremal for
overenskommelsen dr sambandet mellan overtridelsen av konkurrensreglerna och stodet uppen-
bart, och detta oberoende av huruvida stodet anvints for att tjdna ett konkurrenshimmande
beteende. Ett forklarande av oférenlighet och en aterbetalning av stodet skulle i vart fall inte
ha karaktdren av en ny sanktion, utan enbart vara en foljd av faststillandet av stddmottagarens
deltagande i en olaglig overenskommelse. Med hinsyn till att den typ av tjdnster som tillhanda-
héllits avser bade transportfordon, passagerare och gods, maste man dra slutsatsen att deltagandet
i en overenskommelse for att faststilla de priser som skulle tillimpas for transportfordon innebar
att slutsatser kan dras nir det géller forbindelsen i dess helhet. Detta blir sirskilt tydligt eftersom
overenskommelsen gillde just den trafik for transportfordon som de italienska myndigheterna
hade for avsikt att sikerstdlla med hjdlp av bidraget. Det kan avslutningsvis noteras att forbin-
delsen i friga lades ner ar 2000.

=

Sjofartsforbindelsen mellan Italien och Albanien, Trieste/Durazzo, har sitt ursprung i ett protokoll
som den 22 oktober 1983 undertecknades av de italienska och de albanska myndigheterna i syftet
att utveckla handelsférbindelserna mellan Albanien och linderna i Visteuropa. I artikel 5 i proto-
kollet anfortros Adriatica di Navigazione och det albanska foretaget Transship uppdraget att
organisera forbindelsen. Fransett de variationer som beror pa politiska omstidndigheter har trafiken
pd den hir linjen utvecklats mérkbart sedan 1991 (*¢). Denna linje 4r for Gvrigt inte utsatt for
ndgon konkurrens.

¢) De andra tvd sjofartsforbindelserna mellan Italien och Albanien, Bari/Durazzo och Ancona/Du-
razzo har inte upprittats genom ndgot internationellt avtal.

&

De sjofartsforbindelser mellan Italien och Jugoslavien (hamnen i Bar i Montenegro) som utgar fran
de italienska hamnarna i Ancona och Bari borjade utvecklas 1997. Dessa forbindelser svarar mot
en uttrycklig begiran frin de montenegrinska myndigheterna, som ville inrdtta en permanent
sjofartsforbindelse mellan landets enda kommersiella hamn och hamnarna i norra och sddra
Italien. Sedan 1998 tillhandahaller ytterligare tvd aktorer, en frin Montenegro och en fran Slo-
venien, tjanster vid sidan om Adriatica enbart pd strickan Bari/Bar.

€) Driften av sjofartsforbindelserna mellan Italien och Kroatien, Ancona/Spalato och Bari/Dubrovnik,
som 1960 overlits till privata aktorer, overfordes till Adriatica genom lag nr 42 av den 27
februari 1978. Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna framgar att
tjansterna, som avbrots 1991, aterupptogs under 1994, pa uttrycklig begdran av Kroatiens rege-
ring. Trots de variationer som har sin grund i Kosovokrisen, har trafiken utvecklats mirkbart
sedan 1994 (V). Tvé sjofartsforetag, ett kroatiskt och ett liberianskt, konkurrerar med Adriatica pa
denna marknad.

Av ovanstdende konstateranden framgdr att Adriatica, for de tjanster som tillhandahéllits med till-
ampning av ett internationellt avtal eller en internationell konvention, har anfortrotts ett uppdrag av
allmint intresse som har medfort kostnader som foretaget inte skulle ha behovt biara om det endast
hade sett till sina egna ekonomiska intressen. Detta resonemang kan inte tillimpas pd forbindelsen
Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras under perioden januari 1992 till juli 1994, som motsvarar den tid
dé Adriatica deltog i en overenskommelse som &r forbjuden enligt artikel 81 i EG-fordraget. Det kan
inte heller tillimpas pa de internationella forbindelser som foretaget har utvecklat och som inte har
sin grund i ovanndmnda avtal eller konvention. Samma sak giller sarskilt férbindelserna Bari/Durazzo
och Ancona/Durazzo. Driftsresultaten for dessa bdda linjer dr dock positiva, vilket innebir att
Adriatica inte har mottagit ndgon ersittning for de tjdnster som tillhandahéllits. T enlighet med de
redovisningar som ldmnats till kommissionen ar det tvdrtom sd att de ekonomiska vinsterna bidrar
till att minska storleken pa det érliga utjamningsbidrag som betalas ut for de tjdnster som tillhanda-
hélls pa de linjer som gir med forlust.

(*) Dom av den 15 juni 1993 i mal C-225/91, Matra SA mot kommissionen, Rec. 1993, s. I-3203, punkterna 41-43.

(*%) 1991: 20 096 passagerare och 24 205 lingdmeter transporterat gods; 2000: 334 639 passagerare och 235 542

langdmeter gods.

(*) 1994: 9 866 passagerare och 7 494 lingdmeter transporterat gods; 2000: 48 281 passagerare och 43 563 lingd-

meter transporterat gods.
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For att de forpliktelser som de regionala foretagen dlagts skall kunna berittiga till ersittning och for
att kommissionen skall kunna kontrollera att ersittningsbeloppet dr begrinsat till vad som strikt
nodviandigt, méste dessa forpliktelser vara faststdllda i forvdg av de behoriga myndigheterna.

I detta sammanhang konstaterar kommissionen att de tjdnster som tillhandahallits av vart och ett av
de regionala foretagen ir faststillda i ovanndmnda femdrsplaner. 1 dessa faststills exakt vilka forbin-
delsehamnar och turtitheter som madste tillhandahdllas under hog- och ldgsisong samt de enskilda
fartyg som skall anvindas pd de linjer som skall trafikeras. Det nit av transportjinster som harige-
nom upprittas kan dock anpassas i forhdllande till hur efterfrigan pé transporter pd strickorna i
fraga utvecklas under varje femdrsperiod. Det framgdr av de upplysningar som limnats av de ita-
lienska myndigheterna att sddana anpassningar bara sker pd begdran av de berorda lokala myndighe-
terna. Dessa vander sig till transportministeriet, det vill siga den myndighet som har anfortrotts
tillsynen Gver de regionala foretagen, for att begdra en dndring av turtitheten eller tidtabellerna. Dessa
ansokningar bedoms sedan individuellt pd interministeriell nivd, bland annat med hansyn till deras
ekonomiska inverkan pd det berorda foretagets driftskostnader. Alla dndringar i transportnitet under
en femdrsperiod ar alltsd underkastade ett administrativt forhandsbeslut riktat till koncessionshavaren.

Den jimforbara konkurrensen

For att kontrollera forekomsten av ett verkligt behov av allmin trafik (*¥) och omfattningen av de
forpliktelser som faktiskt alagts de regionala foretagen, samt om det dr nddvindigt att kompensera
foretagen for de kostnader som fullgorandet av dessa forpliktelser innebir, maste kommissionen
faststilla om det finns konkurrerande aktorer som tillhandahéller tjanster som liknar eller dr jamfor-
bara med de som tillhandahélls av den offentliga aktoren och som uppfyller de krav som faststillts av
de italienska myndigheterna. Denna kontroll gors linje for linje genom en jimforande granskning av
det samlade utbudet och den totala efterfrigan pd tjansterna. Det 4r i detta sammanhang limpligt att
skilja pa situationen for vart och ett av de regionala foretagen.

Adriatica

Adriatica dr utsatt f6r konkurrens frén andra rederier dels pé tvd internationella linjer dir foretaget
anfortrotts ett uppdrag av allmint intresse (Ancona/Spalato och Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras),
dels pd négra cabotagelinjer i Tremitidarnas skdrgard och pd tvd linjer for godstransport mellan
fastlandet och Sicilien.

De internationella forbindelserna

P linjen Ancona/Spalato utfér Adriatica under hela dret tvd turer i veckan med hjilp av ett kom-
bifartyg. Foretaget har konkurrens fran ett offentligt kroatiskt foretag och frdn privata fartyg som gar
under Barbados och Panamas flagg. De konkurrerande foretagen trafikerar linjen i huvudsak bara
under sommarsisongen och uppfyller inte alla de tjanstekrav som stills av de italienska myndighe-
terna inom ramen for avtalet.

Pd linjen Brindisi/Korfu/lgoumenitsa/Patras har Adriatica tillhandahllit tjanster i konkurrens med
grekiska rederier vars fartyg gdr under cypriotisk eller maltesisk flagg och en italiensk aktor vars
fartyg gdr under italiensk flagg. Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna
(sdrskilt skrivelsen av den 17 februari 2004 registrerad med nummer A/13405/04) framgér att ndgra
grekiska aktorer frdn och med 1997 tillhandahaller tjanster som dr jamforbara med Adriaticas i frga
om regelbundenhet, kapacitet, turtithet och typ av fartyg. Som redan pépekats (skdl 94 punkt a) har

(*%) Mél C-205/99, se fotnot 18.
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den hir forbindelsen tidigare haft en avgorande betydelse for trafiken inom gemenskapen och for den
internationella trafiken, eftersom den forbinder gemenskapen med ett av dess perifera omraden.
Kommissionen anser att det enligt gemenskapens riktlinjer fran 1997 (avdelning 9) dr mojligt att
tillita stod for att ticka ett driftsunderskott for linjetrafiktjanster till hamnar som betjanar regioner i
gemenskapens perifera omraden eller for strickor som ir avgorande for dessa regioners utveckling
om de fria marknadskrafterna inte garanterar en tillrickligt hog tjanstenivd. Med hidnsyn till de
tjdnster som erbjuds av Adriatica i friga om regelbundenhet, kapacitet, turtithet och typ av fartyg,
anser kommissionen att beviljandet av statliga subventioner kan vara motiverat mot bakgrund av
gemenskapsritten. Denna slutsats kan dock inte utvidgas till att omfatta perioden mellan januari
1992 och juli 1994, dé Adriatica pd denna linje deltog i en Gverenskommelse som &r forbjuden
enligt artikel 81 i EG-férdraget, vilket visar att stodet inte svarade mot ett verkligt behov av allméin
trafik. Det kan avslutningsvis noteras att forbindelsen i frdga lades ner dr 2000.

Cabotageforbindelserna

Pi ndgra forbindelser med Tremitidarnas skirgard 4r Adriatica utsatt for konkurrens frdn privata
italienska aktorer, som bara tillhandahéller tjanster under mellan- och hogsdsong. Ingen av dessa
uppfyller foljaktligen de krav pé tjdnstens regelbundenhet och kontinuerligt tillhandahallande under
dret som stills av de italienska myndigheterna.

Vad betriffar godstransporter mellan fastlandet och Sicilien dr Adriatica utsatt for konkurrens fran
privata italienska aktorer pa strickorna Ravenna/Catania och Genua/Termini Imerese. Dessa aktorers
utbud kan dock inte betraktas som jimforbart med Adriaticas utbud i friga om regelbundenhet,
turtithet och typ av fartyg i forhallande till de krav som stills av de italienska myndigheterna inom
ramen for avtalet om allmin trafik.

Siremar

Siremar bedriver verksamhet i konkurrens med privata italienska aktorer pa de lokala marknaderna i
de Eoliska och de Egadiska oarnas skirgdrdar samt péd forbindelserna mellan Sicilien och 6n Pantel-
leria.

Nitet for forbindelser med och mellan Eoliska 6arna bestdr av fem linjer pa vilka Siremar under hela
dret tillhandahéller dagliga tjanster med hjdlp av kombifartyg (passagerare/gods) och snabbgédende
fartyg som dr reserverade for passagerartransporter. En privat italiensk aktor tillhandahaller kombi-
transporter med fartyg av gammal konstruktion och med begrinsad kapacitet. Den hir konkurrentens
utbud tillgodoser dock inte samtliga krav i avtalet, sirskilt inte i frdga om tjinstens kontinuerliga
tillhandahallande under hela dret pé alla linjer och fartygstyper. Samma konstaterande kan goras nir
det giller marknaden for snabbforbindelser, dir en annan italiensk aktor konkurrerar med Siremar
utan att pa hela linjenitet tillhandahélla tjinster som uppfyller alla krav i avtalet, sarskilt vad giller de
linjer som tillhandahalls och tjinsternas turtithet. Nér det géller nitet for snabbforbindelser mellan
Eoliska 6arna och Milazzo méste man faktiskt konstatera att den privata aktoren inte tillhandahéller
samma tjanster som Siremar i friga om turtithet och antal Gar som betjinas. Det verkar nirmare
bestimt som om denna aktor inte tillhandahéller forbindelserna Lipari/Salina och Milazzo/Alicudi
under lagsdsong.

Nitet for forbindelser med och mellan Egadiska Garnas skirgardsoar bestir av tva linjer som betjinas
av kombifartyg (passagerare/gods) och fyra linjer som betjinas av snabbgdende fartyg som ar reser-
verade for passagerartransporter. Det finns tvd privata italienska aktorer, en i segmentet for god-
stransporter och en i segmentet for snabbforbindelser (passagerare). Ingen av dessa tillhandahéller
dock tjanster som uppfyller alla krav i avtalet i friga om linjer och typ av fartyg.

Enligt de upplysningar som ldmnats till kommissionen tillhandahéller Siremar under hela aret dagliga
tjanster pd linjen Trapani/Pantelleria i konkurrens med en privat italiensk aktor vars verksamhet dock
ar begransad till vidarebefordran av “landsvagstransporter” och bland annat av detta skl inte upp-
fyller de tjanstekrav som stills i avtalet.

Enligt vad som hivdas i ett klagomal som o6versindes till kommissionen den 13 augusti 1999
(registrerat av GD Transport den 18 augusti 1999 med nummer D 02.308 64296), verkar det
dessutom som om de privata aktorer som tillhandahéller forbindelser mellan de mindre sicilianska
darna och Sicilien och fastlandet under dren 1990 till 1999 skall ha mottagit bidrag frén regionen
Sicilien for tillhandahéllandet av dessa tjinster. Dessa uppgifter kan anses bekrifta behovet av statliga
subventioner for att garantera en tillfredsstillande nivd av forbindelser med oarna i friga.
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Det skall dessutom tas i beaktande att regionen Sicilien, genom regionallag nr 12 av den 9 augusti
2002 (oversind till kommissionen genom en skrivelse av den 12 september 2002 och registrerad
med nummer A[68547 den 22 oktober 2002) har faststillt att, for att forstarka sjofartsforbindelserna
med Siciliens mindre 6ar och uppfylla de bofastas behov av rorlighet, tjansterna for sjofartsforbin-
delser med ovannimnda oar skall anfértros genom offentlig upphandling f6r en period pd fem ér.
Regionen Siciliens avdelning for transporter och kommunikationer har sedan dess utlyst ett ppet
upphandlingsforfarande som inleddes den 21 oktober 2002 for tilldelningen av tjansten for sjofarts-
forbindelser av allmént intresse med hjilp av snabbgdende fartyg for passagerartransporter mellan
och till Siciliens mindre oar.

Kommissionen konstaterar foljaktligen att ndgra linjetrafiktjanster mellan och till Siciliens mindre Gar
for ndrvarande tilldelas enligt objektiva och tydliga kriterier, vilket Gverensstimmer med de konkur-
rensregler som faststills i gemenskapens direktiv om offentlig upphandling. Kommissionen anser
dessutom att detta innebir en forstirkning av cabotagemarknadens konkurrenskraft och foljaktligen
att friheten att tillhandahdlla tjdnster garanteras i enlighet med forordning (EEG) nr 3577/92.

Saremar

Saremar konkurrerar med privata italienska aktorer pd tre av de fyra linjer som foretaget trafikerar.

P4 linjen mellan Korsika och Sardinien, Santa Teresa/Bonifacio, tillhandahéller Saremar under hela
aret dagliga forbindelser med hjilp av ett snabbgdende fartyg med genomsnittlig kapacitet. En privat
aktor tillhandahéller jamférbara tjanster, som dock dr begrinsade till mellan- och hogsisong och
foljaktligen inte uppfyller de krav pa regelbundenhet och turtithet som stills i avtalet.

Pd tvd av de tre linjer som forbinder Sardinien med dess mindre Gar, det vill siga strickorna
Palau/Maddalena i nord och Carloforte/Calasetta i syd, erbjuder privata italienska aktorer under
hela dret tjanster som kompletterar de som erbjuds av Saremar. Det faktum att avgdngstiderna
kompletterar varandra visar att de privata aktorernas tjdnster ansluter sig till den offentliga aktorens
for att garantera en storre rorlighet for innevdnarna pd de mindre 6arna. Av de upplysningar som
limnats av de italienska myndigheterna (registrerade med nummer A/13350/04, A/13346/04 och
A[13356/04) framgdr att de fartyg som anvinds av de konkurrerande privata aktorerna, som enligt
de italienska myndigheterna tnjuter finansiellt stod frn de lokala myndigheterna, byggdes for mer
an tjugo ar sedan och foljaktligen inte uppfyller de krav pé tjansten som stills i avtalet. Vad betriffar
linjen Carloforte/Calasetta verkar det som om den privata aktoren sedan 1998 har mottagit regio-
nalstod for att trafikera ovannimnda linje pd natten och i gryningen. Dessa uppgifter kan anses
bekrifta behovet av bidrag for att garantera en tillfredsstillande allmin tjdnsteniva.

Toremar

Toremar tillhandahéller tjdnster i konkurrens med flera olika privata italienska aktorer pa tvé linjer
som forbinder Toskanas skirgdrdsoar med kusten, det vill siga Portoferraio/Piombino for 6n Elba och
Giglio/Porto S. Stefano for on Giglio.

Pd linjen Portoferraio/Piombino utfér Toremar, beroende pd sisongen, mellan 8 och 15 turer dagliga
turer med hjilp av kombifartyg som transporterar passagerare och fordon. Turernas antal och
avgangstider faststills med hinsyn till de anknytningar som kravs dels till Garnas bussnit, dels till
fastlandets jarnvdgs- och bussnit. En privat aktor erbjuder under hela aret dagliga tjanster med en
turtdthet som kan jimféras med de tjdnster som tillhandahélls av Toremar. Av de upplysningar som
ldimnats av de italienska myndigheterna (registrerade med nummer A[12951/04) framgér dessutom
att den privata aktorens fartyg dr mer dn tjugo ar gamla, att den privata aktoren dr den enda som
garanterar dygnets forsta och sista tur och att driften av den hir forbindelsen har gjort det mojligt att,
frdn och med &r 2000, gora vinster som har dragits fran det drliga utjamningsbidraget.
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Pd forbindelsen med 6n Giglio utfoér Toremar, beroende pa sidsongen, mellan 3 och 5 dagliga turer
med hjdlp av ett specialfartyg som forutom passagerare och fordon dven transporterar energipro-
dukter. Eftersom det saknas sjukhus pd orten dr Toremars fartyg skyldigt att ligga kvar i hamn pé 6n
hela natten i hindelse av medicinska nodlagen. P linjen finns under hela dret dven en privat aktor.
Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna framgdr dock att denna aktor
minskar eller ligger ned sin verksamhet under 1agsdsongen.

Caremar

Caremar konkurrerar med privata italienska aktorer pd foljande forbindelser mellan fastlandet och
Oarna i Neapelbukten (Capri, Ischia och Procida), det vill siga strickorna Capri/Sorrento, Capri/Ne-
apel, Ischia/Neapel och Procida/Neapel samt pd de tva linjer som férbinder de sméd 6arna Ponza och
Ventotene med fastlandet: Ponza/Formia och Ventotene/Formia.

Pé linjen Capri/Sorrento tillhandahéller Caremar under hela éret dagliga forbindelser med hjilp av ett
kombifartyg som dven anvinds for att betjana den nirliggande linjen Capri/Neapel. Enligt de upp-
gifter som tillhandah6lls av de italienska myndigheterna vid métena den 26 oktober 2001 och den
16 april 2002 (dokument registrerade med nummer A[13326/04 och A[13330/04) begrinsar de
privata aktorerna pd den hir linjen sitt utbud av kombinerade transporttjanster till hogsdsongen,
vilket innebir att de inte uppfyller alla de krav som stills av de italienska myndigheterna i friga om
tjanstens regelbundenhet.

Pd linjen Capri/Neapel konkurrerar Caremar med italienska privata aktorer enbart i segmentet for
snabbférbindelser. Enligt de uppgifter som limnats av de italienska myndigheterna erbjuder de privata
aktorerna i detta segment av marknaden tjinster som sammantaget dr jaimfoérbara med de som
erbjuds av Caremar. Kommissionen konstaterar dven att Caremars fartyg ar skyldigt att ligga kvar
i Capris hamn under natten for att kunna ta hand om eventuella medicinska nodldgen. Caremar utfor
dessutom dygnets forsta avgdng fran on, vilket ger 6borna majlighet att bege sig till fastlandet for
arbete eller studier. Av ovannimnda upplysningar framgér dessutom att driftsresultaten for dessa
tjdnster har beaktats vid berdkningen av det drliga utjdmningsbidrag som betalats ut till Caremar.

Oarna Ischia och Procida férbinds med fastlandshamnarna i Neapel och Pozzuoli genom olika
linjeforbindelser for kombinerad transport och snabbgdende transporter. Forbindelsen Ischia/Proci-
da/fastlandet (Neapel eller Pozzuoli) utfors endast av Caremar. Direktforbindelserna Ischia/Neapel och
Procida/Neapel betjinas ddremot med hjilp av snabbgdende fartyg av Caremar och av flera olika
privata italienska aktorer. For de tva direktforbindelserna Ischia/Neapel och Procida/Neapel erbjuder
de privata aktorerna enligt de uppgifter som limnats av de italienska myndigheterna tjanster som
sammantaget dr jamforbara med de som erbjuds av Caremar. Kommissionen konstaterar dock att pa
forbindelsen Procida/Neapel tillhandahaller Caremar under hela dret den forsta dagliga turen som
avgdr frin Procida och under lagsisong den sista turen frin fastlandet, varmed 6borna ges mojlighet
att forflytta sig for arbete eller studier. Kommissionen konstaterar dven att driftsunderskottet for dessa
tjanster har beaktats vid berdkningen av det drliga utjimningsbidrag som betalats ut till Caremar.

Enligt vad som pastds i ett klagomal som Oversindes den 13 augusti 1999 (registrerat av GD
Transport den 18 augusti 1999 med nummer D 02.308 64296), har kommissionen dessutom
skdl att tro att de privata aktorer som tillhandah6ll snabbforbindelser pd ndgra linjer i Neapelbukten,
bland annat Neapel/Capri, Neapel/Ischia, Neapel/Sorrento/Capri och Neapel/Procida/Ischia dtminstone
under 1990 mottog stod frdn regionen Kampanien. Dessa uppgifter verkar bekrifta behovet av bidrag
for att garantera en tillfredsstillande allmin tjansteniva.

P4 direktlinjerna Ponza/Formia och Ventotene/Formia konkurrerar Caremar med en privat aktor i
segmentet for snabbforbindelser. Enligt de uppgifter som limnats av de italienska myndigheterna ar
det bara Caremar som tillhandahéller tjanster alla dagar i veckan pé strickan Ventotene/Formia i
enlighet med de krav pé tjanstens regelbundenhet som faststillts inom ramen for avtalet. Dessutom
utgor den snabbforbindelse pd méndagar som enbart Caremar tillhandahéller pé linjen Ponza/Formia
en komplettering till den tjanst som den privata aktéren erbjuder ovriga veckodagar.
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Behovet av bidrag

Vad betriffar de tjanster som de regionala foretagen tillhandahéller pd de linjer dir det inte finns
ndgon konkurrens konstaterar kommissionen att dessa tjanster avser bdde passagerar- och godstrans-
port samt att frinvaron av konkurrens giller de olika femdrsperioder som omfattas av avtalen om
allman trafik. Den konstaterade frénvaron av konkurrens pd dessa linjer under de senaste tio dren
visar att foretag som bedriver verksamhet enligt marknadsreglerna inte skulle kunna garantera de
transporttjanster som de regionala foretagen tillhandahéller inom ramen for den ordning som inrittas
genom avtalen. Ersittningen framstir darfor som nodvindig for att dessa foretag skall kunna kom-
pensera for de merkostnader som uppstdr med anledning av ovannidmnda tjanster.

Vad betriffar de tjanster som de regionala foretagen tillhandahéller pa de linjer som granskas ovan
och dir det finns konkurrens, konstaterar kommissionen att marknadskrafternas fria spel i de flesta
fallen inte skulle kunna garantera de transporttjanster som de regionala foretagen tillhandahéller inom
ramen for avtalen. Aven i detta fall framstdr ersittningen som nddvandig for att dessa foretag skall
kunna kompensera for de merkostnader som uppstdr med anledning av ovannimnda tjanster.

I ndgra sillsynta fall vittnar en jamforbar konkurrens om marknadens forméga att tillgodose de
tjanstebehov som faststillts inom ramen for avtalen om allmén trafik. En eventuell nirvaro av privata
aktorer med formdga att utan finansiell ersittning fullgora de forpliktelser som alagts den offentliga
aktoren i friga om regelbundenhet, turtithet och fartygstyp, skulle ge anledning till tvivel angdende
behovet av och proportionaliteten hos de ersittningar som betalats ut till den offentliga aktéren for
driften av linjerna i frdga. Detta problem giller sirskilt snabbforbindelserna Neapel/Capri och Nea-
pel/Ischia, som drivs av Caremar i Neapelbukten.

Av de upplysningar som limnats till kommissionen av ndgra klagande framgédr att de privata
aktorerna, som sedan linge trafikerar Neapelbuktens marknad, pd initiativ av regionen Kampanien
i mars 2002 gjorde ett dtagande gentemot de regionala myndigheterna att under hela aret erbjuda en
tjanst som motsvarar den som erbjuds av Caremar, sirskilt pd de ovannamnda tv4 linjerna, varvid de
i forvig avstod frin att begdra ekonomisk ersittning. Kommissionen noterar vidare att dessa tjanster
inte r likvirdiga med de som tillhandahélls av den offentliga aktoren i friga om regelbundenhet,
forbindelsernas turtithet och typ av fartyg, och att de privata aktorerna har ritt att avsiga sig sina
skyldigheter med 45 dagars varsel. Det skall dessutom noteras att nigra forpliktelser enbart alagts den
offentliga aktoren (till exempel att ha ett fartyg i hamn pd 6n under natten eller garantera den forsta
och den sista turen varje dag) och att dessa forpliktelser medfor merkostnader som maste beaktas nar
ersittningsbeloppet beriknas. De tjanster som tillhandahélls av Caremar och de som tillhandahalls av
de privata aktorerna kompletterar for ovrigt varandra. Mot bakgrund av denna bedomning kan
ersittningarnas nodvindighet och proportionalitet inte ifrdgasittas.

For att kontrollera om den arliga ersittning som har betalats ut till de regionala féretagen motsvarar
lagsta nodvindiga niva for att kunna tillhandahélla de tjanster som kravs for att tillgodose det behov
av allminnyttiga tjanster som faststillts av de italienska myndigheterna, mdste kommissionen ta
hansyn till alla de parametrar som leder till merkostnader for den offentliga aktor som tillhandahéller
tjnsterna i frdga. Kommissionen noterar i detta sammanhang att den metod som anvinds for att
berikna ersittningen innebar att de vinster som redovisats under hogsdsong bidrar till att minska det
ackumulerade underskottet under ldgsisong. Detta betyder att det drliga ersittningsbelopp som
hdrigenom fds fram ir totalt sett ligre dn det man skulle fi om man helt enkelt lade ihop de
ackumulerade underskotten for varje linje. Kommissionen konstaterar dessutom att foretagets intakter
ar underkastade ett dubbelt taxevillkor: dels de nedsatta taxorna for vissa sociala kategorier, dels
kravet pd myndigheternas godkinnande for varje taxedndring. Av de uppgifter som limnats av de
italienska myndigheterna framgdr namligen att de regionala foretagen inte ar fria att sjilva anpassa
sina taxor, sirskilt inte i forhallande till driftskostnadernas utveckling. Detta dubbla villkor, som leder
till en pétaglig minskning av koncessionshavarnas intikter och som inverkar pd det arliga ersitt-
ningsbeloppet, kan under sidana omstindigheter inte betecknas som en aggressiv affarspolicy som
kinnetecknas av rovpriser.
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Kommissionen noterar dessutom att de kostnadsposter som beaktas for att berdkna ersittningen har
faststallts av myndigheterna, utan att limna ndgot som helst handlingsutrymme &t foretagen. Dessa
poster avser alla fasta och rorliga kostnader som ar direkt kopplade till tillhandahallandet av de
tjdnster som av myndigheterna klassificeras som tjanster av allmint intresse och som i denna egen-
skap omfattas av avtalen. I nedanstdende tabeller — dir 4r 2000 anvinds som referensér — aterges for
vart och ett av de regionala foretagen de kostnader som beaktats vid berikningen av den drliga
ersittningen. Kostnadsposterna, som har faststillts av myndigheterna och ar bilagda avtalen om
allmin trafik, ar identiska for samtliga regionala foretag och har inte dndrats sedan 1991.

(miljoner ITL)

KOSTNADER Ar 2000 ADRIATICA SAREMAR TOREMAR SIREMAR CAREMAR
i)  Provisioner/inkop [...](% [-] [-] [..] [...]
ii) Hamnavgifter/transitkostnader och [..] [...] [...] [..] [.]

andra trafikkostnader

iii) Driftskostnader [..] [...] [...] [...] [..]
iv) Avskrivningar [.] [-] [-] [...] [...]
v) Finansiella nettokostrnader [..] [...] [...] [..] [..]
vi) Administration [..] [...] [...] [...] [.]
vii) Ovriga kostnader [.] [] [] [.] []
Totala kostnader 139 893 36 299,6 -45675,0 | -102 881,1 70 113,8
Intakter 112 424 12 651,4 34 576,9 433351 325943
Resultat (kostnader — intakter) —27 469 | -23648,2 -11098,1 | -59546,0 | —37 519,5
Avkastning pé investerat kapital 3571 828,2 1993,0 3940,4 2290,5
Kompensation exkl. artikel 7 806
Bidrag per ar 31 846 24 476,4 13091,1 63 486,4 39 810,0

(*) Affdrssekretess

[ driftskostnaderna ingdr kostnader for personal ombord pa fartygen, underhall, férsakringar, brinsle
och mineraloljor. Under rubriken Administration redovisas framforallt kostnader for personal pa land
och lokaler. Kommissionen konstaterar att de kostnader som ligger till grund for det arliga bidraget ar
nodvindiga for att kunna trafikera linjerna i enlighet med avtalet med staten. Nar det géller avskriv-
ning av fartyg som endast dr avsedda att anvindas for de tjdnster som regleras i avtalet menar
kommissionen att dessa kostnader kan betraktas som nodvandiga for att kunna tillhandahélla tjanste-
ma. Det dr ddrfor motiverat att ta hansyn till dem vid berikningen av den drliga kompensationen.
Nar det giller kostnaderna for brinsle och mineraloljor som anvinds pad dessa fartyg har inte
kommissionen kunnat hitta ndgot diskriminerande inslag som ger sinkta kostnader for brinsle
och smorjmedel, vilket skulle innebdra en fordel for Tirrenia di Navigazione jimfért med andra
aktorer pd sjofartsmarknaden.

For att kunna kontrollera om kompensationen ar rimlig i forhéllande till vad som foreskrivs for
allminna tjanster har de italienska myndigheterna skickat kommissionen en analys av rorelsekostna-
derna for varje linje som de regionala foretagen trafikerat de senaste tio dren.
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[ detta sammanhang konstaterar kommissionen for det forsta att det drliga utjamningsbidraget be-
riknas med hdnsyn till vart och ett av de regionala foretagens redovisade driftsintakter pd de linjer
som omfattas av avtalen om allmén trafik, vinster som dras frin de ackumulerade underskotten pa
linjendtet i dess helhet. Denna berikningsmetod gor det majligt att begrinsa beloppet pd de bidrag
som betalas ut till de offentliga foretagen.

Kommissionen anser att det generellt bara dr de kostnader som har ett direkt samband med de
utgifter som foljer av de skyldigheter vid allmdn trafikplikt som i forvdg faststillts av de italienska
myndigheterna som kan beaktas vid berdkningen av den drliga ersittningen. I detta sammanhang
noterar kommissionen att de regionala foretagen enbart tillhandahdller de linjetrafiktjanster som
faststills i de olika femdrsplanerna, vad betriffar sdvil regelbundenhet och turtdthet som kapacitet.

For vissa av de tjanster som tillhandahélls av de regionala foretagen har en jamférbar konkurrensniva
kunnat konstateras pa forhand. Har dr det nodvindigt att kontrollera om dessa tjdnster har medfort
ett negativt nettodriftsresultat som beaktats vid berdkningen av den arliga ersittning som betalats ut
till det berorda foretaget.

Nir det giller Adriatica kan jamforbar konkurrens frén en annan gemenskapsaktor konstateras pa
linjen Bari/Durazzo (Albanien). Av granskningen framgédr dock att foretagets driftsresultat pd denna
stracka dr positiva, vilket innebar att Adriatica inte har mottagit nigot bidrag for de tjdnster som

tillhandahéllits.

P4 linjen Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras hade Adriatica fram till &r 2000, dé forbindelsen lades ner,
en totalt sett jamforbar konkurrens frin andra gemenskapsaktorer. En granskning av driftsresultaten
visar att det redovisade nettounderskottet pd den hir strickan har beaktats vid berdkningen av den
arliga ersdttningen. Kommissionen har med hinsyn till behovet av ersittning noterat (skdl 101) att
den hir linjen dr av avgoérande betydelse for utvecklingen av gemenskapens perifera omriden i
enlighet med gemenskapens riktlinjer frin 1997. Kommissionen har dock redan betonat att erstt-
ningen inte kan anses vara nodvandig for perioden mellan januari 1992 och juli 1994, da Adriatica
deltog i en forbjuden overenskommelse.

Nar det giller Siremar erbjuder, som kommissionen redan har konstaterat (skil 105), ingen av de
privata italienska aktorerna som bedriver trafik pd de lokala marknader som den offentliga aktoren
trafikerar under hela dret jimforbara tjdnster som helt kan tillgodose de krav pé allmén trafik som
faststills i femérsplanerna.

Vad betriffar Saremar har kommissionen konstaterat (skdl 112) att pa linjen Santa Teresa/Bonifacio
uppfyller den konkurrerande privata aktoren inte de krav pa tjanstens regelbundenhet och kontinuitet
under hela ret som faststills av de italienska myndigheterna. Nar det giller de tvd cabotagef6rbin-
delser dar det finns konkurrens frdn privata italienska aktorer har kommissionen dessutom papekat
(skdl 113) att de fartyg som anvdnds av de privata aktorer som konkurrerar med Saremar inte
uppfyller de italienska myndigheternas krav i frdga om fartygens hogsta tillitna alder.

Vad betriffar Toremar har kommissionen pépekat (skilen 114-116) att den privata aktoren som
konkurrerar med foretaget pa linjen mellan Toskana och 6n Elba inte uppfyller de italienska myndig-
heternas krav i friga om fartygens &lder.

Nar det giller Caremar ar den jimforbara konkurrensen frin privata italienska aktorer koncentrerad
till forbindelserna Capri/Neapel, Procida/Neapel, Ischia/Neapel, dir den ar begrinsad till segmentet for
snabbgdende passagerartransporter. Enligt de upplysningar som limnats av de italienska myndighe-
terna har dessa linjer, vilkas driftsresultat sammantaget 4r negativt, tagits i beaktande vid berdkningen
av den drliga ersittningen.
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(139) Kommissionen har dessutom pépekat att kostnaden for den allminnyttiga tjdnsten, i de regionala
foretagens fall, inte har faststillts pd grundval av ett offentligt anbudsforfarande. Ett sddant forfarande
hade mojliggjort en beddomning av merkostnaden for den allminnyttiga tjdnsten. Kommissionen
maéste foljaktligen bestimma vilka kostnader som skall beaktas vid berdkningen av ersittningen,
det vill sdga vilka av koncessionshavarnas kostnader som har ett direkt samband med och ar strikt
nodvindiga for att tillhandahdlla de allminnyttiga tjdnsterna. I detta sammanhang understryker
kommissionen, vilket dven framgér av tabellerna ovan, att de olika kostnadsposter som har beaktats
av de regionala foretagen dr samma poster som har beaktats av Tirrenia di Navigazione (+). Kost-
nadsstrukturen i dessa foretag, som faststills i avtalen om allmén trafik, dr alltsd identisk. I beslutet
om foretaget Tirrenia di Navigazione erkdnner kommissionen att dessa kostnadsposter har ett direkt
samband med och dr strikt nédvindiga for att tillhandahélla de allminnyttiga tjansterna.

(140) I foljande tabeller redovisas foretagens kostnader over tiden (*%):

ADRIATICA

Kostnader 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
i)  Provisioner etc. [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [..] [-]

ii) Hamnavgifter etc. [-] [-] [-] [-] [-] [-] [...] [...] []
i) Driftskostnader [.] [.] [..] [..] [..] [.] [...] [...] [..]

iv) Avskrivningar [] ] [.] ] ] ] ] [] [.]

v) Finansiella netto-

kostnader [.] [.] [..] [.] [..] [.] [-] [-] []
vi) Administration [..] [..] [..] [..] [..] [..] [...] [.] [..]
vii) Ovriga kostnader [-] [-] [-] [-] [-] [-] [...] [..] []

Totala kostnader 127 018{124 191|158 533|166 334|170 095|174 331|179 809|151 109|137 255
SAREMAR
Kostnader 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

i)  Provisioner etc. [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-]

ii) Hamnavgifter etc. [-] [-] [-] [-] [-] [.] [...] [...] []
i) Driftskostnader [..] [.] [..] [.] [.] [..] [..] [..] [.]

iv) Avskrivningar L1 | [ ] ] ] ] ] ] ]
v) Finansiella netto-
kostnader [.] [] L] [] [] [] [] [.] (]

vi) Administration [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]

vii) Ovriga kostnader [..] [..] [..] [..] [..] [..] [...] [..] [..]
Totala kostnader 3351935938 (35295,2(34 605,7|34 972,8{36 653,439 602,040 218,8|36 300,0

(*%) Beslut 2001/851/EG, se fotnot 5.

(*%) Siffrorna kommer frén Price Waterhouse och Coopers studie, se fotnot 13.
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TOREMAR
Kostnader 1992 | 1993 | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
i) Provisioner etc. [] [] ] [] [.] [] ] ] []
ii) Hamnavgifter etc. [.] [...] [..] [...] [...] [...] [..] [..] [..]
iii) Driftskostnader [.] ] [.] [.] [.] [.] [] [] []
iv) Avskrivningar [] [] ] [] [] [] ] ] ]
v) Finansiella netto-
kostnader [...] [...] [..] [..] [...] [...] [..] [..] [..]
vi) Administration [.] [.] [.] [.] ] [.] [.] [.] []
vii) Ovriga kostnader | [..] [.] ] [.] [.] [.] ] [] ]
Totala kostnader 43511 | 44 907 |47 696,6| 47 900 |50 516,1| 48 900 | 50 801 |47 840,1| 45 675
SIREMAR
Kostnader 1992 | 1993 | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
i) Provisioner etc. | [.] [] ] ] ] [] ] [.] ]
ii) Hamnavgifter
etc. ] [] ] [] [.] [] [.] [.] []
iii) Driftskostnader | [..] ] [] ] ] ] ] [.] ]
iv) Avskrivningar | [..] [] [] ] [] ] [.] ] ]
v) Finansiella
nettokostnader [.] [.] [.] [..] [..] [..] [...] [..] [..]
vi) Administration | [..] [.] [.] [.] [.] [.] [] [.] []
vii) Ovriga kostna-
der ] [] [] ] [] [] ] [.] ]
Totala kostnader 79 543 | 75845 |78 549,7(80 947,5|85 934,6(97 536,9/106 563,1/110 611,1|102 881
CAREMAR
Kostnader 1992 | 1993 | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
i)  Provisioner etc. [] [] ] [.] [] [] [] ] ]
ti) Hamnavgifter etc. | [..] ] [.] [.] [.] [.] [] [] []
iii) Driftskostnader ] [.] ] ] ] ] ] ] ]
iv) Avskrivningar [.] [] [] [.] [] [] ] ] []
v) Finansiella netto-
kostnader [] [] [] [.] [.] [.] ] ] []
vi) Administration [.] ] [.] [.] ] ] [] [.] [.]
vii) Ovriga kostader ] [.] ] [.] [] [] ] ] ]
Totala kostnader 59987 63737169 365,7|71 389,671 404,1{73 752,0|177 143,0{74172,0| 70 114
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Av informationen frdn de italienska myndigheterna framgér det att de regionala foretagens kostnader
over tiden i forsta hand beror pd yttre faktorer, tex. inflationen och rintenivderna, vilket visas i
nedanstdende tabell:

Ar 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Variationer i friga om
inflation (*) 4,2 3,9 5,4 3,9 1,7 1,8 1,6

Korta ridntor 14,901 | 14,240 | 10,940 | 11,162 | 9,301 7,836 6,180 3,398

Medelldnga och linga
rantor 11,377 110,926 | 11,146 | 11,992 | 11,324 | 8,860 | 6,390 | 4,259

(*) Indice ufficiale ISTAT.

De bidrag som betalats ut till foretagen 4r direkt kopplade till deras kostnader, enligt redovisningen
ovan, och till intdkterna (se tabellerna i skil 43), vilka i sin tur beror pd yttre faktorer (t.ex.
inflationen). P4 grundval av tabellerna ovan kan man konstatera att foretagens 6kade kostnader ar
ldgre 4n inflationen under perioden 1992-2000.

For vart och ett av foretagen finns det andra orsaker till kostnadslaget och ddrmed ocksa till hur hoga
bidrag som betalas ut.

For Adriatica har trafiken pa de internationella linjerna till Jugoslavien, Kroatien och Albanien varierat
kraftigt frén ett &r till ett annat, beroende pd den politiska situationen i regionen. Nir trafiken till
Grekland lades ner 1999 resulterade detta dessutom i mycket lagre driftskostnader (*1).

Saremars forhallandevis stabila driftskostnader under dren 1992 till 2000 beror pa den typ av tjanster
som foretaget tillhandahdller. Det ror sig i huvudsak om cabotageférbindelser mellan Sardinien och
nirliggande oar, vilka framfor allt svarar mot lokalbefolkningens behov och allts inte dr utsatta for
kraftiga variationer i tillgdng och efterfrigan.

Detta giller dven for Toremar, som tillhandahdller tjanster pd lokala forbindelser med Toskanas
skdrgdrdsoar, dir variationerna i friga om efterfrdgan och tillgdng dr begrinsade.

Siremars och Caremars Okade driftskostnader skall stillas mot den samtidiga 6kningen av intikter
frén driften av de linjer som trafikeras av dessa tvd foretag. Intdktsokningen, som har varit mer
pataglig for Caremar, innebar att det drliga bidraget har kunnat ligga kvar pé en relativt stabil nivé (se
tabellerna i skil 43).

Vad betriffar avkastningen pd investerat kapital noterar kommissionen att gemenskapens riktlinjer f6r
statligt stod till sj6transport (°?) innehéller bestimmelser om att det bidragsbelopp som beviljas som
ersittning for allmdn trafikplikt skall omfatta en "rimlig avkastning pd investerat kapital”, vilket ar
fallet i detta drende. Domstolens rittspraxis medger dessutom att driften av en tjanst av allmént
ekonomiskt intresse mdste kunna ske pd ekonomiskt godtagbara villkor (*3) och att en ersittning for
fullgérandet av allmin trafikplikt fir omfatta en rimlig vinstmarginal (°4). I detta fall erinrar kom-
missionen om att avkastningen pé investerat kapitel ligger pd mellan 12,5% under 1992 och 5,1 %
under 2000, beroende pé vilket r det ror sig om. Det investerade kapitalets olika poster ar tydligt
faststillda i avtalen och avkastningssatserna har faststillts med héanvisning till marknadsrintorna, for
att ge en lamplig avkastning for varje post. Slutsatsen dr, mot bakgrund av ovanstdende, att avkast-
ningen har faststillts till en rimlig nivé.

51) Ar 1998 gav trafiken till Grekland ett nettounderskott pa 12 216 miljarder lire.

) EGT C 205, 5.7.1997, s. 5.

53) Dom av den 19 maj 1993 i médl C-320/91, brottmal mot Corbeau, Rec. 1993, s. [-2533.
54) For begreppet statligt stod se mal C-280/00, fotnot 17.
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De regionala foretagens kostnads- och intdktsutveckling Gver tid forklarar den samtidiga utvecklingen
ndr det giller storleken pd de ersittningar som betalats ut inom ramen for de avtal som ingdtts med
italienska staten. Med beaktande av detta och med hénsyn till de bedomningar som gjorts ovan, anser
kommissionen att de regionala foretagens nettounderskott motsvarar det belopp som skall kompen-
seras. Detta innebir att de ersittningar som har betalats ut till dessa foretag, och som motsvarar
nettodriftsunderskottet plus en rimlig avkastning pé investerat kapital, stér i strikt proportion till den
merkostnad som har sin grund i det uppdrag att tillhandahélla en tjanst i allminhetens intresse som
dessa foretag har anfortrotts.

Paverkan pd utvecklingen av handeln
Cabotageforbindelserna

For att ett statligt stod skall kunna forklaras vara forenligt med fordraget i enlighet med artikel 86.2
méste kommissionen dessutom kontrollera att det inte paverkar utvecklingen av handeln i en omfatt-
ning som strider mot gemenskapens intressen. Kommissionen noterar att det enligt artikel 4.3 i
forordning (EEG) nr 3577/92 (cabotage) r tilldtet att lata avtalen om allmén trafik fortsitta att gilla
fram till det datum da de loper ut, det vill siga fram till den 31 december 2008.

Kommissionen noterar dessutom att de cabotagelinjer som trafikeras av de regionala foretagen i de
flesta fallen forbinder 6ar med den ndrmaste fastlandshamnen och utgor det enda sittet att garantera
att de ber6rda oOregionerna kidnner en ndra samhorighet med fastlandet. Marknaderna i friga har
karaktdren av lokala marknader, som ar strikt beroende av den kontinentala hamnen f6r pa- och
avlastning. De korta firdstrickorna och den dagliga turtitheten innebir dessutom att trafiken pa
dessa sjofartsforbindelser ofta kan jimforas med ett markbundet transportnit i ett ytterstadsomrade.

Kommissionen noterar vidare att de regionala foretagen, trots liberaliseringen av den italienska
cabotagemarknaden frdn och med den 1 januari 1999, pd marknaden i friga i de flesta fallen
bara har konkurrens frin andra nationella aktorer, som dessutom redan var nidrvarande pd dessa
marknader fore liberaliseringen.

Foljaktligen anser kommissionen nir det giller cabotagemarknaden att det utjimningsbidrag som
betalats ut till de regionala foretagen hittills inte har péverkat utvecklingen av handeln i en omfatt-
ning som strider mot gemenskapens intresse. Bidraget kan dock i framtiden leda till en forstirkning
av dessa foretags stillning och ge dem mojligheter att undanrdja den nuvarande eller potentiella
konkurrensen pd den marknad de verkar pa. Denna effekt skulle kunna uppstd om avtalens framtida
tillimpning pa de linjer dir konkurrensen frdn andra privata aktorer dr koncentrerad leder till en
okning av den kapacitet som erbjuds av de regionala foretagen inom ramen for avtalen om allmin
trafik.

I detta sammanhang framgér det, vad betriffar de cabotageforbindelser dir de regionala foretagen ar
utsatta for konkurrens frdn privata aktorer, av de upplysningar som limnats av de italienska myn-
digheterna att cabotagemarknaden vid liberaliseringen sdg ut enligt foljande:

— Adriatica hade 44 % av marknadssegmentet for passagerartransporter pa forbindelserna med och
mellan Tremitidarnas skidrgardsoar. P4 linjerna for godstransport mellan fastlandet och Sicilien,
motsvarade Adriaticas utbud ungefir 33 % av det totala utbudet pa strickan Genua/Termini
Imerese (**) och 60% pa strackan Ravenna/Catania. Kommissionen noterar att Adriaticas domi-
nerande stillning pé den sistndmnda strickan inte har hindrat en ny privat aktor frén att trada in
pad marknaden under 2001.

— Siremar hade cirka 58 % av marknaden for passagerartransporter i Eoliska Garnas skdrgdrd och
52 % av samma marknad (snabbforbindelser) i Egadiska Garnas skargard.

— Saremars utbud motsvarade 59% av det totala utbudet av passagerartransporter pa linjen La
Maddalena/Palau och 53 % pd linjen Carloforte/Calasetta.

— Toremars utbud av passagerartransporter motsvarade 60 % av det totala utbudet pd linjen Piom-
bino/Portoferraio och 27 % av utbudet pé linjen Isola del Giglio/Porto Santo Stefano.

(*%) Jamforbar med linjen Genua/Palermo som betjinas av en konkurrerande privat aktor.
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— I segmentet for snabbgdende transporttjdnster transporterade Caremar 17 % av passagerarna i
Neapelbukten och 31% pd forbindelserna med Pontine-6arna.

Av dessa upplysningar framgdr dessutom att de regionala foretagens marknadsandelar har forblivit
totalt sett relativt stabila under de senaste tio ren.

De italienska myndigheternas dtaganden

Genom en skrivelse av den 29 oktober 2003 (registrerad den 31 oktober 2003 med nummer
A[33506) har de italienska myndigheterna dtagit sig att, for perioden 2005-2008, inte betala ut
ndgon ersdttning for allmén trafik till Caremar for att ticka nettodriftsunderskottet f6r snabbforbin-
delsen Neapel/Capri. Denna snabbforbindelse kommer foljaktligen att strykas fran Caremars tjinste-

utbud.

Genom samma skrivelse dtar sig de italienska myndigheterna dessutom att, fortfarande for perioden
2005-2008, minska det totala utbudet av passagerartransporter med snabbgdende fartyg (barplans-
batar och katamaraner) pd linjen Neapel/Procida/Ischia. Enligt de dtaganden som gjorts av de ita-
lienska myndigheterna kommer kapacitetsminskningen att utgoras av ett minskat utbud av antalet
platser pd de olika fartyg som Caremar anviander pd den hir linjen, det vill sdga en minskning frén
1142260 till 633 200 platser under vinterperioden och fran 683 200 till 520 400 platser under
sommarperioden. Samtidigt skall den nuvarande turtitheten bibehillas for att garantera Gbornas
rorlighet. Enligt de italienska myndigheternas uppskattningar uppgdr den totala kapacitetsminsk-
ningen till cirka 45% under vinterperioden och cirka 24 % under sommarperioden. De italienska
myndigheterna har dessutom genom en skrivelse av den 17 februari 2004 (registrerad med nummer
A[13405/04) angett att minskningen géller utbudet av turistrelaterade tjanster, for vilka de privata
aktorerna kan erbjuda jamforbara tjanster. I samma skrivelse forbinder sig de italienska myndighe-
terna dessutom att sorja for en separat redovisning for de forbindelser som har karaktiren av
allmannyttig tjanst.

Vad betriffar dtagandet att helt dra in de tjanster som Caremar erbjuder pa snabbférbindelsen
Neapel/Capri, uppskattas kapacitetsminskningen pa forbindelserna med oGarna i Neapelbukten till
65 % under vinterperioden och 49 % under sommarperioden.

Som redan angetts (skdlen 117-122) erbjuder Caremar pé dessa tvd forbindelser tjinster som sam-
mantaget kan jaimf6ras med de som erbjuds av de privata italienska foretag som sedan linge bedriver
verksamhet pd Neapelbuktens marknad och som gor detta utan att atnjuta den typ av ersittningar
som Caremar uppbir.

Kommissionen konstaterar att de italienska myndigheterna, pa grundval av de dtaganden som gjorts,
kommer att sorja for dels inforandet av ett system for insyn i redovisningen, dels en pétaglig
minskning av Caremars andel pd marknaden for cabotageforbindelser i Neapelbukten. Mot bakgrund
av detta och med hinsyn till att de privata aktorernas dtaganden gentemot regionen Kampaniens
myndigheter inte har formen av ett egentligt avtal om allméin trafik med en formell skyldighet att
tillhandahdlla forbindelserna i friga, anser kommissionen att det inte 4r orimligt av de italienska
myndigheterna att uppritthdlla en miniminivd pé linjetrafiktjdnsterna i friga for att i vart fall ga-
rantera den territoriella kontinuiteten i de berérda oregionerna.

De internationella féorbindelserna

De internationella sjofartsforbindelserna r helt 6ppna for konkurrens och omfattas i enlighet med
radets forordning (EG) nr 4055/86 av principen om frihet att tillhandahélla tjanster. Den ersdttning
som betalats ut till Adriatica och Saremar for att, inom ramen for avtalen om allmin trafik, till-
handahélla ovan beskrivna internationella forbindelser (skdlen 90-95) ér alltsd av sddant slag att den
kan inverka pd den nuvarande eller potentiella konkurrensen frn andra gemenskapsaktorer. Kom-
missionen mdste dirfor kontrollera om denna ersittning har paverkat handeln i en omfattning som
strider mot gemenskapens intresse.
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Mot bakgrund av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna gor kommissionen
foljande konstateranden:

— Antalet passagerare som av Saremar transporteras pd linjen mellan Korsika och Sardinien utgor
4,4% av den totala volymen passagerare som foretaget transporterar pd alla de linjer man
trafikerar och 43 % av de passagerare som transporteras pd denna stricka (mer dn 57 % trans-
porteras av den konkurrerande privata aktoren). Marknadsandelen har alltsd forblivit praktiskt
taget ofordndrad sedan avtalet tradde i kraft.

Med hinsyn till forbindelsens sirskilda egenskaper (se skdlen 91-93), sarskilt det strikt lokala
intresset och den ldga utvecklingspotentialen, anser kommissionen att de ersittningsbelopp som
betalats ut till Saremar for driften av denna linje inte har paverkat handeln i en omfattning som
strider mot gemenskapens intresse.

— P4 strickan Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras utférde Adriatica under 1999, som var det sista dret
forbindelsen trafikerades, 140 turer per dr och transporterade 10 % av de passagerare som reser
pd denna linje. Under 1998 hade Adriatica pd denna stricka 12% av marknaden for kombi-
transporter.

Med hinsyn till forbindelsens sarskilda egenskaper (se skil 94), anser kommissionen att de
ersittningsbelopp som betalats ut till Adriatica for driften av denna linje inte har péverkat
handeln i en omfattning som strider mot gemenskapens intresse.

Detta giller dock inte perioden fran januari 1992 till juli 1994, dd Adriatica tillsammans med
sina konkurrenter deltog i en overenskommelse om de priser som skulle tillimpas for trans-
portfordon. Under den hir perioden har den snedvridning av konkurrensen som stodet lett till
forvirrats av den snedvridning som overenskommelsen orsakat. Med hansyn till typen av for-
bindelser har dverenskommelsen om en priskategori fitt en snedvridande effekt pd hela tjanste-
utbudet. Mot bakgrund av denna bedomning och trots de argument som lagts fram av de
italienska myndigheterna, vilka for ovrigt redan vederlagts ovan (se skdl 94 punkt a), anser
kommissionen att stodet har paverkat handeln mellan medlemsstaterna i en omfattning som
strider mot det gemensamma intresset och att det dven av detta skil forklaras for oférenligt
med den gemensamma marknaden.

Investeringar som faststdlls i femdrsplanerna och affdrsplanen

Vad betriffar de investeringar som faststills i femarsplanerna, uttryckte kommissionen i sitt beslut att
inleda forfarandet vissa tvivel kring finansieringen av de investeringar som krévs for tillhandahéllandet
av de tjinster som subventioneras inom ramen for avtalen fran 1991. Kommissionen ville sarskilt
kontrollera i vilken omfattning inkops- och avskrivningskostnaderna for fartygen tagits i beaktande
vid berdkningen av den drliga ersittningen. Det faktum att de regionala foretagen fram till 2008
garanteras ett bidrag som omfattar avskrivningskostnaderna for flottan 4r dessutom en omstindighet
som kommissionen ansdg kunde jimforas med en underforstddd garanti fran italienska statens sida,
en garanti som innebir att den offentliga aktoren inte behover ta den ekonomiska risk som alla
investeringar dr férbundna med.

Det dr for det forsta lampligt att hér erinra om att de regionala foretagen enligt avtalen ar skyldiga att
pa de subventionerade linjerna anvinda sig av fartyg som inte dr dldre d4n 20 &r. Foretagen skall
dessutom i princip dga dessa fartyg, om inte ett undantag har beviljats av myndigheterna. Med
hinsyn till ldern pa de fartyg som anvindes pa de linjer som omfattades av den forsta femérsplanen
for perioden 1990-1994 har denna skyldighet, som utgér en allmin trafikplikt, lett till att de
regionala foretagen har fornyat stora delar av sin flotta under de senaste dren. I ett ministerdekret
om godkinnande eller dndring av varje femdrsplan faststills dessutom vilken typ av fartyg som skall
anvindas pé var och en av de olika linjer som trafikeras av dessa foretag. Varje inkop av nya fartyg,
liksom dven 6verlatelse eller avveckling av dldre fartyg, skall godkdnnas genom ministerdekret, i vilket
det dessutom anges exakt vilken tjanst fartyget i friga skall anvindas for. De investeringar som gors
av de regionala foretagen skall dven samordnas med utvecklingsstrategin for de tjinster som foretagen
tillhandahéller under den aktuella femdrsperioden. Denna strategi faststdlls i den femérsplan som
godkinns av myndigheterna.
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Kommissionen har med hinsyn till detta specifika system kontrollerat dels om kostnaderna f6r ink6p
av nya fartyg och avskrivningskostnaderna f6r de fartyg som de regionala foretagen har anvint pa de
linjer som omfattas av forpliktelser vid allmin trafik under de tvd gdngna femdrsperioderna
(1990-1994 och 1995-1999), uppfyller de foreskrifter som faststillts av de italienska myndighe-
terna, dels om de har beaktats pd ett proportionerligt sitt vid berikningen av den érliga ersdttningen.
Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna framgér att idrifttagande av nya
fartyg alltid har &tfoljts av en samtidig avveckling av ildre fartyg. Detta innebir att det totalt sett inte
har uppstatt nigon kapacitetsokning pd grund av fornyelsen av de regionala foretagens flotta.

Vad betriffar kostnaderna for inkop av nya fartyg, sé framgdr det av dessa uppgifter att inkopen har
gjorts dels med hjilp av foretagens egna medel, dels med hjilp av bankldn. Det framgér dven att de
rantesatser som tillimpades av de finansorgan som deltog i transaktionen motsvarar den rintesats
som under samma period tillimpades for storleks- och omsittningsmassigt jimforbara foretag inom
andra ekonomiska sektorer (°%). Det framgédr dessutom att de regionala foretagen inte har fatt nigon
direkt garanti frén de italienska myndigheterna nir det giller dterbetalningen av dessa lan. Kommis-
sionen erkdnner att sjilva forekomsten av det avtal som ingdtts med staten har gett investerarna en
visshet om att deras dtaganden skulle fullgéras och de regionala foretagen en mojlighet att moderni-
sera sin flotta utan att behova ta de ekonomiska risker som en aktoér som arbetar under marknads-
ekonomiska villkor skulle ha behovt ta. Denna fordel kan liknas vid en underforstddd garanti (°7) och
kan alltsd utgora statligt stod i den mening som avses i artikel 87.1 i fordraget. Den ingér dock i den
ordning som inrittades genom avtalen, som ingick for en loptid pé tjugo ar fore ikrafttridandet av
forordning (EG) nr 3577/92 och 1997 drs riktlinjer for statligt stod till sjotransport (%), vilka senare
ersatts av de omarbetade riktlinjerna frdn 2004 (*°). De fartyg som de regionala foretagen har kopt in
inom ramen for avtalen om allmén trafik 4r dessutom, som redan papekats, avsedda uteslutande for
de linjetrafiktjanster som foreskrivs i femdrsplanerna. Denna fordel, som ér en oskiljbar del i avtalet
om allmin trafik, kan foljaktligen omfattas av det undantag som avses i artikel 86.2 i fordraget.

Niar det giller avskrivningskostnaderna for de fartyg som de regionala foretagen har anvint pd de
linjer som omfattas av femdrsplanerna konstaterar kommissionen att de utgér en av de kostnads-
poster som, enligt artikel 5 i avtalet, skall beaktas vid berdkningen av det &rliga bidraget. Avskriv-
ningen berédknas linjirt 6ver en period pd 20 &r, med undantag for hoghastighetsfartygen dir av-
skrivningsperioden r begransad till 15 &r. Eftersom avskrivningen for de fartyg som anvénts for att
tillhandahélla forbindelser som av de italienska myndigheterna forklarats vara av allmint intresse har
berdknats enligt de kriterier som foreskrivs i avtalet, och granskningen av redovisningen for dessa
linjer under de tvd beaktade femdrsperioderna inte har avsl6jat nigon 6verkompensering i detta
avseende, anser kommissionen att den metod som inforts genom avtalet f6r beaktande av avskriv-
ningen for fartygen vid berdkningen av det arliga bidraget kan godkdnnas enligt artikel 86.2 i
fordraget. Faktum d4r att tillhandahéllandet av de tjanster som forklarats vara av allmént intresse
forutsdtter att man anvédnder fartyg av en typ och med en kapacitet som faststillts i forviag av
myndigheterna och vars avskrivning alltsd kan bidra till att avgora den érliga ersittningen. Fartygen
i friga har dessutom kopts in av foretaget pd normala marknadsvillkor, i syftet att fullgora det
uppdrag som det anfortrotts och de anvinds uteslutande for linjetrafiktjinster pd de rutter som
omfattas av avtalet. Nir det giller de regionala foretagen, konstaterar kommissionen att alla de fartyg
det ror sig om dr reserverade for linjetrafiktjanster som forklarats vara av allmént intresse och att
deras avskrivning foljaktligen kan beaktas till fullo vid berdkningen av det drliga bidraget. Samma
bedémning giller for de investeringar som kravs for tillhandahéllandet av de tjanster som de ita-
lienska myndigheterna foreskriver for femérsperioden 2000-2004 och som i friga om typ och
kapacitet motsvarar de dtaganden som dessa myndigheter har undertecknat avseende nivdn pa dessa
jdnster.

Vad betriffar de kompletterande investeringar som faststills i affirsplanen for perioden 1999-2002
ar det lampligt att erinra om att genomférandet av denna plan har stillts in med anledning av
forfarandets inledande.

(*%) De tvd snabbgdende fartyg som nyligen forvirvades finansierades till exempel 1999 av Banco di Napoli med ett 1dn

pa 160 miljarder italienska lire till en rorlig rinta motsvarande sex manaders Euribor plus 0,40 % som loper pé tio r.
Av de upplysningar som limnats av de italienska myndigheterna framgér att samma finansorgan, under samma
tidsperiod, beviljade krediter till flera andra stora foretag pd praktiskt taget identiska villkor.

(*7) Se kommissionens tillkdnnagivande om tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i EG-fordraget pé statligt st6d i form
av garantier (EGT C 71, 11.3.2000, s. 14).

(°8) Se fotnot 34.

(*%) Se fotnot 34.
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Forenlighet med andra bestimmelser i gemenskapsritten

Enligt domstolens fasta rittspraxis foljer det av fordragets allmdnna systematik att forfarandet i artikel
88 aldrig far leda till resultat som strider mot specifika bestimmelser i fordraget. Kommissionen kan
foljaktligen inte forklara att ett statligt stod ar forenligt med den gemensamma marknaden om det i
vissa avseenden strider mot andra bestimmelser i fordraget (°°). Kommissionens skyldighet att re-
spektera sammanhanget mellan artiklarna 87 och 88 och andra bestimmelser i fordraget ar sirskilt
viktig om dessa andra bestimmelser, som i det hir fallet, ocksd har en icke snedvriden konkurrens
inom den gemensamma marknaden som madl. Nir kommissionen beslutar om ett stods forenlighet
med den gemensamma marknaden fir den namligen inte forsumma risken att enskilda niringsidkare
kan ha skadlig inverkan pd konkurrensen inom den gemensamma marknaden (¢').

Som redan pépekats deltog Adriatica mellan januari 1992 och juli 1994 i en 6verenskommelse om
faststillandet av de priser som skulle tillimpas for transportfordon pé linjen Brindisi/Korfu/Igoume-
nitsa/Patra, i strid med artikel 81 (°?) samtidigt som foretaget fick stod for att tillhandahalla denna
forbindelse. Denna Gverenskommelse innebar som redan sagts en snedvridning av konkurrensen
betriffande tjansteutbudet i dess helhet. Med hinsyn till relationen mellan den konstaterade over-
tradelsen och det stod som uppburits, samt den samlade snedvridning av konkurrensen som foljer av
dessa tva faktorer, och trots de argument som lagts fram av de italienska myndigheterna, vilka for
ovrigt redan vederlagts ovan (se skdl 94 punkt a) anser kommissionen att stodet i friga, dven av detta
skil, méste forklaras for oférenligt med den gemensamma marknaden.

Den framtida tillimpningen av ersdttningssystemet

Kommissionen noterar att det system for ersittning som for narvarande giller skall tillimpas fram till
2008. Direfter skall utbetalningen av ersittning f6r tillhandahéllna tjanster vara underordnad fullgo-
randet av de skyldigheter som foljer av forordning (EG) nr 3577/92 (¢%) och gemenskapsrittens regler
om offentlig upphandling och tjanstekoncession.

For det nuvarande systemets aterstdende tillimpningsperiod anser kommissionen att det 4r nodvin-
digt att infora tva villkor, som syftar till att sikerstilla stodets forenlighet och underlitta kontroller.
Kommissionen anser att det dr nodvindigt att samtliga regionala foretag under perioden 2004-2008
har separat redovisning for de allminnyttiga tjansteverksamheterna avseende var och en av de
berérda linjerna. Vad betriffar Caremar noterar kommissionen att de italienska myndigheterna,
genom en skrivelse av den 17 februari 2004 (registrerad med nummer A/13405/04), har gjort ett
atagande i detta avseende. Varje varaktig, delvis eller total dndring av nivén pé de tjanster som erbjuds
av Adriatica, Siremar, Saremar, Toremar och Caremar och som &r av sddant slag att den medfor en
okning av stodet skall dessutom foérhandsanmilas till kommissionen.

VI. SLUTSATSER

Kommissionen konstaterar pd grundval av ovanstdende bedomning att det inte langre foreligger nigra
tvivel betriffande forenligheten hos det stod som inom ramen for avtalen fran 1991 utbetalats till de
regionala foretagen frin och med januari 1992, med undantag for det stod som utbetalats till
foretaget Adriatica under perioden januari 1992—uli 1994 for forbindelsen Brindisi/Korfu/Igoume-
nitsa/Patras. Det sistnimnda stodet dr oforenligt med den gemensamma marknaden av foljande tre
skal, som vart och ett i sig ar tillrackligt for att motivera denna slutsats: For det forsta uppfyller stodet
inte ett verkligt behov av allmin trafik. For det andra paverkar stédet utvecklingen av handeln i en

(6% Se domstolens dom av den 21 maj 1980 i mal C-73/79, kommissionen mot Italien, Rec. 1980, s. I-1533, punkt 11;

dom av den 15 juni 1993 i mél C-225/91, Matra SA mot kommissionen, Rec. 1993, s. 1-3203, punkt 41; dom av
den 19 september 2000 i mél C-156/98, Tyskland mot kommissionen, REG 2000, s. [-6857, punkt 78).

(61) Se mal C-225/91, fotnot 40, punkterna 42 och 43.

(62) Kommissionens beslut 1999/271/EG av den 9 december 1999 om ett forfarande enligt artikel 85 i EG-fordraget
(IV/3446 Greek Ferries), EGT L 109, 27.4.1999, s. 24, pa denna punkt bekriftat genom forstainstansrittens dom av
den 11 december 2003 i mal T-61/99, Adriatica di Navigazione mot kommissionen (dnnu ¢j offentliggjord).

(6%) Enligt den tolkning som kommissionen gor i sitt meddelande C(2004) 43 slutlig — Gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till sjbtransport, se fotnot 34.
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omfattning som strider mot gemenskapens intresse. For det tredje ssmmanhinger stodet nira med en
overenskommelse som ar forbjuden enligt artikel 81 i EG-fordraget. Enligt fast réttspraxis och i kraft
av artikel 14 i forordning (EG) nr 659/99 mdste detta stod aterkravas, under forutsittning att detta
inte stdr i strid med en allmdn princip i gemenskapsritten. I detta fall anser kommissionen att ett
aterkrav av stodet inte strider mot ndgon sddan princip och framfér allt att foretaget Adriatica inte
rimligen kunde hysa forviantningar om att beviljas stodet i friga samtidigt som det deltog i en
overenskommelse med sina konkurrenter. De eventuella svérigheter som en aterbetalning av stodet
kan fora med sig ar inte av exceptionell natur. Italien skall alltsd vidta alla nodvindiga atgdrder for att
dterkrdva stodet frdn mottagaren.

(172) Detta beslut giller enbart de aspekter som ror statligt stod och inverkar inte pé tillimpningen av
andra bestimmelser i fordraget, sisom bestimmelser om offentlig upphandling och tjanstekonces-
sioner.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Med undantag for vad som foreskrivs i punkt 2, r det stod som Italien har utbetalat till Adriatica fran
och med den 1 januari 1992, som ersittning for tillhandahallandet av en allmén tjinst, forenligt med den
gemensamma marknaden enligt artikel 86.2 i EG-fordraget.

2. Det stod som utbetalats till Adriatica for perioden januari 1992—juli 1994 avseende férbindelsen
Brindisi/Korfu/Igoumenitsa/Patras ar oforenligt med den gemensamma marknaden.

3. Italien skall vidta alla atgdrder som 4dr nodvindiga for att frin foretaget Adriatica aterkrdva det stod
som avses i punkt 2 och som olagligen utbetalats till detta foretag.

Aterkravet skall ske utan dréjsmél och i enlighet med forfarandena i nationell lagstiftning, forutsatt att dessa
forfaranden gor det mojligt att omedelbart och effektivt verkstdlla detta beslut.

Det stod som skall dterkrdvas skall innefatta rinta som 16per frin den dag stodet stod till stédmottagarnas
forfogande till den dag det har aterbetalats. Rintan skall berdknas pé grundval av den referensrinta som
tillimpas for att berdkna nettobidragsekvivalenten for regionalt stod med sammansatt rdnta, i enlighet med
foreskrifterna i kommissionens meddelande om de rintesatser som ir tillimpliga vid &terbetalning av stod
som olagligt beviljats.

4.  Frdn och med den 1 januari 2004 skall alla allmidnnyttiga tjdnsteverksamheter som av Italien alagts
foretaget Adriatica redovisas separat for var och en av de berdrda linjerna.

Attikel 2

1. Det stod som Italien har utbetalat till Siremar, Saremar och Toremar frén och med den 1 januari
1992, som ersittning for tillhandahéllet av en allmin tjénst, 4r forenligt med den gemensamma marknaden
enligt artikel 86.2 i EG-fordraget.

2. Frdn och med den 1 januari 2004 skall alla allminnyttiga tjansteverksamheter som av Italien &lagts
Siremar, Saremar och Toremar redovisas separat for var och en av de berdrda linjerna.

Artikel 3

1.  Det stod som Italien har utbetalat till Caremar frdn och med den 1 januari 1992, som ersittning for
tillhandahéllandet av en allmédn tjanst, dr forenligt med den gemensamma marknaden enligt artikel 86.2 i
EG-fordraget.
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2. Italien skall ata sig att fore och ej senare dn den 1 september 2004

a) upphiva det stod som utbetalas till Caremar for tillhandahéllandet av reguljira tjanster for snabbgdende
passagerartransporter pd linjen Neapel/Capri,

b) med avseende pd utbudet av platser, minska kapaciteten pd de reguljara tjansterna for snabbgdende
passagerartransporter pa linjen Neapel/Procida/Ischia frdn 1 142 260 till 633 200 platser under vinter-
perioden och frin 683 200 till 520 400 platser under sommarperioden,

¢) begrinsa det stod som utbetalas till Caremar for tillhandahallandet av reguljdra tjanster for snabbgdende
passagerartransporter pd linjen Neapel/Procida/Ischia till en tickning av nettodriftsunderskottet for tjans-
terna,

d) se till att de allminnyttiga tjansteverksamheter som av Italien &dlagts Caremar redovisas separat for var
och en av de berorda linjerna.

Artikel 4

De ataganden som giller den kapacitetsminskning som avses i artikel 3 skall omfattas av det interminis-
teriella dekretet om anpassning av de regionala foretagens femarsplan for perioden 2005-2008.

Artikel 5

Varje varaktig, delvis eller total dndring av nivin pé de tjdnster som erbjuds av Adriatica, Siremar, Saremar,
Toremar och Caremar, som dr av sddant slag att den medfor en okning av stodet skall forhandsanmalas till
kommissionen.

Artikel 6

Italien skall inom tvd mdnader fran delgivningen av detta beslut underritta kommissionen om vilka dtgarder
som har vidtagits for att folja beslutet.

Artikel 7

Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.

Utfardat i Bryssel den 16 mars 2004.

Pd kommissionens vagnar
Loyola DE PALACIO
Vice ordférande
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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 8 september 2004

om det statliga stod som Belgien planerar att genomféra till forman for Stora Enso Langerbrugge

(delgivet med nr K(2004) 3351)

(Endast de franska och nederlindska texterna ir giltiga)

(Text av betydelse for EES)

(2005/164/EG)

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att i enlighet med ndmnda bestimmelser ha givit medlems-
staten och andra berorda parter tillfille att yttra sig (') och med
beaktande av deras synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

I enlighet med artikel 88.3 i fordraget och punkt 76 i
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till skydd for
miljon (3 (nedan kallade "miljoskyddsriktlinjer”) anmaélde
Belgien genom en skrivelse av den 4 april 2003 stod till
Stora Enso Langerbrugge (nedan kallat SEL). Arendet har
registrerats som nummer N 167/03. Kommissionen be-
girde att Belgien skulle ldmna kompletterande upplys-
ningar genom skrivelser av den 20 maj 2003, den 17
juli 2003 och den 20 oktober 2003. Belgien limnade
kompletterande upplysningar genom skrivelser av den 19
juni 2003 och den 15 september 2003. Moten holls
mellan foretrddare for kommissionen, de belgiska myn-
digheterna och SEL den 9 juli och den 8 oktober 2003.

Genom en skrivelse av den 27 november 2003 under-
rittade kommissionen Belgien om sitt beslut att inleda
det forfarande som anges i artikel 88.2 i fordraget avse-
ende det anmilda stodet. Kommissionens beslut om att
inleda forfarandet har offentliggjorts i Europeiska unionens
offentliga tidning (). Kommissionen har uppmanat berdrda
parter att limna sina synpunkter pd stodet i fraga.

Kommissionen har tagit emot synpunkter frdn tvd parter,
bland annat SEL. Den overlimnade dessa till de belgiska
myndigheterna genom en skrivelse av den 1 oktober
2003. Skrivelsen inneh6ll ocksd andra frigor frin kom-
missionen. Genom en skrivelse av den 18 december
2003 begirde de belgiska myndigheterna att vissa upp-

(1) EUT C 15, 21.1.2004, s.10.
(3 EGT C 37, 3.2.2001, s. 3.
() Se fotnot 1.

gifter i beslutet skulle betraktas som konfidentiella, sam-
tidigt som de limnade synpunkter pé ordalydelsen i be-
slutet. Genom en skrivelse av den 19 december 2003
begirde de belgiska myndigheterna en forlingning av
tidsfristen, vilket de beviljades genom en skrivelse av
den 12 januari 2004. De belgiska myndigheterna gav
sina synpunkter pd kommissionens beslut genom en skri-
velse av den 29 januari 2004. Kommissionen stillde
ytterligare frigor genom skrivelser av den 5 februari
och den 5 april 2004. De belgiska myndigheterna sva-
rade pa frigorna och kommenterade de synpunkter som
berdrda parter ldimnat genom skrivelser av den 8 mars
2004, den 2 april 2004, den 10 juni 2004 och den 4
augusti 2004. Moten holls den 28 april 2004 och den
18 maj 2004 och en foretrddare for kommissionen be-
sokte anldggningen den 7 juli 2004.

2. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET
2.1 Stédmottagaren

Stodmottagare dr N.V. Stora Enso Langerbrugge, ett dot-
terbolag till Stora Enso Oyj, en stor tillverkare av jour-
nalpapper, tidningspapper, finpapper, kartong och trip-
rodukter. Under 2001 hade foretaget en omsittning pé
13,5 miljarder euro och dess produktionskapacitet upp-
gick till ungefir 15 miljoner ton papper och kartong.
Foretaget har ungefir 43 000 anstillda. Stodet dr avsett
for anldggningen i Langerbrugge, ndra Gent. Under 2000
hade foretaget en omsittning pd 55 miljoner euro (%) i
Belgien.

2.2 Projektet

Projektet omfattar fem delar:

a) En ny pappersmaskin (PM4) och en avsvirtningsan-
liggning (DIP2) for framstillning av tidningspapper
till 100 % bestdende av returfiber.

b) Omarbetning av en pappersmaskin (PM3) som tidi-
gare framstillde tidningspapper till 80 % bestdende av
returfiber och som nu skall framstilla journalpapper till
80 % bestdende av returfiber.

¢) Ett system for slamforbrinning med samtidig produk-
tion av el och virme.

(* http://www.storaenso.com
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d) Vattenreningsanldggningar.

e) En jirnvagsinfrastruktur som ansluter anldggningen
till det allmidnna jdrnvidgsnitet och kompletterande
investeringar for lagring av avfallspapper.

Investeringarna har till stor del redan genomforts. Projek-
tet har gjort det mojligt att 6ka personalstyrkan med 40
personer och garanterar att 410 arbetstillfallen uppratt-
halls. Det indirekta antalet anstillda uppgédr till 1 350
personer. For att undvika att den totala kapacitetsok-
ningen overstiger marknadstillvixten har en gammal pap-
persmaskin i Langerbrugge (PM2, med en kapacitet pad
120 000 ton per ér) stingts, och i stdllet har produktio-
nen forlagts till vissa anldggningar i Finland och Sverige.

2.3 Pappersmaskin 4 och avsvirtningsanliggning 2:
framstillning av tidningspapper till 100 % bestiende
av returfiber

Maskin PM4 har en drskapacitet pd 400 000 ton. Den
totala investeringskostnaden for projektet PM4 uppgér till
259 622 000 euro. Eftersom tidningspappret i genom-
snitt endast inneholl 49,8 % returfiber i Europa vid tid-
punkten for begdran om stdd, ansdg de belgiska myndig-
heterna att 50,2 % av investeringskostnaderna f6r projek-
tet kunde betraktas som merkostnader. Projektet DIP2
bestdr av en total investering pd 90 111 000 euro, som
ar stodberdttigad till 100 %. Med hinsyn tagen till bespar-
ingarna under de fem forsta dren, ger det stodberatti-
gande kostnader pd totalt 127 388 000 euro.

Belgien har ocksd forklarat att flera inslag i de invester-
ingar som genomférts i PM4 och DIP2 kommer att
stracka sig utover de normer som ir tillimpliga pé
SEL. Det giller sirskilt det recirkulerande kylvattensyste-
met, maximal stingning av bakvattenskretsen, virmedter-
vinningssystem, specialpressar avsedda att fi en torrare
pappersbana efter presspartiet, en avancerad teknik for
att hélla fast pappret i torkpartiet, innovativ teknik for
upprullning och hantering av firdiga pappersprodukter
och extra utrustning for rengoring. Enligt de belgiska
myndigheterna bestdr dessa investeringar av en stodbe-
rittigande miljomerkostnad pd minst 19 106 000 euro.

Maskin PM4 ir resultatet av en innovativ utformning
som minskar energiforbrukning, tillsatser, kemiska pro-
dukter och industriavloppsvatten. Maskinens visentliga
egenskaper 4r maskinens storre storlek jaimfort med kon-
ventionella pappersmaskiner. Detta krdver anpassningar
av hela maskineriet, sirskilt en sluten passage mellan
press- och torkpartiet och en ndgot ligre produktions-
hastighet. P4 grundval av tvd detaljerade kostnadsunder-
sokningar anser man att kostnaden for en mer konven-
tionell investering, med identisk kapacitet, skulle under-
stiga 14,1 miljoner euro. Den nya maskinen mojliggor
besparingar, men med tanke pd att kostnaderna for
igdngsdttandet och optimeringen av maskinen dr hogre
kan man inte rikna med ndgon nettovinst under de fem
forsta dren.

(10)

(1)

(12)

(13)

2.4 Pappersmaskin 3: dverging fran tidningspapper
till journalpapper till 80% bestiende av returfiber

Maskin PM3 konstruerades 1957 for framstillning av
tidningspapper. Den renoverades 1989 och hastigheten
okades under 2000 och 2001. Den har nu omarbetats
for att framstilla journalpapper till 80% bestdende av
returfiber (obestruket SC-papper, [...](*) g/m?). Den
kommer att ha en kapacitet pd 165 000 ton per dr.
Investeringarna avser att anpassa leveranserna av ravaror
och behandlingen av dessa (sdrskilt den befintliga ma-
skinen DIP1), samt sjilva pappersmaskinen och dess sy-
stem for gas- och virmetillforsel, kvalitetskontrollsystem,
osv. Den totala investeringskostnaden uppgdr till
39 555 000 euro.

Den andra valmojligheten for SEL hade varit att fortsitta
framstdllningen av journalpapper pd maskin PM2, som
konstruerades 1937 och moderniserades 1985, och som
har en kapacitet pd 115 000 ton per dr. Jamfort med
denna maskin ger den omarbetade PM3 minskade elkost-
nader, men en okning av kostnaderna for framstillning
av anga, en forlust av kondensationsprodukter och kost-
nader for behandling av aska. Nettobesparingen uppgédr
till 4342000 euro for de fem forsta dren, vilket ger
stodberittigande kostnader pd 35 213 000 euro.

2.5 System for slamforbrinning med samtidig pro-
duktion av el och virme

SEL har konstruerat ett system med samtidig produktion
av el och virme som anvinder biomassa fran de tva
avsvartningsmaskinerna och vattenreningsanldggningen,
som ocksd drivs med naturgas. Anldggningen vilar pa
ett system med fluidiserad bidd. Den maximala energi
som installerats dr foljande: 1. elektricitet: P, = 10,4
MW, brutto och 8 MW, nettto, 2. 6verhettad hogtrycks-
dnga pa 480° C, 80 bar, Py, = 53 MWy, 3. varmvatten
pd 60° C som dtervinns vid rokgasrening, Py, = 5,6
MWy, En dngpanna med dterforingstryck omvandlar
hogtrycksanga till ldgtrycksdnga pd ungefir 4 bar. Angan
anvinds vid framstillning av papper. Angpannans om-
vandlingsverkningsgrad uppgér till ungefir 87,5 % under
forhdllanden med delvis pafyllning och till ungefir 90 %
under forhéllanden med full péfyllning. Anliggningens
planerade kapacitet dr ungefir 250 000 ton slam per
ar, men den maximala kapaciteten dr lagre i praktiken.
Med en maximal anvindning av pappersmaskinerna
borde den arliga kvantiteten slam uppga till 200 000 ton.

Den totala investeringskostnaden uppgér till 55 147 000
euro. Systemet for slamforbranning med samtidig pro-
duktion av el och virme kriver mer underhéllsarbete
och dr mindre tillforlitligt &n en konventionell anliggning
med samtidig produktion av el och vdrme. I invester-
ingen ingdr ocksd tvd reservgeneratorer. Kostnaderna
for konstruktionen och projektets tekniska forvaltning
har forts upp i balansrikningen och darefter avskrivits,
och ingdr darfor ocksd i den totala investeringskostnaden.

(*) Konfidentiella uppgifter.
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2.6 Vattenreningsanliggning — Ett bidrag pd 25 892 425 euro.
(14)  SEL skall anvdnda ytvatten fran ett lokalt vattendrag kal-

(15)

(16)

17)

(18)

lat ”Kale”. Detta vatten mdste behandlas och desinficeras
innan det kan anvindas vid framstdllningen. Enligt de
belgiska myndigheterna uppgar den stodberittigande in-
vesteringen till 7 429 000 euro.

SEL planerar att sldppa ut betydande méngder vatten i
kanalen Gent-Terneuzen. Vattenutsldppet gors efter en
biologisk process i tvd etapper. Enligt de belgiska myn-
digheterna uppgdr den stodberittigande kostnaden till
4431 000 euro.

Miljotillstdndet kraver att en teknisk-ekonomisk studie
genomfors for att bedéma belastningen och halten vad
giller den kemiska syreforbrukningen i det avloppsvatten
som sldpps ut i kanalen. Bedomningen kan leda till ytter-
ligare en investering pa ungefir 1 miljon euro i en tredje
stegets vattenreningsanliggning. Denna eventuella inve-
stering ingdr i anmilan, men for att foretaget skall be-
viljas stod madste det limna in en separat begiran om
ekologiskt stod. Inget beslut om denna investering har
annu fattats, eftersom de flamlindska myndigheterna
annu inte har yttrat sig om den inldimnade begiran om
undantag frdn den kemiska syreforbrukningsnorm som
vanligtvis tillimpas.

2.7 Lagring av avfallspapper och jirnvigsinfrastruk-
tur

Investeringsprojektet inbegriper viktiga lagringsanlidgg-
ningar for avfallspapper som ansluter anliggningen till
det befintliga jdrnvigsnitet for transport av gammalt
papper och firdiga produkter. Hela flodet av inkom-
mande och utgdende produkter skulle kunna hanteras
med vigtransporter. De belgiska myndigheterna anser
att bara de extra investeringar som dr kopplade till jarn-
vagstransporter dr stodberdttigande, dvs. jarnvégsinfra-
strukturen, merkostnaderna for lagringsanliggningen for
avfallspapper och merkostnaderna for lastningskaj och
lagring av firdiga pappersprodukter. Till skillnad fran
vigtransport forpackas anvint papper som transporteras
per jarnvag i balar. Darmed ingdr ocksd investeringskost-
naderna for flyttning, egalisering och borttagande av sno-
ren. Investeringarna i containrar och sirskilda fordon for
kombinerad transport ingdr inte, i den omfattning de kan
vara avsedda for flera anvindningsomraden. Inte heller
ingdr kontorskostnader, personalutrymmen och automa-
tiska brandslickare eller indirekta kostnader. De stodbe-
rittigande kostnaderna uppgédr dirmed till 8 864 000
euro. Om det senare skulle framgd att den faktiska inve-
steringskostnaden dr ligre kommer de belgiska myndig-
heterna att omberikna stodet pa grundval av investering-
ens faktiska kostnad. Investeringarna i jarnvagsinfrastruk-
tur kommer inte att leda till minskade driftskostnader
jamfort med vigtransporter.

2.8 Stodet

Stodet bestdr av foljande:

(20)

— Befrielse frdn fastighetsskatt under fem &r. De belgiska
myndigheterna har berdknat den maximala teoretiska
fordelen till 2035 162 euro per ar, dvs. ett nuvirde
netto pd ungefir 9 miljoner euro pa fem ar. De flam-
lindska myndigheterna har emellertid fryst virdet pd
de tillgdngar som bildar underlag for berdkning av
skatten pa 1998 drs niva. Investeringarna kommer
darfor inte att leda till ndgon okning av fastighets-
skatten och undantaget ger darfor inte ndgon faktisk
fordel. Denna situation kan dock dndras om berik-
ningsmetoden for stodordningen skulle dndras.

De tva dtgirderna grundas pd myndigheternas forordning
av den 15 december 1993 om den flamlindska regio-
nens ekonomiska expansion, som kommissionen god-
kinde 1993. De dndringar av stodordningen for skydd
av miljon som gjordes pa grundval av férordningen god-
kindes av kommissionen under 2000 (%). I stodordningen
planeras stodnivder pa 8 till 12% for olika sorters sto-
datgirder. Stodordningen overensstimmer med riktlin-
jerna for stod till skydd av miljon i enlighet med punkt
77 i dessa riktlinjer.

2.9 Orsaker till att kommissionen inleder det forfa-
rande som anges i artikel 88.2 i fordraget

I sitt beslut om att inleda forfarandet i enlighet med
artikel 88.2 i fordraget uttryckte kommissionen tvivel i
fraiga om mojligheten att bevilja stod i enlighet med
riktlinjerna for stod till skydd av miljon for att ticka
projektets investeringskostnader. Den ansdg sarskilt att
investeringen i en maskin for framstillning av tidnings-
papper till 100 % bestdende av returfiber borde betraktas
som en normal investering for denna sektor med tanke
pd nuvarande tekniknivd. Journalpapper till 80% be-
stdende av returfiber dr utan tvekan mindre vanligt,
men en sddan investering kan vara nddvindig for varje
(stor) papperstillverkare som vill kunna iaktta allt strik-
tare miljonormer och forbli konkurrenskraftig pd lang
sikt tack vare fortsatta innovationer. Nar det géller ovriga
investeringar 4r det inte sikert att de stodberdttigande
kostnaderna har begrinsats till vad som ar absolut néd-
vandigt for att uppfylla miljomalen.

3. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

En av SEL:s konkurrenter har limnat synpunkter. Kon-
kurrenten anser att stodet snedvrider konkurrensen pé
marknaden for tidningspapper, journalpapper och ater-
vunnet papper. P4 den sistnimnda marknaden forekom-
mer betydande brist i den region dir SEL planerar att
kopa sina fibrer. Om andra tillverkare, som &r konkur-
renter till SEL, képer dtervunna fiber skulle investering-
arna i maskinerna PM3 och PM4 inte ge ndgon netto-
miljovinst.

() N223/93 och N40/99, EGT C 284, 7.10.2000, s. 4.
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(22)  Moderniseringen av anldggningen i Langerbrugge innebir som de redan presenterats i avsnitten 2 och 5, upprepas
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helt enkelt att man rustar upp anldggningen till dagens
tekniska nivd. Upprustningen motiveras av malsittningar
kopplade till marknaden och konkurrensen och en inve-
stering avsedd att bibehdlla, eller 6ka, konkurrenskraften
pd lang sikt. Samtliga investeringar i maskinerna PM4
och PM3 bestdr av en modernisering till dagens teknik
inom papperssektorn, vilket kan pévisas av de moderni-
seringar som olika pappersproducenter genomfort under
senare ar. Nir det giller journalpapper ar det viktigt att
skilja mellan superkalanderpapper (SC), journalpapper
och bestruket papper. Bara om SEL kan framstilla be-
struket journalpapper med ett hogt innehdll dteranvinda
fiber kan moderniseringen anses stricka sig utéver nuva-
rande industrinormer.

Detta ror en investering som varje boktryckspapperspro-
ducent maste genomféra. Den anmaldes 2001 och stodet
verkar inte ha paverkat investeringsbeslutet. Detta beslut
overensstimmer med SEL:s maélsittning att uppnd en av-
kastning pd investerat kapital pd 13 % och godta investe-
ringskostnader pd en nivd som dr jamforbar med eller
lagre 4n avskrivningarna. Vidare har hela projektet finan-
sierats genom SEL:s kassaflode. Det bekriftas i flera av
SEL:s pressmeddelanden. Investeringen i maskin PM4,
moderniseringen av maskin PM3 och nedliggningen av
maskin PM2 kostar dessutom mindre 4n det skulle kosta
att bygga en ny pappersmaskin i en ny anldggning for
framstéllning av tidningspapper och journalpapper.
Transaktionen skulle dessutom gora det mojligt for SEL
att fA ny produktionskapacitet, samtidigt som gammal
produktionskapacitet gradvis laggs ned. Foretaget riskerar
dirmed inte att behova infora ny produktionskapacitet
utan det finns ndgon efterfragan. Efterfrigan pd papper
av hog kvalitet 6kar och sdvil kunder som myndigheter
kraver allt hogre innehdll av dtervunna fiber.

Konstruktionen av en ny slamfoérbranningskapacitet och
investeringen i en vattenreningsanliggning skulle majligt-
vis kunna godkinnas i enlighet med riktlinjerna for stod
till skydd av miljon. Denna investering 4r dock direkt
kopplad till produktionskapaciteten och dr inte absolut
nodvindig for att uppfylla miljomalen och investeringen
bor dirfor inte vara berittigad till ndgot stod. Konstruk-
tionen av jarnvagsinfrastruktur verkar overdriven, efter-
som transport per lastbil dr en sjilvklar valmojlighet, som
inte krdver nigon extra investering. Pdverkan pd miljon
betraktas som minimal.

4., SYNPUNKTER FRAN DE BELGISKA MYNDIG-
HETERNA OCH SEL

4.1 Allminna synpunkter

De belgiska myndigheterna och SEL anser att stodet inte
paverkar handeln mellan medlemsstaterna negativt och
inte ger SEL ndgon fordel som leder till en snedvridning
av konkurrensen. For alla inslag i projektet finns en till-
racklig andel stodberittigande kostnader for att kunna
motivera stodet. Detaljerade uppgifter och motiveringar
har lamnats for de stodberdttigande kostnaderna. Efter-
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inte i detta avsnitt.

4.2 Maskinerna PM4 och DIP2: framstillning av tid-
ningspapper till 100% bestiende av returfiber

Procentandelen dtervunnet material motsvarar de normer
som dlagts medlemsstaterna, men nir det giller Belgien
finns en direkt koppling mellan dessa normer och SEL:s
verksamhet.

Tidningspapper till 100 % bestdende av returfiber mot-
svarar inte alls nuvarande teknikniva. I Visteuropa finns
for narvarande bara fem eller sex maskiner for framstall-
ning av tidningspapper av samma storlek. Merparten av
anldggningarna for pappersproduktion framstiller papper
med en andel dteranvinda fiber pd mellan 40 och 80 %.
Ingen av dessa anldggningar ar serietillverkade och var
och en har varit nyskapande. Vanligtvis kravs tvd ar for
att uppnd en optimal produktivitet, dvs. mycket mer tid
an for en anldggning som motsvarar nuvarande teknik-
niva. Maskinerna PM4 och DIP2 tillhor de framsta i vérl-
den.

4.3 Maskin PM3: journalpapper till 80% bestiende
av returfiber

Utover de argument som lagts fram i beslutet om att
inleda forfarandet understryker de belgiska myndighe-
terna och SEL de nydanande och unika inslagen i PM3
och de betydande startkostnaderna och inlarningskurvan.
Detta visar ocksd att investeringen inte motsvarar nuvar-
ande tekniknivd. Det medges att marknaden for journa-
Ipapper utvecklas mot hogre innehdll dteranvinda fiber
och ldgre energiférbrukning, men SEL:s investering kan
anses motsvara nuvarande tekniknivd.

Ombyggnaden av maskin PM3 genomférdes innan det
var tekniskt eller ekonomiskt nddvindigt. Maskinen bor
betraktas som en prototyp for gruppen Stora Enso. In-
vesteringen motsvarar helt gruppens langsiktiga strategi
om att kontinuerligt forbittra processen, resursanvind-
ningen och personalens kunskaper for att uppnd en héll-
bar pappersframstillning.

Varken de belgiska myndigheterna eller SEL har limnat
ndgra synpunkter pd LEIPA:s investeringar dir journa-
lpapper ocksd huvudsakligen framstills av dteranvinda
fiber (%).

4.4 Samtidig produktion av el och virme for slam-
forbrinning

Om man betraktar den totala kostnaden for inforandet
av slamf6rbranning med samtidig produktion av el och
varme, inklusive avskrivningar, gors ingen nettovinst un-
der de fem forsta dren. Om SEL inte hade investerat i
denna anldggning skulle det ha kunnat képa den dnga
och elektricitet som det behover av en grannproducent.
SEL skulle d& ha blivit tvunget att investera i dnnu en
dngpanna till en kostnad pa 1 189 000 euro. Diarfér bor
de stodberdttigande kostnaderna motsvara investerings-
kostnaden minus 1 189 000 euro.

(%) Fotnot 10 i beslutet om att inleda forfarandet i enlighet med artikel

88.2, se fotnot 1 i detta beslut.
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for samtidig produktion av el och vdrme vara en limp-
ligare 16sning for produktion av samma méngd dnga och
elektricitet 4n separata enheter for produktion av énga
och el.

4.5 Behandling av sétvatten

Om SEL hade tillstdnd att utvinna begrinsade kvantiteter
grundvatten vore det realistiskt att fortsitta med det. Den
totala kostnaden per m? skulle vara praktiskt taget lika i
de tva fallen, men det skulle inte krdvas ndgon invester-
ing. I praktiken vore det dock inte realistiskt att utvinna
sddana kvantiteter grundvatten.

4.6 Behandling av spillvatten

De belgiska myndigheterna har forklarat att det inte ar
nodvindigt att oka kapaciteten i de befintliga vattenre-
ningsanldggningarna, med tanke pd den optimala be-
handlingen av spillvatten och produktionsprocessen. In-
vesteringen ror huvudsakligen en bufferttank avsedd att
sikerstilla stabil drift av anldggningen och den tekniska
utrustning som krivs for anslutningen till befintliga an-
laggningar. Spillvattenanldggningen har nigra nydanande
egenskaper.

Behandlingen stricker sig utover kraven i VLAREM-nor-
merna, men ocksd de normer som anges i tillstdndet (for
s gott som samtliga dmnen). Sistnimnda normer ir
strikta och under forhandlingarna med myndigheterna
anpassades de i forhdllande till bista mojliga resultat
for reningsanldggningarna. De stricker sig utover de ni-
véer som baseras pd "basta tillgingliga teknik”. I en ex-
pertrapport bedéms grinsen pd 260 mg/l vad giller kra-
ven for kemisk syreforbrukning som extremt ambitios.
Genom miljotillstdndet infors ytterligare en minskning
till 180 mgfl, en nivd som inte tidigare forekommit
inom papperssektorn.

Med undantag for kemisk syreférbrukning dr samtliga
koncentrationer av dmnen lagre i spillvattnet 4n i vattnet
frin Kale.

4.7 Tredje stegets vattenreningsanliggning

De belgiska myndigheterna anser att det stod som ar
avsett for en eventuell tredje stegets vattenbehandling
skulle vara forenligt av samma orsaker som stodet till
spillvattensbehandling. Med hénvisning till expertrappor-
ten och i vintan pd beslutet frin de flamlindska myn-
digheterna om begiran om undantag frdn normen pa de
180 mg/l for kemisk syreférbrukning har SEL dnnu inte
fattat ndgot beslut avseende denna investering. Foretaget
har inte heller begirt ndgot stod.

(38)

(40)

struktur

De belgiska myndigheterna och SEL understryker att
overgdngen frdn vigtransport till jarnvigstransport helt
overensstimmer med kommissionens vitbok "Den ge-
mensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval in-
for framtiden” (). Investeringarna i jarnvagsinfrastruktur
kravs inte for pappersfabrikens drift, eftersom vaginfra-
strukturen kan anpassas till den nya situationen genom
en avtagsvdg fran huvudvigen. Sistnimnda 16sning har
ndgra nackdelar, men de bor betraktas som minimala.
Denna bedomning bekriftas av en undersokning som
genomforts inom ramen for en miljokonsekvensbedom-
ning. Transportkostnaden skulle inte ha okat om inve-
steringen i en jarnvagsinfrastruktur inte hade genomforts.

Stodet Gverensstimmer ocksd med reglerna for statligt
stod till transportsektorn. Investeringarna hade kunnat
vara stodberittigande inom ramen for Marco Polo-pro-
grammet, men ingen ansdkan om stod har planerats.
Stodet behovs for att kompensera en del av merkostna-
derna. Vidare subventioneras dven vigtransporterna, ef-
tersom inga kostnader for trafikstockningar och miljo-
forstoring tas ut.

5. BEDOMNING AV STODET

5.1 Statligt stéd i enlighet med artikel 87.1 i for-
draget

[ artikel 87.1 i fordraget anges att om inte annat fore-
skrivs i detta fordrag, ar stod som ges av en medlemsstat
eller med hjilp av statliga medel, av vilket slag det 4n r,
som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen
genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, ofér-
enligt med den gemensamma marknaden i den utstrick-
ning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Det
stdd och den skattebefrielse som planeras, for sistnimnda
i den omfattning den minskar det faktiskt betalda skatte-
beloppet, utgor stod i enlighet med artikel 87.1 i for-
draget, eftersom det med hjilp av statliga medel befriar
SEL frén en del av de investeringskostnader som foretaget
normalt sjilvt skulle ha fatt betala. Stodet stirker SEL:s
stillning gentemot konkurrenterna i gemenskapen och
det bor darfor anses paverka konkurrensen. Eftersom
det bedrivs intensiv handel mellan medlemsstaterna i
sektorerna for tidnings- och journalpapper, avfallspapper
och pappersmassa anser kommissionen att stodet till SEL
paverkar handeln mellan medlemsstaterna.

De belgiska myndigheterna har uppfyllt skyldigheten att
anmala stodet i enlighet med artikel 88.3 i fordraget och
punkt 76 i miljoskyddsriktlinjerna.

() KOM(2001) 370 slutlig, 12.9.2001.
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5.2 Allminna synpunkter pd forenligheten med den
gemensamma marknaden

Kommissionen har undersokt om undantagen i artikel
87.2 och 87.3 i fordraget ir tillimpliga. De undantag
som anges i artikel 87.2 i fordraget kan anvindas som
grund for att motivera stodets forenlighet med den ge-
mensamma marknaden. Dock giller att stodet a) inte har
ndgon social karaktir och inte beviljas enskilda konsu-
menter, b) inte r avsett att avhjilpa skador som orsakats
av naturkatastrofer eller andra exceptionella hindelser
och ¢) inte dr n6dvindigt for att uppviga de ekonomiska
nackdelar som uppkommit genom Tysklands delning.

De undantag som anges i artikel 87.3 a, 87.3 b och 87.3
d i fordraget som avser stod for att frimja den ekono-
miska utvecklingen i regioner dir levnadsstandarden ir
onormalt lag eller dir det rdder allvarlig brist pd syssel-
sittning, stod for att frimja genomforandet av viktiga
projekt av gemensamt europeiskt intresse eller for att
avhjilpa en allvarlig storning i en medlemsstats ekonomi
och stod for att frimja kultur och bevara kulturarvet ar
inte tillimpliga. De belgiska myndigheterna har inte for-
sokt motivera stodet pd grundval av dessa bestimmelser.

Vad giller den forsta delen i det undantag som anges i
artikel 87.3 c i fordraget, dvs. stod for att underldtta
utveckling av vissa naringsverksamheter, noterar kom-
missionen att stodet inte dr avsett for forskning och ut-
veckling, smd och medelstora foretags investeringar eller
undsittning och omstrukturering av SEL. Stodet kan vara
viktigt for att uppmuntra till investeringar pa den plats
som valts. Langerbrugge dr emellertid inte beldget i en
region dir de ursprungliga investeringarna kan betraktas
som regionalstod. Stodet kan darfor inte bedémas vara
forenligt med den gemensamma marknaden med moti-
veringen att det underldttar utvecklingen i vissa regioner.

Kommissionen har undersokt om stodet skulle kunna
omfattas av ett undantag i enlighet med artikel 87.3 ¢
i fordraget av andra motiv och sirskilt om miljoskydds-
riktlinjerna kan tillimpas. Stodet har beviljats i enlighet
med en stddordning som kommissionen godkdnde under
2000 (%). Godkinnandet gjordes dock innan de nya rikt-
linjerna trddde i kraft. Nar kommissionen antog de nya
riktlinjerna foreslog den att medlemsstaterna med hjilp
av lampliga dtgdrder skulle anpassa befintliga stodord-
ningar for att gora dem forenliga med de nya riktlinjerna
innan den 1 januari 2002. Belgien godkinde forslaget
om lampliga atgirder utan villkor och var dirmed skyl-
diga att anpassa den ordning som godkindes under
2000. Kommissionen har dirfor bedomt stodets forenlig-
het med den gemensamma marknaden i forhallande till
de nya riktlinjerna. Den del av projektet som avser jirn-
végsinfrastruktur bedéms dock mot bakgrund av artikel
73 i fordraget som avser statligt stod som tillgodoser
behovet av samordning av transporter.

(®) Se fotnot 5.
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5.3 Forenlighet med den gemensamma marknaden

enligt miljoskyddsriktlinjerna

I enlighet med punkt 29 i miljoskyddsriktlinjerna kan
investeringsstod som mojliggor for foretag att gé lingre
an vad som foreskrivs i tillimpliga EG-normer godkinnas
upp till en maximal nivd pd 30% brutto av de stodbe-
rittigande investeringskostnaderna. Dessa villkor giller
ocksd da foretag gor investeringar pd omrdden dir det
inte finns ndgra obligatoriska EG-normer, samt dd fore-
tagen mdste gora investeringar for att anpassa sig till
nationella normer som ar stringare dn gemenskapsnor-
merna. Som anges i punkt 6 i miljoskyddsriktlinjerna
betraktas ocksé de normer som inférs av nationella organ
genom tillimpning av rddets direktiv 96/61/EEG av den
24 september 1996 om samordnade atgirder for att
forebygga och begransa fororeningar (°) som EG-normer.
Enligt detta direktiv skall medlemsstaterna faststilla de
normer som anges i miljotillstinden pd grundval av de
resultat som uppnds nir man anvinder sig av bista till-
gingliga teknik.

Enligt punkterna 36 och 37 i miljoskyddsriktlinjerna be-
traktas investeringar i tomtmark som stodberittigande
om detta dr oundgingligen nodvindigt for att uppfylla
miljokrav, liksom investeringar i byggnader, anldggningar
och utrustning, om syftet dr att minska eller ta bort
fororeningar och oldgenheter eller att anpassa produk-
tionsmetoderna sd att miljon skyddas. De stodberdtti-
gande kostnaderna méste strikt begrinsas till de ytterli-
gare investeringskostnader som kravs for att nd miljo-
skyddsmalen.

5.3.1 Maskinerna DIP2, PM4 och PM3: dkning av dtervin-
ningsnivan

Kommissionen tvivlar inte pd att dtervinning av avfalls-
papper ger miljovinster. Den anser dock att det inte dr
mojligt att motivera det stdd som beviljats for maskin-
erna DIP2, PM4 och PM3 med hinvisning till punkt 29 i
miljoskyddsriktlinjerna pd grund av att dessa okar dter-
vinningsnivan.

Kommissionen pépekar att enligt allmédnna réttsprinciper
skall varje undantag tolkas restriktivt. I miljoskyddsrikt-
linjerna faststalls pa vilka villkor kommissionen kan be-
doma ett stod som forenligt med den gemensamma
marknaden i enlighet med artikel 87.3 ¢ i fordraget
och det utgér dirmed ett undantag frdn det allminna
forbudet enligt artikel 87.1 i fordraget. Det bor ocksd
papekas att miljoskyddsriktlinjerna grundas pa den all-
ménna principen om att fOrorenaren betalar och att
denna princip skall iakttas vid all tolkning av dessa rikt-
linjer.

() EGT L 257, 10.10.1996, s. 26
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anvindas for att framstilla tidningspapper och journal-
papper som slutar i form av avfallspapper. Okningen av
produktionskapaciteten kommer dock att leda till en 6k-
ning av kvantiteterna avfallspapper som bara delvis kom-
mer att dtervinnas. Ingen hdnsyn kan tas till nedligg-
ningen av maskin PM2 och minskningen av produktio-
nen i Finland och Sverige, som (delvis) uppvager kapaci-
tetsokningen i maskinerna PM3 och PM4. Den nedlagda
produktionskapaciteten 4r dldre 4n den nya produktions-
kapaciteten, de har olika tekniska egenskaper och de har
inte samma stéllning pd marknaden. En direkt jimforelse
ar darfor inte mojlig.

Investeringarna forvintas Oka efterfrigan pd avfallspap-
per. Det finns dock inga garantier for att de faktiske
kommer att leda till 6kad insamling av avfallspapper,
vare sig generellt eller vad giller avfallspapper fran
SEL:s forsdljning. Investeringarna minskar inte SEL:s
egen miljoforstoring. Miljovinster kan uppnds genom in-
direkta effekter pd utbud och efterfrigan pa avfallspapper
som péverkar samtliga anvdndare och leverantorer av
dessa produkter, och inte bara SEL.

Kommissionen noterar vidare att normerna for andelen
atervunnet avfall inte dr lagstadgade normer som ar di-
rekt tillimpliga pd olika foretag, dven om de i fallet
Belgien har en betydande péverkan p& SEL: verksambhet.
Det giller snarare normer som dlagts medlemsstaterna
genom gemenskapens lagstiftning, sirskilt rddets direktiv
1999/31/EG av den 26 april 1999 om deponering av
avfall (1% och Europaparlamentets och radets direktiv
94/62[EG av den 20 december 1994 om férpackningar
och forpackningsavfall ('!). Stodet beviljas inte for att ge
foretaget mojlighet att gd lingre 4n de normer som ar
direkt tillimpliga pd det. Den forsta situation som ndmns
i punkt 29 i miljoskyddsriktlinjerna, som goér det mojligt
att bevilja stod for att foretag skall kunna gd lingre dn vad
som foreskrivs i tillimpliga gemenskapsnormer, tillimpas
inte i detta drende.

De belgiska myndigheterna anser daremot att den andra
situation som namns i punkt 29 i miljoskyddsriktlinjerna,
dvs. ndr stod beviljas foretag som gor investeringar pa
omraden dir det inte finns ndgra obligatoriska gemens-
kapsnormer, ir tillimplig. Kommissionen har dock dragit
slutsatsen att sd inte ar fallet. Investeringsstodet till ma-
skinerna PM3, PM4 och DIP2 har som &vergripande syfte
att frimja dtervinning for att befria de faktiska forore-
narna frdn avgifter som de normalt borde bara. Stodet dr
inte avsett att minska den méangd avfallspapper som upp-
star till foljd av SEL:s forsiljning. Det uppmuntrar snarare
SEL att ta tillbaka avfallspapper som kan komma frén
produkter som sdlts av vilken pappersproducent som
helst. Kommissionen anser att punkt 29 i miljoskydds-

(') EGT L 182, 16.7.1999, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Euro-

paparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L
284, 31.10.2003, s. 1).

(') EGT L 365, 31.12.1994, s. 10. Direktivet senast dndrat genom

direktiv 2004/12/EG (EUT L 47, 18.2.2004, s. 26).
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att forbattra sitt eget resultat pd miljoskyddsomréidet och
for att minska sin egen fororening. I dessa fall kan stod
beviljas for att uppmuntra foretaget att forbdttra sin egen
situation pd miljoskyddsomradet. Man skulle annars med
latthet kunna kringgd reglerna, inte genom att bevilja
stod till fororenarna, men till foretag som tar ansvar
for fororeningen.

Denna tolkning bekriftas i punkt 18 b i miljoskydds-
riktlinjerna, enligt vilka "st6d ocksd kan fungera som
incitament, bla. for att uppmuntra foretagen att ga
lingre dn vad normerna kriver eller att gora komplette-
rande investeringar for att minska fororeningarna fran
anldggningarna”.

Den tolkning som de belgiska myndigheterna foreslar
skulle gora det mojligt for medlemsstaterna att bevilja
stod for investeringar i alla sektorer dir man kan an-
vinda sekundirt rdmaterial. Sddant stdd skulle kunna
beviljas utan att foretagen behovt iaktta reglerna for stat-
ligt stod, sarskilt regionalstod eller investeringsstod till
smd och medelstora foretag. Sidant stod kan ge upphov
till allvarliga snedvridningar pd de berérda marknaderna.

Dirfor anser kommissionen att punkt 29 i miljoskydds-
riktlinjerna inte 4r tillimplig pa investeringarna i maskin-
erna PM3, PM4 och DIP2 i sin helhet. Kommissionen har
dock undersokt om punkterna 29 eller 30 i miljoskydds-
riktlinjerna kan tillimpas pd vissa delar av investering-
arna.

5.3.2 Olika delar av miljoinvesteringarna i maskinerna PM3,
PM4 och DIP2, minskning av maskin PM4:s energi-
forbrukning

Som namnts i punkt 9 anser de belgiska myndigheterna
att vissa delar av investeringarna i maskinerna PM4 och
DIP2, som bestdr av merkostnader p&d minst 19,1 miljo-
ner euro, kan beviljas stod enligt punkt 29 i miljoskydds-
riktlinjerna. Beskrivningen av dessa inslag pavisar dock
ett antal kostnadsbesparingar. Den ytterligare invester-
ingen i kyltorn leder exempelvis till en minskning av
energiférbrukningen under vinterperioden med 10 MW.
Stingningen av bakvattenkretsen 4r avsedd att minska
vattenférbrukningen. Anvindningen av skopressar istillet
for konventionella pressar gor det mojligt for SEL att fa
torrare papper, optimerar torkprocessen och mojliggor
energibesparingar. Trots upprepade uppmaningar fran
kommissionen har de belgiska myndigheterna varken pé-
visat att dessa kostnader i sin helhet kan betraktas som
merkostnader eller uppgett vilka fordelar SEL fir genom
dessa specifika investeringar, sdsom krdvs i punkterna 36
och 37 i miljoskyddsriktlinjerna. Det 4r dirfor inte moj-
ligt att berdkna storleken pa det foreslagna stodbeloppet.
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(58) Som ndmns i punkt 10 hivdar de belgiska myndighe- investeringarna till formén for den kombinerade produk-

(60)

(61)
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terna att maskin PM4 kan beviljas stod enligt punkt 30 i
miljoskyddsriktlinjerna om det gor det mojligt att minska
energiforbrukningen. Istdllet for att investera i en pap-
persmaskin av klassisk storlek har SEL valt en nyare
form av maskin som forbrukar mindre energi. Invester-
ingen motsvarar dirmed definitionen for energibesparing.

I enlighet med punkterna 36 och 37 i miljoskyddsrikt-
linjerna dr det bara investeringar som &r strikt nodvin-
diga for att uppfylla miljomalen som ar stodberittigande.
Det dr inte bara en del i maskin PM4 som gor det mojligt
att minska energiforbrukningen. Den avgérande faktorn
ar den storre storleken pd samtliga roterande komponen-
ter som péverkar hela maskinens konstruktion och som
kraver bade lagre hastighet och anpassning av pressarna.
En oberoende expert har gjort en nirmare bedomning av
kostnaden for en konventionell maskin for framstallning
av tidningspapper. Direfter gjordes en nirmare bedom-
ning av den faktiska investeringskostnaden. Skillnaderna
beror inte bara pé tekniska kravspecifikationer, utan dven
pd mer exakta kunskaper, uppskattningar av potentiella
prissinkningar osv. Den stodberittigande kostnaden som
uppskattas till 14,1 miljoner euro avser dock bara skill-
naderna i kostnad for investeringar i utrustning (2.
Denna uppskattning har genomforts pd grundval av for-
siktiga antaganden for att undvika en &verdriven upp-
skattning.

I enlighet med punkt 37 tredje stycket i miljoskyddsrikt-
linjerna skall de stodberittigande kostnaderna beriknas
sd, att ett avdrag gors for en eventuell kapacitetsokning,
for inbesparade kostnader under de fem forsta dren av
investeringens varaktighet och for ytterligare komplette-
rande produktion under samma femdrsperiod. De hogre
startkostnaderna under investeringens forsta levnadsér
overstiger vinsterna fran de besparingar som gors pa
omrddena energi, rdvaror och produktivitet.

Sammanfattningsvis anser kommissionen att man for
maskin PM4 kan godkinna ett stodbelopp pd 40% x
14,1 miljoner euro = 5,64 miljoner euro.

Det finns inga liknande skdl som gor det mojligt att
forklara stodet for PM3 och DIP2 som forenliga med
den gemensamma marknaden.

5.3.3 Anldggning for slamforbranning med samtidig produk-
tion av el och virme

I enlighet med punkt 31 i miljoskyddsriktlinjerna kan

(*?) En liten del avser nodvindiga reservdelar for att garantera att pro-

duktionsprocessen kan fortsitta.

(64)

(66)

(67)

tionen av elektricitet och virme beviljas stod nér verk-
ningsgraden 4r ovanligt hog. Kommissionen kommer
hirvid framfor allt att beakta vilken typ av primirenergi
som anvinds vid produktionsprocessen. Dessa invester-
ingar kan beviljas stod med en basnivd pd 40 % for de
stodberdttigande kostnaderna i enlighet med punkterna
36 och 37 i miljoskyddsriktlinjerna.

Anliggningen kommer att anvidnda biomassa(}) som
kommer direkt frén fabriken och naturgas med en verk-
ningsgrad pd 87,5-90 %. Med beaktande av bestimmel-
serna i Europaparlamentets och rddets  direktiv
2004/8/EG av den 11 februari 2004 om frimjande av
kraftvirme pa grundval av efterfrigan pd nyttiggjord
virme pd den inre marknaden for energi och om dndring
av direktiv 92/42/CEE ('4), anser kommissionen att denna
investering omfattas av punkt 31 i miljoskyddsriktlin-

jerna.

Samtliga kostnader i fraga avser byggnader, anliggningar
och noédvindig utrustning for att producera och anvinda
elektricitet och dnga som genereras av anldggningen for
samtidig produktion av el och virme fran biomassa. De
ar dirmed stodberattigande i enlighet med punkt 36 i
miljoskyddsriktlinjerna.

Enligt punkt 37 forsta stycket i miljoskyddsriktlinjerna ar
bara merkostnaderna (dvs. de ytterligare investeringskost-
nader som krévs for att nd miljoskyddsmalen) stodberat-
tigande. Det mest ekonomiska valet &r att investera i en
konventionell anliggning med samtidig produktion av el
och virme. Det giller en hogtrycksdnggenerator pa
55 000 kW och en dngturbin pd 9 400 kW, som bestdr
av en investering till en total kostnad pa 5 180 000 euro.

Enligt punkt 37 tredje stycket i miljoskyddsriktlinjerna
skall de stodberittigande kostnaderna berdknas sd att
ett avdrag gors for inbesparade kostnader under de fem
forsta dren av investeringens varaktighet och for ytterli-
gare kompletterande produktion under samma femadrspe-
riod. Besparingarna i friga ar foljande:

— Kostnader som undvikits for en konventionell anligg-
ning for samtidig produktion av el och virme: det
giller kostnader for bransletillforsel till den konven-
tionella anldggningen for samtidig produktion av el
och virme for att framstdlla samma kvantitet dnga
och virme, personalkostnader, underhéllskostnader
och kostnader for avjonat vatten som behévs for
den konventionella anliggningens funktion.

(%) T enlighet med artikel 2 b i Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/77[EG av den 27 september 2001 om frimjande av el pro-
ducerad fran fornybara energikillor pd den inre marknaden for el
(EGT L 283, 27.10.2001, s. 33). Direktivet dndrat genom 2003 &rs
anslutningsakt.

(*4 EUT L 52, 21.2.2004, s. 50.
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— Kostnader som undviks for behandling av slam. Om
slammet inte forbrindes i anliggningar for samtidig
produktion av el och virme skulle SEL kunna vilja
mellan foljande losningar: 1. spillvattenbehandling,
sdrskilt vad giller slam som hérror frin vattenrening,
men inte for slam som hirr6r frdn avsvirtning, 2.
anvindning inom murstenssektorn, 3. anvindning
som brinsle vid elproduktion, sirskilt i den omfatt-
ning slammet betraktas som biomassa, och 4. an-
vandning inom cementsektorn.

— Driftstod: SEL kan fi grona certifikat for den el det
producerar. De belgiska myndigheterna garanterar ett
minimipris pd 80 euro per certifikat. Det pris som
faktiskt erholls under 2003 var ndgot hogre.

Merkostnaderna bestdr av foljande rorelsekostnader for
anldggningen for samtidig produktion av el och virme
for slamforbrinning: extra gastillforsel, transport och
bortforsling av aska, forbrukning av avjonat vatten,
mycket hogre personalkostnader, kostnader for miljocer-
tifikat, kontroll och kostnader for rokgasrening. Inga av-
drag har gjorts for kostnaderna for avvattning av slam-
met innan forbrinningen, eftersom avvattningen 4nda
maste goras.

Under en period pd fem 4ar, frdn maj 2003 till april
2008, uppgir de totala nettobesparingarna  till
16 343 000 euro, nuvirde netto per den 1 januari 2003.

Mot denna bakgrund uppgar de stodberittigande kost-
naderna till 40% x [55147 000 euro — 5180 000
euro — 16 343 000 euro] = 13 449 600 euro.

I vissa fall kan slamforbrinningen i en anliggning for
samtidig produktion av el och virme omfattas av punkt
29 i miljoskyddsriktlinjerna, till exempel nir foretaget
viljer en teknik for bortforsling av slam som gynnar
miljon mer 4n en annan tilliten teknik i enlighet med
gemenskapsreglerna. SEL har dock inte 6ver ndgon sddan
valmojlighet. Under alla f6rhéllanden forbrinns slammet,
med eller utan utvinning av virmeenergiinnehllet. Milj6-
vinsterna med denna valmojlighet ligger i energidtervin-
ningen tack vare den samtidiga framstillningen av el och
viarme, och stodet kan slutligen bara beviljas i enlighet
med punkt 31 i miljéskyddsriktlinjerna.

5.3.4 Behandling av sotvatten

Investeringarna ar nodvindiga for att kunna anvinda
ytvattnet fran vattendraget Kale. De belgiska myndighe-
terna har dock inte bekriftat att SEL hade en mindre
kostsam valmojlighet, som uppfyller kraven i gemenska-
pens lagstiftning. De belgiska myndigheterna medger att
"i praktiken dr det inte realistiskt att himta sddana kvan-

titeter grundvatten. Om SEL hade haft tillstand att ta upp
(begrinsade) mangder grundvatten, skulle den fortsatta
utvinningen rimligen ha kunnat betraktas som realistisk”.
SEL har dock for nirvarande inte nigot tillstind som gor
det mojligt att utvinna grundvatten och inga nidrmare
uppgifter har limnats. Med tanke pd de problem som
Flandern for nédrvarande har vad giller grundvattnet,
och som okar allt mer, forefaller det som om myndighe-
terna infor restriktioner nir det giller att utfirda nya
tillstdnd. Dessutom forklarar de belgiska myndigheterna
att de beslutat att inte anvinda grundvatten mot bak-
grund av bestimmelserna om hallbar vattenpolitik i Eu-
ropaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den
23 oktober 2000 om upprittande av en ram for gemen-
skapens atgirder pd vattenpolitikens omrédde (*°) (nedan
kallat "ramdirektivet om vatten”). Nir det giller grund-
vatten dldggs medlemsstaterna i artikel 4.1 b ii i nimnda
direktiv att skydda, forbattra och aterstilla alla grundvat-
tenforekomster, sikerstilla balans mellan uttag och
grundvattenbildning i syfte att uppnd god grundvatten-
status. Denna malsittning skall ha uppnétts senast 2015
och olika deltidsfrister har faststillts. Det grundvatten
som Stora Enso skulle ha anvint overutnyttjas for nirva-
rande. Darfor har fristen 2015 redan nu politiska kon-
sekvenser. Kommissionen kan dirfor inte ta hinsyn till
denna andra valmojlighet vid berdkningen av stodberit-
tigande kostnader och i enlighet med punkt 40 i miljo-
skyddsriktlinjerna kan ddrfor detta specifika inslag inte
godkinnas for ndgot stod.

5.3.5 Behandling av spillvatten

De belgiska myndigheterna forklarar att kvaliteten pa
spillvattnet uppfyller striktare normer 4n de som anges
for tillstdindet i friga och VLAREM Il-normerna som,
enligt myndigheterna, grundas pa bista tillgdngliga teknik
enligt kraven i direktiv 96/61/EEG. Den kritiska punkten
ar dock halten kemisk syreforbrukning i vattnet. Pa kort
sikt kan inte SEL fa ned den kemiska syreforbrukningen
under 260 mg/l.

I referensdokumentet "Bista tillgingliga teknik” for pap-
persindustrin  ndmns en kemisk syreforbrukning pa
1700 — 2700 mg/l, men den grundas pa en mycket
hégre vattenforbrukning per ton papper, som betraktades
som bista tillgdngliga teknik vid den tidpunkt dd detta
referensdokument utarbetades. De belgiska myndighe-
terna ndmner en expertundersokning dir det pépekas
att normen pa 260 mgfl dr extremt ambitiés och att
ingen sddan norm tidigare forekommit inom pappersin-
dustrin. Miljokonsekvensbedomningen tar, med noter-
ingen pd utsldpp pa 260 mg/l, sin utgdngspunkt i Stora
Ensos fabrik i Sachsen i Tyskland.

() EGT L 327, 22.12.2000, s. 1. Direktivet dndrat genom beslut
2455/2001/EG (EGT L 331, 15.12.2001, s. 1).
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(75 Det miljotillstdind som beviljats Stora Ensos investeringar digheterna har inte forklarat om dessa normer ir striktare
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ar dnnu striktare och infor ett virde pd den kemiska
syreforbrukningen pd maximalt 180 mg/l, baserat pa
den flamlindska lagstiftning som ar tillimplig. SEL har
begirt undantag for att kunna slippa ut spillvatten med
en kemisk syreforbrukning pd 260 mg/l. Tillstdndet har
beviljats med hinvisning till denna begdran och mot bak-
grund av en undersokning om framtida forbattringar,
som bor gora det mojligt att uppnd normen pd 180

mg/l.

I artikel 10 i direktiv 96/61/EEG anges "om en miljo-
kvalitetsnorm stéller hogre krav dn vad som kan uppnis
genom anvindning av bista tillgdngliga teknik skall yt-
terligare atgirder sdrskilt foreskrivas i tillstdndet, utan att
detta paverkar vidtagandet av andra dtgirder som kan
behovas for att iaktta miljokvalitetsnormerna”. Stora En-
sos pappersmaskin slipper ut spillvatten i kanalen Gand
Terneuzen, som ar starkt fororenad. Enligt miljokonse-
kvensbedomningen utgér SEL:s totala utsldpp, med en
kemisk syreforbrukning pd 260 mg/l, 10 till 15% av
den totala kemiska syreforbrukning som slipps ut i ka-
nalen, vilket dr en betydande paverkan och overstiger de
kvalitetsnivder som faststallts for kanalen. I ramdirektivet
om vatten aldggs medlemsstaterna att faststilla limpliga
kvalitetsmdl for det mottagande vattnet i medlemssta-
terna. Aven om skyldigheterna i detta direktiv dnnu
inte 4r helt bindande, forefaller det som om de malsitt-
ningar som faststillts for kanalen Gand Terneuzen inte
gdr lingre dn de krav som faststillts i direktivet.

Om spillvatten med en kemisk syreforbrukning pé
260mg/l tillits borde denna norm betraktas som en
gemenskapsnorm, faststilld i enlighet med artikel 10 i
direktiv 96/61/EEG och de allmidnna malsittningarna i
ramdirektivet om vatten. Belgien har inte bevisat att nor-
men pd 260 mg/l stricker sig utover kraven i gemens-
kapens lagstiftning. Sammanfattningsvis dr investeringen
nodvindig for att uppfylla gemenskapsnormerna enligt
punkt 6 i miljoskyddsriktlinjerna och kan dirfor inte
beviljas stéd. Aven om investeringen stricker sig utover
andra tillimpliga miljonormer dn kemisk syreforbrukning
forefaller det inte finnas ndgon extra stodberittigande
investeringskostnad och kommissionen anser inte att n-
got stod till dessa investeringar dr férenligt med den
gemensamma marknaden.

5.3.6 Tredje stegets vattenreningsanliggning

De extra investeringarna i tredje stegets vattenreningsan-
laggningar skall genomféras for att uppfylla de normer
som giller for kemisk syreforbrukning. De belgiska myn-

(80)

dn gemenskapens normer. Belgien har dock inte anmilt
nagot stod till dessa investeringar, eftersom situationen
annu inte dr klargjord och beror pé resultatet av den
undersokning som SEL skall genomféra for att anpassa
sig till miljotillstdndet. Kommissionen behover darfor inte
ta stdllning till denna punkt.

5.4 Lagring av avfallspapper och jirnvigsinfrastruk-
tur

Denna del av projektet avser transportverksamhet och
inte sjdlva pappersproduktionen. Investeringen kommer
ddrfor i forsta hand att pdverka konkurrensen pa trans-
portmarknaden. I artikel 73 i fordraget foreskrivs att stod
som motsvarar behovet av samordning av transporter ir
forenligt med fordraget. I rddets forordning (EEG) nr
1107/70 av den 4 juni 1970 om stod till transporter
pa jarnvig, vdg och inre vattenvigar (19), tillimpas artikel
73 i fordraget. I artikel 3.1 b i ndimnda férordning pre-
ciseras att tills gemensamma regler for fordelning av in-
frastrukturkostnader tritt i kraft kan medlemsstaterna be-
vilja stod till foretag som madste bara kostnader for den
infrastruktur som de anvinder om andra foretag inte
drabbas av liknande kostnader. I enlighet med tidigare
praxis (7) anser kommissionen att utgifterna for sidospar
omfattas av artikeln, eftersom foretag som erbjuder kon-
kurrerande former av transport, bland annat vigtran-
sport, inte har samma infrastrukturkostnader. Att Gvergd
frin en form av transport till en annan, som i forelig-
gande drende, betraktas som en samordningsverksamhet i
enlighet med artikel 73 i fordraget. I enlighet med kom-
missionens praxis kan stod med en stodnivd pad upp till
50 % anses vara forenligt med den gemensamma mark-
naden. SEL har dessutom bevisat att jarnvagstranspor-
terna inte dr nodvandiga for verksamhetens fortsatta drift.
Stodet kan dédrfor antas uppmuntra foretaget att genom-
fora investeringen. Foljaktligen kan ett stod till denna del
av projektet motiveras pa grundval av artikel 73 i for-
draget upp till ett belopp pa 4 432 000 euro.

5.5 Forenlighet med den gemensamma marknaden
direkt grundad pd artikel 87.3 c i fordraget

Eftersom miljoskyddsriktlinjerna inte ar tillimpliga pa
investeringarna i PM4 och DIP2 och pa investeringarna
i PM3 har kommissionen undersokt om stodet till dessa
investeringar kan bedémas vara forenliga med den ge-
mensamma marknaden pd grundval av artikel 87.3 c i
fordraget.

(') EGT L 130, 15.6.1970, s. 1. Forordningen senast dndrad genom

forordning (EG) nr 543/97 (EGT L 84, 29.6.1991, s. 6).

(7) Se kommissionens beslut av den 19 juni 2002, N643/2001, Oster-

rike, stodprogram for sidospér for jarnvag (EGT C 178, 26.7.2002,
s. 20), beslut av den 18 september 2002, N308/2002, Tyskland,
riktlinjer for investeringsstod for jarnvagsinfrastruktur i Sachen-An-
halt (EGT C 277, 14.11.2002, s. 2) och beslut av den 9 februari
2001, N597/2000, Nerderlinderna, stodordning for privata forbin-
delser till inre vattenvdgar (EGT C 102, 31.3.2001, s. 8).
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5.5.1 Maskinerna PM4 och DIP2: produktion av tidnings-
papper till 100 % bestdende av returfiber

SEL:s investering i en produktionskapacitet for tidnings-
papper till 100% bestende av returfiber bor betraktas
som en investering som motsvarar nuvarande teknikniva,
som manga producenter av tidningspapper har genom-
fort eller kommer att genomféra inom en mer eller
mindre néra framtid. Tillgdngen pd tillrickliga kvantiteter
avfallspapper forefaller vara en avgérande faktor i detta
avseende, vilket bekriftas genom de exempel pd produk-
tionsenheter for tidningspapper till 100 % bestdende av
returfiber som de belgiska myndigheterna nimner, varav
en finns i en av Stora Ensos andra fabriker. En teknik
”som motsvarar nuvarande tekniknivd” skall inte forvax-
las med den teknik som dr mest vanligt forekommande.
Det faktum att denna typ av pappersmaskin (dnnu) inte
serietillverkas och att en optimeringsperiod pd tva r ar
nodvindig dndrar pa intet sitt kommissionens bedom-
ning. Kommissionen kan dirfor inte betrakta stodet som
forenligt med den gemensamma marknaden. Den har
nyligen bedomt det investeringsstod av samma typ som
beviljats foretaget Shotton i Forenade kungariket pd
samma sitt (18).

5.5.2 Maskin PM3: dvergang till journalpapper till 80 %
bestinde av returfiber

Produktion av journalpapper av SC-kvalitet med ett in-
nehdll till 80% av returfiber dr utan tvivel ovanligt och
det ar troligt att SEL Langerbrugge r den forsta produk-
tionsenhet ddr man anvinder en sex meter bred online-
kalander for att framstilla hogkvalitativt SC-papper med
ett innehdll av returfiber som Overstiger 60%. Det dr
ocksa sannolikt att en hogkvalitativ produkt som journa-
Ipapper generellt har ett ligre innehdll returfiber. Av de
orsaker som anges nedan har emellertid kommissionen
dragit slutsatsen att investeringarna i maskin PM3 inte
kan beviljas stod pd grundval av artikel 87.3 ¢ i for-
draget.

For det forsta utgdr 6kningen av returfibernivan for nar-
varande en tendens inom papperssektorn, inte bara vad
giller tidningpapper, utan ocksd for journalpapper, sir-
skilt hogkvalitativt SC-papper. Det dr mojligt att invester-
ingen ur rent teknisk synvinkel stricker sig utover vad
som kan betraktas som nuvarande tekniknivé, dven om
det dnnu inte faststillts att malsdttningen pé ett innehall
av 80 % returfiber kan nds. Dessa mdlsittningar forefaller
inte vésentligt skilja sig fran de malsittningar som andra
pappersproducenter faststiller, oberoende av om det gil-

(') Kommissionens beslut 2003/814/EG av den 23 juli 2003 om det

statliga stod som Forenade kungariket planerar att genomféra till
forméan for uppforande av en anldggning for atervinning av tid-
ningspapper inom ramen for WRAP-programmet (EUT L 314,
28.11.2003, s. 26)

(84)

ler nu eller inom en nira framtid. Det bekriftas genom
de uppgifter som limnats av berorda parter, men ocksé
genom andra drenden som kommissionen nyligen under-
sokt (19).

For det andra stimmer investeringen perfekt Gverens med
SEL:s investeringsprogram, som inriktas pa forbattring av
tillgdngarna utan att skapa ny produktionskapacitet som
kan komma att snedvrida marknaden, och nedliggningen
av maskin PM2 stimmer med SEL:s egna ord “helt in i
Stora Ensos program for fortsatta forbattringar som in-
riktas pd nedldggning av produktionsenheter som inte ar
lonsamma pa lang sikt” (*dit past volledig in Stora Enso’s
continue verbeteringsprogramma date er op gericht is productie-
eenheden die op lange termijn niet rendabel zijn te laten uit-
lopen”). Maskin PM4 har forbittrats mer 4n den gamla
maskinen PM3 och den nya maskinen PM3 har forbatt-
rats mer 4n den gamla maskinen PM2 och nedldggningen
av maskin PM2 och av vissa tillgdngar i Sverige och
Finland gor det mojligt att undvika eventuell 6verkapa-
citet. Denna serie av investeringar ger SEL viktiga forde-
lar, eftersom foretaget inte behover bira investeringskost-
naden for en pappersmaskin som &r helt ny och kostsam,
det inte forekommer nigon overdriven kapacitetsokning
och foretaget kan utveckla sin teknik utan att utsitta sig
for alltfor stora ekonomiska eller finansiella risker. Det
fanns ingen annan 16sning dn denna investering for att
gora det mojligt att framstilla papper till 80 % bestdende
av returfiber till en ligre kostnad. Exempelvis skulle an-
passningen av maskin PM2 ha mojliggjort ett returfibe-
rinnehdll pé hogst 55 %. Varje pappersproducent som vill
fortsitta vara konkurrenskraftig pa ling sikt pd bade tek-
nisk och miljomassig nivd mdste regelbundet gora dessa
investeringar i nyskapande produkter. Att stodet skulle
fungera som incitament dr dock tvivelaktigt, dven om
man kan anse att investeringen avser en teknik som
stracker sig utver nuvarande teknikniva.

For det tredje finns ett dtagande pd gemenskapsnivd om
att uppnd en genomsnittlig anvidndning av returfiber pa
56 % fram till 2005. Det nuvarande genomsnittet i Bel-
gien uppgér till 49,8 %. Aven om journalpapper generellt
har ett ldgre returfiberinnehall, verkar det svart att uppnd
denna malsittning enbart genom att 6ka returfiberinne-
héllet i annat papper dn journalpapper. SEL sjilvt under-
stryker att normerna med hédnsyn till dess stillning pa
den belgiska pappersmarknaden har ett direkt inflytande
pd dess verksamhet. Tidningspapper utgor bara en be-
gransad del av samtliga pappersprodukter. Vidare befin-
ner sig inte samtliga produktionsenheter f6r tidningspap-
per tillrickligt nira killan for dtervunnet papper och det
kan inte vara ekonomiskt lonsamt att anpassa vissa av
dem till en 6kad anvindning av &tervunna fiber frin
2005. Det dr ddrfor ingen Overraskning att okningen
av graden dtervunnet papper ocksd dr en tendens for
journalpapper.

(%) M4l N 713/02 — Stod till LEIPA Georg Leinfelder GmbH, Branden-
burg (Tyskland) (EUT C 110, 8.5.2003, s. 13).
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(86) For det fjarde har inte de belgiska myndigheterna och
SEL forklarat hur hog kostnaden skulle ha varit for en
liknande investering i en produktionsenhet for journal-
papper med ett (mer) “normalt” returfiberinnehdll och
vilka besparingar den genomforda investeringen skulle
ge om detta val gjordes. De insisterar tvirtom pd att
merkostnaderna dr nddvindiga inte bara for att uppnd
ett returfiberinnehall pd 80 %, utan ocksd for att uppna
ett hogkvalitativt journalpapper med en maskin som ur-
sprungligen tillverkades for att producera tidningspapper.
Dirfor innehéller investeringskostnaderna poster sdsom
torkningsanldggningen (SC-papper dr svdrare att torka),
en tredje torkanliggning (for att SC-papper ar tyngre),
online-kalander med 2 x 4 nyp for att papperet ska fa
okad lyster och rullar anpassade till SC-kvaliteten, nya
verktyg for framstillning av pappersmassa av SC-kvalitet.
[ bista fall skulle bara en del av investeringen kunna
betraktas som helt avsedd att oka graden av atervin-
ning (%9).

(87)  For det femte, sdsom ndmns i punkt 5.3.1, finns det inga
garantier for att investeringen kommer att mojliggora
okad anvindning av returfiber eller okning av utnyttjan-
det av returfiber fran SEL:s forsiljning. Stodet ges exem-
pelvis inte pa villkor att en storre kvantitet avfallspapper
tas frén den kommunala sophimtningen, vilket var fallet
for stodet till Shotton. I den omfattning det inte finns
ndgra direkta miljovinster forefaller syftet med stodet i
forsta hand vara innovation. Kommissionen kan grunda
sig pd gemenskapens riktlinjer for statligt stod till forsk-
ning och utveckling (>!) for att godkdnna stod som enbart
ar avsett for grund- och industriforskning samt utveck-
ling fére marknadsintroduktion. Ju ndrmare marknaden
forskningen och utvecklingen ér desto mer riskerar stodet
att snedvrida konkurrensen. Darfor omfattar inte punkt
2.3 i ndmnda riktlinjer stod till verksamheter som kan
betraktas som nyskapande, men som inte omfattas av de
faser som ndmns ovan. Synpunkterna frén berérda parter
bekriftar risken for snedvridning av konkurrensen i fore-
liggande drende.

6. SLUTSATS

(88)  De belgiska myndigheterna har iakttagit skyldigheten att
anmila stodet i enlighet med artikel 88.3 i fordraget och
punkt 76 i miljoskyddsriktlinjerna.

(89)  SEL:s investeringar i PM4 gor det mojligt att minska el-,
tillsats- och vattenforbrukningen jaimfort med en konven-
tionell maskin for framstillning av tidningspapper. De
stodberittigande  investeringskostnaderna uppgar till
14100 000 euro och ett stod pd ett belopp pa

5 640 000 euro kan dirfor bedomas som férenligt med
den gemensamma marknaden. Nir det giller invester-
ingen i anldggningen for slamforbrinning med samtidig
produktion av el och virme anser kommissionen att ett
stéd pd 13 449 600 euro ar forenligt med den gemen-
samma marknaden. Betriffande investeringarna i jarnvig-
sinfrastruktur och lagring av avfallspapper anser kommis-
sionen att det maximala stodbeloppet som ar forenligt
med den gemensamma marknaden uppgdr till 4 432 000
euro. Sammanlagt bedoms ett belopp pd 23 521 600
euro vara forenligt med den gemensamma markanden.

(90)  SEL:s investeringar i PM3 och DIP2 och reningsanldgg-
ningen for sotvatten och spillvatten dr inte stodberitti-

gande.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Attikel 1

Det statliga stod som de belgiska myndigheterna planerar att
genomfora till formén for Stora Enso Langerbrugge, som bestar
av ett stod pd 25 900 000 euro och undantag frin fastighets-
skatt till ett berdknat virde pa 9 miljoner euro, dr forenligt med
den gemensamma marknaden upp till ett belopp pd
23 521 600 euro.

Genomforandet av ett stodbelopp pd 23 521 600 euro kan
darfor godkdnnas.

Resterande stddbelopp 4r inte forenligt med den gemensamma
marknaden och fir av denna orsak inte genomforas.

Artikel 2

Belgien skall inom tvd médnader fran delgivningen av detta be-
slut underritta kommissionen om vilka dtgarder som har vidta-
gits for att folja beslutet.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till Konungariket Belgien.

Utfdrdat i Bryssel den 8 september 2004.

Pd kommissionens vagnar
Mario MONTI
Ledamot av kommissionen

(%% Detta visar att om investeringen i maskin PM3 betraktades som
stodberittigande skulle bara en del av kostnaderna kunna betraktas
som merkostnader i enlighet med punkterna 36 och 37 i miljo-
skyddsriktlinjerna.

@1 EGT C 45, 17.2.1996, s. 5.
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RATTELSER

Riittelse till kommissionens foérordning (EG) nr 1582/2004 av den 8 september 2004 om inledande av en

undersokning rérande eventuellt kringgdende av de antidumpningsitgirder som genom ridets forordning

(EG) nr 14702001 inforts betriffande import av integrerade elektroniska kompaktlysrér med ursprung i

Folkrepubliken Kina genom import av integrerade elektroniska kompaktlysror som avsints frin Republiken

Filippinerna, Islamiska republiken Pakistan och Socialistiska republiken Vietnam, oavsett om produkten

deklarerats ha sitt ursprung i Republiken Filippinerna, Islamiska republiken Pakistan respektive Socialistiska
republiken Vietnam eller ej, och om registrering av sidan import

(Europeiska unionens officiella tidning L 289 av den 10 september 2004)

Vid offentliggorandet uppstod ett fel i artikel 1 i den normativa delen av den ovan nimnda forordningen sétillvida att
TARIC-nummer 8539 31 90*91 felaktigt angavs i stillet for TARIC-nummer 8539 31 90*92. Denna 4ndring innebir
enbart ett klargorande och inverkar inte pa ndgot sitt pa definitionen av den berorda produkten eller den tillimpliga
tullsatsen.

P4 sidan 56 i artikel 1 forsta stycket skall det
i stallet for: "TARIC-nummer 8539 31 90*91”,
vara: "TARIC-nummer 8539 31 90*92".

Rittelse till kommissionens forordning (EG) nr 305/2005 av den 19 oktober 2004 om indring av ridets
férordning (EG) nr 312/2003 vad betriffar tullkvoter for vissa produkter med ursprung i Chile

(Europeiska unionens officiella tidning L 52 av den 25 februari 2005)
P4 sidan 8, i bilagan, forsta kolumnen i tabellen, skall det

i stallet for: "09.1937 (*)”
vara: ”09.1940 (*)",

i stallet for: "09.1939”
vara: ”09.19417,

i stallet for: "09.1941 (*4)”
vara: 709.1942 (**)".




	Innehållsförteckning
														Kommissionens förordning (EG) nr 322/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av schablonvärden vid import för bestämning av ingångspriset för vissa frukter och grönsaker 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 323/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av högsta stödbelopp för grädde, smör och koncentrerat smör för den 158:e särskilda anbudsinfordran som utförs inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EG) nr 2571/97 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 324/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av lägsta försäljningspris för smör för den 158:e särskilda anbudsinfordran som utförs inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EG) nr 2571/97 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 325/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av det högsta stödbeloppet för koncentrerat smör för den 330:e särskilda anbudsinfordran som görs inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EEG) nr 429/90 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 326/2005 av den 25 februari 2005 om den 14:e enskilda anbudsinfordran som görs inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EG) nr 2771/1999 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 327/2005 av den 25 februari 2005 om den 77:e enskilda anbudsinfordran som görs inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EG) nr 2799/1999 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 328/2005 av den 25 februari 2005 om den 13:e enskilda anbudsinfordran inom ramen för den stående anbudsinfordran som avses i förordning (EG) nr 214/2001 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 329/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av vissa preliminära kvantiteter och individuella tak för utfärdande av importlicenser för import av bananer till gemenskapen för andra kvartalet 2005, inom ramen för tullkvoterna A/B och C 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 330/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av vissa preliminära kvantiteter och övre gränser för utfärdande av licenser inom ramen för tilläggskvantiteten för import av bananer till de nya medlemsstaterna under andra kvartalet 2005 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 331/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av det stöd som avses i rådets förordning (EG) nr 1255/1999 för privat lagring av smör och grädde samt om undantag från förordning (EG) nr 2771/1999 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 332/2005 av den 25 februari 2005 om betalning av bidraget för export till Kroatien av produkter med KN-nummer 0406 som omfattas av licenser för vilka en ansökan lämnades in före den 1 juni 2003 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 333/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av det korrektionsbelopp som tillämpas på exportbidraget för spannmål 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 334/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av bidragen för de produkter ur spannmåls- och rissektorn som levereras i form av gemensamt eller nationellt livsmedelsbistånd 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 335/2005 av den 25 februari 2005 om utfärdande av importlicenser för vitlök som importeras inom ramen för den autonoma tullkvot som öppnades genom förordning (EG) nr 218/2005 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 336/2005 av den 25 februari 2005 om utfärdande av importlicenser för svampkonserver som importeras inom ramen för den autonoma tullkvot som öppnades genom förordning (EG) nr 220/2005 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 337/2005 av den 25 februari 2005 om tillfälligt upphörande med uppköp av smör i vissa medlemsstater 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 338/2005 av den 25 februari 2005 om fastställande av det högsta exportbidraget för helt slipat ångbehandlat (parboiled) långkornigt B-ris till vissa tredje länder inom ramen för det anbudsförfarande som avses i förordning (EG) nr 2032/2004 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 339/2005 av den 25 februari 2005 om anbud som lämnats in inom ramen för det anbudsförfarande för bidrag för leverans av från ytterskalet befriat, långkornigt B-ris till Réunion som avses i förordning (EG) nr 2033/2004 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 340/2005 av den 25 februari 2005 om exportanbud som lämnats för helt slipat rundkornigt, mellankornigt och långkornigt A-ris avsett för vissa tredje länder inom ramen för det anbudsförfarande som avses i förordning (EG) nr 2031/2004 											
														Kommissionens förordning (EG) nr 341/2005 av den 25 februari 2005 om ändring av förordningarna (EG) nr 1432/94 och (EG) nr 1458/2003 när det gäller den maximala kvantitet som licensansökningar för import av griskött får avse 											
														Kommissionens beslut av den 16 mars 2004 om det statliga stöd som Italien har genomfört till förmån för rederierna Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar och Toremar (Gruppo Tirrenia) (delgivet med nr K(2004) 470) 											
														Kommissionens beslut av den 8 september 2004 om det statliga stöd som Belgien planerar att genomföra till förmån för Stora Enso Langerbrugge (delgivet med nr K(2004) 3351) 											
														Rättelse till kommissionens förordning (EG) nr 1582/2004 av den 8 september 2004 om inledande av en undersökning rörande eventuellt kringgående av de antidumpningsåtgärder som genom rådets förordning (EG) nr 1470/2001 införts beträffande import av integrerade elektroniska kompaktlysrör med ursprung i Folkrepubliken Kina genom import av integrerade elektroniska kompaktlysrör som avsänts från Republiken Filippinerna, Islamiska republiken Pakistan och Socialistiska republiken Vietnam, oavsett om produkten deklarerats ha sitt ursprung i Republiken Filippinerna, Islamiska republiken Pakistan respektive Socialistiska republiken Vietnam eller ej, och om registrering av sådan import (EUT L 289 av den 10.9.2004) 											
														Rättelse till kommissionens förordning (EG) nr 305/2005 av den 19 oktober 2004 om ändring av rådets förordning (EG) nr 312/2003 vad beträffar tullkvoter för vissa produkter med ursprung i Chile (EUT L 52 av den 25.2.2005) 											

