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(Rdttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 549/2004

av den 10 mars 2004

om ramen for inrittande av det gemensamma europeiska luftrummet

(“ramf6rordning”)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (2),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), pé
grundval av det gemensamma utkast som forlikningskom-
mittén godkinde den 11 december 2003, och

av foljande skal:

(1)  Genomférandet av den gemensamma transportpolitiken
kraver ett effektivt system som mojliggor en siker och
regelbunden luftfart och dirmed underldttar fri rorlighet
for varor, personer och tjinster.

(2)  Vid sitt extra mote i Lissabon den 23-24 mars 2000
uppmanade Europeiska rddet kommissionen att ligga
fram forslag om luftrumsplanering, flygkontrolltjanst

1) EGT C103 E, 30.4.2002, s. 1.

(
(3) EGT C 241, 7.10,2002, s. 24.

(3) EGT C 278,14.11.2002, s. 13.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT
C 272 E, 13.11.2003, s. 296), rddets gemensamma standpunkt
av den 18 mars 2003 (EUT C 129 E, 3.6.2003, s. 1) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 3 juli 2003 (4nnu ¢j
offentliggjord i EUT). Europaparlamentets lagstiftningsresolution
av den 29 januari 2004 och rddets beslut av den 2 februari 2004.

-~ N

och flodesplanering pd grundval av arbetet i kommissio-
nens hognivdgrupp for ett gemensamt europeiskt luft-
rum. Denna grupp, som huvudsakligen bestod av civila
och militira luftfartsmyndigheter i medlemsstaterna,
lade fram sin rapport i november 2000.

(3)  For ett vil fungerande system for luftfart kravs flygtra-
fiktjanster med en enhetlig, hog sikerhetsnivd som
mojliggér en optimal anvdndning av det europeiska
luftrummet och en enhetlig, hog flygsakerhetsnivd, i linje
med de allméinnyttiga uppgifter, inbegripet skyldigheter
mot allminheten, som aligger flygtrafiktjansterna. Myc-
ket hoga krav bor darfor stillas pd ansvarsmedvetande
och kompetens i samband med utovandet av dessa
uppgifter.

(4)  Det gemensamma europeiska luftrumsinitiativet bor
utvecklas i overensstimmelse med de skyldigheter som
gemenskapens och dess medlemsstaters medlemskap i
Eurocontrol medfor, och i enlighet med de principer
som faststills i 1944 ars Chicagokonvention angdende
internationell civil luftfart.

(5)  Beslut som ror innehéllet, omfattning eller villkoren for
genomférandet av militira operationer och militira
ovningar faller inte under gemenskapens behorighet.

(6) Medlemsstaterna har antagit ett gemensamt uttalande
om militdra frigor i samband med det gemensamma
europeiska luftrummet (°). Enligt detta uttalande bor
medlemsstaterna frimja civilt och militdrt samarbete
och, om och i den méin alla ber6rda medlemsstater

(®) Sesidan 9 i detta nummer av EUT.
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(10)

(11)

(12)

anser det nodvindigt, underlitta samarbetet mellan sina
vipnade styrkor i alla drenden som giller flyglednings-
tjanst.

Luftrummet utgor en begrdnsad resurs, vars optimala
och effektiva utnyttjande endast kan bli mojligt om alla
anvindares krav beaktas och i relevanta fall foretrdds
under hela utvecklingen, beslutsprocessen och genomfo-
randet av det gemensamma europeiska luftrummet,
inklusive Kommittén for det gemensamma luftrummet.

Av alla dessa skl och for att utvidga det gemensamma
europeiska luftrummet till att omfatta ett storre antal
stater i Europa bor gemenskapen, med beaktande av
den utveckling som sker inom Eurocontrol, faststilla
gemensamma maél och ett dtgardsprogram for att mobili-
sera gemenskapens, medlemsstaternas och de olika
ekonomiska aktorernas insatser i syfte att inritta ett
mer integrerat luftrum: det gemensamma europeiska
luftrummet.

Niar medlemsstaterna ingriper for att sikerstilla att
gemenskapsbestimmelser efterlevs bor de myndigheter
som utfor efterlevnadskontroller vara i tillricklig mén
oberoende av leverantorer av flygtrafiktjanster.

Flygtrafiktjdnster, sirskilt flygtrafikledningstjinster som
r jamforbara med en offentlig myndighet, kriver en
funktionell eller strukturell dtskillnad, och ir juridiskt
sett mycket olikartat organiserade i de olika medlemssta-
terna.

Nir det krdvs oberoende revisioner av leverantorer av
flygtrafiktjanster bor inspektioner som genomfors av
officiella revisionsmyndigheter i de medlemsstater dir
den offentliga férvaltningen tillhandahaller sadana tjdns-
ter eller av ett offentligt organ som kontrolleras av
ovanndmnda myndigheter erkidnnas som oberoende,
vare sig de revisionsrapporter som utarbetas offentlig-
gors eller inte.

Det dr onskvirt att utvidga det gemensamma europeiska
luftrummet till Europeiska tredje lander, antingen inom
ramen for gemenskapens deltagande i Eurocontrols

(14)

(16)

(17)

(19)

arbete, efter gemenskapens anslutning till Eurocontrol,
eller genom avtal mellan gemenskapen och dessa linder.

Gemenskapens anslutning till Eurocontrol dr en viktig
faktor vid inrdttandet av ett alleuropeiskt luftrum.

Vid inrittandet av det gemensamma europeiska luftrum-
met bor gemenskapen, ndr sd dr lampligt, utveckla ett sa
ndra samarbete som mojligt med Eurocontrol for att
garantera regleringsmassiga synergieffekter och enhetli-
ga tillvigagangssitt, samt for att undvika alla former av
dubblering mellan de tva sidorna.

I enlighet med slutsatserna fran arbetet i hognivagruppen
dr Eurocontrol det organ som har den sakkunskap som
behovs for att stodja gemenskapen i dess lagstiftande
funktion. Darfor bor genomf6randebestimmelser utfor-
mas, for drenden som faller inom Eurocontrols ansvars-
omrade, som en {6ljd av de uppdrag den organisationen
erhallit, forutsatt att villkoren for samarbetet mellan
kommissionen och Eurocontrol iakttas.

Utformningen av de bestimmelser som dr nodvindiga
for att inritta det gemensamma europeiska luftrummet
kraver ett brett samrdd med samtliga berorda ekonomis-
ka aktorer och arbetsmarknadsaktorer.

Arbetsmarknadens parter bor pa lampligt sitt informeras
och radfrdgas om alla atgdrder som har stor samhallelig
betydelse. Samrad bor ocksd ske med den branschvisa
dialogkommitté som inrittats genom kommissionens
beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrittande
av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen
med arbetsmarknadens parter pa europeisk niva (1).

Intressenter sdsom leverantorer av flygtrafiktjinster, luft-
rummets anvindare, flygplatser, tillverkningsindustrin
och representativa yrkesorganisationer bor ha maojlighet
att bistd kommissionen ndr det giller de tekniska
aspekterna av genomforandet av det gemensamma euro-
peiska luftrummet.

Prestanda hos flygtrafiktjanstsystemet som helhet pa
europeisk nivd bor utvirderas kontinuerligt, med veder-
borligt iakttagande av kravet att bibehdlla en hog

() EGTL 225,12.8.1998,s. 27.
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flygsdkerhetsniva, att kontrollera de vidtagna dtgirdernas
effektivitet och foresld ytterligare dtgirder.

(20) Pafoljderna for overtridelse av denna férordning och av
de atgdrder som anges i artikel 3 skall vara effektiva,
proportionella och avskrickande och inte innebira
ndgra avkall pa sikerhetskraven.

(21) Verkningarna av de dtgirder som vidtagits for tillimp-
ningen av denna férordning bor utvirderas mot bak-
grund av regelbundna rapporter frdn kommissionen.

(22) Denna forordning paverkar inte medlemsstaternas befo-
genhet att vidta dtgdrder som ror organisationen av
deras vdpnade styrkor. Denna befogenhet kan medféra
att medlemsstaterna vidtar dtgirder for att se till att
deras vdpnade styrkor har ett luftomrade som dr tillrick-
ligt stort for adekvat utbildning och trdning. En skydds-
klausul bor dirfor inforas for att gora det mojligt att
ut6va denna befogenhet.

(23) En oOverenskommelse om utokat samarbete i friga
om anvindningen av flygplatsen i Gibraltar triffades i
London den 2 december 1987 mellan Konungariket
Spanien och Forenade kungariket genom en gemensam
forklaring frdn de bada lindernas utrikesministrar.
Denna 6verenskommelse fungerar dnnu inte i praktiken.

(24)  Eftersom malet for denna forordning, nimligen inréttan-
de av det gemensamma europeiska luftrummet, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna,
med tanke pa atgirdens grinsoverskridande dimension,
och didrfor battre kan uppnas pd gemenskapsnivd, med
mojlighet till tillimpningsforeskrifter dar sarskilda lokala
forhéllanden beaktas, kan gemenskapen vidta dtgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordra-
get. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gdr denna forordning inte utover vad som ar
nodvindigt for att uppnd detta mal.

(25) De étgirder som dr nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med rédets beslut 1999/
468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (1).

(26) 1 artikel 8.2 i den standardiserade arbetsordningen for
kommittéer (2) med avseende pd beslut 1999/468/EG
finns en standardbestimmelse enligt vilken ordforanden

(') EGTL 184,17.7.1999,s. 23.
(3 EGT C 38, 6.2.2001, s. 3.

for en kommitté kan besluta att inbjuda tredje part att
ndrvara vid denna kommittés sammantriden. Nar sd
ar lampligt, bor ordféranden f6r Kommittén for det
gemensamma luftrummet inbjuda foretridare f6r Euro-
control att delta som observatorer eller experter i
kommitténs sammantriden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte och rickvidd

1. Syftet med initiativet till det gemensamma europeiska
luftrummet ér att f6rbéttra de nuvarande flygsikerhetsstandar-
derna och den totala effektiviteten for den allméinna flygtrafi-
ken i Europa, optimera den kapacitetsnivd som tillgodoser
samtliga anvidndares behov samt minimera f6rseningarna. For
att uppnd detta syfte dr malsittningen med denna férordning
att inrdtta den harmoniserade rittsliga ramen for inrdttandet
av ett gemensamt europeiskt luftrum senast den 31 december
2004.

2. Tillimpningen av denna forordning och av de dtgirder
som avses i artikel 3 skall inte paverka medlemsstaternas
overhoghet 6ver sitt luftrum och medlemsstaternas krav i friga
om allmin ordning och sikerhet och forsvarsfragor enligt
artikel 13. Denna forordning och de ovannimnda atgirderna
omfattar inte militdra operationer och militér trining.

3. Tillimpningen av denna férordning och av de dtgirder
som avses i artikel 3 skall inte paverka medlemsstaternas
rittigheter och skyldigheter enligt 1944 ars Chicagokonven-
tion angdende internationell civil luftfart.

4. Nir det giller flygplatsen i Gibraltar skall tillimpningen
av denna forordning och av de dtgirder som anges i artikel 3
inte pdverka Konungariket Spaniens respektive Forenade kung-
arikets rittsliga stdndpunkter i tvisten om Gverhdgheten over
det territorium dir flygplatsen ar beldgen.

5. Nir det giller flygplatsen i Gibraltar skall tillimpningen
av denna forordning och av de atgirder som anges i artikel 3
uppskjutas tills 6verenskommelsen enligt den gemensamma
forklaringen frin Konungariket Spaniens och Forenade kung-
arikets utrikesministrar av den 2 december 1987 har forverkli-
gats i praktiken. Spaniens och Forenade kungarikets regeringar
kommer att informera radet nar detta sker.



L 96/4

Europeiska unionens officiella tidning

31.3.2004

Artikel 2

Definitioner

[ denna forordning och for de dtgirder som avses i artikel 3
anvinds foljande definitioner med de betydelser som hir
anges:

1.

flygkontrolltjanst: en tjanst som tillhandahalls i syfte att
a) forebygga kollisioner
— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom manéver-
omradet, samt

b) paskynda och bibehélla ett vilordnat flygtrafikflode.

flygplatskontrolltjgnst: en flygkontrolltjanst for flygplats-
trafik.

flygbriefingtjdnst: en tjdnst som inrdttats inom ett avgrinsat
tickningsomrade och som ansvarar for tillhandahallandet
av sddan information till luftfarten och sddana data som
ir nodvindiga for en siker, regelbunden och effektiv
flygtrafik.

flygtrafiktjanster: flygtrafiklednings-, kommunikations-,
navigations- och 6vervakningstjanster, flygvadertjanst
och flygbriefingtjinster.

leverantorer av flygtrafiktjanster: varje offentlig eller privat
enhet som tillhandahiller flygtrafiktjanster for allmin
flygtrafik.

luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid
och rum, inom vilket flygtrafiktjanster tillhandahalls.

luftrumsplanering: en planeringsfunktion som frimst syftar
till att maximera anvindningen av tillgingligt luftrum
genom dynamisk tidsfordelning (time-sharing) och, ib-
land, separering av luftrummet mellan olika kategorier av
luftrummets anvindare utifrdn kortsiktiga behov.

luftrummets anvdndare: alla luftfartyg som opererar som
allmén flygtrafik.

flodesplanering: en funktion som inréttats i syfte att bidra
till ett sikert, vilordnat och snabbt trafikflode i luften
genom att se till att flygkontrolltjanstens kapacitet utnytt-
jas i storsta mojliga utstrackning och att trafikvolymen ar
forenlig med de kapaciteter som uppgetts av de berérda
leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster.

10

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

flygledningstjanst: den samling luftburna och markbasera-
de funktioner (flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering,
och flodesplanering) som krivs for att sikerstilla sikra
och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser av
flygningen.

flygtrafikledningstjanst: olika flyginformations-, alarme-
rings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjanster (omrades-
kontrolltjdnst, inflygningskontrolltjanst och flygplats-
kontrolltjinst).

omrddeskontrolltjdnst: flygkontrolltjanst for kontrollerade
flygningar i ett luftrumsblock.

inflygningskontrolltjanst: flygkontrolltjanst fér ankomman-
de eller avgdende kontrollerade flygningar.

paket av tjdnster: tva eller fler flygtrafiktjinster.

certifikat: ett dokument som i ndgon form utfirdas av en
medlemsstat med iakttagande av nationell lagstiftning,
och dir det bekriftas att en leverantor av flygtrafiktjanster
uppfyller kraven for att tillhandahélla en viss tjanst.

kommunikationstjanster: fasta och rorliga luftfartstjanster
som mojliggér kommunikation mark/mark, luft/mark
och luft/luft i syfte att utova flygkontrolltjanst.

det europeiska ndtet for flygledningstjanst: de system som
finns upptagna i forteckningen i bilaga I i Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr 552/2004 av
den 10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det
europeiska nitverket for flygledningstjinst (forordning
om driftskompatibilitet”) (!) och som méjliggor tillhanda-
hallande av flygtrafiktjanster i gemenskapen, inbegripet
granssnitt vid granser till tredje land.

driftsystem: kriterierna for operativ anvindning av det
europeiska nitverket for flygledningstjinst eller en del av
detta.

komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och
apparater, och immateriella objekt, till exempel program,
pé vilka kompatibiliteten for det europeiska nitet for
flygledningstjdnst beror.

(1) Se sidan 33 i detta nummer av EUT.
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20. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sikrare flygtra- 29. flygvadertjanst: de hjdlpmedel och tjanster som forser

fiktjanst, inrdttad genom den internationella konventio- luftfartyg med meteorologiska prognoser, briefing och

nen av den 13 december 1960 om samarbete for observationer liksom all annan meteorologisk informa-

luftfartens sikerhet (1). tion och data som staterna tillhandahaller for anvindande
inom luftfarten.

21. Eurocontrols principer for upprdttande av kostnadsbas for
undervdgsavglfter OCh berdkning av avgiﬁ:senhet: de principer 30. navigationst}'dnst: de h}alpmedel OCh tjéil‘lster som férser
som anges i det dokument nr 99.60.01/01 som Eurocon- luftfartyg med positionsbestimning och tidsanpassad
trol utfirdade den 1 augusti 1999. information.

22. flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luftrums- 31. operativa data: sidan information, avseende hela flygning-
planering som tillimpats inom ECAC-omrddet (European €n, som leverantorer av ﬂygtraflktjanster, l}lftrumn?ets
Civil Aviation Conference area), sdsom specificerat i anvzindare“, ﬂygplatsoperatqrer och andra berdrda aktdrer
Eurocontrols forsta utgdva av den 5 februari 1996 av behover for att fatta operativa beslut.

”Airspace Management Handbook for the application of
the Concept of the Flexible Use of Airspace”.

32. forfarande: sdsom ordet anvinds i samband med férord-
ningen om driftskompatibilitet: en standardmetod for

2. fiyginformationsregion (FIR): ettluftrum av definierad om- A O Sy S R
fgftrung mom Vﬂkoet flyginformations- och alarmerings- da driftssystem, som kriver ett enhetligt genomforande i
tjanster tillhandahalls. hela det europeiska nitet for flygledningstjdnst.

24. flygnivd: en yta med konstant atmosfiriskt tryck vilket dr 33. ibruktagande: den forsta operativa anvindningen efter den
relaterat till tryckvérdet 1013,2 hPa, och dr separerad ursprungliga installationen eller en uppgradering av ett
fran andra sddana ytor genom sirskilda tryckintervall. system.

25. funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som grundas 34. flygvagsndt: ett nit av faststallda flygvagar for kanalisering
pd operativa krav som avspeglar behovet av en mer av flodet av allmin trafik i den utstrdckning detta krivs
integrerad luftrumsforvaltning oavsett nuvarande grinser. for tillhandahéllande av flygkontrolltjinster.

26. allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom 35. rutt: den utvalda férdvdg som ett luftfartyg skall flja
alla rorelser av statsluftfartyg (inbegripet militdra luftfar- under sin flygning.
tyg samt tullens och polisens luftfartyg) nir dessa forflytt-
ningar genomfors i 6verensstimmelse med ICAO:s regler.

36. sammanhdngande drift: drift av det europeiska nitverket for
flygledningstjanst pa ett sddant sitt att det ur anvindarens

27. ICAO: Internationella civila luftfartsorganisationen, upp- synvinkel fungerar som ett enhetligt system.
rittad genom 1944 drs Chicagokonvention angdende
internationell civil luftfart.

37. sektor: del av ett kontrollomrade och/eller en flyginforma-
tionsregion/Gvre region.

28. kompatibilitet: en uppsittning av funktionella, tekniska
och operativa egenskaper som krivs av systemen och
komponenterna i det europeiska nitverket for flygled- 38. Gvervakningstjdnster: de hjilpmedel och tjinster som an-
ningstjdnst och av forfarandena for dess drift, i syfte att vinds for att faststilla luftfartygs position i syfte att
sikerstilla en siker, sammanhingande och effektiv drift. mojliggora siker separering.

Kompatibilitet uppnés genom att system och komponen-
ter anpassas till de grundldggande kraven.

39. system: en samling luftburna och markbaserade kompo-
nenter liksom rymdbaserad utrustning, som ger stod till
flygtrafiktjanster under hela flygningen.

(1) Konventionen dndrad genom protokollet av den 12 februari 1981 40. uppgradera: varje dndring som innebir en fordndring av

och reviderad genom protokollet av den 27 juni 1997.

ett systems operativa kinnetecken.
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Artikel 3

Gemenskapens handlingsomraden

1. Med denna forordning faststills en harmoniserad rittslig
ram for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet
tillsammans med

a)  Europaparlamentets och rddets forordning EG nr 551/
2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet
("férordning om luftrummet”) (),

b)  Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 550/
2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av
flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luft-
rummet (forordning om tillhandahillande av tjins-
ter”) (), och

¢)  Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 552/
2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibiliteten
hos det europeiska nitverket for flygledningstjinst ("for-
ordning om driftskompatibilitet”) (3),

samt med de genomf6randebestimmelser som kommissionen
antagit pd grundval av denna férordning och de forordningar
som namns ovan.

2. De forordningar och genomférandebestimmelser som
avses i punkt 1 skall tillimpas om inte annat foljer av
bestimmelserna i denna férordning.

Artikel 4

Nationella tillsynsmyndigheter

1. Medlemsstaterna skall utse eller inritta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet i syfte att ata sig
de uppgifter som en siddan myndighet tilldelas enligt denna
forordning och enligt de atgdrder som avses i artikel 3.

2. Denationella tillsynsmyndigheterna skall vara oberoende
av leverantorer av flygtrafiktjanster. Detta oberoende skall
uppnds genom limplig dtskillnad, dtminstone funktionellt
sett, mellan de nationella tillsynsmyndigheterna och dessa
leverantorer. Medlemsstaterna skall se till att de nationella
tillsynsmyndigheterna ut6var sina befogenheter opartiskt och
pa ett Oppet sdtt.

(1) Sesidan 20 i detta nummer av EUT.
(3) Se sidan 10 i detta nummer av EUT.
(3) Se sidan 26 i detta nummer av EUT.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen anmila namn
och adress vad giller de nationella tillsynsmyndigheterna,
dndringar i samband hirmed samt de dtgirder som vidtagits
for att folja bestimmelserna i punkt 2.

Artikel 5

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen skall bitridas av "Kommittén for det
gemensamma luftrummet” (nedan kallad "kommittén”), som
skall bestd av tva foretridare for varje medlemsstat och ha en
foretridare for kommissionen som ordférande. Kommittén
skall sdkerstilla att samtliga anvindares intressen nir sd ar
lampligt beaktas.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och
7 i radets beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nir det hidnvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
en ménad.

4. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

Artikel 6
Samridsorgan for industrin

Utan att detta inverkar pd kommitténs och Eurocontrols roll,
skall kommissionen inritta ett rddgivande organ for industrin
(Industry Consultation Body), som skall besta av leverantorer
av flygtrafiktjianster, ssmmanslutningar for luftrummets anvin-
dare, flygplatser, tillverkningsindustrin och representativa yr-
kesorganisationer. Detta organ skall endast bistd kommissio-
nen ndr det giller de tekniska aspekterna av genomférandet av
det gemensamma europeiska luftrummet.

Artikel 7
Forbindelser med Europeiska tredje linder

Gemenskapen skall stodja och ha som mdl att utvidga det
gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta linder
som inte dr medlemmar av Europeiska unionen. I detta syfte
skall gemenskapen strava efter att, antingen inom ramen for
avtal med angrinsande tredje linder eller inom ramen for
Eurocontrol, utvidga rickvidden av denna forordning och av
de tgdrder som anges i artikel 3 till att omfatta dessa linder.
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Artikel 8

Genomforandebestimmelser

1. For utvecklingen av de genomférandebestimmelser i
enlighet med artikel 3 som faller inom Eurocontrols ansvars-
omrdde, skall kommissionen ge Eurocontrol i uppdrag att
faststdlla de uppgifter som skall utféras samt tidsplanen for
dessa. [ detta sammanhang skall kommissionen strdva efter att
pa bista mojliga sitt tillimpa Eurocontrols metoder for att
involvera och samrida med alla berorda parter, om dessa
metoder motsvarar kommissionens praxis for insyn och
samradsforfaranden och inte strider mot kommissionens insti-
tutionella skyldigheter. Kommissionen skall handla i enlighet
med forfarandet i artikel 5.2.

2. Pa grundval av det arbete som utforts i enlighet med
punkt 1, skall beslut om tillimpningen av resultaten av detta
arbete inom gemenskapen och om tidsfristen for genomforan-
det fattas i enlighet med forfarandet i artikel 5.3. Dessa beslut
skall offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

3. Om Eurocontrol inte kan godta ett mandat enligt punkt 1
eller om kommissionen, i samrdd med kommittén, anser att

a)  det arbete som utfors pd grundval av ett sidant mandat
inte fortskrider tillfredsstillande mot bakgrund av den
uppgjorda tidsplanen, eller

b) arbetets resultat inte ar tillfredsstéllande,

far kommissionen, i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 och
trots vad som sigs i punkt 2, vidta alternativa dtgirder for att
uppné de mél som omfattas av det aktuella mandatet

4.  For utvecklingen av de genomférandebestimmelser i
enlighet med artikel 3 som faller utanf6r Eurocontrols befogen-
heter, skall kommissionen handla i enlighet med forfarandet i
artikel 5.3.

Artikel 9

Pifoljder

De pafoljder som medlemsstaterna skall faststilla for luftrums-
anvindares och tjinsteleverantorers overtridelser av denna
forordning och av de atgirder som anges i artikel 3 skall vara
effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 10
Konsultation med intressenter

Medlemsstaterna och kommissionen skall, varvid medlemssta-
terna skall handla i 6verensstimmelse med sin nationella
lagstiftning, inrdtta mekanismer for konsultation sa att intres-
senter pa ett lampligt sitt kan delta i genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet.

Dessa intressenter kan besté av

— leverantérer av flygtrafiktjinster,
—  luftrummets anvindare,

— flygplatser,

— tillverkningsindustrin och

— representativa yrkesorganisationer.

Konsultationen med intressenterna skall sarskilt omfatta info-
rande och utveckling av nya begrepp och tekniker i det
europeiska nitet for flygledningstjinster.

Artikel 11

Kvalitetsgranskning

1. Kommissionen skall ombesorja undersokning och utvar-
dering av hur flygtrafiken fungerar, och i detta sammanhang
utnyttja Eurocontrols befintliga sakkunskap.

2. Analysen av den information som insamlats i enlighet
med punkt 1 syftar till att

a)  goradet mojligt att jamfora och forbittra tillhandahéllan-
det av flygtrafiktjanster,

b)  hjilpa leverantorerna av flygtrafiktjanster att tillhandahal-
la de tjanster som krivs,

¢) forbittra samradsforfarandet mellan luftrummets anvin-
dare, leverantorerna av flygtrafiktjanster och flygplat-
serna,

d) gora det mojligt att faststilla och framja bista metod,
bl.a. for 6kad sikerhet, effektivitet och kapacitet.

3. Utan att det pdverkar allmanhetens ritt att f3 tillgdng till
kommissionens handlingar i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001
om allmédnhetens tillgdng till Europaparlamentets, radets och
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kommissionens handlingar (') skall kommissionen i enlighet
med forfarandet i artikel 5.3 vidta atgirder for att sprida den
information som avses i punkt 2 till beroérda parter.

Artikel 12

(')vervakning, kontroll och metoder for konsekvensbe-
domning

1.  Overvakningen, kontrollen och metoderna fér kon-
sekvensbedomning skall bygga pé att drliga rapporter frn
medlemsstaterna om genomférandet av de atgirder som
vidtagits i enlighet med denna forordning och om de tgirder
som anges i artikel 3 ldggs fram.

2. Kommissionen skall regelbundet granska hur denna
forordning och de atgirder som anges i artikel 3 tillimpas,
och rapportera detta till Europaparlamentet och radet, varvid
det forsta rapporteringstillfallet skall infalla senast den 20 april
2007, och darefter vart tredje ar. Kommissionen fér i detta
syfte begdra upplysningar av medlemsstaterna som gar utover
de upplysningar som finns i de rapporter som dessa har lamnat
in i enlighet med punkt 1.

3. Vid upprittandet av de rapporter som avses i punkt 2,
skall kommissionen begira ett yttrande frin kommittén.

4.  Rapporterna skall innehdlla en bedémning av de resultat
som uppndtts genom de dtgdrder som vidtagits i enlighet
med denna férordning, inbegripet limplig information om
utvecklingen i sektorn, i synnerhet gillande ekonomiska,
sociala, sysselsittningsrelaterade och tekniska aspekter samt
om tjdnsternas kvalitet, med beaktande av de ursprungliga
mélen och framtida behov.

Artikel 13
Garantier

Denna forordning skall inte hindra medlemsstaterna fran att
tillimpa sadana atgarder som behovs for att skydda visentliga
sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgdrderna utgors
framfor allt av sddana som 4r absolut nédvindiga

— for att i enlighet med ICAO:s regionala flygtrafikavtal
overvaka det luftrum som medlemsstaterna ansvarar for,
inbegripet formagan att uppticka, identifiera och bedéma
alla luftfartyg som anvinder detta luftrum, for att forsoka
trygga flygsidkerheten och for att ingripa i syfte att trygga
sakerhets- och forsvarsbehov,

— i hidndelse av allvarliga interna stérningar som paverkar
uppritthallandet av lag och ordning,

— 1 hindelse av krig eller allvarlig internationell spanning
som innebdr krigsfara,

— for att en medlemsstat skall kunna uppfylla sina interna-
tionella skyldigheter avseende uppritthallandet av fred
och internationell sikerhet,

— for att genomféra militira operationer och trdning,
inbegripet nédvindiga mojligheter till ovningar.

Artikel 14

Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 10 mars 2004.

Pd Europaparlamentets vignar
P. COX
Ordforande

(1) EGTL 145, 31.5.2002, s. 43.

Pa radets vignar
D. ROCHE
Ordforande
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UTTALANDE FRAN MEDLEMSSTATERNA OM MILITARA FRAGOR AVSEENDE DET GEMENSAMMA

EUROPEISKA LUFTRUMMET

Medlemsstaterna,

som beaktar att den forordning vars syfte dr att dstadkomma ett gemensamt europeiskt luftrum ar
tillimplig endast pa allmin luftfart och inte omfattar militira operationer eller militir utbildning,

som bekriftar att regelverket fér det gemensamma europeiska luftrummet maste tillimpas pa ett
konsekvent och enhetligt sitt, med full hinsyn till vad som krivs enligt nationell forsvars- och
sikerhetspolitik och internationella verenskommelser,

som dr Gvertygade om att en siker och effektiv anvandning av luftrummet kan astadkommas endast
genom ett nira samarbete mellan civila och militdra anvindare av luftrummet, huvudsakligen pa
grundval av systemet for flexibel anvindning av luftrummet och en effektiv samordning av civil och
militdr verksamhet i enlighet med vad ICAO faststillt,

forklarar att de skall

1.

samarbeta med varandra, med beaktande av nationella militira krav, sd att systemet for flexibel
anvindning av luftrummet tillimpas fullt ut och enhetligt i alla medlemsstater av alla anvindare av
luftrummet,

se till att medlemsstaternas militira luftrumsanvindares intressen i relevanta fall foretrads under hela
utvecklingen, beslutsprocessen och genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet,
dven i den kommitté for det gemensamma luftrummet som inrattas enligt artikel 7 i férordning (EG)
nr 549/2004 (ramférordningen),

i forekommande fall se till att militdr personal medverkar i det arbete som utférs av erkinda
organisationer som inrdttas enligt artikel 4 i férordning (EG) nr 550/2004 (férordningen om
tillhandahéllande av tjanster),

nir det galler fragor som ror flygledningstjinst beakta Eurocontrols grundliggande betydelse,

stirka det civil-militira samarbetet och, i den man det bedéms nodvindigt av alla ber6rda
medlemsstater,

— underldtta samarbetet mellan deras forsvarsmakter i alla frigor som ror flygledningstjdnst, sd
att alla relevanta behov kan tas upp till behandling vid genomforandet av regelverket for det
gemensamma europeiska luftrummet,

— med beaktande av malet att inrdtta regelverket for det gemensamma europeiska luftrummet
senast den 31 december 2004 utarbeta de 16sningar som kravs for att stodja ett sddant militart
samarbete si att en avvigning mellan ekonomiska krav och sikerhets- och forsvarsrelaterade
krav garanteras.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 550/2004

av den 10 mars 2004

om tillhandahallande av flygtrafiktjinster inom det gemensamma europeiska luftrummet

("forordning om tillhandahaéllande av tjinster”)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (2),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), pd
grundval av det gemensamma utkast som foérlikningskom-
mittén godkdnde den 11 december 2003, och

av foljande skal:

(1)  Medlemsstaterna har i varierande utstrackning omstruk-
turerat sina nationella leverantorer av flygtrafiktjanster
genom att oka deras sjilvstindighet och frihet att
tillhandahélla tjanster. Det blir allt nddvindigare att se
till att kraven pd en ldgsta nivd for att tillvarata
allménintresset tillgodoses i denna nya miljo.

(2) I rapporten frdn hognivigruppen for ett gemensamt
europeiskt luftrum, i november 2000, bekriftas behovet
av bestimmelser pd gemenskapsnivd som gor det mojligt
att skilja mellan reglering och tillhandahéllande av

1) EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 26.

(
(3) EGT C 241, 7.10.2002, s. 24.

(3) EGT C 278,14.11.2002, s. 13.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT
C272E, 13.11.2003, s. 303), radets gemensamma standpunkt av
den 18 mars 2003 (EUT C 129 E, 3.6.2003, s. 16) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 3 juli 2003 (4nnu ¢j
offentliggjord i EUT). Europaparlamentets lagstiftningsresolution
av den 29 januari 2004 och rddets beslut av den 2 februari 2004.

-~ N

tjanster och att infora ett certifieringssystem for att
tillvarata allménintresset, i synnerhet i friga om flygsi-
kerhet, samt forbittra avgiftssystemet.

(3)  1Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 549/
2004 av den 10 mars 2004 (‘ramf6rordning”) (%) fast-
stills ramen for inrittande av det gemensamma europeis-
ka luftrummet.

(4)  For att inrdtta det gemensamma europeiska luftrummet
bor bestimmelser som garanterar ett sikert och effektivt
tillhandahéllande av flygtrafiktjanster antas vilka skall
overensstimma med den organisation och anvindning
av luftrummet som foreskrivs i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars
2004 om organisation och anvindning av det gemen-
samma europeiska luftrummet ("férordning om luftrum-
met”) (6). Inférandet av en harmoniserad organisation
for tillhandahdllande av sddana tjanster dr viktigt for
att kraven frén luftrummets anvindare skall kunna
tillgodoses i tillracklig utstrackning och for en siker och
effektiv reglering av flygtrafiken.

(5)  Tillhandahallandet av flygtrafiktjanster i enlighet med
denna forordning dr kopplat till utévandet hos en
offentlig myndighet av befogenheter som inte dr av en
sddan ekonomisk art att de motiverar att fordragets
konkurrensregler tillimpas.

(6)  Medlemsstaterna dr ansvariga for 6vervakningen av ett
sikert och effektivt tillhandahéllande av flygtrafiktjanster
och kontrollen av att leverantorer av flygtrafiktjanster
foljer de gemensamma bestimmelser som har faststllts
pa gemenskapsniva.

(7)  Medlemsstaterna bor tillitas att overlimna at erkdnda
organisationer med fackmissig erfarenhet att kontrollera
att leverantorer av flygtrafiktjanster uppfyller de gemen-
samma bestimmelser som har faststallts pa gemenskaps-
niva.

(°) Se sidan 1 i detta nummer av EUT.

(%) Se sidan 20 i detta nummer av EUT.



31.3.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L9611

®)

(12)

(14)

Ett val fungerande luftfartssystem kraver ocksé enhetliga
och hoga flygsakerhetsregler for leverantorer av flygtra-
fiktjanster.

Det bor vidtas dtgirder for att harmonisera licensierings-
systemen for flygledare for att forbittra tillgdngen pa
flygledare och for att frimja 6msesidigt erkdnnande av
licenser.

Samtidigt som kontinuiteten for tillhandahéllande av
tjanster garanteras bor det inréttas ett gemensamt system
for certifiering av leverantorer av flygtrafiktjanster som
ett sdtt att faststilla rittigheter och skyldigheter for
leverantorer av flygtrafiktjanster och regelbundet Gverva-
ka att dessa krav uppfylls.

De villkor som ir forenade med certifikat bor vara
objektivt berittigade, icke-diskriminerande, proportio-
nerliga och 6ppna f6r insyn samt f6lja relevanta interna-
tionella standarder.

Certifikaten bor erkdnnas omsesidigt av samtliga med-
lemsstater for att gora det mojligt for leverantorer av
flygtrafiktjanster att tillhandahdlla tjanster i en annan
medlemsstat dn den dér de har erhdllit sina certifikat,
inom de grinser som flygsikerheten kraver.

Tillhandahéllande av tjanster for kommunikation, navi-
gation, flygtrafik och 6vervakning samt flygbriefingtjanst
for luftfarten bor organiseras pd marknadsvillkor med
beaktande av de sirdrag som betecknar sddana tjdnster
och med uppritthdllande av en hog flygsikerhetsniva.

Certifieringssystemet bor, for att underldtta en saker
flygtrafik over medlemsstaternas grinser till nytta for
luftrummets anvindare och deras passagerare, tillhanda-
hélla en ram som gor det mojligt for medlemsstaterna
att utndmna leverantorer av flygtrafikledningstjinster,
oavsett var de har certifierats.

Medlemsstaterna bor pd grundval av sina analyser av
flygsidkerhetsoverviganden kunna utse en eller flera
leverantorer av flygvidertjanster med avseende pa hela
eller delar av det luftrum som ingar i deras ansvarsomra-
de utan att behéva anordna en anbudsinfordran.

(16)

17)

(18)

(20)

(1)

(22)

(23)

(24)

Leverantorer av flygtrafiktjanster bor genom limpliga
overenskommelser inleda och uppritthalla ett nira
samarbete med de militdra myndigheter som ansvarar
for verksamhet som kan inverka pd allmin flygtrafik.

Rikenskaperna for alla leverantorer av flygtrafiktjanster
bor vara 6ppna for insyn i storsta maojliga utstrickning.

Inforandet av harmoniserade principer och villkor for
tillgdng till verksamhetsrelaterade uppgifter bor under-
litta tillhandahéllandet av flygtrafiktjinster samt luft-
rumsanvandarnas och flygplatsernas verksamhet i en ny
omgivning.

Villkoren i friga om avgifter som géller for luftrummets
anvindare bor vara rittvisa och 6ppna for insyn.

Anvindaravgifterna bor utgéra ersittning for de hjilp-
medel och tjinster som leverantorerna av flygtrafiktjéns-
ter och medlemsstaterna tillhandahaller. Storleken pé
anvindaravgifterna bor vara proportionella mot kostna-
derna, med beaktande av mélen for flygsikerhet och
ekonomisk effektivitet.

Det bor inte férekomma ndgon diskriminering mellan
luftrummets anvandare ndr det galler tillhandahéllande
av likvirdiga flygtrafiktjanster.

Leverantorerna av flygtrafiktjanster erbjuder ett visst
antal hjilpmedel och tjinster som ar direkt knutna till
framforandet av ett luftfartyg, och kostnaderna for detta
bor kunna &terkrdvas i enlighet med principen om
att anvindaren betalar, vilket innebir att luftrummets
anvindare bor betala f6r de kostnader, eller sd ndra som
mojligt av de kostnader, som deras anvindning orsakar.

Det dr viktigt att se till att de kostnader som féranleds
av dessa hjilpmedel och tjanster dr oppna for insyn.
Andringar av avgiftssystemet eller avgiftsnivan bor dar-
for forklaras for luftrummets anvindare. Sddana dnd-
ringar eller investeringar som foreslas av leverantorerna
av flygtrafiktjdnster bor forklaras som en del av ett
utbyte av information mellan deras forvaltningsorgan
och luftrummets anvindare.

Det bor finnas utrymme f6r att anpassa avgifter som
bidrar till att maximera kapaciteten inom hela systemet.
Ekonomiska stimulansdtgirder kan vara ett anvindbart
sitt att pskynda inforandet av markbaserad eller luftbu-
ren utrustning som Okar kapaciteten for att beléna goda
prestationer eller uppviga oldgenheter i samband med
val av mindre 6nskvirda rutter.
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(25) Vad giller de intdkter som gors i syfte att uppnd en
rimlig avkastning pa tillgdngarna, och som stdr i direkt
relation till de besparingar som gors genom okad
effektivisering, bor kommissionen undersoka mojlighe-
ten att uppritta en reserv for att minska effekterna av
plotsliga kostnadsokningar for luftrummets anvindare
vid perioder med minskad lufttrafik.

(26) Kommissionen bor undersoka mojligheten att organise-
ra ett tillfalligt ekonomiskt stod for att 6ka kapaciteten
hos systemet for Europas flygkontrollsystem i dess
helhet.

(27) Inforandet och tillimpningen av avgifter for luftrummets
anvindare bor regelbundet ses over av kommissionen, i
samarbete med Eurocontrol och med nationella tillsyns-
myndigheter samt luftrummets anvindare.

(28) Med tanke pd att information om leverantorer av
flygtrafiktjanster ar sarskilt kinslig bor de nationella
tillsynsmyndigheterna inte roja information som omfat-
tas av tystnadsplikt, vilket dock inte bor hindra att det
infors ett system for att overvaka och offentliggora dessa
tjansteleverantorers prestationer.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Atrtikel 1

Syfte och rickvidd

1.  Inom ramférordningens rickvidd omfattar denna forord-
ning tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det gemen-
samma europeiska luftrummet. Syftet med den hir férordnin-
gen dr att faststilla gemensamma krav {or sikert och effektivt
tillhandahallande av flygtrafiktjinster i gemenskapen.

2. Denna forordning skall tillimpas p4 tillhandahallande av
flygtrafiktjanster for allmén luftfart i enlighet med och inom
ramforordningens rickvidd.

Artikel 2

De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter

1. De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 4
i ramférordningen skall sikerstilla en lamplig tillsyn av
tillimpningen av denna forordning, sirskilt nir det giller en

siker och effektiv drift av den verksamhet som utovas av
sddana leverantorer av flygtrafiktjanster som tillhandahaller
tjdnster for det luftrum som faller under ansvarsomradet for
den medlemsstat som har utsett eller inrittat den aktuella
myndigheten.

2. Idetta syfte skall varje nationell tillsynsmyndighet organi-
sera lampliga inspektioner och undersokningar for att kontrol-
lera 6verensstimmelsen med kraven i denna forordning. Den
berorda leverantoren av flygtrafiktjanster skall underlitta detta
arbete.

3. Nir det giller funktionella luftrumsblock som stricker
sig over luftrum som faller under flera medlemsstaters ansvars-
omrade, skall de berérda medlemsstaterna ingd en overens-
kommelse om den tillsyn som foreskrivs i denna artikel
med avseende pd de leverantorer av flygtrafiktjanster som
tillhandahaller tjinster i dessa block. Medlemsstater far ingé en
overenskommelse om den tillsyn som foreskrivs i denna artikel
med avseende pd den leverantor av flygtrafiktjanster som
tillhandahéller tjinster i en annan medlemsstat 4n den dir
leverantoren bedriver sin huvudsakliga verksamhet.

4. Nationella tillsynsmyndigheter skall pd limpligt satt
komma Overens om ett nira samarbete med varandra for att
sikerstilla adekvat overvakning av leverantorer av flygtrafik-
tjnster som innehar ett giltigt certifikat frdn en medlemsstat
och som ocksa tillhandahdller tjanster med avseende pa det
luftrum som omfattas av en annan medlemsstats ansvarsomré-
de. Sadant samarbete skall innefatta Gverenskommelser om
hur fall av bristande efterlevnad av de tillimpliga gemensamma
kraven i artikel 6 eller villkoren i bilaga II skall hanteras.

Artikel 3

Erkinda organisationer

1. Nationella tillsynsmyndigheter fir besluta att helt eller
delvis delegera de inspektioner och undersokningar som avses
i artikel 2.2 till erkdnda organisationer som uppfyller kraven i
bilaga L.

2. Ett erkdnnande som beviljas av en nationell tillsynsmyn-
dighet skall gilla inom gemenskapen for en tid av tre dr med
mojlighet till fornyelse. Nationella tillsynsmyndigheter far
overlimna 4t vilken som helst av de erkdnda organisationer
som dr beldgna inom gemenskapen att utféra dessa inspektio-
ner och undersokningar.
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Artikel 4
Flygsikerhetskrav

Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 i
ramforordningen faststilla och anta Eurocontrols flygsiker-
hetskrav (ESARR, Eurocontrol Safety Regulatory Require-
ments) och senare dndringar av dessa krav inom ramen for
denna forordning, som skall vara bindande enligt gemenskaps-
ritten. Offentliggorandet skall ha formen av hinvisningar till
sddana flygsikerhetskrav i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5
Licensiering av flygledare

Om sd ar limpligt, skall kommissionen s snart som mojligt
efter denna forordnings ikrafttridande for Europaparlamentet
och radet ligga fram ett forslag om licensiering av flygledare.

KAPITEL II

BESTAMMELSER FOR TILLHANDAHALLANDE AV TJANS-
TER

Artikel 6
Gemensamma krav

Gemensamma krav for tillhandahdllande av flygtrafiktjanster
skall faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 i
ramf6rordningen. De gemensamma kraven skall omfatta fol-
jande:

—  Teknisk och operativ kompetens och limplighet.

—  System och forfaranden for flygsikerhets- och kvalitets-
styrning.

— Rapporteringssystem.

— Tjénsternas kvalitet.

—  Finansiell styrka.

—  Ansvar och forsidkringstickning.

—  Agande och organisationsstruktur, inbegripet forhindran-
de av intressekonflikter.

— Mainskliga resurser, bland annat limplig planering av
personalstyrkan.

—  Sikerhet.

Artikel 7

Certifiering av leverantorer av flygtrafiktjinster

1. Tillhandahéllande av alla flygtrafiktjinster inom gemen-
skapen skall omfattas av medlemsstaternas certifiering.

2. Ansokningar om certifiering skall limnas till den natio-
nella tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir sékanden
bedriver sin huvudsakliga verksamhet och, i férekommande
fall, har sitt site.

3. Nationella tillsynsmyndigheter skall utfirda certifikat till
leverantorer av flygtrafiktjanster om de uppfyller de gemen-
samma krav som avses i artikel 6. Certifikat far utfirdas for
varje enskild flygtrafiktjanst som definieras i artikel 2 i
ramforordningen eller for ett paket av sidana tjdnster, bland
annat de fall dd en leverantor av flygtrafiktjanster, oavsett
rittslig status, driver och underhéller sina egna kommunika-
tions-, navigations- och Gvervakningssystem. Certifikaten skall
regelbundet kontrolleras.

4. Icertifikaten skall anges rittigheterna och skyldigheterna
for leverantorer av flygtrafiktjdnster, inklusive luftrumsanvin-
darnas tillgdng till tjansterna pd en icke-diskriminerande
grundval, med sirskilt beaktande av sikerheten. Certifieringen
far endast omfattas av de villkor som anges i bilaga II. Dessa
villkor skall vara objektivt berittigade, icke-diskriminerande,
proportionerliga och 6ppna for insyn.

5. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 1 fir
medlemsstaterna tillata tillhandahéllande av flygtrafiktjanster i
hela eller delar av det luftrum som tillh6r deras ansvarsomrade
utan certifikat, om leverantoren av dessa tjanster erbjuder dem
forst och framst till flygplansrérelser som inte dr allmin
lufttrafik. I dessa fall skall den ber6rda medlemsstaten informe-
ra kommissionen och de andra medlemsstaterna om sitt beslut
och de dtgirder som har vidtagits for att sakerstilla maximal
overensstimmelse med de gemensamma kraven.

6.  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8 och om
inte annat anges i artikel 9 skall utfirdandet av certifikat
till leverantorer av flygtrafiktjinster medféra att dessa har
mojlighet att erbjuda sina tjanster till andra leverantorer av
flygtrafiktjanster, luftrumsanvindare och flygplatser i gemen-
skapen.
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7. De nationella tillsynsmyndigheterna skall overvaka att
de gemensamma kraven och de villkor som 4r knutna till
certifikaten uppfylls. Uppgifter om sddan 6vervakning skall
ingd i de drliga rapporter som medlemsstaterna skall ligga
fram i enlighet med artikel 12.1 i ramférordningen. Om en
nationell tillsynsmyndighet finner att innehavaren av ett
certifikat inte langre uppfyller dessa krav eller villkor skall den
vidta lampliga dtgirder samtidigt som den ser till att tjdnsterna
uppritthalls. Dessa atgdrder fir omfatta terkallande av certifi-
katet.

8.  Medlemsstaterna skall erkdnna alla certifikat som har
utfdrdats i en annan medlemsstat i enlighet med denna artikel.

9.  Medlemsstaterna fir i undantagsfall skjuta upp efterlev-
naden av denna artikel med sex ménader efter den tidpunkt
som framgdr av artikel 19.2. Medlemsstaterna skall underratta
kommissionen om sddana forlingningar och ange skilen till
dessa.

Artikel 8

Utnidmning av leverantorer av flygtrafikledningstjinster

1. Medlemsstaterna skall se till att flygtrafikledningstjanster
tillhandahalls med ensamritt inom sirskilda luftrumsblock
avseende det luftrum som de ansvarar for. [ detta syfte skall
medlemsstaterna utndmna en leverantor av flygtrafiklednings-
tjdnster som innehar ett giltigt certifikat i gemenskapen.

2. Medlemsstaterna skall faststilla de rittigheter och skyl-
digheter som skall uppfyllas av de tjinsteleverantorer som
utndmns. Sddana skyldigheter fir innehdlla villkor for att
tidsanpassat tillhandahélla relevant information som ir limplig
for att faststilla identiteten pd alla luftfartygsrorelser i det
luftrum som de ér ansvariga for.

3. Medlemsstaterna har handlingsfriheten att valja en tjins-
televerantor pd villkor att den senare uppfyller de krav och
villkor som avses i artiklarna 6 och 7.

4. Nir det giller funktionella luftrumsblock som faststills i
enlighet med artikel 5 i forordning om luftrummet och som
stracker sig over luftrum som faller under flera medlemsstaters
ansvarsomrade skall de berérda medlemsstaterna gemensamt
utse en eller flera leverantorer av flygtrafikledningstjdnster,
minst en manad fore genomférandet av det funktionella

luftblocket.

5.  Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommis-
sionen och de 6vriga medlemsstaterna om beslut som fattas i

enlighet med denna artikel om utseende av leverantorer av
flygtrafikledningstjdnster inom sirskilda luftrumsblock i det
luftrum som ligger inom deras ansvarsomrade.

Artikel 9

Utnimning av leverantorer av flygvidertjinster

1. Medlemsstaterna far utse en leverantdr av flygvidertjins-
ter att leverera alla eller delar av flygviderdata med ensamritt
i hela eller delar av det luftrum som de ansvarar for med
beaktande av flygsikerhetsoverviganden.

2. Medlemsstaterna skall utan drojsmal underratta kommis-
sionen och andra medlemsstater om beslut inom ramen for
denna artikel med avseende pd utnimning av leverantor av
flygvadertjanster.

Artikel 10

Forhéllandet mellan tjinsteleverantorer

1. Leverantorer av flygtrafiktjdnster far anvinda sig av
tjdnster frdn andra leverantorer som har blivit certifierade i
gemenskapen.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster skall formalisera sina
arbetsrelationer med hjalp av skriftliga avtal eller likvirdiga
juridiska overenskommelser i vilka leverantorernas sirskilda
uppgifter och funktioner faststills och som mojliggor ett
utbyte av verksamhetsrelaterade uppgifter mellan alla tjanstele-
verantorerna ndr det giller allmin flygtrafik. Dessa Gverens-
kommelser skall anmilas till den berdrda nationella tillsyns-
myndigheten eller berérda myndigheter.

3. For tillhandahallandet av flygtrafikledningstjinster krdvs
medlemsstaternas godkinnande. For tillhandahéllandet av flyg-
vidertjanster krivs medlemsstaternas godkinnande, om de har
utsett en leverantor med ensamritt i enlighet med artikel 9.1.

Artikel 11

Forhéllandet till militira myndigheter

Medlemsstaterna skall inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken vidta nodvindiga dtgirder for att se till att
det mellan behoriga civila och militdra myndigheter upprittas
skriftliga verenskommelser eller likvirdiga juridiska overens-
kommelser avseende forvaltningen av sirskilda luftrumsblock.
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Artikel 12

Insyn i rikenskaper

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster skall, oavsett form for
dgande och rittslig form, utforma, inlimna till granskning och
offentliggéra sina finansiella rikenskaper. Dessa rakenskaper
skall 6verensstimma med de internationella redovisningsstan-
darder som antagits av gemenskapen. Om det pad grund av
tjansteleverantorens rattsliga status inte dr mojligt att uppnd
full 6verensstimmelse med de internationella redovisnings-
standarderna, skall leverantoren striva efter att i mojligaste
mén uppfylla dessa krav.

2. Ivarje fall skall leverantorer av flygtrafiktjanster offentlig-
gora en drsredovisning och regelbundet understillas en obe-
roende revision.

3. Vid tillhandahéllande av ett paket av tjdnster skall
leverantorer av flygtrafiktjinster i sin interna redovisning
identifiera relevanta kostnader och inkomster for flygtrafik-
tjdnster uppdelade i enlighet med Eurocontrols principer
for upprittande av kostnadsbas for undervigsavgifter och
berdkningen av avgiftsenheter och vid behov ge en samman-
stlld redovisning for tjanster som inte ar flygtrafiktjanster pa
samma sitt som de skulle vara tvungna att géra om de berorda
tjdnsterna tillhandaholls av separata foretag.

4. Medlemsstaterna skall utse behoriga myndigheter som
skall ha ritt att ta del av rikenskaperna for de tjinsteleveranto-
rer som tillhandahéller tjanster inom det luftrum som ligger
inom deras ansvarsomrade.

5. Medlemsstaterna far tillimpa 6vergdngsbestimmelserna
i artikel 9 i Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1606/2002 av den 19 juli 2002 om tillimpning av
internationella redovisningsstandarder (!) pa leverantorer av
flygtrafiktjanster som omfattas av denna férordning.

Artikel 13

Tillgang till och skydd av uppgifter

1. Nir det giller allmin flygtrafik skall relevanta verksam-
hetsrelaterade uppgifter utbytas i realtid mellan alla leveranto-
rer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvindare och flygplatser
sd att deras operativa behov kan underlittas. Uppgifterna skall
anvindas endast for verksamhetsrelaterade dndamal.

() EGTL 243,11.9.2002, s. 1.

2. Berorda myndigheter, certifierade leverantorer av flygtra-
fiktjanster, luftrummets anvindare och flygplatser skall beviljas
tillgdng till verksamhetsrelaterade uppgifter pa ett icke-diskri-
minerande sitt.

3. Certifierade tjinsteleverantérer, anvindare av luftrum-
met och flygplatser skall faststilla standardvillkor for tillgdng
till andra relevanta verksamhetsrelaterade uppgifter 4n sidana
som avses i punkt 1. De nationella tillsynsmyndigheterna
skall godkénna dessa standardvillkor. Ndrmare foreskrifter for
sddana villkor skall vid behov faststillas i enlighet med
forfarandet i artikel 5.3 i ramforordningen.

KAPITEL III

AVGIFTSSYSTEM

Artikel 14
Allmint

I enlighet med kraven i artiklarna 15 och 16 skall det utarbetas
ett avgiftssystem for flygtrafiktjanster som bidrar till att storre
insyn uppnds med avseende pad faststillande, paliggande och
uttagande av avgifter frdn luftrummets anvindare. Detta
system skall ocksd overensstimma med artikel 15 i 1944 ars
Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart och
med Eurocontrols avgiftssystem for undervigsavgifter.

Artikel 15

Principer

1. Avgiftssystemet skall grundas pa de berdknade kostnader
for flygtrafiktjanster som tjansteleverantorerna ddragit sig till
gagn for luftrummets anvindare. Avgiftssystemet skall fordela
dessa kostnader mellan olika anvindarkategorier.

2. Foljande principer skall tillimpas vid faststillandet av
kostnadsbasen for utgifter:

a) Den kostnad som skall fordelas mellan luftrummets
anvindare skall vara hela kostnaden for att tillhandahalla
flygtrafiktjanster, inklusive limpliga belopp for rinta pa
kapitalinvesteringar och avskrivning av tillgdngar samt
kostnader for underhll, drift, forvaltning och administra-
tion.

b) De kostnader som skall beaktas i detta sammanhang skall
vara de kostnader i relation till de hjdlpmedel och
tjdnster som dr foreskrivna och inforlivade enligt ICAO:s
regionala flygtrafikplan, europeiska regionen. De kan
dven omfatta sddana kostnader som nationella tillsyns-
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myndigheter och/eller erkinda organisationer ddragit sig,
samt andra kostnader som den berérda medlemsstaten
och tjinsteleverantoren adragit sig i samband med tillhan-
dahéllandet av flygtrafiktjanster.

¢) Kostnaden for olika flygtrafiktjinster skall identifieras
separat i enlighet med artikel 12.3.

d) Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjinster skall
vara tilliten endast nir detta motiveras av objektiva skal
och under forutsittning att den ar tydligt identifierbar.

e) Insyn i berdkningen av avgifter skall garanteras. Tillimp-
ningsforeskrifter for tjdnsteleverantorernas tillhandahal-
lande av information skall faststillas for att gora det
mojligt att granska deras prognoser, faktiska kostnader
och intdkter. Information skall regelbundet utbytas mel-
lan nationella tillsynsmyndigheter, tjdnsteleverantorer,
luftrummets anvindare, kommissionen och Eurocontrol.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av Eurocontrols
avgiftssystem for undervagsavgifter, skall medlemsstaterna i
enlighet med punkt 2 iaktta f6ljande principer ndr de faststiller
avgifter:

a)  Avgifter skall faststillas for tillgdngligheten av flygtrafik-
tjdnster pa ett icke-diskriminerande sdtt. Nar avgifter tas
ut frdn olika anvindare av luftrummet f6r samma tjinst
skall ingen dtskillnad goras med hinsyn till anvandarens
nationalitet eller kategori.

b) Undantag for vissa anvindare, i synnerhet ldtta flygplan
och statsluftfartyg, fir tillitas, under forutsittning att
kostnaden f6r sddana undantag inte liggs over pd andra
anvindare.

c) FHygtrafiktjanster far generera tillrickliga intikter som
overstiger alla direkta och indirekta driftskostnader och
som ger en rimlig avkastning pa tillgdngar som bidrar till
nodvindiga kapitalforbattringar.

d) Avgifterna skall avspegla kostnaderna for de flygtrafik-
tjanster och anldggningar som gors tillgdngliga for luft-
rummets anvindare, med beaktande av den relativa
produktionskapaciteten hos de olika typerna av ber6rda
luftfartyg.

e) Avgifterna skall frimja ett sikert och effektivt tillhanda-
héllande av flygtrafiktjanster i syfte att uppnd en hog

flygsakerhetsnivéd och kostnadseffektivitet samt framja ett
integrerat tillhandahallande av tjanster. For detta andamal
far sddana avgifter anvindas

— till mekanismer, inbegripet stimulansitgirder i form
av ekonomiska for- och nackdelar, for att stimulera
leverantorer av flygtrafiktjanster och/eller luftrum-
mets anvandare att stodja forbattringar i flodesplane-
ring, till exempel okad kapacitet och minskning av
forseningar, samtidigt som optimal sikerhetsniva
uppritthalls. Beslutet om huruvida sddana mekanis-
mer skall tillimpas ligger fortfarande inom varje
medlemsstats ansvarsomréde,

— inkomster som gynnar projekt som stodjer specifika
kategorier av luftrummets anvindare och/eller leve-
rantorer av flygtrafiktjanster i syfte att forbttra den
gemensamma infrastrukturen for flygtrafiktjanster,
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och anvind-
ningen av luftrummet.

4. Tillimpningsforeskrifter pd de omrdden som omfattas av
punkterna 1, 2 och 3 skall faststillas i enlighet med forfarandet
i artikel 8 i ramférordningen.

Artikel 16

Kontroll av avgifter

1.  Kommissionen skall fortlopande, i samarbete med med-
lemsstaterna, sikerstilla fortlopande granskning av Gverens-
stimmelsen med de principer och regler som avses i artiklar-
na 14 och 15. Kommissionen skall strdva efter att inritta
nédvindiga mekanismer for att Eurocontrols sakkunskap skall
kunna tas i ansprak.

2. Pa begdran av en eller flera medlemsstater som anser att
de ovannidmnda principerna och reglerna inte har tillimpats
korrekt, eller pA kommissionens eget initiativ, skall kommissio-
nen genomfora en undersdkning av varje pastdende om
bristande efterlevnad eller bristande tillimpning av den eller
de berdrda principerna och/eller reglerna. Kommissionen skall,
inom tvd ménader frin det att den fitt en begiran och efter
att ha hort den berérda medlemsstaten och samrdtt med
Kommittén for det gemensamma europeiska luftrummet i
enlighet med forfarandet i artikel 5.2 i ramforordningen, fatta
ett beslut om tillimpningen av artiklarna 14 och 15 och om
huruvida den berérda tillimpningen far fortsitta att tillimpas.

3. Kommissionen skall rikta sitt beslut till medlemsstaterna
och informera tjansteleverantoren, i den méan denne 4r rattsligt
berord, om sitt beslut. En medlemsstat far hianskjuta kommis-
sionens beslut till rddet inom en manad. Radet, som skall fatta
beslut med kvalificerad majoritet, far fatta ett annat beslut
inom en manad.
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KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 17

Anpassning till den tekniska utvecklingen

1. Isyfte att foreta anpassningar till den tekniska utveckling-
en kan dndringar av bilagorna goras i enlighet med forfarandet
i artikel 5.3 i ramférordningen.

2. Kommissionen skall offentliggora de genomférandebe-
stimmelser som antagits pd grundval av denna férordning i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 18

Sekretess

1. De nationella tillsynsmyndigheterna far i enlighet med
sin nationella lagstiftning, i likhet med kommissionen, inte
roja fortrolig information, sirskilt om informationen avser

leverantorer av flygtrafiktjanster, deras affirsmassiga forhéllan-
den och deras kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 skall inte paverka de nationella tillsynsmyndighe-
ternas ritt att roja information, nar detta behovs for att de
skall kunna uppfylla sina uppgifter, i vilka fall ett sddant
rojande skall vara proportionerligt och ta i beaktande de
berittigade intressena for leverantorer av flygtrafiktjanster nar
det gller skyddet av deras affirshemligheter.

3. Punkt 1 skall inte heller hindra offentliggorande av
information om villkoren f6r och utférandet av tillhandahal-
lande av tjanster som inte innehéller f6rtrolig information.

Artikel 19

Ikrafttridande

1. Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

2. Artiklarna 7 och 8 skall emellertid trdda i kraft ett dr
efter det att de gemensamma krav som avses i artikel 6 har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 10 mars 2004.

Pd Europaparlamentets vignar
P. COX
Ordforande

Pd radets vagnar
D. ROCHE
Ordforande



L96/18

Europeiska unionens officiella tidning

31.3.2004

BILAGA 1

KRAV FOR ERKANDA ORGANISATIONER

Den erkidnda organisationen skall uppfylla foljande:

Den mdste ha dokumenterad omfattande erfarenhet av att bedéma offentliga och privata enheter inom
luftfartssektorn, sirskilt leverantérer av flygtrafiktjdnster, och inom andra liknande sektorer pa ett eller flera
omrédden som omfattas av denna forordning.

Den maste ha omfattande regler rérande regelbundna kontroller av nimnda enheter, som offentliggors och
kontinuerligt uppgraderas och forbattras genom forsknings- och utvecklingsprogram.

Den fdr inte vara kontrollerad av leverantorer av flygtrafiktjanster, av flygplatsledningsmyndigheter eller av
andra som har ett kommersiellt intresse i tillhandahallande av flygtrafiktjanster eller luftfartstjanster.

Den madste ha en betydande teknisk lednings-, stod- och forskningspersonal som stér i rimlig proportion till de
uppgifter som skall utforas.

Den maste ledas och administreras péd ett sidant sdtt att sekretessen hos den information som krivs av
administrationen sikerstélls.

Den méste vara beredd att tillhandahalla relevant information till den berérda nationella tillsynsmyndigheten.

Den maste ha definierat och dokumenterat sin politik och sina mal och dtaganden med avseende pé kvalitet
och ha sikerstillt att denna politik dr tydlig samt genomfors och uppritthalls pa alla nivier inom organisationen.

Den maste ha utvecklat, genomfort och uppritthallit ett effektivt internt kvalitetssystem som grundas pé
tillimpliga delar av internationellt erkdnda kvalitetsstandarder och ar f6renligt med EN 45004 (inspektionsor-
gan) och med EN 29001, i enlighet med IACS Quality System Certification Scheme.

Den mdste vara underkastad certifiering av sitt kvalitetssystem utford av ett oberoende granskningsorgan som
ar erkdnt av forvaltningen i den medlemsstat ddr den dr beldgen.
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BILAGA 11

VILLKOR SOM SKALL KNYTAS TILL CERTIFIKAT

1. Icertifikaten skall foljande anges:

Den nationella tillsynsmyndighet som har utfirdat certifikatet.
Sokanden (namn och adress).
De tjdnster som 4r certifierade.

En forsdkran om att sokanden 6verensstimmer med de gemensamma krav som faststills i artikel 6 i
denna férordning.

Datum for utfirdande av certifikatet och dess giltighetsperiod.

2. Ytterligare villkor som knyts till certifikaten kan, i forekommande fall, avse f6ljande:

Luftrumsanvandarnas tillgdng till tjansterna pa en icke-diskriminerande grundval och krav i friga om
sddana tjansters prestanda, inklusive sikerhet och driftskompatibilitet.

Driftsspecifikationerna for den eller de sirskilda tjinsterna.
Den tidpunkt dé tjansterna skall tillhandahéllas.
De olika driftsutrustningar som skall anvindas inom de sdrskilda tjansterna.

Avgrinsning eller begrinsning av annan verksamhet 4n den som avser tillhandahallande av flygtrafik-
tjanster.

Kontrakt, 6verenskommelser eller andra bestimmelser mellan tjansteleverantoren och en tredje part vilka
ror tjdnsterna.

Tillhandahéllande av den information som rimligen kan krivas for att kontrollera att tjdnsterna
overensstimmer med de gemensamma kraven, inklusive planer och ekonomiska och verksamhetsrelatera-
de uppgifter, samt viktigare dndringar av typen och/eller omfattningen av de flygtrafiktjanster som
tillhandahalls.

Andra villkor av rittslig art som inte ar specifika for flygtrafiktjdnster, t.ex. villkor som avser upphivande
eller dterkallande av certifikatet.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 551/2004

av den 10 mars 2004

om organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet

("forordning om luftrummet”)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, srskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (2),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (4), pé
grundval av det gemensamma utkast som forlikningskom-
mittén godkinde den 11 december 2003, och

av foljande skal:

(1)  Skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum kriver
ett harmoniserat tillvigagangssitt for att reglera luftrum-
mets organisation och anvindning.

(2) 1 rapporten fran hognivagruppen for ett gemensamt
europeiskt luftrum, i november 2000, anses det att
luftrummet bor utformas, regleras och forvaltas strate-
giskt pa europeisk basis.

(3) I kommissionens meddelande av den 30 november 2001
om skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum
uppmanas till en strukturell reform f6r att mojliggéra

1) EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 35.

(
(3) EGT C 241, 7.10.2002, s. 24.

(3) EGT C 278,14.11.2002, s. 13.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT
C272E, 13.11.2003, s. 316), radets gemensamma standpunkt av
den 18 mars 2003 (EUT C 129 E, 3.6.2003, s. 11) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 3 juli 2003 (4nnu ¢j
offentliggjord i EUT). Europaparlamentets lagstiftningsresolution
av den 29 januari 2004 och rddets beslut av den 2 februari 2004.

-~ N

skapandet av det gemensamma europeiska luftrummet
genom en stegvis mer integrerad forvaltning av luftrum-
met och utveckling av nya koncept och forfaranden for
flygledningstjanst.

(4)  1Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 549/
2004 av den 10 mars 2004 ("ramforordning”) (°) fast-
stills ramen for skapandet av det gemensamma europeis-
ka luftrummet.

(5)  Enligt artikel 1 i 1944 ars Chicagokonvention angdende
internationell civil luftfart erkdnner de fordragsslutande
staterna att varje stat har fullstindig och exklusiv
suverdnitet i luftrummet Over sitt territorium. Det ar
inom ramen for denna suverinitet som gemenskapens
medlemsstater, om inte annat f6ljer av tillimpliga inter-
nationella konventioner, verkstiller myndighetsutov-
ning genom kontroll av flygtrafik.

(6)  Luftrummet 4r en gemensam resurs for alla anvindarka-
tegorier som bor anvindas flexibelt av alla dessa katego-
rier for att sikerstdlla rittvisa och Gppenhet, samtidigt
som medlemsstaternas behov i frdga om sikerhet och
forsvar och deras dtaganden i internationella organisatio-
ner beaktas.

(7)  En effektiv luftrumsplanering dr grundlidggande for att
oka kapaciteten hos flygtrafikledningssystemet, ge opti-
mal respons pa olika anvindarkrav och uppnd den mest
flexibla anvindningen av luftrummet.

(8)  De verksamheter som bedrivs av Eurocontrol bekriftar
att det inte dr realistiskt att flygvigsnitet och luftrum-
mets struktur utvecklas isolerat eftersom varje enskild
medlemsstat 4r en integrerad del av det europeiska nitet
for flygledningstjanst (EATMN - European Air Traffic
Management Network) bide inom och utanfér gemen-
skapen.

(°) Se sidan 1 i detta nummer av EUT.
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©)

(12)

(15)

(16)

Ett stegvis mer integrerat operativt luftrum bor inréttas
for allmin flygtrafik pd stricka (en route) i det ovre
luftrummet; grinssnittet mellan det Gvre luftrummet
och det undre luftrummet bor identifieras i enlighet
ddrmed.

En europeisk ovre flyginformationsregion (EUIR - Euro-
pean Upper Flight Information Region) som omfattar
det ovre luftrummet under medlemsstaternas ansvar
inom rdckvidden for denna forordning bor underlitta
gemensam planering och offentliggorande av flyginfor-
mation for att 16sa problemet med regionala flaskhalsar.

Luftrummets anvindare moter olika villkor avseende
tillgdng till och rorelsefrihet inom gemenskapens luft-
rum. Detta beror pd den bristande harmoniseringen av
luftrumsklassificeringen.

Omstruktureringen av luftrummet bor grundas pa ope-
rativa krav utan hinsyn till befintliga grinser. Gemen-
samma allmidnna principer for att inrdtta enhetliga
funktionella luftrumsblock bor utarbetas i samrdd med
och pé grundval av teknisk radgivning frdn Eurocontrol.

Det dr visentligt att uppnd en gemensam och harmonise-
rad struktur for luftrummet ndr det giller flygvigar
och sektorer, att basera det nuvarande och framtida
organiserandet av luftrummet p& gemensamma princi-
per och att utforma och forvalta luftrummet i enlighet
med harmoniserade regler.

Konceptet for flexibel anvidndning av luftrummet bor
fungera effektivt. Det 4r nodvandigt att optimera anvand-
ningen av sektorer i luftrummet, sirskilt under rusnings-
tid for allmén flygtrafik och i luftrum med hog trafiktat-
het, genom samarbete mellan medlemsstaterna, avseen-
de sddana sektorers anvindning for militir verksamhet
och utbildning. Det dr ddrfér nodvindigt att avsitta
lampliga resurser for ett effektivt genomférande av
konceptet for flexibel anvindning av luftrummet, med
hinsyn till bade civila och militdra krav.

Medlemsstaterna skall strdva efter att samarbeta med
angrinsande medlemsstater for att tillimpa principen
om en flexibel anvindning av luftrummet over de
nationella grinserna.

Skillnader i friga om hur samarbetet mellan civila och
militira myndigheter inom gemenskapen 4r organiserat
hindrar en enhetlig och tidsmissigt god planering av

luftrummet och genomférande av fordndringar. Om det
gemensamma europeiska luftrummet blir framgangsrikt
eller ¢j beror pd om det finns ett effektivt samarbete
mellan de civila och militira myndigheterna, utan att
detta paverkar medlemsstaternas prerogativ och ansvar
pa forsvarsomrédet.

(17) Militdr verksamhet och utbildning bor skyddas nirhelst
tillimpningen av gemensamma principer och krav dven-
tyrar ett sikert och effektivt genomforande.

(18) Lampliga atgdrder bor inforas for att forbattra flodespla-
neringens effektivitet i syfte att bista existerande operati-
va enheter, diribland Eurocontrols centrala enhet for
flodeskontrolltjanst, for att sikerstilla effektiva flygope-
rationer.

(19) Det dr 6nskvirt att overviga om principerna for det Gvre
luftrummet bor utvidgas till att dven omfatta det undre
luftrummet i enlighet med en tidsplan och pa grundval
av lampliga undersokningar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Atrtikel 1

Syfte och rickvidd

1. Inom ramférordningens rickvidd omfattar den hir for-
ordningen organisation och anvindning av det gemensamma
europeiska luftrummet. Denna forordning syftar till att inom
den gemensamma transportpolitiken stodja ett koncept for
ett stegvis mer integrerat operativt luftrum och att inritta
gemensamma forfaranden for utformning, planering och for-
valtning som sikerstiller att flygledningstjansten fungerar
effektivt och sikert.

2. Anvindningen av luftrummet skall stodja driften av
flygtrafiktjanster som en sammanhingande helhet i enlighet
med forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma
europeiska luftrummet ("férordningen om tillhandahéllande
av tjanster”) (1).

(1) Se sidan 10 i detta nummer av EUT.
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3. Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 10 skall
denna forordning tillimpas pd det luftrum inom ICAO-
regionerna Europa och Afrika dir medlemsstaterna har ansvar
for tillhandahéllandet av flygtrafikledningstjanster i enlighet
med forordningen om tillhandahéllande av tjinster. Medlems-
staterna far ocks3 tillimpa denna férordning pa det luftrum
for vilket de ansvarar inom andra ICAO-regioner pé villkor att
de informerar kommissionen och 6vriga medlemsstater om
detta.

4. Deflyginformationsregioner som ligger inom det luftrum
som omfattas av denna férordning skall offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

KAPITEL II

LUFTRUMMETS UPPBYGGNAD

Artikel 2

Avgrinsning

Grinsen mellan det dvre och det undre luftrummet faststills
till flygniva 285.

De avvikelser i grinsen som dr berittigade av operativa
krav fir beslutas efter overenskommelse med de berérda
medlemsstaterna i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 i
ramférordningen.

Artikel 3

Gemensam europeisk ovre flyginformationsregion (EUIR)

1.  Gemenskapen och dess medlemsstater skall striva efter
att inrdtta en gemensam europeisk ovre flyginformationsregion
(EUIR) som erkinns av ICAO. I detta syfte skall kommissionen
i frigor som omfattas av gemenskapens behorighet ge radet en
rekommendation i enlighet med artikel 300 i fordraget senast
inom tva dr efter det att denna forordning har tritt i kraft.

2. EUIR skall utformas sa att det omfattar det luftrum som
omfattas av medlemsstaternas ansvar i enlighet med artikel 1.3
och det far dven omfatta luftrum tillhérande tredje linder i
Europa.

3. Inrittandet av EUIR skall inte pdverka medlemsstaternas
ansvar for utndmning av leverantorer av flygtrafiklednings-
tjdnster for luftrum som omfattas av deras ansvar i enlighet
med artikel 8.1 i forordningen om tillhandahéllande av tjinster.

4. Medlemsstaterna skall behdlla sitt ansvar gentemot ICAO
inom de geografiska granserna for de ovre flyginformationsre-
gionerna och de flyginformationsregioner som ICAO har
tilldelat dem vid denna f6rordnings ikrafttridande.

5. Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggrande
av flyginformation och i 6verensstimmelse med detta offentlig-
gorande skall kommissionen, i ndra samarbete med Eurocon-
trol, samordna skapandet av en gemensam publikation for
flyginformation avseende EUIR med beaktande av relevanta
ICAO-krav.

Artikel 4

Luftrumsklassificering

Kommissionen och medlemsstaterna skall inrdtta EUIR i
enlighet med en successivt harmoniserad luftrumsklassifice-
ring, utformat for att sikerstlla ett likartat tillhandahéllande av
flygtrafiktjanster inom ramen for det gemensamma europeiska
luftrummet. Denna gemensamma inriktning skall bygga pa
en forenklad tillimpning av luftrumsklassificering, definierat
inom dokumentet Eurocontrol Airspace Strategy for the
European civil aviation conference (ECAC) States i enlighet
med ICAO:s standarder.

Nodvindiga genomforandebestimmelser pd detta omrade skall
faststdllas i enlighet med forfarandet i artikel 8 i ramforord-
ningen.

Artikel 5

Omstrukturering av det 6vre luftrummet

1. I syfte att uppnd maximal kapacitet och effektivitet
hos det europeiska nitet for flygledningstjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet och for att uppratthalla
en hog sidkerhetsniva skall det 6vre luftrummet omstruktureras
till funktionella luftrumsblock.

2. Funktionella luftrumsblock skall bl.a.
a)  grunda sig pd en flygsikerhetsbevisning,

b) mojliggora optimerad anvindning av luftrummet med
beaktande av flygtrafikflodena,

c) motiveras av det sammanlagda mervirdet, inbegripet
optimal anvindning av tekniska och minskliga resurser,
grundat pd kostnadsnyttoanalyser,

d) sikerstilla en 16pande och flexibel verforing av ansvaret
for flygkontrolltjansten mellan flygtrafikledningsenheter,
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e) sikerstilla att konfigurationerna av det &vre och det
undre luftrummet ar forenliga,

f)  uppfylla de villkor som hirror fran regionala Gverens-
kommelser som har ingdtts inom ICAO, och

g) respektera befintliga regionala avtal vid ikrafttradandet av
denna forordning, sirskilt avtal med Europeiska tredje
lander.

3. Gemensamma allminna principer for inrdttande och
andring av funktionella luftrumsblock skall utvecklas i enlighet
med forfarandet i artikel 8 i ramférordningen.

4.  Ett funktionellt luftrumsblock skall inrittas endast
genom Omsesidig overenskommelse mellan alla de medlems-
stater som har ansvar for ndgon del av det luftrum som ingdr i
blocket, eller genom ett tillkdnnagivande fran en medlemsstat,
om luftrummet som omfattas av blocket helt faller inom dess
ansvarsomrade. Den berorda medlemsstaten eller de berorda
medlemsstaterna skall handla endast efter samrdd med berérda
parter, inbegripet kommissionen och de 6vriga medlemssta-
terna.

5. Om ett funktionellt luftrumsblock giller luftrum som
helt eller delvis omfattas av tva eller fler medlemsstaters
ansvarsomrdde skall det avtal genom vilket luftrumsblocket
inrdttas innehdlla de nodvindiga bestimmelserna om det sitt
pd vilket blocket kan dndras och det sitt pa vilket en
medlemsstat kan uttrdda ur blocket, inbegripet Gvergdngsar-
rangemang.

6. Vid problem mellan tva eller flera medlemsstater om
ett grinsoverskridande funktionellt luftrumsblock som ror
luftrum som faller inom deras ansvarsomrédden, kan de ber6rda
medlemsstaterna tillsammans 6verlimna &rendet till Kom-
mittén for det gemensamma luftrummet for yttrande. Yttrandet
skall tillstillas de berorda medlemsstaterna. Utan att det
paverkar tillimpningen av punkt 4 skall medlemsstaterna ta
hansyn till ett sddant yttrande for att finna en losning.

7. Sadana beslut som nidmns i punkterna 4 och 5 skall
meddelas kommissionen for offentliggérande i Europeiska
unionens officiella tidning. Den tidpunkt da besluten trader i
kraft skall anges i offentliggérandet.

Artikel 6

Optimerad flygvigs- och sektorsutformning i det ovre
luftrummet

1.  Gemensamma principer for och krav pa flygvigar och
sektorsutformning skall faststillas for att sikerstilla en siker,

ekonomiskt effektiv och miljovinlig anvindning av luftrum-
met. Sektorsutformningen skall overensstimma bland annat
med flygvagsutformningen.

2. Genomforandebestimmelserna for de omriden som
omfattas av punkt 1 skall antas i enlighet med f6rfarandet i
artikel 8 i ramforordningen.

3. Beslut om inrittande eller dndring av flygvigar och
sektorer skall godkinnas av de medlemsstater som har ansvar
for det luftrum som besluten giller.

KAPITEL III

FLEXIBEL ANVANDNING AV LUFTRUMMET (FUA) I DET
GEMENSAMMA EUROPEISKA LUFTRUMMET

Artikel 7

Flexibel anvindning av luftrummet

1. Med beaktande av hur de militira frigorna under deras
ansvar dr organiserade skall medlemsstaterna sikerstilla en
enhetlig tillimpning inom det gemensamma europeiska luft-
rummet av det koncept for flexibel anvindning av luftrummet
som beskrivits av ICAO och utarbetats av Eurocontrol for att
underlitta luftrumsplanering och flygledningstjanst i samband
med den gemensamma transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna skall drligen rapportera till kommissio-
nen om tillimpningen av systemet med en flexibel anvindning
av luftrummet med avseende pd det luftrum som omfattas av
deras ansvar i samband med den gemensamma transportpoli-
tiken.

3. Nidr det blir nodvindigt att stirka och harmonisera
tillimpningen av systemet med flexibel anvindning av luftrum-
met inom det gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt
efter rapporter som lagts fram av medlemsstater, skall genom-
forandebestimmelser antas inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken i enlighet med forfarandet i artikel 8 i
ramforordningen.

Artikel 8

Tillfilligt upphivande

1. Om tillimpningen av artikel 7 ger upphov till betydande
operativa svdrigheter fir medlemsstaterna tillfalligt upphiva
en sddan tillimpning under forutsittning att de utan drojsmaél
informerar kommissionen och de andra medlemsstaterna.
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2. Efter det att ett tillfalligt upphdvande har inforts fir
justeringar av de bestimmelser som antagits i enlighet med
artikel 7.3 utarbetas for luftrummet for vilket den berorda
medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna ansvarar, i
enlighet med forfarandet i artikel 8 i ramférordningen.

Artikel 9

Flodesplanering

1. Genomférandebestimmelser for flodesplanering skall
faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 8 i ramforord-
ningen, for att optimera tillginglig kapacitet vid anvindningen
av luftrummet och forbittra flodesplaneringsprocessen. Dessa
bestammelser skall grundas pa 6ppenhet och effektivitet sé att
kapaciteten kan tillhandahallas pa ett flexibelt sitt inom de
angivna tidsramarna, i 6verensstimmelse med rekommenda-
tionerna i ICAO:s regionala plan for flygtrafiktjanst for Europa-
regionen (ICAO Regional Air Navigation Plan, European
Region).

2. Genomforandebestimmelserna skall stodja operativa be-
slut som fattas av leverantorer av flygtrafiktjdnster, flygplats-
operatorer och luftrummets anvindare och skall omfatta
foljande omraden:

a)  Fardplanering.
b) Anvindning av tillginglig luftrumskapacitet under alla
faser av flygningen, dven tilldelning av avgdngs- och

ankomsttider.

¢) Den allminna flygtrafikens anvindning av flygvigar,
inbegripet

— skapandet av en enda publikation for flygvigar och
trafikflodesplanering,

— alternativ for omldggning av allmin flygtrafik frén
hart belastade omraden,

—  prioriteringsregler for allmin flygtrafiks tilltrade till
luftrummet, sirskilt under hért belastade perioder
och krisperioder.

KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 10
Oversyn

[ samband med den regelbundna 6versyn som det hinvisas
till i artikel 12.2 i ramférordningen skall kommissionen
genomfora en framdtblickande undersokning av forutsittning-
arna for en framtida tillimpning i det undre luftrummet av de
modeller som avses i artiklarna 3, 5 och 6.

Pé grundval av slutsatserna fran denna undersokning och med
ledning av de framsteg som gjorts skall kommissionen senast
den 31 december 2006 limna en rapport till Europaparlamen-
tet och rddet med, om sé ar lampligt, ett forslag om att utvidga
tillimpningen av dessa modeller till att omfatta det undre
luftrummet eller att faststélla eventuella andra dtgérder. Om en
sadan utvidgning overvigs, bor besluten i frdga fattas fore den
31 december 2009.

Artikel 11

Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 10 mars 2004.

Pd Europaparlamentets vagnar
P. COX
Ordforande

Pd radets vignar
D. ROCHE
Ordforande
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UTTALANDE FRAN KOMMISSIONEN

Pé grundval av en rapport om erfarenheterna frin genomférandet av artikel 5 kommer kommissionen att
vid behov inom fem &r ldgga fram forslag till dndring av det forfarande som avses i artikel 5.6.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 552/2004

av den 10 mars 2004

om driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjinst

("forordning om driftskompatibilitet”)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (2),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), pa
grundval av det gemensamma utkast som forlikningskom-
mittén godkinde den 11 december 2003, och

av foljande skal:

(1)  For att ett gemensamt europeiskt luftrum skall skapas
bor bestimmelser om system, komponenter och ddrmed
forbundna forfaranden antas i syfte att trygga driftskom-
patibiliteten hos det europeiska nitverket for flygled-
ningstjinst. Bestimmelserna bor vara forenliga med
tillhandahéllandet av flygtrafiktjanster enligt Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 550/2004 av
den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-
tjdnster inom det gemensamma europeiska luftrum-
met (°) (forordning om tillhandahéllande av tjanster”)
och organisationen och anvindningen av luftrummet

(1) EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 41.

(2) EGT C 241, 7.10.2002, s. 24.

() EGT C 278, 14.11.2002, s. 13.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT
C272E, 13.11.2003, 5. 325), rddets gemensamma standpunkt av
den 18 mars 2003 (EUT C 129 E, 3.6.2003, s. 26) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 3 juli 2003 (innu ej
offentliggjord i EUT). Europaparlamentets lagstiftningsresolution
av den 29 januari 2004 och radets beslut av den 2 februari 2004.

(°) Se sidan 10 i detta nummer av EUT.

enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet
("forordning om luftrummet”) (6).

(2)  Irapporten fran hognivagruppen for det gemensamma
europeiska luftrummet bekriftas behovet av att infora
en teknisk reglering pd grundval av den nya metoden
(The New Approach) enligt rddets resolution av den
7 maj 1985 om en ny metod for teknisk harmonisering
och tekniska standarder () med grundliggande krav,
regler och standarder som ar kompletterande och sam-
manhingande.

(3)  IEuropaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/
2004 av den 10 mars 2004 ("ramf6rordningen”) (3)
faststdlls ramen for skapandet av det gemensamma
europeiska luftrummet.

(4)  1rapporten frin hognivigruppen bekriftas att situatio-
nen fortfarande ér otillfredsstillande, dven om framsteg
under senare dr har gjorts i riktning mot en samman-
hiangande drift av det europeiska nitverket for flygled-
ningstjanst. Integrationsnivdn mellan de nationella syste-
men for flygledningstjinst ar ldg, och inforandet av nya
driftsystem och nodvindig teknik for att tillhandahélla
den ytterligare kapacitet som behovs gar ldngsamt.

(5)  Att oka gemenskapens integrationsniva skulle leda till
battre effektivitet och ligre kostnader fér upphandling
av system och underhall samt f6rbittrad samordning av
driften.

(6) Se sidan 20 i detta nummer av EUT.

(7) EGT C 136, 4.6.1985,s. 1.
(8) Se sidan 1 i detta nummer av EUT.
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(6)

(10)

(11)

De nationella tekniska specifikationer som foretradesvis
anvinds vid upphandling har lett till en fragmentering av
marknaden for system, vilket inte underldttar industriellt
samarbete pd gemenskapsnivd. Industrin péverkas i
synnerhet, eftersom den behover gora en avsevird
anpassning av sina produkter for varje nationell mark-
nad. Detta gor utveckling och genomforande av ny
teknik onodigt svar och fordrojer inforandet av de nya
driftssystem som kravs for att oka kapaciteten.

Det dr ddrfor en angeligenhet for alla som berors
av flygledningstjanst att utveckla en ny metod for
partnerskap, vilken tillater ett balanserat deltagande av
samtliga parter och frimjar kreativitet och utbyte av
kunskap, erfarenheter och risker. Ett sddant partnerskap
bor syfta till att, i samarbete med industrin, faststilla
enhetliga gemenskapsspecifikationer, som kan uppfylla
bredast tinkbara spektrum av behov.

Den inre marknaden ar ett gemenskapsmdl och ddrfor
bor dtgirder som vidtas i enlighet med denna forordning
bidra till en gradvis utveckling av den inre marknaden
inom denna sektor.

Det ar darfor lampligt att faststalla grundldggande krav
for det europeiska ndtverket for flygledningstjdnst, dess
system och komponenter och dirmed férbundna forfa-
randen.

Genomférandebestimmelser for driftskompatibilitet bor
utformas for system nérhelst det 4r nédvindigt for
att komplettera eller vidareutveckla de grundliggande
kraven. Dessa bestimmelser bor ocksd utformas for att
vid behov underlitta ett samordnat inférande av nya,
overenskomna och utprovade driftsystem eller tekniker.
Uppfyllande av dessa bestimmelser bor vara bestiende.
Dessa bestimmelser bor bygga pé regler och standarder
som utvecklats av internationella organisationer sisom
Eurocontrol eller ICAO.

Utarbetandet och antagandet av gemenskapsspecifika-
tioner for det europeiska nitverket for flygledningstjdnst,
dess system och komponenter och dirmed forbundna
forfaranden ir ett limpligt medel for att faststilla de
tekniska och operativa villkor som dr nodvindiga for att
uppfylla de grundliggande kraven och de relevanta
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet.

(12)

(14)

Uppfyllande av offentliggjorda gemenskapsspecifikatio-
ner, vilket forblir frivilligt, skapar en forutsatt 6verens-
stimmelse med de grundlidggande kraven och de relevan-
ta genomforandebestimmelserna for driftskompatibi-
litet.

Gemenskapsspecifikationerna bor faststillas av euro-
peiska standardiseringsorgan i samverkan med European
Organisation for Civil Aviation Equipment (Eurocae)
och Eurocontrol i enlighet med gemenskapens allménna
standardiseringsforfaranden.

De forfaranden som styr bedomningen av overensstim-
melse eller limplighet for komponenterna bor grundas
pd anvindning av de moduler som omfattas av rddets
beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for
olika stadier i forfaranden vid bedémning av Gverens-
stimmelse samt regler for anbringande och anvindning
av EG-mdrkning om Overensstimmelse, avsedda att
anvindas i tekniska harmoniseringsdirektiv (!). Dessa
moduler bor i den utstrickning detta ir nodvindigt
utvidgas till att omfatta sirskilda krav frin den berorda
industrin.

Den beroérda marknaden ar liten och bestdr av system
och komponenter som nistan uteslutande anvinds for
flygledningstjanst och som inte dr avsedda for den breda
allménheten. Det skulle dirfor vara orimligt att fista EG-
mirkningen pd sddana komponenter, eftersom tillverka-
rens forsikran om Gverensstimmelse dr tillricklig, pa
grundval av bedomningen av Gverensstimmelse och/
eller limpligheten. Detta bor inte paverka tillverkarens
skyldighet att fista EG-markningen pé vissa komponen-
ter for att certifiera att de dverensstimmer med annan
gemenskapslagstiftning som ror dem.

Driftsittning av system for flygledningstjinst bor vara
underkastat kontroll av Gverensstimmelse med de
grundlidggande kraven och de relevanta genomférande-
bestimmelserna for driftskompatibilitet. Anvindning av
gemenskapsspecifikationer skapar en sannolikhet for en
overensstimmelse med de grundliggande kraven och de
relevanta genomforandebestimmelserna for driftskom-
patibilitet.

En fullstindig tillimpning av denna f6érordning bor ske
enligt en Overgdngsstrategi, som bor strdva efter att
uppnéd malen for denna forordning utan att det skapas
orimliga lonsamhetshinder for bevarande av den befintli-
ga infrastrukturen.

(') EGTL 220, 30.8.1993,s. 23.
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(17) Inom ramen for tillimplig gemenskapslagstiftning bor
vederborlig hinsyn tas till behovet av att sdkerstilla

— harmoniserade villkor med avseende pa tillgang till
och effektiv anvindning av det radiospektrum
som dr nodvindigt for genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, bland annat
ndr det galler elektromagnetisk kompatibilitet,

— skydd av Safety of Life-tjanster mot skadlig stor-
ning,

— en effektiv och limplig anvindning av frekvenser
som tilldelats och uteslutande forvaltas av luftfarts-
sektorn.

(18) Radets direktiv 93/65/EEG av den 19 juli 1993 om
definition och anvindning av kompatibla tekniska speci-
fikationer vid upphandling av utrustning och system for
ledning av lufttrafiken (1) begransar sig till de tilldelande
enheternas skyldigheter. Den hir forordningen ar mer
omfattande, genom att den avser forpliktelser for samtli-
ga aktorer, inbegripet leverantorer av flygtrafiktjinster,
anvindare av luftrummet, industrin och flygplatser, och
gor det mojligt att faststilla regler som ir tillimpliga for
samtliga samt att anta gemenskapsspecifikationer, som
trots att anviandningen ar frivillig forutsitts Gverensstim-
ma med de grundliggande kraven. Direktiv 93/65/EEG,
kommissionens direktiv 97/15/EG av den 25 mars
1997 om antagande av Eurocontrol-standarder och om
dndring av rddets direktiv 93/65/EEG om definition och
anvindning av kompatibla tekniska specifikationer vid
upphandling av utrustning och system for ledning av
lufttrafiken (3) och kommissionens forordningar (EG)
nr 2082/2000 av den 6 september 2000 om antagande
av Eurocontrol-standarder och om 4ndring av direktiv
97/15/EG (3) och (EG) nr 980/2002 av den 4 juni 2002
om 4ndring av férordning (EG) nr 2082/2000 bor dirfor
upphivas efter en 6vergangsperiod.

(19) Av rittssikerhetsskdl dr det viktigt att se till att det
sakliga innehdllet i vissa bestimmelser i gemenskaps-
rittsakter som antas pd grundval av direktiv 93/65/EEG

() EGT L 187, 29.7.1993, s. 52. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003
(EUT L 284, 31.10.2003, 5. 53).

() EGT L 95, 10.4.1997, s. 16. Direktivet senast dndrat genom
forordning (EG) nr 2082/2000 (EGT L 254, 9.10.2000, s. 1).

(®) EGT L 254, 9.10.2000, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 980/2002 (EGT L 150, 8.6.2002, s. 38).

fortsitter att gilla ofordndrade. Att i enlighet med denna
forordning anta genomforandebestimmelser motsva-
rande dessa bestimmelser kommer att ta viss tid.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Mil och rickvidd

1.  Inom ramférordningens rickvidd omfattar denna forord-
ning driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket for
flygledningstjanst.

2. Denna férordning skall tillimpas pa de system, kompo-
nenter och dirmed férbundna forfaranden som faststills i
bilaga I.

3. Malet med denna forordning ér att uppnd driftskompati-
bilitet mellan de olika systemen, komponenterna och dirmed
forbundna forfarandena for det europeiska ndtverket for
flygledningstjanst, med beaktande av relevanta internationella
standarder. Denna forordning syftar ocksd till ett samordnat
och snabbt inférande av nya 6verenskomna, godkinda system
for drift och teknik inom flygledningstjdnsten.

KAPITEL II

GRUNDLAGGANDE KRAV, GENOMFORANDEBESTAMMEL-
SER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET OCH GEMENSKAPS-
SPECIFIKATIONER

Artikel 2
Grundliggande krav

Det europeiska ndtverket for flygledningstjinst, dess system
och deras komponenter och dirmed férbundna forfaranden
skall uppfylla de grundliggande kraven. De grundldggande
kraven dterges i bilaga II.

Artikel 3

Genomférandebestimmelser for driftskompatibilitet

1. Genomférandebestimmelser for driftskompatibilitet
skall utarbetas nirhelst det 4r nodvindigt for att mélen i denna
forordning skall kunna uppnas pa ett enhetligt sitt.
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2. System, komponenter och dirmed férbundna forfaran-
den skall std i 6verensstimmelse med de relevanta genomféran-
debestimmelserna for driftskompatibilitet under hela den tid
som de dr i drift.

3. Genomforandebestimmelser for driftskompatibilitet
skall sarskilt omfatta

a) faststillande av eventuella specifika krav som komplette-
rar eller vidareutvecklar de grundliggande kraven, i
synnerhet i friga om flygsikerhet, sammanhingande drift
och prestanda, och/eller

b) i forekommande fall beskrivning av eventuella specifika
krav som kompletterar eller vidareutvecklar de grundlig-
gande kraven, i synnerhet med avseende pd ett samordnat
inforande av nya, overenskomna godkinda system for

drift och teknik, och/eller

¢) faststillande av komponenterna nir system behandlas,
och/eller

d)  beskrivning av de specifika forfarandena for 6verensstim-
melsebedémning, i forekommande fall med deltagande
av anmilda organ som avses i artikel 8, pa grundval av
de moduler som faststalls i beslut 93/465EEG, vilka skall
anvindas for att bedoma komponenternas Gverensstim-
melse eller limplighet samt kontrollen av system, och/
eller

e) specificering av villkoren for genomforande, eventuellt
tillsammans med det datum dd alla relevanta aktorer
maste uppfylla dem.

4. Isyfte att finna den mest héllbara 16sningen och uppritt-
halla en 6verenskommen, hog sikerhetsniva, skall, nar genom-
forandebestimmelserna for driftskompatibilitet utarbetas,
antas och ses 6ver, hinsyn tas till de berdknade kostnaderna
for och fordelarna med de tekniska losningar som gor
det mojligt att folja dessa bestimmelser. En bedomning av
kostnaderna for och fordelarna med dessa losningar for alla
berorda aktorer skall bifogas varje utkast till genomférandebe-
stimmelse for driftskompatibilitet.

5. Genomf6randebestimmelserna for driftskompatibilitet
skall faststallas i enlighet med forfarandet i artikel 8 i ramf6r-
ordningen.

Artikel 4

Gemenskapsspecifikationer

1. For att mélen for denna forordning skall uppnds, far
gemenskapsspecifikationer upprittas. Sddana specifikationer
kan vara

a) europeiska standarder for system eller komponenter,
tillsammans med de relevanta forfarandena, utformade

av de europeiska standardiseringsorganen i samarbete
med Eurocae pd uppdrag av kommissionen i enlighet
med artikel 6.4 i Europaparlamentets och radets direktiv
98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfa-
rande betraffande tekniska standarder och foreskrifter (1)
och enligt de allminna riktlinjer om samarbete mellan
kommissionen och standardiseringsorganen som under-
tecknades den 13 november 1984,

eller

b)  specifikationer som utformas av Eurocontrol avseende
operativ samordning mellan leverantorer av flygtrafik-
tjdnster, pd begdran av kommissionen i enlighet med
forfarandet i artikel 5.2 i ramforordningen.

2. De grundliggande kraven och/eller genomférandebe-
stimmelserna for driftskompatibilitet skall forutsittas vara
uppfyllda for de system, och dirmed forbundna forfaranden,
eller komponenter som uppfyller de relevanta gemenskapsspe-
cifikationer vars referensnummer har offentliggjorts i Europeis-
ka unionens officiella tidning.

3. Kommissionen skall offentliggéra hanvisningarna till de
europeiska standarder som avses i punkt 1 a i Europeiska
unionens officiella tidning.

4. Hinvisningarna till de Eurocontrolspecifikationer som
avses i punkt 1 b skall offentliggéras av kommissionen i
Europeiska unionens officiella tidning i enlighet med forfarandet i
artikel 5.2 i ramf6rordningen.

5. Om en medlemsstat eller kommissionen anser att en
offentliggjord gemenskapsspecifikation inte Gverensstimmer
med de grundliggande krav och/eller genomf6randebestim-
melser for driftskompatibilitet som denna gemenskapsspecifi-
kation dr avsedd att omfatta, skall forfarandet i artikel 5.2 i
ramforordningen tillimpas.

6.  Om det finns brister i offentliggjorda europeiska standar-
der, far beslut om att helt eller delvis dra tillbaka ifrdgavarande
standarder fran de publikationer som innehéller dessa eller
dndringar av dem fattas i enlighet med forfarandet i artikel 5.2
i ramférordningen efter samrdd med den kommitté som
inrdttats genom artikel 5 i direktiv 98/34/EG.

() EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18).
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7. Om det finns brister i offentliggjorda Eurocontrolspecifi-
kationer, far beslut om att helt eller delvis dra tillbaka
ifrdgavarande specifikationer fran de publikationer som inne-
haller dessa eller dndringar av dem fattas i enlighet med
forfarandet i artikel 5.2 i ramforordningen.

KAPITEL III

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE

Artikel 5

EG-forsikran om komponenters 6verensstimmelse eller
limplighet

1. Komponenter skall dtfoljas av en EG-forsikran om
overensstimmelse eller limplighet. Uppgifterna i denna forsik-
ran anges i bilaga IIL.

2. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade be-
fullmiktigade foretradare skall genom EG-forsikran om over-
ensstimmelse eller limplighet garantera och forsikra att han
har tillimpat bestimmelserna i de grundldggande kraven och i
de relevanta genomforandebestimmelserna for driftskompati-
bilitet.

3. De grundliggande kraven och de relevanta genomforan-
debestimmelserna for driftskompatibilitet skall forutsittas vara
uppfyllda for de komponenter som atfoljs av EG-forsiakran om
overensstimmelse eller limplighet.

4. 1 de relevanta genomférandebestimmelserna for drifts-
kompatibilitet skall det vid behov faststillas vilka uppgifter
som skall utforas av det anmilda organ som avses i artikel 8 i
samband med bedémningen av komponenters Gverensstim-
melse eller lamplighet.

Artikel 6

EG-forsikran om kontroll av system

1. Systemen skall omfattas av en EG-kontroll, som skall
genomfGras av leverantoren av flygtrafiktjdnster i enlighet med
de relevanta genomforandebestimmelserna for driftskompati-
bilitet, for att se till att de uppfyller de grundlidggande kraven
i denna forordning och genomférandebestimmelserna for
driftskompatibilitet ndr de inforlivas med det europeiska
natverket for flygledningstjanst.

2. Innan ett system tas i bruk, skall den relevante leveranto-
ren av flygtrafiktjanster uppritta en EG-forsiakran om kontroll
som bekriftar overensstimmelse, och 6verlimna den till den

nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med ett tekniskt
dokument. Uppgifterna i denna forsdkran och i det tekniska
dokumentet terges i bilaga IV. Den nationella tillsynsmyndig-
heten far begira ytterligare information som 4r nodvandig for
att overvaka denna Gverensstimmelse.

3. I de relevanta genomf6randebestimmelserna for drifts-
kompatibilitet skall det i forekommande fall faststillas vilka
uppgifter som de anmilda organ som avses i artikel 8 skall
utfora i samband med kontrollen av systemen.

4.  EG-orsikran om kontroll skall inte pdverka bedomning-
ar som den nationella tillsynsmyndigheten kan behova genom-
fora av andra orsaker 4n driftskompatibilitet.

Artikel 7

Garantier

1. Om en nationell tillsynsmyndighet konstaterar att

a) en komponent som atfoljs av en EG-forsikran om
overensstimmelse eller lamplighet, eller

b) ett system som &tfoljs av en EG-forsikran om kontroll

inte uppfyller de grundlidggande kraven och/eller de relevanta
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet, skall
den, med hinsyn till behovet att garantera flygsikerhet och
kontinuitet av driften, vidta alla nodvindiga dtgirder for att
begrinsa anvindningsomradet f6r den berérda komponenten
eller det berorda systemet eller for att forbjuda dess anvindning
av de enheter som faller under myndighetens ansvar.

2. Den berorda medlemsstaten skall omedelbart underritta
kommissionen om sddana dtgirder och ange skilen till att de
vidtas, samt sirskilt huruvida medlemsstaten anser att de
grundlidggande kraven inte dr uppfyllda pd grund av

a)  oformaga att uppfylla de grundldggande kraven,

b) felaktig tillimpning av genomforandebestimmelserna for
driftskompatibilitet och/eller gemenskapsspecifikatio-
nerna,

¢) brister i genomférandebestimmelserna for driftskompati-
bilitet och/eller gemenskapsspecifikationerna.

3. Kommissionen skall samrdda med de berérda parterna
sd snart som mojligt. Efter sddant samrad skall kommissionen
meddela medlemsstaten sina slutsatser och ange huruvida den
anser att de atgarder som den nationella tillsynsmyndigheten
vidtagit ar berattigade.
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4. Om kommissionen konstaterar att de atgirder som den
nationella tillsynsmyndigheten vidtagit dr oberittigade, skall
den begira att den berérda medlemsstaten ser till att de
upphivs utan dr6jsmal. Den skall omedelbart underritta
tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade befullmakti-
gade foretradare.

5. Om kommissionen konstaterar att de grundliggande
kraven inte dr uppfyllda pa grund av felaktig tillimpning av
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet och/
eller gemenskapsspecifikationerna, skall den berérda medlems-
staten vidta limpliga atgdrder mot den som har upprittat EG-
forsikran om oOverensstimmelse eller limplighet eller EG-
forsiakran om kontroll samt underritta kommissionen och de
ovriga medlemsstaterna om detta.

6. Om kommissionen konstaterar att de grundliggande
kraven inte dr uppfyllda pa grund av brister i gemenskapsspeci-
fikationerna skall forfarandet i artikel 4.6 eller 4.7 tillimpas.

Artikel 8

Anmilda organ

1. Medlemsstaterna skall till kommissionen och ovriga
medlemsstater anmala de organ som de har utnimnt for
att utféra uppgifter i samband med den bedémning av
overensstimmelse eller limplighet som avses i artikel 5 och/
eller den kontroll som avses i artikel 6, med angivande av varje
organs ansvarsomrdde och det identifikationsnummer som de
erhdllit av kommissionen. Kommissionen skall i Europeiska
unionens officiella tidning offentliggora en forteckning over
organ samt deras identifikationsnummer och ansvarsomraden
och hélla denna forteckning aktuell.

2. Medlemsstaterna skall tillimpa kriterierna i bilaga V vid
bedoémningen av vilka organ som skall anmdlas. De organ som
uppfyller kriterierna for bedomning enligt de tillimpliga
europeiska standarderna skall anses uppfylla dessa kriterier.

3. Medlemsstaterna skall dterkalla anmilan av ett anmilt
organ som inte lingre uppfyller kriterierna i bilaga V. De skall
omedelbart informera kommissionen och 6vriga medlemssta-
ter om detta.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i punkter-
na 1, 2 och 3 fir medlemsstaterna besluta att utnimna den
(de) organisation(er) som erkdnts i enlighet med artikel 3 i
forordningen om tillhandahéllande av tjanster som anmaélda
organ.

KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 9

Oversyn av bilagor

Bilagorna I och II fir anpassas till den tekniska eller driftsmissi-
ga utvecklingen i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 i
ramforordningen.

Artikel 10

Overgangsbestimmelser

1. De grundliggande kraven skall tillimpas for driftsittning
av system och komponenter i det europeiska nitverket for
flygledningstjdnst frin och med den 20 oktober 2005, sdvida
inget annat anges i de relevanta genomférandebestimmelserna
for driftskompatibilitet.

2. De system och komponenter i det europeiska nitverket
for flygledningstjanst som for ndrvarande ar i drift skall
overensstimma med de grundliggande kraven senast den
20 april 2011, sdvida inget annat anges i de relevanta
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet.

3. Om system i det europeiska nitverket for flyglednings-
tjanst har bestillts eller bindande avtal om bestallningar har
undertecknats

—  fore denna forordnings ikrafttridande, eller, i forekom-
mande fall,

—  fore ikrafttridandet av en eller flera relevanta genomfo-
randebestimmelser for driftskompatibilitet,

sd att overensstimmelse med de grundlidggande kraven och/
eller de relevanta genomférandebestimmelserna for driftskom-
patibilitet inte kan garanteras inom de tidsfrister som anges i
punkt 1, skall den berdrda medlemsstaten ge kommissionen
detaljerade uppgifter om de grundlidggande kraven och/eller
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet, nir det
rdder tveksamhet angdende Gverensstimmelsen.

Kommissionen skall samrdda med de berorda parterna och
darefter fatta ett beslut i enlighet med forfarandet i artikel 5.3
i ramforordningen.
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Artikel 11 Artikel 12

Upphévande Ikrafttridande

Direktiven 93/65/EEG och 97/15/EG samt forordningarna
(EG) nr 2082/2000 och (EG) nr 980/2002 skall upphora att Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
gilla den 20 oktober 2005. att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfirdad i Strasbourg den 10 mars 2004.

Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
P. COX D. ROCHE
Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER SYSTEM FOR FLYGTRAFIKTJANSTER

[ denna forordning indelas det europeiska nitverket for flygledningstjanst i atta system.

1.

2.

System och forfaranden for luftrumsplanering.
System och forfaranden for flodesplanering.

System och forfaranden for flygtrafikledningstjanst, sirskilt system for behandling av fardplandata, system och
forfaranden for overvakning samt grinssnitt mellan manniska och maskin.

System for flygteletjinst och forfaranden f6r kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft.
Navigeringssystem och -forfaranden.

Overvakningssystem och -férfaranden.

System och forfaranden for flygbriefingtjanst.

System och forfaranden for anvindning av meteorologisk information.
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BILAGA 11

GRUNDLAGGANDE KRAV

Del A: Allminna krav

Dessa krav giller hela nitverket och ar allmént tillimpliga pa vart och ett av de system som anges i bilaga L.

Sammanhdngande drift

System for flygledningstjanst och deras komponenter skall utformas, konstrueras, underhéllas och drivas enligt
lampliga och godkinda forfaranden, pd ett sidant sitt att en sammanhingande drift av det europeiska ndtverket
for flygledningstjanst alltid sdkerstalls for hela flygningen. Sammanhéngande drift kan i synnerhet ses som utbyte
av information, bl.a. relevant information om operativ status, gemensam tolkning av information, jimforbar
databehandling och dirmed forbundna forfaranden som mojliggor en gemensam operativ verksamhet som
overenskommits for hela eller delar av ndtverket for flygledningstjanst.

Stad till nya driftsystem

Det europeiska nitverket for flygledningstjanst, dess system och deras komponenter skall pa ett samordnat stt
stodja nya overenskomna och godkinda driftsystem som forbittrar flygtrafiktjansternas kvalitet och effektivitet,
sdrskilt med avseende pa flygsikerhet och kapacitet.

Potentialen hos nya system, exempelvis beslutsfattande i samarbete, 6kad automatisering och alternativa metoder
for delegering av ansvaret for separation, skall unders6kas med beaktande av den tekniska utvecklingen och ett
sikert genomforande efter godkdnnande.

Flygsikerhet

Det europeiska flygledningstjanstenatets system och drift skall uppnéd den &verenskomna héga flygsakerhetsnivan.
Overenskomna flygsikerhets- och rapporteringsmetoder skall inféras for att dstadkomma detta.

For relevanta markbaserade system, eller delar av dessa system, skall dessa hoga flygsikerhetsnivaer forstirkas
med skyddsnit, som skall uppfylla 6verenskomna gemensamma prestandakrav.

En harmoniserad uppsittning flygsikerhetskrav for utformning, konstruktion, underhall och drift av system och
deras komponenter, bide vid normal och vid reducerad drift, skall faststillas for att de Gverenskomna
flygsdkerhetsnivéerna skall uppnds under hela flygningen och fér hela det europeiska ndtverket for flyglednings-
tjdnst.

Systemen skall utformas, konstrueras, underhéllas och drivas enligt limpliga och godkinda forfaranden, pa ett
sadant sdtt att de uppgifter som kontrollpersonalen tilldelas ligger inom mansklig férmaga, bade vid normal och
vid reducerad drift av systemet, och 6verensstimmer med kraven i friga om flygsikerhetsniva.

Systemen skall utformas, konstrueras, underhallas och drivas enligt limpliga och godkdnda forfaranden, pa ett
sadant sdtt att det inte forekommer ndgon skadlig storning i deras normala operativa miljo.
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4. Samordning av civil och militdr verksamhet
Det europeiska nitverket for flygledningstjinst, dess system och deras komponenter skall stodja det gradvisa
genomforandet av civil och militir samordning, i den mén detta dr nodvindigt for en effektiv luftrums- och
flodesplanering samt ett sdkert och effektivt utnyttjande av luftrummet av samtliga anvindare, genom tillimpning
av konceptet for flexibel anvindning av luftrummet.
For att dessa mdl skall uppnds skall det europeiska ndtverket for flygledningstjanst, dess system och deras
komponenter stodja ett utbyte i ritt tid av korrekt och konsekvent information mellan civila och militdra
motparter om alla faser i en flygning.
Hinsyn bor tas till nationella sikerhetskrav.

5. Miljorelaterade begransningar
[ ndtverkets for flygledningstjinsten system och drift skall hinsyn tas till behovet av att minimera miljopaverkan
i enlighet med gemenskapslagstiftning.

6. Principer for systemens logiska arkitektur
Systemen skall utformas och gradvis integreras i syfte att dstadkomma en enhetlig och alltmer harmoniserad
kontrollerad logisk arkitektur under stindig utveckling inom det europeiska nitverket for flygledningstjinst.

7. Principer for systemens konstruktion

Systemen skall utformas, konstrueras och underhallas pd grundval av sunda tekniska principer, framfor allt nar
det giller modularitet, vilket mojliggor utbytbara komponenter, hog tillganglighet samt redundans och feltolerans
hos kritiska komponenter.

Del B: Sirskilda krav

Dessa krav dr specifika for vart och ett av systemen och kompletterar eller preciserar de allmdnna kraven.

1.

1.1

2.1

System och forfaranden for luftrumsplanering

Sammanhingande drift

Information angdende fortaktiska och taktiska aspekter av tilltrade till luftrummet skall tillhandahallas alla
berdrda parter pa ett korrekt sitt och i ritt tid, for att garantera en effektiv tilldelning och anvindning av
luftrummet for luftrummets samtliga anvindare. Hirvid bor nationella sikerhetskrav beaktas.

System och forfaranden for flodesplanering

Sammanhingande drift

System och forfaranden for flodesplanering skall stodja utbytet av korrekt, ssmmanhingande, strategisk,
fortaktisk och/eller taktisk flyginformation om hela flygningen samt erbjuda méjlighet till dialog for en
optimerad anvindning av luftrummet.
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3.1

3.2

3.21

3.2.2

33

331

System och forfaranden for flygtrafikledningstjdnster

Firdplandatasystem

Sammanhingande drift

Firdplandatasystem skall vara kompatibla nir det giller utbyte av korrekt och konsekvent information i ritt
tid, och en gemensam operativ tolkning av denna information, for att garantera en sammanhingande och
enhetlig planeringsprocess och resurseffektiv taktisk samordning inom hela det europeiska nitverket for
flygledningstjanst under hela flygningen.

For att en siker, smidig och snabb databehandling inom hela det europeiska nitverket for flygledningstjanst
skall garanteras, skall prestanda hos fardplandatasystemen vara likvirdiga och limpliga for en given milj6
(flygplats, terminalomréde, en-route) med kidnda trafikmonster och vid drift enligt ett overenskommet och
godkant driftsystem, sarskilt med avseende pa databehandlingsresultatens exakthet och feltolerans.

Stod till nya driftsystem

System for distribution av firdplandata skall mojliggora ett successivt inforande av avancerade, 6verenskomna
och godkinda driftsystem for hela flygningen.

Egenskaperna hos hogautomatiserade verktyg maste mojliggéra en sammanhingande och effektiv fortaktisk
och taktisk behandling av flyginformation i delar av det europeiska nitverket for flygledningstjdnst.

Luftburna och markbaserade system och komponenter som stddjer nya, Gverenskomna och godkinda
driftsystem skall utformas, konstrueras, underhallas och drivas enligt limpliga och godkinda forfaranden, pa
ett sidant sdtt att de dr kompatibla nir det giller utbyte av korrekt och sammanhingande information i ritt
tid och en gemensam tolkning av den nuvarande och férvintade operativa situationen.

Databehandlingssystem for 6vervakning

Sammanhingande drift

Databehandlingssystem for 6vervakning skall utformas, konstrueras, underhéllas och drivas enligt limpliga
och godkinda forfaranden, pd ett sidant sitt att de uppfyller kraven med avseende pd prestanda och
tjanstekvalitet inom en given miljo (flygplats, terminalomrade, en-route) med kinda trafikmonster, sirskilt
ndr det giller informationens noggrannhet och tillforlitlighet med avseende pd berdkning av resultat,
korrekthet, integritet, tillgdnglighet, kontinuitet och snabbhet i flygledarens arbetsposition.

Databehandlingssystem for overvakning skall méjliggora utbyte mellan systemen av relevant, korrekt,
konsekvent och sammanhingande information i ritt tid for att optimerad drift i nitverkets olika delar skall
sikerstillas.

Stod till nya driftsystem

Databehandlingssystem for 6vervakning skall mojliggora successiv tillgang till nya killor med 6vervakningsin-
formation pd ett sddant sitt att den allmdnna kvaliteten pa tjansten forbattras.

System f6r granssnitt mellan ménniska och maskin

Sammanhingande drift

Grinssnitt mellan ménniska och maskin fér de markbaserade systemen for flygledningstjinst skall utformas,
konstrueras, underhallas och drivas enligt limpliga och godkdnda forfaranden, pd ett sadant sitt att de
erbjuder en arbetsmiljo med gradvis okad harmonisering for all kontrollpersonal, inbegripet i friga om
funktioner och ergonomi, vilken uppfyller kraven pa prestanda inom en given miljo (flygplats, terminalomra-
de, en-route) med kinda trafikmonster.
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3.3.2  Stod till nya driftsystem

System for granssnitt mellan méanniska och maskin skall underlitta ett gradvis inforande av nya, 6verenskomna
och godkinda driftsystem och 6kad automatisering pd ett sddant sitt att kontrollpersonalens uppgifter 4r
forenliga med mansklig formdga bade vid normal och vid reducerad drift.

4, System for flygteletjdnsten och forfaranden for kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft

4.1 Sammanhingande drift

Systemen for flygteletjansten skall utformas, konstrueras, underhallas och drivas enligt limpliga och godkinda
forfaranden, pa ett sidant sitt att kraven for ett visst luftrum eller en viss tillimpning uppfylls, sarskilt ndr
det galler behandlingstid, integritet, tillgidnglighet och funktionskontinuitet.

Kommunikationsnitet inom det europeiska nitverket for flygledningstjinst skall uppfylla kraven pa kvalitet
pa tjdnsten, tickning och redundans.

4.2 Stod till nya driftsystem

System for flygteletjansten skall underlitta genomférandet av avancerade, overenskomna och godkinda
driftsystem for hela flygningen.

5. Navigeringssystem och -forfaranden

5.1  Sammanhingande drift

Navigeringssystem skall utformas, konstrueras, underhdllas och drivas enligt limpliga och godkinda
forfaranden, pd ett sadant sitt att man uppndr kraven pé horisontella och vertikala navigeringsprestanda,
sérskilt i friga om precision och funktionsférmaga, i en given miljo (flygplats, terminalomrédde, en-route) med
kinda trafikmonster och vid drift enligt ett overenskommet och godként driftssystem.

6. Overvakningssystem och -forfaranden

6.1  Sammanhingande drift

Overvakningssystem skall utformas, konstrueras, underhdllas och drivas enligt limpliga och godkinda
forfaranden, pd ett sddant sitt att de ger de resultat som krévs i en given miljo (flygplats, terminalomrade, en-
route) med kinda trafikmonster och vid drift enligt ett overenskommet och godként driftsystem, sarskilt med
avseende pd precision, tickning, rickvidd och tjinstens kvalitet.

Overvakningssystemens nétverk inom det europeiska nitverket for flygledningstjénst skall uppfylla kraven
pa exakthet, punktlighet, tickning och redundans. Overvakningssystemets ndtverk skall gora det mojligt att
sprida 6vervakningsdata for att forbittra driften inom hela det europeiska ndtverket for flygledningstjanst.

7. System och forfaranden for flygbriefingtjanst

7.1  Sammanhingande drift

Exakt, punktlig och sammanhingande flyginformation skall gradvis tillhandahéllas i elektronisk form pa
grundval av ett gemensamt 6verenskommet och standardiserat dataregister.
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7.2

8.1

8.2

Exakt och sammanhingande flyginformation, sirskilt avseende luftburna eller markbaserade komponenter
eller system, skall tillhandahallas i ritt tid.

Stod till nya driftsystem

Alltmer exakt, fullstindig och uppdaterad flyginformation skall tillhandahéllas och anvéndas i ritt tid for att
underlitta en fortlopande forbittring av luftrums- och flygplatsanvindningens effektivitet.

System och forfaranden for anvindning av meteorologisk information

Sammanhingande drift

System och forfaranden for anvindning av meteorologisk information skall forbittra informationens
enhetlighet och aktualitet samt kvaliteten i presentationen, genom anvindande av ett dverenskommet
dataregister.

Stod till nya driftssystem

System och forfaranden for anvindning av meteorologisk information skall leda till att informationen blir
lattare tillganglig och att den hastighet med vilken den kan anvindas okar, for att frimja en fortlopande
forbattring av luftrums- och flygplatsanvindningens effektivitet.
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BILAGA 1l

KOMPONENTER

EG-forsikran om

dverensstimmelse

lamplighet

Komponenter

Komponenterna kommer att faststillas i genomférandebestimmelserna for driftskompatibilitet i enlighet med
bestimmelserna i artikel 3 i denna férordning.

Tillimpningsomrdde

EG-forsikran skall omfatta

— en beddomning av om en komponent i sig 6verensstimmer med de gemenskapsspecifikationer som skall
vara uppfyllda, eller

— en bedémning av en komponents limplighet f6r avsedd anvidndning inom flygledningstjinst.

Vid det bedomningsférfarande som tillimpas av de anmalda organen vid utformning och produktion skall de i
beslut 93/465[EEG faststillda modulerna anvindas, i enlighet med de villkor som anges i de relevanta
genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet.

EG-forsakrans innehdll

EG-forsikran om overensstimmelse och limplighet samt dartill hérande dokument skall dateras och
undertecknas.

Forsikran skall avfattas pd samma sprak som instruktionerna och innehélla foljande:

—  Hanvisningar till férordningen.

— Namn pd och adress till tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade befullmiktigade (ange
firmabeteckning och fullstindig adress och om det giller befullmiktigad foretridare dven tillverkarens
firmabeteckning).

—  Beskrivning av komponenten.

—  Beskrivning av det forfarande som tillimpats for en forsikran om overensstimmelse eller limplighet
(artikel 5 i denna foérordning).

—  De relevanta bestimmelser som komponenten uppfyller, sarskilt villkoren for dess anvindning.

—  Ttillimpliga fall namn pé och adress till det eller de anmalda organ som deltar i det forfarande som giller
for overensstimmelse eller limplighet samt dag for tillstind och i forekommande fall tillstindets
varaktighet och giltighetsvillkor.

—  Ttillimpliga fall hdnvisning till de gemenskapsspecifikationer som skall f6ljas.

—  Uppgift om den som ir befullmiktigad att underteckna och gora dtaganden med bindande verkan for
tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade befullmiktigade foretridare.
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BILAGA IV

SYSTEM

EG-forsikran om kontroll av system

Kontrollférfarande for system

1. Innehdllet i EG-forsakran om kontroll av system

EG-forsikran om kontroll och dirtill hérande dokument skall dateras och undertecknas. Forsikran skall avfattas
pa samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande:

—  Hénvisningar till forordningen.
—  Namn pé och adress till leverantdren av flygtrafiktjanster (firmabeteckning och fullstindig adress).
—  En kort beskrivning av systemet.

—  Beskrivning av det f6rfarande som tillimpats for en forsikran om systemets Gverensstimmelse (artikel 6
i denna férordning).

— I tillimpliga fall namn pd och adress till det anmilda organ som utfort uppgifter i samband med
kontrollen.

—  Haénvisning till dokumenten i den tekniska dokumentationen.
—  Ttillimpliga fall hdnvisning till gemenskapsspecifikationer.

—  Samtliga relevanta tillfilliga eller slutliga bestimmelser som skall iakttas av systemen, i forekommande
fall sdrskilt driftsbegransningar och driftsvillkor.

—  Om tidsbegrinsad: EG-forsikrans giltighetstid.

—  Uppgift om undertecknaren.

2. Kontrollforfarande for system

Kontroll av system ar det forfarande genom vilket leverantorer av flygtrafiktjanster kontrollerar och certifierar
att ett system Overensstimmer med denna forordning och kan tas i drift pd grundval av denna férordning.

Systemet kontrolleras avseende var och en av foljande aspekter:
—  Allmién utformning.

—  Konstruktion och integration av systemet, bland annat montering av komponenterna och 6vergripande
anpassningar.

—  Integration av systemet i drift.

— I forekommande fall specifika bestimmelser om systemunderhall.

Om det enligt den relevanta genomférandebestimmelsen for driftskompatibilitet krévs att ett anmalt organ
deltar, skall detta, efter att ha utfort de uppgifter som aligger det enligt bestimmelsen, uppritta ett intyg om
overensstimmelse avseende de uppgifter det har utfort. Leverantoren av flygtrafiktjanster upprittar sedan en
EG-forsikran om kontroll, som &r avsedd for den nationella tillsynsmyndigheten.
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Teknisk dokumentation

Den tekniska dokumentation som atf6ljer EG-forsikran om kontroll skall innehalla alla nddvindiga dokument
angdende systemets egenskaper, bland annat villkor for och begrinsningar av anvindningen samt, i tillimpliga
fall, dokument som intygar komponenternas Gverensstimmelse.

Atminstone foljande dokument skall ing4 i akten:

Angivande av de relevanta delar av de tekniska specifikationerna som anvinds for upphandling for att
sakerstilla overensstimmelse med tillimpliga genomf6randebestimmelser om driftskompatibilitet och, i
tillimpliga fall, gemenskapsspecifikationer.

Forteckning over komponenter i enlighet med artikel 3 i denna férordning.

Kopior av den EG-forsikran om Gverensstimmelse eller limplighet som skall dtf6lja ovan nimnda
komponenter i enlighet med artikel 5 i denna férordning samt, i tillimpliga fall, en kopia av protokollen
fran tester och undersokningar som utforts av de anmilda organen.

Ett intyg som attesterats av ett anmalt organ, om det har deltagit i kontrollen av systemet/systemen, i
vilket det konstateras att systemet verensstimmer med denna forordning med angivande av de eventuella
reservationer som antecknats under verksamhetens ging och som inte har aterkallats.

Ett protokoll over tester och installationskonfigureringar som gjorts i syfte att sikerstalla overensstimmelse
med grundliggande krav och eventuella sirskilda krav som framgér av genomforandebestimmelserna
om driftskompatibilitet, om ett anmalt organ inte har deltagit.

Presentation

Den tekniska dokumentationen skall bifogas den EG-forsikran om kontroll som leverantoren av flygtrafiktjans-
ter skall 6verldmna till den nationella tillsynsmyndigheten.

Leverant6ren av flygtrafiktjanster skall behalla ett exemplar av den tekniska dokumentationen under systemets
hela livstid. Den skall skickas till varje medlemsstat som begir detta.
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BILAGAV

ANMALDA ORGAN

Organet, dess chef och den personal som ansvarar for kontrollernas utforande fir inte vare sig direkt eller
indirekt, eller som befullmédktigade fOretridare, delta i utformning, marknadsforing eller underhall av
komponenterna eller systemen eller i anvindningen av dem. Detta utesluter inte méjligheten till ett utbyte av
teknisk information mellan tillverkaren eller konstruktoren och organet.

Organet och den personal som ansvarar for kontrollerna maste gora detta med storsta mojliga yrkesintegritet
och tekniska kunnande samt sta fria fran alla former av pétryckningar eller incitament, sirskilt av ekonomisk
art, som kan pdverka deras bedémning eller resultatet av deras inspektioner, framfér allt fran personer eller
grupper som péverkas av kontrollernas resultat.

Organet skall anstilla den personal som beh6vs och ha nédvindiga medel for att pa ett adekvat sdtt utfora de
tekniska och administrativa uppgifterna i samband med kontrollerna; organet skall dven ha tillgdng till den
utrustning som beh6vs for att utfora exceptionella kontroller.

Den personal som ansvarar for inspektion skall ha
—  lamplig teknisk utbildning och yrkesutbildning,

— tillrdcklig kunskap om kraven for de inspektioner som de utfor och limplig erfarenhet av sidan
verksamhet, och

— erforderlig formaga att uppritta forsakringar, register och rapporter som visar att inspektionerna utforts.

Personalens opartiskhet skall garanteras. Deras 16n far inte vara beroende av antalet utférda inspektioner eller
resultatet av dessa inspektioner.

Organet skall ha en ansvarsforsikring utom i det fall staten tar pd sig ansvaret i enlighet med nationell
lagstiftning eller medlemsstaten sjélv ansvarar direkt for inspektionerna.

Organets personal skall iaktta tystnadsplikt med avseende pa all information den erhéller vid utférandet av sina
uppgifter enligt denna forordning.
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