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(Réttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

RADETS DIREKTIV 98/18/EG
av den 17 mars 1998

om sakerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sarskilt artikel 84(2) i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

enligt det forfarande som faststills i artikel 189c i fordra-
get (), och

med beaktande av foljande:

(1)  Som ett led i den gemensamma transportpolitiken
ar det nodvindigt att vidta ytterligare atgarder for
att forbattra sikerheten vid transporter till sjoss.

(2)  Gemenskapen ar allvarligt oroad av de senaste
sjoolyckorna med passagerarfartyg, som resulterat i
omfattande forluster av minniskoliv, och de som
fardas med passagerarfartyg och hoghastighetspas-
sagerarfartyg inom gemenskapens omrédde har ritt
att vinta sig och kunna lita pa att sikerhetsnivan
ombord ar tillracklig.

(3)  Arbetsutrustning och personlig skyddsutrustning
for personalen omfattas inte av detta direktiv,
eftersom bestimmelserna i radets direktiv 89/391/
EEG av den 12juni 1989 om A4tgirder for att

(1) EGT C238, 16.8.199, s. 1.

(2) EGT C 212, 22.7.199, s. 21.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 5 september 1996 (EGT
C277,23.9.1996, s. 19), radets gemensamma stindpunkt av
den 17 juni 1997 (EGT C 293, 26.9.1997, s. 1) och Europa-
parlamentets beslut av den 6 november 1997 (innu ej
offentliggjort i EGT).

fraimja forbittringar av arbetstagarnas sikerhet och
hilsa i arbetet () och de relevanta bestimmelserna
i dess relevanta sardirektiv ar tillimpliga pa
anvindningen av sddan utrustning pd passagerar-
fartyg som anvinds pa inrikes resor.

(4)  Tillhandahallandet av tjanster avseende sjotrans-
port av passagerare mellan medlemsstater har
redan liberaliserats genom forordning (EEG) nr
4055/86 (°), och den tillimpning av principen om
frihet att tillhandahélla tjdnster pd sjotransportom-
radet inom medlemsstaterna (cabotage) som fore-
skrivs i forordning (EEG) nr 3577/92 (°) kommer
att fullfoljas i hela gemenskapen inom de nirmaste
ren.

(5)  For att uppnd hog sikerhetsnivd och avligsna
handelshinder ar det nédvandigt att inféra harmo-
niserade sikerhetsnormer pa lamplig nivd for pas-
sagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
som utfor inrikes tjanster, medan normer for fartyg
i internationell sjofart haller pd att utarbetas inom
Internationella sjofartsorganisationen (IMO), och
genom detta direktiv infors forfaranden for att hos
IMO pdkalla atgirder for att f4 normerna for
internationell sjofart att overensstimma med nor-
merna enligt detta direktiv.

(6)  Enligt forslag av kommissionen i dess meddelande
”En gemensam politik for siker sjofart” har radet,
i sin resolution av den 8 juni 1993 om en gemen-
sam politik for siker sjofart (7), och Europaparla-

GT L 183, 29.6.1989, s. 1.

GT L 378, 31.12.1986, s. 1.
GT L 364, 12.12.1992, s. 7.
GT C 271, 7.10.1993, s. 1.

25322
sefselsels:



L 144/2

Europeiska gemenskapernas

officiella tidning

15.5.98

(10)

(11)

mentet, bl.a. i sin resolution av den 27 oktober
1994 om sikerhet till sjoss ('), uppmanat kommis-
sionen att sd snart som mojligt ligga fram formella
forslag till sikerhetsbestimmelser for passagerar-
fartyg som anvinds pa inrikes resor.

Sarskilt med tanke pa den omfattande inre mark-
naden for sjotransport av passagerare ar atgirder
pd gemenskapsnivd det enda mojliga sdttet att
astadkomma en gemensam sikerhetsniva for fartyg
inom hela gemenskapen.

Med tanke pd proportionalitetsprincipen ar ett
radsdirektiv den lampliga typen av rattsakt, efter-
som det ger medlemsstaterna en ram for enhetlig
och obligatorisk tillimpning av sikerhetsnormerna,
samtidigt som varje medlemsstat bibehaller ritten
att besluta om de genomforandemetoder som ar
bast limpade for dess interna system.

I syfte att forbittra sikerheten och undvika kon-
kurrensstorningar bor de gemensamma sikerhets-
kraven tillimpas pd passagerarfartyg och hoghas-
tighetspassagerarfartyg som gar i inrikes fart i
gemenskapen, oavsett vilken flagg de for; det ar
emellertid nodvandigt att utesluta vissa fartygskate-
gorier, for vilka reglerna i detta direktiv ar tekniskt
olampliga eller ekonomiskt ogenomforbara.

Passagerarfartyg bor indelas i olika klasser bero-
ende pa utstrickningen av och forhallandena i de
fartomraden de trafikerar, och hoghastighetspassa-
gerarfartyg bor indelas i kategorier i enlighet med
bestimmelserna i den kod for hoghastighetsfartyg
som har faststillts av IMO.

Den huvudsakliga referensramen for sikerhetsnor-
merna bor vara 1974 ars konvention om sikerhe-
ten for minniskoliv till sjoss, med senare dnd-
ringar, vilken omfattar internationellt overens-
komna normer for passagerarfartyg och hoghastig-
hetspassagerarfartyg som anvidnds pd internatio-
nella resor, liksom dven tillimpliga resolutioner
som antagits av IMO och andra &tgdrder som
kompletterar och fortydligar denna konvention.

De olika klasserna av dels nya, dels existerande
passagerarfartyg krdaver olika sdtt att faststilla
sakerhetskrav som tillforsiakrar en likvardig siker-
hetsnivd med tanke pa de olika klassernas specifika
behov och begransningar, och det ar lampligt att
gora atskillnad i sikerhetskraven mellan nya och

() EGT C 323, 21.11.19%4, s. 176.

existerande fartyg, ty om reglerna for nya fartyg
gjordes obligatoriska for existerande fartyg skulle
detta medfora sd omfattande ombyggnader att de
existerande fartygen berovades sin ekonomiska
livskraft.

De ekonomiska och tekniska foljderna av en upp-
gradering av existerande fartyg till de normer som
faststills i direktivet motiverar vissa Overgangspe-
rioder, och med hinsyn till det stora antalet Gar i
Grekland, behovet av att uppritthilla permanenta
tata sjoforbindelser mellan dessa och den allvarliga
inverkan pd sidana transporter och diarmed sam-
manhingande sysselsdttning som skulle bli foljden
av omedelbar tillimpning av hogt stillda uppgra-
deringskrav pa existerande fartyg som dr mer in
27 &r gamla den 1 oktober 2000 ir det skiligt att
medge dispens frdn dessa krav for sddana fartyg
som gdr i trafik enbart mellan hamnar i Grekland
och kommer att tas ur trafik pa alla inrikes rutter i
gemenskapen senast det datum did de uppnér
35 ars alder.

Med hinsyn till de visentliga skillnaderna i projek-
tering, konstruktion och anvindning mellan hog-
hastighetspassagerarfartyg och traditionella passa-
gerarfartyg bor det kriavas att hoghastighetspassa-
gerarfartyg foljer sirskilda regler.

Fartygsburen marin utrustning som uppfyller
bestimmelserna i radets direktiv 96/98/EG av den
20 december 1996 om marin utrustning () och
installeras ombord pa ett passagerarfartyg bor inte
behova genomga ytterligare provningar, eftersom
sddan utrustning redan omfattas av normerna och
forfarandena enligt det direktivet.

For att sakerstilla full tillimpning av detta direktiv
bor medlemsstaterna faststilla ett system med
pafoljder for brott mot de nationella bestimmelser
som antas i enlighet med detta direktiv och far
kontrollera efterlevnaden av de bestimmelser i
direktivet som bygger pd bestimmelserna i rddets
direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om tillimp-
ning av internationella normer for sikerhet pd
fartyg, forhindrande av fororening samt boende-
och arbetsforhillanden ombord pad fartyg som
anloper gemenskapens hamnar och framférs i med-
lemsstaternas  territorialvatten  (hamnstatskon-

troll) (3).

(2) EGT L 46, 17.2.1997, s. 25.

() EGT L 157, 7.7.1995, s. 1.
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(17) Medlemsstaterna far anta ytterligare sikerhetskrav a)
om det dr befogat med hinsyn till lokala omstan-
digheter, tillita anvindande av likvirdiga normer
eller medge undantag fran bestimmelserna i detta
direktiv under vissa driftférhillanden eller vidta
skyddsatgirder under exceptionella, farliga om-
standigheter, under forutsittning att detta kontrol-
leras enligt kommittéforfarandet.

=

(18) Det dr nodvandigt att en kommitté sammansatt av
medlemsstaternas representanter bitrider kommis-
sionen vid den praktiska tillimpningen av detta
direktiv, och den kommitté som inrittats enligt
artikel 12 i rddets direktiv 93/75/EEG av den
13 september 1993 om minimikrav for fartyg som
anloper eller avgar fran gemenskapens hamnar med
farligt eller fororenande gods(!) kan fylla den
funktionen.

(19) Vissa bestammelser i detta direktiv, liksom iven d)
bilaga I, kan genom nimnda kommittés forsorg
anpassas till utvecklingen pd internationell niva,
sarskilt till dndringar av internationella konventio-
ner.

(20) For kontroll av hur detta direktiv genomfors och
tillimpas skall besiktningar utféras pa nya och
existerande passagerarfartyg och hoghastighetspas- f)
sagerarfartyg, och overensstimmelse med direktivet
skall intygas av flaggstatens administration eller pd
dennas vignar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

Syftet med detta direktiv dr att infora en enhetlig siker-
hetsniva for manniskoliv och egendom pd nya och existe- g)
rande passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg

ndr dessa typer av fartyg anvinds pd inrikes resor och att
faststilla forfaranden for forhandlingar pd internationell

nivd i syfte att harmonisera bestimmelserna for passage-
rarfartyg som anvinds pa internationella resor.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv och i dess bilagor anvinds foljande h)
beteckningar med de betydelser som hir anges:

(1) EGT L 247, 5.10.1993, s. 19. i)

Internationella konventioner: 1974 &rs internationella
konvention om sikerheten for manniskoliv till sjoss
(1974 4rs SOLAS-konvention) och 1966 &rs interna-
tionella lastlinjekonvention samt dartill horande pro-
tokoll och dndringar som giller den dag d& detta
direktiv antas.

Intakistabilitetskoden: Koden om intaktstabilitet for
alla fartygstyper som omfattas av IMO-instrument” i
IMO:s generalférsamlings resolution A.749(18) av den
4 november 1993, i dess lydelse pa dagen for antagan-
det av detta direktiv.

Koden for hoghastighetsfartyg: ”Internationella siker-
hetskoden for hoghastighetsfartyg” i IMO:s sjosiker-
hetskommittés resolution MSC 36(63) av den 20 maj
1994, i dess senaste lydelse pd dagen for antagandet
av detta direktiv.

GMDSS: det globala nodsignal- och sikerhetssystemet
till sjoss enligt kapitel IV i 1974 &rs SOLAS-konven-
tion, i dess lydelse pd dagen for antagandet av detta
direktiv.

Passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare.

Hoghastighetspassagerarfartyg: ett hoghastighetsfartyg
— enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i 1974 &rs
SOLAS-konvention, i dess lydelse pd dagen for anta-
gandet av detta direktiv — som medfor fler dn tolv
passagerare.

Passagerarfartyg som anvinds pé inrikes resor av klass
B, C eller D skall inte betraktas som hoghastighetsfar-
tyg nar:

— de har ett deplacement som motsvarar en vatten-
lijne som 4r mindre dn 500 m?® och

— deras maxhastighet, enligt definitionen i § 1.4.30
i koden for hoghastighetsfartyg, understiger
20 knop.

Nyit fartyg: ett fartyg vars kol har strackts eller som
befinner sig pd motsvarande byggnadsstadium dé eller
efter den dag som faststills genom artikel 14.1. Ett
motsvarande byggnadsstadium avser det stadium pa

i) byggande som kan hinforas till ett visst fartyg har
paborjats, och

ii) sammanfogning av fartyget har paborjats omfat-
tande minst 50 ton eller 1% av den berdknade
mingden av allt byggnadsmaterial, varvid den
ldgsta angivelsen skall gilla.

Existerande fartyg: ett fartyg som inte dr ett nytt
fartyg.

Passagerare: alla personer med undantag av
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i) befilhavaren och medlemmarna av besittningen
eller andra personer som i ndgon egenskap ar
anstillda eller sysselsatta ombord for fartygets
behov, och

ii) barn under ett ir.

E#t fartygs langd: om inte annat uttrycklingen fore-
skrivs, 96% av hela lingden i en vattenlinje beligen
pa 85% av minsta malldjupet mitt fran kolens over-
kant, eller lingden fran forkanten av forstiven till
mittlinjen av roderhjirtstocken i samma vattenlinje,
om den sist nimnda lingden ir storre. For fartyg
konstruerade med styrlastighet skall lingden mitas i
en vattenlinje som ar parallell med konstruktionsvat-
tenlinjen.

Boghdjd: den boghojd som definieras i regel 39 i 1966
ars internationella lastlinjekonvention som det verti-
kala avstindet vid forliga perpendikeln mellan den
vattenlinje som vid konstruktionstrim svarar mot det
dsatta sommarfribordet och 6versidan av viderdicket
vid fartygssidan.

Fartyg med genomgdende dick: ett fartyg som ar
forsett med ett fullstindigt, for viader och sjo utsatt
didck, vilket har fasta anordningar for vadertat tillslut-
ning av alla 6ppningar i dickets oskyddade delar, och
nedanfor vilket alla Oppningar i fartygets sidor ar
forsedda med fasta anordningar for dtminstone vader-
tat tillslutning.

Det fullstindiga diacket kan vara ett vattendick eller
en likvardig konstruktion bestdende av ett icke-vatten-
tatt diack med en fullstindigt viddertit Overbyggnad
som dr tillrackligt kraftig for att vidmakthélla fullstian-
dig vadertdthet och foresedd med anordningar for
vidertit tillslutning.

m) Internationell resa: en resa till sjoss fran en medlems-

n)

stats hamn till en hamn utanfér den medlemsstaten,
eller omvint.

Inrikes resa: en resa i fartomriden frdn en medlems-
stats hamn till samma eller en annan hamn i den
medlemsstaten.

Fartomrdde: ett omrade som faststills enligt bestim-
melsen i artikel 4.2.

Vid tillimpning av bestimmelserna om radiokommu-
nikation skall emellertid definitionerna av fartomra-
den vara de som anges i regel 2 i kapitel IV i 1974 ars
SOLAS-konvention.

Hamnomrdde: ett annat omrdde in ett fartomrade,
som det definieras av medlemsstaterna, som stricker
sig till den yttersta permanenta hamnanlidggning som
ar en del av hamnsystemet eller till de granser som
bestims av naturliga geografiska kidnnemirken som
bildar skydd kring en flodmynning eller ett liknande
skyddat omrade.

q)

a)

b)

c)

Skyddad plats: ett naturligt eller pad konstgjord vig
skyddat omrdde som kan anvindas som skydd for ett
fartyg eller ett hoghastighetsfartyg vid forhdllanden
som kan utgora en fara for dess sikerhet.

Flaggstatens administration: de behoriga myndighe-
terna i den stat vars flagg fartyget eller hoghastighets-
fartyget har ritt att fora.

Virdstat: en medlemsstat till eller frdn vars hamn eller
hamnar ett fartyg eller ett hoghastighetsfartyg som for
en annan flagg dn den medlemsstatens gor inrikes
resor.

Erkdnd organisation: en organisation som erkidnns i
enlighet med artikel 4 i rddets direktiv 94/57/EG av
den 22 november 1994 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner
och utovar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministra-
tionernas verksamhet i forbindelse dirmed ().

En nautisk mil: 1 852 m.

Signifikant vdghojd: den genomsnittliga hojden for

den tredjedel hogsta vdghojder som har iakttagits
under en bestimd period.

Artikel 3

Rickvidd

Detta direktiv giller for
nya passagerarfartyg,

existerande passagerarfartyg med en lingd av 24 m
och dirover,

hoghastighetspassagerarfartyg,

oberoende av vilken flagg de for, nir de anvinds pa
inrikes resor.

Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat sikerstilla
att passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
som for en icke-medlemsstats flagg uppfyller kraven i
detta direktiv till fullo innan de fir anvindas pd inrikes
resor i medlemsstaten.

2.

a)

)

Direktivet giller inte for

passagerarfartyg som dr

— orlogsfartyg och trupptransportfartyg,

— fartyg som inte drivs mekaniskt,

EGT L 319, 12.12.1994, s.20. Direktivet senast indrat

genom kommissionens direktiv 97/58/EG (EGT L 274,
7.10.1997, s. 8).
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— fartyg som ir byggda av andra material dn stal
eller likvardigt och som inte omfattas av nor-
merna for hoghastighetsfartyg (Resolution MSC
36(63)) eller dynamiskt uppburna fartyg (DSC)
(Resolution A.373(X)),

— trafartyg av primitiv konstruktion,

— ursprungliga historiska passagerarfartyg konstrue-
rade fore 1965 och kopior av siddana, foretrades-
vis byggda i de ursprungliga materialen,

— fritidsfartyg om de inte har eller kommer att ha en
besittning och medfor fler dn tolv passagerare for
affirsmassiga syften,

— fartyg som uteslutande anvinds i hamnomraden,

b) hoghastighetspassagerarfartyg som ar
— orlogsfartyg och trupptransportfartyg,

— fritidsfartyg om de inte har eller kommer att ha en
besittning och medfor fler dn tolv passagerare for
affirsmassiga syften,

— fartyg som uteslutande anvinds i hamnomraden

Artikel 4

Klassificering av passagerarfartyg

1.  Passagerarfartyg indelas i foljande klasser beroende
pa vilket fartomrade de trafikerar:

Klass A avser ett passagerarfartyg som anvinds pd
inrikes resor med undantag av de resor

som omfattas av klasserna B, C och D.

Klass B avser ett passagerarfartyg som anvinds pa
inrikes resor under vilka fartyget aldrig
befinner sig mer dn 20 nautiska mil, vid
medelvattenstdnd, fran strandlinjen dar

nodstillda kan ta sig i land.

Klass C avser ett passagerarfartyg som anvinds pd
inrikes resor i fartomrdden dir sannolikhe-
ten for en signifikant vaghojd som oversti-
ger 2,5m ar mindre dn 10%, under en
ettdrsperiod for dretrunttrafik, eller under
en sidrskild begriansad period av dret for
trafik uteslutande under en sddan period
(t.ex. trafik under sommaren) under vilken
fartyget aldrig befinner sig mer dn 15 nau-
tiska mil fran en skyddad plats eller mer in
5 nautiska mil, vid medelvattenstdnd, frin
strandlinjen didr nodstillda kan ta sig i
land.

Klass D avser ett passagerarfartyg som anvinds pd
inrikes resor i fartomrdden dédr sannolikhe-
ten for en signifikant vdghojd som 6versti-
ger 1,5m dr mindre dn 10%, under en
ettdrsperiod for aretrunttrafik, eller under
en sidrskild begriansad period av dret for
trafik uteslutande under en sddan period
(t.ex. trafik under sommaren) under vilken
fartyget aldrig befinner sig mer dn 6 nau-
tiska mil fran en skyddad plats eller mer dn
3 nautiska mil, vid medelvattenstind, fran
strandlinjen dir nodstdllda kan ta sig i

land.

2.  Forteckningen over fartomrdden skall faststillas och
uppdateras pa grundval av anmilningar som skall goras
av medlemsstaterna i enlighet med forfarandet i artikel 9.
Medlemsstaterna skall senast sex mdanader fore tillimp-
ningsdagen enligt artikel 14.1 i detta direktiv anmaila de
fartomrdden som omfattas av deras jurisdiktion och
faststilla zonerna for dretrunttrafik och i forekommande
fall begransad periodisk trafik for de olika fartygsklas-
serna enligt klassificeringskriterierna i punkt 1. Forteck-
ningen skall offentliggoras i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

3. For hoghastighetspassagerarfartyg skall de katego-
rier som definieras i punkt 1.4.10 och 1.4.11 kapitel 1 i
koden for hoghastighetsfartyg tillimpas.

Artikel 5

Tillimpning

1.  Bade nya och existerande passagerarfartyg och hog-
hastighetspassagerarfartyg skall, nir de anvinds pd inri-
kes resor, uppfylla de relevanta sikerhetsbestimmelser
som faststills i detta direktiv.

2.  Passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg
som anvinds pa inrikes resor och som uppfyller kraven i
detta direktiv, inbegripet ndgon medlemsstats eventuella
tilliggskrav enligt bestimmelserna i artikel 7.1, skall inte
av medlemsstater tas ur trafik av skil som hinfor sig till
detta direktiv.

Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat erkinna
sakerhetscertifikat och trafiktillstind for hoghastighets-
passagerarfartyg som utfirdats av en annan medlemsstat
for hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pé inrikes
resor eller det sikerhetscertifikat for passagerarfartyg som
avses i artikel 11 och som utfirdats av en annan med-
lemsstat for passagerarfartyg som anviands pd inrikes
resor.
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3. En virdstat fir inspektera ett passagerarfartyg eller
ett hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pd inrikes
resor och granska dess handlingar enligt bestimmelserna
i direktiv 95/21/EG.

4. All fartygsburen marin utrustning enligt forteck-
ningen i bilaga A.1 till direktiv 96/98/EG som uppfyller
bestimmelserna i det direktivet skall anses uppfylla
bestimmelserna i det hir direktivet, oavsett om det i
bilaga I krivs att utrustningen skall vara godkind och ha
genomgdtt provningar som har bedomts som tillfredsstil-
lande av flaggstatens administration.

Artikel 6

Sikerhetskrav

1.  Med avseende pd nya och existerande passagerarfar-
tyg i klasserna A, B, C och D giller foljande:

a) Konstruktion och underhall av skrov, huvudframdriv-
ningsmaskineri och hjalpmaskineri, elektriska och
automatiska anldggningar skall uppfylla de normer
som anges for klassificering i en erkind organisations
bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som
anvinds av en administration i enlighet med arti-

kel 14.2 i direktiv 94/57/EG.

b) Bestimmelserna i kapitel IV, inbegripet 1988 ars dnd-
ringar rorande det globala nédsignal- och sikerhets-
systemet till sjoss (GMDSS), kapitlen V och VI i 1974
ar SOLAS-konvention, i dess lydelse pad dagen for
antagandet av detta direktiv, skall gilla.

c) Bestimmelserna for fartygsburen navigationsutrust-
ning i kapitel V regel 12 i 1974 &rs SOLAS-konven-
tion, i dess lydelse pd dagen for antagandet av detta
direktiv, skall tillimpas. Fartygsburen navigationsut-
rustning enligt forteckningen i bilaga A.1 till direktiv
96/98/EG som uppfyller bestimmelserna i det direkti-
vet skall anses vara i Overensstimmelse med kraven
for typgodkiannande i regel V/12(r) i SOLAS-konven-
tionen.

2.  Med avseende pd nya passagerarfartyg galler fol-
jande:

a) Allminna krav:

i)  Nya passagerarfartyg i klass A skall till fullo
uppfylla kraven i 1974 drs SOLAS-konvention, i
dess lydelse pd dagen for antagandet av detta
direktiv, och de sirskilda relevanta krav som
anges i detta direktiv och i dess bilagal. I fraga
om de regler for vilka SOLAS 6verlimnar tolk-
ningen till administrationen eget gottfinnande
skall flaggstatens administration tillimpa de tolk-
ningar som aterges i bilaga I.

ii) Nya passagerarfartyg i klasserna B, C och D skall
uppfylla de sirskilda relevanta krav som anges i
detta direktiv och i dess bilaga I.

b) Lastlinjekrav:

i) Alla nya passagerarfartyg med en lingd av 24 m
och dirover skall uppfylla bestimmelserna i
1966 ars internationella lastlinjekonvention.

ii) Kriterier med en sakerhetsnivd som ar likvardig
med dem i 1966 &rs internationella lastlinjekon-
vention skall tillimpas i forhédllande till lingd
och klass pa nya passagerarfartyg med en lingd
som understiger 24 m.

iii) Utan hinder av vad som sigs i punkterna i och ii
skall nya passagerarfartyg i klass D undantas
frin det krav avseende minsta boghojd som
faststills i 1966 ars internationella lastlinjekon-
vention.

iv) Nya passagerarfartyg i klasserna A, B, C och D
skall ha ett genomgédende dack.

3. Med avseende pa existerande passagerarfartyg giller
foljande:

a) Existerande passagerarfartyg i klass A skall folja de
bestimmelser for existerande passagerarfartyg som
faststills i 1974 ars SOLAS-konvention, i dess lydelse
pd dagen for antagande av detta direktiv, och de
siarskilda relevanta krav som anges i detta direktiv
och i dess bilagal. T friga om de regler for vilka
SOLAS overlamnar tolkningen till administrationens
eget gottfinnande skall flaggstatens administration till-
lampa de tolkningar som &terges i bilaga I.

b) Existerande passagerarfartyg i klass B skall uppfylla
de sirskilda relevanta kraven i detta direktiv och i
dess bilaga I.

c) Existerande passagerarfartyg i klasserna C och D skall
uppfylla de sirskilda relevanta kraven i detta direktiv
och i bilagal kapitel Ill samt, nir det géller fragor
som inte omfattas av siddana krav, folja flaggstatsad-
ministrationens bestimmelser. Dessa bestimmelser
skall ge en sdkerhetsnivd som ér likvardig med den i
kapitlen II-1 och II-2 i bilaga I, varvid hinsyn tas till
de sirskilda lokala trafikforhdllandena i de fartomra-
den som fartyg i dessa klasser far trafikera.

Innan existerande passagerarfartyg i klasserna C och
D kan sittas i regelbunden inrikes trafik i en virdstat
skall flaggstatens administration erhélla virdstatens
bifall till sidana bestimmelser.

d) Om en medlemsstat anser att de bestimmelser som
krdvs av virdstatens administration enligt ¢ ar oska-
liga skall den omedelbart underritta kommissionen
om detta. Kommissionen skall inleda forhandlingar i
syfte att fatta ett beslut i enlighet med det forfarande
som faststills i artikel 9.
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e) Reparationer, ombyggnader och dndringar i vdsentligt
avseende samt installationer i samband med siddana
skall uppfylla de krav for nya fartyg som foreskrivs i
punkt 2 a. Ombyggnader som utfors pd ett existe-
rande fartyg i det enda syftet att dstadkomma en
hogre oOverlevnadsstandard skall inte anses utgora
andringar i visentligt avseende.

f) Bestimmelserna i a, om inte tidigare datum specifice-
ras i 1974 4rs SOLAS-konvention, och bestimmel-
serna i b och ¢, om inte tidigare datum specificeras i
bilaga I, skall inte tillimpas for fartyg vars kol hade
striackts eller som befann sig i pd ett motsvarande
byggnadsstadium

i)  fore den 1 januari 1940: forran den 1 juli 2006,

ii) den 1 januari 1940 eller efter detta datum men
senast den 31 december 1962: forrdn den 1 juli
2007,

iii) den 1januari 1963 eller efter detta datum men
senast den 31 december 1974: forrdn den 1 juli
2008,

iv) den 1 januari 1975 eller efter detta datum men
senast den 31 december 1984: forrdn den 1 juli
20009,

v) den 1januari 1985 eller efter detta datum men
senast det datum som anges i artikel 14.1: forran
den 1 juli 2010.

g) Existerande passagerarfartyg i klass A och B som fore
den 1januari 1996 har anvints enbart pd inrikes
resor mellan grekiska hamnar kan fi dispens och
undantas fran kraven enligt bestimmelserna i reglerna
1I-1/B/8-1 och 1I-1/B/8-2 i 1974 &rs SOLAS-konven-
tion eller i bilagal samt i regel 1I-2/B/16 i bilaga I,
under forutsittning att de uppfyller samtliga foljande
villkor:

i)  Att de den 1 oktober 2000 ir ildre in 27 4r,
raknat frdn datum for kolstrackning eller det
datum da de befann sig pd ett motsvarande
byggnadsstadium enligt artikel 2 g.

ii) Att anvindandet forblir begriansat till inrikes
resor mellan grekiska hamnar.

iii) Att anvdndandet pa inrikes resor upphor senast
det datum da de uppndr en dlder av 35 &r.

Undantag fir dven goras for passagerarfartyg i klass A
och B som for grekisk flagg och har overforts till inrikes
trafik mellan hamnar i Grekland fore detta direktivs
ikrafttridande, under forutsittning att de vid tidpunkten
for overforingen fullstindigt Overensstimmer med till-
limpliga internationella normer och uppfyller villkoren
i — iii.

Med anledning av detta undantag kommer Grekland att
senast tre mdanader efter antagandet av direktivet till
kommissionen 6verlimna en fullstindig forteckning 6ver
samtliga existerande passagerarfartyg i klass A och B som
uppfyller villkoren ovan och for varje fartyg ange full-
stindiga uppgifter om fartygets namn, igenkdnningsbe-
teckning med siffror eller bokstaver, registreringshamn,
passagerarkapacitet, IMO-nummer (i forekommande
fall), klass och datum for kolstrackning eller motsvarande
byggnadsstadium. Denna forteckning skall offentliggoras
i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Den dispens som medgivits for sddana fartyg skall
uttryckligen anges i deras sikerhetscertifikat for passage-
rarfartyg.

4.  Med avseende pa hoghastighetspassagerarfartyg gil-
ler foljande:

a) Hoghastighetspassagerarfartyg som byggs eller under-
gir reparationer, ombyggnader eller adndringar i
vasentligt avseende den 1 januari 1996 eller efter
detta datum skall uppfylla de krav som faststills i
regel X/3 i SOLAS-konventionen, om inte

— kolen har strickts eller fartyget befinner sig pa ett
motsvarande byggnadsstadium senast nar detta
direktiv trader i kraft, och

— fartyget skall levereras och tas i bruk senast sex
manader efter det att detta direktiv trider i kraft,
och

— den uppfyller samtliga krav i sikerhetskoden for
dynamiskt uppburna fartyg (DSC-koden) i IMO:s
generalforsamlings resolution A.373(X) av den
14 november 1977, med andringar enligt Sjosiker-
hetskommitténs resolution MSC 37(63) av den
19 maj 1994.

b) Hoghastighetspassagerarfartyg byggda fore den 1 ja-
nuari 1996 som uppfyller kraven i koden for hoghas-
tighetsfartyg skall kvarstd i den trafik som de ar
certifierade for enligt denna kod.

Hoghastighetspassagerarfartyg byggda fore den 1 ja-
nuari 1996 som inte uppfyller kraven i koden for
hoghastighetsfartyg fir inte anvindas pa inrikes resor,
om de inte redan gir i sidan trafik i en medlemsstat
nar detta direktiv trader i kraft, i vilket fall de kan
tillitas kvarstd i inrikes trafik i den medlemsstaten.
Sddana fartyg skall uppfylla kraven i DSC-koden med
andringar.

¢) Konstruktion och underhall av hoghastighetspassage-
rarfartyg och deras utrustning skall uppfylla en
erkind organisations bestimmelser om klassificering
av hoghastighetsfartyg eller likvirdiga bestimmelser
som anvinds av en administration i enlighet med

artikel 14.2 i direktiv 94/57/EG.
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Artikel 7

Ytterligare sikerhetskrav, motsvarigheter, undantag och
skyddsatgarder

1. Ytterligare siakerhetskrav

Om en medlemsstat eller grupp av medlemsstater anser
att de tillimpliga sdkerhetskraven bor skirpas i vissa
situationer pd grund av sirskilda lokala forhdllanden, och
om de kan pdavisa behovet av att gora detta, far de, under
iakttagande av forfarandet i punkt 4, anta bestimmelser
for att skdrpa siakerhetskraven.

2. Motvarigheter

En medlemsstat fir, under iakttagande av forfarandet i
punkt 4, anta bestimmelser som medger att motsvarighe-
ter till reglerna i bilaga I anvinds, forutsatt att motsvarig-
heterna ar minst lika effektiva som dessa regler.

3. Undantag

Under forutsittning att det inte leder till en ldgre siker-
hetsnivd, och under iakttagande av forfarandet i punkt 4,
fir en medlemsstat anta bestimmelser i vilka fartyg
undantas frin vissa sirskilda krav i detta direktiv for
inrikes resor som skall genomforas i den staten, inbegri-
pet fartomrdden i skiargard som ar skyddade fridn pdver-
kan av 6ppet hav under vissa driftférhdllanden, som t.ex.
ligre signifikant vdghojd, begransad tid pd &ret, resor
som endast utfors dagtid eller vid lampliga klimat- eller
viderleksforhallanden, resor av begrinsad varaktighet
eller narhet till raddningstjanst.

4.  En medlemsstat som utnyttjar bestimmelserna i
punkterna 1, 2 eller 3 skall folja foljande forfarande:

a) Medlemsstaten skall till kommissionen anmila de
bestimmelser den avser att anta, inbegripet detaljer i
den utstrickning som behovs for att bekrifta att
sakerhetsnivan ar tillrdckligt bibehéllen.

b) Om det inom sex manader riknat frin anmilan
beslutas, i enlighet med forfarandet i artikel 9, att de
foreslagna bestimmelserna inte dr berittigade kan det
kriavas av medlemsstaten i friga att den dndrar eller
inte antar de foreslagna bestimmelserna.

¢) De antagna bestimmelserna skall anges i den berorda
nationella lagstiftningen och meddelas kommissionen,
som skall underritta ovriga medlemsstater om alla
ndrmare detaljer i samband med detta.

d) Alla sddana bestimmelser skall tillimpas pé alla pas-
sagerarfartyg i samma klass eller pd hoghastighetsfar-
tyg ndr de gir i trafik under samma forhéllanden,
utan diskriminering avseende flagg, nationalitet eller
fartygsoperatorens etableringsort.

e) De bestimmelser som avses i punkt3 skall gilla
endast sd linge som fartyget eller hoghastighetsfarty-
get gar i trafik pd de angivna villkoren.

5. Skyddsatgirder

Om en medlemsstat anser att ett passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg pd inrikes resa i den staten
utgor en allvarlig risk for sakerheten for manniskoliv eller
egendom eller for miljon, trots att det uppfyller bestim-
melserna i detta direktiv, kan denna medlemsstat tillfalligt
forbjuda fartygets eller hoghastighetsfartygets verksamhet
eller kridva ytterligare sidkerhetsdtgirder, tills risken ar
undanrojd.

I sddana situationer skall foljande forfarande tillimpas:

a) Medlemsstaten skall genast underrdtta kommissionen
och Ovriga medlemsstater om sitt beslut och doku-
mentera skilen for detta.

b) Kommissionen skall undersoka om forbudet eller de
ytterligare dtgdarderna ir befogade pa grund av allvar-
lig risk for siakerhet och miljo.

c) Enligt forfarandet i artikel 9 skall det beslutas om
medlemsstatens beslut om att forbjuda verksamheten
for ett siddant fartyg eller hoghastighetsfartyg eller
kriava vytterligare atgirder ar befogat eller inte pd
grund av allvarlig risk for sikerheten for manniskoliv
eller egendom eller for miljon, och om forbudet eller
atgirderna inte dr befogade skall det kridvas av den
berorda medlemsstaten att den upphiver forbudet
eller dtgirderna.

Artikel 8

Anpassningar

I enlighet med forfarandet i artikel 9 giller foljande:

a) 1) Definitionerna i artikel 2 a, b, ¢, d och t, och

ii) bestimmelserna i friga om forfaranden och rikt-
linjer for de besiktningar som avses i artikel 10

far anpassas i syfte att ta hinsyn till utvecklingen pa
internationell niva, sarskilt inom IMO.

b) Bilagal fir dndras for att for detta direktivs syfte
anpassas till kommande dndringar av internationella
konventioner.
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Artikel 9

Kommitté

Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inrit-
tas genom artikel 12.1 i direktiv 93/75/EEG. Kommittén
skall arbeta i enlighet med det forfarande som faststills i
punkterna 2 och 3 i den artikeln.

Artikel 10

Besiktningar

1. Alla nya passagerarfartyg skall av flaggstatens admi-
nistration underkastas foljande besiktningar:

a) En forsta besiktning innan fartyget tas i bruk.
b) En periodisk besiktning en ging var tolfte ménad.

¢) Ytterligare besiktningar vid behov.

2. Alla existerande passagerarfartyg skall av flaggsta-
tens administration underkastas foljande besiktningar:

a) En forsta besiktning innan fartyget tas i bruk pa
inrikes resor i en virdstat eller senast tolv manader
efter den dag for genomforande av detta direktiv som
faststills i artikel 14.1 for existerande fartyg som
anvinds pé inrikes resor i den medlemsstat vars flagg
de dr berattigade att fora.

b) En periodisk besiktning en ging var tolfte ménad.

c) Ytterligare besiktningar vid behov.

3. Alla hoghastighetspassagerarfartyg skall av flaggsta-
tens administration underkastas de besiktningar som
krivs enligt koden for hoghastighetsfartyg.

Hoghastighetspassagerarfartyg som, i enlighet med artikel
6.4, skall uppfylla DSC-koden med indringar, skall av
flaggstatens administration underkastas de besiktningar
som kradvs enligt DSC-koden.

4. Relevanta forfaranden och riktlinjer for besikt-
ningar i samband med det sikerhetscertifikat for passage-
rarfartyg som beskrivs i IMO:s generalforsamlings reso-
lution A.746(18) av den 4 november 1993 om riktlinjer
for besiktningar inom ramen for det harmoniserade syste-
met for besiktningar och certifiering, i den lydelse de har
vid tidpunkten for antagande av detta direktiv, eller
forfaranden som &r avsedda att uppnd samma syfte, skall
foljas.

5. De besiktningar som avses i punkterna 1, 2 och 3
skall utforas av egna inspektorer tillhoriga flaggstatens
administration, en erkdnd organisation eller den med-

lemsstat som fatt tillstdnd av flaggstaten att utfora besikt-
ningar, i syfte att sdkerstilla att alla tillimpliga krav i
detta direktiv uppfylls.

Artikel 11

Certifikat

1. Alla nya och existerande passagerarfartyg skall for-
ses med ett sikerhetscertifikat for passagerarfartyg i over-
ensstimmelse med detta direktiv. Certifikatet skall ha
det utférande som faststills i bilaga II. Det skall utfirdas
av flaggstatens administration efter det att en forsta
besiktning enligt artikel 10.1 a och 10.2 a har utforts.

2. Sikerhetscertifikatet for passagerarfartyg skall utfar-
das for en period av hogst tolv manader. Certifikatets
giltighetstid kan forlingas av flaggstatens administration
med en respittid pd upp till en manad efter den upphor-
andedag som anges i certifikatet. Nar en forlingning har
beviljats borjar den nya giltighetsperioden for certifikatet
lopa fran och med den dag di det gamla certifikatet
upphorde att gilla innan det forlangdes.

Fornyelse av sikerhetscertifikatet for passagerarfartyg
skall utfirdas efter det att en periodisk besiktning enligt
artikel 10.1 b och 10.2 b har utforts.

3.  For hoghastighetspassagerarfartyg som uppfyller
kraven i koden for hoghastighetsfartyg skall ett sakerhets-
certifikat for hoghastighetsfartyg och ett trafiktillstind
for hoghastighetsfartyg utfiardas av flaggstatens admini-
stration i enlighet med bestimmelserna i koden for hog-
hastighetsfartyg.

For hoghastighetspassagerarfartyg som uppfyller kraven i
DSC-koden, med dndringar, skall ett DSC-konstruktions-
och utrustningscertifikat och ett DSC-trafiktillstdnd utfar-
das av flaggstatens administration i enlighet med bestim-
melserna i DSC-koden.

Innan flaggstatens administration utfirdar trafiktillstdnd
for ett hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pa
inrikes resor i en virdstat skall den samrdda med vardsta-
ten om varje trafikvillkor i samband med fartygets trafik i
den staten. Flaggstatens administration skall ange alla
sddana villkor i trafiktillstindet.

4.  Undantag som beviljas ett fartyg eller hoghastighets-
fartyg i enlighet med bestimmelserna i artikel 7.3 skall
anges i fartygets eller hoghastighetsfartygets certifikat.
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Artikel 12

Regler i 1974 ars SOLAS-konvention

Med avseende pa passagerarfartyg som anvinds pé inter-
nationella resor giller foljande:

1. Nir detta direktiv trdder i kraft skall gemenskapen
rikta en begiran till IMO om att

a) paskynda det pagdende arbetet inom IMO med att
revidera reglerna i SOLAS-konventionens kapitel
II-1, II-2 och III, som innehéller fragor vars tolk-
ning oOverldts till administrationens eget gottfin-
nande, att faststilla harmoniserade tolkningar av
reglerna och i enlighet dirmed anta dndringar av
dessa,

b) anta bestimmelser om obligatorisk tillimpning av
de principer som ligger till grund foér bestimmel-
serna i cirkuldr 606 fran IMO:s sjosikerhetskom-
mitté (MSC) om hamnstaters anslutning till
SOLAS-undantag.

2. Den begdran som avses i punkt 1 skall framforas av
rddets ordforandeskap och av kommissionen pa
grundval av de harmoniserade regler som faststalls i
bilaga I till detta direktiv. Alla medlemsstater skall
gora sitt yttersta for att formd IMO att skyndsamt
sitta i gdng med utarbetandet av dessa regler och
bestimmelser.

Artikel 13

Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla systemet med pafoljder
for brott mot de nationella bestimmelser som antas i
enlighet med detta direktiv och vidta alla nédvindiga
atgarder for att sikerstilla att dessa pafoljder tillimpas.
De foreskrivna péafoljderna skall vara effektiva, std i
proportion till brotten och vara avskriackande.

Artikel 14

Genomforande

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och
andra forfattningar som ar nédvindiga for att folja detta
direktiv senast den 1 juli 1998.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall
de innehélla en hdnvisning till detta direktiv eller atfoljas
av en sddan hidnvisning nidr de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hdnvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

3.  Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kom-
missionen om alla bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omridde som omfattas av detta
direktiv. Kommissionen skall informera 6vriga medlems-
stater om detta.

Artikel 15

Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskaperna
officiella tidning.

Artikel 16
Meddelande

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 17 mars 1998.

For rdadet
Ordforande
G. STRANG
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BILAGA 1

SAKERHETSKRAV FOR NYA OCH EXISTERANDE PASSAGERARFARTYG SOM ANVANDS PA
INRIKES RESOR

INNEHALLSFORTECKNING

KAPITEL I — ALLMANNA BESTAMMELSER .. ..\ttt i eeie e 14

KAPITEL II-1 — KONSTRUKTION — INDELNING OCH STABILITET, MASKINER OCH

ELEKTRISKA INSTALLATIONER ... ... 14
Del A — AIIMEANE . ..ottt ettt ettt e e e e et e et e e e 14
1. Definitioner som galler for del B ... ... i e e 14
2. Definitioner som galler for delarna C, D och E ... .. ... .. i 15
Del B — Intaktstabilitet, indelning och lackstabilitet ............. ... ... ... .. i, 16
1. Intakestabilitet . .. oo oottt e 16
2 Vattentdta indelningar ... ...ttt e e e 17
3 Fyllnadslangd ... ..ot e 17
4 Tillaten avdelningslangd . .. ... ot e 18
5. Permeabilitet ... ..ottt e 18
6 Indelningsfaktor .. ... ...ttt e 18
7 Sdrskilda krav rérande indelning av fartyg .. .....ooii i e 18
8 Lackstabilitet hos fartyg .. ..ottt 19
8-1  Lickstabilitet hos ro-ro-passagerarfartyg .............uiiiuineiinnneinneeennneenn. 22
8-2  Sirskilda krav for ro-ro-passagerarfartyg med minst 400 personer ombord ............... 23
9. Skott i pik- och MaskineriutrymMmMen .« . ..o vv vttt ettt et iie e eiaee e 23
10.  Dubbelbottnar ... ..ottt e 24
11.  Bestimning, mirkning och registrering av indelningsvattenlinjer ........................ 25
12.  Konstruktion och forsta provning av vattentdta skott mam. .........civineneenenn.. 25
13. Oppningar i vattentita SKOtt .. .. ...uutttt ettt ettt e e ettt 26
14.  Fartyg som transporterar gods, fordon och medféljande personal ................... . ... 31
15.  Oppningar i bordliggningen under marginallinjen ..............coitiiiineeninneennn. 31
16.  Vattentithet i passagerarfartyg ovanfor marginallinjen ........... ... ... ... o iinoin.. 33
17.  Tillslutning av JastpOrtar .. ... .vu vttt ittt et et e ittt 33
17-1 Vattentithet fran ro-ro-dicket (skottdicket) till utrymmen nedanfor .................... 34
17-2  Tilltrade till ro-ro-dack . ... ... e 34
17-3  Stingning av skott pd ro-ro-dack ........... . i e 35
18.  Stabilitetsuppgifter .. ...ttt e 35
19.  Skadekontrollplaner .. ... ... ... i e 35
20.  Integritet hos skrov och 6verbyggnad, skadeforebyggande dtgirder och kontroll ........... 35
21.  Mirkning, periodiska 6vningar med och inspektioner av vattentita portar, mm. .......... 36
22, Registrering i loggbok ... e e 36

23.  Lyftbara bildick och ramper . .......ooiu it e 36
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Del C — MaSKIneri . . .« v vve ettt ettt ettt e e e e et e e et
1. AlIMEDNT ..t e
2. FOrbranningSmotorer .. ... ..ottt ettt e e e
3. Lanspumpanordninger ... ...ttt e e e
4. Antal och typ av lanspumpar ... ... e e
5. BackningsfOrmaga . . oo vttt ittt e e e e e
6. SEYFINFATENING .o oottt ettt ettt ettt e e e e e e et e e
7. Tillaggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrdttningar ......................
8. Ventilationsanlaggningar i maskineriutrymmen .............ouiuneineennerneennenn...
9. Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme .............. ... ..o oL
10, MaskiniStlarm . . ..ot e e
11.  Placering av n6danordningar .. ..........ouiiiittin ettt e e
12. Anordningar for mandvrering av maskineri ......... ..ot e
13, AngledningssyStem ... .......oniirie it
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KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Dir sa uttryckligen anges skall reglerna i denna bilaga tillimpas pd nya och existerande passagerarfartyg av
klass A, B, C och D i inrikes trafik.

Nya fartyg av klass B, C och D av mindre lingd dn 24 m skall uppfylla kraven i reglerna II-1/B/2 t.o.m.
I1-1/B/8 och II-1/B/10 i denna bilaga om inte administrationen i en flaggstat, vars flagg sddana fartyg dr
godkdnda att fora, sdkerstiller att de uppfyller flaggstatens nationella bestimmelser och att dessa
bestimmelser garanterar likvirdig sdkerhetsniva.

Existerande fartyg av klass C och D behover inte uppfylla reglerna i kapitel II-1 och II-2 i denna bilaga,
under forutsattning att administrationen i en flaggstat, vars flagg de dr godkinda att fora, sakerstéller att de
uppfyller flaggstatens nationella bestimmelser och att dessa bestimmelser garanterar likvirdig sikerhets-
niva.

Nirhelst tillimpning av en IMO-resolution krdvs i denna bilaga for existerande fartyg, behover fartyg
byggda upp till tvd r efter det att en sddan resolution antogs av IMO inte uppfylla kraven i en sidan
resolution forutsatt att de dr i 6verensstimmelse med de eventuella tidigare tillimpliga resolutionerna.

Med reparationer, ombyggnader och dndringar i vdsentligt avseende avses t.ex. foljande:

— Andringar som innebir en visentlig forindring av ett fartygs dimensioner.

Exempel: Fartyget forlings genom att en ny mittsektion sdtts in.

— Andringar som innebir en visentlig forindring av fartygets kapacitet att transportera passagerare.

Exempel: Fordonsdicket byggs om till passagerarutrymmen.

— Andringar som innebir en visentlig forlingning av fartygets livslingd.

Exempel: Renovering av passagerarutrymmena pa ett helt dick.

KAPITEL 1I-1

KONSTRUKTION — INDELNING OCH STABILITET, MASKINER OCH ELEKTRISKA
INSTALLATIONER

DEL A

ALLMANT

1. Definitioner som giller for del B (R 2) (')

NYA FARTYG AV KLASS B, C och D samt EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. 1. Indelningsvattenlinje: den vattenlinje som anvinds vid bestimning av fartygets indelning.

2. Djupaste indelningsvattenlinje: den vattenlinje som svarar mot det storsta djupgidende som
medges enligt de tillimpliga kraven for indelning.

2. Fartygslingd: lingden mellan perpendiklarna genom ytterpunkterna av den djupaste indelningsvat-
tenlinjen.
3. Fartygets bredd: den storsta bredden pd ytterkant av spant, mitt vid eller under den djupaste

indelningsvattenlinjen.
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10.

11.

12.

13.

14.

Djupgdende: det lodrita avstindet frin den mallade baslinjen midskepps till indelningsvattenlinjen i
fraga.

Daédvikt: skillnaden i ton mellan ett fartygs deplacement i vatten med en specifik vikt av 1,025 vid
den lastvattenlinje som motsvarar tilldelat sommarfribord och fartygets lattvike.

Larttvikt: ett fartygs deplacement i ton utan last, brinsle, smorjoljor, ballastvatten, farskvatten och
matarvatten i tankar, konsumtionsvaror samt passagerare och besittning inklusive deras personliga
tillhorigheter.

Skottdick: det dversta dick till vilket de tvdrgdende vattentdta skotten dr uppdragna.
Marginallinje: en linje dragen minst 76 mm under den 6vre kanten av skottddcket bordvarts.

Permeabilitet for ett utrymme: den del av utrymmets volym, i procent riknat, som kan fyllas med
vatten. Volymen av ett utrymme som ndr ovanfor marginallinjen skall endast berdknas upp till den
linjen.

Maskineriuttrymme: ett utrymme som berdknas frin den mallade baslinjen till marginallinjen samt
mellan de yttersta vattentita huvudtvirskeppsskott som avgrinsar de utrymmen som inrymmer
huvud- och hjilpframdrivningsmaskiner samt de dngpannor som anvinds for framdrivning.

Passagerarutrymmen: utrymmen for inkvartering av passagerare och for deras bruk, med undantag
for resgods-, forrads-, proviant- och postrum.

Vattentdt: ett byggnadssitt med avseende pd konstruktion som forhindrar att vatten tringer igenom
konstruktionen i ndgon riktning vid det vattentryck som kan uppstd med fartyget i intakt eller

skadat skick.
Vidertdt: innebdr att vatten inte kan tringa in i fartyget under ndgra som helst vaderférhallanden.

Ro-ro-passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kate-
gori enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.

Definitioner som giller for delarna C, D och E (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Mandéversystem for styrinrittning: utrustning for overforing av order frin navigationsbryggan till
styrinrittningens kraftenheter. Sidana system bestdr av sindare, mottagare, hydrauliska styrpum-
par med tillhérande motorer, motorskdp, rorledningar och kablar.

2. Huwvudstyrinrdtining: maskineri, manovreringsenheter till roder, kraftenheter till styrinrittning,
om sddana forekommer, tillhorande utrustning och de anordningar som behovs for att vrida
roderhjirtstocken (dvs. rorkult eller kvadrant) sd att fartyget kan mandvreras under normala
driftsforhallanden.

Kraftenbet till styrinrittning:
1. Vid elektrisk styrinrdttning: en elektrisk motor med tillhérande utrustning.

2. Vid elektrohydraulisk styrinrittning: en elektrisk motor med tillhérande elektrisk utrustning och
ansluten pump.

3. Vid annan hydraulisk styrinrattning: en drivmotor med ansluten pump.

Reservstyrinrdtining: en utrustning, utover nagon del av huvudstyrinrdttningen, som behovs for att
mandvrera fartyget vid eventuellt bortfall av huvudstyrinrittningen, dock utan rorkult, kvadrant eller
utrustning for samma dndamal.

Normala drift- och boendeférhallanden: en situation nar fartyget som helhet, maskiner, drift, enheter
och hjilpmedel for fartygets framdrivning, styrformdaga, siker navigering, skydd mot brand och
vattenintrangning, intern och extern kommunikation och signaler, utrymningsanordningar och
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14
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15.

16.

1.

vinschar till riddningsbdtar och dven boendeforhdllanden ombord uppritthélls och fungerar pa
normalt sitt.

Nédsituation: en situation dd ndgon anordning som krivs for att uppritthdlla normala drift- och
boendeforhallanden ombord inte fungerar pad grund av att den elektriska huvudkraftkillan ar ur
funktion.

Elektrisk huvudkraftkilla: en kraftkilla som ar avsedd att férse huvudinstrumenttavlan med elektrisk
strom som sedan skall fordelas till alla de system som behovs for att fartyget skall kunna
uppritthélla normala drift- och boendeférhallanden.

Dott fartyg: en situation dd huvudframdrivningsaggregat, dngpannor och hjilpsystem inte fungerar
pa grund av avsaknad av kraft.

Huvudgeneratoranliggning: det utrymme dar den elektriska huvudkraftkillan dr placerad.

Huvudinstrumenttavla: en instrumenttavla som fir strom direkt fran den elektriska huvudkraftkillan
och dr avsedd att fordela elektrisk strom till fartygets anlaggningar.

Noédinstrumenttavla: en instrumenttavla som i hindelse av huvudkraftkillans bortfall fir strom
direkt fran den elektriska nodkraftkillan eller en tillfillig elektrisk kraftkilla och som ir avsedd att
fordela elektrisk strom till hjalpsystemen.

Noédkraftkdlla: en elektrisk kraftkilla som skall forse nédinstrumenttavlan med stréom i hiandelse av

huvudkraftkillans bortfall.

Maximal gdnghastighet: den hogsta hastighet som fartyget dr avsett att bibehdlla vid storsta
djupgdende till sjoss.

Maximal backhastighet: den hastighet som fartyget beriknas kunna uppnd med den beriknade
maximala backningskraften vid hogsta djupgédende.

a) Maskineriutrymmen: alla maskinrum av kategori A och alla andra utrymmen som innehaller
framdrivningsmaskineri, dngpannor, brinnoljeaggregat, dngmaskiner och forbrinningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilise-
ring, ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sidana utrym-
men.

b) Maskinrum av kategori A: de utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som innehéller
1. forbranningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning, eller

2. forbrinningsmotorer som anvinds for andra dandamdl dn for fartygets framdrivning, om sddana
motorer har en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

3. oljeeldad dngpanna eller brannoljeaggregat.

Kraftoverforingssystem: hydraulisk utrustning for att overfora kraft for att vrida roderstocken,
innefattande en eller flera kraftenheter till styrinrittning, med tillhérande rorledningar och kopp-
lingar, samt en mandovreringsenhet till rodret.

Kraftoverforingssystemen far ha gemensamma mekaniska komponenter, dvs. rorkult, kvadrant och
roderstock, eller komponenter for samma dndamal.

Kontrollstationer: de utrymmen dar fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrust-
ning eller nodkraftkilla dr beldgen eller dir brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen ar
centraliserad.

DEL B

INTAKTSTABILITET, INDELNING OCH LACKSTABILITET

Intakistabilitetr (Resolution A.167, dndrad genom A.206 och resolution A.749)

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 M:

Nya fartyg av alla klasser med en lingd av minst 24 m skall 6verensstimma med tillimpliga bestimmelser
for passagerarfartyg i den intaktstabilitetskod som antogs av IMO den 4 november 1993 vid dess
generalforsamlings 18:e mote genom resolution A.749(18).
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EXISTERANDE FARTYG AV KLASS A OCH B MED EN LANGD AV MINST 24 M:

Alla existerande fartyg av klass A och B skall vid alla lastkonditioner uppfylla foljande stabilitetskriterier
efter vederborlig korrigering for effekten av fria vitskeytor i tankar i enlighet med antagandena i resolution
167 bilaga I eller motsvarande.

a) Arean under kurvan foér den ritande hivarmen (GZ-kurvan) skall vara minst

i)

ii)

i)

0,055 meterradianer upp till 30° krangningsvinkel,

0,09 meterradianer upp till antingen 40° kringningsvinkel eller flodningsvinkeln, dvs. den kring-
ningsvinkel vid vilken de undre kanterna av ndgon Oppning i skrovet, overbyggnaderna eller
diackhusen som inte kan tillslutas vidertitt kommer under vatten, om den vinkeln ir mindre in
40°,

0,03 meterradianer mellan 30° och 40° kriangningsvinkel eller mellan 30° och flédningsvinkeln, om
denna vinkel 4r mindre dn 40°.

Den ritande hdavarmen GZ skall vara minst 0,20 m vid en krdngningsvinkel som ar lika med eller storre
an 30°.

Den maximala ritande hiavarmen skall intriffa vid en kriangningsvinkel som helst dr storre an 30° men
inte mindre dn 25°.

d) Begynnelsemetacenterhojden tvirskepps skall inte vara mindre dn 0,15 m.

De lastkonditioner som skall beaktas for att kontrollera att ovan angivna stabilitetskrav dr uppfyllda skall
innefatta dtminstone dem som anges i bilaga II till IMO:s resolution A.167(IV).

Alla existerande fartyg av klass A och B med en lingd av minst 24 m skall dven uppfylla de ytterligare
kriterier som anges i artikel 5.2 i bilagan till IMO:s resolution A.167(IV) och med det kriterium for hard
vind och rullning som faststills i IMO:s resolution A.562 (14).

2.

Vattentita indelningar

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Alla fartyg skall med hjilp av vattentita skott, dragna upp till skottddcket, vara indelade i vattentita
avdelningar vilkas storsta lingd skall berdknas enligt de sirskilda krav som anges nedan.

Varje annan del av den inre byggnadskonstruktion som péverkar effektiviteten avseende fartygets indelning
skall vara vattentit.

3.

Fyllnadslingd (R 4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Fyllnadslingden vid en given punkt dr den storsta del av fartygets lingd, med mittpunkten i den
givna punkten, som kan vattenfyllas, enligt det antagande om permeabilitet som anges nedan, utan
att marginallinjen i ndgon punkt kommer under vattenytan.

Om ett fartyg inte ar forsett med ett genomgdende skottdiack, far fyllnadslingden i varje punkt
bestimmas i forhallande till en tinkt genomgdende marginallinje, som inte pd ndgon punkt ligger
mindre dn 76 mm under den Ovre kanten bordvarts av det dick till vilket skotten i frdga och
bordlaggningen ar vattentitt dragna.

Dir en del av en tinkt marginallinje gér avsevirt under det dick till vilket skotten dr uppdragna, fir
flaggstatens administration medge begrinsade littnader i friga om krav pa vattentithet for de delar
av skotten som befinner sig ovanfor marginallinjen och omedelbart under det 6vre dacket.
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4. Tillaten avdelningslangd (R 6)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Den storsta tillitna lingden av en avdelning vars mitt dr beligen i vilken punkt som helst i fartygets
langdriktning erhalls genom att multiplicera fyllnadslingden med en limplig faktor, kallad indelningsfak-
tor.

5. Permeabilitet (R 5)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH C SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

De definitiva antaganden som anges i regel 3 hianfor sig till permeabiliteten for de under marginallinjen
beligna utrymmena.

Vid faststillandet av fyllnadslingden skall det antagna medelvirdet for permeabilitet i utrymmena under
marginallinjen vara det som anges i tabellen i regel 8.3.

6. Indelningsfaktor

Indelningsfaktorn F skall vara foljande:

FOR NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Klass N F
B, C, D N <400 =1,0
B,C, D N =400 =0,5

Didr: N dr lika med det antal personer som fartyget enligt certifikat far transportera.

Existerande fartyg av klass B maste uppfylla detta krav senast det datum som anges i regel II-1/B/8-2,
punkt 2.

7. Sirskilda krav rorande indelning av fartyg (R 7)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. I de fall vattentita skott inom ndgon eller ndgra delar av ett fartyg dr dragna upp till ett hogre dick
an i de ovriga delarna av fartyget, och man onskar utnyttja denna hogre uppdragning av skotten vid
berikning av fyllnadslingden, fir sirskilda marginallinjer anvindas for varje sddan del av fartyget
under forutsittning att

1. fartygssidorna utefter fartygets hela lingd dr uppdragna till det dick som svarar mot den 6vre
marginallinjen och alla éppningar i bordliggningen under detta dick utmed fartygets hela lingd
anses ligga under en marginallinje, vid tillimpning av regel 15, och

2. var och en av de tvd avdelningarna intill ”steget” i skottddcket ligger inom den tillitna lingden
med hinsyn till deras respektive marginallinje och dven att deras sammanlagda lingd inte
Sverstiger tva ganger den tilldtna lingd som giller for den ligre marginallinjen.

2. En avdelnings lingd fir Gverstiga den tillitna lingd som faststills i regel 4 under forutsdttning att
den sammanlagda lingden av denna avdelning och vilken som helst av de bada angrdnsande
avdelningarna varken verstiger fyllnadslingden eller den dubbla tillitna lingden, beroende pé vilken
som 4r mindre.

3. Ett huvudtvirskeppsskott far vara forsett med recess, pa villkor att den helt och hallet ligger
innanfor vertikala ytor beldgna pd vardera sidan av fartyget pa ett avstdnd fran bordlaggningen som
ar lika med en femtedel av fartygets bredd och dr uppmitt i riat vinkel mot centerlinjen i hojd med
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den djupaste indelningsvattenlinjen. Varje del av en recess som ligger utanfor denna begrinsade yta
skall behandlas som ett steg i enlighet med punkt 6.

Om ett huvudtvarskeppsskott dr forsett med recess eller steg, skall ett ekvivalent plant skott
anvindas vid faststillandet av indelningen.

Dir en vattentit huvudtvirskeppsavdelning dr indelad i mindre enheter, och det for flaggstatens
administration tillfredsstidllande kan styrkas att i hindelse av en tinkt skada pd endera fartygssidan
med en utstrickning av 3,0 m plus 3% av fartygets lingd eller 11 m eller 10% av fartygets langd,
beroende pa vilketdera av dessa virden som dr mindre, avdelningens hela volym inte vattenfylls, far
en 6kning medges med hinsyn till den tillitna lingd som annars krivs for en sidan avdelning. I ett
sddant fall far for den oskadade sidan inte antas storre effektiv flytkraft an den som antagits for den

skadade sidan.

Eftergifter enligt detta avsnitt fir goras endast om detta inte kan formodas hindra att bestimmel-
serna i regel 8 uppfylls.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6.

Ett huvudtvirskeppsskott far forses med steg om det uppfyller ett av foljande villkor:

1. Den sammanlagda lingden av de tvd avdelningar som atskiljs av skottet i friga Overstiger inte
vare sig 90% av fyllnadslingden eller tvd génger den tillitna lingden, dock far i fartyg med
indelningsfaktor 1 den sammanlagda lingden av de tvd avdelningarna inte 6verstiga den tillitna
lingden.

2. Ytterligare indelning har skett invid steget for att bibehdlla samma sikerhetsnivd som ett plant
skott ger.

3. Lidngden av den avdelning over vilket steget stricker sig Overstiger inte den tillitna lingd som
motsvarar en marginallinje dragen 76 mm under steget.

I fartyg med en lingd av 100 m eller ddrover skall ett av huvudtvirskeppsskotten akter om forpiken
anbringas pa ett avstdnd fran den forliga perpendikeln som inte dr storre dn den tillitna lingden.

Dir avstindet mellan tva intilliggande huvudtvirskeppsskott eller mellan mot dessa svarande
ekvivalenta plana skott eller avstindet mellan de tvirskeppsplan som sammanfaller med de nirmaste
stegen i skotten dr mindre dn 3,0 m plus 3% av fartygets lingd eller 11,0 m eller 10% av fartygets
langd, beroende pa vilketdera av dessa virden som dr mindre, skall endast det ena av dessa skott
anses utgora en del av fartygets indelning.

Dir den foreskrivna indelningsfaktorn dr 0,50, fir den sammanlagda lingden av vilka som helst av
tvd angriansande avdelningar inte 6verstiga fyllnadslingden.

Lackstabilitet hos fartyg (R 8)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.1

1.2

1.3

2.1

Tillracklig intaktstabilitet skall uppritthallas under alla driftforhallanden, sd att fartyget kan motsta
slutskedet av instromning av vatten i vilken avdelning som helst som enligt gillande bestimmelser
madste ligga inom fyllnadslingden.

Dar tva till varandra grinsande avdelningar ar dtskilda med ett skott som ar forsett med steg, enligt
bestimmelserna i regel 7.6.1, skall intaktstabiliteten vara tillricklig for att motstd vatteninstromning
i dessa tva angransande avdelningar.

Da den foreskrivna indelningsfaktorn dr 0,50, skall intaktstabiliteten vara tillricklig for att motstd
vatteninstromning i vilka som helst tvd angriansande avdelningar.

Kraven i avsnitt 1 skall faststillas genom berdkningar som gors i enlighet med punkterna 3, 4 och 6
och med hinsyn till fartygets proportioner och speciella konstruktion samt de skadade avdelningar-
nas lige och form. For dessa berdkningar skall fartyget anses befinna sig under simsta tinkbara
driftférhallanden i friga om stabilitet.
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2.2 Dar det dr avsett att anbringa dick, innerbordliaggning eller 1dngskeppsskott som ar tillrackligt tita
for att visentligt begridnsa vatteninstromning, skall vederborlig hinsyn tas till detta i berdkning-
arna.

2.3 Den stabilitet som erfordras efter intriffad skada och efter utjamning, i forekommande fall, skall
bestimmas enligt foljande:

2.3.1 Den aterstdende ritande hdvarmskurvan skall ha en vidd pad minst 15° bortom jamviksvin-
keln. Denna vidd kan minskas till ett minimivirde av 10° i det fall d& arean under kurvan fér
den rdtande hiavarmen dr den som anges i punkt 2.3.2 multiplicerat med kvoten av 15 genom
vidden, dir vidden uttrycks i grader.

2.3.2 Arean under kurvan foér den ritande hivarmen skall vara minst 0,015 meterradianer miitt
fran jamviktsvinkeln till den mindre av féljande vinklar:
1. Flodningsvinkeln.
2. 22° (mitt frn uppritt position) vid vatteninstromning i en avdelning eller 27° (mitt frén

uppritt position) vid samtidig vatteninstromning i tva intilliggande avdelningar.

2.3.3 En &terstdende ritande hiavarm skall uppnds inom vidden for positiv stabilitet med hiansyn
tagen till den storsta effekten av foljande kringande moment:

1. Alla passagerare samlade pé en sida.
2. Sjosdttning av alla fullastade firningsbara livraddningsfarkoster fran en fartygssida.
3. P4 grund av vindtryck.

Berikningen for nya fartyg av klass B skall goras enligt formeln

S
Gzimerer) - TSmOt

I inget fall fir dock den ritande hidvarmen vara mindre dn 0,10 m.
2.3.4 Vid berikning av de kringande momenten i punkt 2.3.3 skall foljande antaganden goras:

1. Moment till f6ljd av ansamling av passagerare:
1.1 4 personer per m?.
1.2 En massa 75 kg for varje passagerare.

1.3 Passagerarna skall vara fordelade pa de tillgingliga dicksytorna mot en fartygssida
pa de diack dar samlingsstationer dr beldgna och pa ett sidant sitt att de framkallar
det storsta kringande momentet.

2. Moment vid sjosittning av alla fullastade firningsbara livraddningsfarkoster frin en
fartygssida:

2.1 Alla livbatar och beredskapsbitar som dr placerade pd den fartygssida dit fartyget
har kringt efter att ha skadats skall antas vara helt utsvingade, fullt lastade och
firdiga att sinkas ned.

2.2 For livbatar som ir avsedda att sjosittas fullt lastade fran placeringsliget skall det
storsta kringande momentet under sjosittningen anvindas.

2.3 Fullt lastade firningsbara livflottar, fastgjorda vid varje ddvert pa den sida dit fartyget
har kringt efter en skada, skall antas vara helt utsvingade och redo for sjosittning.

2.4 Personer som inte befinner sig i de livriddningsanordningar som svingas ut skall inte
orsaka vare sig ytterligare kringande eller ritande moment.

2.5 Livriddningsanordningar pd den motsatta sidan mot slagsidan skall antas finnas pa
respektive placeringslage.

3. Moment till foljd av vindtryck:

3.1 Klass B: ett vindtryck pd 120 N/m? skall tillimpas. Klass C och D: ett vindtryck pi
80 N/m? skall tillimpas.
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2.4

2.5

2.6

3.2 Den yta som skall anviandas dr den projicerade laterala ytan av fartygssidan ovanfor
den vattenlinje som giller i oskadat skick.

3.3 Hivarmen skall vara det lodrita avstindet frdn en punkt motsvarande halva
medeldjupgdendet i oskadat skick till tyngdpunkten for den laterala ytan.

Nir en storre progressiv vatteninstromning intriffar, dvs. nir den fororsakar snabb minskning av
den rdtande hdvarmen med 0,04 m eller mer, skall kurvan anses upphora vid den vinkel ddr den
progressiva vatteninstromningen intriffar, och den vidd och den area som avses i 2.3.1 och 2.3.2
skall mitas till den vinkeln.

I de fall nir den progressiva vatteninstromningen dr av begrinsad omfattning och inte fortsitter
oforminskat och orsakar en acceptabelt ldngsam minskning av den ritande hivarmen med mindre dn
0,04 m, skall resten av kurvan delvis trunkeras genom antagandet att det progressivt flodade
utrymmet var pa detta sitt flodat frdn borjan.

I mellanliggande faser av vatteninstromning skall den storsta ritande hiavarmen vara minst 0,05 m
och vidden for de ratande hdvarmarna minst 7°. I samtliga fall behover endast ett hal i skrovet och
en fri yta antas.

Vid berikning av ldckstabilitet for fartyg skall permeabiliteten i volym och yta vara foljande:

Utrymmen Permeabilitet
Avsedda for last och forrad 60 %
Bostadsutrymmen 95 %
Anvinda for maskineri 85 %
Avsedda for vitskor 0 eller 95 % (*)

(*) Det av vdrdena som leder till stringare krav.

Hogre ytpermeabilitet skall antas for de utrymmen som i nirheten av det skadade vattenplanet inte
innehéller storre mingder hytter eller maskineri och utrymmen som normalt inte anvinds for storre
mingder av last eller forrad.

Den férmodade omfattningen av den skada skall vara féljande:

1. Utstriackning i lingskeppsled: 3,0 m plus 3% av fartygets lingd eller 11,0 m eller 10% av
fartygets lingd, vilketdera som dn dr mindre.

2. Utstrickning i tvarskeppsled (mitt inombords fran fartygssidan i rit vinkel mot centerlinjen vid
den djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstind av en femtedel av fartygets bredd.

3. Utstrackning i vertikalled: fran baslinjen uppdt utan begrinsning.

4. Om nagon skada, av mindre omfattning dn de som anges i punkterna 4.1, 4.2 eller 4.3, skulle ge
upphov till en allvarligare situation i friga om slagsida eller minskad metacenterhojd, skall en
sddan skada antas som grund for beridkningen.

Osymmetrisk fyllning skall undvikas sd ldngt som mojligt med hjilp av effektiva anordningar. Nar
det dr nodvindigt att korrigera stora krangningsvinklar, skall de system som anvinds och om detta
ar praktiskt mojligt vara sjdlvverkande, och i varje fall skall de, i de fall kontrollanordningar for
kryssfyllning finns, kunna manévreras fran positioner ovanfér skottdiacket. For nya fartyg av klass B,
C och D skall den maximala kriangningsvinkeln efter vatteninstromning men fore utjamning inte
overstiga 15°. Dir anordningar for kryssfyllning krivs, skall tiden for utjamning inte Gverstiga 15
minuter. Limpliga anvisningar om anviandning av anordningar for kryssfyllning skall ges till fartygets
befilhavare.

Fartygets slutliga lage efter skada och, i hindelse av osymmetrisk fyllning, efter det att utjamnings-
atgirder vidtagits skall vara foljande:

1. Vid symmetrisk fyllning skall den positiva metacenterhtjden vara minst 50 mm, berdknad enligt
metoden for konstant deplacement.
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10.

11.

12.

8-1

2. Vid osymmetrisk fyllning skall kringningsvinkeln vid vatteninstromning i en avdelning inte
Overstiga 7° for fartyg av klass B (nya och existerande) och 12° for fartyg av klass C och D
(nya).

Vid samtidig vatteninstromning i tva intilliggande avdelningar fir en kringningsvinkel av 12°
tillitas for existerande och nya fartyg av klass B, under forutsittning att indelningsfaktorn
ingenstans overstiger 0,50 i den del av fartyget dir vatteninstromning sker.

3. I inget fall skall marginallinjen vara under vattennivén i slutfasen av vatteninstromningen. Om
det antas att marginallinjen kan komma under vattennivdn under en fas av vatteninstréomningen,
far flaggstatens administration krdva sidana undersokningar och anordningar som den anser vara
nodvindiga for fartygets sikerhet.

Fartygets befilhavare skall forses med sddan information som behovs for att kunna bibehdlla
tillricklig intaktstabilitet under rddande driftférhillanden, si att fartyget kan motstd den kritiska
skadan. Vid fartyg som kriver kryssfyllning skall fartygets befilhavare upplysas om de stabilitetsfor-
héllanden pd vilka kringningsberikningarna grundar sig och varnas for att ytterligare slagsida kan
uppstd om fartyget skulle skadas nir det befinner sig i en simre kondition.

De i punkt 7 angivna uppgifterna som befilhavaren behover for att kunna bibehdlla tillracklig
intaktstabilitet skall innehdlla information om den storsta tillitna hojden for fartygets tyngdpunkt
over kol (KG), eller alternativt den minsta tillitna metacenterhdjden (GM), for en variation av
djupgdende eller deplacement som ticker alla driftférhillanden. Informationen skall visa effekten av
olika trim med hinsyn tagen till fartygets driftbegriansningar.

Varje fartyg skall i for och akter ha tydliga dmningar for olika djupgdenden. I de fall dmningarna ar
svara att utldsa eller driftmissiga begriansningar under en viss trafik gér dem svdra att avlisa, skall
fartyget dven utrustas med ett tillforlitligt indikeringssystem for faststillande av djupgdende i for och
akter.

Nir fartyget dr fardiglastat och innan det limnar hamn skall befilhavaren faststilla fartygets trim
och stabilitet och dven forvissa sig om och registrera att fartyget uppfyller stabilitetskriterierna i de
tillimpliga reglerna. Fartygets stabilitet skall alltid faststidllas genom berdkning. En dator for
automatisk berikning av last- och stabilitetsforhdllanden eller likvirdiga system fir anvindas for
detta dndamal.

Inga littnader i friga om kraven pd lickstabilitet fir medges av flaggstatens administration, sivida
det inte kan visas att den intakta metacenterhdjden under ndgot driftforhillande som erfordras for
att uppfylla dessa krav dr for stor for den avsedda typen av drift.

Léttnader i friga om kraven pa ldckstabilitet fir tillitas endast i undantagsfall och pé villkor att
flaggstatens administration dr vertygad om att proportionerna, arrangemangen och andra egenska-
per hos fartyget dr de mest gynnsamma for lickstabiliteten som praktiskt och skiligen kan uppnés
under de sirskilda omstindigheterna.

Lackstabilitet hos ro-ro-passagerarfartyg (R 8-1)

EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

Existerande ro-ro-passagerarfartyg av klass B skall uppfylla bestimmelserna i regel 8 senast vid den
forsta periodiska besiktningen efter det sista datum som anges nedan och i enlighet med virdet for
A/Amax som definieras i bilagan till berdkningsmetoden fér bedomning av overlevnadsegenskaper
hos existerande ro-ro-passagerarfartyg vid anvindning av en forenklad metod baserad pa resolution
A.265(VII), utvecklad av kommittén for sjosiakerhet vid dess 59:e session i juni 1991 (MSC/Cirk.
574):

Virde for A/lAmax: Sista datum for efterlevnad
mindre 4n 85 % 1 oktober 1998
minst 85 % men mindre in 90 % 1 oktober 2000
minst 90 % men mindre in 95 % 1 oktober 2002
minst 95 % men mindre in 97,5 % 1 oktober 2004

97,5 % eller mer 1 oktober 2005
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8-2

Sarskilda krav for ro-ro-passagerarfartyg med minst 400 personer ombord (R 8-2)

NYA KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE KLASS B RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

Utan hinder av bestimmelserna i regel 1I-1/B/8 och II-1/B/8-1 skall foljande galla:

1.

9.

Nya ro-ro-passagerarfartyg som iar godkinda for att medféra minst 400 personer skall uppfylla
bestimmelserna i punkt 2.3 i regel II-1/B/8, med en formodad skada var som helst inom fartygets
langd L.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg godkinda for att medfora minst 400 personer skall uppfylla
kraven i punkt 1 senast vid den forsta periodiska besiktningen efter det datum som féreskrivs i
punkt 2.1, 2.2 eller 2.3, varvid det senaste datumet skall gilla.

2.1 Virde for A/Amax: Sista datum for efterlevnad

mindre dn 85 % 1 oktober 1998
minst 85 % men mindre an 90 % 1 oktober 2000
minst 90 % men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
minst 95 % men mindre dn 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2010

2.2 Antal personer som fdir medforas

1 500 eller fler

1 000 eller fler men firre in 1 500
600 eller fler men firre dn 1 000
400 eller fler men firre in 600

oktober 2002
oktober 2006
oktober 2008
oktober 2010

_ e e

2.3 Fartygets dlder lika med 20 dr eller mer

Fartygets dlder berdknas fran det datum nir kolstrickning skedde eller det datum da fartyget
var pd motsvarande byggnadsstadium eller det datum da fartyget byggdes om till ro-
ro-passagerarfartyg.

Skott i pik- och maskineriutrymmen (R 10)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Fartyg skall vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som skall vara vattentitt upp till
skottdicket. Detta skott skall vara placerat pd ett avstind fran den forliga perpendikeln av minst 5%
av fartygets lingd och hogst 3 m plus 5% av fartygets lingd.

Om nagon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den forliga perpendikeln, t.ex. en
bulb, skall de i punkt 1 foreskrivna avstinden mitas fran en punkt som ligger antingen

1. vid halva lingden av en siddan utbyggnad, eller
2. pa ett avstdnd av 1,5% av fartygets lingd forover fran den forliga perpendikeln, eller

3. pd 3 m avstind forover fran den forliga perpendikeln,
vilketdera avstdnd som &r kortast.

Om fartyget dr forsett med en ldngstrackt fraimre 6verbyggnad, skall forpiks- eller kollisionsskottet
vara forlangt vadertratt till nasta fulla ddck over skottdicket. Forlingningen skall vara sd anordnad
att den inte kan skadas av bogporten om en bogport skadas eller lossnar.

Den férldngning som krivs enligt punkt 3 behover inte goras i direkt fortsdttning med skottet under,
under forutsittning att alla delar av forlingningen inte ligger for om den i punkt 1 eller 2 angivna
frimre grinsen.

For existerande fartyg av klass B giller dock féljande:

1. Dir en sluttande ramp utgor en del av kollisionsskottets uppdragna del ovanfor skottdacket far
den del av rampen som ligger mer dn 2,3 m over skottdicket utstrickas hogst 1,0 m framfér den
frimre grins som anges i punkterna 1 och 2.

2. Dir en befintlig ramp inte uppfyller kraven for att anses som en utstriackt del av kollisionsskottet
och rampens placering forhindrar en sddan utstricke del inom de granser som anges i punkt 1
och 2, kan den utstriackta delen placeras inom ett begransat avstind akter om den aktre grins
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10.

som anges i punkt 1 eller 2. Det begrinsade aktre avstindet bor inte vara lingre dn nodvindigt
for att sikerstilla att hinder for rampen inte uppstar. Den utstrickta delen av kollisionsskottet
skall vetta forover och uppfylla kraven i punkt 3 samt vara anordnad s att det inte finns
mojlighet att den skadas av rampen om denna skadas eller lossnar.

En ramp som inte uppfyller de ovan angivna kraven skall inte beaktas som utstrickt del av
kollisionsskottet.

I existerande fartyg av klass B skall kraven i punkterna 3 och 4 uppfyllas senast vid den forsta
periodiska besiktningen efter det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv.

Ett akterpikskott och skott som avdelar maskineriutrymmet fran fér och akter dirom beligna last-
och passagerarutrymmen mdste ocksd finnas och vara vattentitt dragna upp till skottdicket.
Akterpikskottet far dock stegas under skottdacket, under forutsittning att fartygets sikerhet i fraga
om indelning till foljd av detta inte forsimras.

Axelhylsor skall i samtliga fall vara inneslutna i vattentita utrymmen. Packningsboxen skall vara
monterad i en vattentit axeltunnel eller annat vattentitt utrymme som ar avskilt frin den avdelning
dar propelleraxelhylsan dr beligen och ha en sddan volym att marginallinjen inte kommer under
vattenytan, om utrymmet till foljd av lickage genom boxen fylls med vatten.

Dubbelbottnar (R 12)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Fartyget skall utrustas med en dubbelbotten fran forpikskottet till akterpikskottet i den man detta ar
praktiskt mojligt och forenligt med fartygets konstruktion och avsedda anvindning.

1. Fartyg med en lingd av minst 50 m men mindre dn 61 m skall vara forsedda med en
dubbelbotten som stricker sig dtminstone fran maskineriutrymmet till forpikskottet eller s& nira
detta skott som dr praktiskt genomforbart.

2. Fartyg med en lingd av minst 61 m men mindre dn 76 m skall dtminstone utanfér maskineriut-
rymmet vara forsedda med en dubbelbotten som stricker sig till for- och akterpikskotten eller sd
ndra dessa skott som ar praktiskt genomforbart.

3. Fartyg med en lingd av 76 m och dirover skall midskepps vara forsedda med en dubbelbotten
som striacker sig till for- och akterpikskotten eller sd nira dessa som dr praktiskt genomfor-
bart.

I fartyg som madste vara forsedda med dubbelbotten skall hojden pd denna uppfylla en erkind
organisations normer och dras ut mot fartygssidorna pa siddant sitt att botten skyddas fram till
slagets rundning. Detta skydd skall anses tillfredsstillande om skdrningslinjen mellan marginalplatens
ytterkant och bordliggningen i slaget inte vid ndgon punkt ar ldgre dn ett horisontalplan genom en
skdrningspunkt ddr midskeppsplanet skirs av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen och
skiar denna pd ett avstdnd av fartygets halva mallade bredd fran mittlinjen.

Smé brunnar som ir inbyggda i dubbelbottnen for linsning av lastrum m.m. fir inte vara djupare dn
nodvindigt. Brunnsdjupet far aldrig 6verstiga djupet av dubbelbottnen i centerlinjen minskat med
460 mm, och brunnen fér inte heller stricka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
lansbrunn som stricker sig till bottenbordliggningen dr dock tilldten i aktre indan av axeltunneln.
Andra brunnar (t.ex. for smorjolja under huvudmaskiner) far godkinnas av flaggstatens administra-
tion, om den finner att anordningarna ger samma sikerhet som en dubbelbotten i 6verensstimmelse
med denna regel.

Inom vattentdta avdelningar av mindre storlek som uteslutande anvinds for transport av vitskor
krivs ingen dubbelbotten, under forutsittning att flaggstatens administration anser att fartygets
sikerhet vid intriffad botten- eller sidoskada inte dirigenom forsimras.

Flaggstatens administration fir godkidnna undantag frin kravet pd dubbelbotten i friga om varje
sddan del av fartyget for vilken indelningen bestimts genom en faktor som inte 6verstiger 0,5, om
den anser att en dubbelbotten i den delen inte skulle vara forenlig med fartygets konstruktion och
avsedda anvindning.
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11.  Bestimning, markning och registrering av indelningsvattenlinjer (R 13)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. For att uppritthdlla den indelningsstandard som giller for fartyget skall en vattenlinje motsvarande
det for indelningen godkinda djupgdendet faststillas och utmarkas pa fartygets sidor. Ett fartyg med
utrymmen som alternativt kan anvindas till passagerarutrymmen eller last kan, pd redarens begiran,
forses med ytterligare en eller flera indelningsvattenlinjer, vilka bestims och utmirks pa fartygets
sidor pd s sitt att de motsvarar de indelningsdjupgienden for alternativa anvindningssitt som
flaggstatens administration godkint.

2. De faststillda och utmirkta indelningsvattenlinjerna skall registreras i sdkerhetscertifikatet for
passagerarfartyg och anges med beteckningen C.1, om det finns endast en indelningsvattenlinje.

Om det finns mer dn en indelningsvattenlinje, skall de andra forhillandena anges med beteckning-
arna C.2, C.3, C.4 osv. ()

3. Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvattenlinjer skall uppmitas pad samma
plats och frdn samma dickslinje som de fribord som faststillts enligt den gillande internationella
lastlinjekonventionen.

4. Det fribord som svarar mot varje godkiand indelningsvattenlinje och det anvandningssitt for vilket
det ar godkant skall klart anges i sikerhetscertifikatet for passagerarfartyg.

5. En indelningsvattenlinje far aldrig utmirkas ovanfor den djupaste lastvattenlinjen i saltvatten i
enlighet med vad som ir faststillt med hiansyn till fartygets héllfasthet eller gillande internationella
lastlinjekonvention.

6. Oberoende av var indelningsvattenlinjerna dr utmirkta far ett fartyg aldrig nedlastas sd att den
fribordslinje som ir tillimplig for drstiden och platsen enligt géillande internationella lastlinjekonven-
tion kommer under vatten.

7. Ett fartyg far aldrig nedlastas s att den markering av indelningsvattenlinje som ar tillimplig for en
bestimd rutt och bestimda trafikférhallanden befinner sig under vatten.

12.  Konstruktion och forsta provning av vattentita skott m.m. (R 14)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje vattentitt tvirskepps- eller langskeppsskott skall vara konstruerat pa sddant sitt att det med
tillrdcklig marginal kan motsta trycket av den hogsta vattenpelare som det kan utsittas for i hindelse
av skada pa fartyget, dock minst trycket av en vattenpelare som nér upp till marginallinjen. Dessa
skott skall vara konstruerade i enlighet med en erkidnd organisations normer.

2.1 Steg och recesser i skott skall vara vattentita och av samma styrka som de anslutande skotten.

2.2 Dir spant eller balkar genomkorsar ett vattentitt ddck eller skott skall dacket eller skottet till sin
konstruktion vara vattentitt utan anvindning av trad eller cement.

3. Provning av avdelningar genom vattenfyllning ir inte obligatorisk. Nir en sddan provning inte
genomfors dr provning genom vattenbesprutning med slang obligatorisk. Denna skall utforas i ett
skede nidr fartyget till storsta delen ar firdigstillt. En noggrann undersokning av vattentita skott
skall dock alltid goras.

4. Forpik, dubbelbottnar (inklusive tunnelkolar) och innerbordliggning skall kontrolleras med trycket
av en vattenpelare som motsvarar kraven i punkt 1 i denna regel.

(!) De arabiska siffrorna efter bokstaven C i beteckningen for indelningsvattenlinjen fir ersittas med romerska siffror eller
bokstiver om flaggstatens administration anser att det ir nédvindigt for att gora atskillnad gentemot de internationella
beteckningarna fér indelningsvattenlinjer.
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13.

Tankar som idr avsedda for vitskor och som ingér i fartygets indelning skall kontrolleras genom
tathetsprov med trycket av den storre av de vattenpelare som ndr upp antingen till djupaste
indelningsvattenlinjen eller till en nivd som motsvarar tvd tredjedelar av hojden till marginallinjen,
riknat fran kolens overkant vid ifrdgavarande tank, vilkendera som dn ar storre, dock far aldrig
hojden av vattenpelaren vara mindre dn 0,9 m 6ver tanktaket. Om ett vattenprov inte kan utforas fir
provning av lufttithet tillitas med hjilp av ett lufttryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

Syftet med de kontroller som anges i punkterna 4 och 5 ar att sikerstilla att indelningen
konstruktionsmissigt ar vattentit och far inte anses som en kontroll av ndgon avdelnings lamplighet
for forvaring av brinnolja eller annat sirskilt andamadl, for vilket en mer omfattande kontroll kan
krivas beroende pa till vilken nivd vitskan kan stiga i tankarna eller dess rorledningar.

Oppningar i vattentita skott (R 15)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

5.1

Antalet 6ppningar i vattentita skott skall inskrinkas till minsta mojliga som dr forenligt med
fartygets konstruktion och avsedda anvindning. Dessa 6ppningar skall vara forsedda med tillfreds-
stillande stingningsanordningar.

Dar rorledningar, spygatt, elektriska ledningar o.dyl. dras genom vattentita indelningsskott, skall
atgirder vidtas for att sikerstilla skottens vattentithet.

Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte tillitas i vattentita indelningsskott.

Bly eller annat virmekinsligt material fir inte anvidndas i system som passerar genom vattentita
indelningsskott, om skador i sddana system vid brand skulle forsimra skottens vattentithet.

Dérroppningar, manhal eller tilltridesoppningar ir inte tillitna
1. i kollisionsskottet under marginallinjen,

2. i vattentdta tvdrskeppsskott om avskiljer ett lastutrymme fran ett angransande lastutrymme, med
undantag for det som giller enligt punkt 10.1 och regel 14.

Med undantag av det som foreskrivs i punkt 3.3 fir genom kollisionsskottet under marginallinjen
dras hogst ett ror avsett for vitskor i forpikstanken, under forutsittning att roret dr forsett med en
avstangningsventil som kan mandévreras ovanfor skottdicket och vars ventilhus dr monterat pa
kollisonsskottet inuti forpiken. Det kan dock godkidnnas att denna ventil monteras pa kollisionsskot-
tets aktersida, under forutsittning att ventilen ar latt tillginglig under alla anvindningsférhéllanden
och inte 4r monterad i ett lastutrymme.

Om forpiken dr uppdelad for att rymma tvd olika typer av vitskor fir genom kollisionsskottet
nedanfér marginallinjen tva ror dras, som vart och ett ir monterat pd det sitt som anges i punkt 3.1,
sdvida det inte finns ndgot annat limpligt alternativ till ett andra ror och fartygets sikerhet med
hansyn till den ytterligare uppdelningen av forpiken uppritthalls.

Inom utrymmen som innehdller huvud- och hjilpframdrivningsmaskineri, inklusive dngpannor till
dessa, far hogst en dorr, fransett dorrar till axeltunnlar, installeras i varje huvudtvirskeppsskott. Dir
tvé eller flera tunnlar forekommer, skall en férbindelsegdng mellan dessa finnas. Endast en dorr skall
finnas mellan maskineriutrymme och tunnlar dir tvad axlar ir installerade och endast tvd dorrar dar
det finns mer dn tvd axlar. Samtliga dorrar skall vara skjutdorrar och monterade med s& hog troskel
som mojligt. Anordningen for att manuellt mandvrera dessa dorrar ovanfor skottdicket skall vara
placerad utanfor maskinavdelningen.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D AV
MINDRE LANGD AN 24 METER:

Vattentita dorrar skall vara skjutdorrar eller gingjarnsdorrar eller dorrar av likvardig typ. Stalluckor
som halls stingda med hjilp av enbart bultar eller dorrar som madste vara falldorrar eller stingas
med hjdlp av en vikt ir inte tillitna.
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5.2

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

Vattentita dorrar, med undantag for vad som anges i punkt 10.1 eller i regel 14, skall vara
maskinellt manévrerade skjutdorrar som uppfyller kraven i punkt 7 och som kan stingas samtidigt
fran den centrala konsolen pd bryggan efter hogst 60 sekunder med fartyget pa ratt kol.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D AV
MINDRE LANGD AN 24 METER:

Skjutdérrar kan vara antingen enbart manuellt manovrerade eller bdde maskinellt och manuellt
manovrerade.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

I fartyg som totalt har hogst tvd vattentita dorrar och dir dessa dorrar finns i maskineriutrymmet
eller i skotten runt en sddan avdelning, fir flaggstatens administration godkinna att dessa tva dorrar
kan manovreras endast manuellt. Diar manuellt manovrerade skjutdorrar finns installerade, skall
dessa dorrar vid passagerartrafik stingas innan fartyget limnar kaj och forbli stingda under ging.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

5.3

Kontrollanordningar till varje vattentét skjutdorr, vare sig den ar maskinellt eller manuellt manévre-
rad, skall vara i stdnd att stinga dorren vid upp till 15° slagsida &t bdda sidor. Hiansyn skall ocksa
tas till de krafter som kan verka pd ndgon sida av dorrarna, vilket kan intriffa nir vatten tringer
genom Oppningen vid en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1 m over
troskeln i dorrens mittlinje.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

5.4

5.5

Kontrollanordningar till vattentita dorrar, inklusive rorledningar och elektriska kablar, skall finnas
sd ndra som mojligt till det skott i vilket dorrarna dr monterade for att minska sannolikheten att de
paverkas av en eventuell skada som dsamkas fartyget. Vattentidta dorrar och deras manéveranord-
ningar skall placeras s att vid en skada pd fartyget som omfattar en femtedel av fartygets bredd,
varvid detta avstind skall mitas i rit vinkel mot centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvat-
tenlinjen, dessa vattentita dorrar utanfor skadeomradet fungerar normalt.

Alla maskinellt och manuellt manévrerade vattentita skjutdorrar skall vara utrustade med indikato-
rer som pd alla fjirrmandvreringskonsoler visar om dorrarna dr oppna eller stingda. Fjarrmangvre-
ringskonsoler skall finnas endast pd bryggan enligt punkt 7.1.5 och den plats dir manuell
mandvrering ovanfor skottdicket krivs enligt punkt 7.1.4.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D AV MINDRE
LANGD AN 24 METER:

5.6

Vattentita dorrar som inte uppfyller bestimmelserna i punkterna 5.1-5.5 skall stingas fore avgang
och hallas stingda under ging. Tidpunkten nir dessa dorrar 6ppnas i hamn och stidngs fore avging
skall inforas i loggboken.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D AV MINDRE LANGD AN 24 METER SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

6.1

Manuellt manovrerade skjutdorrar far gd vagritt eller lodritt. Det skall vara mojligt att anvinda
stingningsanordningen vid sjdlva doérren fran bada sidor och fran en litt tillginglig plats ovanfor
skottddcket med hjilp av en anordning konstruerad for fullstindig vervarmsrorelse eller annan
rorelse av samma sdkerhetsgrad och av godkind typ. Vid anvindning av en manuell anordning skall
den tid som behovs for att helt stinga dorren med fartyget pa ritt kol inte 6verstiga 90 sekunder.
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6.2

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Maskinellt mandvrerade skjutdorrar far vara skjutbara vdgritt eller lodriatt. Om en sddan dorr
mandvreras fran ett centralt kontrollbord skall det finnas mojlighet att manovrera dorren med
maskinkraft dven vid sjilva dorren fran bdda sidor. Manoverhandtag kopplade till kraftkillan skall
finnas pa varje sida om skottet och fungera s att personer som passerar genom dorroppningen kan
halla dorren oppen med bdda mandverhandtagen utan att oavsiktligt starta stingningsmekanismen.
Maskinellt manovrerade skutdorrar skall vara utrustade med manuella anordningar som kan
anvindas fran bada sidor vid sjilva dérren och frén en dtkomlig plats ovanfor skottddcket med hjilp
av en anordning konstruerad for fullstindig vevarmsrorelse eller annan rorelse av samma sikerhets-
grad och av godkind typ. Anordning skall finnas for att genom ljudsignal varna for att dorren har
borjat stingas, och den skall fortsitta att ljuda tills dérren ar fullstindigt stingd. Dessutom kan ett
akustiskt larm i en avdelning med hog ljudnivd behova kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dorren.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

7.1

7.2

Foljande giller for varje maskinellt manovrerad vattentit skjutdorr:
1. Den skall kunna mandovreras vagritt eller lodritt.

2. Den skall, om inte annat foljer av punkt 11, normalt ha en begrinsad dorrbredd av 1,2 m.
Flaggstatens administration far godkidnna bredare dorrar endast i den utstrickning som anses
nodvindig for fartygets funktionsduglighet och under forutsittning att andra sikerhetsatgdrder
vidtas, inklusive féljande:

2.1 Dorrens och dess stingningsanordnings héllfasthet for att forhindra vatteninstréomning skall
sarskilt beaktas.

2.2 Dorren skall vara placerad utanfor skadezon B/S.

2.3 Dorren skall héllas stingd till sjoss, utom under absolut nédvindiga korta perioder som
flaggstatens administration faststiller.

3. Den skall vara forsedd med nédvindig utrustning for att dppna och stinga dorren med hjalp av
elektrisk strom, hydraulisk kraft eller ndgon annan form av kraftkilla som kan godtas av
flaggstatens administration.

4. Den skall vara forsedd med en individuell manuellt manévrerad mekanism, och det skall vara
mojligt att 6ppna och stinga dorren manuellt vid sjdlva dorren fran bada sidor och dessutom att
stinga dorren fran en atkomlig plats ovanfor skottddcket med hjilp av en anordning konstruerad
for fullstindig vevarmsrorelse eller annan rorelse som kan godkinnas av flaggstatens administra-
tion. Anvisningar om rorelseriktning av kontroller eller annat anvindningssétt skall klart anges
vid alla kontrollstationer. Den tid som behovs for att helt stinga dorren vid manuellt drift fir
inte overstiga 90 sekunder med fartyget pa ratt kol.

5. Den skall vara forsedd med anordningar for att 6ppna och stinga den maskinellt frin bdda sidor
om dorren och dven maskinellt frin den centrala kontrollkonsolen pa bryggan.

6. Den skall vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran alla andra larmsignaler i
omrddet och skall ljuda varje gdng som dorren stings via maskinell fjairrmanovrering under minst
5 och hogst 10 sekunder innan dorren bérjar rora sig och fortsitta att ljuda dnda tills dorren dr
helt stingd. Vid fjarrstyrd manuell mandvrering behover det akustiska larmet endast ljuda nir
dorren dr i rorelse. Dessutom kan flaggstatens administration kriva att ett larm i en passagerar-
avdelning och i en avdelning med hog ljudnivd skall kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dorren.

7. Den skall ha en i huvudsak konstant stingningshastighet vid maskinell mandvrering. Tiden fran
det att dorren borjar stangas tills den ar helt stingd skall alltid vara minst 20 sekunder och hogst
40 sekunder med fartyget pa ritt kol.

Den strom som krivs till att maskinellt manévrera vattentita skjutdorrar skall fran nédinstrument-
tavlan fordelas antingen direkt eller fran en sirskild stromfordelningspanel, beligen ovanfor
skottddcket. Stromkretsarna till de tillhérande kontrollenheterna, indikatorerna och larmen skall
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7.3

7.4

forsorjas fran nodinstrumenttavlan, antingen direkt eller via en speciell fordelningspanel beligen
ovanfor skottdacket, och skall automatiskt kunna forsorjas fran en temporir nodkraftkilla i
hindelse av stromavbrott i antingen huvud- eller nodkraftkallan.

Maskinellt manovrerade vattentita skjutdorrar skall vara utrustade med ndgot av foljande:

1. Ett centralt hydrauliskt system med tvd oberoende kraftkillor som var och en bestdr av en motor
och pump som samtidigt kan stinga alla dorrar. Dessutom skall det for hela anldggningen finnas
hydrauliska ackumulatorer av tillricklig kapacitet for att mandvrera alla dérrarna minst tre
génger, dvs. stingning-6ppning-stingning, vid en 15° slagsida 4t motsatt sida. Denna mandvre-
ringscykel skall kunna genomforas nir ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vitska som
anvinds skall viljas med hdnsyn till den temperatur som anliggningen troligtvis kommer att
utsdttas for under drift. Det maskindrivna systemet skall vara konstruerat for att minimera
mojligheten att ett enskilt fel i det hydrauliska systemet inverkar negativt pd mandvreringen av
mer dn en dorr. Det hydrauliska systemet skall ha ett ldgnivdlarm for hydraulvitska till det
maskindrivna systemet och ett gastryckslarm eller andra effektiva system for overvakning av
forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm skall vara akustiska och optiska
med indikatorer pd den centrala kontrollpanelen pa bryggan.

2. Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dir varje kraftkilla bestdr av en motor och
pump som kan 6ppna och stinga dorren. Dessutom skall det finnas en hydraulisk ackumulator
med tillracklig kapacitet for att mandvrera dorren minst tre ginger, dvs. stingning-6ppning-
stingning, vid 15° slagsida 4t motsatt sida. Denna mandvreringscykel skall kunna genomféras
ndr ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vitska som anvinds skall viljas med hiansyn
till den temperatur som anlidggningen kan komma att utsdttas for under drift. Ett grupplarm for
lagt gastryck eller andra effektiva anordningar for kontroll av forlust av lagrad energi i
hydrauliska ackumulatorer skall finnas installerade pa den centrala kontrollpanelen p& bryggan.
Indikatorer som visar forlust av lagrad energi skall ocksd finnas installerade pd varje lokalt
placerad kontrollpanel.

3. Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dérr, dir varje kraftkilla bestir av en
motor med vars hjilp dorren kan oppnas och stingas. Kraftkillan skall automatiskt f& strom
fran den tillfilliga nodkraftkillan i hindelse av bortfall av antingen huvud- eller nodkraftkillan
och ha tillricklig kapacitet for att kunna mandvrera dorren minst tre ginger, dvs. stingning-
Oppning-stangning, vid 15° slagsida &4t motsatt sida.

For de system som anges under punkt 7.3.1, 7.3.2 och 7.3.3 skall féljande gilla:

Kraftsystem till maskindrivna vattentita skjutdorrar skall vara fristiende frin varje annat
kraftsystem. En enskilt avbrott i ett elektriskt eller hydrauliskt kraftsystem, forutom det
hydrauliska manévreringsorganet, skall inte forhindra manuell manévrering av nigon dorr.

Mangverhandtag skall finnas pd varje sida om skottet vid ett avstdnd frdn golvet pd minst 1,6 m, och
en person som passerar dorringdngen skall med de tvd handtagen kunna hélla dérren 6ppen utan att
av misstag starta stingningsmekanismen. Handtagen skall mandvreras i dorrens rorelseriktning, och
det skall finnas tydliga markeringar om detta.

Hydrauliska manéverhandtag for vattentita dorrar i bostadsutrymmen skall, om endast ett hand-
grepp krivs for att sitta i gdng dorrens stingingsrorelse, placeras si att barn inte kan mandvrera
dem, t.ex. bakom paneldérrar med bultar placerade minst 170 cm 6ver golvet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B MED EN
LANGD AV MINST 24 METER:

P4 bada sidor av dorrarna skall det finnas en skylt med information om hur dorrsystemet skall
hanteras. Pa bada sidor av varje dorr skall det ocksé finnas en skylt med text eller bild som varnar
for faran med att stanna kvar i dérroppningen nir dorren héller pd att stingas. Dessa skyltar skall
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vara tillverkade av ett hdllbart material och vara ordentligt fastsatta. Texten pad informations- eller
varningsskylten skall innehdlla en upplysning om hur lang tid dorren i friga tar for att stangas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

8.3

Elektrisk utrustning och komponenter till vattentita dorrar skall i mojligaste man installeras ovanfor
skottdicket och utanfor riskfyllda omrdden och utrymmen.

Inkapslingar av de elektriska komponenter som nodvindigtvis méste installeras under skottdicket
skall pd lampligt sdtt skydda mot vatteninstromning.

Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm skall skyddas mot funktionsavbrott
pa sa sdtt att ett avbrott i en stromkrets till en dorr inte orsakar avbrott i ndgon annan dorrs
stromkrets. Kortslutningar eller andra avbrott i stromkretsarna till larm eller indikatorer for en dorr
skall inte medféra att dorren inte gar att manovrera maskinellt. Den elektriska utrustningen skall
installeras sd att vattenintringning i den elektriska utrustningen under skottdick inte orsakar att
dorren oppnas.

Ett enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller manoversystemen till en maskinellt mandvrerad
vattentit skjutdorr skall inte medféra att en stingd dorr 6ppnas. Elférsorjningen skall hela tiden
overvakas vid en punkt i elnidtet som ligger s nira som mojligt till var och en av de motorer som
krivs enligt punkt 7.3. Stromavbrott i nigon av dessa kraftkillor skall aktivera ett akustiskt och
optiskt larm pd huvudkontrollpanelen pa bryggan.

Den centrala kontrollpanelen pa bryggan skall utrustas med en huvudomkopplare med tva lidgen, ett
for lokal manovrering dd varje dorr kan 6ppnas och stingas manuellt pd platsen utan automatisk
stingning och ett lige for central stingning som automatiskt skall stinga alla dorrar som ar 6ppna.
Vid omkopplingslidge for central stingning skall dorrar kunna Oppnas pa plats och automatiskt
stingas ndr dorrens manoverhandtag slipps. Omkopplaren skall normalt std i lokalt mandvrerings-
lage. Central stingning skall anvindas endast vid nddlige eller vid provning av utrustning.

Den centrala kontrollpanelen pd bryggan skall vara utrustad med en plan som visar varje dorrs
placering och ha optiska indikatorer som visar om en dorr dr 6ppen eller stingd. Rott ljus skall
innebira att en dorr dr helt 6ppen och gront ljus att den ar helt stingd. Nar dorren stings genom
fjarrmanovrering skall rott blinkande ljus visa att dorren ar i mellanlige. Indikatorstromkretsen skall
vara oberoende av den stromkrets som anvinds for mandvrering av varje dorr.

Det skall inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering Oppna nigon dorr frin den centrala
kontrollpanelen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

9.1

9.2

9.3

Alla vattentita dorrar skall hallas stingda till sjoss, utom i de fall d& de far 6ppnas enligt punkterna
9.2 och 9.3. Vattentita dorrar med en bredd av mer dn 1,2 m som ir godkinda enligt punkt 11 far
Oppnas endast under de forhallanden som faststillts i den punkten. Varje dérr som dppnas i enlighet
med denna punkt skall omedelbart kunna stidngas.

En vattentit dorr fir 6ppnas under ging for att tillita passagerare eller besittning att passera eller
nidr arbete i dess omedelbara nirhet kriver att den 6ppnas. Dorren skall stingas omedelbart efter
passage eller sd snart som arbetet som kriver att den 6ppnas ir utfort.

Vissa vattentidta dorrar kan tillitas std Oppna till sjoss, men endast om detta anses absolut
nodvindigt, dvs. att de skall vara dppna bedoms vara visentligt for en siker och effektiv drift av
fartygets maskineri eller for att tillita passagerare ett normalt obegrinsat tilltride i hela passagerar-
avdelningen. En sddan bedomning skall goras av flaggstatens administration efter en noggrann
undersokning av effekten pd fartygets drift och 6verlevnadsformaga. En vattentdt dorr som tillats sta
oppen enligt ovan skall klart anges i fartygets stabilitetsbok och skall alltid kunna stingas utan
drojsmal.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

10.1

10.2

11.

14.

Om flaggstatens administration ir évertygad om att sddana dorrar krivs far dorrar av godkind
konstruktion monteras i vattentita skott som avskiljer last mellan dicksutrymmen. Dessa dorrar kan
vara gangjirns-, rull- eller skjutdoérrar men far inte vara fjarrmandovrerade. De skall vara placerade sa
hogt och s langt frén bordliggningen som mojligt, dir de yttre vertikala kanterna inte i ndgot fall
befinner sig pa ett avstdnd frdn bordliggningen som ir mindre dn en femtedel av fartygets bredd,
varvid avstdndet skall mitas vinkelrdtt mot centerlinjen i héjd med den djupaste indelningsvattenlin-
jen.

Sddana dorrar skall stingas fore avgidng och hallas stingda till sjoss. Tiden for dérrarnas 6ppnande
och stingande fore fartygets avgang skall antecknas i loggboken. Om négon eller ndgra av dorrarna
ar tillgangliga under gang, skall de utrustas med en anordning som forhindrar obehorigt 6ppnande.
Vid planer pé att installera sidana dorrar skall flaggstatens administration noga overviga deras antal
och arrangemang.

Lostagbara platar i skott fir anvindas endast i maskineriutrymmen. Dessa platar skall alltid vara
monterade innan fartyget limnar hamn och far inte avligsnas under gang utom i yttersta nodfall pa
befilhavarens order. Flaggstatens administration far tillita endast en maskindriven vattentit skjut-
dorr i varje huvudtvirskeppsskott som dr storre dn de som anges i 7.1.2 och som skall ersitta dessa
l6stagbara plétar, forutsatt att dessa dorrar stings innan fartyget limnar hamnen och halls stingda
till sjoss utom vid omedelbart behov pd befilhavarens order. Dessa dorrar behover inte uppfylla
kraven i punkt 7.1.4 avseende full stingning med hjilp av en manuell anordning inom 90 sekunder.
Tiden for att oppna och stinga dessa dorrar till sjoss eller i hamn skall antecknas i loggboken.

Fartyg som transporterar gods, fordon och medfoljande personal (R 16)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

15.

Denna regel avser passagerarfartyg konstruerade eller avpassade for att transportera gods, fordon
och medfoljande personal.

Om det totala antalet passerare, inklusive personal som medféljer fordon, i ett sidant fartyg inte
overstiger N = 12 + A/25, dir A ir lika med total dicksarea (m?) av utrymmen for stuvning av gods
och fordon och dir den fria hojden pa stuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen ar
minst 4 m, géller bestimmelserna i punkt 10 i regel 13 i friga om vattentita dorrar, men dorrar kan
anbringas pd vilken nivd som helst i vattentita skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom krivs
indikatorer pd bryggan for att automatiskt visa nir varje dorr ar stingd och alla 1dsanordningar ar
sikrade.

Nir bestimmelserna i detta kapitel tillimpas for ett sidant fartyg skall N anses vara det hogsta
tillitna antalet passagerare som fartyget kan fi tillstdnd att transportera i enlighet med denna
regel.

Oppningar i bordliggningen under marginallinjen (R 17)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.1

2.2

Antalet dppningar i bordliggningen skall inte vara storre dn vad som krivs pd grund av fartygets
konstruktion och avsedda anvindning.

Anordningen for och tillforlitligheten hos stingningsanordningarna for varje 6ppning i bordligg-
ningen skall motsvara det avsedda dndamélet och den plats dir de ar placerade.

Om inte annat foljer av kraven i den gillande internationella lastlinjekonventionen far ingen
fonsterventil monteras sa att dess underkant ligger under en parallellt med skottdicket bordvarts
dragen linje vars lagsta punkt ligger pa ett avstind av 2,5% av fartygets bredd over den djupaste
indelningsvattenlinjen eller 500 mm, varvid det hogre vardet skall gilla.
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Alla fonsterventiler, vilkas underkanter dr beligna under marginallinjen, skall vara konstruerade si
att det effektivt forhindras att ndgon person oppnar dem utan befilhavarens medgivande.

Om i ett mellanddck underkanten av ndgon av de i punkt 2.3 angivna fonsterventilerna ligger under
en parallellt med skottddcket bordvarts dragen linje och dess ligsta punkt ligger pé ett avstind av
1,4 m plus 2,5% av fartygets bredd over vattenytan dd fartyget limnar ndgon hamn, skall alla
fonsterventiler i detta mellandick stingas vattentitt och sikras innan fartyget limnar hamnen, och
de far inte 6ppnas forrin fartyget anlinder till nista hamn. Vid tillimpning av denna punkt far dock
i forekommande fall tillimplig hdnsyn till firskvattenavdraget tas.

Fonsterventiler och tillhérande stormluckor som inte kommer att vara dtkomliga under géng skall
vara stingda och sikrade, innan fartyget limnar hamn.

Antalet spygatt, sanitira avlopp och andra liknande 6ppningar i bordlaggningen skall inskrankas till
minsta mojliga genom att antingen anvianda en och samma 6ppning till s& manga sanitdra och andra
ror som mojligt eller med hjalp av ndgot annat lampligt arrangemang.

Alla vattenintag och avlopp i bordlaggningen skall utrustas med tillforlitliga och atkomliga
anordningar for att forhindra att vatten av misstag tranger in i fartyget.

Om inte annat foljer av kraven i den gillande internationella lastlinjekonventionen och med
undantag av regeln i punkt 5 skall varje enskilt avlopp genom bordldggningen frin utrymmen under
marginallinjen vara forsett med antingen en automatisk backventil med effektiv avstingningsanord-
ning som kan manévreras frin en plats ovanfor skottdicket eller tvd automatiska backventiler utan
avstangningsfunktion, under forutsittning att den inombords placerade ventilen dr monterad 6ver
den djupaste indelningsvattenlinjen och alltid dr dtkomlig for kontroll under gang. Nir en ventil med
stingningsfunktion ar installerad skall platsen dir stingningsanordningen ar placerad ovan skott-
dédcket alltid vara litt dtkomlig, och det skall finnas en indikator som visar om ventilen dr oppen
eller stingd.

Bestimmelserna i den gillande internationella lastlinjekonventionen skall tillimpas for avlopp som
leds genom bordliggningen fran en avdelning 6ver marginallinjen.

De huvud- och reservintag for sjovatten samt avlopp i samband med maskindriften som finns i
maskineriutrymmen skall vara forsedda med latt dtkomliga ventiler mellan roren och bordlaggningen
eller mellan roren och boxar fista vid bordlaggningen. Ventilerna skall kunna manovreras pa platsen
och vara forsedda med indikatorer som visar om de dr 6ppna eller stingda.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Rattarna eller handtagen till bottenventilerna skall vara litt dtkomliga fér manovrering. Alla
ventiler som anviands som bottenventiler skall stingas genom att rattarna vrids medurs.

2. Utloppskranar eller utloppsventiler pa den sida av fartyget dar avblasningsvattnet frin pannorna
skall avgd skall vara placerade litt dtkomliga och inte under dickspldten. Kranar och ventiler
skall vara konstruerade sd att det dr ldtt att se om de dr Oppna eller stingda. Kranar skall forses
med sikerhetsavskirmning som ar sd utford att nyckeln inte kan lyftas av nir kranen ir

oppen.

3. Alla ventiler och kranar i rorledningssystem, sdsom lins- och ballastsystem, brinnolje- och
smorjoljesystem, eldslicknings- och slussystem, kylvattensystem och sanitira system, skall markas
tydligt med avseende pd sin funktion.

4. Andra utloppsledningar skall, om de mynnar under den djupaste indelningsvattenlinjen, forses
med likvirdiga avstingningsanordningar pa fartygets sida. Om de mynnar ovanfor den djupaste
indelningsvattenlinjen skall de forses med en konventionell stormventil. I bdda fallen kan
ventilerna undvaras om rorledningarna har samma tjockleck som pldten i avlopp som kommer
direkt fran toaletter och handfat eller golvbrunnar frdn tvittrum osv. som ar forsedda med
stormluckor eller pd annat sitt dr skyddade mot vattenslag. Viaggtjockleken hos sddana
ledningsror behover emellertid inte vara storre an 14 mm.

5. Om en ventil med en direktstingningsmekanism inmonteras, skall den alltid placeras s att den ar
late tillgdnglig, och det skall vara mojligt att se om den dr 6ppen eller ej.
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16.

6. Om ventiler med direktstingningsmekanismer placeras i maskineriutrymmen, ricker det att de
kan manévreras fran den plats dir de befinner sig, forutsatt att denna plats ar litt tillgdnglig
under alla omstiandigheter.

Alla bordldggningsbeslag och ventiler som kravs enligt denna regel skall vara tillverkade av stal,
brons eller annat godkint formbart material. Ventiler som ir tillverkade av vanligt gjutjdrn eller
likvirdigt material ar inte tillitna. Alla ror som avses i denna regel skall vara tillverkade av stal eller
annat likvirdigt material som ir godkint av flaggstatens administration.

Landgangar och lastportar under marginallinjen skall ha betryggande hallfasthet. De skall vara
ordentligt stingda och vattentitt sikrade innan fartyget limnar hamn samt hdllas stingda under

gang.

Dessa portar far aldrig installeras s att deras ligsta punkt befinner sig under den djupaste
indelningsvattenlinjen.

Vattentathet i passagerarfartyg ovanfor marginallinjen (R 20)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

17.

Alla rimliga och praktiskt mojliga dtgirder skall vidtas for att begrinsa vattenintringning och
spridning av vatten ovanfor skottdicket. Sddana atgirder kan innefatta halvskott eller ramspant. Nir
vattentita halvskott och ramspant dr placerade pd skottdicket, ovanfor eller i omedelbar nirhet av
huvudindelningsskott, skall de vara vattentitt forbundna med bordliggning och skottdick for att
begrinsa vattenflode lings dicket, nir fartyget har slagsida efter skada. Dir ett vattentitt halvskott
inte ligger rakt ovanfor skottet under, skall det mellanliggande skottdicket goras fullstindigt
vattentatt.

Skottdicket eller ett dick ovanfor detta skall vara vadertitt. Alla oppningar pa det for sjo utsatta
viderdicket skall vara forsedda med karmar av betryggande hojd och hallfasthet och férsedda med
stingningsanordningar med vilka de snabbt kan forslutas vadertitt. Lansportar, relingar och spygatt
skall finnas i tillrackligt antal for att under alla viderleksforhdllanden snabbt kunna avligsna vatten
fran viderdicket.

I existerande fartyg av klass B skall alla 6ppna luftrér i en 6verbyggnad mynna ut minst 1 m ovanfér
vattenlinjen vid en krangningsvinkel pd 15° eller vid maximal krangningsvinkel under mellanliggande
vatteninstromning, vilkendera som ér storst enligt direkt berdkning. Alternativt far luftror fran andra
tankar dn oljetankar mynna ut i 6verbyggnadens sidor. Bestimmelserna i denna punkt skall gilla
utan inskriankning av den géillande internationella lastlinjekonventionen.

Fonsterventiler, landgingar, lastportar samt andra anordningar for tillslutning av Oppningar i
bordlaggningen 6ver marginallinjen skall vara dndamalsenligt utformade och konstruerade och av
tillrdcklig héllfasthet med hédnsyn till de utrymmen dir de dr monterade och deras lige i forhdllande
till den djupaste indelningsvattenlinjen.

Andamalsenliga stormluckor som litt och fullstindigt kan stingas och sikras vattentitt skall
monteras pd insidan av alla fonsterventiler i utrymmen under dicket nidrmast 6ver skottdicket.

Tillslutning av lastportar (R 20-1)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Nedan angivna portar, som ir placerade 6ver marginallinjen, skall vara stingda och lasta innan
fartyget lamnar hamn och haéllas stingda och lésta till dess att fartyget dr fortojt i nista hamn:

1. Lastportar i bordliggningen eller i forbindelse med slutna 6verbyggnader.
2. Bogvisir monterade pd i punkt 1.1 angivna platser.
3. Lastportar i kollisionsskottet.

4. Vidertita ramper som utgor en alternativ forslutning i forhallande till dem som anges i
punkterna 1.1 t.o.m. 1.3.
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Om en port inte kan Oppnas eller stingas medan fartyget ligger fortojt vid kaj fir en sddan port
oppnas eller limnas 6ppen medan fartyget narmar sig eller limnar kajen, men endast i den grad som
behovs for att det skall vara mojligt att omedelbart mandvrera den. Den inre bogporten maste under
alla forhéllanden héllas stingd.

Utan hinder av bestimmelserna i punkterna 1.1 och 1.4 kan flaggstatens administration godkianna
att speciella portar far 6ppnas enligt befilhavarens gottfinnande, om detta krivs for fartygets drift
eller for att ta ombord eller sdtta i land passagerare, nir fartyget ligger sikert for ankar och pa
villkor att fartygets sikerhet inte forsimras.

Befilhavaren skall ansvara for att ett effektivt system installeras for att 6vervaka och rapportera om
stingning och 6ppning av portarna enligt punkt 1.

Befilhavaren skall innan fartyget limnar hamn ansvara for att en anteckning gors i loggboken, i
enlighet med regel 22, om tidpunkten for den senaste stingningen av portarna enligt punkt 1 och
tidpunkten for varje 6ppning av sirskilda dorrar i enlighet med punkt 2.

17.1 Vattentithet fran ro-ro-dicket (skottdicket) till utrymmen nedanfér (R 20-2)

NYA KLASS B, C OCH D RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Om inte annat foljer av bestimmelserna i punkterna 1.2 och 1.3 skall alla tilltridesoppningar till
utrymmen under skottdicket ha en ligsta punkt pd minst 2,5 m 6ver skottddcket.

Vid fordonsramper som leder till utrymmen under skottdicket skall deras 6ppningar kunna stingas
vidertitt for att forhindra vattenintrangning och vara utrustade med larm till bryggan.

Flaggstatens administration far godkinna sirskilda 6ppningar till utrymmen under skottdicket under
forutsittning att de behdvs for nodvindig hantering av fartyget, t.ex. flyttning av maskinutrustning
och forrdd, och att de gors vattentita och har larm till bryggan.

De Oppningar som avses i punkterna 1.2 och 1.3 skall stingas innan fartyget limnar kaj fore en resa
och skall héllas stingda till dess att fartyget ar fortojt vid nista kaj.

Befilhavaren skall se till att ett effektivt system for att 6vervaka och rapportera om stingning och
Oppning av de dppningar som avses i punkterna 1.2 och 1.3 tillimpas.

Befilhavaren skall sikerstilla att en registrering i loggboken enligt regel II-1/B/22 gors, innan fartyget
limnar kaj fore en resa, med angivelse av tidpunkten for den sist gjorda stingningen av de i
punkterna 1.2 och 1.3 angivna dppningarna.

EXISTERANDE KLASS B RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

2.1

2.2

2.3

2.4

Alla oppningar frdn ro-ro-dicket till utrymmen under skottdicket skall vara vidertita, och
indikatorer skall finnas pd bryggan som visar om oppningarna dr stingda eller 6ppna.

Alla sddana oppningar skall stingas innan fartyget limnar kaj fore en resa och skall hallas stingda
till dess att fartyget ar fortojt vid nista kaj.

Utan hinder av kraven i punkt 2.2 kan flaggstatens administration godkinna att ndgra dppningar
Oppnas under gang men endast under den tid som behovs for passering genom 6ppningen samt, nir
sd kridvs, for fartygets nodvindiga hantering.

Kraven i punkt 2.1 skall tillimpas senast den dag som den forsta periodiska besiktningen sker efter
det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv.

17-2  Tilltrade till ro-ro-dack (R 20-3)

ALLA RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

Befilhavaren eller utsett befdl skall sdkerstilla att inga passagerare har tilltrade till ett slutet ro-ro-dick
under gidng utan uttryckligt tillstind frdn befilhavaren eller utsett befil.
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17-3 Stingning av skott pa ro-ro-dack (R 20-4)

NYA KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE KLASS B RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

1. Alla skott tvirskepps och lingskepps som beriknas effektivt kunna begrinsa det havsvatten som
samlas pad ro-ro-dacket skall vara pa plats och sikrade innan fartyget limnar kaj och forbli sd till
dess att fartyget dr fortojt vid nista kaj.

2. Utan hinder av kraven i punkt 1 kan flaggstatens administration godkinna att nigra 6ppningar i
sddana skott Oppnas under gdng men endast under den tid som behovs for passering genom
Oppningen samt, nir s krdvs, for fartygets nodviandiga hantering.

18.  Stabilitetsuppgifter (R 22)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje passagerarfartyg skall nir det ar firdigbyggt undergd kriangningsprov och dess stabilitet
faststillas. Befdlhavaren skall erhalla sidana uppgifter, enligt flaggstatens administrations godkan-
nande, som han behover for att pa ett snabbt och enkelt sdtt f4 korrekt information om fartygets
stabilitet under olika driftférhallanden.

2. Dir sddana dndringar gors pd ett fartyg, att de stabilitetsuppgifter som limnats till befilhavaren i
visentlig grad blir inaktuella, skall nya stabilitetsuppgifter limnas. Om si ar nodvandigt skall
fartyget genomga ett nytt krangningsprov.

3. Med regelbundna intervaller som inte Gverstiger fem &r skall en vigning utforas for att faststilla om
fartygets egenvikt eller ldngskeppstyngdpunkt har fordndrats. Ett fartyg skall alltid genomga ett nytt
kriangningsprov nir i jimforelse med tidigare godkinda stabilitetsuppgifter en avvikelse i friga om
egenvikt med Over 2% eller i friga om langskeppstyngdpunkt med over 1% av fartygets lingd
uppticks eller kan forvintas.

4. Flaggstatens administration kan bevilja eftergift frin krav pd kringningsprov for ett visst fartyg, pa
villkor att grundliggande stabilitetsdata erhdllna genom krangningsprov med ett systerfartyg finns
tillgingliga och att det for flaggstatens administration tillrackligt styrks att tillforlitliga stabilitetsupp-
gifter om det ifrdgavarande fartyget kan erhdllas fran dessa data.

19.  Skadekontrollplaner (R 23)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Till ledning for vakthavande fartygsbefil skall planer finnas permanent uppsatta, som for varje dick och
lastrum klart utvisar de vattentita avdelningarnas granser, 6ppningarna i dem och dven stingningsanord-
ningar och placeringen av deras styrmekanism samt anordningar for korrigering av eventuell slagsida till
foljd av vatteninstromning. Dessutom skall manualer som innehaller ovan nidmnda uppgifter finnas
tillgdngliga for fartygets befal.

20 Integritet hos skrov och overbyggnad, skadeforebyggande atgarder och kontroll (R 23-2)

Denna regel galler alla ro-ro-passagerarfartyg, men for existerande fartyg skall punkt 2 tillimpas senast den
dag dd den forsta periodiska besikiningen sker efter det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv.

1. Indikatorer skall finnas p& bryggan till alla portar i bordliggning, lastportar samt andra stingnings-
anordningar, som om de limnas 6ppna eller inte sikras pa ratt sitt kan medfora vatteninstromning i
ett utrymme av sdrskild kategori eller ro-ro-lastutrymme. Indikatorsystemet skall utformas enligt
felsikerhetsprincipen och skall genom optiska larm visa om porten inte dr helt stingd eller om ndgon
av sikringsanordningarna inte fungerar eller dr helt last och ge akustiska signaler om en sidan dorr
eller stingningsanordning Oppnas eller sikringsanordningarna slutar fungera. Kontrollpanelen pa
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21.

bryggan skall vara utrustad med en omkopplare mellan hamn- eller ginglige, sd att ett akustiskt
larm ges pa bryggan om fartyget limnar hamn med bogportar, inre bogportar, akterramp eller ndgra
andra oppningar i bordldggningen 6ppna eller nigon stingningsmekanism i fel lige. Elforsorjningen
till indikatorsystemet skall vara oberoende av det elsystem som anvinds for mandvrering och lasning
av portarna. Indikatorsystem som godkints av flaggstatens administration och som finns installerade
pd existerande fartyg behover inte dndras.

TV-6vervakning och detektorer for vatteninstromning skall finnas installerade for att ge signal till
bryggan och till kontrollstationen i maskinrummet vid varje vatteninstromning genom bogportar,
akterportar och varje annan port i bordliggningen som kan medféra vatteninstromning i utrymmen
av sirskild kategori eller ro-ro-lastutrymmen.

Utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen skall antingen avpatrulleras eller overvakas
med effektiva metoder, sisom TV-6vervakning, s att fordons rorelse i ogynnsamt viader och otillatet
intrdng av passagerare i dessa kan uppmarksammas under géng.

Arbetsgingen for att stinga och ldsa alla portar i bordlaggningen, lastportar och andra stingnings-
anordningar som om de limnas Oppna eller inte dr ordentligt sikrade kan medfora vatteninstrom-
ning i ett utrymme av sirskild kategori eller ro-ro-lastutrymme skall finnas fullstindigt dokumente-

rad.

Mirkning, periodiska 6vningar med och inspektioner av vattentita portar, m.m. (R 24)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

22.

En ging i veckan skall ovningar i mandvrering av vattentdta dorrar, fonsterventiler, ventiler och
stingningsanordningar for spygatt genomforas.

Alla vattentita dorrar i huvudtvirskeppsskott som anvinds under ging skall provas varje dag.

Vattentita dorrar och alla dirtill hérande mekanismer och indikatorer, alla ventiler som behover
stingas for att gora en avdelning vattentit samt alla ventiler som behover anvindas for utjamning i
tvirskeppsled efter en skada skall till sjoss regelbundet inspekteras minst en gdng per vecka.

Sddana ventiler, portar och mekanismer skall vara mirkta pd limpligt sitt for att sikerstilla att de
kan anvindas pd ritt sitt for att ge storsta mojliga sikerhet.

Registrering i loggbok (R 25)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

23.

Géngjarnsforsedda dorrar, lostagbara platar, fonsterventiler, landgdngar och lastportar samt andra
Oppningar, som enligt dessa regler skall vara stingda till sjoss, skall stingas innan fartyget limnar
hamn. Tiden for stingning och for 6ppning (om det ar tilldtet enligt dessa regler) skall registreras i
loggboken.

En registrering av alla 6vningar och inspektioner som krivs enligt regel 21 skall goras i loggboken
med en klar angivelse av varje felaktighet som har upptickts.

Lyftbara bildick och ramper

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

P4 fartyg utrustade med hiangdick for transport av passagerarfordon skall konstruktionen, installationen
och anviandningen 6verensstimma med det forfaringssitt som flaggstatens administration har faststallt.
Nir det giller konstruktionen skall en erkdnd organisations relevanta bestimmelser tillimpas.



15.5.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 144/37

1.

DEL C

MASKINERI

Allmint (R 26)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Maskineri, dangpannor och andra tryckkirl, tillhérande rérsystem och tillbehor skall vara installerade
och skyddade sd att faran for personer ombord reduceras till ett minimum med hinsyn till rorliga
delar, heta ytor och andra risker.

Anordning skall finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet kan uppritthéllas
eller aterstillas dven om ndgot av det visentliga hjdlpmaskineriet dr ur funktion.

Anordning skall finnas som medger att maskineriet kan sittas i drift fran dott fartyg utan hjilp
utifrdn.

NYA FARTYG AV KLASS B OCH C:

4.

Huvudframdrivningsmaskineriet och allt hjialpmaskineri som ar visentligt for fartygets framdrivning
och sikerhet skall, som de dr monterade i fartyget, vara konstruerade for drift nir fartyget ar
uppritt och ndr det har en slagsida av upp till och inklusive 15° it bdda hdllen under statiska
forhéllanden och 22,5° at bada hillen under dynamiska forhallanden (rullning) med en samtidig
forlig eller akterlig dynamisk trimning (sittning) till 7,5°.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

5.

2.

Anordning skall finnas for att i nodsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet och propellern fran
lampliga platser utanfor maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. fran oppet dick eller
styrhytten.

Forbranningsmotorer (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter av minst 200 mm eller en vevhusvolym av minst
0,6 m? skall ha sikerhetsventiler av limplig typ och med tillricklig utstromningsarea som skyddar
mot farligt overtryck vid vevhusexplosioner. Sikerhetsventilerna skall anordnas eller forses med
anordningar sa att utstréomning fran dem riktas sa att risken for personskador minimeras.

Lanspumpanordningar (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.1

1.2

1.3

Fartyg skall vara utrustade med ett effektivt linspumpsystem som under alla i praktiken forekom-
mande forhillanden kan pumpa vatten fran och linsa varje vattentit avdelning, utom utrymmen som
permanent anvinds for lagring av firskvatten, ballastvatten, last av brannolja eller vitskor i vilka
andra effektiva pumpsystem finns installerade. Tillforlitliga anordningar skall finnas for att linsa
isolerade lastrum.

Sanitets- och ballastpumpar samt pumpar for allminna dndamdl fir godtas som oberoende
motorlinspumpar om de ir forsedda med de nddvindiga réranslutningarna till linspumpsystemet.

Alla ldnsror som anvinds i eller under brinsletankar eller i utrymmen f6r dngpannor eller maskineri,
inklusive utrymmen dar settlingstankar for olja eller pumpar for brinnolja ir installerade, skall vara
av stal eller annat limpligt material.
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1.4  Lanspumpsystemet och ballastpumpsystemet skall vara konstruerade s att sjovatten och vatten fran
ballasttankar inte kan tringa in i last- och maskineriutrymmen eller frén en avdelning till en annan.
Atgirder skall vidtas for att forhindra att sjévatten av misstag tringer in i nagon djupt liggande tank
som dr ansluten till ldns- eller ballastsystemen, ndr den innehdller last, eller att den toms genom en
lanspump, nir den innehaller ballastvatten.

1.5  Alla fordelningsboxar och manuellt mandvrerade ventiler som ir anslutna till linspumpsystemet skall
finnas pd platser som ir dtkomliga under normala forhillanden.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.6 Det skall finnas mojlighet att avleda vatten fran slutna lastutrymmen pd skottdicket.

1.6.1 Dir kanten pa skottdickets fribord ligger under vatten nar fartyget har mer dn 5° slagsida
skall vattenavledningen ske genom ett tillrackligt antal spygatt av limplig storlek direkt
overbord, och dessa skall vara anbringade i enlighet med regel 15.

1.6.2 Dir fribordet dr sddant att skottdickets kant sitts under vatten nir fartyget har hogst 5°
slagsida, skall vatten frdn slutna lastutrymmen pd skottdicket ledas till ett lampligt utrymme
eller utrymmen som har tillricklig volymkapacitet och dr utrustade med larm for hog
vattennivd och med anordning for tomning 6verbord. Dessutom skall det sdkerstillas att

1. spygattens antal, storlek och placering forhindrar 6verdriven ansamling av vatten,

2. kapaciteten hos de pumpanordningar som krivs enligt denna regel beriknas med hinsyn
till krav pa en fast brandslickningsanliggning med tryckvattensystem,

3. vatten som dr fororenat av bensin eller andra farliga dzmnen inte avleds till maskineriut-
rymmen eller andra utrymmen dir brandkillor kan finnas, och

4. dir ett slutet lastutrymme dr utrustat med brandslickningsanliggning med kolsyra,
spygattens konstruktion forhindrar att den kvdvande gasen strommar ut.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

1.6.3 Vattenavledningen frin ro-ro-dick och bildick skall vara av den omfattningen att spygatt och
lansportar osv. pa styrbords och babords sida med beaktande av fartygets slagsida och trim
klarar den vattenmingd som hirrér frin vattenspridnings- och brandpumpar.

1.6.4 Nir passagerarnas och besittningens sillskapsrum ir utrustade med sprinkleranliggningar
och brandposter skall dessa utrymmen ha ett tillrickligt stort antal spygatt for att klara den
vattenmangd som harror frén slickning av brand genom rummets sprinklerdysor och frén tva
brandslangar med munstycken. Spygatten skall vara beligna pa de lampligaste platserna, t.ex.
i varje horn.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.1 Det lanspumpsystem som kravs enligt punkt 1.1 skall fungera under alla i praktiken férekommande
forhallanden efter en fartygsskada, vare sig fartyget ar uppritt eller har slagsida. For sidant andamal
erfordras i regel lansning fran slagen med undantag for smala avdelningar i fartygets akter, dar ett
utsug kan vara tillriackligt. I avdelningar med ovanlig form kan ytterligare insugningsledningar
kravas. Det skall finnas mojlighet for vattnet i avdelningen att fritt rinna fram till insugningsledning-
arna.

2.2 Dar sa ar praktiskt mojligt skall motorlinspumparna monteras i separata vattentita avdelningar som
ar s& anordnade eller beligna att de inte kan vattenfyllas pd grund av samma skada. Om
huvudframdrivningsmaskineri, hjdlpmaskineri och dngpannor ir placerade i tva eller flera vattentita
avdelningar, skall de tillgingliga linspumparna i storsta mojliga grad fordelas pd alla dessa
avdelningar.

2.3  Med undantag for extra pumpar som endast kan installeras i forpiksavdelningar, skall varje
erfordrad linspump kunna avleda vatten frin varje utrymme som enligt punkt 1.1 madste kunna
ldnsas.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Varje motorlanspump skall kunna pumpa vatten genom den foreskrivna huvudlinsledningen med en
hastighet av minst 2 m/sek. Oberoende motorlinspumpar i maskineriutrymmen skall ha direkta
insugningsledningar fran dessa utrymmen, men hogst tvd siddana insug skall behovas i ndgot sidant
utrymme. Dir tvd eller flera sddana insug forekommer, skall minst ett vara placerat pa varje sida av
fartyget. Direkta insug skall vara lampligt anordnade, och de som ir installerade i ett maskineriut-
rymme skall ha en diameter som inte understiger den som krivs fér huvudslaget.

Utover det eller de direkta insug som krivs enligt punkt 2.4 skall ett direkt nodinsug i slaget forsett
med backventil ledas frin den storsta tillgingliga oberoende motordrivna pumpen till maskineriut-
rymmets linsniva. Insuget skall vara av samma diameter som den anvinda pumpens huvudintag.

Sjointagets och de direkta insugningsventilernas axel skall stracka sig ett bra stycke over maskin-
rumsbryggan.

Alla rorledningar for slaget fram till anslutningarna till pumparna skall vara oberoende av andra
rorsystem.

Diametern d for ror till insug i huvud- och sidoslag skall beriknas enligt foljande formler. Den
verkliga innerdiametern kan dock avrundas till nirmaste standardstorlek som flaggstatens admini-
stration godkinner:

Ror till insug i huvudslag:

d=25+1,68 JL(B +D)

Ror till insug i sidoslag mellan uppsamlingsboxar och insug:

d=25+2,15 yLi(B + D)

dar

d ir huvudslagets innerdiameter (mm)

L och B ar fartygets lingd och bredd (m)

L, ar avdelningens lingd, och

D ar fartygets mallade djup till skottdicket (m); i ett fartyg med ett slutet lastutrymme

pé skottdicket som invindigt drineras i enlighet med kraven i punkt 1.6.2 och som
stricker sig utefter fartygets hela lingd, skall D mitas till nista dick ovanfor
skottdicket. Dir de slutna lastutrymmena dr av mindre lingd skall D anses som det
mallade djupet till skottddcket plus Ih/L dir | och h dr de slutna lastutrymmenas
sammanlagda lingd respektive hojd.

Atgirder skall vidtas sa att en avdelning som betjanas av nagon ledning fran insuget i slaget inte kan
oversvammas i hdndelse av att ledningen brister eller pd annat sitt skadas nidr kollision eller
grundstotning sker i ndgon annan avdelning. Nir rorledningen vid ndgon del dr dragen pa ett
avstand fran fartygets bordliggning som dr mindre 4n en femtedel av fartygets bredd (maitt vinkelritt
mot centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen) eller ligger i en kolgang skall darfor
en backventil till roret installeras i den avdelning dir rérets oppning finns.

Fordelningsdosor, kranar och ventiler i anslutning till linspumpsystemet skall installeras s att en av
linspumparna i hindelse av vatteninstromning kan anvindas till vilken avdelning som helst.
Dessutom skall en skada i en pump eller dess rorledning till huvudslaget utanfor en linje dragen vid
en femtedel av fartygets bredd inte gora linspumpsystemet obrukbart. Om det endast finns ett
rorledningssystem, som dr gemensamt for alla pumpar, skall de ventiler som behovs for att
kontrollera linspumparna kunna mandvreras frin en plats ovanfor skottdicket. Dir det utover ett
huvudsystem for linspumpning ocksa finns ett nddsystem, skall det vara oberoende av huvudsyste-
met och anordnat sd att pumpen fungerar for vilken avdelning som helst vid vatteninstromning enligt
punkt 2.1. T detta fall behover endast de ventiler som krivs for att anvianda nddsystemet kunna
manovreras frdn en plats ovanfor skottdicket.

Alla de kranar och ventiler som avses i punkt 2.10 som kan mandvreras ovanfor skottdicket skall ha
sina mandverdon pd mandverpanelen tydligt mirkta och forsedda med anordningar som visar om de
ar oppna eller stangda.
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4. Antal och typ av linspumpar (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Hogst 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 1 oberoende motorpump som ir placerad och
stromforsorjs utanfor maskinrummet.

Over 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 2 oberoende motorpumpar av vilka en madste
vara placerad och stromforsorjd utanfér maskinrummet.

Huvudmotorpumpen far ersittas av en oberoende motorpump. Linspumpning i mycket sma avdelningar far
utforas flyttbara handpumpar.

5. Backningsformaga (R 28)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Tillracklig backeffekt skall finnas sid att fartyget kan manovreras sikert under alla normala
forhéllanden.

2. Maskineriets formédga att dndra propellerns dragkraftsriktning tillrackligt snabbt och dirmed fa
fartyget att stanna inom en rimlig distans frin ging framat med hogsta marschfart skall visas och
antecknas.

3. De stopptider, fartygskurser och distanser som antecknats vid prov, tillsammans med resultaten av

prov for att faststilla flerpropellerfartygs formdga att navigera och mandvrera med en eller flera
propellrar ur funktion skall finnas tillgingliga ombord for befilhavaren eller sirskilt utsedd
personal.

6. Styrinrattning (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje fartyg skall vara utrustat med en effektiv huvud- och reservstyrinrittning. Huvudstyrinritt-
ningen och reservstyrinrittningen skall anordnas si att fel pd en av dem inte gor den andra
obrukbar.

2. Huvudstyrinrittningen och hjirtstocken, i forekommande fall, skall vara

2.1 av limplig styrka och medge styrning av fartyget vid hogsta marschfart framat och utformade s&
att de inte skadas vid hogsta fart back,

2.2 istand att ligga over rodret fran 35° t ena sidan till 35° 4t andra sidan med fartyget pa storsta
djupgdende och vid hogsta marschfart framat samt under samma forhallanden fran 35° at ena
sidan till 30° 4t andra sidan pd hogst 28 sekunder,

2.3 maskindrivna, nir sa erfordras for att uppfylla kraven i punkt 2.2.2 ovan och i varje fall nir en

hjartstock med en diameter vid rorkulten av minst 120 mm, med undantag for forstirkning vid
navigering i is, krdvs for att uppfylla kravet i punkt 2.2.1.

3. Om en reservstyrinrittning ar installerad skall den vara

1. av tillricklig styrka och medge styrning av fartyget vid styrfart och snabbt kunna bringas i
funktion i en nodsituation,

2. i stand att ligga om rodret fran 15° 4t ena sidan till 15° at andra sidan pd hogst 60 sekunder
med fartyget pa storsta djupgdende och vid halv fart framdat, dock minst 7 knop, och
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3.

maskindrivet, niar si erfordras for att uppfylla kraven i punkt 3.2 och i varje fall nir en
hjartstock dr mer dn 230 mm i diameter vid rorkulten, med undantag for forstirkning vid
navigering i is.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

4. Kraftenheter for styrinrittningar skall

1.

anordnas sd att de Aterstartar automatiskt nir strommen kommer tillbaka efter ett kraftbortfall,
och

kunna sittas i drift frin en plats pd bryggan. I hindelse av fel pa stromtillforseln till ndgon av
kraftenheterna skall ett akustiskt och optiskt larm ges pd bryggan.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

5. Dir huvudstyrinrittningen har tva eller flera identiskt lika kraftenheter behover inte reservstyrinritt-
ning finnas, under forutsittning att

1.

huvudstyrinrittningen kan ligga rodret enligt kraven i punkt 2.2 dven nir en av kraftenheterna
ar ur funktion,

huvudstyrinrittningen dr anordnad sa att ett enstaka fel pa dess rorledningssystem eller pd en av
kraftenheterna kan isoleras sd att styrformdgan kan uppritthdllas eller snabbt atervinnas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

6. Manéveranordning for styrinrattning skall finnas enligt foljande:

1. For huvudstyrinrittningen, bdde pd bryggan och i styrmaskinrummet,

2. Nir huvudstyrinrittningen 4r anordnad i enlighet med punkt 4, genom tvd av varandra
oberoende mandversystem som bdda kan manovreras frin bryggan. Det krivs dock inte
dubblering av ratten eller styrspaken. Om manoversystemet bestir av en hydraulisk telemotor
behover inte ett andra oberoende system anbringas.

3. For reservstyrinrattningen, i styrmaskinrummet, och, om den ar maskindriven, skall den ocksa
kunna manévreras frdn bryggan och vara oberoende av huvudstyrinrittningens manoversystem.

7. Varje manoversystem for en huvud- och reservstyrinrittning som kan manévreras fran bryggan skall

uppfylla féljande villkor:

1.

Om det dr elektriskt skall det betjinas av en egen separat krets matad frdn en stromkrets for
styrinrattningen fran en punkt i styrmaskinrummet eller direkt fran samlingsskenor i instrument-
tavlan som forsorjer styrinrdttningens stromkrets ndra intill matningen av styrinrdttningens
stromkrets.

2. I styrmaskinrummet skall det finnas mojlighet att koppla ifrdn varje frin bryggan mandvrerings-
bart mandversystem fran den styrinrittning det betjanar.

3. Systemet skall kunna sittas i funktion frin en plats pa bryggan.

4. 1 hindelse av ett fel pd den elektriska kraftférsorjningen till manoversystemet skall ett akustiskt
och optiskt larm ges pa bryggan.

5. Det skall vara forsett enbart med kortslutningsskydd pd matarkretsarna for styrinrdttningens
manoversystem.

8. De elektriska stromkretsarna och styrinrittningarnas manoversystem med tillhorande komponenter,

kablar och rorledningar som krivs enligt denna regel och regel 7 skall i hela sin lingd sirskiljas s
langt det dr praktiskt mojligt.

9. Anordning for kommunikation mellan bryggan och styrmaskinrummet skall finnas.
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10. Rodervinkeln skall

1. om huvudstyrinrattningen dr maskindriven indikeras pa bryggan, varvid rodervinkelindikeringen
skall vara oberoende av styrinrittningens manoversystem,

2. kunna avlidsas i styrmaskinrummet.

11.  Hydrauldrivna styrinréttningar skall forses med

1. anordningar for att bibehdlla hydraulvitskans renhet med beaktande av hydraulsystemets typ och
utformning,

2. larm vid ldg nivd for varje hydraulvitsketank for att sd tidigt som praktiskt mojligt indikera
eventuella hydraulvitskeldckor. Akustiska och optiska larm skall ges pd bryggan och i maskineri-
utrymmet pa platser dir de latt kan uppfattas, och

3. en fast forrddstank med tillricklig kapacitet for att dterfylla minst ett kraftoverforingssystem
inklusive tank, ndr huvudstyrinrittningen foreskrivs vara maskindriven. Forrddstanken skall
medelst rorledning permanent anslutas pa ett sddant sitt att de hydrauliska systemen litt kan
aterfyllas fran en plats i styrmaskinrummet och skall vara férsedd med en nivdmaitare.

12.  Ett styrmaskinrum skall vara
1. lattillgiangligt och, sd ldngt det dr praktiskt mojligt, avskilt frdin maskineriutrymmen, och

2. forsett med limpliga anordningar for tilltrade till styrmaskineriet och dess manéverdon. Dessa
anordningar skall inkludera ledstinger och trallar eller andra halkfria ytor for att erhalla
limpliga arbetsforhdllanden i hindelse av hydraulvitskelickage.

7. Tillaggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrittningar (R 30)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Anordning for indikering av att motorerna till elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar ar i
gang skall finnas pad bryggan och vid en limplig manéverplats for huvudmaskineriet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2. Varje elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrittning som innefattar en eller flera kraftenheter skall
betjanas av minst tvd separata kretsar som matas direkt frin huvudinstrumenttavlan, varvid en av
kretsarna dock far matas via nddinstrumenttavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk reservstyrin-
rittning som arbetar tillsammans med en elektrisk eller elektrohydraulisk huvudstyrinrittning far
anslutas till en av de kretsar som matar huvudstyrinrittningen. De kretsar som matar en elektrisk
eller elektrohydraulisk styrinrittning skall ha en kapacitet som svarar mot férbrukningen hos alla
motorer som kan anslutas till dem samtidigt och som kan behova anvindas samtidigt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

3. Kortslutningsskydd och larm vid overbelastning skall finnas for styrinrdttningarnas elektriska och
elektrohydrauliska kretsar och motorer. Om &verstromsskydd finns skall de dven omfatta startstrom-
mar och vara beriknade for minst tvd ginger fullaststrommarna fér den motor eller krets de ir
avsedda att skydda samt vara anordnade sd att relevanta startstrommar kan passera.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

De larm som kravs enligt denna punkt skall vara bade akustiska och optiska och vara beligna pé en
vil synlig plats i huvudmaskinrummet eller i ett kontrollrum fran vilket huvudmaskineriet normalt
kontrolleras och skall uppfylla foreskrifterna i regel 6 i del E i detta kapitel.
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4. Nir en reservstyrinrittning som enligt regel 6.3.3 skall vara maskindriven inte drivs elektriskt eller
drivs av en elektrisk motor som frimst dr avsedd for andra dndamal, fir huvudstyrinrattningen
matas av en krets frdn huvudinstrumenttavlan. D4 en sidan elektrisk motor som framst dr avsedd
for andra dndamal anordnas for att betjana en sddan reservstyrinrittning fir flaggstatens administra-
tion fringd kravet i punkt 3, om den ir tillfredsstilld med skyddsanordningarna och finner att
kraven i punkterna 4.1 och 4.2 i regel 6 avseende reservstyrinrittningar ar uppfyllda.

8. Ventilationsanliggningar i maskineriutrymmen (R 35)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Maskinrum av kategori A skall vara tillrickligt ventilerade sa att, nir maskiner och dngpannor dir arbetar
med full effeke, tillricklig lufttillforsel bibehdlls i utrymmena under alla viderférhdllanden, inklusive hért
vider, for personalens sikerhet och komfort och fér maskineriets drift.

9. Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme (R 37)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Minst tvd oberoende kommunikationssystem skall finnas for 6verforing av order fran bryggan till den plats i
maskineriutrymmet eller kontrollrummet fran vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning normalt
kontrolleras. Ett av dessa skall vara en maskintelegraf som ger visuell indikering av order och svar bade i
maskineriutrymmet och pd bryggan. Lampliga kommunikationssystem skall finnas for ¢verforing till varje
annan plats fran vilken propellrarnas varvtal och rotationsriktning kan kontrolleras.

10.  Maskinistlarm (R 38)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Ett maskinistlarm skall finnas som mandovreras frin maskinkontrollrummet eller vid en mandéverplattform i
forekommande fall, och det skall vara tydligt horbart i maskinbefilets bostadsutrymmen och/eller pa
bryggan om det ir limpligt.

11.  Placering av nodanordningar (R 39)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Elektriska nodkraftkillor, brandpumpar, linspumpar, utom sddana som sirskilt betjanar utrymmena fér om
kollisionsskottet, varje fast brandslickningsanliggning som krivs enligt kapitel II-2 och andra nédanord-
ningar som ar vasentliga for fartygets sikerhet, utom ankarspel, far inte installeras f6r om kollisionsskot-
tet.

12.  Anordningar for mandvrering av maskineri (R 31)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Huvud- och hjidlpmaskineri som idr visentligt for fartygets framdrivning och sikerhet skall forses
med effektiva anordningar for drift och mandvrering.

2. Nir fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet dr anordnad pad bryggan och maskineriutrym-
mena ir avsedda att vara bemannade, skall foljande gilla:
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1. Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall, stigning skall helt kunna
kontrolleras frdn bryggan under alla driftforhdllanden, inklusive manévrering.

2. Fjarrmanovreringen skall for varje oberoende propeller ske med en separat manoverenhet, som
skall vara si utformad och konstruerad att ingen sirskild uppmirksamhet behover dgnas &t
maskineriets driftdetaljer. Om flera propellrar ir avsedda att arbeta samtidigt fir de manévreras
genom en enda mandverenhet.

3. Huvudframdrivningsmaskineriet skall vara forsett med en nodstoppanordning pd bryggan som
skall vara oberoende av bryggans mandoversystem.

4. Maskinorder fran bryggan skall indikeras i huvudmaskinkontrollrummet eller, i forekommande
fall, vid mandéverplattformen.

5. Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet skall vara mojlig endast fran en plats 4t géngen;
vid dessa platser dr sammankopplade manéverligen tillitna. Vid varje station skall det finnas en
indikator som visar vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overféring av manéverkon-
troll mellan brygga och maskineriutrymmen skall vara mojlig endast fran huvudmaskineriutrym-
met eller huvudmaskinkontrollrummet. Systemet skall innefatta en anordning som forhindrar att
propellereffekten dndras visentligt nir kontrollen 6verfors frén en plats till en annan.

6. Det skall vara mojligt att mandvrera framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hindelse av fel i
ndgon del av fjairrmanovreringssystemet.

7. Utformningen av fjairrmanovreringssystemet skall vara sddan att ett larm utloses vid fel i
systemet. Propellrarnas forinstillda varvtal och dragkraftriktning skall bibehallas tills den lokala
mandvreringen ar i funktion.

8. Indikatorer skall finnas pd bryggan for
1. propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning,

2. propellrarnas varvtal och stigningsinstédllning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

9. En larmanordning skall finnas pd bryggan och i maskineriutrymmet for att indikera lagt
startlufttryck; larmet skall stillas in pd sidan nivd att ytterligare starter av huvudmotorn ir
mojliga. Om framdrivningsmaskineriets fjarrmandvreringssystem ar utformat fér automatisk start
skall antalet pd varandra foljande automatiska startforsok begrinsas si att tillrackligt startluft-
tryck bibehalls for lokal start.

Om huvudmaskin och tillhorande maskineri, inklusive elektriska huvudkraftkillor, finns med olika
grad av automat- och fjirrmanévrering och dr under kontinuerlig manuell 6vervakning frdn ett
kontrollrum, skall anordningarna och kontrollerna vara s& utformade, utrustade och installerade att
driften av maskineriet blir lika siker och effektiv som vid direkt 6vervakning; for att uppnd detta
skall reglerna II-1/E/1-1I-1/E/5 gilla i tillimpliga delar. Sarskild uppmarksamhet skall dgnas at att
skydda siddana utrymmen mot brand och vattenfyllning.

Allmint skall automatiska system for start, manovrering och kontroll innefatta anordningar for

manuellt overtagande av de automatiska funktionerna. Fel i ndgon del av sidana system skall inte
forhindra manuellt Gvertagande.

Angledningssystem (R 33)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

14.

Varje angror och varje dartill ansluten anordning genom vilken dnga kan passera skall utformas,
konstrueras och installeras for att motstd det maximala arbetstryck som de kan utsittas for.

Anordningar skall finnas for dranering av varje angror dir farliga vattenslag annars kan uppsta.

Om ett angror eller ansluten anordning kan tillféras dnga fran nagon kalla vid ett hogre tryck dn det
ar avsett for skall en limplig reducerventil, sikerhetsventil och manometer anbringas.

Tryckluftssystem (R 34)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Anordningar skall finnas for att forhindra 6vertryck i nagon del av tryckluftssystemen och dir
vattenmantlar eller hus till luftkompressorer och kylare kan utsittas for farligt vertryck pd grund av
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lickage in i dem fran lufttrycksatta delar. Limpliga anordningar for tryckavlastning skall finnas i alla
system.

2. Huvudanordningarna for startluften for de fér huvudframdrivningen avsedda férbrinningsmotorerna
skall vara lampligt skyddade mot f6ljderna av baktindning och inre explosioner i startluftroren.

3. Alla utloppsror fran startluftkompressorer skall leda direkt till startluftsbehdllarna, och alla startror
fran luftbehdllarna till huvud- och hjdlpmotorer skall vara helt dtskilda frdn kompressorns rorsystem
pa trycksidan.

4. Atgirder skall vidtas for att sa litet olja som méjligt skall komma in i lufttryckssystemen och for att
dranera dessa system.

15.  Bullerskydd (R 36) (')

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Atgirder skall vidtas fér att minska maskinbuller i maskineriutrymmen till en acceptabel nivd. Om detta
buller inte kan minskas tillrdckligt skall den storande bullerkillan pa limpligt sitt isoleras eller avskdarmas
eller en tillflyktsplats undan bullret anordnas om utrymmet behover vara bemannat. Horselskydd skall
tillhandahéllas for personal som behover gé in i sidana utrymmen.

16. Hissar

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

1. Passagerar- och varuhissar skall i friga om dimensionering, utformning, antal passagerare och/eller
varumingd uppfylla de bestimmelser som flaggstatens administration anger for varje sirskilt fall
eller for varje typ av installation.

2. Installationsritningarna och skotselforeskrifterna, inklusive bestimmelser om periodiska besiktningar,
skall godkinnas av flaggstatens administration, som skall besiktiga och godkdnna installationen
innan den tas i bruk.

3. Efter godkinnandet skall flaggstatens administration utfirda ett certifikat som skall finnas
ombord.
4. Flaggstatens administration far tillita att de periodiska besiktningarna utférs av en expert som har

bemyndigats av administrationen, eller av en erkind organisation.

DEL D

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

1. Allmint (R 40)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Elektriska anlidggningar skall vara sidana att

1. alla elektriska hjilpfunktioner som behovs for att bibehdlla fartygets normala drift- och
boendeférhillanden sikerstills utan att den elektriska nodkraftkillan behéver anvindas,

2. elektriska funktioner som ar visentliga ur sikerhetssynpunkt sikerstills under olika nodforhal-
landen, och

3. passagerare, besittning och fartyg skyddas mot elolyckor.

(') Se koden om bullernivder pa fartyg, antagen genom IMO:s generalférsamlings resolution A.468 (XII).
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2.

Flaggstatens administration skall vidta limpliga atgarder for att se till att bestimmelserna i denna del
i friga om elektriska anliggningar genomfors och tillimpas pa enhetligt sitt. (1)

Elektrisk huvudkraftkilla och belysning (R 41)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.1

2.2

2.3

Nya fartyg av klass D och existerande fartyg av klass B i vilka den elektriska strommen ir den enda
kraftkillan for att uppratthalla de hjdlpfunktioner som ir visentliga for fartygets sikerhet, och nya
fartyg av klass B och C i vilka den elektriska strommen ar den enda kraftkillan for att uppratthalla
de hjilpfunktioner som ir visentliga for fartygets sikerhet och framdrivning skall vara férsedda med
tvd eller flera huvudgeneratoraggregat av sddan kapacitet att de ovannimnda funktionerna kan
anvindas dven nir ndgot av aggregaten dr ur funktion.

Ett elektriskt huvudbelysningssystem som ger belysning i alla de delar av fartyget som normalt ar
tillgingliga for och anvinds av passagerare eller besittning skall forsorjas fran den elektriska

huvudkraftkillan.

Det elektriska huvudbelysningssystemet skall vara sidant att en brand eller annan olyckshindelse i
utrymmen som innehéller den elektriska huvudkraftkillan, tillhérande transformatorutrustning om
sddan finns, huvudinstrumenttavlan och instrumenttavlan fér huvudbelysningen inte medfor att det
nodbelysningssystem som krivs enligt regel 3 sitts ur funktion.

Det elektriska nodbelysningssystemet skall vara sd anordnat att en brand eller annan olyckshindelse i
utrymmen som innehdller den elektriska nodkraftkillan, tillhérande transformatorutrustning, om
sddan finns, nodinstrumenttavlan och instrumenttavlan for nodbelysning inte medfor att det
elektriska huvudbelysningssystem som krivs enligt denna regel sitts ur funktion.

Huvudinstrumenttavlan skall vara sd placerad i forhdllande till en huvudgeneratoranliggning att den
normala stromforsorjningen i mojligaste man paverkas endast av en brand eller annan olyckshin-
delse i det utrymme dir generatoraggregatet och instrumenttavlan ar installerade.

Elektrisk nodkraftkilla (R 42)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Varje fartyg skall vara utrustat med en sjilvstindig elektrisk nodkraftkilla med nodinstrumenttavla
ovanfor skottddcket pd en ldtt dtkomlig plats som inte skall ligga intill avgriansningar till maskinrum
av kategori A eller utrymmen dir den elektriska huvudkraftkillan eller huvudinstrumenttavlan ir
belagen.

Den elektriska nodkraftkillan kan vara antingen ett ackumulatorbatteri som uppfyller kraven i
punkt 5 utan att omladdas eller ge ett betydande spanningsfall, eller en generator som uppfyller
kraven i punkt 5 och som drivs genom nagon typ av forbranningsmotor med oberoende brinsletill-
forsel och en flampunkt pd minst 43°C, med automatisk startfunktion i nya fartyg och godkind
startfunktion i existerande fartyg, och med en tillfillig nodkraftkilla enligt punkt 6.

Den elektriska nodkraftkillan skall vara anordnad si att den fungerar effektivt nir fartyget har
22,5° slagsida eller 10° trim fran rat kol. Nodgeneratoraggregat skall kunna kallstartas under alla
forhallanden som kan formodas intriffa och skall i nya fartyg kunna startas automatiskt.

Nodinstrumenttavlan skall vara placerad sd nara nodkraftkillan som det dr praktiskt mojligt.

(') Se rekommendationer publicerade av den internationella elektrotekniska kommissionen och sirskilt nr 92 — Elektriska

anldggningar i fartyg.
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5. Den nodkraftkilla som krivs enligt punkt 1 skall

1. i allmdnhet kunna fungera under

12 timmar i fartyg av klass B (nya och existerande),

6 timmar i fartyg av klass C (nya),

3 timmar i fartyg av klass D (nya).

2. i synnerhet samtidigt kunna forsorja foljande funktioner under de ovan angivna tidsperioderna:

a) Fartygets nodlinspump och en av brandpumparna.

b) Nodbelysning

1
2
3
4.
N
6
7

. vid varje samlings- eller embarkeringsstation och pa fartygssidorna,
. 1 alla géngar, trappor och utgdngar som leder till samlings- eller embarkeringsstationer,

. 1 maskineriutrymmen och pd den plats dir nodgeneratorn finns,

vid de kontrollstationer dir radio- och huvudutrustning fér navigering finns,

. enligt kraven i reglerna 1I-2/B/16.1.3.7 och 1I-2/B/6.1.7,
. pa alla platser dir brandmansutrustningar forvaras,

. vid nodlinspumpen och en av brandpumparna enligt punkt a och vid platsen for start av

deras motorer.

¢) Fartygets navigationsljus.

1
2
3.
4

. All kommunikationsutrustning.

. Huvudlarmsystemet.

Anlaggningen for upptickande av brand.

. Alla signalsystem som kan behévas i en nodsituation, om de drivs elektriskt frin fartygets

huvudgeneratoranliaggning.

e) Fartygets sprinklerpump, om sidan finns och drivs elektriskt.

f) Fartygets dagsignallampa om den drivs fran fartygets elektriska huvudkraftkalla.

3. under en halvtimme kunna férsérja de maskinellt mandvrerade vattentita dorrarna med tillhérande
mandver-, indikerings- och larmkretsar.

6. Den tillfilliga elektriska nodkraftkilla som krivs enligt punkt 2 skall bestd av ett ackumulatorbat-
teri, lampligt placerat for att anvindas i en nddsituation, vilket utan omladdning eller betydande
spanningsfall under en halvtimme skall kunna forsorja

den belysning som krdvs enligt punkt 2 b.1 i denna regel,

de vattentita dorrarna enligt punkterna 7.2 och 7.3 i regel 1I-1/B/13, dock inte nodvandigtvis
alla samtidigt, savida inte en oberoende tillfillig kraftkilla finns att tillgd,

manover-, indikerings- och larmkretsarna enligt vad som krdvs i punkt 7.2 i regel 1I-1/B/13.

4. Extra nodbelysning for ro-ro-fartyg (R 42-1)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Utover den nddbelysning som krivs enligt regel II-1/D/3.5.2 b giller foljande for varje fartyg med
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori:

1. Alla samlingsutrymmen och korridorer for passagerare skall vara forsedda med extra elektrisk
belysning som kan fungera under minst tre timmar nir alla andra elektriska kraftkillor ar ur
funktion och under varje kringningsforhdllande. Den astadkomna belysningen skall vara sddan att
tilltradet till utrymningsvdgarna syns utan svérighet. Kraftkillan for den extra belysningen skall besta
av ackumulatorbatterier som dr beligna inom belysningsenheterna och som dir sa ar praktiskt
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mojligt laddas kontinuerligt frdn nodinstrumenttavlan. Alternativt kan varje annan belysningsanord-
ning som ar dtminstone lika effektiv godtas av flaggstatens administration. Den extra belysningen
skall vara sddan att varje fel i en lampa omedelbart uppmirksammas. Varje ackumulatorbatteri som
finns skall bytas ut med intervaller som bestims med beaktande av den angivna livslangden vid de
omgivningsforhdllanden de ir utsatta for vid drift.

2. En birbar lampa med aterladdningsbart batteri skall finnas i varje korridor och rekreationsutrymme
for besittningen och varje arbetsutrymme som normalt dr bemannat, om inte extra nodbelysning
enligt punkt 1 4r anordnad.

5. Skyddsatgirder mot elektrisk stot, brand och andra risker av elektriskt ursprung (R 45)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning som inte dr avsedda att vara
spanningsforande, men som pa grund av uppkommet fel kan bli det, skall vara jordade, sdvida inte
maskinerna eller utrustningen

1. matas vid en spdnning som inte overstiger 50 V likstrom eller 50 V stromeffektivvirde mellan
ledarna; autotransformatorer far inte anvindas for att dstadkomma denna spinning, eller

2. matas vid en spanning som inte overstiger 250 V genom sikerhetsisolerade transformatorer som
matar endast en forbrukare, eller

3. dr konstruerade i enlighet med principen dubbel isolering.

2. Alla elektriska apparater skall vara sd konstruerade och installerade att de inte véllar skada vid
normal hantering eller beroring.

3. Instrumenttavlornas sidor och baksida och, nir sa dr nodvindigt, framsida skall vara skyddade pa
lampligt sitt. Oskyddade stromfoérande delar med en spanning till jord som 6verstiger det vdarde som
anges i punkt 1.1 fir inte installeras pd framsidan av sidana instrumenttavlor. Vid behov skall det
finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material bide framfor och bakom instrumenttav-

lorna.

4. I fordelningssystem utan forbindelse till jord skall det finnas en anordning som kontinuerligt
overvakar isolationsnivan till jord och ger en akustisk eller optisk indikering vid onormalt liga
isolationsvirden.

5.1  Alla metallmantlar och metallarmeringar pa kablar skall vara elektriskt sammanhingande och
jordade.

5.2 Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en utrustning skall vara dtminstone av en flamham-
mande typ och installerade pd ett sitt som inte forsimrar deras ursprungliga flamhimmande
egenskaper. Dir sd dr nodvindigt for sirskilda tillimpningar kan flaggstatens administration tillita
anvindning av sirskilda typer av kablar, t.ex. hogfrekvenskablar, som inte uppfyller ovanstdende
krav.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

5.3 Kablar och ledningar som betjanar nédvindig kraft eller nodkraft, belysning, interna kommunikatio-
ner eller signaler skall i mojligaste man dras utanfor kok, tvittinrattningar, maskinrum av kategori A
och deras kappar samt andra utrymmen med hog brandrisk. I nya och existerande ro-ro-
passagerarfartyg skall kabeldragning for nodalarm och hogtalarsystem installerade vid eller efter det
datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv godkidnnas av flaggstatens administration med hinsyn
till IMO:s rekommendationer. Nir sd ar praktiskt mojligt skall alla sidana kablar dras pa ett sddant
sdtt att de inte sdttas ur funktion genom upphettning av skott till f6ljd av en brand i ett angrinsande
utrymme.

6. Kablar och ledningar skall installeras och fistas pa ett sadant sitt att de inte utsitts for notning eller
annan skada. Andar och skarvar i alla ledare skall goras sa att kabelns ursprungliga elektriska,
mekaniska, flamhimmande och i férekommande fall brandsikra egenskaper bibehalls.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

7.1 Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och 6verbelastning, med undantag for vad
som dr tilldtet enligt reglerna II-1/C/6 och 1I-1/C/7.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7.2 Belysningsarmaturer skall anordnas sd att det inte uppstdr temperaturstegring som kan vara skadlig
for kablar och ledningar och si att omgivande material inte blir 6verdrivet upphettat.

8.1  Ackumulatorbatterier skall vara limpligt inbyggda, och avdelningar som huvudsakligen dr avsedda
for batterierna skall vara dndamadlsenligt konstruerade och ha effektiv ventilation.

8.2 Elektrisk eller annan utrustning som kan utgdra en antindningskilla for flambara dngor skall inte
tillitas i dessa avdelningar.

9. Distributionssystem skall vara si anordnade att brand inom ndgon av de vertikala huvudzonerna,
enligt definition i regel II-2/A/2.9, inte paverkar visentliga sikerhetsfunktioner inom ndgon annan
sddan zon. Detta krav skall anses vara uppfyllt om huvud- och nédsystemens matarledningar genom

varje sddan zon dr bade vertikalt och horisontellt dtskilda sd lingt frin varandra som ir praktiskt
mojligt.

DEL E

TILLAGGSKRAV FOR PERIODVIS OBEMANNADE MASKINERIUTRYMMEN

Sarskilda 6verviaganden (R 54)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
Flaggstatens administration skall i friga om alla nya fartyg av klass B, C och D samt existerande fartyg av
klass B sidrskilt 6vervdga om deras maskineriutrymmen far vara periodvis obemannade och, i sd fall, om

ytterligare krav behovs utover dem som anges i dessa regler for att uppnd en sikerhet som ar likvardig med
sdkerheten vid normalt bemannade maskineriutrymmen.

1. Allmint (R 46)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. De anordningar som finns skall vara sddana att fartygets sidkerhet under alla driftforhdllanden,
inklusive manovrering, ar likvardig med den for fartyg med bemannade maskineriutrymmen.

2. Atgirder skall vidtas si att utrustningen fungerar pa ett tillforlitligt sitt och att tillfredsstillande
anordningar finns for regelbundna inspektioner och rutinprovningar for att sikerstilla kontinuerlig

tillforlitlig drift.

3. Varje fartyg skall vara forsett med dokumentation som visar att fartyget ar lampligt for drift med
periodvis obemannade maskineriutrymmen.

2. Brandférebyggande atgirder (R 47)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Anordningar skall finnas for upptickande av och larm om brand i ett tidigt skede av en brand
1. i dngpannornas lufttillforselkappar och avgasutsliapp, och

2. i framdrivningsmaskineriets spolluftbélten, sdvida det inte anses obehévligt i ett sarskilt fall.
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Forbranningsmotorer om minst 2 250 kW eller med cylindrar med en diameter av mer dn 300 mm
skall ha oljedimdetektorer i vevhuset eller monitorer fér maskinlagertemperaturen eller likvirdiga
anordningar.

Skydd mot vattenfyllning (R 48)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Lansgroparna i periodvis obemannade maskineriutrymmen skall vara sd placerade och 6vervakade
att ansamling av vitskor uppticks vid normala trim- och krangningsvinklar och skall vara tillrackligt
stora for att litt ta hand om normal drinering under den obemannade tiden.

Dir linspumparna kan startas automatiskt skall det finnas anordningar som indikerar nir inflodet
av vitska dr storre in pumpkapaciteten eller niar pumpen ar i drift oftare in vad som normalt kan
forviantas. I dessa fall kan mindre lidnsgropar tillitas for att ticka en rimlig tidsperiod. Dir
automatiskt kontrollerade lanspumpar dr anordnade skall sirskild uppmarksamhet dgnas at krav pa
forhindrande av oljeutslapp.

Kontrollanordningarna till varje ventil som betjdnar ett sjointag, ett utslipp under vattenlinjen eller
ett linsejektorsystem skall vara placerade sa att de ger tillricklig tid for drift i hindelse av inflode av
vatten till utrymmet, med beaktande av den tid som kan kridvas for att nd och mandvrera sddana
kontrollanordningar. Om den nivd till vilken utrymmet kan bli vattenfyllt med fartyget fullt lastat sa
kriver, skall anordningar vidtas foér att manovrera kontrollanordningarna frin en plats ovanfor
denna niva.

Kontroll av framdrivningsmaskineriet fran bryggan (R 49)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Under alla driftforhdllanden, inklusive manovrering, skall varvtal, rotationsriktning och, i férekom-
mande fall, propellerstigningen helt kunna kontrolleras frin bryggan.

1. S&dan fjarrkontroll skall ske genom en separat kontrollanordning for varje oberoende propeller
med automatisk funktion for alla tillhorande system, inklusive vid behov anordning for att
forhindra 6verbelastning av framdrivningsmaskineriet.

2. Huvudframdrivningsmaskineriet skall vara forsett med en nodstoppanordning pd bryggan som
skall vara oberoende av bryggans kontrollsystem.

Maskinorder frén bryggan skall indikeras i huvudmaskinkontrollrummet eller i forekommande fall
vid framdrivningsmaskineriets mandverplats.

Fjarrkontroll av framdrivningsmaskineriet skall kunna ske endast fran en plats it gdngen. Vid sddana
platser ar sammankopplade kontrollplatser tillitna. Vid varje plats skall det finnas en indikator som
visar vilken plats som utévar kontrollen av framdrivningsmaskineriet. Overféring av kontroll mellan
brygga och maskineriutrymmen skall vara mojlig endast i huvudmaskinrummet eller i huvudmaskin-
kontrollrummet. Systemet skall innefatta anordningar for att forhindra att framdrivningskraften
andras signifikativt nir kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

Det skall vara mojligt att kontrollera allt maskineri som dr visentligt for saker drift av fartyget lokalt
dven i fall av fel p4d nigon del av det automatiska systemet eller fjarrkontrollsystemet.

Utformningen av det automatiska fjarrkontrollsystemet skall vara sddan att larm avges i hindelse av
fel pa systemet. Savida det inte anses ogorligt skall propellerns forinstillda varvtal och rotationsrikt-
ning bibehallas tills lokal kontroll ar i drift.

Indikatorer skall finnas pd bryggan for
1. propellervarvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning, eller

2. propellervarvtal och stigningsinstallning vid propellrar med stillbar stigning.
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7. Antalet pd varandra foljande automatiska misslyckade startforsok skall begriansas sd att tillrackligt
startlufttryck sdkerstills. Det skall finnas ett larm som indikerar lagt startlufttryck vid en nivd som
fortfarande gor det mojligt att starta framdrivningsmaskineriet.

5. Kommunikationssystem (R 50)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

En tillforlitlig anordning for talkommunikation skall finnas mellan huvudmaskinkontrollrummet eller i
forekommande fall framdrivningsmaskineriets manoverplats och bryggan och maskinbefilets hytter.

6. Larmsystem (R 51)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Det skall finnas ett larmsystem som indikerar varje fel som behéver dtgirdas och som skall

1. kunna avge ett akustiskt larm i huvudmaskinkontrollrummet eller vid framdrivningsmaskineriets
mandverplats och optiskt indikera varje enskild larmfunktion vid en limplig plats,

2. ha forbindelse till maskinbefilets samlingsrum och till varje maskinbefils hytt medelst en
omkopplare som sikerstiller forbindelse till dtminstone en av dessa hytter; alternativa anord-
ningar fir tillitas, om de anses likvirdiga,

3. aktivera ett akustiskt och optiskt larm pa bryggan for varje situation som kraver atgird eller
uppmairksamhet av vakthavande befil,

4. sa langt det ar praktiskt mojligt vara utformat enligt principen om felsikerhet, och

5. aktivera det maskinistlarm som krivs enligt regel II-1/C/9, om en larmfunktion inte har kvitterats
inom en begrinsad tid.

2.1  Larmsystemet skall ha kontinuerlig stromforsorjning och ha automatisk 6verkoppling till en
reservmatning om den normala stromforsérjningen bryts.

2.2 Avbrott i den normala stromférsorjningen till larmsystemet skall indikeras genom ett larm.

3.1  Larmsystemet skall samtidigt kunna indikera mer dn ett fel, och kvitteringen av ett larm skall inte
forhindra ett annat larm.

3.2 Kuvittering av varje larm, vid den plats som avses i punkt 1, skall indikeras vid de platser dir det
visades. Larm skall bibehdllas tills de har kvitterats, och de optiska indikeringarna av enskilda larm
skall bibehallas tills felet har dtgirdats, dd larmsystemet automatiskt skall dterstillas till normala

driftférhallanden.

7. Sakerhetssystem (R 52)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Det skall finnas ett sikerhetssystem for att sikerstilla att allvarliga funktionsfel i maskineri- eller
dngpannedriften som utgor en omedelbar fara skall initiera automatiskt stopp av den delen i anliggningen
och att ett larm avges. Stopp av framdrivningssystemet skall inte aktiveras automatiskt utom i fall som
skulle kunna leda till allvarlig skada, fullstindigt haveri eller explosion. Dir det finns anordningar for
manuell frankoppling av automatstoppet av huvudmaskineriet skall de vara sidana att de utesluter
oavsiktlig anvindning. Det skall finnas optiska anordningar som indikerar nir den manuella frankopplingen
har aktiverats.

Kontrollinstrumenten for automatiskt sikerhetsstopp och reducering av maskineriets varvtal skall vara
atskilda fran larmanliggningen.
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8. Sarskilda bestimmelser for maskineri-, angpanne- och elanliggningar (R 53)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Den elektriska huvudkraftkillan skall uppfylla foljande krav:

1. Dir den elektriska kraften normalt kan produceras av en generator skall limpliga anordningar
for selektiv urkoppling av last finnas for att sikerstilla elforsorjning till de forbrukare som krivs
for fartygets framdrivning, styrning och sikerhet. Vid bortfall av den generator som ar i drift
skall lampliga anordningar finnas for automatisk start och inkoppling till huvudinstrumenttavlan
av en reservgenerator med tillricklig kapacitet for att medge framdrivning och styrning och for
att vidmakthalla fartygets sikerhet med automatisk dterstart av de visentliga hjilpmaskinerna,
inklusive, dir si krivs, sekvensdrift.

2. Om den elektriska kraften normalt produceras av mer dn en generator samtidigt i parallelldrift
skall det ordnas sd, t.ex. genom selektiv urkoppling av last, att vid bortfall av ett av dessa
generatoraggregat de dterstdende generatorerna hills i ging utan Sverbelastning for att vidmakt-
hélla fartygets framdrivning, styrning och sikerhet.

2. Dar det krivs reservmaskiner for annat hjialpmaskineri som dr vasentligt for framdrivningen skall
automatiska omkopplingsanordningar finnas.

9. Automatiskt kontroll- och larmsystem (R 53.4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Kontrollsystemet skall vara sddant att de funktioner som behovs for driften av huvudframdrivnings-
maskineriet och dess hjilpmaskineri sikras genom de nédvindiga automatiska anordningarna.

2. Ett larm skall ges vid automatisk omkoppling.

3. Ett larmsystem som uppfyller bestimmelserna i regel 6 skall finnas for alla viktiga tryck, temperatu-
rer, vitskenivder och andra visentliga parametrar.

4. En central manéverplats skall vara anordnad med noédvindiga larmpaneler och instrument som
indikerar varje larm.

5. Anordningar skall finnas for att bibehalla startlufttrycket vid den erforderliga nivan dir forbrin-
ningsmotorer som behovs for huvudframdrivningen startas med tryckluft.

KAPITEL II-2

BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND OCH BRANDSLACKNING

DEL A

ALLMANT

1. Grundprinciper (R 2)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Syftet med detta kapitel ar att kriva bista praktiskt mojliga anordningar for brandskydd,
upptickande av brand och brandslickning i fartyg.

2. Foljande principer ligger till grund for reglerna i detta kapitel och har uttryckts i reglerna i den
utstrickning som kravs med hinsyn till fartygstyp och foreliggande brandrisk:
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1. Fartyget indelas i vertikala huvudzoner genom i konstruktionen ingdende viarmeisolerade avgrians-
ningar.

2. Bostadsutrymmen avskiljs frin ovriga delar av fartyget genom i konstruktionen ingdende
virmeisolerade avgrinsningar.

3. Anvindningen av briannbara material begrinsas.

4. Varje brand skall kunna upptickas inom den zon dir den har uppstatt.

5. Varje brand skall kunna begrinsas och slickas i det utrymme dir den har uppstatt.
6. Utrymnings- och tilltradesvagar som anvinds vid brandbekdmpning skall skyddas.
7. Brandslickningsredskap skall vara litt dtkomliga.

8. Risken for att flambar gas frin lasten antinds skall minimeras.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

3. Existerande fartyg av klass B som tar fler 4an 36 passagerare skall, nir de genomgir reparation,
ombyggnad och dndring samt utrustas i samband med detta, uppfylla foljande krav:

1. Allt material som anvinds i dessa fartyg skall uppfylla kraven med hinsyn till de material som
skall tillimpas for nya fartyg av klass B.

2. Alla reparationer, ombyggnader, dndringar och utrustning i samband med dessa som innebir
utbyte av material uppgdende till 50 ton och dirdver, med undantag for det som krivs i regel
I1-2/B/16, skall uppfylla de krav som giller for nya fartyg av klass B.

2. Definitioner (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
I detta kapitel avses med:

1. obrdannbart material: ett material som, nir det upphettas till ungefir 750 °C, varken brinner eller
avger flambara gaser i tillricklig mingd for sjilvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i
enlighet med IMO:s generalforsamlings resolution A.799 (19) ”Reviderad rekommendation om
provmetoder for att faststilla att material som skall anvindas i fartyg dr obrannbara”. Varje annat
material d4r ”brannbart material”.

2. standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten eller dicken i en testugn
utsitts for temperaturer som ungefir motsvarar standardprovets tid- och temperaturkurva. Prov-
styckena skall ha en exponerad yta med en area av minst 4,65 m? och en hojd (eller lingd nir provet
avser dick) av 2,44 m samt likna den tilltinkta konstruktionen i sd hog som méjligt och, om detta
ar lampligt, innefatta minst en skarv. Standardbrandprovets tid- och temperaturkurva bestims av en
jamn kurva dragen genom foljande temperaturpunkter:

mitta 6ver en ursprunglig ugnstemperatur pé 20 °C:
efter de forsta 5 minuterna 576 °C
efter 10 minuter 679 °C
efter 15 minuter 738 °C
efter 30 minuter 841 °C
efter 60 minuter 945 °C.
3. indelningar av klass A: de indelningar som utgors av skott och dick som uppfyller féljande
foreskrifter:

1. De skall vara konstruerade av stal eller annat likvdrdigt material.
2. De skall vara stagade pa lampligt sitt.

3. De skall vara sa konstruerade att de under ett en timme langt standardbrandprov forhindrar att
rok och lagor tringer igenom.
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10.

11.

12.

13.

4. De skall vara isolerade med godkint obriannbart material pd ett sidant sitt att medeltemperatu-
ren pd den icke exponerade sidan av materialet inte stiger mer dn 139 °C 6ver begynnelsetempe-
raturen och att temperaturen inte heller pd nidgon enda punkt, inberidknat varje skarv, stiger mer
an 180 °C 6ver begynnelsetemperaturen inom féljande tidsperioder:

Klass ”A-60” 60 minuter.
Klass ”A-30” 30 minuter.
Klass ”A-15” 15 minuter.
Klass ”A-0” 0 minuter.

5. Flaggstatens administration skall kriva att en prototyp av ett skott eller dick provas for att
sakerstilla att ovannimnda krav i friga om integritet och temperaturstegring i enlighet med
IMO:s resolution A.754 (18) ar uppfyllda.

indelningar av klass B: de indelningar som utgors av skott, dick, innertak eller beklidnader som
uppfyller foljande:

1. De skall vara sd konstruerade att de under den forsta halvtimmen av standardbrandprovet kan
forhindra att ldgor tringer igenom.

2. De skall ha en sidan isoleringsférmdga att medeltemperaturen pa den icke exponerade sidan av
materialet inte stiger mer dn 139°C 6ver begynnelsetemperaturen och att temperaturen inte heller
pé ndgon enda punkt, inberdknat varje skarv, stiger mer dn 225°C over begynnelsetemperaturen
inom foljande tidsperioder:

Klass ”B-15” 15 minuter.
Klass ”B-0” 0 minuter.

3. De skall vara konstruerade av godkidnda obriannbara material, och alla material som ingér i
konstruktionen och uppférandet av indelningar av klass ”B” skall vara obriannbara, med det
undantaget att brannbara fanerytor kan tillitas om de uppfyller andra krav i detta kapitel.

4. Flaggstatens administration skall krdva att en prototyp av en indelning provas for att sikerstilla
att den uppfyller ovanndmnda krav i frdga om integritet och temperaturstegring i enlighet med
IMO:s resolution A.754 (18).

indelningar av klass C: indelningar som ar konstruerade av godkinda obrinnbara material. De
behover varken uppfylla krav med avseende pa genomtringning av rok och ldgor eller begransningar
med avseende pd temperaturstegring. Briannbara fanerytor ir tillitna om de uppfyller 6vriga krav i
detta kapitel.

sammanhdngande innertak eller beklidnader av klass B: De innertak eller beklidnader av klass B
som overallt stricker sig dnda till en indelning av klass A eller B.

stdl eller annat likvdrdigt material: Dir orden stdl eller annat likvardigt material” forekommer avses
med likvdrdigt material varje obrannbart material som i sig sjilvt eller genom sin isolering uppvisar
héllfasthets- och integritetsegenskaper som motsvarar stélets efter att ha utsatts for tillimplig
exponering enligt standardbrandprovet (t.ex. pa lampligt sétt isolerad aluminiumlegering).

ringa bendigenhet for flamspridning: En yta som betecknas pd detta sitt kommer att i tillricklig grad
begrinsa flamspridning, vilket skall faststillas genom ett brandprov i enlighet med IMO:s resolution
A.653 (16) av ytmaterial for skott, innertak och dick.

vertikala huvudzoner: De sektioner i vilka skrov, overbyggnader och dickshus ar indelade genom
indelningar av klass A, och dir medelvirdet for lingd och bredd av ndgot dick i allmidnhet inte
overstiger 40 m.

bostadsutrymmen: De utrymmen som anvinds till samlingsutrymmen, korridorer, toaletter, hytter,
kontor, sjukhytter, biografer, spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn utan kokutrustning samt
liknande utrymmen.

samlingsutrymmen: De delar av bostadsutrymmen som anvinds till hallar, matsalar, sillskapsrum
och liknande permanent avskilda utrymmen.

arbetsutrymmen: De utrymmen som anvinds till kok, pentryn med kokutrustning, forvaringsskép,
post- och vixelkontor, férradsrum, andra verkstider dn de som ingdr i maskineriutrymmena samt
liknande utrymmen och trunkar till sddana utrymmen.

lastutrymmen: Alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet lastoljetankar) och trunkar till sidana
utrymmen.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.1

19.2

20.

21

21.2

22.

ro-ro-lastutrymmen: Utrymmen som normalt inte dr indelade pd ndgot sitt och som stricker sig
antingen Over en betydande avsevird lingd eller 6ver fartygets hela lingd och dar gods (forpackat
eller i bulk, i eller pd jarnvagsvagnar eller landsvagsfordon, fordon (inbegripet landsvagstankfordon
och jarnviagstankvagnar), trailrar, containrar, lastpallar, demonterbara tankar eller i eller pa liknande
stuvningsenheter eller andra behallare) kan lastas eller lossas, normalt i horisontal riktning.

oppna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som antingen dr Oppna i bdda dndarna eller ir
Oppna i ena dnden och har tillricklig naturlig ventilation som ar effektiv 6ver hela lingden genom
permanenta 6ppningar i sidobordliggningen eller i det ovanliggande dacket.

slutna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som varken dr oppna ro-ro-lastutrymmen eller
vaderdack.

viderdick: Ett dick som ar fullstindigt utsatt for vdder och vind ovanifrdn och frdn minst tva
sidor.

utrymmen av sdrskild kategori: De slutna utrymmen 6ver eller under skottdidcket som ar avsedda for
transport av motorfordon med brinsle i tankarna for egen framdrivning, till och frin vilka sddana
fordon kan koras och till vilka passagerare har tilltrade.

maskinrum av kategori A: De utrymmen och trunkar till sidana utrymmen som innehéller
1. forbranningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning, eller

2. forbrinningsmotorer som anvinds for andra dandamdl dn for fartygets framdrivning, om sddana
motorer har en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

3. oljeeldad dngpanna eller briannoljeaggregat.

maskineriutrymmen: alla maskinrum av kategori A och alla andra utrymmen som innehéller
framdrivningsmaskineri, dngpannor, brinnoljeaggregat, dngmaskiner och férbrinningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepéfyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilise-
ring, ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sidana utrym-
men.

brannoljeaggregat: En utrustning som anvinds for beredning av briannolja fér matning av en
oljeeldad panna, eller utrustning for beredning av upphettad olja for matning av en forbranningsmo-
tor och inbegripet varje tryckoljepump, filter och forviarmare for olja vid ett tryck som Overstiger
0,18 N/mm?.

kontrollstationer: De utrymmen dir fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrust-
ning eller nodkraftkilla dr beldgen eller dir brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen ar
centraliserad.

central kontrollstation: En kontrollstation i vilken kontrollsystem och indikatorsystem for féljande
funktioner ar centraliserade:

1. Fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm.
2. Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm.

3. Indikatorpanel for branddorrar.

4. Stingning av branddérrar.

5. Indikatorpanel for vattentita dorrar.

6. Oppning och stingning av vattentita dorrar.
7. Ventilationsflaktar.

8. Allmint larm och brandlarm.
9. Kommunikationssystem inklusive telefoner.

10. Mikrofon till hogtalaranlaggning.

stindigt bemannad central kontrollstation: En central kontrollstation som ir stindigt bemannad med
ansvarig besittningsmedlem.

rum som innehdller mobler och inredning med begrinsad brandrisk: Vid tillimpning av regel
I1I-2/B/2, rum som innehdller mobler och inredning med begransad brandrisk (hytter, samlingsutrym-
men, kontor och andra slags bostadsutrymmen) och uppfyller foljande krav:
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23.

1. Alla forvaringsmobler, sisom skrivbord, klidskap, toalettbord, byrder och koksskap, ar tillver-
kade uteslutande av godkidnda obrinnbara material, dock far ett brannbart faner med en tjocklek
av hogst 2 mm anvindas pd arbetsytor av sidana mobler.

2. Stommarna i alla fristdende mobler, sdsom stolar, soffor och bord, ir av obrinnbart material.
3. Alla draperier, gardiner och andra hiangande textilier har en motstindsférmdga mot flamutbred-
ning som inte ir simre dn den for ylle med en vikt av 0,8 kg per m?, i enlighet med IMO:s

resolution A.471 (XII) med dndringar antagna genom resolution A.563 (14).

4. Alla golvbeliggningar har en motstdndsformaga mot flamutbredning som inte dr simre dn den
for likvardigt yllematerial anvint fér samma dndamal.

5. Alla exponerade ytor pa skott, beklidnader och innertak har ringa benigenhet for flamsprid-
ning.

6. Alla stoppade mobler har en motstindsformdga mot antindning och flamutbredning i enlighet
med brandprovforfarandena for stoppade mobler i IMO:s resolution A.652 (16).

ro-ro-passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori
enligt definitionen i denna regel.

Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar och munstycken (R 4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.1

Varje fartyg skall vara utrustat med brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar
och munstycken som uppfyller kraven i denna regel.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.2

Om mer dn en oberoende brandpump kravs skall avstingningsventiler, for att avskilja den del av
huvudbrandledningen inom det maskineriutrymme som inrymmer huvudbrandpumpen eller huvud-
brandpumparna fran resten av huvudbrandledningen, finnas pd en litt tillginglig och skyddad plats
utanfor detta maskineriutrymme. Huvudbrandledningen skall anordnas sé att, nir avstdngningsventi-
lerna dr stingda, fartygets alla brandposter, utom de i det ovan angivna maskineriutrymmet
placerade brandposterna, kan forses med vatten frdn en brandpump som inte dr beligen i detta
maskineriutrymme, genom ledningar som inte passerar genom detta utrymme. Undantagsvis far
korta lingder av nodbrandpumpens sug- och tryckledning dras genom maskineriutrymmet om det
inte dr praktiskt mojligt att dra dem utanfor, under forutsittning att huvudbrandledningens
motstandsformdga bibehalls genom att rorledningen innesluts i ett kraftigt stilholje.

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS C OCH D MED EN
LANGD AV MINST 24 METER:

2.

Brandpumpars kapacitet

1. De foreskrivna brandpumparna skall f6r brandslickningsindamadl kunna avge en vattenmingd,
vid det tryck som anges i punkt 4.2, som ir minst tva tredjedelar av den foreskrivna miangd som
linspumparna skall kunna klara av nir de anvinds for linspumpning.

2. I varje fartyg som enligt denna regel skall utrustas med mer dn en maskindriven brandpump skall
var och en av de foreskrivna brandpumparna ha en kapacitet som uppgar till minst 80% av den
totala foreskrivna kapaciteten delad med det foreskrivna minsta antalet brandpumpar, men inte i
négot fall mindre dn 25 m3timme, och varje sidan pump skall vid varje tillfille kunna avge minst
de tvd foreskrivna vattenstrdlarna. Dessa brandpumpar skall kunna mata huvudbrandledningsan-
laggningen under foreskrivna villkor.
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3. Anordnande av brandpumpar, huvudbrandledningar och omedelbar tillging till vattenforsorjning

1. Fartyg skall forses med maskindrivna brandpumpar enligt foljande:

1. Fartyg godkinda att medfora fler an 500 passagerare: minst tre, varav en fir drivas av
huvudmaskinen.

2. Fartyg godkinda att medfora hogst 500 passagerare: minst tvd, varav en fir drivas av
huvudmaskinen.

2. Sanitir-, barlast- och linspumpar eller pumpar for allmidnna dndamal fir godtas som brandpum-
par, forutsatt att de normalt inte anvdnds for att pumpa olja och att de, om de tillfalligt anvands
for overforing eller pumpning av brannolja, forses med limpliga omkastningsanordningar.

3. Sjointag samt brandpumpar och deras kraftkillor skall anordnas sa att det sikerstills, i fartyg
godkinda att medfoéra fler an 250 passagerare, att inte alla brandpumparna sitts ur funktion om
det uppstar brand i ndgon avdelning. I nya fartyg av klass B godkinda att transportera hogst 250
passagerare skall, om en brand i nigon avdelning skulle kunna sitta alla pumpar ur funktion,
den alternativa anordningen for vattenforsorjning for brandbekimpningsindamal vara en oav-
hingigt driven nédbrandpump vars kraftkilla och sjointag dr beligna utanfér maskineriutrym-
met.

4. Inya fartyg av klass B som ar godkidnda att medfora fler an 250 passagerare skall anordningarna
for omedelbar tillging till vattenforsorjning vara sddana att dtminstone en effektiv vattenstréle
omedelbart kan erhdlls frin vilken brandpost som helst pd en plats inomhus och att fortsatt
vattenleverans sikerstills genom att en av de foreskrivna brandpumparna automatiskt startar.

5. I fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller nir endast en person krivs pa vakt
skall omedelbar tillgdng till vatten med limpligt tryck erhdllas frin huvudbrandanliggningen
antingen genom fjirrstart av en av huvudbrandpumparna via fjarrkontroll frin navigationsbryg-
gan och frdn brandkontrollstationen, om sddan finns, eller genom att huvudbrandanliggningen
hélls under permanent tryck av en av huvudbrandpumparna.

6. Varje brandpumps utloppsventil skall vara forsedd med en backventil.

4. Huvudbrandledningens diameter och tryck

1. Huvudbrandledningen och dess forgreningar skall ha en diameter som ir tillrackligt stor for en
effektiv fordelning av det maximalt foreskrivna flodet frin tvd samtidigt arbetande brandpum-
par.

2. Med tvd pumpar som samtidigt avger vatten genom i punkt 8 angivna munstycken och
tillrackligt manga brandposter for att avge den i punkt 4.1 angivna vattenméngden skall foljande
minsta tryck vidmakthéllas vid alla brandposter:

Fartyg av klass B godkinda att medfora Nya fartyg Existerande fartyg
Over 500 passagerare 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
Hogst 500 passagerare 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

3. Maximitrycket fir inte vid ndgon brandpost 6verstiga det tryck vid vilket det kan visas att
brandslangen kan handhas effektivt.

5. Brandposters antal och placering

1. Brandposternas antal och placering skall vara sidana att minst tva vattenstralar som inte harror
frdn samma brandpost och av vilka den ena skall komma frin en enda slanglingd kan nd varje
del av fartyget som normalt ir tillgianglig for passagerare eller besittning medan fartyget ar pa
vig, varje del av lastutrymmena nir dessa dr tomma, varje ro-ro-lastutrymme eller varje utrymme
av sdrskild kategori, varvid i det senare fallet de tva strdlarna, vardera frdn en enda slanglingd,
skall nd varje del av ett sidant utrymme. Vidare skall sidana brandposter placeras nira
tilltradena till de skyddade utrymmena.
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2. 1 bostads-, arbets- och maskineriutrymmen skall brandposternas antal och placering vara siddana
att kraven i punkt 5.1 kan uppfyllas nidr alla vattentita dorrar och alla dorrar i vertikala
huvudzonskott ar stingda.

3. Dir det finns tilltrade till ett maskineriutrymme pé en lig niva frén en angriansande axeltunnel
skall tvd brandposter finnas utanfor men nira ingéngen till det maskineriutrymmet. Dar sddant
tilltrade finns frdn andra utrymmen skall i ett av dessa utrymmen tvd brandposter finnas nira
ingdngen till maskineriutrymmet. Kravet behover inte uppfyllas dir tunneln eller angrinsande
utrymmen inte utgor del av utrymningsvigen.

6. Brandledningar och brandposter

1. Material som ldtt forstors av hetta far inte anvindas till huvudbrandledningar och brandposter,
om de inte skyddas i tillricklig omfattning. Brandledningarna och brandposterna skall placeras s
att brandslangarna litt kan kopplas till dem. Brandledningarna och brandposterna skall anordnas
sd att mojligheterna att de skall frysa igen undviks. I fartyg som kan fora dickslast skall
brandposterna placeras s att de alltid 4r ldtt dtkomliga, och brandledningarna skall sa langt det
ar praktiskt mojligt anordnas sé att risken for att de skadas av sddan last undviks.

2. En ventil skall vara anordnad for att betjana varje brandslang, sd att varje brandslang kan
frankopplas medan brandpumparna ir i funktion.

7. Brandslangar

1. Brandslangar skall vara av ett hallbart material som ir godkint av flaggstatens administration
och vara tillrickligt ldnga for att avge en vattenstrale till varje sidant utrymme dir de kan
behoéva anvindas. Varje slang skall ha ett munstycke och nédvindiga kopplingar. Slangkopp-
lingar och munstycken skall vara helt utbytbara. Slangar som i detta kapitel betecknas som
”brandslangar” skall tillsammans med alla nédvindiga tillbehor och verktyg hallas klara for
anviandning pa vil synliga platser nira brandposter eller anslutningar. I fartyg som medfor fler in
36 passagerare skall dessutom brandslangar stindigt vara kopplade till brandposterna i inre
utrymmen.

2. Det skall finnas minst en brandslang till var och en av de brandposter som erfordras enligt punkt
5. En brandslangs lingd skall vara hogst 20 m pd ddck och i 6verbyggnader och hogst 15 m i
maskineriutrymmen, pd mindre fartyg hogst 15 m respektive 10 m.

8. Munstycken

1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel skall standardmunstycken vara av storlekarna 12 mm, 16 mm
och 19 mm eller si nira dessa matt som mojligt. Om andra system anvinds, sdsom dimsystem,
kan munstycken med annan diameter tillitas.

1.2 Alla munstycken skall vara av en godkind typ med dubbel funktion (dvs. spridar- och striltyp)
och ha avstingningsanordning.

2. I bostads- och arbetsutrymmen behover storre munstycke dn 12 mm inte anvindas.

3. I maskineriutrymmen och pd dppna dick skall munstycket vara av en siddan storlek att det gér
att frin den minsta pumpen erhdlla storsta mojliga vattenmiangd med tva stralar vid det i punkt
4 angivna trycket, forutsatt att storre storlek pd munstycket an 19 mm inte behover anvin-

das.

NYA FARTYG AV KLASS C OCH D AV MINDRE LANGD AN 24 METER:

9. Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar, munstycken och omedelbar tillging
till vattenforsorjning

1. Det krivs en oberoende brandpump som for brandslickningsindamal skall kunna avge atmin-
stone en vattenstrdle frdn vilken brandpost som helst, vid det tryck som anges nedan. Den
sdlunda avgivna mingden vatten fir inte vara mindre dn tvd tredjedelar av den mingd som
lanspumparna skall klara nir de anvinds till linspumpning.

En siddan brandpump skall, nir den avger den ovan angivna hogsta vattenmingden genom
brandposterna med munstycken pa 12, 16 eller 19 mm, vid varje brandpost kunna bibehalla det
lagsta vattentryck som kravs for fartyg av klass B.
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2. Varje fartyg som medfor fler an 250 passagerare skall ha en extra brandpump som skall vara fast
ansluten till huvudbrandledningen. Denna pump skall vara maskindriven. Den skall tillsammans
med sin kraftkilla inte vara placerad i samma avdelning som den i punkt 9.1 erfordrade pumpen
och skall ha ett permanent sjointag utanfor maskineriutrymmet. En sidan pump skall kunna avge
minst en vattenstréle frin vilken brandpost som helst i fartyget med ett bibehdllet tryck om minst
0,3 N/mm?.

3. Sanitdr-, barlast- och linspumpar eller pumpar for allminna dndamdl fir godkdnnas som
brandpumpar.

4. Varje fartyg skall ha en huvudbrandledning med en diameter som ir tillrickligt stor for att
effektivt fordela den storsta vattenmingd som anges ovan. Brandposternas antal och placering
skall vara sddana att dtminstone en vattenstrdle kan na varje del av fartyget med anviandning av
en enda slang av den storsta lingd som anges for fartyg av klass B i punkt 7.2 ovan.

5. Varje fartyg skall ha minst en brandslang till varje brandpost.

6. I fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller nir endast en person krivs pa vakt
skall omedelbar tillgdng till vatten med limpligt tryck erhdllas frdn huvudbrandanliggningen
antingen genom fjirrstart av en av huvudbrandpumparna via fjarrkontroll frin navigationsbryg-
gan och frdn brandkontrollstationen, om sddan finns, eller genom att huvudbrandanliggningen
hélls under permanent tryck av en av huvudbrandpumparna.

7. Varje brandpumps utloppsventil skall vara forsedd med en backventil.

4. Fasta anlaggningar for brandslackning (R 5 + 8 + 9 + 10)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Fasta anliggningar for brandslickning med gas: Allmdint (R 5.1)

1. De rorledningar som behovs for dverforing av slickmedel till skyddade utrymmen skall forses
med mandoverventiler som dr sd markta att de tydligt utvisar till vilka utrymmen ledningarna ir
dragna. Lampliga atgirder skall vidtas for att hindra att medlet oavsiktligt kommer in i ndgot
utrymme.

2. Rorledningarna for fordelning av slickmedel skall anordnas och spridarmunstyckena placeras sa
att en jaimn fordelning av medlet uppnas.

3. Det skall finnas mojlighet att frin en plats utanfoér de skyddade utrymmena stinga alla
Sppningar som kan slidppa in luft till eller slippa ut gas fran ett skyddat utrymme.

4. Det skall finnas anordningar som automatiskt avger akustiska varningssignaler nir slickmedel
slipps in i ndgot utrymme dir personal normalt arbetar eller dit de har tilltrade. Larmet skall
ges under en limplig tidsrymd innan medlet slipps in.

5. Anordningarna for manévrering av en fast brandslickningsanliggning med gas som slickmedel
skall vara litt tillgingliga och enkla att hantera och skall samlas i grupper pa s fa stillen som
mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna genom brand i ett skyddat utrymme. P4
varje sddant stille skall det finnas tydliga instruktioner for hur anliggningen skall skotas med
hidnsyn till personalens sikerhet.

6. Slickmedel far inte frigoras automatiskt med undantag for vad som tillits i friga om lokala,
automatiskt manovrerade enheter som, utover och oberoende av foreskriven fast brandslick-
ningsanldggning, anordnas i maskineriutrymmen ovanfor utrustning med hog brandrisk eller i
slutna utrymmen med hog brandrisk inom maskineriutrymmen.

7. D4 slickmedlet skall anvindas for att skydda mer dn ett utrymme behover kvantiteten
tillgingligt slickmedel inte vara storre dn de storsta kvantitet som behovs for ndgot av de pa
detta sitt skyddade utrymmena.
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10.

11.

12.

13.

Om inte annat 4r tilldtet skall tryckbehallare for forvaring av slickmedel placeras utanfor de
skyddade utrymmena i enlighet med punkt 1.11 nedan.

Det skall finnas mojlighet for besittningen eller personal fran land att riskfritt kontrollera
kvantiteten slickmedel i behdllarna.

Behéllare for forvaring av slickmedel och tillhérande tryckkomponenter skall utformas enligt
lampliga handhavanderegler med hinsyn till deras placering och den hogsta omgivande
temperatur som kan forvintas under drift.

Nir slickmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme skall det forvaras i ett rum som ir
beldget pd en siker och lattillganglig plats och ar effektivt ventilerat. Varje tilltrade till ett
sddant forvaringsrum skall helst vara fran 6ppet dick och skall i varje fall vara avskilt fran det
skyddade utrymmet.

Tilltradesdorrar skall 6ppnas utdt, och skott och dick, inklusive dorrar och andra tillslutnings-
anordningar for 6ppningar i dessa, som utgor avgriansningar mellan sddana rum och angrin-
sande slutna utrymmen, skall vara gastita. Vid tillimpning av integritetstabellerna for skott och
dick i regel II-2/B/4 eller 1I-2/B/5 skall sddana forvaringsrum behandlas som kontrollstationer.

Anvindning av ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller under forviantade anviandningsfor-
hallanden avger giftiga gaser i sddana mingder att manniskor utsitts for fara eller avger gaser
som dr skadliga for miljon tilldts inte i brandslickningsanliaggningar ombord pa nya fartyg och i
sddana nya anldggningar ombord pa existerande fartyg.

Rorledningar i fasta gasanliggningar skall forses med mandverventiler som ar s markta att de
tydligt utvisar till vilka utrymmen ledningarna dr dragna.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

14.

1S.

16.

17.

18.

19.

Om volymen av fri luft som finns i luftbehallare i ndgot utrymme ir sddan att den, om den i
hindelse av brand sldpps ut i ett sdidant utrymme, avsevirt skulle pdverka den fasta brandslack-
ningsanlidggningens effektivitet, skall en extra kvantitet slickmedel finnas tillganglig.

Leverantorer av fasta anlidggningar for brandslickning skall tillhandahélla en beskrivning av
anldggningen, inbegripet en checklista for underhdll, pd engelska och pd flaggstatens officiella
sprak.

Kvantiteten slickmedel skall kontrolleras minst en gdng om &ret antingen av en expert som dr
auktoriserad av administrationen, av anldggningsleverantoren eller av en erkind organisation.

Den periodiska kontroll som utfors av fartygets maskinchef eller anordnas av fartygets ledning
skall antecknas i fartygets loggbok med uppgift om omfattningen av och tidpunkten for
kontrollen.

Icke-foreskriven brandslickningsutrustning som finns i t.ex. forvaringsutrymmen skall, till sin
konstruktion och dimensionering, uppfylla bestimmelserna i denna regel for typen av anligg-
ning i fraga.

Alla dorrar till utrymmen som skyddas av COy/halon-anldggningar skall mirkas med ”Detta
utrymme skyddas av en CO2/halon-anliggning och skall evakueras nidr larmutrustningen
aktiveras.”.

Koldioxidanliggningar (R 5.2)

1.1

1.2

For lastutrymmen skall den tillgingliga miangden CO,, om inte annat foreskrivs, vara tillracklig
for att ge en minimivolym av fri gas som utgér 30% av bruttovolymen av det storsta
lastutrymmet som skyddas pé detta sitt i fartyget.

Om det finns en forbindelse genom ventilationskanaler mellan tva eller flera lastutrymmen skall
dessa anses utgora ett enda utrymme. P4 fartyg som anvinds for frakt av fordon skall den
nodvindiga miangden CO; riknas som 45% av nettokubikinnehdllet for det storsta lastutrym-
met.

For maskineriutrymmen skall den medforda mingden koldioxid vara tillriacklig for att ge en
minimivolym av fri gas som svarar mot den storre av foljande volymer, antingen



15.5.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 144/61

1. 40% av bruttovolymen av det storsta sdlunda skyddade maskineriutrymmet, varvid kappen
franrdknas ovanfér den hojd dar kappens horisontella area dr 40% eller mindre av den
horisontella arean av det berérda utrymmet, matt halvvigs mellan tanktaket och liagsta delen
av kappen, eller

2. 35% av bruttovolymen av det storsta skyddade maskineriutrymmet, kappen inriknad,

forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen som inte ar fullstindigt avskilda frdn varandra
skall anses utgora ett enda utrymme.

2. Vid tillimpning av denna punkt skall volymen av fri koldioxid beriknas efter 0,56 m3/kg.

3. Det fasta rorledningssystemet skall vara si utformat att 85% av gasen kan slippas ut i
utrymmet inom 2 minuter.

4. Anordning for utslipp av koldioxid:

1. Det skall finnas tvd separata manoveranordningar for utslipp av koldioxid i ett skyddat
utrymme och for att sikerstilla larmfunktionerna. En manoveranordning skall anvindas for
att slippa ut gasen fran behdallarna. En andra manoveranordning skall anvindas for att
oppna ventilen till den rorledning som leder gasen in i det skyddade utrymmet.

2. De tvd manoveranordningarna skall vara anordnade inne i en kopplingsbox som har tydliga
markeringar om vilket utrymme den betjanar. Om boxen skall lasas skall en nyckel till
boxen vara innesluten i en typ av skdp med krossbart glas som ar synligt placerad nira
boxen.

5. Flaggstatens administration skall se till att de utrymmen dir CO,-batterierna finns dr limpligt
anordnade i friga om tilltride, ventilation och kommunikationsutrustning. Den skall vidta
nodvindiga sikerhetsatgirder for konstruktion, installation, markning, pafyllning och provning
av COs-cylindrar, rorledningar och beslag samt for mandver- och larmutrustning for sddana
anldggningar.

Fasta anldggningar for brandslickning med ldgexpanderat skum (tungskum) maskineriutrymmen
(R 8

1. Dir det i ett maskineriutrymme installeras en fast brandsldckningsanliaggning med tungskum som
slickmedel utover vad som foreskrivs i regel 6, skall den vara i stdnd att genom fasta spridare
inom fem minuter avge en skummingd tillrdcklig for att med ett 150 mm tjockt lager ticka den
storsta enskilda yta 6ver vilken brinnolja kan tinkas sprida sig. Anliggningen skall kunna avge
skum som dr lampligt for slickning av oljebrinder. Anordningar skall finnas for en effektiv
fordelning av skummet genom ett permanent rorsystem och mandverventiler eller kranar till
lampliga spridare samt for en effektiv tillforsel av skum genom fasta spridare till omrdden med
andra visentliga brandrisker i det skyddade utrymmet. Relationstalet for skumexpansionen
(skumtalet) skall inte 6verstiga 12 till 1.

2. Anordningarna fér mandvrering av varje sddan anliggning skall vara litt tillgangliga och enkla
att hantera och skall vara samlade i grupper pa s fi stillen som mojligt och pd platser som
sannolikt inte blir avskurna genom brand i det skyddade utrymmet.

Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat skum (littskum) i maskineriutrymmen
(R9)

1. Varje foreskriven fast brandslickningsanliggning med lattskum som slickmedel i maskineriut-
rymmen skall snabbt, genom fasta spridare, kunna avge skum i tillricklig mingd for att fylla det
storsta utrymme som skall skyddas med ett minst 1 m tjockt lager skum per minut. Den
tillgangliga miangden skumbildande vitska skall vara tillriacklig for att framstilla en skumvolym
som ir lika med fem ganger volymen av det storsta utrymme som skall skyddas. Skumtalet skall
inte overstiga 1 000 till 1.

2. Trummor for skumtillforsel, luftintag till skumgeneratorn och antalet skumproducerande enheter
skall vara sidana att de kan dstadkomma en effektiv skumalstring och férdelning.

3. Trummorna for skumleverans frin skumgeneratorn skall vara si anordnade att en brand i det
skyddade utrymmet inte kommer att paverka utrustningen for skumproduktion.
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4. Skumgeneratorn, dess kraftkillor, den skumbildande vitskan och mandvreringsanordningarna
for anlaggningen skall vara ldtt tillgidngliga och enkla att hantera och vara samlade i grupper pa
sa fa stillen som mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddade
utrymmet.

5. Fasta anliggningar for brandslickning genom vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen
(R 10)

1. Varje foreskriven fast anldggning for brandslickning genom vattenspridning under tryck i
maskineriutrymmen skall ha spridarmunstycken av godkind typ.

2. Antalet och anordningen av munstyckena skall sikerstilla en effektiv genomsnittlig fordelning av
vatten med minst 51 per m? och minut i de utrymmen som skall skyddas. Okade tillforselkvan-
titeter kan Overvdgas om sd dr nodvandigt i sdrskilt riskfyllda omrdden. Munstycken skall
anordnas ovanfor rannstenar, tanktak och andra ytor 6ver vilka brannolja kan sprida sig samt
ovanfor andra stillen med sirskild brandrisk i maskineriutrymmena.

3. Anldggningen far indelas i sektioner vars fordelningsventiler skall mandvreras fran litt tillgangliga
platser som ligger utanfér de utrymmen som skall skyddas och som inte ldtt blir avskurna vid
brand i det skyddade utrymmet.

4. Anlaggningen skall hallas under nédvindigt tryck, och den pump som forser anliggningen med
vatten skall automatiskt starta vid ett tryckfall i anliggningen.

5. Pumpen skall, vid det nodvindiga trycket, samtidigt kunna forsorja alla sektioner i anlidggningen
i varje avdelning som skall skyddas. Pumpen och dess manoverdon skall installeras utanfor det
eller de utrymmen som skall skyddas. En brand i det eller de utrymmen som skyddas av
vattenspridningsanldggningen skall inte kunna sitta anliggningen ur funktion.

6. NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Pumpen far drivas av en oberoende forbrianningsmotor, men om den dr beroende av krafttillfor-
sel fran den nddgenerator som dr installerad i enlighet med bestimmelserna i del D i kapitel II-1,
skall generatorn vara foérsedd med automatstart sa att, i hiandelse av stopp i huvudkrafttillforseln,
kraft for den pump som krivs enligt punkt 5 dr omedelbart tillginglig. Nir pumpen drivs av en
oberoende forbrianningsmotor skall den vara si beldgen att en brand i det skyddade utrymmet
inte paverkar lufttillforseln till motorn.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

7. Forsiktighetsdtgirder skall vidtas for att hindra att munstyckena blir tilltippta av vattenforore-
ningar eller genom korrosion i rérledningar, munstycken, ventiler och pump.

5. Brandslickare (R 6)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
1. Alla brandslickare skall vara av godkind typ och utformning.

2. Foreskrivna birbara brandslickare, avsedda for vitska, fir inte rymma mer dn 13,5 liter och inte
mindre dn 9 liter. Ovriga brandslickare skall vara minst lika ldtta att bira som en brandslickare
avsedd for 13,5 liter vitska och ha minst samma brandslickningsférmdga som en brandslidckare for
9 liter vitska.

3. Reservladdningar skall medféras for 50% av det totala antalet av varje typ av brandslickare
ombord. En annan brandslickare av samma typ betraktas som reservladdning till en brandslickare
som inte litt kan laddas om ombord.

4. Brandsliackare som innehéller ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller under forvintade
anviandningsforhallanden avger giftiga gaser i sidana mingder att minniskor utsitts for fara eller
avger gaser som ir skadliga for miljon fér inte tillatas.

5. Brandslackarna skall vara limpade att slicka eventuell brand i nédrheten av den plats dir
brandslackaren ar belagen.
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10.

6.

En av de birbara brandslickare som dr avsedda att anvindas i ett visst utrymme skall vara placerad
ndra ingdngen till detta utrymme.

Brandslackare skall finnas i minst foljande antal:

1. I bostads- och arbetsutrymmen:
Brandsldckarna skall vara sd placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer dn 10 m
gangavstdnd fran en brandslickare.

2. En brandslickare som ir limpad for omraden med hog spinning skall placeras i nirheten av
varje elpanel eller underpanel, med 20 kW eller mer.

3. I koksrum skall brandsliackarna vara sd placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer dn
10 m gangavstand fran en brandslickare.

4. En brandslickare skall vara placerad i nirheten av forvaringsskdp for malarfirg och forrddsrum
som innehdller littantindliga produkter.

5. Atminstone en brandslickare skall vara placerad pa bryggan och vid varje kontrollstation.

Barbara brandslickare avsedda att anvindas i bostads- eller arbetsutrymmen skall om det dr
praktiskt mojligt anviandas pd samma sitt.

I allmidnhet skall barbara koldioxidbrandslidckare inte vara placerade i bostadsutrymmen. Om sddana
brandslickare dr avsedda att anvindas i radiohytter, vid instrumenttavlor och andra liknande stillen
skall volymen av det utrymme som innehdller en eller flera brandslickare vara sddant att
koncentrationen av angor som kan foérekomma till f6ljd av utslipp begrinsas till hogst 5% av
nettovolymen av utrymmet enligt denna regel. Volymen koldioxid skall beriknas vid 0,56 m3/kg.

Periodiska kontroller av brandslickare:

Flaggstatens administration skall se till att barbara brandsldckare inspekteras regelbundet, funktions-
testas och trycktestas.

Brandslackningsanordningar i maskineriutrymmen (R 7)

Maskinrum av kategori A skall ha foljande utrustning

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

Nigon av foljande fasta brandslickningsanliggningar:

1. En anldggning for slickning med gas som uppfyller bestimmelserna i punkterna 1 och 2 i regel 4,
eller en motsvarande vattenbaserad anliggning som alternativ till halonanliggningar, som
uppfyller bestimmelserna i MCS/Cirk.668 av den 30 december 1994.

2. En anliggning for slickning med littskum som uppfyller bestimmelserna i punkt 4 i regel 4.

3. En anlidggning for vattenspridning under tryck som uppfyller bestimmelserna i punkt 5 i
regel 4.

Minst en birbar utrustning for luftskum bestdende av ett munstycke for luftskum av induktortyp,
som kan anslutas till huvudbrandledningen genom en brandslang, tillsammans med en barbar
behéllare som innehéller minst 20 | skumproducerande vitska och en reservbehdllare. Munstycket
skall kunna avge effektivt skum limpligt for slickning av en oljebrand med en hastighet av minst
1,5 m? per minut.

I varje sddant utrymme, godkinda brandslickare av skumslickningstyp, var och en med minst 45
liters kapacitet, eller likvirdiga brandslickare till ett sidant antal att skum eller likvirdigt slickmedel
kan riktas mot varje del av brinn- och smérjoljetrycksystemen, vixlar och andra brandfarliga
anordningar. Didrutover skall det finnas ett tillrdckligt antal barbara skumslickare eller likvirdiga
brandsldckare som skall placeras sd att man inte fran ndgon punkt i utrymmet behéver gd mer an 10
meter for att nd fram till en slickare och att det alltid finns minst tvd sddana brandslickare i varje
sddant utrymme.
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I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D AV MINDRE LANGD AN 24 METER SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

4. En av de fasta brandslickningsanliggningar som foreskrivs i punkt 1 ovan, och dérutover skall det
finnas, i alla utrymmen som innehéller férbranningsmotorer eller settlingstankar f6r briannoljor eller
brannoljeenheter, en skumsliackare med minst 45 liters kapacitet eller en brandslickare med kolsyra
med minst 16 kg kapacitet.

5. En birbar brandslickare for oljebrand per 736 kW eller del darav av sddant maskineri, varvid dock
minst tvd och hogst sex sidana brandslackare skall krivas i varje sidant utrymme.

Anvindning av fasta anldggningar for lagexpanderat skum i stillet for vissa av de sex barbara
brandsldckare som krivs enligt denna regel ar tillaten.

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B MED-
FORANDE FLER AN 36 PASSAGERARE:

6. Varje maskineriutrymme skall vara utrustat med tvd limpliga vattendimspridare bestdende av ett
L-format ror av metall vars ldnga ben, med en lingd av cirka 2 m, kan kopplas till en brandslang
och vars korta ben, med en langd av cirka 250 mm, har ett fast dimspridarmunstycke eller kan forses
med ett vattenspridningsmunstycke.

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

7. Nir upphettad olja anvinds for uppviarmning kan det dessutom krivas att pannrum ar utrustade
med permanent eller portabel utrustning for lokala system for sprutning av vatten under tryck eller
spridning av skum ovanfér och under golvet for brandslickningsindamal.

7. Sarskilda anordningar i maskineriutrymmen (R 11)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Antalet skylight, dorrar, ventilatorer, oppningar i skorstenar for att medge utvddring samt ovriga
Oppningar till maskineriutrymmen skall begransas till det minimum som behovs for ventilation och
fartygets riktiga och sikra drift.

2. Skylight skall vara av stil och fir inte ha glasrutor. Limpliga dtgirder skall vidtas sd att rok i
hindelse av brand kan sldppas ut frdn det utrymme som skall skyddas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

3. Andra dorrar dn maskinellt manovrerade vattentita dorrar skall anordnas sa att de sikert stings vid
brand i utrymmet, antingen medelst maskinellt manévrerade stingningsanordningar eller genom
anvindning av sjilvstingande dérrar som kan stinga mot en vinkel av 3,5° som motverkar stingning
och har en funktionssiker upphakningsanordning som dr forsedd med en fjarrmanovrerad utlos-
ningsanordning.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

4. Fonster far inte finnas i skott som avgransar maskineriutrymmen. Detta utesluter dock inte att glas
anvinds i kontrollrum som ligger i maskineriutrymmen.

5. Manoéveranordningar skall finnas for

1. Oppning och stingning av skylight, stingning av Oppningar i skorstenar som normalt medger
utsugningsventilation och for stingning av ventilationsspijall,

2. utsliapp av rok,

3. stingning av maskinellt mandvrerade dorrar eller for aktivering av utlosningsmekanismer pa
andra dorrar dn maskinellt manovrerade vattentita dorrar,
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4. avstingning av ventilationsfldktar, och

5. avstingning av fliktar for tryck- och sugventilering, brinnoljedverféringspumpar, pumpar till
brannoljeaggregat och andra liknande brianslepumpar.

6. De manoveranordningar som foreskrivs i punkt 5 och regel II-2/A/10.2.5 skall placeras utanfor
berort utrymme, diar de inte blir avskurna i hdndelse av brand i det utrymme de betjinar. Sidana
mandveranordningar och mandveranordningarna till varje foreskriven brandslickningsanliggning
skall finnas vid en manéverplats eller grupperas pa sd fa stillen som mojligt. Sddana platser skall ha
sdkert tilltrade frén 6ppet dick.

7. Nir tilltradet till ett maskinrum av kategori A finns pad en ldg nivd frdn en angrinsande axeltunnel
skall det i axeltunneln nira den vattentita dorren finnas en litt brandskirmsdérr av stil som kan
mandévreras fran bada sidor.

8. Automatiska anlaggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm (R 12)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Varje foreskriven automatisk anliggning for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm skall
vid varje tillfille omedelbart kunna anvindas utan att ndgon insats fran besittningens sida skall vara
nodvindig for att sitta i ging anliggningen. Den skall vara av en typ med vattenfyllda ror, men sma
utsatta sektioner fir vara av en typ med vattentomma rér, om detta ir en nddvindig forsiktighets-
atgird. Varje del av anlidggningen som under drift kan utsittas for temperaturer under fryspunkten
skall vara lampligt skyddad mot igenfrysning. Anlidggningen skall hillas under nédvandigt tryck och
skall vara sd anordnad att den fir oavbruten vattentillforsel enligt foreskrifterna i denna regel.

2. Varje sprinklersektion skall innefatta anordningar som automatiskt avger en optisk och akustisk
larmsignal vid en eller flera indikeringsenheter nir ndgon sprinkler sitts i funktion. Sddana enheter
skall markera i vilken av de sektioner som betjinas av anldggningen brand har utbrutit och skall
centraliseras till navigationsbryggan, och vidare skall optiska och akustiska larm fran enheten
placeras pd ndgot annat stille dan pd navigationsbryggan si att det sikerstills att brandlarm
omedelbart kan uppfattas av besittningen. Larmanliggningen skall vara sddan att den visar om
ndgot fel uppstdr i den.

3. Sprinkler skall grupperas i skilda sektioner som var och en inte far innehélla fler an 200 sprinkler.
Ingen sprinklersektion far betjana mer dn tvd dick eller vara beldgen i mer dn en vertikal huvudzon,
sdvida det inte kan visas att fartygets skydd mot brand inte minskar genom att en sprinklersektion
betjanar mer dn tvd dick eller dr beligen i mer dn en vertikal huvudzon.

4. Varje sprinklersektion skall kunna stingas av med endast en avstingningsventil. Avstingningsventi-
len i varje sektion skall vara litt dtkomlig, och dess placering skall tydligt och varaktigt anges.
Atgirder skall vidtas for att hindra att avstingningsventilerna mandvreras av obehérig person.

5. En manometer som anger trycket i anldggningen skall finnas vid varje sektions avstingningsventil
och vid en central (huvudstation).

6. Sprinklerna skall vara korrosionsbestindiga i marin miljo. I bostads- och arbetsutrymmen skall
sprinklerna sittas i funktion inom temperaturomrddet mellan 68°C och 79°C; i lokaler som t.ex.
torkrum, dir omgivande temperatur kan forvantas bli hog, far dock utlosningstemperaturen okas
med hogst 30°C 6ver den maximala temperaturen uppe under dacket.

7. Vid varje indikeringsenhet skall en forteckning eller plan anslds som med avseende pé varje sektion
anger de skyddade utrymmena och deras belidgenhet i zonen. Lampliga instruktioner for provning
och underhall skall finnas tillgangliga.

8. Sprinkler skall placeras under dick enligt limpligt monster for att vidmakthdlla en genomsnittlig
tillférselhastighet av minst 51 per m? och minut i den zon som skyddas av sprinklerna.

Sprinklerna skall placeras sd fritt som mojligt fran balkar eller andra féremdl som kan antas hindra
vattenspridningen och péd sidana stillen att brannbart material i utrymmet blir ordentligt vattenbe-
gjutet.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Det skall finnas en trycktank med en volym som motsvarar minst tvd gidnger den vattenmingd som
anges i denna punkt. Tanken skall alltid innehélla en stiende mingd farskvatten som dr lika med den
mingd vatten som pd en minut skulle pumpas ut av den pump som avses i punkt 12, och
anordningen skall fungera sd att ett lufttryck i tanken bibehalls sd att det sdkerstills att trycket, om
den stiende mingden firskvatten i tanken har anvints, inte dr mindre dn sprinklerns arbetstryck
okat med trycket av en vattenpelare matt frin tankens botten till den hogst beldgna sprinklern i
anliggningen. Limpliga anordningar skall finnas for fornyelse av luften under tryck och for
péfyllning av firskvatten i tanken. Glasrorsmitare som anger den ritta vattennivén i tanken skall
finnas.

Det skall finnas anordningar som hindrar att sjovatten kommer in i tanken.

Trycktanken skall vara forsedd med en effektiv sikerhetsventil och en manometer. Avstingningsven-
tiler eller kranar skall finnas vid varje manometeranslutning.

En pump med oberoende kraftférsorjning skall finnas med enda uppgift att automatiskt sorja for den
fortsatta vattenutstromningen fran sprinklerna. Pumpen skall automatiskt sittas i gidng genom
tryckfallet i anliggningen innan den stiende mingden firskvatten i trycktanken ar helt férbrukad.

Pumpen och rorsystemet skall kunna bibehdlla det nédvindiga trycket till den hogst beligna
sprinklerns nivd for att sikerstilla en kontinuerlig vattenfoérsérjning som ar tillricklig for att
samtidigt ticka en area av minst 280 m? vid den i punkt 8 angivna tillférselhastigheten.

Pumpen skall pa trycksidan ha en provventil med ett kort oppet utslippsror. Den effektiva
Oppningen genom ventilen och roret skall vara tillricklig for att mojliggora utslipp av den
foreskrivna vattenmingd som pumpen skall kunna leverera under bibehdllande av det tryck som
anges i punkt 9.

Sjovattenintaget till pumpen skall, ndr sd dr mojligt, vara beldget i samma utrymme som pumpen och
skall anordnas sd att det, nir fartyget dr till sjoss, inte dr nodvindigt att stinga av tillforseln av
sjovatten till pumpen for ndgot annat dndamadl 4n inspektion eller reparation av pumpen.

Sprinklerpumpen och tanken skall vara placerade péd rimligt avstind frn varje maskineriutrymme
och far inte vara placerade i ndgot utrymme som skall skyddas av sprinkleranliggningen.

Det skall finnas minst tvd kraftkillor for sjovattenpumpen och den automatiska anliggningen for
larm och upptidckande av brand. Om kraftkillorna f6r pumpen ir elektriska, skall de bestd av en
huvudgenerator och en nodkraftkilla. Den ena kraftforsorjningen till pumpen skall kopplas in fran
huvudinstrumenttavlan och den andra frén nédinstrumenttavlan genom sirskilda matarledningar
avsedda uteslutande for detta indamal. Matarledningarna skall anordnas sa att de inte dras genom
kok, maskineriutrymmen och andra slutna utrymmen med hog brandrisk utom i den utstrackning
det ir nodvindigt for att nd fram till vederborande instrumenttavlor, och de skall dras till en
automatisk omkopplare placerad nira sprinklerpumpen. Denna omkopplare skall mojliggora kraft-
forsorjning fran huvudinstrumenttavlan si linge som forsorjning dérifrdn dr tillgianglig och skall
utformas si att den vid bortfall av denna forsorjning automatiskt kopplar 6ver till forsérjning fran
nodinstrumenttavlan. Omkopplarna pd huvudinstrumenttavlan och nédinstrumenttavlan skall forses
med tydliga miarkningar och skall normalt héllas stingda. Inga andra omkopplare tilldts i de berérda
matarledningarna. En av kraftkillorna till anliggningen for larm och upptickande av brand skall
vara en noddkraftkilla. Om en av kraftkdllorna for pumpen dr en forbrinningsmotor skall den,
forutom att uppfylla bestimmelserna i punkt 15, vara placerad sd att en brand i nigot skyddat
utrymme inte paverkar lufttillférseln till maskineriet.

Sprinkleranliggningen skall forbindas med fartygets huvudbrandledning genom en vid anslutningen
lasbar nedskruvningsbar backventil som hindrar vatten frin att rinna tillbaka fran sprinkleranligg-
ningen till huvudbrandledningen.

Det skall finnas en provventil for provning av det automatiska larmet for varje sprinklersektion
genom ett utslipp av vatten som motsvarar utslippet genom en sprinkler. Provventilen for varje
sektion skall vara belidgen nira avstingningsventilen for sektionen.

Det skall finnas anordningar for provning av den automatiska driften av pumpen vid reducerat tryck
i anldggningen.
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20.

21.

Vid en av de indikeringsenheter som avses i punkt 2 skall det finnas omkopplare som gor det mojligt
att prova larmanlidggningen och indikatorerna for varje sprinklersektion.

Minst sex extra sprinklerdysor skall finnas for varje sektion.

Fasta anlidggningar for upptiackande av brand och brandlarm (R 13)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

Allmiint

Varje forskriven fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm med manuella
utlosningsdon skall alltid kunna omedelbart trida i funktion.

Krafttillforsel och elektriska kretsar som krdvs for driften av anldggningen skall 6vervakas med
avseende pa forlust av kraft och felfunktioner. Felaktigheter som uppstar skall utlsa en optisk
och akustisk felsignal vid kontrollpanelen, och denna signal skall klart skilja sig frdn en
brandsignal.

Den elektriska utrustning som anvinds for manovrering av anlidggningen for upptickande av
brand och brandlarm skall ha minst tva kraftkillor, av vilka en skall vara en nodkraftkilla.
Krafttillforseln skall ske genom separata matarledningar avsedda endast for detta dndamal.
Sddana matarledningar skall dras till en automatisk omkastare beligen pa eller vid kontrollpa-
nelen till anldggningen for upptickande av brand.

Detektorer och manuella utlosningsdon skall grupperas i sektioner. Aktivering av en detektor
eller ett manuellt utlosningsdon skall utlosa en optisk och akustisk brandsignal vid kontrollpa-
nelen och vid indikeringsenheterna. Om signalerna inte har uppmirksammats inom tvd minuter
skall en akustisk larmsignal automatiskt avges i alla besittningsbostider, arbetsutrymmen,
kontrollstationer och maskineriutrymmen. Detta akustiska larmsystem behover inte utgora en
integrerad del av anldggningen for upptickande av brand.

Kontrollpanelen skall placeras pa navigationsbryggan eller i huvudbrandkontrollstationen.

Indikeringsenheter skall &tminstone ange i vilken sektion en detektor eller ett manuellt
utlosningsdon har tritt i funktion. Minst en enhet skall placeras sd att den alltid ar ldtt dtkomlig
for ansvariga medlemmar av besittningen till sjoss och i hamn, utom nir fartyget inte dr i drift.
En indikeringsenhet skall placeras pd navigationsbryggan om kontrollpanelen ar placerad i
huvudbrandkontrollstationen.

Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och sektionernas lagen skall anslas pa eller
vid varje indikeringsenhet.

Om anliggningen for upptickande av brand inte har anordningar for fjarridentifiering av varje
enskild detektor fir normalt ingen sektion omfatta mer dn ett dick inom bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer, utom nir sektionen omfattar en innesluten trappa. For
att undvika fordrojning av identifieringen av brandkillan skall antalet slutna utrymmen i varje
sektion begrinsas till det som flaggstatens administration bestimmer. I inget fall far fler dn
femtio slutna utrymmen tilldtas i ndgon sektion. Om anlaggningen for upptickande av brand
har branddetektorer som individuellt kan identifieras via fjarrkontroll far sektionerna omfatta
flera dick och betjina ett obegrinsat antal slutna utrymmen.

Om det inte finns ndgon anliggning for upptdckande av brand som via fjirrkontroll kan
identifiera varje enskild detektor, fir en detektorsektion inte betjina utrymmen pd fartygets
bdda sidor och inte heller mer dn ett dick och far inte heller vara beligen i mer dn en
huvudvertikalzon, med det undantaget att flaggstatens administration, om den anser att
fartygets skydd mot brand dirigenom inte forsimras, far tillita att en sddan detektorsektion
betjanar fartygets bada sidor och mer dn ett dick. I fartyg utrustade med individuellt
identifierbara branddetektorer fir en sektion betjaina utrymmen pa bdda sidor av fartyget och
pa flera dick men fir inte vara beligen i mer dn en huvudvertikalzon.
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10. En sektion med branddetektorer som omfattar en kontrollstation, ett arbetsutrymme eller ett
bostadsutrymme far inte omfatta ett maskineriutrymme.

11. Detektorer skall trida i funktion genom virme, rok eller andra forbranningsprodukter,
eldflammor eller genom nigon kombination av dessa faktorer. Detektorer som utlgses genom
andra faktorer som tyder pd begynnande brinder kan 6vervigas av flaggstatens administration
om de dr minst lika kinsliga som de forstnimnda detektorerna. Flamdetektorer far anvindas
endast som komplement till rok- eller virmedetektorer.

12. Lampliga instruktioner och reservdelar skall finnas for provning och underhdll.

13. Anldggningen for upptickande av brand skall undergd periodiska funktionsprov, pa ett sitt som
ar godtagbart for flaggstatens administration, med hjilp av utrustning som producerar varm luft
av lamplig temperatur, rok eller aerosolpartiklar med limplig densitet eller partikelstorlek, eller
annat som hor samman med begynnande brinder som detektorn skall reagera pa.

Alla detektorer skall vara av en sidan typ att de kan provas i friga om korrekt funktion och
kan aterstillas till normal 6vervakningsfunktion utan fornyelse av nagon del.

14. Anldggningen for upptickande av brand fir inte anvindas till nigot annat dndamadl, utom att
stingning av branddérrar och liknande funktioner kan tillitas fran kontrollpanelen.

15. Anldggningar for upptickande av brand med mojlighet till zonadressidentifiering skall vara
anordnade sd att

— en slinga inte kan skadas vid mer dn en punkt av brand,

— det sikerstills att ett fel (t.ex. stromavbrott, kortslutning, jordningsfel) som intriffar i en
slinga inte sétter hela slingan ur funktion,

— alla nédvindiga dtgirder vidtas for att anliggningen skall kunna aterstillas i normalt skick i
hindelse av avbrott (elektriskt, elektroniskt eller informationsfel),

— det forst startade brandlarmet inte hindrar ndgon annan detektor frin att starta ytterligare
larm.

Installationsforeskrifter

1. Manuella utlosningsdon skall installeras i alla bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstatio-
ner. Ett manuellt utlésningsdon skall finnas vid varje utgdng. Manuella utlésningsdon skall finnas
lite tillgdngliga i korridorerna pd varje dick, sd att ingen del av korridoren befinner sig mer dn
20 m frén ett manuellt utlésningsdon.

2. Rokdetektorer skall monteras i alla trappor, korridorer och utrymningsviagar inom bostadsutrym-
men.

3. Nir en fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm krivs for att skydda andra
utrymmen 4n de som anges i punkt 2.2 ovan, skall minst en detektor som uppfyller kraven i
punkt 1.11 installeras i varje sddant utrymme.

4. Detektorer skall placeras diar de gor storst nytta. Platser nira balkar och ventilationstrummor
eller andra stillen didr luftstromsmonstret kan paverka funktionen oférménligt och stillen dar
stotar eller fysiska skador kan forvintas skall undvikas. I allminhet skall detektorer som adr
placerade uppe under dicket befinna sig minst 0,5 m fran skott.

5. Storsta indelningen mellan detektorerna skall vara i enlighet med tabellen nedan:

Typ av detektor

Storsta golvyta per
detektor

Storsta avstind mellan
centra

Storsta avstind fran
skott

Virme

Rok

37 m?
74 m?

9 m

11 m

4,5 m
55 m
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Flaggstatens administration far krdva eller tillita annan indelning grundad pa provdata som
redovisar detektorernas karakteristika.

6. Elektrisk ledningsdragning som ingér i anldggningen skall anordnas sd att kok, maskineriutrym-
men och andra slutna utrymmen med stor brandrisk undviks, utom ledningsdragning som ir
nodvindig nir sddana utrymmen madste forses med anordningar for upptickande av brand eller
brandlarm eller ledningsdragning for anslutning till kraftkéllan.

3. Konstruktionskrav

1. Anldggningen och utrustningen skall utformas pa limpligt sitt sd att den motstir spanningsvaria-
tioner och spanningsstotar, forandringar i omgivande temperatur, vibrationer, fukt, slag, stotar
och korrosion som normalt kan foérekomma i fartyg.

2. De rokdetektorer som skall installeras i trappor, korridorer och utrymningsvigar inom bostads-
utrymmen enligt punkt 2.2 skall vara certifierade for att kunna trida i funktion innan
roktitheten overstiger 12,5% formorkelse per meter, men inte innan den overstiger 2%
formorkelse per meter.

Rokdetektorer som skall installeras i andra utrymmen skall fungera inom kinslighetsgranser som
ar godtagbara for flaggstatens administration, med beaktande av att lagkinsliga och overkinsliga
detektorer skall undvikas.

3. Virmedektorer skall vara certifierade for att kunna trida i funktion innan temperaturen
overskrider 78°C men inte innan den 6verskrider 54°C nir temperaturen stiger till dessa grianser
med en hastighet mindre dn 1°C per minut. Vid snabbare temperaturstegringar skall virmedetek-
torerna fungera inom de temperaturgrinser som flaggstatens administration godtar, med beak-
tande av att lgkansliga och overkinsliga detektorer skall undvikas.

4. Den tillitna temperaturen for funktion av viarmedetektorer fir okas till 30°C 6ver den maximala
temperaturen uppe under diacket i torkrum och liknande utrymmen dir den omgivande
temperaturen normalt dr hog.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

4. Forutom ovan niamnda bestimmelser skall flaggstatens administration se till att sdkerhetsbestimmel-
serna for installationerna i friga om oberoende av andra installationer och system, delarnas
korrosionsbestidndighet, kontrollsystemens elférsorjning och tillgingligheten av instruktioner om drift
och underhall efterlevs.

10.  Anordningar for briannolja, smorjolja och andra flambara oljor (R 15)

1. Begrinsningar i anvindningen av olja som brinsle

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Foljande begriansningar skall gilla for anvidndning av olja som brinsle:

1. Om annat inte tillits enligt denna punkt fir brinnolja med en flampunkt under 60°C inte
anvindas.

2. I nodgeneratorer fir brinnolja med en flampunkt av ligst 43°C anvindas.

3. Med beaktande av de ytterligare forsiktighetsatgirder som kan anses nodvindiga och pé villkor
att omgivande temperatur i det utrymme i vilket briannoljan forvaras eller anvinds inte tillats
stiga upp till 10°C under briannoljans flampunkt, kan flaggstatens administration medge allmin
anvindning av brinnolja med en flampunkt under 60°C men inte ligre dn 43°C.

Oljors flampunkt skall bestimmas genom en godkind metod med sluten behallare.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2. Anordningar for brinnoljor

I fartyg dir bridnnolja anvinds skall anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av
brannolja vara sddana att sikerheten for fartyget och de ombordvarande tryggas och att de uppfyller
atminstone foljande bestimmelser:

1.1

1.2

Sévitt praktiskt mojligt far ingen del av den brinnoljeanldggning som innehédller virmd olja
under ett tryck dverstigande 0,18 N/mm? placeras sd odtkomligt att fel och lickage inte snabbt
kan iakttas. Invid sddana delar av brinnoljeanliggningen skall belysningen inom maskineriut-
rymmena vara tillfredsstillande.

Med virmd olja avses olja vars temperatur efter uppviarmning overstiger 60°C eller 6verstiger
oljans normala flampunkt, om denna understiger 60°C.

Maskineriutrymmenas ventilation skall vara tillrdcklig for att under alla normala forhédllanden
hindra ansamling av oljegas.

Sévitt praktiskt mojligt skall brannoljetankar utgora del av fartygets byggnadskonstruktion och
vara beligna utanfér maskineriutrymmen. Nir brannoljetankar, utom dubbelbottentankar,
nodvindigtvis maste forlaggas intill eller inom maskineriutrymmen skall dtminstone en av deras
vertikala sidor vara nira grinsande till maskineriutrymmets avgriansningar och helst ha en med
dubbelbottentankarna gemensam avgrinsning, och arean av den for tankarna och maskineriut-
rymmena gemensamma avgransningen skall vara den minsta mojliga. Dir sddana tankar dr
beldgna inom avgrinsningarna till maskineriutrymmen far de inte innehdlla brinnolja som har
en flampunkt ligre in 60°C. Anvindning av fristdende brinnoljetankar skall undvikas och skall
forbjudas i maskineriutrymmen.

Ingen brannoljetank far placeras sd att spill eller lickage frdn tanken kan innebira risk for att
olja rinner ned pa heta ytor. Forsiktighetsdtgirder skall vidtas for att hindra att olja som under
tryck kan licka ut fran pump, filter eller virmare kommer i kontakt med heta ytor.

Varje brannoljerér som i skadat skick kan gora det mojligt for olja att licka ut fran en forrads-,
settlings- eller dagtank beligen ovanfor dubbelbottnen skall direkt pa tanken ha en kran eller en
ventil som kan stingas frin en siker plats utanfér utrymmet om brand uppstar i det utrymme
didr sidana tankar ar beligna. I det sirskilda fall att djuptankar dr placerade i en axeltunnel
eller rortunnel eller liknande utrymme skall ventiler finnas pa tanken, men stingning av dessa i
hiandelse av brand far ske genom en ytterligare ventil pa roret eller réren utanfor tunneln eller
det liknande utrymmet. Om en sddan ytterligare ventil finns i maskineriutrymmet skall den
mandvreras fran en plats utanfor detta.

Sdkra och effektiva anordningar for att mita mingden brinnolja i varje oljetank skall finnas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. DPejlror fir inte utmynna i ndgot utrymme dir risk fér antindning av spill fran roren kan
uppstd. I synnerhet fir de inte utmynna i passagerar- eller besittningsutrymmen. Som en
allmidn regel skall pejlror inte utmynna i maskineriutrymmen. Flaggstatens administration
kan dock, om den anser att dessa sist nimnda krav inte praktiskt kan uppfyllas, tillita att
pejlror slutar i maskineriutrymmen pa villkor att alla foljande krav dr uppfyllda:

1.1 Det finns dessutom en oljenivimitare som uppfyller bestimmelserna i punkt 2.6.2.

1.2 Pejlroren utmynnar pad platser pd ldngt avstdnd fran antidndningsrisker, sdvida inte
sakerhetsdtgdarder har vidtagits, t.ex. installering av effektiva avskdrmningar, for att
forhindra att brannolja vid spill genom pejlrérens mynningar kan komma i kontakt med en
antindningskalla.

1.3 Pejlrorens mynningar forses med en automatisk stingningsanordning och en sjalvstingande
kontrollkran med liten diameter monterad nedanfor stingningsanordningen for att, innan
denna 6ppnas, sikerstilla att ingen brannolja finns dir. Atgirder skall vidtas for att
sakerstilla att ett oljespill genom kontrollkranen inte innebér risk for antindning.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2. Andra anordningar for att faststidlla mangden briannolja i en briannoljetank fér tilldtas, om
sddana anordningar, liksom de som avses i punkt 2.6.1.1, inte kraver héltagning i tanken
under tanktoppen och om fel pd anordningarna eller 6verfyllning av tankarna inte medfor
att brannolja rinner ut.

3. Sddana anordningar som foreskrivs i punkt 2.6.2 skall hallas i gott skick s att deras
funktionsnoggrannhet bibehalls under drift.

7. Atgirder skall vidtas for att forhindra 6vertryck i varje oljetank och i varje del av brinnoljesys-
temet, pafyllningsréren inbegripna. Varje sikerhetsventil och luftror eller dverfyllningsrér skall
utmynna pa en plats dir det inte finns risk for brand eller explosion till f6ljd av utslipp av olja
och anga.

8. Briannoljeror och deras ventiler och tillbehor skall vara av stél eller annat godkant material, men
begrinsad anvindning av bojliga ror far tillitas. Sddana bojliga rér och dndanslutningar till
dessa skall vara av godkint brandsikert material av tillricklig styrka.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

9. Alla externa hogrycksledningar for brinsletillforsel mellan hogtrycksbrinslepumparna och
bransleinjektorerna skall ha mantelskyddade ror, s att de inte licker brinsle vid fel i
hogtrycksledningen. Ett mantelskyddat ror innefattar ett yttre ror i vilket hogtrycksroret dr fast
anordnat. Det mantelskyddade rorsystemet skall ha anordningar for uppsamling av spill och ett
larmsystem som aktiveras vid fel i en brinsleledning.

10. Alla ytor med temperaturer dver 220°C som kan triffas till foljd av ett brott i brinslesystemet
skall isoleras pa limpligt sitt.

11. Brinnoljeledningar skall vara avskidrmade eller skyddade pd annat limpligt sitt for att i
mojligaste man undvika att olja sprutar eller licker pd varma ytor, in i luftintag till maskiner
eller pd andra antindningskillor. Antalet kopplingar i sidana rorsystem skall vara minsta
mojliga.

12. EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B skall uppfylla bestimmelserna i punkt 2.9-2.11 senast
den 1 juli 2003, men en limplig inneslutning av motorer med en effekt av hogst 375 kW med
bransleinsprutningspumpar som betjdnar mer dn en injektor fir anvindas som ett alternativ till
ett mantelskyddat rorsystem enligt punkt 2.9.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
3. Smérjoljeanordningar

Anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av olja som anvinds i trycksmorjningssys-
tem skall vara sidana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas, och sidana anordningar
i maskineriutrymmen skall uppfylla minst bestimmelserna i punkterna 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 2.8,
2.10 och 2.11, bortsett fran foljande:

1. Detta utesluter inte anvindning av synglas i smorjoljesystem, forutsatt att de vid prov har visats
ha en limplig grad av brandsikerhet. Om synglas anvinds skall roret vara forsett med ventiler i
bdda dndarna. Ventilen i rorets nedre dnde skall vara sjilvstingande.

2. Pejlror fér tillitas i maskineriutrymmen. Bestimmelserna i punkterna 2.6.1.1 och 2.6.1.3 behover
inte tillimpas, om pejlroren ir utrustade med limpliga stingningsanordningar.

4. Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av andra flambara oljor som anvinds
under tryck i anldggningar for 6verforing av kraft, overvaknings- aktiverings- och uppvarmningsan-
laggningar skall vara sidana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas. Pa platser dar
antidndningskillor finns skall anordningarna uppfylla minst bestimmelserna i punkterna 2.4, 2.6,
2.10 och 2.11 samt bestimmelserna i 2.7 och 2.8 i friga om styrka och utformning.
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5. Periodvis obemannade maskineriutrymmen

Utover foreskrifterna i punkterna 1-4 skall briannolje- och smérjoljeanliggningarna uppfylla
foljande:

1.

Dir dagtankar for brinnolja fylls automatiskt eller via fjarrkontroll skall det finnas anordningar
som forhindrar spill genom overfyllning. Annan utrustning som automatiskt behandlar flambara
vitskor, t.ex. brannoljeseparatorer, skall ha anordningar for att férhindra spill genom 6verfyll-
ning och skall, nir si dr praktiskt mojligt, installeras i ett speciellt utrymme reserverat for
separatorer och deras viarmare.

2. Dir dagtankar for brinnolja eller settlingstankar ir foérsedda med uppvirmningsanordningar
skall ett hogtemperaturlarm finnas om briannoljans flampunkt kan overskridas.
6. Férbud mot transport av flambara oljor i forpiktankar

Briannolja, smorjolja och andra flambara oljor skall inte transporteras i forpiktankar.

11. Brandmansutrustning (R 17)

NYA FARTYG AV KLASS A, B C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS A OCH B:

1. En

1.1

1.2

brandmansutrustning skall bestd av féljande:

Personlig utrustning som omfattar:

1. Skyddskldder av material som skyddar huden mot virmestrdlning frin branden och mot
brannskador eller skallning genom anga. Den yttre kliddytan skall vara motstidndskraftig mot
vatten.

2. Stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte ar elektriskt ledande.
3. En hédrd hjilm som ger effektivt skydd mot stdtar och slag.

4. En elektrisk sikerhetslampa (handlampa) av godkind typ med en brinntid av minst tre
timmar.

5. En brandyxa.

En andningsapparat av godkind typ som bestir av en sjilvforsorjande andningsapparat av
tryckluftstyp vars behéllare skall innehélla minst 1 200 liter luft eller en annan sjalvforsorjande
andningsapparat som kan anvindas minst 30 minuter. Varje andningsapparat skall vara
utrustad med fulladdade reservbehéllare som tillsammans skall rymma minst 2 400 liter fri luft,
utom i foljande fall:

i) Om fartyget medfor fem eller flera andningsapparater behover den totala volymen fri luft i
reservbehdllaren inte dverstiga 9 600 1.

i) Nir fartyget dr utrustat med anordningar for att ladda luftbehallarna till fullt tryck med icke
fororenad luft, skall de fulladdade reservbehdllarna till varje andningsapparat rymma minst
12001 fri luft, och den totala volymen fri luft i fartygets reservbehéllare behover inte
Sverstiga 4 800 1 fri luft.

Alla luftbehéllare till andningsapparater skall vara utbytbara.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2. Till varje andningsapparat skall finnas en brandsiker livlina av tillracklig lingd och héllfasthet som
kan fdstas med en karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sdrskilt balte pa ett sidant sitt att
andningsapparaten inte 16sgors nér livlinan anvinds.

3. Alla nya fartyg av klass B, C och D med en lingd av minst 24 m samt alla existerande fartyg av klass
B skall medféra minst tvd brandmansutrustningar.

1.

I fartyg med en lingd av minst 60 meter skall det dessutom, om den sammanlagda lingden av
alla passagerar- och arbetsutrymmen pa det dick dir sddana utrymmen finns dr mer dn 80 m,
eller, om det finns mer dn ett sddant dick, pd det dick som har den storsta sammanlagda
lingden av siddana avdelningar, finnas tvd brandmansutrustningar och tvd uppsittningar person-
lig utrustning for varje 80 meter eller del av sidan sammanlagd lingd.
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12.

Fartyg som medfor fler 4an 36 passagerare skall vara utrustade med tvd extra brandmansutrust-
ningar i varje vertikal huvudzon, med undantag for trapphus som utgor separata huvudvertikal-
zoner och for huvudvertikalzoner av begransad lingd i for- och akterdelen av ett fartyg som inte
innehéller bostadsutrymmen utan enbart olika forrdd, kontrollstationer, utrymmen av kategori
10, sanitdra utrymmen eller andra utrymmen déar brand osannolikt kan uppsta.

2. Fartyg som har en lingd av minst 40 m men mindre dn 60 m skall vara forsedda med tvd
brandmansutrustningar.

Fartyg som har en lingd av minst 24 m men mindre dn 40 m skall ocksd vara forsedda med tva
brandmansutrustningar, men bara en extra luftbehéllare for en sjalvforsorjande andningsappa-
rat.

Nya fartyg av klass B, C och D med en lingd av mindre dn 24 m skall forses med en
brandmansutrustning och en uppsittning personlig utrustning for en brandman.

Brandmansutrustningarna och de personliga utrustningarna skall forvaras sd att de ar litt dtkomliga
och klara att anvidndas, och om mer dn en brandmansutrustning eller mer dn en uppsittning
personlig utrustning medfors skall de forvaras pa vitt dtskilda platser. Minst en brandmansutrustning
och en uppsittning personlig utrustning skall finnas tillgdnglig pad varje sidan plats.

Diverse bestiammelser (R 18)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Dar genomforingar anordnas i indelningar av klass ”A” for dragning av elektriska kablar, ror,
trunkar, trummor m.m. eller av vigare, balkar eller andra konstruktionselement, skall atgirder
vidtas, sd langt det dr rimligt och praktiskt mojligt, sd att formdgan att motstd brand inte
forsimras.

Dir genomforingar anordnas i indelningar av klass ”B” for dragning av elektriska kablar, ror,
trunkar, trummor m.m. eller for installation av ventilationsanordningar, belysningsarmaturer och
liknande apparatur, skall dtgirder vidtas, s langt det dr rimligt och praktiskt mojligt, sd att
formdgan att motstd brand inte forsimras.

Ror som leds genom indelningar av klass ”A” och ”B” skall vara av godkint material med hinsyn
till den temperatur som siddana indelningar skall kunna motsta.

I bostads- och arbetsutrymmen eller kontrollstationer skall ror for olja eller andra flambara vitskor
vara av limpligt material och limplig konstruktion med hinsyn till brandrisken.

Material som latt kan forstoras av hetta fir inte anvindas for spygatt, sanitidra utslipp och andra
avlopp som utmynnar nira vattenlinjen och diar materialfel vid brand kan ge upphov till fara for
vattenfyllning av fartyget.

Elektriska radiatorer skall, om sidana anvinds, vara fast anbringade och si utformade att
brandrisken reduceras till ett minimum. Inga sddana radiatorer fir anbringas med delar si utsatta att
klader, gardiner eller andra liknande material kan bli svedda eller antindas genom virme frin en
sddan del.

Alla avfallsbehallare skall vara av obrinnbara material, utan 6ppningar i sidorna eller i bottnen.

I utrymmen dir olja kan tringa in skall isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller
oljegas.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D: I utrymmen dir det finns risk for oljestiank eller oljegas,
t.ex. i maskinrum av kategori A, skall isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller oljegas.
Nir det forekommer en ytbeliggning av en operforerad stalplét eller annat obrinnbart material (inte
aluminium) kan denna beldggning vara hopfogad genom falsning eller nitning osv.

Forvaringsskap for malarfirg eller flambara vitskor skall skyddas med hjilp av en godkind
brandsldckningsanordning, som gor det mojligt for besittningen att slacka en brand utan att ta sig in
1 utrymmet.
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NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

10.

Apparater for fritering, kokning och stekning:

Nir apparater for fritering, kokning och stekning installeras och anvinds i utrymmen utanfor
huvudkoket skall flaggstatens administration se till att ytterligare sdkerhetsdtgdarder vidtas med
hdansyn till de sdrskilda brandrisker som hinger samman med anvindningen av denna typ av
utrustning.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

11.

Virmebryggor:

Nir brandsikerhetsdtgirderna genomfors skall flaggstatens administration vidta dtgirder for att
forhindra viarmeo6verforing via virmebryggor, t.ex. mellan dick och skott.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

12.

13.

Trycksatta gasbehallare:
Alla barbara behallare for gaser som har komprimerats, kondenserats eller 16sts under tryck och som

kan ge niring 4t en eventuell brand skall omedelbart efter anviandningen placeras pa en lamplig plats
ovanfor skottdicket, varifran det dr direkt tilltrade till ett oppet dack.

Brandkontrollplaner och brandévningar (R 20)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

14.

I alla fartyg skall det till ledning for fartygsbefilet finnas permanent uppsatta generalarrangemangs-
ritningar som tydligt foér varje dick visar kontrollstationerna, de olika brandsektioner som ar
inneslutna av indelningar av klass ”A”, de sektioner som ar inneslutna av indelningar av klass ”B”
tillsammans med uppgifter om anliaggningarna fér upptickande av brand och brandlarm, sprinkler-
anldggningen, brandslickningsredskapen, tilltradesvdgar till olika avdelningar, dick m.m. samt
ventilationsanldggningen innefattande uppgifter om manéverplatser for fliktarna, placeringen av
spjall och identifieringsbeteckningar for de ventilationsfliktar som betjdnar varje sektion. Alternativt
kan nimnda uppgifter limnas i en manual av vilken ett exemplar skall tillhandahallas var och en av
fartygets befil och ett exemplar alltid vara tillgingligt ombord pa en dtkomlig plats. Ritningar och
manualer skall hdllas aktuella, och alla dndringar skall foras in i dessa sd snart som det dr praktiskt
mojligt. Beskrivningen i sddana ritningar och manualer skall vara pa flaggstatens officiella sprak. Om
spraket dr varken engelska eller franska, skall en Gversattning till ett av dessa sprak inkluderas. I det
fall fartyget gar i inrikes trafik i en annan medlemsstat, skall en oversittning till den virdstatens
officiella sprak, om detta sprak varken adr engelska eller franska, inkluderas. Dessutom skall
instruktionerna om underhdll och handhavande av all utrustning och alla anliggningar ombord for
bekdmpning och begridnsning av brand finnas i en pirm som ar ldtt tillgdnglig pd en dtkomlig
plats.

I alla fartyg skall en extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller en manual som innehéller
sddana planer varaktigt forvaras i ett tydligt markerat, vddertitt utrymme utanfér diackshuset till
hjilp for brandpersonal fran land.

Branddvningar skall hallas i enlighet med bestimmelserna i SOLAS regel I11/18.

Brandslackningsredskapens atkomlighet (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Brandslackningsredskapen skall hallas i gott skick och alltid vara dtkomliga for omedelbar anvindning.
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DEL B

BRANDSAKERHETSATGARDER

Konstruktion (R 23)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.

2.

Skrov, overbyggnader, biarande skott, dick och ddckshus skall vara av stil eller annat likvardigt
material. Vid tillimpning av definitionen pad stdl eller annat likvirdigt material, enligt regel
11-2/A/2.7, skall den “tillimpliga brandexponeringen” vara enligt de normer for brandintegritet och
isolering som anges i tabellerna i reglerna 4 och 5. Om t.ex. sddana indelningar som dick eller sido-
och andskott till dickshus tillits ha brandintegritet ”B-0”, skall den tillimpliga brandexponer-
ingen” vara en halvtimme.

I de fall dir ndgon del av konstruktionen ir av aluminiumlegering skall dock féljande tillimpas:

1. Isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i indelningar av klass ”A” eller klass ”B”, med
undantag av icke-birande konstruktionsdelar, skall vara sidan att konstruktionskirnans tempe-
ratur inte stiger mer dn 200°C 6ver den omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under den
tillimpliga brandexponeringen vid standardbrandprovet.

2. Sirskild uppmirksamhet skall dgnas isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i pelare,
stottor och andra bidrande delar som krivs som stdd av omrdden for livbatars och livflottars
placering, sjosittning och for embarkering i dessa samt isoleringen av indelningar av klass ”A”
och ”B” for att sikerstilla

1. att for siddana delar som utgor stod for omrdden for livbatar och livflottar samt for
indelningar av klass ”A”, griansen for temperaturstegring enligt punkt 2.1 géller vid slutet av
en timme, och

2. att for sidana delar som krivs som stdd for indelningar av klass ”B”, grinsen for
temperaturstegring enligt punkt 2.1 giller vid slutet av en halvtimme.

3. Overdelar och kappar i maskineriutrymmen skall vara av limpligt isolerad stalkonstruktion, och
eventuella 6ppningar i dessa skall pd lampligt sdtt anordnas och skyddas for att hindra spridning
av brand.

Vertikala och horisontella huvudzoner (R 24)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.1.

I fartyg som medfor fler ian 36 passagerare skall skrov, overbyggnad och dickshus uppdelas i
vertikala huvudzoner genom indelningar av klass A-60. Antalet steg och recesser skall begrinsas till
ett minimum, men dir de krdvs skall de ocksa vara indelningar av klass A-60.

Dir det pa en sida om indelningen finns ett 6ppet dicksutrymme, ett sanitirt eller liknande utrymme
eller en tank, inbegripet en brinnoljetank, ett tomrum eller utrymme for hjalpmaskineri med liten
eller ingen brandrisk fir standarden minskas till klass ”A-0”.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1.2

For nya fartyg av klass B, C och D som medfor hogst 36 passagerare och for existerande fartyg av
klass B som medfor fler 4n 36 passagerare skall skrov, overbyggnad och dickshus i vad avser
bostads- och arbetsutrymmen uppdelas i vertikala huvudzoner genom indelningar av klass ”A”.
Dessa indelningar skall ha isoleringsvirden i enlighet med tabellerna i regel 5.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2.

Savitt praktiskt mojligt skall de skott som bildar avgriansningarna foér de vertikala huvudzonerna
ovanfor skottdicket vara i linje med de vattentita indelningsskott som dr beligna omedelbart under
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skottdidcket. Lingden och bredden av en vertikal huvudzon kan utstrickas till hogst 48 m for att
andpunkterna av vertikala huvudzoner skall sammanfalla med de vattentita skotten i indelningen
eller for att rymma ett stort samlingsutrymme som dr lika lingt som den vertikala huvudzonen,
under forutsittning att den vertikala huvudzonens totala area dr hogst 1 600 m? pa nigot dick. En
vertikal huvudzons lingd eller bredd berdknas som det storsta avstindet mellan de yttersta
punkterna av de avgridnsande skotten.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR
FLER AN 36 PASSAGERARE:

Sddana skott skall stracka sig fran dick till ddack och till bordliggningen eller andra avgrins-
ningar.

Om en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass ”A” uppdelas i horisontella zoner
i syfte att 4stadkomma en limplig barridr mellan sprinklerférsedda och icke sprinklerférsedda zoner i
fartyget, skall dessa indelningar stricka sig mellan angriansande vertikala huvudzoners skott och till
bordliaggningen eller yttre avgrinsningar av fartyget och isoleras i enlighet med de virden for
brandisolering och brandintegritet som anges i tabell 4.2 for nya fartyg som medfor fler dan 36
passagerare, respektive tabell 5.2 for nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare och existerande
fartyg av klass B som medfor fler dn 36 passagerare.

1. T fartyg konstruerade for speciella indamadl, sdsom bil- eller jirnvigsfirjor, dér insdttandet av
skott for vertikala huvudzoner skulle vara oforenligt med det dndamal for vilket fartyget ar
avsett, skall likvirdigt skydd astadkommas genom uppdelning av utrymmet i horisontella
zoner.

2. 1 fartyg med utrymmen av sirskild kategori skall dock varje sidant utrymme uppfylla de

tillimpliga bestimmelserna i regel 1I-2/B/14, och i den mdan detta dr oforenligt med andra
foreskrifter i denna del, skall foreskrifterna i regel 11-2/B/14 gilla.

Skott inom en vertikal huvudzon (R 25)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1.1

For nya fartyg som medfor fler an 36 passagerare skall alla skott som inte foreskrivs vara indelningar
av klass ”A” vara minst indelningar av klass ”B” eller klass ”C” enligt tabellerna i regel 4. Alla
sddana indelningar fir beklidas med bridnnbara material i enlighet med bestimmelserna i regel 11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE SAMT EXISTE-
RANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1.2

For nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare och existerande fartyg av klass B som medfor fler
an 36 passagerare skall alla skott inom bostads- och arbetsutrymmen som inte skall vara indelningar
av klass ”A” vara minst indelningar av klass ”B” eller klass ”C” enligt tabellerna i regel 5.

Alla sddana indelningar fir beklidas med brinnbara material i enlighet med bestimmelserna i
regel 11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

I nya fartyg av klass B, C och D som medfor hogst 36 passagerare och i existerande fartyg av klass B
som medfor fler in 36 passagerare skall alla korridorskott som inte foreskrivs vara av klass ”A” vara
indelningar av klass ”B” och stricka sig fran dick till dick, dock med foljande undantag:

1. Nir sammanhingande innertak eller beklidnader av klass ”B” anbringas pa bdda sidor om
skottet, skall delen av skottet bakom de sammanhingande innertaken eller beklidnaderna vara
av ett material som i friga om tjocklek och sammansittning ar godtagbart i en konstruktion av
indelning av klass ”B” men som behover uppfylla normerna om integritet for indelning av klass
”B” endast i den man det dr rimligt och praktiskt mojligt.
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2. I fartyg som skyddas av en automatisk sprinkleranliggning som uppfyller bestimmelserna i regel
11-2/A/8 far korridorskott med material av klass ”B” sluta vid takbeklddnaden i korridoren om
denna takbekldidnad dr av material som till tjocklek och sammansittning ar godtagbart i en
konstruktion av indelning av klass ”B”. Utan hinder av féreskrifterna i reglerna 4 och § maste
sddana skott och takbeklidnader uppfylla normerna om brandintegritet for indelningar av klass
”B” endast i den man detta dr rimligt och praktiskt mojligt. Alla dérrar och dérrkarmar i sidana
skott skall vara av obrinnbart material samt konstruerade och installerade si att de erbjuder
visentlig formdga att motstd brand.

3. Alla skott som skall vara indelningar av klass ”B”, med undantag av korridorskott enligt punkt 2,
skall stricka sig fran dack till ddck och till bordliggningen eller andra avgrinsningar, om inte de
sammanhingande innertaken eller beklidnaderna av klass ”B” pd bdda sidor om skottet har
atminstone samma formdaga att motstd brand som skottet, i vilket fall skottet fir sluta vid det
sammanhingande innertaket eller beklidnaden.

4. Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfor fler an 36 passagerare (R 26)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Utover att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts och ddcks brandintegritet som anges pa
andra stdllen i denna del skall brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som
foreskrivs i tabellerna 4.1 och 4.2.

2. Foljande foreskrifter skall bestimma tillimpningen av tabellerna:

1. Tabell 4.1 skall tillimpas pad skott som inte avgrinsar vare sig vertikala huvudzoner eller
horisontella zoner.

Tabell 4.2 skall tillimpas pd dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgriansar
horisontella zoner.

2. For att bestimma vilka limpliga normer for brandintegritet som skall tillimpas pa avgransningar
mellan angriansande utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pé sitt som
framgér av kategorierna 1 till 14 nedan. Om innehéllet i och anvindningen av ett utrymme ir
sddana att tvivel rdder om dess klassificering enligt denna regel, skall utrymmet behandlas som
ett utrymme inom den kategori for vilken de stringaste kraven pd avgrinsningarna galler.
Beteckningen for varje kategori dr avsedd att vara typisk snarare dn begridnsande. Siffran fore
varje kategori hdnfor sig till samma siffra inom parentes i tillimplig kolumn eller rad i
tabellerna.

1) Kontrollstationer:
— Utrymmen som innehdller nodkraftkillor for kraft och belysning.
— Styrhytt och navigationshytt.
— Utrymmen som innehdller fartygets radioutrustning.
— Brandsldckningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.

— Kontrollrum fér framdrivningsmaskineri beliget utanfor utrymmet for framdrivningsma-
skineriet.

— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.
— Utrymmen som innehdller stationer och utrustning for centraliserade anliggningar for
allminna nodmeddelanden inom fartyg.
2) Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som ir beligna helt inom maskineriut-
rymmena) for passagerare och besittning samt tillhérande trapphus eller schakt.

— I detta avseende skall en trappa som ar innesluten endast pa ett plan anses vara del av
det utrymme frén vilket den inte avskiljs genom en branddorr.
3) Korridorer:

— Korridorer for passagerare och besittning.

4) Evakueringsstationer och utvindiga utrymningsvigar:

— Omrade dir livriddningsfarkoster dr placerade.
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10)

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som utgor stationer for
embarkering i och sjosittning av livbatar och livflottar.

Samlingsstationer, inomhus och utomhus.
Utvindiga trappor och oppna dick som anvinds som utrymningsvagar.

Fartygssidan till vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, Overbyggnadens och
dickshusens sidor under och intill embarkeringsomrdden for livflottar och utrymnings-
rutschbanor.

Oppna dicksutrymmen:

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som inte utgor stationer for
embarkering i och sjosittning av livbdtar och livflottar.

Andra 6ppna utrymmen (utanfor overbyggnader och dackshus).

Bostadsutrymmen med liten brandrisk:

Hytter som innehdller mobler och inredning med begrinsad brandrisk.

Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som innehdller mébler och inredning med
begrdnsad brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehdller mobler och inredning med begriansad brandrisk och
som har en dicksarea som ir mindre in 50 m?.

Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk:

Utrymmen som under kategori 6 ovan men med mébler och inredning med annan in
begriansad brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehéller mobler och inredning med begrinsad brandrisk och
som har en dicksarea som dr minst 50 m?.

Fristdende forvaringsskdp och sma forrddsrum inom bostadsutrymmen med en area som
dr mindre 4n 4 m? (i vilka flambara vitskor inte forvaras).

Butiker.

Biografer och forvaringsrum for film.

Dietkok (som inte har 6ppen eld).

Forvaringsskdp for rengoringsmedel (i vilka flambara vitskor inte forvaras).
Laboratorier (i vilka flambara vitskor inte forvaras).

Likemedelsforrad.

Sm3 torkrum (med en dicksarea av hogst 4 m?).

Vixelkontor.

Operationsrum.

Bostadsutrymmen med storre brandrisk:

Samlingsutrymmen som innehéller mobler och inredning med annan dn begridnsad
brandrisk och som har en dicksarea om minst 50 m?.

Frisersalonger och skonhetssalonger.

Sanitira och liknande utrymmen:

Gemensamma sanitira anordningar, dusch, bad, vattentoaletter, m.m.
Sma tvittstugor.

Simbassinger inomhus.

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostadsutrymmen.

Enskilda sanitira anordningar skall anses utgora del av det utrymme dir de finns.

Tankar, tomrum och utrymmen for hjalpmaskineri med liten eller ingen brandrisk:

Vattentankar som utgor del av fartygets konstruktion.
Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen for hjalpmaskineri som inte innehdller maskineri med trycksmorjningssystem
och dir forvaring av brannbara dmnen ar forbjuden, sisom
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11)

12)

13)

14)

— rum for ventilations- och luftkonditioneringsanldggningar, rum for vinschar, styrmaskin-
rum, rum for stabilisatorer, rum for elektrisk framdrivningsmotor, rum for eltavlor och
annan elektrisk utrustning dn oljefyllda elektriska transformatorer (6ver 10 kVA),
axeltunnlar och rértunnlar, utrymmen for pumpar och kylmaskineri (som inte anvinds
for hantering av eller drivs med flambar vitska),

— slutna trunkar till ovan uppriknade utrymmen,

— andra slutna trunkar, sisom trunkar for ror och kablar.

Utrymmen for hjalpmaskineri, lastutrymmen, lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk:

Lastoljetankar.

Lastrum, lasttrummor och lastluckor.

Kylrum.

Briannoljetankar (om de ir installerade i ett sdrskilt utrymme utan maskineri).
Axeltunnlar och rortunnlar dir det ar mojligt att forvara brannbara dmnen.

Utrymmen fér hjdlpmaskineri enligt kategori 10, vilka innehaller maskineri med trycksmor;j-
ningssystem eller i vilka brinnbara dmnen far forvaras.

Stationer for bunkring av brinnolja.
Utrymmen som innehdller oljefyllda elektriska transformatorer (6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehdller sma forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110 kW som
driver generatorer, sprinkler- och andra vattenspridningsanliggningar eller brandpumpar,
linspumpar m.m.

Slutna trunkar till ovan uppriknade utrymmen.

Maskineriutrymmen och centralkok:

Rum f6r huvudframdrivningsmaskineriet (andra dn rum for elektriska framdrivningsmoto-
rer) samt pannrum.

Andra utrymmen for hjilpmaskineri dn de i kategorierna 10 och 11, som innehéller
forbranningsmotorer eller andra brinnare, virmare eller pumpar for olja.

Centralkok och tillhérande utrymmen.

Trunkar och kappar till ovan uppriknade utrymmen.

Forradsrum, verkstader, pentryn m.m.:

Huvudpentryn som inte ir anslutna till kok.

Central tvittinrittning.

Stora torkrum (med en dicksarea om mer dn 4 m?).

Diverse forrad.

Post- och bagagerum.

Rum for avfall.

Verkstidder (som inte dr del av maskineriutrymmen, kok e.d.).

Forvaringsskdp och forrdd med en area av mer dn 4 m?, utom sidana utrymmen dir det dr
mojligt att forvara flambara vitskor.

Andra utrymmen i vilka flambara vitskor forvaras:

Lamprum.
Rum for mélarfirg.
Forrddsrum som innehdller flambara vitskor (inklusive firger, mediciner m.m.).

Laboratorier (i vilka flambara vitskor foérvaras).

. Dir ett enda virde anges for brandintegritet for en avgransning mellan tvd utrymmen, skall detta

virde alltid galla.

. Dir endast ett tankstreck anges i tabellen giller inga sirskilda krav i friga om avgrinsningarnas

material eller brandintegritet.

Flaggstatens administration skall fér utrymmen av kategori 5 bestimma om isoleringsvirdena i tabell
4.1 skall tillimpas pa ytterindarna av didckshus och verbyggnader och om isoleringsvirdena i tabell
4.2 skall tillimpas pa vidderdack. I inget fall skall foreskrifterna for kategori 5 i tabell 4.1 eller 4.2
gora det nodvindigt att innesluta utrymmen som enligt flaggstatens administration inte behover
inneslutas.
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3. Sammanhingande innertak eller beklidnader av klass ”B” i forening med ifrdgavarande dick
eller skott kan godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som krivs
for en indelning.
4. Vid godkinnande av konstruktionsmissiga brandskyddsdetaljer skall flaggstatens administration
beakta risken for virmeoverforing vid skiarningspunkter och slutpunkter i foreskrivna virmebar-
ridrer.
Anmirkningar till tabellerna 4.1 och 4.2
a) Dir angrinsande utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen * forekommer kravs inget
skott eller dick mellan sidana utrymmen, om flaggstatens administration anser det onddigt. Exempelvis
behover i kategori 12 inte ett skott krdvas mellan ett kok och till detta anslutna pentryn, under
forutsittning att pentryts skott och ddck har samma brandintegritet som kokets avgriansningar. Ett skott
erfordras dock mellan ett kok och ett maskineriutrymme, dven om bada utrymmena tillhor
kategori 12.
b) For fartygssidan, till vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, samt 6verbyggnadens och diackshusens
sidor under och intill livflottar och utrymningsrutschbanor fir normen minskas till A-30.
¢) Dir en allmin toalett ar installerad helt inom ett trapphus fir skottet i toalettrummet vara av klass
"B
Tabell 4.1
Skott som varken avgransar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner
Utrymmen (1) 2) 3) (4) (%) (6) (7) (8) ) | 10) | (A1) | (12) | (13) | (14)
Kontrollstationer (1) | B-0* A0 A0 A0 A0 A60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Trappor (2) A0 A0 A0 A0 A0 A-15 A-15 A-0¢ A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Korridorer (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakueringsstationer och
yttre evakueringsvigar (4) A0 A-60> A-60° A-60> A-0 A-0 A-60> A-60° A-60> A-60°
Oppna dicksutrymmen (3) — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Bostadsutrymmen med liten
brandrisk (6) B-0O BO B0 C A-0 A0 A-30 A0 A-30
Bostadsutrymmen med
mattlig brandrisk (7) B-0 B0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
Bostadsutrymmen med
storre brandrisk (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
Sanitira och liknande
utrymmen (9) C A-0 A0 A0 A0 A0
Tankar, tomrum och ut-
rymmen for hjdlpma-
skineri med liten eller ingen
brandrisk (10) A-08 A0 A0 A0 A0
Utrymmen for hjilpmaski-
neri, lastutrymmen, lastolje-
tankar och andra oljetankar
samt andra lik-
nande utrymmen med matt-
lig brandrisk (11) A-0* A0 A0 A0
Maskineriutrymmen och
centralkok (12) A0 A0 A-60
Forradsrum, verkstider,
pentryn m.m. (13) A-00 A-0
Andra utrymmen dir flam-
bara vitskor forvaras (14) A-30




15.5.98 Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 144/81

Tabell 4.2

Dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgransar horisontella zoner

Utrymmen (1) 2) 3) (4) (%) (6) (7) (8) ) | 10) | (A1) | (12) | (13) | (14)
Kontrollstationer (1) [A-30 A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A-30 A-0 A0 A0 A-60 A0 A-60
Trappor (2) |A-0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-30 A0 A-30
Korridorer (3) |A-15 A-0 A-0° A60 A0 A0 A-15 A15 A0 A0 A0 A30 A0 A-30
Evakueringsstationer och
yttre evakueringsvigar (4) [A-0 A0 A0 A0 — A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Oppna dicksutrymmen (5) |A-0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Bostadsutrymmen med liten
brandrisk (6) |A-60 A-15 A0 A60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Bostadsutrymmen med
mattlig brandrisk (7) |A-60 A-15 A-15 A-60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Bostadsutrymmen med
storre brandrisk (8) [A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Sanitira och liknande ut-
rymmen 9) A0 A0 A0 A0 AO0O AO0O A0 A0 AO0O AO0O A0 A0 AO0O A0

Tankar, tomrum och ut-
rymmen for hjdlpmaskineri
med liten eller ingen
brandrisk (10)| A-0 A-0 A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0® A0 A0 A0 A0

Utrymmen for hjilpmaski-

neri, lastutrymmen, lastolje-
tankar och andra oljetankar
samt andra liknande utrym-
men med mdttlig brandrisk ~ (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A30 A0 A0 A0 A0 A0 A30

Maskineriutrymmen och

centralkok (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30* A-0 A-60

Forradsrum, verkstider,

pentryn m.m. (13)| A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A0 A0 A0 A0

Andra utrymmen dir flam-

bara vitskor forvaras (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A0 A-30 A60 A60 A0 A0 A0 A0 A0 A0
5. Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfér hogst 36 passagerare samt existerande

fartyg av klass B som medfor fler dan 36 passagerare (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE OCH EXISTE-
RANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1. Utover att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts och ddcks brandintegritet som anges pa
andra stéllen i denna del skall brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som anges i
tabellerna 5.1 och 5.2.

Vid godkidnnande av brandskydd som avser byggnadskonstruktionen pd nya fartyg skall risken for
virmeoverforing mellan virmebryggor vid skirningspunkter beaktas, samt var viarmebarriirer
slutar.

2. Foljande foreskrifter skall gélla vid tillimpning av tabellerna:
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1. Tabell 5.1 och 5.2 skall tillimpas pa skott respektive dick som avskiljer angrinsade utrym-
men.

2. For att bestimma limpliga normer for brandintegritet att tillimpa pa indelningar mellan
angrinsande utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pd sitt som
framgér av kategori 1 till 11 nedan. Beteckningen pa varje kategori ar avsedd att ange typ av
utrymmen snarare dn att vara begriansande. Siffran inom parentes fore varje kategori hanvisar till
samma siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer:
— Utrymmen som innehdller nodkraftkillor for kraft och belysning.
— Styrhytt och navigationshytt.
— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.
— Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.

— Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfor maskineriutrymmet.

— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer:

— Korridorer och tamburer for passagerare och besittning.

(3) Bostadsutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.10 med undantag av korridorer.

(4) Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som &r beligna helt inom maskineriut-
rymmen) samt tillhorande trapphus och schakt.

— I detta avseende skall en trappa som ar innesluten endast pd ett plan betraktas som del
av det utrymme frén vilket den inte avskiljs genom en branddorr.
(5) Arbetsutrymmen (ldg risk):
— Forvaringsskdp och forrdd utan mojlighet att forvara flambara vitskor och med en area
mindre in 4 m? samt torkrum och tvittstugor.
(6) Maskinrum av kategori A:

— Utrymmen enligt definitionen i regel 1I-2/A/19-1.

(7) Andra maskineriutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A/19-2, utom maskinrum av kategori A.

(8) Lastutrymmen:
— Alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet lastoljetankar) samt lasttrummor och
lastluckor till sédana utrymmen, dock inte utrymmen av sirskild kategori.
(9) Arbetsutrymmen (hog risk):

— Kok, pentryn som innehdller kokutrustning, firg- och lamprum, forvaringsskip och
férrddsrum med en area av minst 4 m?, utrymmen for férvaring av flambara vitskor,
samt verkstider som inte utgor del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna dick:
— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen dir ingen brandrisk forelig-
ger. Andra 6ppna utrymmen (utanfor 6verbyggnader och dickshus).
(11) Utrymmen av sirskild kategori:

— Utrymmen enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.18.

3. Det hogre av de tvd virdena i tabellerna skall tillimpas vid bestimning av den tillimpliga
normen for brandintegritet hos en avgriansning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon
eller en horisontell zon som inte skyddas av en automatisk sprinkleranliggning enligt bestimmel-
serna i regel I1-2/A/8, eller mellan sddana zoner av vilka ingendera skyddas péd detta sitt.
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4. Det ligre av de tva virdena i tabellerna skall tillimpas vid bestimning av den tillimpliga normen
for brandintegritet hos en avgriansning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon eller en
horisontell zon som skyddas av en automatisk sprinkleranliggning enligt bestimmelserna i regel
I1-2/A/8, eller mellan sddana zoner som bdda skyddas pa detta sitt. Griansar inom bostads- och
arbetsutrymmen en sprinklerskyddad zon till en zon som inte dr sprinklerskyddad skall det hogre
av de tva virdena i tabellerna tillimpas pd indelningen mellan zonerna.

3. Sammanhingande innertak eller beklidnader av klass ”B” i forening med ifrdgavarande dick eller
skott kan godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som foreskrivs for
en indelning.

4. Yttre avgransningar som enligt regel 1.1 skall vara av stdl eller annat likvirdigt material far
genombrytas for installering av fonster och fonsterventiler om det inte, pd ndgot annat stille i denna
del, foreskrivs att sddana avgransningar skall ha integritet av klass ”A”. Likaledes far dorrar i sidana
avgransningar, for vilka det inte foreskrivs att de skall ha integritet av klass ”A”, vara av material
som dr godtagbart for flaggstatens administration.

Tabell 5.1

Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymmen (1) (2) 3) (4) (%) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Kontrollstationer (1) A-0¢ A-0 A-60 A0 A-15  A-60 A-15 A-60 A-60 * A-60
Korridorer (2) Ce B-0¢ A-0? B-0¢ A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15

B-0¢ A-0¢
Bostadsutrymmen (3) Ce A-0? B-0¢ A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30

B-0¢ A-04 A-04
Trappor (4) A-0° A-0° A-60 A0 A-0 A-15 ¢ A-15

B-0¢ B-0¢ A-0d *
Arbetsutrymmen (5) Ce A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
(lag risk)
Maskinrum av kategori A (6) * A-0 A-0 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-0P A-0 A-0 * A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen 9) A-0> ¢ A-30
(hog risk)
Oppna dick (10) A-0
Utrymmen av sirskild kate-  (11) A-0
gori
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Tabell 5.2
Brandintegritet hos dick som avskiljer angrinsande utrymmen

Lﬁ;ﬁfﬁjfj;j ) @) 3) “ ) ©) Y] ) © | 1o | ay
Kontrollstationer (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0 * A-30
Korridorer (2) A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Bostadsutrymmen (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

A-04

Trappor (4) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0 A-0
Arbetsutrymmen (lag risk) () A-15 A0 A-0 A-0 A-60  A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60f  A-30 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0
Lastutrymmen (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Arbetsutrymmen 9) A-60  A-30  A-30 A30 A0 A-60 A0 A-0 A-0 A-30
(hog risk) A-0d A-0d A-0d
Oppna dick (10) | * * * * * * * * * — A-0
Utrymmen av sirskild kate- (11) | A-60  A-15 ﬁ—3((i) A-15 A0 A-30 A0 A-0 A-30 A0 A-0
gori -0

Anmirkningar till bada tabellerna 5.1 och 5.2:

) Fortydligande av vad som giller, se reglerna 3 och 7.

b)  Dir utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen ® forekommer, krivs ett skott eller dick av
den klass som anges endast nir de angrinsande utrymmena ir avsedda for olika dndamadl, t.ex. i
kategori 9. Ett kok intill ett kok kriver inget skott, men ett kok intill ett firgrum kriver ett

”A-0”-skott.

o

o o

-

brandrisk.

Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten frdn varandra far vara av ”B-0”-klass.

Se punkt 2.3 och 2.4 i denna regel.

Vid tillimpning av regel 2.1.2 skall ”B-0” och ”C” nir de forekommer i tabell 5.1 lisas som ”A-0”.
Brandisolering behover inte anordnas om maskineriutrymmet av kategori 7 har liten eller ingen

*) Ddr en asterisk forekommer i tabellerna skall avgransningen vara av stal eller annat likvardigt material
men behover inte vara av norm ”A”. Vid tillimpning av regel 2.1.2 skall en asterisk, dir den
forekommer i tabell 5.2, med undantag av kategorierna 8 och 10, lisas som ”A-0”.

6. Utrymningsvagar (R 28)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Trappor och lejdare skall vara anordnade s att de frdn alla utrymmen fér passagerare och
besittning samt frdn utrymmen dir besittningen normalt dr sysselsatt, dock inte maskineriutrym-
men, mojliggor en snabb utrymning till embarkeringsdicket for livbatar och livflottar. Sarskilt skall

foljande bestimmelser uppfyllas:

1. Under skottddcket skall fran varje vattentdt avdelning eller pa likartat sdtt begriansat utrymme
eller grupp av utrymmen finnas tva utrymningsvigar, av vilka minst en skall vara oberoende av
vattentita dorrar. Undantagsvis kan det medges dispens frdn en av dessa utrymningsvigar, om
vederborlig hansyn tagits till de berorda utrymmenas beskaffenhet och beligenhet samt till det
antal personer som normalt kan komma att sysselsdttas dar.

I sa fall skall den enda utrymningsvigen vara garanterat siker.



15.5.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 144/85

2. Ovanfor skottdiacket skall det finnas minst tvd utrymningsvigar fran varje vertikal huvudzon eller

pa likartat sitt begriansat utrymme eller grupp av utrymmen, av vilka minst den ena skall ge
tilltrade till en trappa som medger utrymning i vertikal led.

. Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrade till oppet dick skall tvd utrymningsvigar fran

eller tilltrade till en sidan station finnas, av vilka den ena fir vara en fonsterventil eller ett fonster
av tillracklig storlek eller annan anordning.

. Texisterande fartyg av klass B far en korridor eller del av en korridor fran vilken det finns endast

en utrymningsvig inte vara lingre dn 5 meter. I nya fartyg av klass A, B, C och D med en lingd
av minst 24 meter fir det inte finnas ndgon korridor, tambur eller del av korridor som endast har
en utrymningsvag.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D MED EN LANGD AV MINST 24 METER:

5. Minst en av de utrymningsvigar som foreskrivs i punkterna 1.1 och 1.2 skall utgoras av en latt

tillganglig inbyggd trappa som skall ge sammanhingande skydd mot brand frdn den nivd dar
trappan borjar till de dick fran vilka embarkering i livbatarna och livflottarna sker, eller till det
hogsta dicket, om embarkeringsdicket inte dr draget fram till den vertikala huvudzonen i
fraga.

I det senare fallet skall det finnas direkt forbindelse med embarkeringsdicket genom 6ppna yttre
trappor och gingar med nodbelysning i enlighet med regel 11I/5.3 och halkfria gaytor. Avgrins-
ningar mot yttre 6ppna trappor och gingar som ingdr i en utrymningsvig skall vara s& skyddade
att en brand i ndgot slutet utrymme bakom sddana avgransningar inte hindrar utrymning till
embarkeringsstationerna.

Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhingande strickning skall vara som foljer:

1. Trappor skall ha en fri bredd av minst 900 mm och ha ledstinger pa varje sida. Den minsta
fria bredden i en trappa skall 6kas med 10 mm for varje person utdver 90. Den storsta fria
bredden mellan ledstinger, dir trapporna ar bredare an 900 mm, skall vara 1 800 mm. Det
totala antalet personer som skall evakueras via sddana trappor skall antas vara tvd tredjedelar
av besdttningen och alla passagerare i de omrdden som betjanas av sddana trappor.
Trappornas bredd skall minst uppfylla de normer som anges i IMO:s resolution A.757(18).

2. Alla trappor som dr dimensionerade for fler an 90 personer skall anbringas ldngskepps.

3. Dorroppningar och korridorer och mellanliggande trappavsatser som ingdr i utrymningsvigar
skall dimensioneras pd samma sitt som trappor.

4. Trappor skall inte ha en hogre vertikal fallhojd dn 3,5 m utan att vara utrustade med en
trappavsats och skall ha en lutningsvinkel av hogst 45°.

5. Trappavsatserna vid varje dickniva skall inte ha en mindre area dn 2 m? och skall 6kas med
1 m? for varje tiotal personer utdver 20 personer, men behdver inte vara storre dn 16 m?, med
undantag av de trappavsatser som betjanar samlingsutrymmen som har direkt forbindelse
med trapphuset.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

6. Tilltrddet frdn trapphusen till embarkeringsomrddena for livbatar och livflottar skall vara

tillfredsstillande skyddat.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

. Utover den nodbelysning som krivs enligt reglerna 1I-1/D/3 och III/5.3 skall utrymningsvigarna,

inklusive trappor och utgdngar, vara markerade med belysning eller band som avger fotolumine-
scens, placerade hogst 0,3 m 6ver dick vid alla punkter lings utrymningsvigen, inbegripet horn
och korsningar. Mirkningen skall gora det mojligt for passagerarna att hitta alla utrymningsvi-
gar och litt finna nodutgidngarna. Om elektrisk belysning anvinds skall den stromforsorjas fran
nodkraftkillan och vara anordnad s att ett fel i ndgon enskild lampa eller ett avskuret lysband
inte gor markeringen ineffektiv. Dessutom skall alla skyltar till utrymningsvigar och markeringar
av platser med brandutrustning vara av material som avger fotoluminescens eller vara belysta.
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Flaggstatens administration skall se till att sidan belysning eller utrustning fér fotoluminescens
har blivit utvdarderad, provad och anvind i enlighet med riktlinjerna i IMO:s resolution
A.752(18).

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

3.1

1. I utrymmen av sirskild kategori skall antalet och placeringen av utrymningsvigarna bade under
och over skottdicket vara godtagbara for flaggstatens administration, och i allminhet skall
tilltradet till embarkeringsdicket ha en sikerhet som dr minst likvirdig med sikerheten enligt
punkterna 1.1, 1.2, 1.5 och 1.6.

2. Det skall undvikas att en av utrymningsvidgarna frin de maskineriutrymmen dir besittningen
normalt dr sysselsatt utgor direkt tilltride till ndgot utrymme av sirskild kategori.

3. Upphissningsbara ramper for pafart till eller avfart fran plattformsdicken fir inte kunna blockera
de godkinda utrymningsvigarna nir de dr i nedfille lige.

Det skall finnas tvd utrymningsvigar fran varje maskineriutrymme. Sirskilt skall foljande bestimmel-
ser uppfyllas:

1. Om utrymmet ligger under skottddcket, skall de tvd utrymningsvigarna bestd av ndgot av
foljande:

1. Tva uppsittningar stillejdare som dr placerade s& langt fran varandra som méijligt och som
leder till pd samma sitt dtskilda och i 6vre delen av utrymmet beligna doérrar fran vilka
tilltrade finns till ifrdgavarande embarkeringsdick for livbatar och livflottar. I nya fartyg skall
en av dessa lejdare ge ett sammanhingande brandskydd fran utrymmets lidgre del till en siker
plats utanfor detta utrymme.

2. En stallejdare som leder till en dorr fran vilken tilltride finns till embarkeringsdicket, och
dessutom i den ligre delen av utrymmet, vil dtskild frdn nimnda lejdare, en stildorr som kan
manovreras frdn bada sidor och som ger tilltriade till en siker utrymningsvig frin den ligre
delen av utrymmet till embarkeringsdicket.

2. Didr utrymmet ligger ovanfor skottdacket skall de tvd utrymningsvigarna ligga sd lingt fran
varandra som mojligt, och dorrarna fran dessa utrymningsvigar skall finnas pd en plats frén
vilken tilltrdde kan ske till ifrdgavarande embarkeringsdick for livbatar och livflottar. Om siddana
utrymningsvigar kraver att lejdare anviands skall dessa vara av stél.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

3. Fran utrymmen for overvakning av maskineriet och fran arbetsutrymmen skall det finnas minst
tvd utrymningsvagar, varav en skall vara oberoende av maskineriutrymmet och ge tilltride till
embarkeringsdacket.

4. Trappornas undersida skall skyddas i maskineriutrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

3.2

3.3

I fartyg av mindre lingd dn 24 meter kan flaggstatens administration medge dispens frin en av
utrymningsvidgarna, om vederborlig hinsyn tas till bredden och utformningen av utrymmets 6vre del.
I fartyg med en lingd av minst 24 m kan flaggstatens administration medge dispens frin en
utrymningsvig frdn varje sidant utrymme, om antingen en dorr eller en stallejdare ger en siker
utrymningsvig till embarkeringsdicket och om vederborlig hinsyn tas till utrymmets beskaffenhet
och beldgenhet och till huruvida personer normalt ir sysselsatta dir.

Tva utrymningsvigar skall finnas frdn ett maskinkontrollrum som ir beliget inom ett maskineriut-
rymme, och dtminstone en av dessa skall ge ett sammanhingande brandskydd till en siker plats
utanfér maskineriutrymmet.

Hissar far aldrig anses utgora en av de foreskrivna utrymningsvigarna.
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6.1

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

2.3

Utrymningsvagar i ro-ro-passagerarfartyg (R 28-1)

KRAV FOR NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE KLASS B RO-RO-PASSAGERAR-
FARTYG

Denna punkt giller nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B, C och D och existerande ro-ro-
passagerarfartyg av klass B. For existerande fartyg skall kraven i reglerna tillimpas senast den dag da
den forsta periodiska besiktningen sker efter det datum som anges i punkt 1 i regel II-2/B/16.

Ledstinger eller andra handfisten skall finnas i alla korridorer utefter hela utrymningsvigen, si att
ett fast handstdd dir sa dr mojligt finns hela vigen till samlings- och embarkeringsstationerna.
Sddana ledstinger skall finnas pad bdda sidor av lingsgdende korridorer med en bredd av mer dn
1,8 m och i tvirgdende korridorer med en bredd av mer dn 1 m. Sarskild hiansyn skall tas till behov
av att kunna passera entréhallar, uterum och andra stora 6ppna utrymmen utefter utrymningsva-
garna. Ledstinger och andra handfisten skall tala en distribuerad horisontell belastning pd 750 N/m
mot korridorens eller utrymmets mittpunkt och en distribuerad vertikal belastning pd 750 N/m i
neditgdende riktning. De tva belastningarna behover inte anliggas samtidigt.

Mobler eller andra hinder skall inte utgéra hinder i utrymningsvigar. Med undantag for bord och
stolar, som kan flyttas undan for att skapa fria utrymmen, skall skdp och andra tunga mobler i
samlingsutrymmen och utefter utrymningsvigar vara fastmonterade pa plats sd att de inte ror sig nar
fartyg rullar eller kringer. Golvbeklidnader skall ocksd vara fastgjorda pa plats. Under gang skall
utrymningsviagar hdllas fria och inte hindras av t.ex. stidvagnar, sangutrustningar, bagage eller 1ddor
med varor.

Utrymningsvigar skall finnas frin varje utrymme som normalt anvinds i fartyget till en samlingssta-
tion. Dessa utrymningsvigar skall vara anordnade si att de utgor den kortaste mojliga vigen till
samlingsstationen och vara utmirkta med de symboler for livriddningsredskap och -anordningar
som faststillts av IMO i resolution A.760(18).

Dair sd dr praktiskt mojligt skall oppningar frin slutna utrymmen till ett intilliggande 6ppet dick
kunna anvindas som nédutgdngar.

Dacken skall vara numrerade i foljd, och numreringen skall borja med ”1” for tanktaksdicket eller
det ldagsta diacket. Dessa nummer skall visas pd en klart synlig plats pd trappavsatser och
hissvestibuler. Dick far dven ha en benimning, men dickets nummer maste alltid anges tillsammans
med namnet.

Enkla 6versiktsplaner som visar platsen for ”Har dr du” och utrymningsvigar markerade med pilar
skall vara uppsatta pd en vil synlig plats pd insidan av varje hyttdorr och i samlingsutrymmen.
Planen skall visa i vilken riktning utrymningen skall ske och vara korrekt anpassad efter planens
plats pa fartyget.

Nycklar skall inte behovas for att 6ppna dorrar inifrén hytter och salonger. Inte heller skall nycklar
behova anvindas for att 6ppna ndgon dorr utefter de angivna utrymningsvigarna i utrymningens
riktning.

KRAV FOR NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Den ligsta halvmetern av skott och andra skiljeviggar som utgor vertikala indelningar utefter
utrymningsvigar skall tdla en belastning pd 750 N/m for att kunna anvindas som gdytor pa sidan av
utrymningsvigarna nir fartyget har kraftig slagsida.

Utrymningsvdgarna fran hytter till trapphus skall vara s raka som mojligt med minsta mojliga antal
riktningsférandringar. Det skall inte vara nodvindigt att gd over frdn den ena sidan av fartyget till
den andra for att nd en utrymningsvig. Det skall inte vara nédvindigt att gd upp eller ner mer 4n tva
dack for att nd en samlingsstation eller ett 6ppet ddck frén nigot passagerarutrymme.

Yttre utrymningsviagar skall finnas fran de 6ppna dick som avses i punkt 2.2 till embarkeringssta-
tioner for livriddningsfarkoster.
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KRAV SOM GALLER NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D BYGGDA
FRAN OCH MED DEN 1 JULI 1999

For nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B, C och D byggda fran och med den 1juli 1999 skall
utrymningsvigar utviarderas genom en utrymningsanalys tidigt i konstruktionsfasen. Analysen skall
anvindas for att identifiera och i mojligaste man utesluta risk for stockningar som kan uppstd under
utrymning av fartyget till f6ljd av passagerarnas och besittningens normala forflyttningar lings
utrymningsvigarna, inklusive mojligheten att besittningen kan behova forflytta sig lings dessa vigar
i motsatt riktning mot passagerarna. Dessutom skall analysen anvindas for att visa att utrymnings-
anordningarna ir tillrackligt flexibla i de fall dd vissa utrymningsvigar, samlingsstationer, embarke-
ringsstationer eller livriddningsfarkoster eventuellt inte finns tillgiangliga till foljd av en oférutsedd
hiandelse.

Genombrytningar och oppningar i indelningar av klass ”A” och ”B” (R 30, 31)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Alla 6ppningar i indelningar av klass ”A” skall vara férsedda med permanent anbringade stangnings-
anordningar, som skall motstd brand lika effektivt som indelningarna dir de ir fasta.

Alla dérrar och dérrkarmar i indelningar av klass ”A”, med tillhorande anordningar for att sdkra
dorrarna nir de ar stingda, skall sd langt det dr praktiskt mojligt kunna motstd sivil brand som
genomtringning av rok och ligor i samma utstrickning som de skott dir dorrarna dr anbringade.
Sddana dorrar och dorrkarmar skall tillverkas av stil eller annat likvirdigt material. Vattentita
dorrar behover inte isoleras.

Varje dorr skall kunna 6ppnas och stingas fran bdda sidorna av skottet av en enda person.

Branddorrar i skott som avgrinsar vertikala huvudzoner och i trapphus, med undantag av maskinellt
manovrerade vattentita skjutdorrar och dérrar som normalt ar lasta, skall uppfylla foljande krav:

1. Dorrarna skall vara sjilvstingande och kunna stingas mot en vinkel pd upp till 3,5° som
motverkar stdngningen. Stangningshastigheten skall vid behov kontrolleras sa att personer inte
utsitts for onodig fara. P4 nya fartyg far den jaimna stingningshastigheten inte 6verstiga 0,2 m/s
och inte understiga 0,1 m/s med fartyg pa ritt kol.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2. Fjarrmanovrerade skjutdorrar eller maskinellt manovrerade dorrar skall vara utrustade med ett
larm som ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder innan dorren boérjar stingas och
fortsatter att ljuda tills dorren dr helt stingd. De dorrar som dr avsedda att kunna 6ppnas pa nytt
genom beroring av ett foremal i dess vdg skall ddrvid oppnas i tillrdcklig grad for att ge en fri
passage pa minst 0,75 m men hogst 1 m.

3. Alla dorrar, utom branddérrar som normalt halls lasta, skall kunna fjarrstingas automatiskt fran
en stindigt bemannad central kontrollstation, antingen samtidigt eller i grupper, men dven varje
dorr for sig fran en plats pd bdda sidor om dorren. P4 brandkontrollpanelen vid den stindigt
bemannade centrala kontrollstationen skall det indikeras om var och en av de fjarrmanovrerade
dorrarna dr stangd eller ej. Stangningsanordningen skall fungera s att dorren automatiskt stings
vid avbrott i kontrollsystemet eller huvudstrémmen. Stingningsanordningen skall ha en funktion
for inkoppling och urkoppling av systemet for att forhindra automatisk pakoppling. Kvarhdl-
lande hakar som inte kan manévreras frdn den centrala kontrollstationen ir férbjudna.

4. Lokalt beligna kraftackumulatorer till maskinellt mandvrerade dorrar skall finnas i omedelbar
ndrhet av dérrarna sd att dorrarna kan mandvreras minst tio gdnger (6ppnas och stingas helt)
med hjilp av dessa enheter.

5. Dubbeldérrar med en sparrhake som behovs for deras brandintegritet skall ha en sidan
sparrhake som automatiskt aktiveras nir dorrarna stings fran det centrala systemet.



15.5.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 144/89

6. Dorrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sirskild kategori och som mandvreras maskinellt
och stings automatiskt behover inte utrustas med larm eller den fjarrstyrda stingningsanordning
som kravs enligt punkterna 4.2 och 4.3.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Foreskrifterna om integritet av klass ”A” i friga om ett fartygs yttre avgrinsningar skall inte
tillimpas pa skiljeviggar av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att sidana
avgrdnsningar inte omfattas av krav om integritet av klass ”A” enligt regel 10. Inte heller skall
foreskrifterna om integritet av klass ”A” tillimpas pa ytterdorrar i 6verbyggnader och dickshus.

Alla dorrar av klass ”A” i trappor, samlingsutrymmen och skott i vertikala huvudzoner utefter
utrymningsvigar skall vara utrustade med en sjilvstingande vattenslangdppning som i fridga om
material, konstruktion och brandhirdighet ar likvirdig med doérren i frdga och ger en fri kvadratisk
oppning pd 150 x 150 mm nir dorren ér stingd och ér infélld i dorrens nedre kant pa motsatt sida
fran dorrens gangjarn, eller, vid skjutdorrar, nirmast 6ppningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

7.

7.1

Dorrar och dérrkarmar i indelningar av klass ”B” och anordningar for att sikra dem skall erbjuda
en metod for tillslutning som ger ett brandmotstind som ir likvirdigt med brandmotstindet hos
sjdlva indelningarna, med undantag av att ventilationsoppningar far tillitas i nedre delen av sidana
dorrar. Om en sddan oppning finns i eller under en dorr, skall den totala nettoarean av varje sidan
oppning eller 6ppningar tillsammans inte 6verstiga 0,05 m2. Nir en sidan 6ppning har gjorts i en
dorr skall den ha ett galler av obrannbart material. Dorrar skall vara obrdnnbara.

I syfte att minska buller fir administrationen i stillet godkdnna dorrar med inbyggda ljudslussar for
ventilation med Oppningar i nedre delen pa ena sidan av dorren och i 6verdelen pa andra sidan,
forutsatt att foljande bestimmelser har iakttagits:

1. Den 6vre Oppningen skall alltid vara vind mot korridoren och skall ha ett galler av obrannbart
material och ett automatiskt brandspjill som aktiveras vid cirka 70°C.

2. Den nedre 6ppningen skall ha ett galler av obrdnnbart material.

3. Dorrarna skall testas i enlighet med resolution A.754(18).

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

8.

Hyttdorrar i klass ”B” skall vara sjidlvstingande. Kvarhéllande hakar ar férbjudna.

Skyddsanordningar i trappor och hissar inom bostads- och arbetsutrymmen (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Alla trappor skall vara av stilramskonstruktion och skall ligga i trapphus som bestdr av indelningar
av klass ”A”, med sikra tillslutningsanordningar for alla 6ppningar, med féljande undantag:

1. En trappa som forbinder endast tvd dick behover inte ha trapphus, om dickets integritet
bibehélls genom limpliga skott eller dorrar i ett mellandiacksutrymme. Nir en trappa ar
innesluten i endast ett mellanddcksutrymme skall trapphuset skyddas i enlighet med tabellerna for
didck i reglerna 4 och 5.

2. Trappor fir anbringas 6ppna i samlingsutrymmen, forutsatt att de ligger helt inom ett sidant
utrymme.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.

Trapphus skall ha direkt forbindelse med korridorerna och ha en area som ar tillriacklig for att
hindra stockning med tanke pa det antal personer som sannolikt kommer att anvinda trapporna i en
nodsituation.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D: Inom omkretsen av ett siddant trapphus fir endast
allminna toaletter, forvaringsskdp av obrdnnbart material for sikerhetsutrustning samt 6ppna
informationsdiskar tilldtas.

Endast samlingsutrymmen, korridorer, allmidnna toaletter, utrymmen av sirskild kategori, andra
utrymningstrappor som kravs enligt regel 6.1.5 och yttre omraden fir ha direkt tilltrade till dessa
trapphus.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Hisstrummor skall vara sd anordnade att de hindrar att rok och ligor tringer igenom fran ett
mellandick till ett annat och skall vara férsedda med stingningsanordningar som gor det mojligt att
hejda drag och rok.

Ventilationsanldaggningar (R 32)

Fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare

1. NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D: Ventilationsanlidggningen skall, utover vad som
foreskrivs i punkt 1 i denna regel, ocksa uppfylla foreskrifterna i punkterna 2.2-2.6, 2.8 och 2.9 i
denna regel.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2. Ventilationsflaktarna skall i allmdnhet anordnas sd att trummorna som mynnar ut i de olika
utrymmena ligger inom den vertikala huvudzonen.

3. Dir ventilationsanldggningar bryter igenom dick, skall forsiktighetsdtgiarder, utover dem som
hanfor sig till dickets brandintegritet enligt foreskrifterna i regel II-2/A/12.1, vidtas for att
minska sannolikheten for att rok och heta gaser sprider sig genom anliggningen fran ett
mellanddcksutrymme till ett annat. Utover de foreskrifter om isolering som finns i denna regel
skall vertikala trummor vid behov isoleras enligt de foreskrifter som framgar av tillimpliga
tabeller i regel 4.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

4. Ventilationstrummor skall vara av féljande material:

1. Trummor med en genomskirningsarea av minst 0,075 m? och alla vertikala trummor som
betjanar mer dn ett enda mellandicksutrymme skall vara av stdl eller annat likvirdigt
material.

2. Trummor med en genomskirningsarea under 0,075 m?, andra 4n sidana vertikala trummor
som avses i punkt 1.4.1 ovan, skall vara av obrannbart material. Ddr sidana trummor bryter
igenom indelningar av klass ”A” eller ”B”, skall det noga beaktas att indelningens
brandintegritet bibehalls.

3. Korta lingder av trummor, i allmidnhet med en genomskirningsarea av hogst 0,02 m? och en
lingd av hogst 2 m, behover inte vara av obrannbart material, om samtliga foljande villkor ar
uppfyllda:

1. Trumman dr av ett material med ldg brandrisk som dr godtagbart for flaggstatens
administration.

2. Trumman anvinds endast vid ventilationsanliggningens yttersta dnde.

3. Trumman ligger inte ndrmare dn 600 mm, maitt utmed dess langdriktning, till en
genombrytning av en indelning av klass ”A” eller ”B”, inklusive sammanhingande
innertak av klass ”B”.

5. Trapphus skall ventileras med hjilp av endast en oberoende flikt- och trumanliggning som inte
betjinar nigot annat utrymme i ventilationsanliggningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

6. Alla mekaniska ventilationsanlidggningar, utom ventilationsanliaggningar for last- och maskineri-
utrymmen och varje alternativt system som kan krivas enligt punkt 9.2.6, skall ha manoveran-
ordningar sd grupperade att alla fliktar kan stoppas frdn tvd skilda platser, som skall vara
beldgna sd langt fran varandra som mojligt. Manoveranordningar for den mekaniska ventilation
som betjanar maskineriutrymmen skall ocksd grupperas si att de kan mandvreras fran tvd
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latser, varav den ena skall ligga utanfor sddana utrymmen. Fliktar som betjinar mekaniska
entilationsanldggningar for lastutrymmen skall kunna stoppas frdn en siker plats utanfor dessa
trymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7. Dir samlingsutrymmen striacker sig over tre eller flera 6ppna ddck och innehaller brannbara
material sisom mébler och slutna utrymmen sisom affirer, kontor och restauranger, skall sddana

u

trymmen utrustas med en anliggning for utsugning av rok. Rokutsugningsanliggningen skall

aktiveras fran den foreskrivna rokdetektoranliggningen och kunna manévreras manuellt. Flak-
tarna skall vara dimensionerade si att utrymmets hela volym kan sugas ut pd hogst 10
minuter.

8. Ventilationstrummor skall vara utrustade med inspektions- och rengoringsluckor pa lampliga

p

latser, dir sd dr rimligt och praktiskt mojligt.

9. Trummor for utsug frén koksspisar dar avlagringar av flott och fett kan antas finnas, skall

u

1.

ppfylla bestimmelserna i punkt 9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2 och ha féljande:

En fettavskiljare som latt kan monteras av for rengoring, sivida inte ett alternativt godkint
system for att avligsna fett finns installerat.

. Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del, som kan mandvreras via automatisk
fjarrkontroll och dessutom fjarrmandvrerat brandspjill i trummans 6vre del.

En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och inbldsfliktarna, fér manovrering av de
i punkt 2 nimnda brandspjillen och for manévrering av brandslickningsanliggningen skall
finnas pa en plats nidra ingdngen till koket. Om ett system omfattar flera trumledningar skall
det finnas mojlighet att stinga av alla ledningar som anvinder samma utsugskanal innan ett
slickmedel utloses i anldggningen.

Inspektions- och rengéringsluckor pa lampliga platser.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2. Fartyg som medfor hogst 36 passagerare:

Ventilationstrummor skall vara av obriannbart material. Korta trummor, i allmidnhet med en
lingd av hogst 2 m och en genomskirningsarea som inte dverstiger 0,02 m?, behéver vara av
obrannbart material, forutsatt att samtliga foljande villkor dr uppfyllda:

1. S&dana trummor dr av ett material som enligt flaggstatens administration har lag

brandrisk.
2. De anvinds endast vid ventilationsanldggningens yttersta dnde.

3. De ligger inte nirmare dn 600 mm, matt lings trumman, till en 6ppning i en indelning av
klass ”A” eller ”B”, inklusive sammanhingande takbeklidnad av klass ”B”.

Dir ventilationstrummor med en fri genomskirningsarea 6ver 0,02 m? genomkorsar skott eller
ddack av klass ”A” skall 6ppningarna vara fodrade med en muff av stilplat, sivida inte
trummorna genom dessa skott eller dick ar av stél intill passagen genom dacken eller skotten,
och trummorna och muffarna i denna del skall uppfylla f6ljande villkor:

1. Muffar skall ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm. Vid
genombrytningspunkten av skott skall denna lingd helst delas upp i 450 mm pa varje sida
om skottet. Dessa trummor eller muffar till sddana trummor skall vara brandisolerade.
Isoleringen skall vara av dtminstone samma brandintegritet som det skott eller dick som
trummorna passerar.

2. Trummor med en fri genomskirningsarea dver 0,075 m? skall ha brandspjill utéver de i
punkt 9.2.2.1 ovan angivna kraven. Brandspjillen skall fungera automatiskt men dven
kunna stingas manuellt frdn bdda sidor av dicket eller skottet. Till varje trumma skall
finnas en indikator som visar om spjillet dr oppet eller stingt. Brandspjill fordras dock
inte ddr trummor genomkorsar utrymmen som avgransas av indelningar av klass ”A”, utan
att betjdna dessa utrymmen, forutsatt att dessa trummor har samma brandintegritet som de
indelningar som de genomkorsar.
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Trummor for ventilation av maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen for bilar, ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori far inte dras genom bostads- eller arbetsut-
rymmen eller kontrollstationer, om de inte uppfyller de villkor som specificeras i punkterna
9.2.3.1.1 till 9.2.3.1.4 eller 9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2 nedan:

1.1 trummorna ir av stdl och har en tjocklek av minst 3 mm respektive 5 mm for trummor
med en bredd eller diameter av hégst 300 mm respektive minst 760 mm, medan tjockleken
for trummor vilkas bredd eller diameter dr mellan 300 mm och 760 mm beriknas genom
interpolation,

1.2 trummorna dr stottade och forstiarkta pa lampligt satt,
1.3 trummorna har automatiska brandspjill nira de avgrinsningar som de genomkorsar,

1.4 trummorna ir isolerade enligt norm ”A-60” frin maskineriutrymmen, kok, dacksutrym-
men for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori till en punkt minst
5 m bortom varje brandspjill,

eller
2.1 trummorna dr av stél i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1 och 9.2.3.1.2, och

2.2 trummorna ar isolerade enligt klass ”A-60” hela vigen genom bostadsutrymmen, arbetsut-
rymmen eller kontrollstationer,

forutom att trummor som genombryter vertikala huvudzoner ocksd skall uppfylla kraven i
punkt 9.2.8.

Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer skall inte
dras genom maskineriutrymmen, kok, didcksutrymmen for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller
utrymmen av sirskild kategori om de inte uppfyller de krav som anges i punkterna
9.2.4.1.1-9.2.4.1.3 eller 9.2.4.2.1 och 9.2.4.2.2 nedan:

1.1 Trummorna ir av stdl i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1 och 9.2.3.1.2 i de delar som
genomkorsar maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller
utrymmen av sarskild kategori.

1.2 Automatiska brandspjall finns nira de avgransningar som genombryts.

1.3 Brandintegriteten vid genombrytningspunkterna bibehélls i maskineriutrymmen, kok, bil-
didcksutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori.

eller

2.1 Trummorna, i de delar som gir genom maskineriutrymmen, kok, bildicksutrymmen,
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sarskild kategori, dr av stal i enlighet med punkterna
9.2.3.1.1 och 9.2.3.1.2.

2.2 Trummorna ir isolerade enligt norm ”A-60” genom maskineriutrymmen, kok, dicksutrym-
men for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori,

forutom att trummor som genombryter vertikala huvudzoner ocksa skall uppfylla kraven i
punkt 9.2.8.

Dir ventilationstrummor med en fri genomskirningsarea éver 0,02 m? genombryter skott av
klass ”B”, skall de vara fodrade med en stilplatsmuff med en lingd av 900 mm, helst med en
uppdelning i 450 mm pé varje sida om skottet, sdvida inte trumman i denna del ir av stal.

De &tgirder som ir praktiskt genomforbara skall vidtas i friga om kontrollstationer utanfor
maskineriutrymmen for att sikerstilla att ventilation, sikt och frdnvaro av rok bibehills, s att i
hindelse av brand de maskiner och den utrustning som finns diar kan 6vervakas och fortsitta
att fungera effektivt. Alternativa och separata anordningar for lufttillforsel skall finnas.
Luftintagen till de tva tillforselkillorna skall vara placerade s& att risk for att bada luftintagen
samtidigt suger in rok dr obetydlig. Dessa krav skall inte gilla kontrollstationer som ir beldgna
pa och oppnas mot ett Ooppet ddck, eller de platser dir stingningsanordningar pa platsen kan
vara lika effektiva.
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7. Didr trummorna dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dir brinnbara material
forvaras skall utsugstrummorna fran koksspisar vara av indelningar av klass ”A”. Varje
utsugstrumma skall ha

1. en fettavskiljare som litt kan monteras av for rengoring,

2. ett brandspjill i trummans nedre del,

3. avstingningsanordningar till utsugsfliktarna som kan mandévreras inifrdn koket,
4

en fast anordning for att slicka en brand i trumman.

8. Dir en ventilationstrumma mdste passera genom en vertikal huvudzon, skall ett felsikert
automatiskt stingande brandspjill finnas intill indelningen. Spjillet skall dven kunna stingas
manuellt frdn bada sidor av indelningen. Mandoverplatsen skall vara litt dtkomlig och mirkas
med rod ljusreflekterande fiarg. Trumman mellan indelningen och spjillet skall vara av stil eller
annat likvirdigt material och vid behov isolerad i enlighet med bestimmelserna i regel
11-2/A/12.1. Spjillet skall monteras pd &tminstone en sida av indelningen och ha en synlig
indikator som visar om spjillet dr 6ppet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

9. Huvudtrummorna for franluft och tilluft i alla ventilationsanldggningar skall kunna stingas av
fran utsidan av de utrymmen som de betjinar.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

10. Maskindrivna ventilationsanliaggningar i bostads- och arbetsutrymmen, lastutrymmen, kontroll-
stationer och maskineriutrymmen skall kunna stingas av fran en latt dtkomlig plats utanfor det
utrymme de betjanar. Tilltrdde till denna plats far inte latt kunna avskiras i hiandelse av brand i
de utrymmen som ventileras. Anordningarna for att stinga av ventilationen i maskineriutrym-
mena skall vara helt skilda frin dem som anvinds for avstingning av ventilation i andra
utrymmen.

10.  Fonster och fonsterventiler (R 33)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1. Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer,
andra 4n de pa vilka bestimmelserna i regel 7.5 ir tillimpliga, skall utformas sa att de bibehaller den
integritet som ar foreskriven for den typ av skott i vilka de sitts in.

2. Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i reglerna 4 och 5 skall alla fonster och fonsterventiler i
viderskyddande skott till bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer utformas med ramar
av stdl eller annat limpligt material. Glaset skall hallas fast genom infattning eller hornbeslag av
metall.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

3. Fonster som vetter mot forvaringsplatser for liviiddningsredskap, embarkerings- och samlingsstatio-
ner, yttre trappor och 6ppna dick for utrymning samt fonster beligna nedanfér embarkeringsstatio-
ner for livflottar och utrymningsrutschbanor skall ha den brandintegritet som foreskrivs i tabellerna i
regel 4. Dar sarskilda automatiska sprinklerdysor finns for fonster, fir fonster av norm ”A-0”
godkdnnas som likvirdiga. Fonster pd fartygssidan nedanfér embarkeringsstationer for livbatar skall
ha en brandintegritet som dtminstone ar likvirdig med norm ”A-0”.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE SAMT EXISTE-
RANDE FARTYG AV KLASS B:

4. Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i regel 1I-2/B/5 skall sirskild uppmairksamhet dgnas
brandintegriteten hos fonster som vetter mot oppna eller slutna embarkeringsomrdden for livbatar
och livflottar och brandintegriteten hos fonster som ar beldgna nedanfor sidana omraden pd sidan
plats att fel i dem skulle hindra sjosittning av eller embarkering i livbatar eller livflottar.
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11.  Begrinsad anvindning av brinnbara material (R 34)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Alla beklidnader, underlag, dragstoppare, innertak och isoleringar skall vara av obrannbara material
utom i lastutrymmen, postrum, bagagerum eller kylrum inom arbetsutrymmen. Partiella skott eller
ddack som anvinds for att dela upp ett utrymme for praktiska dndamal eller som konstnirlig
utsmyckning skall ocksa vara av obrdnnbart material.

2. Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kylanliggningars isolering, inklusive
isolering av rordelar, behover inte vara av obrinnbart material men skall begrinsas till minsta
praktiskt mojliga mingd, och deras exponerade ytor skall ha formdga att motstd flamspridning i
enlighet med provforfarandet i IMO:s resolution A.653(16).

3. Foljande ytor skall ha ringa benigenhet for flamspridning:

1. Exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pé skott och pd vigg- och innertaksbeklidnader
i alla bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och i kontrollstationer.

2. Dolda eller odtkomliga utrymmen i bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer.

4. Den totala volymen av briannbara ytbeklidnader, lister, dekorationer och faner fir inte i ndgot
bostadsutrymme och inte i ndgot arbetsutrymme verskrida en volym som motsvarar 2,5 mm faner
pa den sammanlagda arean av viggar och tak. For fartyg med en automatisk sprinkleranliaggning
som uppfyller bestimmelserna i regel 1I-2/A/8 fir den ovannimnda volymen omfatta en viss mingd
brannbart material for uppsittande av indelningar av klass ”C”.

5. Faner som anvinds pd ytor och beklidnader som omfattas av foreskrifterna i punkt 3 skall ha ett
virmevirde som inte dverstiger 45 MJ/m? av faner med anvind tjocklek.

6. Mobler i trapphus skall begrinsas till sittmébler. De skall vara fastgjorda och begrinsas till sex
sittplatser per dack i varje trapphus, utgora begrinsad brandrisk och inte utgora hinder i
utrymningsvdgarna for passagerarna. Flaggstatens administration far tillita ytterligare sittplatser
inom det centrala samlingsomrddet i ett trapphus, om de ir fastgjorda, av obriannbart material och
inte utgor hinder i utrymningsvigarna for passagerarna. Mobler skall inte tillitas i de korridorer for
passagerare och besittning som utgor utrymningsvigar inom hyttomraden. Utéver vad som anges
ovan far skdp av obridnnbart material som anvinds till forvaring av foreskriven sidkerhetsutrustning
tillatas.

7. Malarfirger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds pd exponerade invindiga ytor fir
inte kunna avge alltfor stora miangder rok och giftiga amnen.

8. Primir diacksbeldggning skall, om de anvidnds pd ddck inom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer, vara av ett godkidnt material, som inte litt fattar eld eller kan medféra risk for
forgiftning eller explosion vid forhéjda temperaturer i enlighet med brandtestforfarandet i IMO:s
resolution A.687(17).

12.  Byggnadsdetaljer (R 35)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
I bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer och trappor skall féljande gilla:

1. Luftutrymmen som ir inneslutna bakom innertak, paneler eller beklidnader skall vara limpligt
avdelade genom tittslutande dragstoppare placerade pd hogst 14 meters avstind fran varandra.

2. Sddana inneslutna luftutrymmen, inklusive sidana bakom beklddnader i trappor, trunkar m.m., skall
i vertikal led vara tillslutna vid varje dack.
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13.

Fasta anldggningar for upptiackande av brand och brandlarm och automatiska anliggningar for
sprinkler, upptiackande av brand och brandlarm (R 14) (R 36)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

14.

I fartyg som medfor hogst 36 passagerare skall helt igenom varje separat zon, vare sig den ér vertikal
eller horisontell, i alla bostads- och arbetsutrymmen och i kontrollstationer, utom utrymmen som
inte erbjuder ndgon visentlig brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, sanitira utrymmen m.m., installeras
antingen

1. en fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller
foreskrifterna i regel II-2/A/9 och som installeras och anordnas s& att forekomsten av brand i
dessa utrymmen uppticks, eller

2. en automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm av godkind typ,
som uppfyller foreskrifterna i regel 1I-2/A/8 eller IMO:s riktlinjer for en godkiand likvardig
sprinkleranldggning enligt IMO:s resolution A.800(19) och som installeras och anordnas si att
dessa utrymmen skyddas, samt dirutover en fast anldggning for upptickande av brand och
brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i regel II-2/A/9, och som installeras och
anordnas sa att den uppticker rok i korridorer, trapphus och utrymningsvigar i bostadsutrym-
men.

Fartyg som medfor fler in 36 passagerare skall vara utrustade med en automatisk anliaggning for
sprinkler, upptackande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i regel
11-2/A/8 eller IMO:s riktlinjer for en godkind likvirdig sprinkleranldggning enligt IMO:s resolution
A.800(19) i alla arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostadsutrymmen, inbegripet korridorer och
trappor. Alternativt fir kontrollstationer, pd platser dir vatten kan skada viktig utrustning, utrustas
med en godkind fast brandslickningsanliggning av annan typ. En fast anliggning for upptickande
av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i regel II-2/A/9, skall
installeras och anordnas sd att den uppticker rok i arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostads-
utrymmen, inbegripet korridorer och trappor. Rokdetektorer behover inte installeras i privata
badrum och koék. Utrymmen utan eller med liten brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, allminna
toaletter och liknande utrymmen, behover inte forses med ndgon automatisk sprinkleranlaggning
eller fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm.

I periodvis obemannade maskineriutrymmen skall en fast anliggning for upptiackande av brand och
brandlarm av godkind typ, som uppfyller bestimmelserna i regel II-2/A/9 installeras.

Denna anldggning for upptickande av brand skall utformas sid och detektorerna placeras sd att
utbrott av brand i nigon del av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala
driftforhallanden och under de varierande ventilatonsforhillanden som erfordras med hinsyn till
mojliga omgivande temperaturvariationer. Anldggningar med enbart virmedetektorer fir inte tillitas
utom i utrymmen med begrinsad héjd och diar deras anvindning ar sdrskilt limplig. Anliggningen
for upptickande av brand skall utlosa akustiska och optiska larm, i bada avseendena tydligt
avvikande fran larm frdn varje annan anliggning som inte indikerar brand, samt pa tillrickligt
manga platser sd att larmet hors och uppmirksammas pd navigationsbryggan och av ansvarigt
maskinbefal.

Nir navigationsbryggan dr obemannad skall larmet horas pa en plats dar en ansvarig besittnings-
medlem tjanstgor.

Efter installationen skall systemet provas under olika driftférhéllanden for maskineriet och olika
ventilationsforhallanden.

Skydd av utrymmen av sarskild kategori (R 37)

Bestimmelser tillimpliga pa utrymmen av sdrskild kategori 6ver eller under skottdicket

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM
MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

1. Allmint
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1.

Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel dr att — eftersom den normala indelningen i
vertikala huvudzoner ibland inte kan vara praktiskt mojlig i utrymmen av sirskild kategori —
ett likvardigt skydd mdste uppnds for sidana utrymmen grundat pa principen for horisontell
zonindelning och pa tillgdngen till en effektiv fast brandslickningsanlaggning. Enligt denna
princip fér en horisontell zon vid tillimpningen av denna regel omfatta utrymmen av sdrskild
kategori pd mer in ett dick, forutsatt att zonens totala fria hojd for fordon inte Gverstiger
10 m.

. Foreskrifterna i reglerna II-2/A/12, 1I-2/B/7 och II-2/B/9 om vidmakthdllande av vertikala

zoners integritet skall tillimpas lika pd didck och skott som bildar avgrinsningar mellan
horisontella zoner och mellan dessa och resten av fartyget.

2. Konstruktionsmaissigt skydd

1.

I nya fartyg som medfor fler dn 36 passagerare skall skott och dick som avgriansar utrymmen
av sarskild kategori isoleras enligt klass ”A-60”. Dir det pa en sida om indelningen finns ett
oppet diacksutrymme (enligt definitionen i regel 4.2.2 5)), ett sanitirt eller liknande utrymme
(enligt definitionen i regel 4.2.2 9)) eller en tank, ett tomrum eller utrymme for hjalpmaski-
neri med liten eller ingen brandrisk (enligt definitionen i regel 4.2.2 10)) far standarden dock
minskas till klass ”A-O”.

I nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare samt i existerande fartyg av klass B som
medfor fler dn 36 passagerare skall skott som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori
isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 i regel 5 och de
horisontella avgriansningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i tabell 5.2 i regel 5.

P4 navigationsbryggan skall finnas anordningar som utvisar nar en branddorr som leder till
eller fran ett utrymme av sirskild kategori dr stingd. Dorrar till utrymmen av sirskild
kategori skall vara utformade s att de inte kan héllas 6ppna permanent, och de skall héllas
stingda under resan.

3. Fast brandsliackningsanliggning

Varje utrymme av sirskild kategori skall ha en godkind fast, manuellt manovrerbar tryckanligg-
ning for vattenspridning som inom ett sidant utrymme skall skydda alla delar av varje dick och
varje plattform for fordon, varvid flaggstatens administration dock kan tillita anviandning av
annan fast brandslickningsanlaggning som vid prov i full skala, under forhdllanden vid vilka man
simulerar en brand i flytande bensin inom ett utrymme av sirskild kategori, har visat sig vara
minst lika effektiv vid bekimpning av brinder som kan tidnkas uppstd i ett sddant utrymme. En
sddan fast tryckanliggning for vattenspridning eller annan likvirdig brandslickningsanliggning
skall uppfylla foreskrifterna i IMO:s resolution A.123(V).

4. Brandronder och upptickande av brand

1.

En effektiv brandrondtjinst skall uppritthéllas i utrymmen av sirskild kategori. I varje sidant
utrymme i vilket brandronder inte uppritthdlls genom en kontinuerlig brandvakt vid alla
tidpunker under resan skall det finnas en fast anliggning for upptickande av brand och
brandlarm av godkind typ som uppfyller foreskrifterna i regel 1I-2/A/9. Den fasta anligg-
ningen for upptickande av brand skall snabbt kunna uppticka utbrott av brand. Avstdndet
mellan och placeringen av detektorerna skall bestimmas med hinsyn till ventilationens
inverkan och andra betydelsefulla faktorer.

Manuella utlosningsdon skall finnas i nédvindig omfattning 6verallt inom utrymmen av
sarskild kategori, och ett sddant skall placeras nira varje utging fran sddana utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

5. Brandslackningsutrustning

I varje utrymme av sirskild kategori skall finnas

1.

minst tre vattendimspridare,
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en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller bestimmelserna i regel 11-2/A/6.2,
forutsatt att minst tvd sddana enheter ar tillgiangliga i fartyget for anvindning i sddana
utrymmen, och

. minst en transportabel brandslickare vid varje tilltrdde till sdidana utrymmen.

6. Ventilationsanlaggning

1.

For utrymmen av sirskild kategori skall det finnas en effektiv mekanisk ventilationsanlagg-
ning som dr tillrdcklig for att ge minst 10 luftvdxlingar per timme. Anlidggningen for sddana
utrymmen skall helt skiljas frdn andra ventilationsanliaggningar och skall alltid vara i drift nir
det finns fordon i sddana utrymmen. Antalet luftvixlingar skall 6kas till minst 20 nir fordon
héller pa att lastas och lossas.

Ventilationstrummor som betjanar sddana utrymmen av sirskild kategori som kan tillslutas
effektivt skall vara dtskilda for varje sddant utrymme. Anliaggningen skall kunna mandvreras
fran en plats utanfor dessa utrymmen.

Ventilationsanlidggningen skall vara sddan att luftskiktning och uppkomst av luftfickor
forhindras.

Det skall finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje bortfall eller minskning
av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

Det skall finnas anordningar som vid brand medger snabb stingning och effektiv tillslutning
av ventilationsanliaggningen, varvid hinsyn skall tas till vider- och sjéforhdllanden.

. Ventilationstrummor, inbegripet spjill, skall vara av stdl och anordnade pé ett for flaggstatens
administration godtagbart sitt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2.

Tillaggsbestimmelser tillimpliga endast pd utrymmen av sdrskild kategori ovanfor skottdicket

1.1

Spygatt

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsamring som skulle kunna uppstd vid ansamling av
stora mingder vatten pé dicket eller dicken som en foljd av att den fasta tryckanliggningen for
brandslickning genom vattenspridning trider i funktion, skall spygatt anordnas si att det
sikerstills att sidant vatten snabbt och direkt leds over bord.

NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE KLASS B RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

1.2

Avlopp

1.2.1 Avloppsventiler till spygatt, med effektiva stingningsanordningar som kan mandvreras
fran en position ovanfor skottdicket i enlighet med kraven i den gillande internationella
lastlinjekonventionen, skall hdllas 6ppna till sjoss.

1.2.2 Varje anviandning av de ventiler som avses i punkt 1.2.1 skall registreras i loggboken.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

2. Forsiktighetsatgirder mot antidndning av flambara gaser

1.

P4 varje dick eller plattform, om sidan finns, ddr fordon transporteras och dir explosiva
gaser kan antas samla sig, med undantag for plattformar med 6ppningar som ir tillrickligt
stora for att tillita bensingaser att tringa nedat, skall utrustning som kan vara en
antindningskilla for flambara gaser, sirskilt elektrisk utrustning och elektriska ledningar,
installeras minst 450 mm over dicket eller plattformen. Elektrisk utrustning, installerad mer
an 450 mm oOver dacket eller plattformen, skall vara av en typ som ar innesluten och skyddad
sd att gnistspridning forhindras. Om emellertid en installation av elektrisk utrustning och
elektriska ledningar pd en nivd som ir ligre dn 450 mm over dicket dr nodvindig for
fartygets sikra drift far sidan utrustning och sddana ledningar installeras om de ir av en
certifierat siker typ som har godkints f6r anvindning i en explosiv blandning av bensin och

luft.

. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en ventilationstrumma for
utsugning av luft skall vara av en typ som dr godkind for anvindning i explosiva blandningar
av bensin och luft, och den yttre mynningen av varje sidan trumma skall vara beliagen pa en
saker plats med hansyn till andra méjliga antdndningskallor.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

3. Tillaggsbestimmelser tillimpliga endast pd utrymmen av sdrskild kategori under skottddicket

15.

1. Lanspumpning och drinering

Med tanke pd den allvarliga stabilitetsforsimring som kan uppstd genom ansamling av stora
mingder vatten pd dicket eller tanktaket som en foljd av att den fasta anliggningen for
brandslickning genom spridning av vatten under tryck trider i funktion kan flaggstatens administra-
tion krava ytterligare linspumpnings- och drineringsanordningar utéver dem som krivs enligt regel
1I-1/C/3.

. Forsiktighetsatgarder mot antindning av flambara gaser

1. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras skall vara av en typ som ar lamplig
for anviandning i explosiva blandningar av bensin och luft. Annan utrustning som kan utgora en
antindningskilla for flambara gaser far inte tillatas.

2. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en ventilationstrumma for
utsugning av luft skall vara av en typ som dr godkind for anvindning i explosiva blandningar av
bensin och luft, och den yttre mynningen av varje sddan trumma skall vara beligen pa en siker
plats med hinsyn till andra mojliga antindningskallor.

Brandronder, anliggningar for upptiackande av brand och brandlarm samt hégtalaranliaggningar
(R 40)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Manuella utlosningsdon som uppfyller kraven i regel II-2/A/9 skall finnas installerade.

Alla fartyg skall alltid nir de ar till sjoss eller i hamn (utom nir de dr upplagda) vara si bemannade
eller utrustade att det sikerstills att varje forsta brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig
besittningsmedlem.

Ett sdrskilt larm, manévrerat frin navigationsbryggan eller brandkontrollstationen, skall finnas for
att sammankalla besittningen. Detta larm kan ingd som en del i fartygets allmdnna larmanliggning
men skall kunna avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

En hogtalaranldggning eller annat effektivt kommunikationsmedel skall finnas inom alla bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollstationer och pd 6ppna dack.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

I fartyg som medfor fler dn 36 passagerare skall en effektiv brandrondtjanst uppritthallas sa att
utbrott av brand snabbt kan upptickas. Varje person som ingér i brandvakten skall goras fortrogen
med sdvil fartygets arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning som han eller
hon kan behdva anvinda. Varje person som ingdr i brandvakten skall vara utrustad med en bérbar
tvavigs radiotelefonapparat.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare skall alla detektorlarm till de anliggningar som krivs
enligt regel 13.2 finnas samlade i en stindigt bemannad central kontrollstation. Dessutom skall
mandverdonen for fjarrstyrd stingning av branddorrar och avstingning av ventilationsflaktar finnas
samlade pd samma plats. Ventilationsfliktarna skall kunna &terstartas av besittningen fran den
stindigt bemannade kontrollstationen. Kontrollpanelen i den centrala kontrollstationen skall kunna
indikera om branddorrarna dr oppna eller stingda och om detektorerna, larmen och fliktarna ar
avstingda eller ej. Kontrollpanelen skall ha stindig stromforsoérjning och vara utrustad med en
automatisk omkopplingsfunktion till en reservkraftkilla vid stromavbrott. Kontrollpanelen skall
drivas frin den elektriska huvudkraftkillan och den elektriska nodkraftkilla som definieras i regel
1I-1/D/3, sivida inte reglerna tilliter andra anordningar.

Kontrollpanelen skall vara konstruerad enligt principen om felsikerhet, dvs. en Oppen detektor-
stromkrets skall orsaka larm.
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16.  Forbattrande atgirder i existerande fartyg av klass B som medfor fler an 36 passagerare (R 41-1)

Forutom bestimmelserna for existerande fartyg av klass B i detta kapitel II-2 skall existerande fartyg av
klass B som medfor fler an 36 passagerare uppfylla foljande krav:

1. Senast den 1 oktober 2000:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Alla bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer skall vara utrustade med ett
typgodkint rokdetektor- och larmsystem och uppfylla bestimmelserna i regel II-2/A/9. Ett
sadant system behéver inte installeras i privata badrum och utrymmen med liten eller ingen
brandrisk, sdsom tomrum och liknande utrymmen. Detektorer som aktiveras av virme i stillet
for rok skall installeras i kok.

Rokdetektorer som dr kopplade till anliggningen for upptiackt av brand och brandlarm skall
ocksd monteras Over tak i trappor och korridorer i de omrdden dir taken dr av brannbart
material.

Géngjarnsforsedda branddérrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner samt koksavgrins-
ningar som normalt hills 6ppna skall vara sjilvstingande och kunna stingas frdn en central
kontrollstation och fran en plats intill dorren.

En kontrollpanel skall installeras i en stindigt bemannad central kontrollstation och visa om
branddérrarna i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och koksavgriansningar dr stingda.

Franluftstrummor fran koksspisar dir avlagringar av flott och fett kan antas samlas och som
ar dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dir brinnbara material férvaras skall vara
av indelningar av klass ”A”. Varje franluftstrumma frdn en koksspis skall ha foljande:

1. En fettavskiljare som ldtt kan monteras av for rengoring, sivida inte en annan anordning
for att avldgsna fett dr installerad.

Ett brandspjill i trummans nedre del.
En anordning som kan mandvreras inifrdn koket for avstingning av franluftsfliktarna.

En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

A

Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor.

Endast allminna toaletter, hissar, skdp av obrinnbara material f6r forvaring av riddningsut-
rustning samt Oppna informationsdiskar fir vara beligna inom trapphusomrdden. Ovriga
utrymmen inom trapphus skall vara

1. tomma, permanent avstingda eller urkopplade frin elsystemet, eller

2. avskilda frdn trapphuset genom indelningar av klass ”A” i enlighet med regel 5. Sddana
utrymmen far ha direkt forbindelse till trapphus genom dorrar av klass ”A” i enlighet med
regel 5 och pd villkor att en sprinkleranliggning finns i dessa utrymmen. Ingéngar till
hytter fir emellertid inte vara beldgna i trapphus.

Andra utrymmen 4n samlingsutrymmen, korridorer, allminna toaletter, utrymmen av sarskild
kategori, andra trappor som krivs enligt regel 6.1.5, dppna dicksutrymmen och utrymmen
enligt punkt 3.4.2 ovan far inte ha direkt forbindelse till trapphus.

Befintliga maskineriutrymmen av kategori 10 som anges i regel II-2/B/4 samt kontor bakom
informationsdiskar som har en direktutgang i trapphuset far bibehallas, under forutsittning att
de skyddas med hjilp av rokdetektorer och att endast mobler med begriansad brandrisk
anvinds i kontor bakom informationsdiskar.

Utover den nodbelysning som krivs enligt reglerna 1I-1/D/3 och II1/5.3 skall utrymningsvi-
garna, inklusive trappor och utgingar, vara markerade med belysning eller band som avger
fotoluminescens, placerade hogst 0,3 m over dick vid alla punkter lings utrymningsvigen,
inbegripet horn och korsningar. Mirkningen skall gora det mojligt for passagerarna att hitta
alla utrymningsviagar och litt finna nédutgdngarna. Om elektrisk belysning anvinds skall den
stromforsorjas fran nodkraftkillan och vara anordnad sé att ett fel i ndgon enskild lampa eller
ett avskuret lysband inte gor markeringen ineffektiv. Dessutom skall alla skyltar till utrym-
ningsvigar och markeringar av platser med brandutrustning vara av material som avger fotolu-
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minescens eller vara belysta. Flaggstatens administration skall se till att sidan belysning eller
utrustning for fotoluminescens har blivit utvirderad, provad och anvind i enlighet med
riktlinjerna i IMO:s resolution A.752(18).

3.8 Ett allmidnt nodalarmsystem skall finnas. Larmet skall kunna héras i alla bostadsutrymmen och
i de arbetsutrymmen dir besdttningen normalt uppehéller sig samt pd 6ppna dick, och dess
ljudniva skall uppfylla normerna i koden for alarm och indikatorer, antagen av IMO genom
resolution A.686(17).

3.9 Ett hogtalarsystem eller annat effektivt kommunikationssystem skall finnas i alla bostads-,
samlings- och arbetsutrymmen, kontrollstationer och pa oppna dack.

3.10 Mobler i trapphus skall begrinsas till sittmébler. De skall vara fastgjorda och begrinsas till sex
sittplatser per ddck i varje trapphus, utgora begriansad brandrisk och inte utgora hinder i
utrymningsvigarna for passagerarna. Flaggstatens administration far tilldta ytterligare sittplat-
ser inom det centrala samlingsomrddet i ett trapphus, om de dr fastgjorda, av obrinnbart
material och inte utgdr hinder i utrymningsvigarna for passagerarna. Mobler skall inte tillatas
i de korridorer for passagerare och besittning som utgér utrymningsvigar inom hyttomraden.
Utover vad som anges ovan fir skdp av obriannbart material som anvinds till forvaring av
foreskriven sikerhetsutrustning tilldtas.

2. Senast den 1 oktober 2003:

1. Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen skall vara av stilramskonstruktion, sdvida flaggsta-
tens administration inte godkanner anvindning av annat likvardigt material, och skall ligga inom
avgransningar som bildas av indelningar av klass ”A” med limpliga stingningsanordningar vid
alla 6ppningar, bortsett fran foljande:

1. En trappa som forbinder endast tvd dick behover inte ha ett trapphus, forutsatt att dickets
brandintegritet bibehdlls genom dndamalsenliga skott eller dorrar i ettdera av mellandicksut-
rymmena. Nir en trappa dr innesluten i ett mellandacksutrymme skall trapphuset skyddas i
enlighet med tabellen for dick i regel 5.

2. Oppna trappor fir anliggas i samlingsutrymmen, forutsatt att de ligger helt inom ett sidant
utrymme.

2. Maskineriutrymmen skall vara utrustade med en fast brandslickningsanliggning som uppfyller
bestimmelserna i regel 1I-2/A/6.

3. Ventilationstrummor som dras genom indelningar mellan vertikala huvudzoner skall ha ett
felsikert automatiskt stingande brandspjill, som dven skall kunna stingas manuellt fran varje
sida av indelningen. Dessutom skall felsikra automatiskt stingande brandspjill, som kan
manovreras manuellt inifrdn avgriansningen, finnas pd alla ventilationstrummor som betjianar
bdde bostads- och arbetsutrymmen samt trapphallar diar de genombryter sidana. Ventila-
tionstrummor som gér genom en indelning som dr huvudbrandzon utan att betjina utrymmen pa
bida sidorna eller gir genom ett trapphus utan att betjina detta behover inte ha spjill, forutsatt
att trummorna ar konstruerade och isolerde i enlighet med klass A-60 och inte har nigra
Oppningar inom trapphuset eller i trunken pa den sida som inte direkt betjinas.

4. Utrymmen av sirskild kategori skall uppfylla bestimmelserna i regel II-2/B/14.

5. Alla branddoérrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och i koksavgriansningar som normalt
halls 6ppna skall kunna stidngas fran en central kontrollstation och frdn en plats vid dérren.

3. Senast den 1 oktober 2005 eller 15 ar efter fartygets byggnadsdatum, vilketdera som infaller
senast:

1. Bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer skall vara utrustade med en automatisk
anldggning for sprinkler, upptickt av brand och brandlarm som uppfyller bestimmelserna i regel

11-2/A/8 eller IMO:s anvisningar om en godkind likvirdig sprinkleranliggning enligt IMO:s
resolution A.800(19).

17.  Sarskilda foreskrifter for fartyg som transporterar farligt gods (R 41)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Foreskrifterna i SOLAS regel 11-2/54 skall i tillimpliga delar gilla for passagerarfartyg som transporterar
farligt gods.
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KAPITEL 111

LIVRADDNINGSREDSKAP

1. Definitioner (R 3)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Vid tillimpning av detta kapitel skall, om annat inte uttryckligen anges, definitionerna i SOLAS regel 1II/3
gilla samt dven foljande definitioner:

1. Minsta djupgdende till sjoss: lastforhallandet med fartyget pa ritt kol utan last och medférande 10%
forrad och brinsle.

2. Fartygsevakueringssystem (MES): en anordning for att snabbt forflytta ett stort antal personer fran
en embarkeringsstation med hjilp av en glidbana till en flytande plattform for vidare embarkering i
vintande livraddningsfarkoster eller direkt i tillhérande livraddningsfarkoster.

3. Ro-ro-passagerarfartyg: ett passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild
kategori enligt definitionen i regel II-2/A/2.

2. Kommunikationer, livraddningsfarkoster och beredskapsbatar samt personliga livraddningsredskap
(R 6, 7,17, 20 och 21)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje fartyg skall medfora dtminstone den radioutrustning for livriddning samt de personliga livraddnings-
redskap, livriddningsfarkoster, beredskapsbatar, nédsignalljus och linkastare som anges i foljande tabell och
tillhérande anmirkningar enligt fartygets klass. All utrustning som angivits ovan, inklusive sjosittningsred-
skap i forekommande fall, skall uppfylla reglerna i kapitel III i bilagan till 1974 &rs SOLAS-konvention,
inklusive dndringar, om inte annat uttryckligen anges i de punkter som foljer.

Fartygsklass B C D

Antal personer (N) > 250 = 250 > 250 = 250 > 250 = 250
Livriddningsfarkoster (1) (2) (%) (4):
— existerande fartyg: 1,ION | ,I0ON | 1,ION | 1,ION | 1,10 N | 1,10 N
— nya fartyg: 125N | 125N | 125N | 125N | 125N | 1,25 N
Beredskapsbatar (4) (%) 1 1 1 1 1 1
Livbojar () 8 8 8 4 8 4
Riddningsvistar (%) 1,05N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N | 1,05 N
Riddningsvistar for barn 010N | 010N | 0,10N | 0,10 N | 0,10 N | 0,10 N
Nodsignalljus () 12 12 12 12 6 6
Linkastare 1 1 1 1 — —
Radartranspondrar 1 1 1 1 1 1
Tvavdgs VHF-radiotelefonapparater 3 3 3 3 3 2
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Anmairkningar:

(1

(7

Livraddningsfarkoster kan vara antingen livbatar som uppfyller kraven i SOLAS regel 111/42, 111/43 eller

111/44 eller livflottar som uppfyller kraven i SOLAS regel III/38 och antingen SOLAS regel I1I/39 eller

I1I/40. Dessutom madste livflottar pd ro-ro-passagerarfartyg ocksd uppfylla kraven i SOLAS regel

11/5-1.

Om det dr motiverat med hinsyn till resornas skyddade karaktir och/eller de gynnsamma klimatforhal-

landen som rdder i verksamhetsomrddet far flaggstatens administration godta foljande, om virdstaten

inte motsitter sig detta:

a) Oppna, vindbara, uppblasbara livflottar som inte uppfyller kraven i SOLAS regel 111/39 eller I11/40
under forutsittning att sidana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden foér hoghastig-
hetsfartyg.

b) Livflottar som inte uppfyller kraven i SOLAS regel 111/39.2.2.1 och 111/39.2.2.2 om isolering mot kyla
av livflottens golv.

Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B, C och D skall uppfylla kraven i de relevanta
reglerna for existerande fartyg i SOLAS 74 i dess gillande lydelse vid antagandet av detta direktiv.
Livriddningsfarkosterna skall i mojligaste man finnas jimnt fordelade pd varje sida av fartyget.
Det totala antalet livraddningsfarkoster skall 6verensstimma med det procenttal som anges i tabellen
ovan, och den sammanlagda kapaciteten av en kombination av livriddningsfarkoster och ytterligare
livflottar skall uppgé till 110 % av det totala antal personer (N) som fartyget ar godkint for att
medfora. Ett tillrackligt antal livriddningsfarkoster skall medfoéras for att, i den hindelse att en
livraddningsfarkost forloras eller blir obrukbar, kunna sikerstilla att de dterstdende livraddningsfarkos-
terna utgor tillracklig kapacitet for det antal personer som fartyget dr godkint for att medfora.

Antalet livbatar och/eller beredskapsbdtar skall vara sd stort att varje livbat eller beredskapsbat behover

leda hogst nio livflottar nir fartyget 6verges av alla personer som det dr godkint for att medfora.

Beredskapsbatar skall betjanas av egna sjosittningsredskap som fungerar for sjosittning och ombordtag-

ning.

Om en beredskapsbat uppfyller kraven i SOLAS regel II/47 far den inrdknas i den livriddningsfarkost-

kapacitet som anges i tabellen ovan.

Minst en av beredskapsbatarna pd ro-ro-passagerarfartyg skall vara en snabbgdende beredskapsbdt som

uppfyller kraven i SOLAS regel I1I/5-1.

Nir flaggstatens administration finner att det ar fysiskt omojligt att installera en beredskapsbat ombord

pa ett fartyg kan detta fartyg undantas fran kravet att medfora beredskapsbat, under forutsittning att

fartyget uppfyller alla nedan angivna krav:

a) Fartyget har anordningar som gor det mojligt att radda en hjilplos person ur vattnet.

b) Riddningen av den hjilplosa personen kan observeras fran bryggan.

c) Fartyget har tillracklig manovreringsforméga for att gé intill och riddda personer under simsta
tinkbara forhéllanden.

Minst en livboj pd vardera sidan om fartyget skall vara forsedd med en flytbar livlina, som dr minst

dubbelt s& laing som avstindet fran livbojens forvaringsplats till vattenlinjen nir fartyget ligger pa sitt

minsta djupgdende till sjoss, dock ej kortare an 30 m.

Tva livbojar skall vara forsedda med sjilvaktiverande roksignaler och sjdlvaktiverande ljus och skall

snabbt kunna frigoras frdn bryggan. Resten av livbojarna skall vara forsedda med sjdlvtindande ljus i

enlighet med SOLAS regel 11I/31.2.

Nodsignalljus som uppfyller kraven i SOLAS regel II/35 skall forvaras pd bryggan eller platsen for

mandvrering.

(%) Riddningsvistar ombord pé ro-ro-passagerarfartyg skall uppfylla kraven i SOLAS regel I11/5-1.

3.

Nodalarm, bruksanvisningar, utbildningshandbok, monstringslistor och nédanvisningar (R 6 + 8 +
9+ 18 + 19)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje fartyg skall vara utrustat med féljande:

1.

Ett allmint nodalarmsystem (R 6.4.2)

som uppfyller kraven i SOLAS regel III/50 och som ir limpat for att kalla passagerare och
besittning till samlingsstationerna och pabérja de dtgirder som anges i monstringslistan.

I alla fartyg som medfor fler dan 36 passagerare skall nodalarmsystemet kompletteras med ett
hogtalarsystem, som kan anvindas fran bryggan. Systemet skall vara sd anordnat och placerat att de
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

meddelanden som limnas Over systemet kan horas tydligt av personer med normal hérsel pd alla
platser dir personer kan formodas uppehalla sig, nir huvudmotorn ir i géng.

Hégtalarsystem (R 6.5)

Forutom kraven i regel 1I-2/B/15.4 och punkt 1 skall alla passagerarfartyg som medfor fler an 36
passagerare vara utrustade med ett hogtalarsystem. For existerande fartyg skall kraven i punkterna
2.2, 2.3 och 2.5, om inte annat foljer av bestimmelserna i punkt 2.6, vara uppfyllda senast vid den
forsta periodiska besiktningen efter det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv.

Hogtalarsystemet skall bestd av en komplett hogtalaranliggning, som gor det mojligt att samtidigt
sinda meddelanden till alla utrymmen dir besittning och/eller passagerare normalt uppehéller sig
samt till samlingsstationer. Det skall gora det mojligt att sinda meddelanden fran bryggan och
sddana andra platser ombord som enligt flaggstatens administration kan behovas.

Hogtalarsystemet skall inte kunna anvindas av obehoriga, skall vara klart horbart 6ver omgivande
ljudnivder i alla utrymmen som foreskrivs i punkt 2.2 och skall ha en funktion for manuellt
overtagande fran en plats pd bryggan och sddana andra platser ombord som flaggstatens administra-
tion anser nodvindiga, sd att alla nddmeddelanden kan sindas dven om ndgon hogtalare i de
berérda utrymmena dr avstingd, dess volym sinkt eller hogtalarsystemet anvinds for andra
andamal.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Hogtalarsystemet skall ha minst tvd slingor som r tillrackligt dtskilda i hela sin lingd samt ha
tva separata och oberoende forstirkare.

2. Hogtalarsystemet och dess ljudétergivningsstandard skall godkidnnas av flaggstatens administra-
tion i enlighet med IMO:s rekommendationer.

Hogtalarsystemet skall vara kopplat till den elektriska nodkraftkillan.

Existerande fartyg som redan r utrustade med ett hogtalarsystem som har godkints av flaggstatens
administration och som i huvudsak uppfyller kraven i punkterna 2.2, 2.3 och 2.5 behover inte dndra
sina system.

Monstringslista och nédanvisningar (R 8)

Tydliga anvisningar att f6ljas i hindelse av nod skall finnas for varje person ombord, i enlighet med
IMO:s resolution A.691(17).

Monstringslistor som uppfyller kraven i SOLAS regel III/53 skall finnas uppsatta pa vil synliga
platser i hela fartyget, innefattande bryggan, maskinrummet och besittningens bostadsutrymmen.

Bilder och anvisningar pd limpliga sprak skall finnas uppsatta i passagerarhytterna och anslagna pa
ett iogonenfallande sitt vid samlingsstationerna och i andra passagerarutrymmen for att informera
passagerarna om

i) deras samlingsstationer,

ii) de visentliga dtgdarder de mdste vidta i en nodsituation,

iii) hur de skall ta pa sig sina riddningsvistar.

Den person som enligt SOLAS regel IV/16 ir utsedd att ha huvudansvaret for radiokommunikationer

i nodsituationer skall inte dliggas nigra andra uppgifter i sidana situationer. Detta skall dterspeglas i
monstringslistan och nédanvisningarna.

Bruksanvisningar (R 9)
Anslag eller skyltar skall finnas pé eller i nirheten av livraddningsfarkosterna och deras sjosittnings-
redskap och skall

i) illustrera mandveranordningarnas funktion och redskapens anvindning samt ge relevanta anvis-
ningar eller varningar,

ii) vara latta att se under nddbelysningsforhallanden,

iii) innehalla symboler enligt IMO:s resolution A.760(18).

En utbildningshandbok (R 18.2)

En utbildningshandbok som uppfyller kraven i SOLAS regel III/51 skall finnas i varje mdssrum och
fritidsrum for besdttningen eller i varje besdttningshytt.
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Underhdllsanvisningar (R 19.3)
Anvisningar foér underhall ombord av livraddningsredskap eller ett for fartyget planerat program for

underhdll dir underhall av livriddningsredskap ingar skall finnas ombord, och underhillet skall
utforas i enlighet med dessa. Anvisningarna skall uppfylla kraven i SOLAS regel II1/52.

Bemanning av livraddningsfarkoster och 6vervakning (R 10)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Det skall finnas tillrdckligt ménga utbildade personer ombord till livbdtsmonstring och for att bista
icke utbildade personer.

Det skall finnas tillrdckligt manga besattningsmedlemmar ombord for att handha de livriddningsfar-
koster och sjosdttningsredskap som kravs for att alla ombordvarande skall kunna overge fartyget.

Ett fartygsbefil eller en certifierad person skall utses till befilhavare for varje livraddningsfarkost
som skall anvindas. En besittningsmedlem som ér utbildad i att handha och manovrera livflottar far
dock utses till befilhavare for varje livflotte eller grupp av livflottar. For varje beredskapsbat och
motordriven livriddningsfarkost skall det utses en person som kan skéta motorn och utféra mindre
justeringar.

Fartygets befilhavare skall se till att de personer som namns i punkterna 1-3 fordelas pa ritt sate till
fartygets livriddningsfarkoster.

Samlingsstationer och embarkeringsanordningar for livraddningsfarkoster (R 11 + 22 + 24)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

De livriddningsfarkoster for vilka godkinda sjosattningsredskap krivs skall vara placerade sé nira
bostads- och serviceutrymmen som mojligt.

Samlingsstationer skall finnas nira embarkeringsstationerna, vara litt tillgingliga frin bostads- och
arbetsutrymmen och ha gott om plats att samla och instruera passagerarna.

Samlings- och embarkeringsstationer samt gdngar, trappor och utgéngar som leder till samlings- och
embarkeringsstationerna skall vara tillrdckligt upplysta. Belysningen skall kunna matas frdn den
elektriska nodkraftkilla som kravs enligt reglerna 1I-1/D/3 och 1I-1/D/4.

Livbatar skall kunna embarkeras antingen direkt frdn insvingt lage eller fran ett embarkeringsdick,
men inte frin bada platserna.

Firningsbara livflottar skall kunna embarkeras fran en plats i omedelbar anslutning till surrningsplat-
sen eller fran en plats dit livflotten forflyttas fore sjosdttningen.

Om sd dr nodvandigt skall det finnas anordningar for att fora in de firningsbara livriddningsfarkos-
terna mot fartygssidan och halla dem kvar dir, sa att personer kan embarkeras pa ett sikert sitt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

7.

Om ett sjosdttningsredskap till en livriddningsfarkost inte gor det mojligt att embarkera livradd-
ningsfarkosten innan den ar sjosatt, och avstindet frin embarkeringsstationen till vattnet dr lingre
an 4,5 m over vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, skall ett godkant fartygsevakueringssys-
tem (MES) installeras.

Minst en embarkeringslejdare som uppfyller kraven i SOLAS regel I11/48.7 skall finnas pa vardera
sidan av fartyget; flaggstatens administration kan undanta ett fartyg frin detta krav, under
forutsittning att fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vattenlinjen, med fartyget i
skadat skick och i alla foreskrivna oskadade skick med hidnsyn till trim och slagsida, inte Gverstiger
1,5 m.
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5-1  Krav for ro-ro-passagerarfartyg (R 24-1)

NYA OCH EXISTERANDE KLASS B, C OCH D RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

1. Existerande ro-ro-passagerarfartyg skall uppfylla kraven i punkt 5 senast vid den forsta periodiska
besiktningen efter det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv och kraven i punkterna 2, 3
och 4 senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 juli 2000.

2. Livflottar

1.

Livflottar pd ro-ro-passagerarfartyg skall betjanas av fartygsevakueringssystem (MES) som
uppfyller kraven i SOLAS regel I11/48.5 eller sjosattningsredskap som uppfyller kraven i SOLAS
regel 111/48.6, jamnt fordelade pd fartygets bada sidor.

Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall vara forsedd med férvaringsanordningar for fri
uppflytning som uppfyller kraven i SOLAS regel 11I/23.

. Varije livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustad med en dntringsramp som uppfyller

kraven i antingen SOLAS regel 111/39.4.1 eller SOLAS regel 111/40.4.1.

Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall antingen vara automatiskt sjilvritande eller
taltforsedd och vandbar samt vara stabil i hog sjo och fungera sikert, oavsett vilken sida som ar
vind uppat. Oppna vindbara livflottar far godkinnas om flaggstatens administration anser detta
limpligt med hidnsyn till resans skyddade karaktir och de gynnsamma klimatférhillanden som
rader i verksamhetsomradet och under verksamhetsperioden och under forutsittning att sidana
livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden fér hoghastighetsfartyg.

Alternativt skall fartyget medfora automatiskt sjdlvratande livflottar eller taltférsedda viandbara
livflottar, férutom sin normala utrustning av livflottar, vars sammanlagda kapacitet skall kunna
rymma minst 50 % av de personer som inte ryms i livbitarna. Denna extra kapacitet av livflottar
skall faststillas pa grundval av skillnaden mellan det totala antalet personer ombord och det
antal personer som ryms i livbdtarna. Varje sddan livflotte skall godkinnas av flaggstatens
administration med hinsyn till IMO:s rekommendationer.

3. Snabbgdende beredskapsbdtar

1.

Minst en av beredskapsbdtarna pd ett ro-ro-passagerarfartyg skall vara en snabbgdende bered-
skapsbat som ir godkind av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer
i resolution A.656(16), i sin gillande lydelse.

Varje snabbgdende beredskapsbat skall betjinas av ett lampligt sjosdttningsredskap som ar
godkint av flaggstatens administration. Nir flaggstatens administration godkinner sddana
redskap skall den ta hinsyn till att den snabbgdende beredskapsbaten idr avsedd att sjosittas och
tas ombord dven under svira, ogynnsamma viderforhdllanden och dven ta hinsyn till IMO:s
rekommendationer.

. Minst tvé besittningar till varje snabbgdende beredskapsbat skall utbildas och trinas regelbundet

med beaktande av avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 ”Specifikation av lidgsta utbildningsniva for
handhavande av snabbgdende beredskapsbédtar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthéllning (STCW-koden) och IMO:s rekommendationer enligt resolution A.771(18), i sin
gillande lydelse. Utbildningen och triningen skall innefatta alla aspekter pa raddning, handha-
vande, manovrering och drift av dessa batar under olika forhallanden samt att vinda dem ritt
efter kantring.

Om den snabbgdende beredskapsbat som krdvs enligt punkt 3.1 inte kan installeras i ett
existerande ro-ro-passagerarfartyg pd grund av dettas arrangemang eller storlek, fir den
snabbgdende beredskapsbaten installeras i stillet for en existerande livbat som dr godkind som
beredskapsbat eller bat for anvindning i en nodsituation, under forutsittning att alla foljande
villkor dr uppfyllda:

1. Den snabbgdende beredskapsbit som installeras betjinas av ett sjosittningsredskap som
uppfyller bestimmelserna i punkt 3.2.

2. Den kapacitet i livraddningsfarkoster som forlorats genom ovannimnda utbyte kompenseras
genom installering av livflottar som kan medféra minst det antal personer som den ersatta
livbaten kunde medfora.

3. S&dana livflottar betjinas av existerande sjosittningsredskap eller fartygsevakueringssystem.
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5-2

Réddningsanordningar

1.

Varje ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustat med effektiva anordningar for att snabbt kunna
ridda o6verlevande ur vattnet och fora overlevande frin riaddningsenheter eller livriddningsfar-
koster till fartyget.

Utrustningen for att 6verfora 6verlevande till fartyget kan ingd som en del av ett fartygsevaku-
eringssystem eller bestd av ett system som dr utformat for riddningsdndamal.

. Om rutschbanan i ett fartygsevakueringssystem ar avsedd att anvindas for att overfora

overlevande till fartygets dick, skall banan vara forsedd med handrep eller stegar som hjalpmedel
for att klattra uppfor rutschbanan.

Rdddningsvdstar

1.

Utan hinder av kraven i SOLAS regler III/7.2 och 11I/21.2 skall ett tillrickligt antal riddnings-
vistar vara placerade i ndrheten av samlingsstationerna, si att passagerarna inte skall behova
atervinda till sina hytter for att himta sina riddningsvastar.

. I ro-ro-passagerarfartyg skall varje riddningsvist vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven

i SOLAS regel 111/32.3.

Helikopterplattor (R 24-3)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

5-3

Existerande ro-ro-passagerarfartyg skall uppfylla kraven i punkt 2 i denna regel senast vid den forsta
periodiska besiktningen efter det datum som anges i artikel 14.1 i detta direktiv.

Ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustade med en helikopterplatta som dr godkind av flaggstatens
administration med hansyn till rekommendationerna i IMO:s resolution A.229(VII), i dess gillande
lydelse.

Nya fartyg av klass B, C och D med en lingd av minst 130 m skall vara utrustade med en
helikopterplatta som dr godkind av flaggstatens administration och i enlighet med IMO:s rekom-
mendationer.

Beslutsstodsystem for befialhavare

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

Existerande fartyg skall uppfylla kraven i denna regel senast vid den forsta periodiska besiktningen
efter den 1 juli 1999.

I alla fartyg skall ett beslutsstodsystem for ledning i nodsituationer finnas pd bryggan.

Systemet skall minst bestd av en eller flera tryckta beredskapsplaner. Alla férutsebara nodsituationer
skall finnas specificerade i planen eller planerna, inklusive men inte begrinsat till féljande
huvudgrupper av nodsituationer:

1.

N A e

Brand.

Fartygsskada.

Fororeningar.

Olagliga handlingar som hotar fartygets och passagerarnas och besittningens sikerhet.
Olycksfall avseende personal.

Olyckshindelser avseende last.

Hjilpinsatser for andra fartyg i nddsituationer.

De forfaranden i nodsituationer som faststills i planen eller planerna skall utgora beslutsstod for
befilhavare for att hantera alla kombinationer av nédsituationer.

Planen eller planerna skall vara enhetligt utformade och ldtta att anvinda. Om tillimpligt skall den
faktiska lastkonditionen, sd som den beriknas for fartygets stabilitet for resan, anvindas for
skadekontrollindamal.



15.5.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 144/107

6. Utover den eller de tryckta beredskapsplanerna kan flaggstatens administration ocksd godta
anvindning av ett datorbaserat beslutsstodsystem pa bryggan, som tillhandahaller all den informa-
tion som nodsituationsplanen eller planerna skall innehélla, sdsom tillvigagingssitt, checklistor m.m.
och som kan skapa en lista over rekommenderade &atgirder som skall vidtas vid forutsebara
nodsituationer.

6. Sjosattningsstationer (R 12)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Sjosattningsstationer skall placeras sd att en siker sjosittning tryggas, med sirskilt beaktande av
avstandet fran propeller och kraftigt 6verhingande delar av skrovet, och sd att livraddningsfarkos-
terna kan sjosittas nedfor en rak fartygssida. Om de placeras forut skall de forldggas pa en skyddad
plats akter om kollisionsskottet.

7. Livraddningsfarkosternas placering (R 13 + 23)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Varje livraddningsfarkost skall vara placerad

a)

b)

s att varken livriddningsfarkosten eller dess surrningsanordningar forsvérar sjosittningen av
andra livraddningsfarkoster,

sd ndra vattenytan som det dr praktiskt mojligt utan att sikerheten dventyras; for en firningsbar
livraddningsfarkost skall daverthuvudet, med livriddningsfarkosten i embarkeringslige, om
mojligt inte vara mer dn 15 meter Over vattenlinjen ndr fartyget ligger pé sitt minsta djupgdende
till sjoss, och en firningsbar livraddningsfarkost skall i embarkeringsldge ga klar for vattenlinjen
med fartyget fullt lastat under ogynnsamma trimforhdllanden och med en slagsida av upp till 20°
at endera sidan, for nya fartyg, respektive upp till minst 15° 4t endera sidan for existerande
fartyg, eller till den vinkel dir kanten pd fartygets viderdick hamnar under vattnet, om denna
vinkel idr mindre,

standigt klar att anvinda, s att tvd besdttningsmedlemmar kan gora den klar fér embarkering
och sjosittning inom 5 minuter,

sd langt for om propellern som det dr praktiskt mojligt, och
fullt utrustad enligt kraven i tillimpliga SOLAS-regler, varvid dock sidana ytterligare livflottar

som definieras i anmirkning 2 till tabellen i regel III/2 fir undantas fran vissa av SOLAS-kraven
pd utrustning enligt denna anmarkning.

2. Livbatar skall vara surrade och kopplade till sjosittningsredskap, och pd passagerarfartyg med en
lingd av minst 80 m skall varje livbat vara placerad s& att dess aktre dnda befinner sig minst 1,5
livbatslingd fér om propellern.

3. Varje livflotte skall placeras

a)

b)

<)

med fanglinan fist vid fartyget,

med en anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i SOLAS regel III/38.6, si att
livflotten kan flyta upp fritt och om den dr uppbldsbar, automatiskt blises upp nir fartyget
sjunker; en enda anordning for fri uppflytning fir anvindas for tva eller flera livflottar om
anordningen ir tillricklig for att uppfylla kraven i SOLAS regel 111/38.6,

sd att den kan frigéras manuellt frdn sina surrningar.

4. Firningsbara livflottar skall vara placerade inom rackhdll for lyftkrokarna, sivida det inte finns
ndgon forflyttningsanordning som inte blir obrukbar inom grianserna for trim med upp till 10° och
slagsida med upp till 20° 4t endera sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° &t endera sidan
for existerande fartyg, eller till foljd av fartygets rorelser eller genom fel i kraftforsorjningen.
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5. Livflottar avsedda att sjosdttas genom att kastas overbord skall vara placerade sd att de litt kan
forflyttas fran sida till sida pa ett dppet dick. Om en sddan placering inte kan dstadkommas skall det
finnas ytterligare livflottar s att den totala tillgangliga kapaciteten pé varje sida kan rymma 75% av
det totala antalet ombordvarande.

6. Livflottar som ingdr i ett fartygsevakueringssystem (MES) skall
a) vara placerade nira den container som innehdller systemet,

b) kunna l6sgoras fran sitt forvaringsstall med anordningar som gor det mojligt att fortdja och
blasa upp dem lings embarkeringsplattformen,

¢) kunna anvindas som oberoende livriddningsfarkoster,

d) vara forsedda med ombordtagningslinor till embarkeringsplattformen.

8 Placering av beredskapsbatar (R 14)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje beredskapsbat skall

1. stindigt vara klar att sjositta inom 5 minuter,
2. vara surrad pa en plats som limpar sig for sjosittning och ombordtagning,
3. vara placerad sd att varken beredskapsbdten eller dess surrningsanordning forsvdrar handhavandet

av livraddningsfarkoster vid andra sjosittningsstationer,

4. om den samtidigt dr en livbdt placeras enligt kraven i regel 7.

9 Sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for livraddningsfarkoster (R 15)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Sjosittningsredskap som uppfyller kraven i SOLAS regel 111/48 skall finnas for alla livriddningsfar-
koster, utom

1. FOR EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

a) Livriddningsfarkoster som embarkeras fran en plats pd dick som ligger mindre dn 4,5 m 6ver
vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, och som antingen

— har en massa av hogst 185 kg, eller

— dr placerade s att de kan sjosittas direkt frdn surrningsplatsen nir fartyget har upp till
10° ogynnsamt trim och en slagsida av minst upp till 20° it endera sidan fér nya fartyg,
respektive upp till minst 15° 4t endera sidan for existerande fartyg.

b) Livriddningsfarkoster som medfors utéver de livriddningsfarkoster som finns for 110% av
det totala antalet personer ombord.

¢) Livraddningsfarkoster som anvinds i samband med ett MES-system.

2. FOR NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Under forutsittning att anordningarna for embarkering av livraddningsfarkoster och beredskaps-
bétar dr andamalsenliga under de yttre forhdllanden dir fartyget dr avsett att anvindas och under
alla foreskrivna forhdllanden av trim och slagsida i oskadat eller skadat skick, fir flaggstatens
administration, nir fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vattenlinjen vid minsta
djupgdende till sjoss dr hogst 4,5 m, godta ett system didr personer gir direkt ombord pd

livflottar.
2. Varje livbat skall vara forsedd med ett redskap som kan sjositta och ta ombord den.
3. Anordningarna for sjosdttning och ombordtagning skall vara sidana att operatoren pa fartyget kan

iaktta livraddningsfarkosten under hela sjosdttningen och, niar det giller livbatar, dven under
ombordtagningen.
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10

Endast en typ av urhuggningsmekanism far anviandas for likartade livriddningsfarkoster ombord pa
fartyget.

Om ginor anvinds skall de vara sd ldnga att livraddningsfarkosten nar vattnet nir fartyget ligger pa
sitt minsta djupgdende till sjoss nir fartyget har upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida av upp
till 20° 4t endera sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° 4t endera sidan for existerande
fartyg.

Klargoring och hantering av en livriddningsfarkost vid en sjosittningsstation far inte hindra snabb
klargoring och hantering av en annan livriddningsfarkost eller beredskapsbat pd en annan station.

Det skall finnas anordningar som forhindrar vattenutslipp pd livriddningsfarkosterna medan
fartyget overges.

Vid klargoring och sjosittning skall livriddningsfarkosten, dess sjosdttningsredskap och det vatten-
omrdde dir den skall sjosittas vara tillrackligt upplysta av en belysningsanordning som matas fran
den elektriska nodkraftkalla som kravs enligt reglerna 1I-1/D/3 och 1I-1/D/4.

Embarkerings-, sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbatar (R 16)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

11

Embarkerings- och sjosittningsanordningar for beredskapsbétar skall vara sddana att embarkering
och sjosittning kan genomféras pd kortaste mojliga tid.

En beredskapsbéat skall kunna embarkeras och sjosittas direkt fran sin surrningsplats med det antal
personer ombord som ir utsedda att bemanna beredskapsbaten.

Om beredskapsbdten dr en av fartygets livraddningsfarkoster och de andra livbatarna embarkeras
fran embarkeringsdick skall beredskapsbaten, forutom vad som sdgs i punkt 2 ovan, ocksd kunna
embarkeras frin embarkeringsdicket.

Sjosittningsanordningarna skall uppfylla kraven i regel 9 ovan. Alla beredskapsbatar skall dock
kunna sjosittas, vid behov med hjilp av fanglinor, nir fartyget gor upp till 5 knops fart framat i
smult vatten.

Tiden for att ta ombord beredskapsbéten skall vara hogst 5 minuter under mattliga sjoférhéllanden
nir den dr lastad med fullt antal personer och utrustning. Om beredskapsbaten dr en av fartygets
livraddningsfarkoster skall denna ombordtagningstid vara mojlig nir den ar lastad med sin
livraddningsfarkostutrustning och det for beredskapsbaten godkinda antalet personer, dock minst 6
personer.

Nodanvisningar

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

En genomgang av sdkerhetsforeskrifterna skall goras med passagerarna omedelbart fore eller efter avgang
och omfatta dtminstone de anvisningar som krivs enligt regel 1II/3.2. Den skall meddelas genom fartygets
hogtalarsystem eller pd annat lampligt satt.

12

Operativ beredskap, underhall och inspektioner (R 19)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Innan fartyget limnar hamn och under hela sjoresan skall alla livriddningsredskap vara i funktions-
dugligt skick och klara for omedelbar anvindning.
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2.

13

Underhall och inspektioner av livriddningsredskap skall utforas i enlighet med kraven i SOLAS regel
111/19.

Utbildning och 6vning i att overge fartyget (R 18 + R 25)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.

En 6vning i att overge fartyget och en brand6vning skall hallas varje vecka.

Varje besittningsmedlem skall varje manad delta i minst en 6vning i att Gverge fartyget och en
brandoévning. Besittningens 6vningar skall genomforas fore fartygets avgdng om mer dn 25% av
besittningen inte har deltagit i sidana 6vningar pd det aktuella fartyget den senaste minaden.

Om en monstring av passagerarna inte halls vid fartygets avgang skall passagerarna uppmarksammas
pa de nodanvisningar som krivs enligt regel 3.3.

Varje 6vning i att overge fartyget skall omfatta de atgirder som krivs enligt SOLAS regel
111/18.3.4.

Livbatar och beredskapsbatar skall firas vid pd varandra féljande 6vningar i enlighet med punkterna
3.5, 3.7, 3.8, 3.9 och 3.10 i SOLAS regel III/18.

Utbildning och instruktioner ombord skall ges till besittningen i enlighet med bestimmelserna i
SOLAS regel 11I/18.4.
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BILAGA 1I

FORMULAR FOR SAKERHETSCERTIFIKAT FOR PASSAGERARFARTYG
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SAKERHETSCERTIFIKAT FOR PASSAGERARFARTYG

(Officiellt sigill) (Land)

Utfardat enligt bestimmelserna om

(namn pé den eller de aktuella atgirder som flaggstaten infort)

och med styrkande av att nedanstaende fartyg uppfyller bestimmelserna i radets direktiv 98/18/EG om
sakerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg

2 regerings vagnar

(fullstdndigt officiellt namn pa behorig myndighet, bemyndigad enligt bestimmelserna i radets direktiv 94/57/EG)

Fartygets namn Signalbokstiver eller Registreringshamn Antal passagerare
registreringsbeteckning

Langd: oo e e
Datum for kolstrackning eller det &r da fartyget var pd motsvarande byggnadsstadium: ...............
Datum fOr forsta besiktning: . ... ...ttt ettt et et e
Fartygsklass for det fartomrdde som det far trafikera: A/B/C/D¢)

Med foljande restriktioner eller ytterligare Krav (3): ...ttt

(*) IMO-nummer fér identifiering av fartygstyp enligt resolution A.600 (15), nir sd ir tillimpligt.

(?) Stryk det som ej ir tillimpligt.

(®) Ange eventuella restriktioner som skall tillimpas pa grund av trafikrutt, trafikomride eller tidsbegrinsning av
verksamheten, eller ytterligare krav pa grund av sirskilda lokala forhallanden.



L 144/114 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 15.5.98

(Baksida av formulir)
Forsta besiktning
Hdirmed intygas:
1. att fartyget har besiktigats i enlighet med artikel 10 i radets direktiv 98/18/EG,
2. att besiktningen utvisade att fartyget uppfyllde kraven enligt radets direktiv 98/18/EG, och

3. att fartyget enligt bemyndigandet i artikel 7.3 i radets direktiv 98/18/EG undantas fran foljande krav i
direktivet:

4. att foljande indelningsvattenlinjer har faststillts:

Indelningsvattenlinjer, faststillda och
utmirkta midskepps pa fartygs- Fribord (mm)
sidorna (regel 1I-1/B/11)

Anmirkningar med hinsyn till
alternativa driftférhillanden

C.1()
C.2
C3
Certifikatet galler till ............ (ndsta besiktningsdatum) i enlighet med artikel 10 i rddets direktiv
98/18/EG.
UtfArdat 1 ..ottt e den .........oi... 19..

(utfirdande tjdnstemans namnteckning
och/eller

utfirdande myndighets stimpel)

Om certifikatet undertecknas, skall foljande tilligg goras:

Undertecknad forklarar sig vara behorigen bemyndigad av nimnda flaggstat att utfirda detta certifikat.

(namnteckning)

(!) De arabiska siffrorna efter bokstaven C i beteckningen for indelningsvattenlinjen far ersittas med romerska siffror eller
bokstiver om flaggstatens administration anser att det ar nédvindigt for att gora dtskillnad gentemot de internationella
beteckningarna fér indelningsvattenlinjer.
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(Niista sida av formuliiret)
Periodiska besiktningar

Hirmed intygas att en periodisk besiktning enligt artikel 10 i rddets direktiv 98/18/EG har utférts och att
besiktningen visat att fartyget befunnits uppfylla alla tillimpliga krav i rddets direktiv 98/18/EG.

(namnteckning och/eller utfirdande myndighets stimpel)

(namnteckning och/eller utfirdande myndighets stimpel)

(namnteckning och/eller utfirdande myndighets stimpel)

(namnteckning och/eller utfirdande myndighets stimpel)

(namnteckning och/eller utfirdande myndighets stimpel)
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