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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 376/2014
av den 3 april 2014

om rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart om &ndring av

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphivande av

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG)
nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)  En hog allmin sikerhetsniva bor sakerstillas for den civila luftfarten i unionen, och varje anstringning bor goras
for att minska antalet olyckor och tillbud s att allmdnheten kan kédnna fortroende for lufttransporter.

(2)  Antalet dodsolyckor inom den civila luftfarten har varit relativt konstant under det senaste drtiondet. Antalet
olyckor kan dock komma att oka under de kommande artiondena till f6ljd av lufttrafikokningen och luftfartygens
okande tekniska komplexitet.

(3)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 () syftar till att forebygga olyckor genom att under-
latta genomforandet av snabba, effektiva och hogkvalitativa sikerhetsutredningar. Denna forordning bér inte vara
ett hinder for det forfarande for utredning av olyckor och tillbud som hanteras av nationella myndigheter for
sakerhetsutredning i enlighet med forordning (EU) nr 996/2010. Vid en olycka eller ett allvarligt tillbud ska
underrittelsen om hindelsen ocksd omfattas av férordning (EU) nr 996/2010.

(4)  Nu gillande unionslagstiftningsakter, i synnerhet Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 (%)
och tillhorande genomforandeforordningar, innehéller krav pd att vissa organisationer ska infora system for
rapportering av hindelser inom ramen for deras sikerhetsledningssystem. Efterlevnad av forordning (EG)
nr 216/2008 och tillhorande genomforandeforordningar bor inte befria organisationer fran skyldigheten att efter-
leva denna forordning. P4 samma sitt bor inte efterlevnad av denna forordning befria organisationer fran skyldig-
heten att efterleva forordning (EG) nr 216/2008 och tillhorande genomférandeforordningar. Detta bor dock inte
leda till att tvd parallella system for rapportering skapas, utan forordning (EG) nr 216/2008, dess genomforande-
forordningar och den hir foérordningen bor ses som ett komplement till varandra.

(5)  Erfarenheten visar att en olycka ofta foregds av sikerhetsrelaterade tillbud och brister som visar att det finns siker-
hetsrisker. Sakerhetsinformation dr darfor en viktig resurs nir det giller att uppticka potentiella sikerhetsrisker.
Aven om férmédgan att dra lirdom av en olycka dr av avgérande betydelse, har rent reaktiva system dessutom
visat sig vara av begransad betydelse nir det giller att kontinuerligt bidra till forbattringar. Reaktiva system bor

() EUTC198,10.7.2013,s.73.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 14 mars 2014.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och forebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56 [EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma bestimmelser
pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och om upphivande av rddets direktiv
91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).
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dirfor kompletteras med proaktiva system som anvinder sig av andra typer av sikerhetsinformation i syfte att
faktiskt forbattra flygsakerheten. Unionen, dess medlemsstater, Europeiska byran for luftfartssikerhet (nedan
kallad byrin) och organisationerna bor bidra till att forbittra flygsikerheten genom att inféra mer proaktiva och
evidensbaserade sikerhetssystem som ar inriktade pa att forebygga olyckor genom analys av all relevant sikerhets-
information, inbegripet information om héndelser inom civil luftfart.

(6)  For att forbittra flygsikerheten bor relevant information om civil luftfart rapporteras, samlas in, lagras, skyddas,
utbytas, spridas och analyseras, och limpliga sikerhetsdtgirder bor vidtas pd grundval av den information som
samlas in. Denna proaktiva och evidensbaserade strategi bor genomforas av medlemsstaternas relevanta luftfarts-
sikerhetsmyndigheter, av organisationer som en del av de egna sikerhetsledningssystemen och av byran.

(7)  Inforandet av krav pd organisationerna nir det giller hidndelserapportering bor std i proportion till den berérda
organisationens storlek och dess verksamhetsomrdde. Darfor bor det sirskilt for mindre organisationer vara
mojligt att besluta att forena eller sld samman funktioner med avseende pd hindelsehantering inom organisa-
tionen och dela uppgifter i samband med hindelserapportering med andra organisationer av samma slag eller att
ldgga ut insamling, utvdrdering, behandling, analys och lagring av information om hindelser pé specialiserade
enheter som godkints av de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna. Sddana enheter bor ritta sig efter de
principer avseende skydd och konfidentialitet som faststills genom denna férordning. Den utkontrakterande orga-
nisationen bor behélla ett lampligt matt av kontroll ver de uppgifter som lagts ut pa dessa enheter och bor vara
ytterst redovisningsskyldig och ansvarig for tillimpningen av de krav som foreskrivs i denna forordning.

(8)  Det dr nodvandigt att sdkerstdlla att inblandad luftfartspersonal rapporterar hindelser som utgor en betydande
risk for flygsikerheten. Systemen for obligatorisk rapportering bor kompletteras av system for frivillig rappor-
tering, och bdda bor gora det mojligt for enskilda personer att rapportera information om flygsikerhetsrelaterade
hindelser. System for obligatorisk och frivillig rapportering bor inrdttas inom organisationerna, byrdn och
medlemsstaternas behoriga myndigheter. Den information som samlas in bor overforas till behorig myndighet for
kontroll, sd att sikerheten inom den luftfarten kan forbittras. Organisationerna bor analysera de hindelser som
skulle kunna paverka sdkerheten i syfte att kartligga sidkerhetsrisker och vid behov vidta lampliga korrigerande
eller forebyggande atgdrder. Organisationerna bor oversinda de prelimindra resultaten av sina analyser till den
behoriga myndigheten i medlemsstaterna eller till byran och bor dven till dem 6versidnda slutresultaten, om dessa
resultat identifierar en faktisk eller potentiell flygsikerhetsrisk. Medlemsstaternas behoriga myndigheter och byran
bor inridtta ett liknande forfarande for de hindelser som har rapporterats direkt till dem samt pd ett laimpligt sitt
overvaka organisationernas bedomning och i forekommande fall alla korrigerande eller forebyggande atgarder
som vidtagits.

(9)  Olika personalkategorier inom den civila luftfarten, eller personer som pd annat sitt har kopplingar till den,
uppmirksammar hindelser som dr av relevans for att forebygga olyckor. De bor dirfor ha tillgang till verktyg
som gor det mojligt for dem att rapportera hindelserna och de bor garanteras skydd. For att uppmuntra perso-
nalen att rapportera hindelser och ge dem méjlighet att se hdndelserapporteringens positiva inverkan pa flygsi-
kerheten bor de regelbundet informeras om de dtgidrder som vidtagits till foljd av handelserapporter.

(10)  Faror och risker som hinfor sig till komplexa motordrivna luftfartyg skiljer sig mycket frin dem som hanfér sig
till andra typer av luftfartyg. Samtidigt som hela luftfartssektorn bor omfattas av denna forordning, bor darfor de
krav som foreskrivs i den vara proportionella och anpassas till olika sektorer och komplexiteten hos de olika
typerna av luftfartyg. I enlighet med detta bor information som samlats in om héndelser som berér andra luft-
fartyg 4n komplexa motordrivna luftfartyg vara foremdl for forenklade rapporteringskrav som ir bittre anpassade
for den sortens luftfart.

(11)  Utvecklingen av andra sitt att samla in sikerhetsinformation utéver de system som krivs enligt denna férordning
bor uppmuntras i syfte att samla in ytterligare information som skulle kunna bidra till att forbattra flygsiker-
heten. Om organisationer har vilfungerande system for insamling av sakerhetsinformation, bér de kunna fortsitta
att anvdnda dessa system utover de system som ska inrittas i enlighet med denna f6rordning.

(12) Myndigheterna for sikerhetsutredning och alla enheter som anfortrotts uppgiften att reglera sikerheten inom den
civila luftfarten i unionen bér ha full tillgdng till hindelseinformation som insamlas och hindelserapporter som
lagras av de egna medlemsstaterna, sd att de kan besluta vilka tillbud som kréaver en sikerhetsutredning, samt for
att identifiera fall ddr lirdomar kan dras som &r av intresse for flygsikerheten och for att uppfylla sina tillsynsskyl-
digheter.

(13) Det dr av avgorande vikt att det finns tillgdng till fullstindiga data av hog kvalitet eftersom analyser och trender
som grundar sig pd felaktiga data kan leda till missvisande resultat och kan leda till att anstringningarna fokuseras
pa irrelevanta dtgdrder. Sddana felaktiga data kan dessutom leda till ett minskat fortroende for den information
som kommer frin system for rapportering av hindelser. For att sikerstdlla kvaliteten pd hindelserapporter och
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frimja fullstindigheten hos dessa, bor de innehalla viss minimiinformation som kan variera beroende pd hindel-
sekategori. Dessutom bor det inforas forfaranden for att kontrollera kvaliteten pd information och f6r att undvika
bristande overensstimmelse mellan en hindelserapport och den information som forst samlats in om hdndelsen.
Med stod av kommissionen bor dessutom adekvata vigledningar utarbetas, i synnerhet for att sikerstilla uppgif-
ternas kvalitet och frimja deras fullstindighet samt en konsekvent och enhetlig registrering av data i databaser.
Workshoppar bor ocksé organiseras, i synnerhet av kommissionen, for att ge det stod som krivs.

(14) Kommissionen bor utveckla ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem for att sikerstilla faststdllandet av
nodvindiga snabba dtgdrder genom analys av enskilda hindelser med hog sikerhetsrisk. Det systemet bor ocksa
gora det mojligt att faststilla de viktigaste riskomrddena genom analys av aggregerad information. Ett sddant
system bor hjilpa de relevanta enheterna i deras bedomning av hindelser och nir de bestimmer hur de pa bista
sitt ska fokusera sina insatser. Ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem bor frimja ett integrerat och
harmoniserat tillvigagdngssitt nir det giller riskhantering i det europeiska luftfartssystemet och pa s sdtt gora
det mojligt for organisationer, medlemsstater, kommissionen och byrédn att pé ett harmoniserat sitt ligga fokus
pa insatser for forbittring av sikerheten.

(15)  Ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem bor ocksa, pa grundval av en analys av aggregerad information
fran ett europeiskt perspektiv, gora det mojligt att bade identifiera de viktigaste riskomrddena inom unionen och
stodja det arbete som genomforts nir det galler det europeiska flygsikerhetsprogrammet och den europeiska flyg-
sikerhetsplanen. Lampligt stod bor ges av kommissionen for att sikerstilla konsekvent och enhetlig riskklassifi-
cering i alla medlemsstater.

(16) For att underldtta informationsutbyte bor hindelserapporter lagras i databaser som bor vara kompatibelt med
Europeiska samordningscentrumet for rapporteringssystem for luftfartsincidenter (Eccairs) (den programvara som
anvinds av alla medlemsstater och av det europeiska centrala upplaget for att lagra hindelserapporter) och med
taxonomin ADREP (Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) taxonomi, dven anvdnd for Eccairs-
programvaran). Byrdn och kommissionen bor tillhandahélla tekniskt stod for systemens driftskompatibilitet.

(17)  Organisationer bor lagra handelserapporter som hérror fran hindelseinformation som samlats in inom systemen
for obligatorisk respektive, i forekommande fall, frivillig rapportering i en eller flera databaser. Databasens
komplexitet bor kunna std i proportion till storleken pd den berorda organisationen och/eller dess betydelse nir
det giller mélen for denna férordning, och den bor dtminstone bestd av ett dataregister som innehdller gemen-
samma obligatoriska datafilt och, vid behov, sirskilda obligatoriska datafilt.

(18)  En hindelse som inbegriper ett luftfartyg som &r registrerat i en medlemsstat eller som handhas av en organisa-
tion som ar etablerad i en medlemsstat bor rapporteras dven om den intriffade utanfor den medlemsstatens terri-
torium.

(19) Information om handelser bor utbytas inom unionen for att forbattra kartldggningen av faktiska eller potentiella
risker. Detta informationsutbyte bor ocksd gora det mojligt for medlemsstaterna att fa tillgdng till all information
om hindelser som intréffar pd deras territorier eller i deras luftrum men som rapporteras till en annan medlems-
stat. Det bor dven gora det mojligt for byran att f3 detaljerad information om hindelser och tillgdng till alla
hindelserapporter som samlas in i unionen sd att byrdn vid behov kan vidta korrigerande &tgirder for att
motverka en risk som identifierats i unionen. Detta informationsutbyte bor gora det mojligt for de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna att fa detaljerad information om hindelser i deras luftrum och vid behov vidta
korrigerande atgdrder for att motverka en risk som identifierats pa deras territorium.

(20)  Malet med utbytet av information om handelser bor vara att forebygga flygolyckor och flygtillbud. Det bor inte
anvandas for faststdllande av skuld- eller ansvarsfragor eller for benchmarking for sikerheten.

(21)  Det effektivaste sdttet att sdkerstdlla utbytet av en stor mangd sikerhetsinformation mellan medlemsstaterna,
kommissionen och byrdn dr via det europeiska centrala upplaget, under forutsittning att medlemsstaterna,
kommissionen och byrédn far fullstindig tillgdng till det.

(22)  All sakerhetsrelaterad information fran hiandelserapporter som samlats in i unionen bor overforas till det europe-
iska centrala upplaget i god tid. Detta bor omfatta insamling av information om tillbud men ockséd information
om olyckor och allvarliga tillbud som utreds i enlighet med forordning (EU) nr 996/2010.

(23) Denna forordning bor tillimpas pd information om hindelser som lagras i organisationers, medlemsstaters eller
byrans databaser.
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(24)  All sdkerhetsrelaterad information som finns i det europeiska centrala upplaget bor vara tillganglig for enheter
som anfortrotts uppgiften att reglera sikerheten inom den civila luftfarten i unionen, inbegripet byran, och f6r de
myndigheter som ansvarar for utredning av olyckor och tillbud inom unionen.

(25)  Det bor vara mojligt for berorda parter att begira tillgdng till viss information som finns i det europeiska centrala
upplaget, med forbehdll for reglerna om informationens konfidentialitet samt de inblandades anonymitet.

(26)  Eftersom nationella kontaktpunkter har bast kinnedom om berorda parter som &r etablerade i en viss medlems-
stat, bor varje nationell kontaktpunkt handldgga ansokningar frdn berdrda parter som ir etablerade pd den
medlemsstatens territorium. Kommissionen bor handldgga ansokningar frén berorda parter i tredjelinder eller
fran internationella organisationer.

(27)  Information i handelserapporter bor analyseras och sikerhetsrisker bor identifieras. Eventuella limpliga efterfol-
jande atgirder for att forbattra flygsidkerheten bor identifieras och genomforas i god tid. Information om analysen
och uppféljningen av hindelser bér spridas inom organisationer, medlemsstaternas behoriga myndigheter och
byrén, eftersom tillhandahallande av dterkoppling om inrapporterade hindelser utgor ett incitament for enskilda
att rapportera hindelser. Om sd ir relevant och mojligt bor information om analysen och uppféljningen av
hindelser dven tillhandahéllas de personer som rapporterat om en hindelse direkt till de behériga myndigheterna
i medlemsstaterna eller till byran. Sddan aterkoppling bor vara forenlig med reglerna om konfidentialitet och prin-
ciperna om skydd av uppgiftslimnare och personer som omndmns i hindelserapporten i enlighet med denna
forordning.

(28)  Syftet med denna forordning bor vara att hjdlpa medlemsstaterna, byrdn och organisationer vid hanteringen av
flygsikerhetsrisker. Organisationers sakerhetsledningssystem kompletteras av medlemsstaternas och byrans siker-
hetsledningssystem. Medan organisationer hanterar sikerhetsrisker som kan kopplas till deras sirskilda verk-
samhet, hanterar medlemsstaternas behoriga myndigheter och byrdn sikerhetsrisker for luftfartssystemen i hela
medlemsstater och hela unionen, varvid de dtgirdar gemensamma sikerhetsrisker for luftfarten i den berérda
medlemsstaten eller pd unionsnivd. Byrdns och medlemsstaternas behoriga myndigheters ansvar bor inte befria
organisationer fran deras direkta ansvar for att hantera de sikerhetsaspekter som kan kopplas till de produkter
och tjanster som de tillhandahéller. Organisationerna bor for detta andamal samla in och analysera handelseinfor-
mation s att de kan identifiera och minska de risker som kan kopplas till deras verksamhet. De bor ocksé
bedoma dirmed forenade sikerhetsrisker och ansld medel for att snabbt vidta limpliga dtgdrder for att minska
sikerhetsriskerna. Hela forfarandet bor overvakas av den relevanta behoriga myndigheten, som om det dr nodvin-
digt bor kréva att ytterligare dtgdrder vidtas for att sakerstilla att sakerhetsbristerna har atgirdats pa ett korrekt
sitt. A andra sidan bor medlemsstaternas behoriga myndigheter och byrdn komplettera organisationernas saker-
hetsledningssystem pa medlemsstatsniva respektive europeisk niva.

(29) Medlemsstaterna bor vid faststillandet av vilka dtgirder som ska ingd i respektive myndighets flygsikerhetspro-
gram och flygsikerhetsplan, och for att sikerstilla att dtgdrderna dr evidensbaserade, anvinda den information
som hdrror frin de hindelserapporter som har samlats in och frdn analyserna av dessa. Myndighetens flygsiker-
hetsprogram och myndighetens flygsikerhetsplan kompletteras pa europeisk nivé av det europeiska flygsikerhets-
programmet och den europeiska flygsikerhetsplanen.

(30)  Eftersom madlet att forbattra flygsdkerheten inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna, eftersom
rapporteringssystem som drivs av medlemsstaterna var for sig 4r mindre effektiva 4n ett samordnat nétverk med
informationsutbyte som gor det majligt att identifiera eventuella sikerhetsproblem och centrala riskomraden pa
unionsniva, bor analysen pd nationell nivd kompletteras med en analys och en uppféljning pd unionsniva for att
sikerstilla bittre forebyggande av flygolyckor och flygtillbud. Denna uppgift pa unionsnivd bor utforas av ett
nitverk av flygsikerhetsanalytiker i samordning med byrdn och kommissionen. Det bor vara mojligt for det
nitverket att i samforstdnd besluta att bjuda in observatorer till sina méten, inbegripet anstillda inom eller repre-
sentanter fran industrin.

(31)  Det europeiska flygsikerhetsprogrammet och den europeiska flygsakerhetsplanen bor i synnerhet kunna dra nytta
av det arbete som utfors av ndtverket av flygsikerhetsanalytiker i syfte att faststilla vilka dtgdrder som behover
vidtas pd unionsniva ur ett evidensbaserat perspektiv.

(32)  Allméanheten bor ha tillgdng till allmén, aggregerad information om flygsakerhetsnividn i medlemsstaterna och i
unionen. Den information bor sirskilt omfatta trender och analyser som &r resultatet av medlemsstaternas
genomférande av denna forordning, samt information i aggregerad form om innehéllet i det europeiska centrala
upplaget, och den fér tillhandahéllas genom offentliggérande av utforandeindikatorer for sikerhet.
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(33)  Sikerhetssystemet for civil luftfart dr inrdttat pa grundval av dterkoppling och lirdomar frén olyckor och tillbud.
Hindelserapportering och anvindningen av hindelseinformation for att forbattra sikerheten bygger pd en
fortroenderelation mellan uppgiftslimnaren och den enhet som ansvarar for insamling och utvirdering av infor-
mationen. Detta kréver strikt tillimpning av regler om konfidentialitet. Syftet med att skydda sikerhetsinforma-
tion mot oldmplig anvindning, och med att ge tilltrdde till det europeiska centrala upplaget endast for berorda
parter som deltar i arbetet med att forbattra sidkerheten inom den civila luftfarten, dr att sikerstilla fortsatt till-
géng till sakerhetsinformation sé att laimpliga forebyggande atgirder kan vidtas i god tid och sd att flygsikerheten
kan forbattras. I detta sammanhang bor kinslig sikerhetsinformation skyddas pa lampligt sitt, och insamlingen
av informationen bor sikerstillas genom att konfidentialiteten garanteras, killan skyddas och fortroendet hos den
personal som arbetar med hindelserapportering inom den civila luftfarten uppritthélls. Limpliga dtgirder bor
inforas for att sikerstdlla att den information som samlas in genom system for hdndelserapportering forblir konfi-
dentiell, och att tilltradet till det europeiska centrala upplaget begrinsas. Nationella regler om informationsfrihet
bor ta hinsyn till den nodvindiga konfidentialiteten f6r sddan information. Den insamlade informationen bor pé
lampligt sdtt skyddas mot obehorigt utnyttjande eller utlimnande. Den bor uteslutande anvindas i syfte att
uppratthalla eller forbittra flygsikerheten och bor inte anvindas for att faststilla skuld- eller ansvarsfragor.

(34) For att sdkerstdlla att personal och kontraktsanstillda har fortroende for organisationens system for rapportering
av hindelser bor den information som hindelserapporterna innehaller skyddas pd lampligt sitt och inte anvindas
i andra syften dn uppritthllande och forbattrande av flygsakerheten. De interna reglerna avseende principerna
om en “rattvisekultur” som antagits av organisationer i enlighet med denna férordning bor i synnerhet bidra till
uppndendet av detta mal. Att begriansa overforingen av personuppgifter eller information som kan roja uppgifts-
limnarens eller andra i hindelserapporter omnidmnda personers identitet genom att tydligt skilja de avdelningar
som hanterar hidndelserapporter fran resten av organisationen kan dessutom vara ett effektivt sitt att uppna detta
mal.

(35) En uppgiftslimnare eller en person som omndmns i en hidndelserapport bor skyddas pd lampligt sitt. [ detta
sammanhang bor hiandelserapporter avidentifieras, och uppgifter som ror uppgiftslimnarens och i hindelserap-
porter omnidmnda personers identitet bor inte registreras i databaser.

(36) Dessutom bor det civila luftfartssystemet frimja en “sikerhetskultur” som underldttar spontan rapportering av
handelser och som dirmed frimjar principen om en “rittvisekultur”. "Rittvisekulturen” dr en central del av det
bredare begreppet “sikerhetskultur”, som utgdr grunden for ett stabilt sikerhetsledningssystem. En miljo som
anammar de principer som “sikerhetskulturen” stdr f6r bor inte hindra att dtgdrder vidtas som dr nodvandiga for
att uppritthalla eller forbittra flygsakerhetsnivan.

(37)  En rattvisekultur” bor uppmuntra enskilda personer att rapportera sikerhetsrelaterad information. Den bor dock
inte medfora att personer befrias frdn sitt normala ansvar. I detta sammanhang bor personal och kontraktsan-
stillda inte bli foremdl for efterrdkningar med anledning av information som har limnats i enlighet med denna
forordning, utom i fall av avsiktlig forsummelse eller vid uppenbart, stort och allvarligt risktagande och grov
underlatenhet att vidta den yrkesmissiga aktsamhet som situationen kraver och som orsakar forutsebar skada for
en person eller pd egendom, eller som allvarligt sdnker flygsikerhetsnivan.

(38) For att uppmuntra till handelserapporteringen bor det vara lampligt att inte bara skydda uppgiftslimnarna utan
dven de personer som omnimns i den berdrda hidndelserapporten. Det skyddet bor dock inte undanta dessa
personer frdn den rapporteringsskyldighet som f6ljer av denna forordning. I synnerhet bér en person som
omndmns i en hindelserapport och som sjilv ar skyldig att rapportera hdndelsen i frdga men med avsikt har
underlatit att gora detta, forlora sitt skydd och bli féremal for sanktioner inom ramen for tillimpningen av denna
forordning.

(39) Utan att det paverkar tillimpningen av nationell straffritt eller en god rittskipning 4r det viktigt att for uppgifts-
ldamnaren och andra personer som omnimns i hindelserapporten tydligt markera omfattningen av skyddet mot
efterrakningar eller &tal.

(40)  For att oka enskilda personers fortroende for systemet bor behandlingen av hindelserapporter organiseras pa ett
sddant sitt att konfidentialiteten nar det giller uppgiftslimnarens identitet och andra personer som omnimns i
hindelserapporten vederborligen skyddas med hinsyn till frimjandet av en rdttvisekultur”. Syftet med detta bor
vara att, om det gdr, mojliggora inrattandet av ett oberoende system for behandlingen av hindelser.
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(41)  Personal vid organisationer, vid de behériga myndigheterna i medlemsstaterna och vid byran som arbetar med att
utvirdera, behandla eller analysera hindelser spelar en betydelsefull roll for kartliggningen av sikerhetsrisker och
sikerhetsbrister. Erfarenheten visar att en efterhandsanalys av hindelser leder till att man faststéller risker och
brister som man annars eventuellt inte skulle ha faststallt. Det dr ddrfér mojligt att de personer som ar inblandade
i utvdrderingen, behandlingen eller analysen av hidndelser kan frukta potentiella konsekvenser i form av étal vid
domstol. Utan att det paverkar tillimpningen av nationell straffritt eller en god rittskipning bor medlemsstaterna
avstd fran att vicka talan mot personer som vid de behériga myndigheterna i medlemsstaterna dr inblandade
i utvdrderingen, behandlingen och analysen av hidndelser med avseende pé beslut som de har fattat vid fullgo-
randet av sina uppgifter och som i efterhand har visat sig vara felaktiga eller ineffektiva men som da de fattades,
och med hinsyn till den information som var tillginglig vid den tidpunkten, var proportionella och limpliga.

(42) Anstillda och kontraktsanstillda bor ha mojlighet att rapportera Gvertrddelser av de principer som avgransar
deras skydd enligt denna férordning och bor inte kunna bestraffas pd grund av rapporteringen. Medlemsstaterna
bor faststilla konsekvenserna for dem som overtrdder principerna om skydd av uppgiftslimnaren och andra
personer som omnadmns i hdndelserapporten och bor faststilla rattsmedel eller dligga sanktioner ndr detta ar rele-
vant.

(43) Enskilda personer kan avskrickas frdn att rapportera hindelser pa grund av ridsla for sjilvangivelse och av ridsla
for potentiella konsekvenser i form av dtal vid domstol. Malen for denna forordning kan uppnds utan onddig
paverkan pa rittssystemen i medlemsstaterna. Det dr ddrfor lampligt att foreskriva att ooverlagda eller oavsiktliga
lagovertradelser som kommer till medlemsstaternas myndigheters kdnnedom enbart pé grund av den rappor-
tering som foljer av denna forordning inte bor bli foremal for disciplindra, administrativa eller rattsliga forfar-
anden, om inte tillimpliga bestimmelser i nationell straffritt foreskriver annat. Ritten for tredje part att vicka
civilrittslig talan bor dock inte omfattas av detta forbud utan bor endast understallas nationell ratt.

(44) 1 samband med utvecklandet av en miljo med "rittvisekultur” bor medlemsstaterna dock behdlla mojligheten att
utvidga forbudet mot att anvianda hindelserapporter som bevis mot uppgiftslimnare vid administrativa och disci-
plindra forfaranden édven till civilrattsliga och straffrittsliga forfaranden.

(45) Dessutom bor samarbetet mellan sikerhetsmyndigheter och rittsliga myndigheter forbdttras och formaliseras
genom forhandsavtal dem emellan som bor respektera balansen mellan de olika allménintressen som stdr pa spel
och bor i synnerhet omfatta tillgdng till och anvidndning av hindelserapporter som finns i de nationella databa-
serna.

(46)  For att bekosta de utokade befogenheter som byrdn ges genom denna férordning bor byrén f2 tillrackliga resurser
for att kunna utfora de nya uppgifter som den tilldelas.

(47) I syfte att gora tilligg till eller dndra denna férordning bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290
i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen. Det 4r av sirskild betydelse att
kommissionen genomfér limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nir kommis-
sionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar 6versiands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker s& snabbt som mojligt och pd lampligt sitt.

(48)  Vid tillimpningen av denna forordning bor kommissionen radfraga byrdn och det nitverk av flygsikerhetsanaly-
tiker som avses i denna foérordning.

(49) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bér kommissionen tilldelas genomfo-
randebefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 182/2011 ().

(50) Reglerna for databehandling och skydd for enskilda personer enligt Europaparlamentets och ridets direktiv
95/46/EG (%), och enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 45/2001 (*) bor foljas till fullo vid till-
ampningen av denna forordning. Bestimmelserna om tillgdng till uppgifter enligt Europaparlamentets och rddets

() Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1822011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pd behandling
av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31).

(*) Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda d4 gemenskapsinstitutio-
nerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).



L 122/24 Europeiska unionens officiella tidning 24.4.2014

forordning (EG) nr 1049/2001 (') bor f6ljas till fullo vid tillimpningen av den hir forordningen, utom nir det
giller spridning av data och information som finns i det europeiska centrala upplaget och som ar skyddade
genom strangare tilltridesbestimmelser som faststills i denna férordning.

(51)  Sanktioner bor framfor allt tillimpas pd personer eller enheter som, i strid med denna férordning, felaktigt
anvinder information som skyddas av denna férordning, agerar pd ett sidant sitt att uppgiftslimnaren eller andra
personer som omndmns i hindelserapporten blir féremal for efterrdkningar, utom nir de undantag som faststalls
i denna forordning ir tillimpliga, som inte skapar ett klimat som 4r gynnsamt for insamling av information om
hindelser, inte analyserar den insamlade informationen eller inte agerar for att ta itu med sikerhetsbrister eller
potentiella sikerhetsbrister som upptickts eller som inte delar med sig av den information som samlats in vid till-
dmpningen av denna férordning.

(52)  Eftersom madlet for denna forordning, namligen faststillandet av gemensamma bestimmelser pd omradet handel-
serapportering inom civil luftfart, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av forordningens omfattning och verkningar i hela unionen, kan uppnés bittre p& unionsnivé, kan unionen
vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna férordning inte utéver vad som ar nodvindigt for att uppnd
detta mal.

(53) Forordning (EU) nr 996/2010 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(54) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/42/EG (%), kommissionens forordning (EG) nr 1321/2007 (}) och
kommissionens forordning (EG) nr 1330/2007 (*) bor dérfor upphora att gilla.

(55) Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 28.2 i férordning (EG) nr 45/2001 och avgav ett
yttrande den 10 april 2013 ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Mil

1. Denna forordning avser att forbattra flygsdkerheten genom att sdkerstilla att relevant information om sikerheten
inom den civila luftfarten rapporteras, samlas in, lagras, skyddas, utbyts, sprids och analyseras.

Denna forordning sikerstaller
a) att sikerhetstgdrder vid behov och i god tid vidtas efter en analys av den information som samlats in.

b) fortsatt tillgdng till sikerhetsinformation genom inférande av regler om informationens konfidentialitet och lamplig
anvindning av denna, och genom ett samordnat och forstirkt skydd av uppgiftslimnaren och de personer som
omnédmns i hindelserapporter.

c) att luftfartsrisker tas upp och behandlas pd badde unionsnivd och nationell niva.

2. Det enda syftet med rapportering av hindelser ir att forebygga olyckor och tillbud, inte att faststilla skuld- eller
ansvarsfragor.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allminhetens tillgdng till Europaparlamentets,
rddets och kommissionens handlingar (EGT L 145, 31.5.2001, s. 43).

() Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av hindelser inom civil luftfart (EUT L 167,
4.7.2003,s. 23).

é) Kommissionenl forordning (EG) nr 1321/2007 av den 12 november 2007 om genomforandebestimmelser for att i ett centralt upplag
integrera information om hindelser inom civil luftfart som utbyts i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG
(EUTL 294, 13.11.2007, s. 3).

(*) Kommissionens férordning (EG) nr 1330/2007 av den 24 september 2007 om genomforandebestimmelser for spridning till berérda
parter av information om héndelser inom civil luftfart, i enlighet med artikel 7.2 i Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG
(EUTL295,14.11.2007,s. 7).

() EUT C 358,7.12.2013,s.19.
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Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. uppgiftslimnare: En fysisk person som rapporterar en hindelse eller annan sikerhetsrelaterad information i enlighet
med denna forordning.

2. luftfartyg: anordning som kan f& barkraft i atmosfiren genom luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner
mot jordytan.

3. tillbud: tillbud i den mening som avses i férordning (EU) nr 996/2010.
4. allvarligt tillbud: allvarligt tillbud i den mening som avses i forordning (EU) nr 996/2010.
5. olycka: olycka i den mening som avses i forordning (EU) nr 996/2010.

6. avidentifierad information: information som hirrér frin hindelserapporter och dir alla personuppgifter, sdsom fysiska
personers namn eller adresser, har avligsnats.

7. hdndelse: varje sikerhetsrelaterad hidndelse som utgér en fara for eller, om den inte dtgirdas eller korrigeras, kan
utgora en fara for ett luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller f6r andra personer och som
sarskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud.

8. organisation: en organisation som tillhandahéller luftfartsprodukter och/eller som har i sin tjanst, kontrakterar eller
anlitar personer som enligt artikel 4.6 dr skyldiga att rapportera hindelser.

9. avidentifiering: avlagsnande frdn hindelserapporten av alla personuppgifter om uppgiftslimnaren och de personer
som omndmns i hdndelserapporten, liksom eventuella detaljuppgifter, inklusive namnet p& den eller de organisa-
tioner som &r inblandade i hindelsen, som kan avsloja uppgiftslimnarens eller tredje parts identitet eller leda till att
den informationen framgér av handelserapporten.

10. fara: en situation eller ett foremdl som har potential att orsaka dod eller personskador, skador pd utrustning eller
strukturer, forlust av material eller en minskning av en persons formaga att utova en foreskriven funktion.

11. myndighet for sikerhetsutredning: den stindiga nationella myndighet for sikerhetsutredning inom civil luftfart som
genomfor eller dvervakar sikerhetsutredningar i enlighet med artikel 4 i férordning (EU) nr 996/2010.

12. rattvisekultur: en kultur dir operativa medarbetare eller andra personer inte bestraffas for sina handlingar, underl-
tenhet eller beslut som star i rimligt forhéllande till de egna erfarenheterna och den egna utbildningen, men i vilken
grov oaktsamhet, medvetna overtradelser eller destruktivt agerande inte tolereras.

13. kontaktpunkt:

a) ndr en ansokan om tillgdng till information framstills av en berord part som iar etablerad i en medlemsstat, den
behoriga myndighet som utsetts av varje medlemsstat enligt artikel 6.3,

b) nir en begiran om information framstills av en berord part som dr etablerad utanfor unionen, kommissionen.

14. berord part: fysiska eller juridiska personer, eller offentliga organ med eller utan status som juridisk person, som
befinner sig i en sddan stillning att de kan delta i arbetet for att forbattra flygsikerheten genom att de har tillging
till handelseinformation som utbytts mellan medlemsstater, och som ingdr i ndgon av de kategorier av berorda
parter som anges i bilaga II.

15. myndighetens flygsikerhetsprogram: en integrerad uppsittning rittsakter och verksamheter som syftar till att hantera
sikerheten inom civil luftfart i en medlemsstat.

16. den europeiska flygsikerhetsplanen: bedomning av sikerhetsfrdgor och den dirmed forbundna handlingsplanen pé
europeisk niva.

17. det europeiska flygsikerhetsprogrammet: den integrerade uppsittningen bestimmelser pd unionsnivd, tillsammans med
de verksamheter och forfaranden som anvinds for att gemensamt hantera sikerheten inom den civila luftfarten pa
europeisk niva.

18. sakerhetsledningssystem: en systematisk metod for att hantera flygsikerheten, inbegripet nédvindiga organisations-
strukturer, ansvarsskyldigheter, policyer och forfaranden och som innefattar alla ledningssystem som, oberoende
eller integrerat med andra ledningssystem i organisationen, hanterar frdgan om sikerhet.
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Artikel 3
Syfte och tillimpningsomride

1. I denna forordning faststills regler om

a) rapportering av handelser som utgor en fara for eller, om de inte dtgdrdas eller korrigeras, skulle utgora en fara for ett
luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer, annan utrustning eller andra anligg-
ningar som péverkar driften av luftfartyg, och rapportering av annan relevant sikerhetsrelaterad information i detta
avseende,

b) analyser och uppf6ljningar med avseende pé rapporterade hindelser och annan sikerhetsrelaterad information,
¢) skydd av luftfartspersonal,

d) lamplig anvindning av sdkerhetsinformation som samlats in,

e) inforande av information i det europeiska centrala upplaget, och

f) spridning av avidentifierad information till berérda parter i syfte att ge dessa den information de behover for att
forbattra flygsikerheten.

2. Denna forordning 4r tillimplig pd hdndelser och annan sikerhetsrelaterad information som involverar civila luft-
fartyg, med undantag av de luftfartyg som avses i bilaga II till forordning (EG) nr 216/2008. Medlemsstaterna far besluta
att tillimpa denna forordning ocksd pa hdndelser och annan sikerhetsrelaterad information som involverar de luftfartyg
som avses i bilaga II till den forordningen.

Artikel 4
Obligatorisk rapportering

1. Hindelser som kan utgéra en betydande risk for flygsikerheten och som omfattas av foljande kategorier ska
rapporteras av de personer som anges i punkt 6 inom ramen for systemen for obligatorisk rapportering enligt denna ar-

tikel:
a) Handelser som ror driften av ett luftfartyg, sdsom
i)  kollisionsrelaterade hindelser,
ii) start- och landningsrelaterade hindelser,
iiiy brinslerelaterade hindelser,
iv) hindelser under flygningen,
v)  kommunikationsrelaterade hindelser,
vi) hidndelser som ror personskador, nodsituationer och andra kritiska situationer,
vii) arbetsoférmdgen besittning och andra hindelser som ror besittningen,
viii) vdderforhdllanden eller sikerhetsrelaterade hindelser.
b) Hindelser som ror tekniska forhallanden, underhall och reparation av ett luftfartyg, sisom
i) strukturella defekter,
ii) systemfel,
iii) problem betriffande underhdll och reparation,
iv) framdrivningsproblem (t.ex. motorer, propellrar och rotorsystem), och problem med reservkraftsaggregat.
¢) Hindelser som ror flygtrafiktjinster och tillhorande anordningar, sdsom
i) kollisioner, ndstan kollisioner eller potentiella kollisioner,
ii) handelser som ir specifika for flygledningstjansten eller flygtrafiktjansten,

iii) driftshdndelser inom flygledningstjansten eller flygtrafiktjansten.
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d) Hindelser som ror flygplatser och marktjanster, sisom
i) handelser med anknytning till verksamhet eller anldggningar vid flygplatsen,
ii) handelser med anknytning till hanteringen av passagerare, bagage, post och gods,
iif) hindelser med anknytning till hanteringen av luftfartyget pd marken och dirmed sammanhingande tjdnster.

2. Varje organisation som ir etablerad i en medlemsstat ska inritta ett system for obligatorisk rapportering for att
underlitta insamlingen av information om de hdndelser som avses i punkt 1.

3. Varje medlemsstat ska inrdtta ett system for obligatorisk rapportering for att underltta insamling av information
om hindelser, inbegripet insamling av hindelseinformation som samlats in av organisationer i enlighet med punkt 2.

4. Europeiska byrdn for luftfartssakerhet (nedan kallad byrdn) ska inritta ett system for obligatorisk rapportering for
att underldtta insamling av information om héndelser, inbegripet insamling av hindelseinformation som samlats in i
enlighet med punkt 2 av organisationer som dr certifierade eller godkinda av byran.

5. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta en forteckning i vilken handelser klassificeras och till vilken det
ska hinvisas vid rapportering av hindelser i enlighet med punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 19.2.

Kommissionen ska i dessa genomforandeakter ta med en separat forteckning i vilken det klassificeras hindelser som
avser andra luftfartyg d4n komplexa motordrivna luftfartyg. Forteckningen ska utgora en forenklad version av den forteck-
ning som avses i forsta stycket och ska vid behov anpassas till sirdragen hos den sortens luftfarts.

6.  Foljande fysiska personer ska rapportera de hindelser som avses i punkt 1 via det system som inréttats i enlighet
med punkt 2 av den organisation som har uppgiftslimnaren i sin tjinst, kontrakterar denne eller anlitar dennes tjdnster
eller, i annat fall, via det system som inrittats i enlighet med punkt 3 av den medlemsstat dir organisationen &r etablerad
eller av den stat som utfirdade, validerade eller konverterade flygcertifikatet, eller via det system som inrittats av byrdn i
enlighet med punkt 4:

a) Befilhavaren eller, i fall ddr befilhavaren inte har moéjlighet att rapportera hindelsen, den besittningsmedlem som ar
ndrmast under befilhavaren pd ett luftfartyg som ar registrerat i en medlemsstat eller ett luftfartyg som ér registrerat
utanfor unionen men som anvinds av en operator vars verksamhet stdr under tillsyn av en medlemsstat eller som
anvinds av en operator som dr etablerad i unionen.

b) En person som under tillsyn av en medlemsstat eller byrdn konstruerar, tillverkar, upprtthéller luftvirdighet, under-
haller eller modifierar luftfartyg, eller deras utrustning eller delar.

¢) En person som under tillsyn av en medlemsstat eller byrdn undertecknar ett granskningsbevis avseende luftvirdighet
eller ett intyg om idrifttagande av ett luftfartyg eller dess utrustning eller delar.

d) En person som utovar en funktion for vilken det krivs ett godkdnnande frin en medlemsstat som personal hos en
leverantor av flygledningstjanster med ansvar for uppgifter relaterade till flygtrafiktjanster eller som flyginformations-
personal.

e) En person som utdvar en funktion med koppling till sikerhetsledning vid en flygplats som omfattas av Europaparla-
mentets och rddets férordning (EG) nr 1008/2008 (!).

f) En person som utdvar en funktion med koppling till installation, modifiering, underhdll, reparation, 6versyn, flyg-
kontroll eller inspektion av flygnavigeringsanldggningar som en medlemsstat sikerstiller tillsynen av.

g) En person som utovar en funktion med koppling till hanteringen av luftfartyget pd marken, inbegripet brinslepéfyll-
ning, iordningstéllande av lastbesked, lastning, avisning och bogsering vid en flygplats som omfattas av forordning
(EG) nr 1008/2008.

7. De personer som anges i punkt 6 ska rapportera en hindelse inom 72 timmar efter det att de har fatt kinnedom
om den, sdvida inte detta forhindras av exceptionella omstindigheter.

8.  Varje organisation som ir etablerad i en medlemsstat och som inte omfattas av punkt 9 ska sd snart som mojligt,
dock senast inom 72 timmar, efter att ha underrittats om en hindelse till den behériga myndigheten i den medlemsstat-
en, i enlighet med artikel 6.3, rapportera den hindelseinformation som samlats in i enlighet med punkt 2 i den har arti-
keln.

(") Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for tillhandahallande
av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
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9.  Alla organisationer som ir etablerade i en medlemsstat och som ir certifierade eller godkinda av byran ska sa snart
som mojligt, dock senast inom 72 timmar, efter att ha underrittats om en hindelse rapportera den hindelseinformation
som samlats in i enlighet med punkt 2 till byrdn.

Artikel 5
Frivillig rapportering

1. Varje organisation som dr etablerad i en medlemsstat ska inritta ett system for frivillig rapportering for att under-
latta insamling av

a) hindelseinformation som eventuellt inte fingas upp av systemet for obligatorisk rapportering,

b) annan sikerhetsrelaterad information som av uppgiftslimnaren uppfattas som en faktisk eller potentiell fara for flyg-
sakerheten.

2. Varje medlemsstat ska inritta ett system for frivillig rapportering for att underldtta insamling av
a) handelseinformation som eventuellt inte fingas upp av systemet for obligatorisk rapportering,

b) annan sikerhetsrelaterad information som av uppgiftslimnaren uppfattas som en faktisk eller potentiell fara for flyg-
sakerheten.

Detta system ska ocksd, men inte enbart, omfatta insamling av information som overforts av organisationer i enlighet
med punkt 6.

3. Byrdn ska inrdtta ett system for frivillig rapportering for att underlitta insamling av
a) hindelseinformation som eventuellt inte fingas upp av systemet for obligatorisk rapportering,

b) annan sikerhetsrelaterad information som av uppgiftslimnaren uppfattas som en faktisk eller potentiell fara for flyg-
sakerheten.

Detta system ska ocksd, men inte enbart, omfatta insamling av information som Gversants av organisationer som har
certifierats eller godkénts av byrdn i enlighet med punkt 5.

4. Systemen for frivillig rapportering ska anvindas for att underlitta insamling av information om hindelser och
annan sikerhetsrelaterad information

a) vars rapportering inte dr obligatorisk enligt artikel 4.1,
b) som rapporteras av personer som inte dr fortecknade i artikel 4.6.

5. Varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat och som r certifierad eller godkind av byrédn ska i god tid till
byrdn rapportera sddan hidndelseinformation och sakerhetsrelaterad information som har samlats in enligt punkt 1 och
som kan innebira en faktisk eller potentiell flygsikerhetsrisk.

6.  Varje organisation som ar etablerad i en medlemsstat och som inte ar certifierad eller godkdnd av byrdn ska i god
tid till den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har utsetts i enlighet med artikel 6.3, rapportera sddan hindel-
seinformation och annan sikerhetsrelaterad information som har samlats in i enlighet med punkt 1 i den hir artikeln
och som kan innebira en faktisk eller potentiell flygsikerhetsrisk. Medlemsstaterna far kriva att alla organisationer som
ar etablerade pé deras territorium ska rapportera alla uppgifter om hindelser som samlats in i enlighet med punkt 1 i
den hir artikeln.

7. Medlemsstater, byrdn och organisationer far inrdtta andra system for insamling och behandling av sikerhetsinfor-
mation for att samla in hdndelseinformation som eventuellt inte fingas upp av de rapporteringssystem som avses i arti-
kel 4 och i punkterna 1, 2 och 3 i denna artikel. Sddana system fér inbegripa rapportering till andra enheter 4n de som
faststills i artikel 6.3 och far innebira ett aktivt deltagande fran

a) flygindustrin,

b) yrkesorganisationer for luftfartspersonal.

8.  Information som mottagits genom frivillig och obligatorisk rapportering fir integreras i ett enda system.



24.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 122/29

Artikel 6
Insamling och lagring av information

1. Varje organisation som ir etablerad i en medlemsstat ska utse en eller flera personer som sjilvstindigt ska samla
in, utvirdera, behandla, analysera och lagra hindelseinformation som rapporterats enligt artiklarna 4 och 5.

[ syfte att frimja en “rittvisekultur” ska rapporterna hanteras pd sidant sitt att anvindning av information i annat syfte
in sikerhetssyfte forhindras och sa att konfidentialiteten nir det giller uppgiftslimnarens identitet och den person som
omnémns i hindelserapporter vederbérligen skyddas.

2. Sma organisationer fdr, efter 6verenskommelse med den behoriga myndigheten, inféra ett forenklat system for
insamling, utvirdering, behandling, analys och lagring av hidndelseinformation. De kan dela dessa uppgifter med andra
organisationer av samma art, samtidigt som bestimmelserna avseende konfidentialitet och skydd i denna férordning
respekteras.

3. Varje medlemsstat ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska inritta ett system for oberoende insamling,
utvirdering, bearbetning, analys och lagring av hindelseinformation som rapporterats enligt artiklarna 4 och 5.

[ syfte att frimja en “rittvisekultur” ska rapporterna hanteras pd sidant sitt att anvindning av information i annat syfte
an sikerhetssyfte forhindras och sa att konfidentialiteten nir det giller uppgiftslimnarens identitet och de personer som
omnimns i hindelserapporten vederborligen skyddas.

De myndigheter som fér utses i enlighet med forsta stycket, antingen tillsammans eller var for sig, ar
a) den nationella civila luftfartsmyndigheten, och/eller
b) myndigheten for sikerhetsutredning, och/eller

c) ett annat oberoende organ eller en annan oberoende enhet som dr etablerat/etablerad i unionen och som har tilldelats
denna funktion.

Om en medlemsstat utser mer 4n ett organ eller en enhet, ska den utse ett/en av dem till kontaktpunkt for den informa-
tionsoverforing som avses i artikel 8.2.

4. Byrén ska utse en eller flera personer som ska inritta ett sjalvstindigt system for insamling, utvardering, bearbet-
ning, analys och lagring av hdndelseinformation som rapporterats enligt artiklarna 4 och 5.

[ syfte att frimja en "rdttvisekultur” ska rapporterna hanteras pd sddant sitt att anvindning av information i annat syfte
an sikerhetssyfte forhindras och sa att konfidentialiteten nar det géller uppgiftslimnarens identitet och de personer som
omndmns i hdndelserapporten vederborligen skyddas.

5. Organisationer ska lagra hindelserapporter som har upprittats pd grundval av hindelseinformation som samlats in
enligt artiklarna 4 och 5 i en eller flera databaser.

6. De behoriga myndigheter som avses i punkt 3 ska lagra hindelserapporter som har upprittats pd grundval av
hindelseinformation som samlats in enligt artiklarna 4 och 5 i en nationell databas.

7. Relevant information om olyckor och allvarliga tillbud som samlats in eller getts ut av myndigheten for sikerhets-
utredning ska ocksd lagras i den nationella databasen.

8. Byrén ska lagra hindelserapporter som har upprittats pd grundval av hindelseinformation som samlats in enligt
artiklarna 4 och 5 i en databas.

9.  Myndigheter for sikerhetsutredning ska ha full tillgang till sin nationella databas som avses i punkt 6 for att kunna
fullgora sina skyldigheter enligt artikel 5.4 i forordning (EU) nr 996/2010.

10.  Medlemsstaternas civila luftfartsmyndigheter ska ha full tillgdng till den nationella databas som avses i punkt 6
vid utévandet av sitt sikerhetsrelaterade ansvar.
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Artikel 7
Hindelserapporters kvalitet och innehall
1. Handelserapporter som avses i artikel 6 ska innehalla dtminstone den information som anges i bilaga 1.

2. De hindelserapporter som avses i artikel 6.5, 6.6 och 6.8 ska innefatta en sikerhetsriskklassificering for den
berorda hindelsen. Klassificeringen ska ses 6ver och vid behov dndras, och den ska bekriftas av medlemsstatens behoriga
myndighet eller byrdn, i enlighet med det gemensamma europeiska riskklassificeringssystem som anges i punkt 5 i denna
artikel.

3. Organisationer, medlemsstater och byrdn ska inritta forfaranden for kontroll av datakvalitet for att forbattra konsi-
stensen mellan uppgifterna, i synnerhet mellan den information som ursprungligen samlades in och den rapport som
lagras i databasen.

4.  De databaser som avses i artikel 6.5, 6.6 och 6.8 ska anvinda format som ir

a) standardiserade for att underlétta informationsutbyte, och

b) kompatibla med Eccairs-programvaran och med taxonomin ADREP.

5.  Kommissionen ska i ndra samarbete med medlemsstaterna och byrdn genom nitverket av flygsikerhetsanalytiker,
som avses 1 artikel 14.2, utarbeta ett gemensamt europeiskt riskklassificeringssystem for att gora det méjligt for organisa-

tioner, medlemsstater och byran att klassificera hindelser efter sakerhetsrisk. Kommissionen ska dirvid ta hansyn till
behovet av kompatibilitet med befintliga riskklassificeringssystem.

Kommissionen ska utarbeta detta system senast den 15 maj 2017.

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 18 for att faststilla det gemensamma
europeiska riskklassificeringssystemet.

7. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta bestimmelser for genomforandet av det gemensamma europe-
iska riskklassificeringssystemet. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 19.2.

8. Kommissionen och byrdn ska stodja medlemsstaternas behériga myndigheter i deras arbete med att integrera data,
till exempel

a) integrering av den minimiinformation som avses i punkt 1,

b) den riskklassificering av handelser som avses i punkt 2, och

¢) det inrattande av forfaranden for kontroll av datakvalitet som avses i punkt 3.

Kommissionen och byran ska ge detta stod pé ett sitt som bidrar till harmoniseringen av dataregistreringen i de olika
medlemsstaterna, och sarskilt genom att till de anstillda inom de organ eller enheter som avses i artikel 6.1, 6.3 och 6.4
tillhandahalla

a) vigledande material,

b) workshoppar, och

¢) lamplig utbildning.

Artikel 8
Europeiskt centralt upplag

1.  Kommissionen ska forvalta ett europeiskt centralt upplag for att lagra alla hidndelserapporter som samlats in i
unionen.

2. Varje medlemsstat ska i samforstind med kommissionen uppdatera det europeiska centrala upplaget genom att
overfora all sikerhetsrelaterad information som lagrats i de nationella databaser som avses i artikel 6.6.
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3. Byrdn ska komma Gverens med kommissionen om de tekniska protokollen for Gverforing till det europeiska
centrala upplaget av alla hindelserapporter som samlats in av byrdn enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillimpningsforeskrifter, vilket sirskilt omfattar hdndelser som har lagrats i det interna systemet for rapportering av
hindelser (IORS, Internal Occurrence Reporting System), samt av den information som samlats in i enlighet med artiklar-
na 4.9 och 5.5.

4. Kommissionen ska genom genomfbrandeakter anta bestimmelser for forvaltningen av det europeiska centrala
upplaget enligt punkterna 1 och 2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 19.2.

Artikel 9
Informationsutbyte

1. Medlemsstaterna och byrdn ska delta i ett informationsutbyte genom att gora all sikerhetsrelaterad information
som lagras i deras respektive rapportdatabaser tillginglig f6r de behoriga myndigheterna i de 6vriga medlemsstaterna,
for byrén och f6r kommissionen via det europeiska centrala upplaget.

Hindelserapporter ska overforas till det europeiska centrala upplaget senast 30 dagar efter det att de har forts in i den
nationella databasen.

Hindelserapporter ska narhelst det 4r nodvandigt uppdateras med ytterligare sikerhetsrelaterad information.

2. Medlemstaterna ska ocksd overfora information om olyckor och allvarliga tillbud till det europeiska centrala
upplaget enligt foljande:

a) Under utredningens ging, preliminira faktauppgifter om olyckor och allvarliga tillbud.
b) Nar utredningen ar avslutad:
i) den slutliga utredningsrapporten, och
ii) en sammanfattning pd engelska av den slutliga utredningsrapporten om en sddan sammanfattning ar tillganglig.
3. En medlemsstat eller byrdn ska sé snart som mojligt vidarebefordra all relevant sikerhetsrelaterad information till
den berorda myndigheten i medlemsstaten eller till byrdn om den, i samband med insamlingen av hindelseinformation

eller vid lagringen av hindelserapporter eller vid genomforandet av en analys i enlighet med artikel 13.6, identifierar
sikerhetsproblem som anses vara

a) av intresse for andra medlemsstater eller byrdn, eller

b) som kan komma att innebéra att andra medlemsstater eller byrdn maste vidta sikerhetsdtgarder.

Artikel 10
Spridning av information som lagrats i det europeiska centrala upplaget

1. En enhet som anfortrotts uppgiften att reglera sakerheten inom den civila luftfarten eller en myndighet for siker-
hetsutredning inom unionen ska ha siker och fullstindig online-tillgang till handelseinformation som finns i det europe-
iska centrala upplaget.

Informationen ska anvindas i enlighet med artiklarna 15 och 16.

2. Berorda parter som fortecknas i bilaga II fir ansoka om tillgdng till viss information som finns i det europeiska
centrala upplaget.

Berorda parter som ér etablerade inom unionen ska rikta ansokan om tillgdng till information till kontaktpunkten i den
medlemsstat dar de ér etablerade.

Berorda parter som ér etablerade utanfor unionen ska rikta ansokan till kommissionen.

Kommissionen ska informera den behériga myndigheten i den berorda medlemsstaten dd en ansokan limnas in i
enlighet med denna punkt.
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3. Om inte annat foljer av artikel 15.2 i forordning (EU) nr 996/2010 fir information som finns i det europeiska
centrala upplaget om pdgdende sikerhetsutredningar som genomfors i enlighet med den forordningen inte limnas ut till
berorda parter i enlighet med denna artikel.

4. Av sikerhetsskal far berorda parter inte beviljas direkt tillgdng till det europeiska centrala upplaget.

Artikel 11
Behandling av ansokningar och beslut

1. Ansokningar om tillgdng till information som finns i det europeiska centrala upplaget ska limnas in pa formulir
som godkints av kontaktpunkten. Dessa formulir ska innehalla minst de uppgifter som faststills i bilaga III.

2. En kontaktpunkt som mottar en ansokan ska kontrollera att
a) ansokan verkligen kommer frin en ber6rd part,
b) den har behorighet att behandla denna ansokan.

Om kontaktpunkten faststdller att en annan medlemsstat eller kommissionen har behorighet att behandla ansokan, ska
den 6verfora ansokan till den medlemsstaten eller till kommissionen, beroende pé vad som ar lampligt.

3. En kontaktpunkt som mottar en ansokan ska fran fall till fall utvirdera om ansokan dr motiverad och mojlig att
tillmotesga.

En kontaktpunkt fir tillhandahdlla information till berorda parter pd papper eller med hjilp av sikra elektroniska
kommunikationsmedel.

4. Om ansokan godtas ska kontaktpunkten faststilla hur mycket information som ska ldimnas ut och hur detaljerad
den ska vara. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 15 och 16 ska informationen begransas till vad som ar
absolut nodvandigt for syftet med ansokan.

Information utan anknytning till den berérda partens egen utrustning, eget arbete eller eget verksamhetsomrdde ska
endast ldmnas i aggregerad eller avidentifierad form. Information i icke-aggregerad form fir limnas till den berdrda
parten om den tillhandahaller en detaljerad skriftlig motivering. Den informationen ska anvindas i enlighet med artiklar-
na 15 och 16.

5. Kontaktpunkten ska till berorda parter som fortecknas i led b i bilaga II endast tillhandahélla information med
anknytning till den berorda partens egen utrustning, eget arbete eller eget verksamhetsomrade.

6.  En kontaktpunkt som mottar en ansokan frin en ber6rd part som &r fortecknad i led a i bilaga II fér fatta ett gene-
rellt beslut om att regelbundet tillhandahalla information till den ber6rda parten, under forutsittning att

a) den begirda informationen har anknytning till den berorda partens egen utrustning, eget arbete eller eget verksam-
hetsomrade,

b) det generella beslutet inte ger tillging till hela innehdllet i databasen,
c) det generella beslutet endast avser avidentifierad information.
7. Den ber6rda parten fir anvinda den information som mottas i enlighet med denna artikel pa f6ljande villkor:

a) Den berorda parten fir endast anvinda informationen for det indamél som anges i ansokningsformuliret, och detta
dndamal bor vara forenligt med malet for denna forordning enligt artikel 1.

b) Den berorda parten far inte limna ut den mottagna informationen utan skriftligt medgivande frdn informationslam-
naren och ska vidta nédvindiga atgarder for att sikerstilla laimplig konfidentialitet i friga om den mottagna informa-
tionen.

8. Beslutet att sprida information i enlighet med denna artikel ska begrinsas till vad som ér absolut nodvindigt for
anvindarens syfte.
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Artikel 12
Registrering av ans6kningar och informationsutbyte

1. Kontaktpunkten ska registrera varje ansokan som mottas och den &dtgird som vidtas med anledning av denna
ansokan.

Informationen ska i god tid vidarebefordras till kommissionen sd snart en ans6kan mottas och/eller atgirder vidtas.

2. Kommissionen ska sdkerstilla att alla kontaktpunkter far tillgdng till den uppdaterade forteckningen 6ver mottagna
ansokningar och atgarder som vidtagits av de olika kontaktpunkterna samt av kommissionen sjilv.

Artikel 13
Hindelseanalys och uppf6ljning pd nationell nivd

1. Varje organisation som dr etablerad i en medlemsstat ska utarbeta ett forfarande for att analysera de handelser som
samlats in enligt artiklarna 4.2 och 5.1 i syfte att identifiera sikerhetsrisker som ér forenade med de identifierade hindel-
serna eller grupperna av hindelser.

P grundval av denna analys ska varje organisation faststilla eventuella limpliga korrigerande eller forebyggande dtgarder
som kravs for att forbattra flygsikerheten.

2. Ndr en organisation som dr etablerad i en medlemsstat, efter den analys som avses i punkt 1, faststiller eventuella
lampliga korrigerande eller forebyggande dtgirder som krivs for att hantera verkliga eller potentiella flygsikerhetsbrister,
ska den

a) genomfora dessa dtgirder i god tid, och
b) inritta ett forfarande for 6vervakning av tgirdernas genomférande och effektivitet.

3. Varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat ska regelbundet ge sina anstillda och kontraktsanstillda infor-
mation om analys och uppf6ljning av de hindelser som blir foremadl for forebyggande eller korrigerande dtgirder.

4. Nir en organisation som dr etablerad i en medlemsstat och som inte omfattas av punkt 5 identifierar en faktisk
eller potentiell flygsikerhetsrisk till foljd av den analys som gjorts av hindelser eller grupper av hindelser som rapporte-
rats i enlighet med artiklarna 4.8 och 5.6, ska den inom 30 dagar fran och med den dag da uppgiftslimnaren limnade
underrittelse om hindelsen till den behoriga myndigheten i den medlemsstaten Gversinda

a) de preliminéra resultaten av den analys som gjorts enligt punkt 1, och
b) eventuella dtgirder som ska vidtas i enlighet med punkt 2.

Organisationen ska vid behov rapportera analysens slutliga resultat sd snart som de foreligger och i princip inom hogst
tre médnader fran och med den dag da hindelsen rapporterades.

En behorig myndighet i en medlemsstat fir begdra att organisationer till myndigheten 6verlimnar de preliminira eller
slutliga analysresultaten avseende hdndelser om vilka myndigheten har underrittats men inte fitt uppféljande informa-
tion eller endast har fatt de preliminira resultaten.

5. Nir en organisation som &r etablerad i en medlemsstat och som ir certifierad eller godkind av byrdn identifierar
en faktisk eller potentiell flygsikerhetsrisk till {6ljd av den analys som gjorts av hindelser eller grupper av hindelser som
rapporterats i enlighet med artiklarna 4.9 och 5.5, ska den inom 30 dagar frdn och med den dag dd uppgiftslimnaren
limnade underrittelse om hindelsen till byrén 6versinda

a) de preliminira resultaten av den analys som eventuellt utfors i enlighet med punkt 1, och
b) eventuella dtgirder som ska vidtas i enlighet med punkt 2.
Den organisation som certifierats och godkints av byrédn ska till byrén overlimna analysens slutliga resultat ska da sd

krévs rapporteras sd snart som de foreligger, och i princip inom hogst tre manader fran och med den dag da hindelsen
rapporterades.
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Byrédn fir begira att organisationer till myndigheten 6verlimnar de preliminira eller slutliga analysresultaten avseende
hindelser om vilka myndigheten har underrittats men inte fitt uppfoljande information eller endast har fatt de prelimi-
nira resultaten.

6.  Varje medlemsstat och byrdn ska utarbeta ett forfarande for att analysera den hindelseinformation som rapporteras
direkt till dem enligt artiklarna 4.6, 5.2 och 5.3 i syfte att identifiera sikerhetsrisker som ér forenade med de hindel-
serna. P grundval av denna analys ska de faststilla limpliga korrigerande eller forebyggande dtgirder som kan krivas
for att 6ka flygsakerheten.

7. Nir en medlemsstat eller byran, efter den analys som avses i punkt 6, faststiller eventuella limpliga korrigerande
eller forebyggande dtgirder som krivs for att hantera verkliga eller potentiella flygsikerhetsbrister, ska den

a) genomfora dessa dtgirder i god tid, och
b) inritta ett forfarande for Gvervakning av dtgdrdens genomférande och effektivitet.

8. For varje hindelse eller grupp av hindelser som blir féremadl for en uppfoljning i enlighet med punkt 4 eller 5 ska
varje medlemsstat och byrén fa tillgdng till den analys som genomforts och ska pd lampligt sitt bevaka de dtgirder som
vidtas av de organisationer f6r vilka medlemstaten respektive byrdn ansvarar.

Om en medlemsstat eller byran bedomer att genomférandet av och effektiviteten hos de rapporterade dtgirderna inte ar
indamalsenliga for hantering av verkliga eller potentiella sikerhetsbrister, ska den se till att ytterligare limpliga dtgarder
vidtas och genomfors av den relevanta organisationen.

9. Information som ror analysen och uppfoljningen av enskilda hindelser eller grupper av hindelser som erhillits
enligt denna artikel ska med erforderlig skyndsamhet, dock senast tvd ménader efter det att den har lagrats i den natio-
nella databasen, registreras i det europeiska centrala upplaget i enlighet med artikel 8.2 och 8.3.

10.  Medlemsstaterna ska anvinda uppgifter som erhdllits frdn analysen av handelserapporter for att bidra till att fast-
stilla eventuella korrigerande atgirder som ska vidtas inom myndighetens flygsikerhetsprogram.

11. I syfte att informera allmdnheten om nivén pé sikerheten inom den civila luftfarten ska varje medlemsstat minst
en ging per dr offentliggora en sikerhetsoversyn. Sikerhetsoversynen ska

a) innehalla aggregerad och avidentifierad information om de typer av hindelser och annan sikerhetsrelaterad informa-
tion som rapporterats genom dess nationella system for obligatorisk och frivillig rapportering,

b) identifiera trender,
¢) identifiera de dtgirder som den har vidtagit.

12.  Medlemsstaterna fir ocksa offentliggora avidentifierade hidndelserapporter och riskanalysresultat.

Artikel 14
Hindelseanalys och uppf6ljning pd unionsniva

1. Kommissionen, byrdn och medlemsstaternas behoriga myndigheter ska, i samarbete, regelbundet delta i utbytet och
analysen av information som finns i det europeiska centrala upplaget.

Utan att det paverkar tillimpningen av konfidentialitetskraven i denna forordning fir observatorer frén fall till fall bjudas
in om sé ar lampligt.

2. Kommissionen, byrdn och medlemsstaternas behériga myndigheter ska samarbeta genom ett ndtverk av flygsiker-
hetsanalytiker.

Nitverket av flygsdkerhetsanalytiker ska bidra till 6kad flygsidkerhet i unionen, i synnerhet genom att genomfora siker-
hetsanalyser for att stodja det europeiska flygsikerhetsprogrammet och den europeiska flygsikerhetsplanen.
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3. Byrdn ska stodja den verksamhet som bedrivs av nitverket av flygsikerhetsanalytiker, till exempel genom att ge
stod till forberedelser infor och anordnande av ndtverkets sammantriden.

4. Byrén ska i den drliga sidkerhetsoversyn som avses i artikel 15.4 i forordning (EG) nr 216/2008 inkludera informa-
tion om resultatet av informationsanalysen enligt punkt 1 i den har artikeln.

Artikel 15
Konfidentialitet och Limplig anviindning av information

1. Medlemsstater och organisationer, i enlighet med nationell ritt, och byrdn ska vidta nédvindiga dtgirder for att
sakerstilla lamplig konfidentialitet for den hidndelseinformation som de erhaller enligt artiklarna 4, 5 och 10.

Varje medlemsstat, varje organisation som ar etablerad i en medlemsstat eller byrdn ska behandla personuppgifter endast
i den utstrackning som krdvs for tillimpningen av denna foérordning och utan att det paverkar tillimpningen av den
nationella lagstiftning som genomfor direktiv 95/46/EG.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna om skydd av sikerhetsinformation enligt artiklarna 12, 14
och 15 i forordning (EU) nr 996/2010 far den information som harror frdn handelserapporten endast anvindas for det
syfte for vilket den har samlats in.

Medlemsstater, byrdn och organisationer fir inte limna ut eller anvinda hindelseinformationen
a) for att faststilla skuld- eller ansvarsfragan, eller
b) f6r ndgra andra syften 4n att bibehélla eller forbattra flygsikerheten.

3. Kommissionen, byrdn och de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska, nir de fullgér sina skyldigheter enligt
artikel 14 med avseende pd det europeiska centrala upplaget

a) sikerstilla konfidentialiteten nir det giller informationen, och

b) begrinsa informationens anvindning till vad som 4r strikt nodvindigt for att de ska kunna fullgora sina sikerhetsrela-
terade skyldigheter, utan att faststilla skuld- eller ansvarsfrigan. I detta sammanhang ska denna information i
synnerhet anvindas for riskhantering och for analys av sikerhetstrender som kan leda till sikerhetsrekommendationer
eller atgdrder som tar itu med verkliga eller potentiella sakerhetsbrister.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att deras behoriga myndigheter enligt artikel 6.3 och deras behoriga myndigheter
med ansvar for rdttskipning samarbetar med varandra genom administrativa forhandsavtal. I dessa administrativa

forhandsavtal ska man strdva efter att sikerstilla den rdtta balansen mellan behovet av korrekt rittskipning, & ena sidan,
och nodvindig kontinuerlig tillgang till sikerhetsinformation, & andra sidan.

Artikel 16

Skydd av informationskillan

1. Idenna artikel avses med personuppgifter bland annat fysiska personers namn eller adresser.

2. Varje organisation som ar etablerad i en medlemsstat ska sikerstilla att alla personuppgifter gors tillgangliga for
personal vid organisationerna, utover den personal som har utsetts i enlighet med artikel 6.1, endast om detta 4r absolut
nodvindigt for att utreda handelser i syfte att forbattra flygsikerheten.

Avidentifierad information ska spridas inom organisationen vid behov.

3. Varje medlemsstat ska sikerstilla att inga personuppgifter registreras i den nationella databas som avses i artikel 6.6.
Sédan avidentifierad information ska goras tillganglig for alla relevanta parter, till exempel for att de ska kunna fullgéra
sina skyldigheter nir det giller forbattring av flygsikerheten.
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4. Byrén ska sikerstilla att inga personuppgifter registreras i byrdns databas som avses i artikel 6.8. Sddan avidentifi-
erad information ska goras tillginglig for alla relevanta parter, till exempel for att de ska kunna fullgéra sina skyldigheter
nir det giller forbattring av flygsikerheten.

5. Medlemsstaterna och byrédn fir inte hindras frdn att vidta dtgdrder som ar nddvindiga for att uppritthélla eller
forbittra flygsakerheten.

6.  Utan att det paverkar tillimpningen av tillimplig nationell straffritt ska medlemsstaterna avstd fran att inleda rétts-
liga forfaranden avseende o6verlagda eller oavsiktliga lagovertridelser som kommer till deras kinnedom enbart pd grund
av att de har rapporterats i enlighet med artiklarna 4 och 5.

Forsta stycket ska inte gilla i de fall som avses i punkt 10. Medlemsstaterna fir behalla eller anta atgirder for att stirka
skyddet f6r uppgiftslimnare och personer som omndmns i hindelserapporter. Medlemsstaterna fir i synnerhet tillimpa
denna regel utan att gora de undantag som avses i punkt 10.

7. Vid eventuella disciplindra eller administrativa forfaranden som har inletts enligt nationell ritt fir information som
finns i handelserapporter inte anvindas mot

a) uppgiftslimnarna, eller
b) de personer som omnamns i hiandelserapporter.

Forsta stycket ska inte gilla i de fall som avses i punkt 10.

Medlemsstaterna far behalla eller anta atgarder for att stirka skyddet for uppgiftslimnare eller personer som omnidmns i
hindelserapporter och de féir i synnerhet utvidga detta skydd till att gilla dven vid civilrttsliga eller straffrattsliga forfar-
anden.

8.  Medlemsstaterna far anta eller behélla lagstiftning som ger ett mer omfattande skydd for uppgiftslimnare eller de
personer som omnamns i hiandelserapporter 4n det som faststills i denna forordning.

9. Utom i de fall som avses i punkt 10 far personal och kontraktsanstillda som rapporterar eller som omnimns i
hindelserapporter som samlas in i enlighet med artiklarna 4 och 5 inte bli foremadl for efterrdkningar frdn sin arbetsgi-
vares sida eller fran den organisation till vilken en tjanst tillhandahélls pa grundval av den information som uppgiftslam-
naren har rapporterat.

10.  Skyddet enligt punkterna 6, 7 och 9 i denna artikel ska inte gilla ndgon av foljande situationer:
a) Vid avsiktlig forsummelse.

b) Vid uppenbart, stort och allvarligt risktagande och grov underldtenhet att vidta den yrkesmissiga aktsamhet som situ-
ationen kraver och som orsakar forutsebar skada for en person eller pd egendom, eller som allvarligt dventyrar flygsi-
kerheten.

11.  Varje organisation som &r etablerad i en medlemsstat ska efter samrdd med personalrepresentanterna anta interna
regler som beskriver hur principerna avseende “rattvisekultur”, srskilt den princip som avses i punkt 9, garanteras och
genomférs inom organisationen.

Det organ som utsetts i enlighet med punkt 12 far begira att fa se over de interna reglerna f6r de organisationer som ar
etablerade i den medlemsstat som den édr knuten till innan dessa interna regler bérjar tillimpas.

12.  Varje medlemsstat ska utse ett organ som ska ansvara for genomforandet av punkterna 6, 9 och 11.

Anstillda och kontraktsanstillda far till detta organ rapportera pastadda Gvertridelser av de bestimmelser som faststalls i
denna artikel. Anstédllda och kontraktsanstillda far inte bli foremal for sanktioner for att ha rapporterat pastddda overtra-
delser. Anstillda och kontraktsanstillda fir informera kommissionen nir de rapporterar sidana pastddda Gvertradelser.

Nir det ar lampligt ska det utsedda organet ge medlemsstatens relevanta myndigheter rad i frdga om atgirder eller sank-
tioner med avseende pd tillimpningen av artikel 21.
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13.  Varje medlemsstat ska den 15 maj 2019 och vart femte ar darefter inlimna en rapport till kommissionen om till-
dmpningen av denna artikel och sirskilt om verksamheten hos det organ som utsetts i enlighet med punkt 12.
Rapporten fir inte innehélla personuppgifter.

Artikel 17
Uppdatering av bilagorna

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 18 for att

a) uppdatera den forteckning 6ver obligatoriska datafilt i handelserapporter som faststills i bilaga I om 4ndringar visar
sig vara nodvandiga for att forbattra flygsikerheten mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts vid tillimpningen av
denna forordning,

b) uppdatera det formulir for ansokan om tillgang till information frén det europeiska centrala upplaget som éterfinns i
bilaga III for att beakta de erfarenheter som gjorts och den senaste utvecklingen,

¢) anpassa ndgon av bilagorna till Eccairs-programvaran och ADREP-taxonomin, liksom till rittsakter som antagits av
unionen och till internationella avtal.

[ syfte att uppdatera forteckningen Gver obligatoriska datafdlt ska byran och det ndtverk av flygsikerhetsanalytiker som
avses i artikel 14.2 6verldimna lampliga yttranden till kommissionen.

Artikel 18
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna arti-
kel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 7.6 och 17 ska ges till kommissionen for en period
av fem 4r frdn och med denna forordnings ikrafttridande. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgingen av perioden av fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgi-
vande forlangas med perioder av samma langd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlang-
ning senast tre mdnader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 7.6 och 17 far ndr som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 7.6 och 17 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller
rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd mdnader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fore utgingen av den perioden, har under-
rittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd Europaparla-
mentets eller rddets initiativ.

Artikel 19

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inrittats enligt artikel 65 i forordning (EG) nr 216/2008. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.
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Artikel 20
Tillgéng till handlingar och skydd for personuppgifter

1. Med undantag for artiklarna 10 och 11, som faststéller stringare regler for tillgang till de data och den information
som finns i det europeiska centrala upplaget, ska denna forordning tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av
forordning (EG) nr 1049/2001.

2. Denna forordning ska tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av nationell lagstiftning som genomfér direktiv
95/46/EG och i enlighet med forordning (EG) nr 45/2001.
Artikel 21
Sanktioner
Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om sanktioner som ska gilla vid 6vertridelse av denna f6érordning. Sanktio-
nerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om dessa
bestimmelser och eventuella senare dndringar som paverkar bestimmelserna.
Artikel 22
Andring av forordning (EU) nr 996/2010
Artikel 19 i forordning (EU) nr 996/2010 ska utga.
Den artikeln ska dock fortsdtta att tillimpas fram till den dag da denna forordning borjar tillimpas i enlighet med arti-
kel 24.3.
Artikel 23
Upphiivande
Direktiv 2003/42/EG, forordning (EG) nr 1321/2007 och férordning (EG) nr 1330/2007 ska upphora att gilla. De ska
dock fortsitta att tillimpas fram till den dag d& denna forordning bérjar tillimpas i enlighet med artikel 24.3.
Artikel 24
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

2. Kommissionen ska senast den 16 november 2020 offentliggora och till Europaparlamentet och radet 6versinda en
utvirderingsrapport om genomforandet av denna forordning. Rapporten ska sarskilt omfatta forordningens bidrag till att
minska antalet flygolyckor och dirmed relaterade dodsfall. Kommissionen ska vid behov ligga fram forslag om dndring
av denna forordning pé grundval av rapporten.

3. Denna forordning ska tillimpas frin och med den 15 november 2015 och inte fore den dag dé de genomféran-
dedtgidrder som avses i artiklarna 4.5 trader i kraft. Artikel 7.2 ska tillimpas nir de delegerade akterna och genomféran-
deakterna om specificering och utarbetande av det gemensamma europeiska riskklassificeringssystem som avses i arti-
kel 7.6 och 7.7 har tritt i kraft.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Bryssel den 3 april 2014.
P Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Ordforande Ordforande
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Obs.:

2.1

FORTECKNING OVER KRAV SOM GALLER FOR SYSTEMEN FOR OBLIGATORISK OCH FRIVILLIG

BILAGA 1

RAPPORTERING AV HANDELSER

Begird information maste fyllas i. Om de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna eller byrdn inte kan limna
informationen pa grund av att organisationen eller uppgiftslimnaren i sin tur inte har limnat den, fir kommen-
taren "vet ¢j” lamnas i faltet. For att se till att limplig information ldmnas bor kommentaren "vet ¢j” dock i mojli-

gaste man undvikas, och rapporten bor om mojligt kompletteras med begird information senare.

GEMENSAMMA OBLIGATORISKA DATAFALT

Nar organisationer, medlemsstaterna och byran i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hdndelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hindelserapporter som registrerats i deras databaser innehdller minst foljande informa-

tion:

1. Rubrik
— Rubrik

2. Registreringsuppgifter
— Ansvarig enhet
— Arendenummer
— Hindelsens status

3. Nar
— UTC-datum

4, Var

— Statfomrade dar handelsen intriffat

— Plats for hidndelsen
5. Klassificering

— Hindelseklass

— Hindelsekategori
6. Beskrivning

— Sprék

— Beskrivning
7. Héndelser

— Typ av hidndelse

8. Riskklassificering

SARSKILDA OBLIGATORISKA DATAFALT

Datafilt som ror luftfartyget

Nar organisationer, medlemsstaterna och byran i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hdndelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats

frivilligt, ska de se till att hdndelserapporter som registrerats i deras databaser innehéller minst foljande:

1. Luftfartygets identitet
— Registreringsstat

— Fabrikat/modell/serie
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— Luftfartygets serienummer
— Luftfartygets registreringsbeteckning
— Anropssignal
2. Drift av luftfartyg
— Operator
— Typ av verksamhet
3. Beskrivning av luftfartyget
— Luftfartygskategori
— Framdrivningstyp
— Viktgrupp
4. Flygforlopp
— Senaste avreseort
— Planerad destination
— Flygfas
5. Vader

— Relevant vider

2.2 Datafilt som ror flygtrafiktjinster.

Nir organisationer, medlemsstaterna och byrdn i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hindelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hdndelserapporter som registrerats i deras databaser innehaller minst foljande informa-
tion:

1. Koppling till flygledningstjansten
— Bidrag till flygledningstjansten
— Berord tjanst (paverkan pé flygledningstjdnsten)

2. Flygtrafikledningsenhetens namn

2.2.1 Datafdlt som ror separationsunderskridande/otillricklig separation och luftrumsintring

Nir organisationer, medlemsstaterna och byrdn i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hindelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hindelserapporter som registrerats i deras databaser innehéller minst foljande informa-

tion:

1. Luftrum
— Luftrumstyp
— Luftrumsklass
— FIR/UIR-namn

2.3 Datafilt som ror flygplatser

Nir organisationer, medlemsstaterna och byrdn i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hindelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hindelserapporter som registrerats i deras databaser innehéller minst foljande informa-
tion:

1. Platsindikator (flygplatsens Icao-indikator)

2. Plats pa flygplatsen
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2.4  Datafilt som ror skador pa luftfartyg eller personskador

Nir organisationer, medlemsstaterna och byran i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje hidndelse
som dr foremadl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste mdn, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hindelserapporter som registrerats i deras databaser innehéller minst foljande informa-
tion:
1. Allvarlighetsgrad

— Storsta skador

— Personskadeniva
2. Personskador

— Antal (dodliga, allvarliga och lindriga) skador pd marken

— Antal (dodliga, allvarliga och lindriga) skador i luftfartyget
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BILAGA 11

BERORDA PARTER

a) Forteckning over berorda parter som fir ta emot information pd grundval av ett beslut fattat frdn fall till fall i enlighet
med artikel 11.4 eller pd grundval av ett generellt beslut enligt artikel 11.6

1. Tillverkare: Konstruktorer och tillverkare av luftfartyg, motorer, propellrar samt flygplansdelar och flygplansappa-
ratur, och deras respektive sammanslutningar. Konstruktorer och tillverkare av system och komponenter for flyg-
ledningstjanst (ATM). Konstruktorer och tillverkare av system och komponenter for flygtrafiktjanster (ANS).
Konstruktorer och tillverkare av system och utrustning som anvinds pé flygplatsernas airside.

2. Underhdll: Organisationer som utovar en funktion som har samband med underhll eller 6versyn av luftfartyg,
motorer, propellrar samt flygplansdelar och flygplansapparatur, med installation, modifiering, underhéll, repara-
tion, oversyn, flygkontroll eller inspektion av luftfartsanldggningar eller med underhdll eller 6versyn av system,
komponenter och utrustning pé flygplatsens flygsida.

3. Verksamhetsutovare: Lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer samt sammanslutningar av lufttrafikforetag och
luftfartygsoperatorer. Flygplatsoperatorer och sammanslutningar av flygplatsoperatorer.

4. Leverantorer av flygtrafiktjanster och leverantorer av ATM-specifik verksamhet.

5. Leverantorer av flygplatstjanster: organisationer som ansvarar for hantering av luftfartyget pd marken, inklusive
brinslepéfyllning, upprittande av lastbesked, lastning, avisning och bogsering vid flygplatsen, samt undsittning
och brandbekdmpning eller andra raddningstjanster.

. Organisationer som bedriver flygutbildning
. Organisationer i tredjelander: Nationella luftfartsmyndigheter och organ som utreder olyckor fran tredjelander.

. Internationella luftfartsorganisationer

O 0 N N

. Forskning: Offentliga eller privata forskningslaboratorier, -centrum eller -enheter eller universitet som bedriver
forskning eller studier rorande flygsikerhet.

b) Forteckning 6ver berorda parter som far ta emot information pd grundval av ett beslut fattat fran fall till fall i enlighet
med artikel 11.4 och 11.5

1. Piloter (pd personlig basis)

2. Flygledare (pé personlig basis) och annan personal inom flygledningstjansten eller flygtrafiktjansten som utfor
sikerhetsrelaterade uppgifter.

3. Ingenjorer/Tekniker/Teknisk personal som hanterar elektroniska flygsikerhetssystem/Personer som ansvarar for
luftfarts- eller flygplatsforvaltning (pd personlig basis)

4. Yrkesorganisationer for personal som utfor sikerhetsrelaterade uppgifter.
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BILAGA 111

ANSOKAN OM TILLGANG TILL INFORMATION FRAN DET EUROPEISKA CENTRALA UPPLAGET

1. Namn:
Befattning:
Foretag:
Adress:
Tin:
E-post:
Datum:
Typ av verksamhet:

Kategori av ber6rd part (se bilaga II till Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april
2014 om rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart ()):

2. Begird information (var sa specifik som mojligt, och ange det datum/den period som ir av intresse):

3. Skail till ansokan:

4. Forklara i vilket syfte informationen kommer att anvindas:

5. Datum till vilket informationen begars:
6. Det ifyllda formuliret skickas per e-post till: (kontaktpunkt)
7. Tillgdng till information

Kontaktpunkten har ingen skyldighet att limna ut begird information. Den fir endast limna ut information om den
ar forvissad om att ansokan ar forenlig med forordning (EU) nr 376/2014. Den berérda parten forbinder sig och sin
organisation att begrdnsa anvindningen av informationen till det syfte som anges i punkt 4. Information som limnas
ut pd grundval av denna ansokan tillhandahélls endast for flygsikerhetssyften enligt forordning (EU) nr 376/2014
och inte for andra syften, t.ex., och i synnerhet, for att faststilla skuld- eller ansvarsfragan eller i kommersiellt syfte.

Den som ansoker om informationen far inte limna ut den tillhandahéllna informationen till ndgon annan part utan
kontaktpunktens medgivande.

Om ovanstdende villkor inte f6ljs kan detta medféra att en begiran om tillgdng till ytterligare information ur det
europeiska centrala upplaget avslds eller, i tillimpliga fall, dliggande av sanktioner.

8. Ort, datum och namnteckning:

() EUTL 122, 24.4.2014,s. 18.
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