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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 47.2 forsta och tredje mening-
arna, 55 och 95.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

i enlighet med det forfarande som anges i artikel 251 i for-
draget, och

av foljande skal:

(1)

Ansvarsforsikring for motorfordon (motorfordonsforsik-
ring) har stor betydelse for EU-medborgarna, bide som
forsikringstagare och som skadelidande. Aven fér forsik-
ringsforetagen dr sddan forsikring av stort intresse, efter-
som den star for storre delen av skadef6rsakringsrorelsen
inom gemenskapen. Motorfordonsforsikringen paverkar
ocksd den fria rorligheten for personer och fordon. Det
bor dirfor vara ett viktigt mal for gemenskapens atgéirder
pad omrédet for finansiella tjanster att den inre marknaden
for motorfordonsforsikring forstiarks och befdsts.

Stora framsteg i den riktningen har redan dstadkommits
genom rddets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972
om tillnirmning av medlemsstaternas lagar och andra for-
fattningar om ansvarsforsikring for motorfordon och
kontroll av att forsikringsplikten fullgérs betriffande sé-
dan ansvarighet ('), rddets andra direktiv 84/5/EEG av den
30 december 1983 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om ansvarsforsdkring for motorfordon (3), ra-
dets tredje direktiv 90/232/EEG av den 14 maj 1990 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om ansvarsforsikring for motorfordon (*) och Eu-

(") EGT L 103, 2.5.1972, s. 1, senast dndrat genom direktiv 84/5/EEG
(EGT L 8, 11.1.1984, s. 17).

() EGT L 8,

11.1.1984, s. 17, senast andrat genom direktiv

90/232/EEG (EGT L 129, 19.5.1990, s. 33).
() EGT L 129, 19.5.1990, s. 33.

ropaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG av den
16 maj 2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar
om ansvarsforsikring fér motorfordon samt om &ndring
av radets direktiv 73/239/EEG och 88/357[EEG (fjirde
direktivet om motorfordonsforsikring) (4.

Gemenskapens system for motorfordonsforsikring beho-
ver aktualiseras och forbattras. Detta behov har bekriftats
genom det samrdd som organiserats med branschfére-
ningar, konsumenter och féreningar for trafikoffer.

For att undvika mojliga feltolkningar av de nu gillande
bestimmelserna i direktiv 72/166/EEG och underlitta for-
sikring av fordon med tillfilliga registreringsskyltar bor
definitionen av det territorium dir fordonet normalt ar
hemmahorande avse territoriet i den stat vars registre-
ringsskylt fordonet bir, oavsett om denna skylt dr perma-
nent eller tillfallig.

Enligt direktiv 72/166/EEG skall fordon med falska eller
olagliga registreringsskyltar anses vara normalt hemmaho-
rande i den medlemsstats territorium dir de ifrdgavarande
skyltarna utfirdades. Denna bestimmelse medfor ofta att
en nationell byrd maste bira de ekonomiska konsekven-
serna av olyckor som inte har ndgot samband med den
medlemsstat ddr byrdn i frdga ar etablerad. Utan att dndra
det allminna kriteriet att det dr registreringsskylten som
avgor inom vilket territorium fordonet normalt skall anses
vara hemmahorande, bor en specialbestimmelse inforas
for olyckor som villas av fordon utan registreringsskylt
eller med en registreringsskylt som inte, eller inte lingre,
tillhér fordonet. I sddana fall, och endast i skadereglerings-
syfte, bor det territorium dir olyckan intriffade anses vara
det territorium inom vilket fordonet dr normalt hemma-
hérande.

For att underlitta tolkningen och tillimpningen av termen
“stickprovskontroller” i direktiv 72/166/EEG bor de rele-
vanta bestimmelserna fortydligas. Forbudet mot systema-
tiska kontroller av innehav av motorfordonsforsikring bor
gilla fordon som 4r normalt hemmahorande inom en
annan medlemsstats territorium och fordon som ér nor-
malt hemmahorande inom tredje lands territorium vid
inresa till det egna territoriet frin en annan medlemsstat.
Endast icke-systematiska kontroller som inte ar diskrimi-
nerande och som utfors inom ramen for en poliskontroll
som inte uteslutande syftar till forsikringskontroll far till-
latas.

() EGT L 181, 20.7.2000, s. 65.
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(7) Enligt direktiv 72/166/EEG far medlemsstaterna i vissa fall (11) For ndrvarande ges medlemsstaterna en mojlighet i direk-

(10)

gora undantag frén det allmidnna kravet pd obligatorisk
motorfordonsforsikring. I en del av dessa fall 4r medlems-
staterna skyldiga att se till att ersittning betalas for varje
forlust eller skada som fordonet vallar inom en annan
medlemsstats territorium. [ sddana fall dventyrar inte un-
dantaget ersittningen till skadelidande, och det kan dédrfor
behillas. I andra fall 4r inte den medlemsstat som utnytt-
jar undantaget skyldig att ersitta skadelidande vid olyckor
som intriffar utomlands s linge andra medlemsstater vid
inresan i deras territorier fir krdva innehav av gront kort
eller gransforsikring. Efter det att grinskontroller inom
gemenskapen avskaffats genom Schengenavtalet kan
dock ersittning inte lingre garanteras for skadelidande
vid olyckor som villas av sddana oforsikrade fordon. Un-
dantaget i dessa fall enligt direktiv 72/166/EEG bor ddrfor
inte lingre tillitas. Motsvarande bestimmelser i direktiv
2000/26EG bor ocksa utga.

Medlemsstaternas skyldighet att se till att forsikringen
overstiger vissa minimibelopp utgor ett viktigt inslag i
friga om skyddet av skadelidande. De minimibelopp
som foreskrivs i direktiv 84/5/EEG bor inte bara aktuali-
seras for att ta hdnsyn till inflationen utan dven de reala
beloppen bor okas for att forbittra skyddet av de skade-
lidande. Dessutom bor sdvil det nuvarande sammanlagda
minimibeloppet for ersittningen av personskador om det
finns mer 4n en skadelidande, som det kombinerade be-
loppet for personskador och sakskador, vilka minskar det
faktiska forsikringsskyddet f6r de skadelidande vid vissa
olyckor, avskaffas.

For att sikerstdlla att minimibeloppet for tickningskapa-
citeten inte urholkas bor en klausul om regelbunden 6ver-
syn inforas, varvid man bor anvinda som referens det
europeiska konsumentprisindexet (EKPI) som offentliggors
av Eurostat i enlighet med rddets forordning (EG)
nr 2494/95 av den 23 oktober 1995 om harmoniserade
konsumentprisindex (). Forfarandet for en sddan oversyn
bor faststillas.

Bestimmelsen i direktiv 84/5/EEG, enligt vilken medlems-
staterna for att forhindra bedrigerier kan begrinsa eller
hindra betalningar frdn ersittningsorganet f6r skador or-
sakade av oidentifierade fordon, kan i vissa fall ldgga hin-
der i vdgen for berittigade ersittningar till skadelidande.
Denna mojlighet att vilja att begrdnsa eller hindra ersatt-
ning bor inte kunna tillimpas om betydande person-
skador orsakats samtidigt med sakskadorna vid samma
olycka, och bedrigeririsken ddrfor ar forsumbar. Begrep-
pet “betydande personskador” bor definieras i varje med-
lemsstats nationella lagstiftning.

() EGT L 257, 27.10.1995, s. 1.

(14)

(3 EGT L 172, 4.7.1988, s. 1,

tiv 84/5/EEG att, upp till ett angivet tak, godkédnna sjilv-
riskbelopp som den skadelidande skall ansvara for vid
sakskador som vallats av oforsikrade fordon. Denna moj-
lighet minskar pa ett omotiverat sitt skyddet for de ska-
delidande och verkar diskriminerande i forhéllande till
skadelidande vid andra olyckor. Denna méjlighet bor dar-
for inte langre tillatas.

Rédets andra direktiv 88/357/EEG av den 22 juni 1988
om samordning av lagar och andra forfattningar som
avser annan direkt forsakring dn livforsikring, och med
bestimmelser avsedda att gora det ldttare att effektivt ut-
6va friheten att tillhandahalla tjanster samt om dndring av
direktiv 73/239/EEG (?) bor dndras sd att det blir mojligt
for filialer till forsikringsforetag att verka som represen-
tanter vid motorforsikringsverksamhet, sd som redan sker
i samband med andra forsakringstjanster dn motorfor-
donsforsakring.

Att samtliga passagerare i ett fordon omfattas av forsik-
ringen dr ett viktigt framsteg som uppnitts genom nu
gillande lagstiftning. Detta forhallande skulle dock dven-
tyras om passagerare uteslots frdn forsikringsskyddet en-
ligt nationell lagstiftning pa grund av att de hade, eller
borde ha haft, kinnedom om att foraren av fordonet vid
tillfdllet for olyckan var paverkad av alkohol eller av ndgot
annat berusningsmedel. En passagerare har vanligen inte
forutsdttningar for att korrekt avgora graden av berusning
hos foraren. Mélet att motverka att personer som ar pa-
verkade av alkohol eller av ndgot annat berusningsmedel
kor bil uppnés inte genom att minska forsakringsskyddet
for passagerare som drabbas av en olycka. Skyddet for
passagerarna genom den obligatoriska motorfordonsfor-
sikringen paverkar dock varken det eventuella ansvar
som passagerarna kan ha ddragit sig enligt den tillimpliga
nationella lagstiftningen eller nivin pa eventuella skade-
stdnd vid en enskild olycka.

Forsakringsskyddet for fotgingare och cyklister vid olyc-
kor med fordon inblandade varierar kraftigt inom gemen-
skapen. I ndgra medlemsstater omfattas fotgingare och
cyklister av motorfordonsforsikringen endast om négon
form av ansvar for foraren kan faststillas. I andra med-
lemsstater omfattas fotgidngare och cyklister av sddan for-
sikring, eftersom de vanligen dr den minst skyddade par-
ten vid olyckor. For att dessa skillnader skall kunna mins-
kas, bor det foreskrivas att fotgangare och cyklister om-
fattas av den obligatoriska forsikringen for ett fordon som
ar inblandat i en olycka, oavsett om féraren begdtt nigot
fel eller ej. Detta skydd genom den obligatoriska motor-
fordonsforsdkringen péverkar inte faststillandet av fot-
gingarens eller cyklistens ansvar eller nivan pa skadestin-
den vid en enskild olycka enligt nationell lagstiftning.

senast dndrat genom direktiv

2000/26[EG.
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(15) Vissa forsakringsgivare infor i sina avtal klausuler enligt strackas till att omfatta varje slag av trafikolycka. For att

(16)

vilka avtalet upphor att gilla om fordonet befinner sig
utanfor den medlemsstat dir det dr registrerat under
lingre tid 4n en angiven period. En siddan praxis strider
mot den princip som faststills i direktiv 90/232/EEG,
enligt vilken den obligatoriska motorfordonsforsikringen
skall omfatta hela gemenskapens territorium pé grundval
av en enda premie. Det bor darfor sdrskilt anges att for-
sikringsskyddet skall fortsitta att gilla under hela avtals-
tiden, oavsett om fordonet under ndgon tid befinner sig i
en annan medlemsstat, dock utan att detta paverkar kra-
ven pé registrering av motorfordon i den nationella lag-
stiftningen i en medlemsstat.

Atgirder bor vidtas for att gora det littare for konsumen-
ter att skaffa forsakringsskydd f6r fordon som fors in frin
en medlemsstat till en annan for tiden mellan avlimnan-
det till koparen och registreringen i den importerande
medlemsstaten. Ett tillfilligt undantag bor inféras fran
den allminna regeln for faststillandet av den medlemsstat
dir risken ar beldgen. Under en tid av trettio dagar efter
avlamnandet till koparen bor inforselmedlemsstaten, i stil-
let for den medlemsstat som ansvarar for registreringen,
anses vara den medlemsstat dar risken ar beldgen.

Den som Onskar ingd ett nytt avtal om motorfordonsfor-
sikring med ett annat f6rsdkringsforetag bor kunna styrka
olyckor och forsakringsfall som intriffat under tiden for
det foregdende avtalet. Dé ett avtal upphor bor forsik-
ringsforetaget forse forsidkringstagaren med ett intyg om
forsdkringsfall, eller franvaro av forsakringsfall, under av-
talstiden, dock for hogst fem ar, utan att detta paverkar
ritten for parterna i forsikringsavtal att faststilla premien.

For att sikerstilla ett tillfredsstillande skydd av skadeli-
dande vid trafikolyckor bor medlemsstaterna inte tilldta
att sjdlvrisk tas ut av en skadelidande part.

Ritten att dberopa forsikringsavtalet och rikta ansprdk
direkt mot forsdkringsforetaget dr av stor betydelse for
skyddet av personer som skadas i varje slag av trafik-
olycka. Genom direktiv 2000/26/EG foreskrivs redan en
ritt att rikta ansprdk direkt mot det forsikringsforetag
som tillhandahéller ansvarsforsikring f6r den ansvariga
personen for personer som skadas i olyckor som intraffar
i en annan medlemsstat dn den dir den skadelidande har
sin stadigvarande bostad och som orsakats genom an-
viandning av fordon som ir forsikrade och normalt dr
hemmahoérande i en medlemsstat. For att underldtta en
snabb och effektiv skadereglering och for att kostsamma
rittsliga forfaranden sd ldngt mojligt skall kunna undvikas
bor denna ritt utstrickas till alla som drabbas av trafik-

olyckor.

For att skyddet av skadelidande vid trafikolyckor skall
forbattras i sin helhet bor forfarandet med motiverat er-
sdttningsanbud som foreskrivs i direktiv 2000/26/EG ut-

(21)

(22)

se till att denna mekanism fungerar tillfredsstdllande utan
att inverka pa den struktur som kravs enligt det direktivet
bor den representant som forsikringsforetaget utsett for
de specifika uppgifter som avses i direktiv 2000/26/EG
aven kunna ansvara for behandlingen av varje slag av
trafikolycka. Detta forfarande ar forenligt med det system
med grona-kort-byrder som foreskrivs i direktiv
72/166[EEG for skaderegleringen av olyckor som vallas
av fordon som normalt 4r hemmahorande i en annan
medlemsstats territorium.

For att gora det ldttare for skadelidande att begira ersitt-
ning boér de informationscentrum som upprittats enligt
direktiv 2000/26/EG inte begrinsa sin verksamhet till
att informera om olyckor som omfattas av det direktivet
utan kunna ldimna samma slag av information om varje
annan trafikolycka.

Direktiven ~ 72/166/EEG, ~ 84/S[EEG,  88/357[EEG,
90/232/EEG och 2000/26/EG bér dirfor dndras i enlighet
med ovanstdende.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 72[166/EEG

Direktiv 72/166/EEG édndras pé foljande sitt:

1. T artikel 1 skall punkt 4 dndras pa foljande sitt:

a) Forsta strecksatsen skall ersittas med féljande:

"— territoriet i den stat vars registreringsskylt fordonet
bar, oavsett om denna dr permanent eller tillfallig,
eller”

b) Foljande strecksats skall laggas till:

"— i de fall dir fordon som saknar registreringsskylt
eller har en registreringsskylt som inte, eller inte
lingre, tillh6r fordonet blir inblandade i en olycka,
den stats territorium inom vilket olyckan intriffade,
ndr det giller skadereglering enligt forsta strecksat-
sen i artikel 2.2”.

2. T artikel 2 skall punkt 1 ersittas med foljande:

"1

Medlemsstaterna skall avstd fran att kontrollera inne-

hav av ansvarsforsikring for fordon som dr normalt hem-
mahorande inom en annan medlemsstats territorium och
for fordon som dr normalt hemmahorande inom tredje
lands territorium vid inresa till det egna territoriet frén en
annan medlemsstat.



C 227 E/390

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

Medlemsstaterna far dock utfora icke-systematiska kontroller
av forsakringar under forutsittning att de genomfors pa ett
icke-diskriminerande sitt och inom ramen for en poliskon-
troll som inte uteslutande syftar till forsikringskontroll.”

3. 1 artikel 4 skall punkt b utga.

Artikel 2

Andringar av direktiv 84/5/EEG

Artikel 1 i direktiv 84/5/EEG skall ersittas med f6ljande:

" Artikel 1

1. Den forsdkring som avses i artikel 3.1 i direktiv
72[166[EEG skall obligatoriskt omfatta bdde sakskador
och personskador.

2. Varje medlemsstat skall, utan att det paverkar dess ritt
att faststdlla hogre garantibelopp, kriva att den obligato-
riska forsikringen ger ersittning med minst foljande:

a) Vid personskador: 1000 000 euro for varje skadeli-
dande.

b) Vid sakskador: 500 000 euro for varje forsikringsfall,
oavsett antalet skadelidande.

3. De belopp som anges i punkt 2 skall ses 6ver vart
femte r for att ta hansyn till forandringar i det europeiska
konsumentprisindexet (EKPI) som inrittats genom radets
forordning (EG) nr 2494/95 (¥). Den forsta Oversynen skall
dga rum [fem &r efter ikrafttridandet av direktiv
2003/. . .JEG].

Denna justering skall ske automatiskt. Beloppen skall hojas
med den procentuella forandring som anges i EKPI for den
aktuella perioden, dvs. de fem dr som omedelbart foregir
oversynen och rundas av uppét till nirmaste 10 000-tal
euro.

Kommissionen skall meddela de justerade beloppen till Eu-
ropaparlamentet och rddet och se till att de offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

4. Varje medlemsstat skall inritta eller auktorisera ett
organ med uppgift att svara for ersittning, dtminstone
upp till den grins som den obligatoriska forsikringen skall
ersitta, for sakskador och personskador orsakade av oiden-
tifierade fordon eller av fordon for vilka sidan obligatorisk
forsakring som avses i punkt 1 inte tecknats.

Vad som sdgs i forsta stycket skall inte paverka medlems-
staternas ritt att anse ersittning fran detta organ som sub-
sididr eller ¢j och inte heller ritten att infora regler om
skadereglering mellan detta organ och den person eller de

personer som ar ansvariga for olyckshindelsen och andra
forsikringsgivare eller socialforsidkringsorgan som skall er-
sitta den skadelidande for samma skada. Medlemsstaterna
far dock inte tillata att organet, som villkor for betalning av
ersdttning, stiller krav pd att den skadelidande kan visa att
den som dr ansvarig inte har formaga eller vdgrar att betala.

5.  Den skadelidande skall i vart fall kunna vinda sig
direkt till detta organ, som skall ha skyldighet att, pa grund-
val av uppgifter som inhdmtats frin den skadelidande,
limna denne ett motiverat besked angdende utbetalning
av ersdttning.

Medlemsstaterna fir emellertid utesluta erséttning fran or-
ganet ndr det giller personer som frivilligt har stigit in i det
fordon som orsakade sak- eller personskadan, om organet
kan styrka att personerna visste att fordonet var oforsikrat.

6. Medlemsstaterna fir begrinsa eller utesluta ersittning
fran organet ndr det giller sakskador orsakade av oidenti-
fierade fordon.

Denna mojlighet fir dock inte utnyttjas om den skadeli-
dande till foljd av samma olycka har lidit betydande per-

sonskador.

Villkoren for att personskador skall betraktas som bety-
dande skall varje medlemsstat sjdlv faststilla i sin nationella
lagstiftning.

7. Varje medlemsstat skall tillimpa sina lagar och andra
forfattningar vid utbetalning av ersittning frdn detta organ,
dock inte i strid med annan praxis som ér férmdnligare for

den skadelidande.

*) EGT L 257, 27.10.1995, s. 1.”

Artikel 3
Andringar av direktiv 88/357/EEG

Andra meningen i fjirde stycket i artikel 12a.4 i direktiv
88/357[EEG skall utga.

Artikel 4
Andring av direktiv 90/232/EEG

Direktiv 90/232/EEG éndras pé foljande sitt:

1. T artikel 1 skall f6ljande stycke inforas mellan det forsta och

det andra stycket:

“En passagerare fir inte undantas fran forsikringsskyddet pa
den grunden att han eller hon hade eller borde ha haft
kinnedom om att foraren vid olyckstillfillet var paverkad
av alkohol eller ndgot annat berusningsmedel.”
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2. Foljande artikel 1a skall inforas:

" Artikel 1a

Den forsdkring som avses i artikel 3.1 i direktiv 72/166/EEG
skall omfatta personskador som drabbar fotgdngare och cy-
klister till foljd av en olycka i vilken ett motorfordon var

inblandat, oberoende av om foraren av detta begétt nigot
fel.”

. T artikel 2 skall forsta strecksatsen ersittas med foljande:

"— pa grundval av en enda premie och for hela avtalstiden
omfatta hela gemenskapens territorium, dven under pe-
rioder ndr fordonet befinner sig i andra medlemsstater
under avtalstiden, och”

. Foljande artiklar 4a—4f skall inforas:

”Artikel 4a

1.  Med undantag frin andra strecksatsen i artikel 2 d i
direktiv 88/357/EEG skall, nir ett fordon fors in fran en
medlemsstat till en annan, den medlemsstat ddr risken ar
beldgen anses vara inforselmedlemsstaten omedelbart efter
avlamnandet till koparen och f6r en period av trettio dagar,
trots att fordonet inte dr formellt registrerat i inférselmed-
lemsstaten.

2. Om fordonet ar inblandat i en olycka under den tids-
period som ndmns i punkt 1 och inte dr forsikrat, skall det
organ i inférselmedlemsstaten som avses i artikel 1.4 i di-
rektiv 84/5/EEG vara ersittningsskyldigt i enlighet med den
artikeln.

Artikel 4b

Medlemsstaterna skall se till att forsdkringstagaren inom tvd
veckor efter det att ett forsdkringsavtal som avser ett fordon
som omfattas av forsikring i enlighet med artikel 3.1 i
direktiv 72/166/EEG har upphort att gilla, forses med ett
intyg om forsakringsfall eller om franvaro av forsikringsfall
for fordonet under de foregiende fem aren av avtalsforhal-
landet.

Atrtikel 4c

artikel 3.1 i direktiv 72/166/EEG har ritt att rikta ansprdk
direkt mot det forsakringsforetag som tillhandahéller an-
svarsforsakring for den ansvariga personen.

Artikel 4e

1. Medlemsstaterna skall se till att den representant som
utses av ett forsdkringsforetag i enlighet med artikel 4.1-4.5
i Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/26/EG (*),
utan att det paverkar hans skyldigheter inom ramen for
det direktivet, ocksd kan ansvara for handliggning och re-
glering av ersittningsansprék rorande olyckor som vallas i
den medlemsstat dir han har utsetts, av motorfordon som
omfattas av en obligatorisk forsidkring enligt artikel 3.1 i
direktiv 72/166/EEG som tecknats av det forsdkringsforetag
som han representerar.

2. Medlemsstaterna skall inféra det forfarande som fore-
skrivs i artikel 4.6 i direktiv 2000/26/EG for skadereglering
av alla former av olyckor orsakade av fordon som omfattas
av forsikring i enlighet med artikel 3.1 i direktiv
72/166[EEG.

3. Punkterna 1 och 2 skall inte paverka det system med
byrder som foreskrivs i artikel 2.2 i direktiv 72/166/EEG for
skadereglering av olyckor som orsakats av fordon som nor-
malt dr hemmahorande i en annan medlemsstats territo-
rium, oavsett om dessa fordon ir forsikrade eller ej.

Attikel 4f

Medlemsstaterna skall se till att de informationscentrum
som inrittas eller godkinns i enlighet med artikel 5 i direk-
tiv 2000/26/EG, utan att det paverkar deras skyldigheter
enligt det direktivet, ger den i artikeln angivna informatio-
nen till alla parter som har lidit sakskador eller person-
skador till f6ljd av en olycka orsakad av ett fordon som
omfattas av forsikring i enlighet med artikel 3.1 i direktiv
72/166/EEG.

(*) EGT L 181, 20.7.2000, s. 65.”

Artikel 5
Andringar av direktiv 2000/26/EG

Sjalvrisk skall inte tillimpas gentemot den skadelidande par-
ten i en olycka nir det giller den forsikring som avses i
artikel 3.1 i direktiv 72/166/EEG.

I artikel 5.1 i direktiv 2000/26/EG skall punkt a dndras pd
foljande sitt:

Artikel 4d 1. Punkt 2.ii skall utga.

Medlemsstaterna skall se till att skadelidande parter vid olyc-

kor villade av ett fordon som omfattas av forsikring enligt 2. Punkt 5.ii skall utga.
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Artikel 6
Genomférande

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv
senast fore den 31 december 2004. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de inne-
halla en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Ndrmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna tex-
terna till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 7
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 8
Mottagare

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.



