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[II

(Férberedande akter)

RADET

RADETS STANDPUNKT (EU) nr 18/2016 VID FORSTA BEHANDLINGEN

infor antagandet av Europaparlamentets och rddets foérordning om upphivande av ridets
forordning (EEG) nr 1192/69 om inférande av enhetliga regler for jirnvigsforetagens redovisning

Antagen av ridet den 17 oktober 2016

(Text av betydelse for EES)

(2016/C 430/01)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artiklarna 91 och 109,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1)  Rédets forordning (EEG) nr 1192/69 () gor det mojligt for medlemsstaterna att ersitta 40 angivna
jarnvagsforetag for betalning av skyldigheter som féretag inom andra transportslag inte behover bekosta. Om
reglerna for normalisering tillimpas korrekt leder det till att medlemsstater undantas frin skyldigheten att anmala
statligt stod.

(2)  Det har antagits en rad unionsrittsakter som innebdr att marknaderna for godstrafik och internationell
persontrafik pd jarnvdg har konkurrensutsatts, och genom Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (%)
har det inrdttats vissa grundldggande principer, vilka inbegriper att jirnvigsforetag ska forvaltas i enlighet med de
principer som giller for kommersiella foretag, att enheter som ansvarar for tilldelning av kapacitet och avgifter

() EUTC327,12.11.2013,s.122.

() EUTC 356,5.12.2013,s.92.

(*) Europaparlamentets stdndpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu €j offentliggjord i EUT) och rddets stdndpunkt vid den forsta
behandlingen av den av den 17 oktober 2016. Europaparlamentets staindpunkt av den ... (dnnu ej offentliggjord i EUT).

(*) Rédets forordning (EEG) nr 1192/69 av den 26 juni 1969 om inforande av enhetliga regler for jarnvigsforetagens redovisning
(EUTL 156, 28.6.1969,s. 8).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnviagsomrade (EUTL 343,14.12.2012,s. 32).
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for jarnvagsinfrastruktur ska vara separata frin enheter som driver jirnvigstjanster och att sirredovisning ska
anvindas, att alla jarnvigsforetag som fatt tillstdnd i enlighet med unionskriterier ska ha tilltrade till jarnvagsinfra-
struktur pd rittvisa och icke-diskriminerande villkor och att infrastrukturforvaltare kan erhilla statlig finansiering.

(3)  Forordning (EEG) nr 1192/69 ir inkonsekvent och oforenlig med nu gillande lagstiftningsitgarder. P4 en
avreglerad marknad dir jarnvigsforetag konkurrerar direkt med de angivna jarnvigsforetagen ar det framfor allt
inte langre lampligt att behandla dessa tvd grupper av foretag olika.

(4)  For att undanrdja inkonsekvenser i unionens rittsordning och bidra till en forenkling genom att avskaffa en
rattsakt som har blivit fordldrad bor forordning (EEG) nr 1192/69 darfor upphévas.

(5)  Medlemsstaterna far betala ersittning for kostnader for korsningar i enlighet med artikel 8 i direktiv 2012/34/EU.
De kan dock behéva tid for att dndra sin nationella ritt och sina administrativa bestimmelser i syfte att beakta
upphdvandet av férordning (EEG) nr 1192/69. Foljaktligen bor detta upphivande inte fa verkan omedelbart nir
det giller de fall som omfattas av bilaga IV till férordning (EEG) nr 1192/69.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EEG) nr 1192/69 ska upphora att gilla, med undantag av de bestimmelser i forordningen som dar
tillimpliga pd enhetliga redovisningsregler for de fall av typ IV som omfattas av bilaga IV till den forordningen. De
bestimmelserna ska fortsitta att tillimpas till och med den 31 december 2017.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfirdad i ...
Pi Europaparlamentets vignar Pi rddets vagnar

Ordférande Ordférande
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Rdidets motivering: Ridets stindpunkt (EU) nr 18/2016 vid férsta behandlingen infér antagandet av
Europaparlamentets och ridets forordning om upphivande av radets forordning (EEG) nr 1192/69
om inforande av enhetliga regler for jirnvigsforetagens redovisning

(2016/C 430/02)

I. INLEDNING

1. Den 30 januari 2013 Oversinde kommissionen till rddet ett forslag till Europaparlamentets och rédets
forordning om upphdvande av rddets forordning (EEG) nr 1192/69 om inférande av enhetliga regler for
jarnvagsforetagens redovisning (').

2. Forslaget lades fram som en del av det sé kallade fjirde jarnvigspaketet tillsammans med fem andra forslag. Vid
forhandlingarna hanterades forslagen i tvd grupper, en teknisk pelare och en marknadspelare. Detta forslag
utgdr en del av marknadspelaren.

3. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget den 10 juli 2013.
Regionkommittén antog sitt yttrande den 8 oktober 2013.

4. Europaparlamentet antog sitt yttrande vid forsta behandlingen den 26 februari 2014.

5. Den 3 december 2014 nddde rddet (transport, telekommunikation och energi) en 6verenskommelse (den
"allminna riktlinjen”) (%) om forslaget om upphévande av forordning nr 1192/69.

6. Den 19 april 2016 naddes en overenskommelse med Europaparlamentet om en kompromisstext.
7. Den 20 september 2016 antog ridet en politisk 6verenskommelse (*) om kompromisstexten.

8. Med beaktande av de ovannimnda 6verenskommelserna och efter juristlingvisternas granskning antog radet den
17 oktober 2016 sin stindpunkt vid forsta behandlingen i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet,
som faststills i artikel 294 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt.

II. SYFTE

9. Det enda syftet med forslaget 4r att upphidva en fordldrad forordning som antogs nir organisationer som
tillhandaholl jarnvagstjanster uppfyllde vissa av den offentliga sektorns skyldigheter. Férordningen gav ramen
for ersdttning for kostnaderna for och fordelarna med sddana skyldigheter.

. ANALYS AV RADETS STANDPUNKT VID FORSTA BEHANDLINGEN

10. Rédet anser att forordning (EEG) nr 1192/69 inte lingre 4r forenlig med jarnvagssektorns nutida organisering.
Rédet 4r dock medvetet om att forordningen fortfarande anvinds, framfor allt for ersittning for kostnader for
vissa plankorsningar. En overgdngsperiod for ersittningen for kostnader for plankorsningar dr darfér motiverad
for att fa en smidig overgdng till det nya systemet.

IV. SLUTSATS

11. Radets standpunkt vid forsta behandlingen dterspeglar den kompromiss som rddet och Europaparlamentet, med
stdd av kommissionen, kommit 6verens om.

12. Denna kompromiss bekriftades i ett brev frin ordforanden for Europaparlamentets utskott for transport och
turism av den 13 juli 2016 stallt till ordféranden for Coreper L.

13. I radets standpunkt tas fullstindig hidnsyn till kommissionens forslag och de dndringar som Europaparlamentet
lade fram vid forsta behandlingen. Ridet anser darfor att dess stindpunkt vid forsta behandlingen utgor en
vilavvigd kompromiss.

(") EGTL156,28.6.1969,s. 8 (svensk specialutgiva omrade 7 volym 1 s. 70).
(*) Se15790/14 TRANS 545 CODEC 2307.
() Se11202/16 TRANS 299 CODEC 1059.
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RADETS STANDPUNKT (EU) nr 19/2016 VID FORSTA BEHANDLINGEN

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning om indring av férordning (EG)
nr 1370/2007 vad giller 6ppnandet av marknaden f6r inrikes persontrafik pd jirnvig

Antagen av ridet den 17 oktober 2016

(Text av betydelse for EES)

(2016/C 430/03)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (}), och
av foljande skal:

(1)  Transporter pd jarnvdg har potential att vixa och oka sin andel av transporterna och spela en viktig roll i ett
hallbart transport- och rorlighetssystem samt skapa nya investeringsmajligheter och arbetstillfdllen. Persontrafiken
pa jarnvig har dock inte utvecklats i samma takt som andra transportsitt.

(2)  Unionsmarknaden for internationell persontransport pd jirnvdg har varit oppen for konkurrens sedan 2010.
Dessutom har vissa medlemsstater 6ppnat sin nationella persontrafik for konkurrens genom att infora ritt till
oppet tilltrade och/eller genom att upphandla avtal om allmédn trafik. Om marknaden for inrikes persontrafik pa
jarnvdg oppnas borde det inverka positivt pd hur det gemensamma europeiska jirnvigsomréadet fungerar, och
leda till battre tjdnster for anvindarna.

(3) I sin vitbok om transport av den 28 mars 2011 tillkdnnagav kommissionen sin avsikt att fullborda den inre
marknaden for jirnvigstjinster och avligsna tekniska, administrativa och rittsliga hinder som begrinsar tilltradet
till jarnvigsmarknaden.

(4)  Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomradet bor frimja jarnvigstransportens utveckling som
ett trovardigt alternativ till andra transportsitt, bland annat i frdga om pris och kvalitet.

(5)  Ett sarskilt mdl med denna foérordning ar att forbattra kvaliteten, insynen, effektiviteten och utforandet vad géller
kollektivtrafik pd jarnvag.

(6)  Tjanster pd gransoverskridande nivd, inbegripet allmidnna transporttjanster som tillgodoser lokala och regionala
transportbehov, bor vara foremdl for 6verenskommelse mellan de behoriga myndigheterna i de medlemsstater
inom vilkas territorium tjdnsterna tillhandahalls.

(7)  Behoriga myndigheter bor faststilla specifikationer av den allminna trafikplikten for kollektivtrafiken. Sadana
specifikationer bor overensstimma med de politiska mal som faststills i policydokument for kollektivtrafik
i medlemsstaterna.

() EUTC327,12.11.2013,s.122.

() EUT C356,5.12.2013,s.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets stdndpunkt vid forsta behandlingen av
den 17 oktober 2016. Europaparlamentets stindpunkt av den ... (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).
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(8)  Specifikationerna av den allmidnna trafikplikten for kollektivtrafiken bor om mojligt skapa positiva
nitverkseffekter, bland annat i form av forbdttrad kvalitet pd tjansterna, okad social och territoriell
sammanhdllning eller forbittring av kollektivtrafiksystemets 6vergripande effektivitet.

(9)  Den allminna trafikplikten bor ligga i linje med kollektivtrafikpolitiken. Detta innebdr dock inte att de behériga
myndigheterna har ratt till ett specifikt finansieringsbelopp.

(10) Nar policydokument for kollektivtrafik utarbetas bor berorda parter horas i enlighet med nationell ratt. Sddana
parter kan till exempel vara transportforetag, infrastrukturforvaltare, arbetstagarorganisationer och foretriadare for
anvindarna av kollektivtrafiken.

(11) For avtal om allmin trafik som inte tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande bor
ersttningen for kollektivtrafikforetagens fullgorande av den allménna trafikplikten vara rimlig s att kollektiv-
trafikens langsiktiga finansiella hallbarhet tryggas i enlighet med kollektivtrafikpolitikens krav. En sddan ersittning
bor sirskilt uppmuntra kollektivtrafikforetagen att fortsitta med eller utveckla en effektiv affirsverksamhet och
tillhandahalla persontrafiktjinster av tillrackligt god kvalitet.

(12) Inom ramen for inrdttandet av det gemensamma europeiska jarnvigsomradet bor medlemsstaterna sakerstilla en
tillracklig nivé av socialt skydd for kollektivtrafikforetagens anstillda.

(13) 1 syfte att pd ett lampligt sitt integrera social- och arbetsrittsliga krav i forfaranden for tilldelning av avtal om
allmin trafik for kollektivtrafik bor kollektivtrafikforetagen vid fullgérandet av avtal om allmin trafik iaktta
social- och arbetsrittsliga skyldigheter som ar tillimpliga i den medlemsstat dir avtalet om allmin trafik har
tilldelats och som foljer av lagar, andra forfattningar och beslut bide pd nationell nivd och pé unionsnivd, samt av
tillimpliga kollektivavtal, forutsatt att dessa nationella bestimmelser och deras tillimpning 6verensstimmer med
unionsratten.

(14) Om medlemsstater krdver att den personal som anstillts av det foregdende foretaget ska overforas till det nyligen
utvalda kollektivtrafikforetaget bor denna personal ges samma rattigheter som den skulle ha haft vid en
overlatelse enligt rddets direktiv 2001/23/EG ('). Det bor std medlemsstaterna fritt att anta sddana bestimmelser.

(15) De behoriga myndigheterna bor for alla berorda parter tillgangliggora relevant information for utarbetandet av
anbud under konkurrensutsatta anbudsforfaranden, och samtidigt sikerstilla det berittigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation.

(16) En behorig myndighets skyldighet att tillhandahélla alla berorda parter nédvindig information for utarbetandet
av ett anbud under ett konkurrensutsatt anbudsforfarande bor inte omfatta framtagande av ytterligare
information ndr sddan information inte finns.

(17) Mot bakgrund av variationen i medlemsstaternas territoriella och politiska organisation kan ett avtal om allmin
trafik tilldelas av en behérig myndighet som utgors av en grupp offentliga myndigheter. Under sddana
omstindigheter bor det faststillas tydliga regler for rollfordelningen mellan de olika offentliga myndigheterna
i processen for tilldelning av dessa avtal.

(18) Mot bakgrund av medlemsstaternas skiftande administrativa strukturer forblir det, i friga om avtal om tillhanda-
héllande av kollektivtrafik pd jirnvdg som direkttilldelas av en grupp behoriga lokala myndigheter, upp till
medlemsstaterna att avgora vilka lokala myndigheter som ir behoriga i friga om “titorter” och “landsbygd-
somréaden”.

(19) Avtal om allmin trafik fo6r kollektivtrafik pd jirnvdg bor tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande, utom i de fall som anges i denna forordning.

(20)  Forfaranden for konkurrensutsatt upphandling av avtal om allmin trafik bor vara oppna for alla foretag, vara
rittvisa och f6lja principerna om insyn och icke-diskriminering.

(") Rédets direktiv 2001/23/EG av den 12 mars 2001 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om skydd for arbetstagares
rittigheter vid overldtelse av foretag, verksamheter eller delar av foretag eller verksamheter (EGT L 82, 22.3.2001, s. 16).
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(21)  Nar avtal om kollektivtrafik pad jirnvag tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande far nya
avtal under exceptionella omstindigheter direkttilldelas for en begrinsad tid for att sakerstilla att tjdnsterna
tillhandahélls sd kostnadseffektivt som mojligt. Sddana avtal bor inte forlingas f6r samma allménna trafikplikt
eller en liknande allmin trafikplikt.

(22) Om bara ett foretag anmiler intresse efter offentliggérandet av avsikten att anordna ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande, far de behoriga myndigheterna inleda forhandlingar med det foretaget i syfte att tilldela avtalet
utan vidare offentliggorande av ett 6ppet anbudsforfarande.

(23)  Troskelvirdena for direkttilldelade avtal om allmén trafik bor anpassas sd att de avspeglar de hogre volymerna
och enhetskostnaderna inom kollektivtrafik pd jirnvdg jamfort med andra transportsitt som omfattas av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1370/2007 ('). Hogre troskelvirden bor dven tillimpas pa
kollektivtrafik dar jarnvagstrafiken star for mer d4n 50 % av virdet av trafiken i friga.

(24) Inrdttandet av det gemensamma europeiska jarnvidgsomradet kriver gemensamma regler for tilldelningen av avtal
om allmin trafik inom denna sektor, med beaktande av de specifika forhallandena i varje medlemsstat.

(25) Om vissa villkor med avseende pé jarnvigsmarknadens eller jarnvigsnitets art och struktur ar uppfyllda, bor
behoriga myndigheter ha ritt att direkttilldela avtal om allmén trafik for kollektivtrafik pd jarnvig om ett sddant
avtal skulle oka kvaliteten pé tjinsterna eller kostnadseffektiviteten eller badadera.

(26) De behoriga myndigheterna fir vidta tgirder for att oka konkurrensen mellan jirnvigsforetagen genom att
begrinsa det antal avtal som de tilldelar ett enskilt jarnvigsforetag.

(27) Medlemsstaterna bor sikerstilla att deras rdttssystem gor det mojligt for ett oberoende organ att bedoma den
behoriga myndighetens beslut att direkttilldela avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pé jirnvig pd grundval av
ett resultatbaserat tillvigagdngssitt. Detta skulle kunna genomforas som en del av en domstolsprévning.

(28) De behoriga myndigheterna bor, nir de forbereder konkurrensutsatta anbudsforfaranden, utvdrdera huruvida
atgarder dr nodvindiga for att sikerstdlla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgang till limplig rullande
materiel. De behoriga myndigheterna bor offentliggora utvirderingsrapporten.

(29) For att mojliggora ett bittre organiserat marknadsgensvar behover det rdda full insyn i vissa viktiga inslag
i kommande konkurrensutsatta anbudsforfaranden for avtal om allmin trafik.

(30)  Forordning (EG) nr 1370/2007 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1370/2007 ska dndras pé foljande sitt:
1. Tartikel 1.2 ska f6ljande stycke ldggas till:

"Efter overenskommelse mellan de behoriga myndigheterna i de medlemsstater inom vilkas territorium tjdnsterna
tillhandahalls, kan den allminna trafikplikten omfatta kollektivtrafik pd granséverskridande nivd, inbegripet sddan
som tillgodoser lokala och regionala transportbehov.”

2. Tartikel 2 ska foljande punkt inforas:

"aa) kollektivtrafik pd jarnvdg: persontransporttjinster pd jirnvidg, undantaget persontransporttjinster med andra
sparburna transportsitt sdsom tunnelbana eller sparvig”.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pé jarnvig och vig och om
upphivande av ridets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007,s. 1).
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3. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 2a
Specifikation av allmin trafikplikt

1. Den behoriga myndigheten ska faststilla specifikationer for allmin trafikplikt vid tillhandahdllande av
kollektivtrafik och tillimpningsomrddet for den trafikplikten i enlighet med artikel 2 e. Detta inbegriper mojligheten
att ssmmanfora kostnadstickande tjanster med icke kostnadstickande tjanster.

Nir den behériga myndigheten faststiller dessa specifikationer och deras tillimpningsomrdde ska den vederborligen
iaktta proportionalitetsprincipen i enlighet med unionsritten.

Specifikationerna ska Gverensstimma med de politiska médl som faststills i policydokument for kollektivtrafik
i medlemsstaterna.

Innehallet i och formatet for policydokument for kollektivtrafik och forfaranden for samrdd med berdrda parter ska
faststllas i enlighet med nationell ritt.

2. Specifikationerna for den allmdnna trafikplikten och den dithorande ersittningen for den ekonomiska
nettoeffekten av den allménna trafikplikten ska medfora

a) att malen med politiken pa kollektivtrafikomradet uppnds pa ett kostnadseffektivt sitt, och

b) att tillhandahéllandet av kollektivtrafiken understods ekonomiskt i enlighet med de krav som faststallts i politiken
pa kollektivtrafikomrédet pé lang sikt.”

4. Artikel 4 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) 1 punkt 1 ska leden a och b ersittas med f6ljande:

"a) klart och tydligt faststillas den allminna trafikplikt som definieras i denna forordning och specificeras
i enlighet med artikel 2a som kollektivtrafikforetaget ska fullgora och vilka geografiska omraden som avses.

b) i forvdg och pd ett objektivt och Gppet sitt faststdllas
i) de parametrar som ska anvindas for att berdkna den eventuella ersittningen, och

ii) den eventuella ensamrittens art och omfattning pé ett sitt som forhindrar alltfor hoga ersittningar. Om
avtal om allmin trafik inte tilldelas i enlighet med artikel 5.1, 5.3 eller 5.3b ska dessa parametrar faststillas
pa ett sddant sdtt att en ersittning aldrig kan overstiga det belopp som kravs for att ticka den ekonomiska
nettoeffekten pd de kostnader och intikter som foljer av fullgérandet av den allminna trafikplikten, med
hansyn till kollektivtrafikforetagets intakter i samband med detta och en rimlig vinst.”

b) Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Vid fullgorandet av avtal om allmdn trafik ska kollektivtrafikforetagen iaktta tillimpliga social- och
arbetsrittsliga skyldigheter som faststallts i unionsritten, nationell ritt eller kollektivavtal.

4b.  Radets direktiv 2001/23/EG () ska vara tillimpligt pa ett byte av kollektivtrafikforetag om ett sddant byte
innebdr en Gverlatelse av ett foretag i den mening som avses i det direktivet.

(*) Rédets direktiv 2001/23/EG av den 12 mars 2001 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
skydd for arbetstagares rittigheter vid overldtelse av foretag, verksamheter eller delar av foretag eller
verksamheter (EGT L 82, 22.3.2001, s. 16).”

¢) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

6. Nir behoriga myndigheter i enlighet med nationell ritt kraver att kollektivtrafikforetagen ska uppfylla vissa
kvalitetsnormer och sociala normer, eller faststiller sociala och kvalitetsmissiga kriterier, ska dessa normer och
kriterier anges i anbudshandlingarna och i avtalen om allmidn trafik. Med bibehdllen hinsyn till direktiv
2001/23/EG ska sddana anbudshandlingar och avtal om allmén trafik i tillimpliga fall ocksé innehélla information
om de rittigheter och skyldigheter som 4r forbundna med overforingen av personal som anstillts av det
foregdende foretaget.”
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d)

Foljande punkt ska laggas till:

8. Tavtalen om allmin trafik ska ingd krav pa att foretaget ska ge den behoriga myndigheten den information
som dr nodvindig for tilldelningen av avtal om allmin trafik, samtidigt som det berittigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation sikerstills. De behériga myndigheterna ska for alla berorda parter tillgangliggora
all relevant information for utarbetandet av ett anbud under ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, och samtidigt
sikerstdlla det berdttigade skyddet av konfidentiell affirsinformation. Detta ska inbegripa passagerarnas
efterfrigan, biljettpriser, kostnader och intikter som hinfor sig till den kollektivtrafik som omfattas av det
konkurrensutsatta anbudsforfarandet samt upplysningar om infrastrukturspecifikationer som &r av betydelse for
anvindningen av de fordon eller rullande materiel som omfattas av kraven, s att berorda parter fir mojlighet att
utarbeta vil underbyggda affirsplaner. Jarnvigsinfrastrukturforvaltare ska stodja de behoriga myndigheterna
genom att tillhandahdlla alla relevanta infrastrukturspecifikationer. Bristande efterlevnad av ovannimnda
bestimmelser ska omfattas av den rittsliga provning som féreskrivs i artikel 5.7.”

5. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:

a)

I punkt 2 ska inledningen ersittas med foljande:

"Om det inte dr forbjudet enligt nationell ratt fir behoriga lokala myndigheter, oavsett om det 4r en enskild
myndighet eller en grupp av myndigheter som tillhandahaller integrerad kollektivtrafik, besluta att sjilva
tillhandahalla kollektivtrafik eller att direkttilldela avtal om allmdn trafik till en i rittsligt hdnseende fristdende
enhet som den behoriga lokala myndigheten — eller, om det giller en grupp av myndigheter, dtminstone en
behorig lokal myndighet — kontrollerar pd samma sitt som sina egna avdelningar.

Nar det giller kollektivtrafik pad jarnvdg fir den grupp av myndigheter som avses i forsta stycket endast vara
sammansatt av lokala behoriga myndigheter vars geografiska behorighetsomrdde inte 4r nationellt. Den
kollektivtrafik eller det avtal om allmin trafik som avses i forsta stycket fir endast omfatta transportbehoven for
titorter eller landsbygdsomraden eller badadera.

Nir en behorig lokal myndighet fattar ett sddant beslut ska foljande gilla:”
Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Nar behoriga myndigheter anlitar en annan tredje part 4n ett internt foretag, ska avtal om allmin trafik
tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, utom i de fall som anges i punkterna 3a, 4, 4a, 4b,
5 och 6. Det konkurrensutsatta anbudsforfarandet ska vara oppet for alla foretag, det ska vara rittvist och f6lja
principerna om insyn och icke-diskriminering. Efter anbudsinlimningen och ett eventuellt férurval kan
forhandlingar foras i enlighet med nimnda principer for att avgora hur specifika eller komplicerade krav kan
uppfyllas pd basta sitt.”

Foljande punkter ska inforas:

"3a.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt far den behoriga myndigheten, nir det giller avtal om allmin
trafik for kollektivtrafik pd jarnvig som tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, besluta att
direkttilldela nya avtal for en begrinsad tid ifall den behoriga myndigheten anser att direkttilldelningen ar
motiverad av exceptionella omstindigheter. Sddana exceptionella omstindigheter ska omfatta situationer dar

— det finns flera konkurrensutsatta anbudsférfaranden som redan har inletts av den behoriga myndigheten eller
andra behoriga myndigheter och dessa skulle kunna péverka antalet férvintade anbud och deras kvalitet om
avtalet foregicks av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, eller

— tillimpningsomradet for ett eller flera avtal om allmin trafik behover dndras for att optimera tillhandahéllandet
av kollektivtrafik.

Den behoriga myndigheten ska utfirda ett motiverat beslut och utan onddigt dréjsmél informera kommissionen
om detta.

Loptiden for avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt ska std i proportion till den exceptionella
omstindigheten och fir inte Gverstiga 5 ar.

Kommissionen ska offentliggora sidana avtal. Didrvid ska den ta hdnsyn till det berdttigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation och affirsintressen.
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Ett efterfoljande kontrakt som giller samma allmidnna trafikplikt fir inte tilldelas pd grundval av denna
bestimmelse.

3b.  Vid tillimpningen av punkt 3 fir behoriga myndigheter besluta att anvinda sig av foljande forfarande:

Behoriga myndigheter fir offentliggora sina avsikter att tilldela ett avtal om allmin trafik f6r kollektivtrafik pd
jarnvag genom offentliggorande av ett forhandsmeddelande i Europeiska unionens officiella tidning.

Forhandsmeddelandet ska innehdlla en detaljerad beskrivning av den tjanst som omfattas av det avtal som ska
tilldelas samt vilken typ av avtal det ar frdga om och avtalets 16ptid.

Foretag kan anmala sitt intresse inom en tidsperiod som faststills av den behoriga myndigheten; denna tidsperiod
far inte vara kortare dn 60 dagar frdn den dag da forhandsmeddelandet offentliggjordes.

Om det efter utgdngen av denna tidsperiod visar sig att
a) endast ett foretag har anmilt intresse att delta i forfarandet for tilldelning av avtalet om allmin trafik,

b) detta foretag vederborligen har styrkt att det kommer att kunna tillhandahélla en transporttjanst som uppfyller
kraven i avtalet om allmin trafik,

¢) avsaknaden av konkurrens inte beror pd en konstgjord begrinsning av upphandlingsparametrarna, och
d) inget annat rimligt alternativ finns,

far de behoriga myndigheterna inleda forhandlingar med detta foretag for att tilldela avtalet utan att offentliggora
ett oppet anbudsforfarande.”

d) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt fir den behoériga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmin trafik

a) om avtalets genomsnittliga drsvirde uppskattas till mindre 4n 1 000 000 EUR eller, for ett avtal om allmén
trafik som inbegriper kollektivtrafik pa jarnvdg, mindre dn 7 500 000 EUR, eller

b) om avtalet avser ett arligt tillhandahdllande av mindre dn 300 000 kilometer kollektivtrafik eller, for ett avtal
om allmin trafik som inbegriper kollektivtrafik pd jarnvig, mindre d4n 500 000 kilometer.

Om ett avtal om allmén trafik direkttilldelas till ett litet eller medelstort foretag som bedriver en verksamhet med
héogst 23 motorfordon far dessa troskelvarden hojas till ett genomsnittligt drsvirde som uppskattas till mindre
dn 2 000 000 EUR respektive ett arligt tillhandahallande av mindre 4n 600 000 kilometer kollektivtrafik.”

e) Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt fir den behoriga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmén trafik for kollektivtrafik pa jarnvig

a) om den anser att direkttilldelningen 4r motiverad av de relevanta strukturella och geografiska sirdragen hos
marknaden och nitet i frdga, i synnerhet i frdga om storlek, efterfrgesituation, nitets komplexitet och tekniska
och geografiska isolering samt de tjanster som avtalet omfattar, och

b) om ett sidant avtal skulle leda till forbattrad kvalitet pd tjansten eller forbittrad kostnadseffektivitet jamfort
med det tidigare tilldelade avtalet om allmén trafik.

Mot denna bakgrund ska den behoriga myndigheten offentliggora ett motiverat beslut och informera
kommissionen om detta inom en mdnad efter det att beslutet offentliggjorts. Den behériga myndigheten far inleda
forfaranden for tilldelning av avtalet.
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Medlemsstater dir den maximala drsvolymen den ... [dagen for denna dndringsforordnings st11198 ikrafttridande] ar
mindre dn 23 miljoner tagkilometer och som endast har en behorig myndighet pé nationell nivd och ett avtal om
allmin trafik som omfattar hela nitet ska anses uppfylla villkoren i led a. Om en behorig myndighet i en av dessa
medlemsstater beslutar att direkttilldela ett avtal om allmin trafik ska den berorda medlemsstaten informera
kommissionen om detta. Forenade kungariket far besluta att tillimpa detta stycke pa Nordirland.

Om den behériga myndigheten beslutar att direkttilldela ett avtal om allmin trafik ska den faststilla mitbara,
oppna och verifierbara krav avseende utforandet. Sidana krav ska ingd i avtalet.

Kraven avseende utforandet ska framfor allt omfatta tjansternas punktlighet, turtitheten, kvaliteten péd rullande
materiel och kapaciteten for passagerartransport.

Avtalet ska innehélla sirskilda indikatorer avseende utforandet som gor det mojligt for den behoriga myndigheten
att genomfora regelbundna utvirderingar. Avtalet ska ocksd innehalla verkningsfulla och avskrickande atgarder
som ska vidtas om jarnvagsforetaget inte uppfyller kraven avseende utférande.

Den behoriga myndigheten ska regelbundet utvirdera huruvida jarnvigsforetaget har uppndtt malen vad galler att
uppfylla de krav avseende utforandet som faststills i avtalet och den ska offentliggora resultaten. En sidan
regelbunden utvirdering ska dga rum minst vart femte ar. Den behoriga myndigheten ska vidta lampliga atgarder
i vederborlig tid, inbegripet effektiva och avskrickande avtalsviten, om de begirda forbittringarna betriffande
tjdnstens kvalitet eller kostnadseffektivitet inte har uppnaétts. Om ett foretag inte uppfyller prestandakraven fir den
behoriga myndigheten nidr som helst, helt eller delvis, tillfalligt upphiva eller siga upp det avtal som tilldelats
enligt denna bestimmelse.

4b.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt fir den behoriga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmin trafik for kollektivtrafik pd jarnvdg ndr de endast avser drift av persontrafik pd jirnvdg som
tillhandahdlls av ett foretag som samtidigt forvaltar hela eller storre delen av den jarnvagsinfrastruktur pd vilken
tjansten tillhandahélls, om den jirnvigsinfrastrukturen dr undantagen frén tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b,
7¢, 7d, 8 och 13 och kapitel IV i Europaparlamentets och radets 2012/34/EU (*) i enlighet med artikel 2.3 a eller
b i det direktivet.

Med avvikelse frin artikel 4.3 fir 16ptiden for direkttilldelade avtal i enlighet med den hir punkten och punkt 4a
i den hir artikeln inte Gverstiga 10 &r, utom ndr artikel 4.4 ar tillimplig.

Avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt och punkt 4a ska offentliggoras, varvid hidnsyn ska tas till det
berittigade skyddet av konfidentiell affarsinformation och affirsintressen.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrdde (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).”

Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

5. Vid trafikstorningar eller 6verhdngande risk for sddana storningar fir den behoriga myndigheten vidta
nodatgarder.

Nodatgarderna ska bestd i en direkttilldelning, en formell 6verenskommelse om forlingning av ett avtal om
allmin trafik eller ett dliggande att fullgora viss allmin trafikplikt. Kollektivtrafikforetaget ska ha ritt att 6verklaga
beslutet om dldggande att fullgora viss allmén trafikplikt. Den period for vilken ett avtal om allmén trafik tilldelas,
forlangs eller dliggs som nodatgird fir inte Overstiga tva ar.”

Foljande punkt ska inforas:

"6a.  For att oka konkurrensen mellan jirnvigsforetag fir de behoriga myndigheterna besluta att avtal om
kollektivtrafik pd jirnvdg som omfattar delar av samma nit eller grupp av strickor ska tilldelas olika
jarnvagsforetag. For detta dndamal fir de behoriga myndigheterna innan de inleder det konkurrensutsatta
anbudsforfarandet besluta att begridnsa det antal avtal som kan tilldelas till ett och samma jarnvigsforetag.”
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h) I punkt 7 ska foljande stycke inforas efter forsta stycket:

"I de fall som omfattas av punkterna 4a och 4b ska sidana dtgirder omfatta en mojlighet att begira att ett
oberoende organ som utsetts av den berorda medlemsstaten gor en bedéomning av den behoriga myndighetens
motiverade beslut. Resultatet av denna bedomning ska offentliggoras i enlighet med nationell ratt.”

6. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 5a
Rullande materiel pa jirnvig

1. Infor ett konkurrensutsatt anbudsforfarande ska de behoriga myndigheterna bedoma huruvida &atgirder ar
nodvindiga for att sakerstalla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgang till limplig rullande materiel. Vid denna
bedomning ska hinsyn tas till forekomsten av leasingforetag for rullande materiel eller av andra marknadsaktorer
som tillhandahéller leasing av rullande materiel pd den relevanta marknaden. Rapporten med bedomningen ska
offentliggoras.

2. De behoriga myndigheterna far besluta att i enlighet med nationell ritt och i dverensstimmelse med reglerna
om statligt stod vidta limpliga dtgdrder for att sikerstilla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgdng till limplig
rullande materiel. Sddana atgdrder kan omfatta

a) att den behoriga myndigheten anskaffar den rullande materiel som ska anvindas for fullgérandet av avtalet om
allmén trafik i syfte att gora den tillgdnglig for det valda kollektivtrafikforetaget till marknadspris eller som en del
av avtalet om allmin trafik i enlighet med artikel 4.1 b, artikel 6 och, i tillimpliga fall, bilagan,

b) att den behoriga myndigheten stiller en garanti for finansieringen av den rullande materiel som ska anvindas for
fullgorandet av avtalet om allmin trafik till marknadspris eller som en del av avtalet om allmin trafik i enlighet
med artikel 4.1 b, artikel 6 och, i tillimpliga fall, bilagan, inbegripet en garanti som ticker restvirdesrisken,

¢) ett dtagande av den behoriga myndigheten i avtalet om allmin trafik att vid utgdngen av avtalet overta den
rullande materielen pé forutbestimda finansiella villkor till marknadspris, eller

d) samarbete med andra behoriga myndigheter i syfte att skapa en storre gemensam fordonspark.

3. Om den rullande materielen gors tillginglig for ett nytt kollektivtrafikforetag ska den behoriga myndigheten
i upphandlingsdokumenten inkludera all tillginglig information om kostnaden for underhdll av den rullande
materielen och om dess fysiska skick.”

7. Lartikel 6 ska punkt 1 ersittas med foljande:

"1.  Oberoende av hur avtalet har tilldelats ska all ersittning enligt en allmin bestimmelse eller enligt ett avtal om
allmin trafik overensstimma med bestimmelserna i artikel 4. Dessutom ska all slags ersittning knuten till ett avtal
om allmin trafik som inte har tilldelats i enlighet med artikel 5.1, 5.3 eller 5.3b eller knuten till en allmin
bestimmelse ocksd overensstimma med bestimmelserna i bilagan.”

8. Artikel 7 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Varje behorig myndighet ska en gidng om dret offentliggora en samlad rapport om den allminna
trafikplikten inom sitt ansvarsomrdde. Rapporten ska innehalla uppgifter om startdagen och loptiden for avtalen
om allmin trafik, de utvalda kollektivtrafikforetagen samt om ersittningar och ensamritt som dessa kollektivtra-
fikforetag beviljats som ersdttning. I rapporten ska dtskillnad géras mellan busstrafik och sparbunden trafik, den
ska mojliggora Gvervakning och utvirdering av kollektivtrafiknitets effektivitet, kvalitet och finansiering samt,
i forekommande fall, ge information om eventuella beviljade ensamritters art och omfattning. Rapporten ska
ocksd ta hinsyn till de politiska médl som faststills i policydokument for kollektivtrafik i de berorda
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska underldtta central tillgdng till dessa rapporter, exempelvis via en gemensam
webbportal.”
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b) I punkt 2 ska foljande led laggas till:

”d) Den planerade startdagen for avtalet om allmén trafik och avtalets 16ptid.”

9. Artikel 8 ska dndras pd f6ljande sitt:

a)

9

Punkt 2 ska ersittas med foljande:
”2.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 géller fljande:

i) Artikel 5 ska gilla for tilldelning av avtal om allmin trafik for persontrafik pd vdg och via andra sparburna
transportsitt dn jarnvdg, sdsom tunnelbana eller sparvig, fran och med den 3 december 2019.

ii) Artikel 5 ska galla for kollektivtrafik pa jarnvig frdn och med den 3 december 2019.

i) Artiklarna 5.6 och 7.3 ska upphora att gilla frin och med den ... [sex dr efter den dag dd denna
andringsforordning st11198 trider i kraft].

Loptiden for avtal som tilldelats i enlighet med artikel 5.6 mellan den 3 december 2019 och den ... [sex dr efter det
att denna dndringsforordning st11198 har tritt i kraft] far inte Gverstiga tio dr.

Till och med den 2 december 2019 ska medlemsstaterna vidta tgirder for att successivt folja artikel 5 for att
undvika allvarliga strukturella problem, sirskilt ndr det géller transportkapaciteten.

Inom sex manader efter [tre dr efter den dag dd denna dndringsforordning st11198 trider i kraft] ska medlemsstaterna
till kommissionen overldimna en ligesrapport, i vilken genomforandet av tilldelningen av avtal om allmin trafik
i enlighet med artikel 5 belyses. P4 grundval av medlemsstaternas lagesrapporter ska kommissionen genomféra en
oversyn och vid behov limna in forslag om lagstiftning.”

Foljande punkt ska inforas:

"2a.  Avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pé jirnvdg som direkttilldelas pad grundval av ett annat forfarande
dn ett rattvist konkurrensutsatt forfarande frin och med den [den dag dd denna dndringsforordning st11198 trider
i kraft] till och med den 2 december 2019 far fortsitta tills de loper ut. Med avvikelse frén artikel 4.3 far loptiden
for sddana avtal inte overstiga tio dr, utom nér artikel 4.4 r tillimplig.”

I punkt 3 ska led d ersittas med foljande:

”d) frén och med den 26 juli 2000 och fore den [den dag dd denna dndringsforordning st11198 trider i kraft] pa
grundval av ett annat forfarande dn ett rittvist konkurrensutsatt anbudsforfarande.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den ... [12 mdnader efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning].

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardad i

P Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
Ordférande Ordférande
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Rédets motivering: Ridets stindpunkt (EU) nr 19/2016 vid forsta behandlingen infor antagandet av
Europaparlamentets och riddets férordning om indring av forordning (EG) nr 1370/2007 vad giller
oppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pd jirnvig

(2016/C 430/04)

I. INLEDNING

1. Den 30 januari 2013 Oversinde kommissionen till rddet ett forslag till Europaparlamentets och rédets
forordning om é4ndring av forordning (EG) nr 1370/2007 vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes
persontrafik pd jarnvig ().

2. Forslaget lades fram som en del av det sa kallade fjarde jarnvigspaketet tillsammans med fem andra forslag. Vid
forhandlingarna hanterades forslagen i tvd grupper, en teknisk pelare och en marknadspelare. Detta forslag
utgor en del av marknadspelaren.

3. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget den 10 juli 2013.
Regionkommittén antog sitt yttrande den 8 oktober 2013.

4. Europaparlamentet antog sitt yttrande vid forsta behandlingen den 26 februari 2014.

5. Den & oktober 2015 nddde rddet (transport, telekommunikation och energi) en overenskommelse (den
"allminna riktlinjen”) (%) om forslaget avseende inrikes persontrafik pa jarnvig.

6. Den 19 april 2016 naddes en overenskommelse med Europaparlamentet om en kompromisstext.
7. Den 20 september 2016 antog ridet en politisk overenskommelse (*) om kompromisstexten.

8. Med beaktande av de ovanndmnda overenskommelserna och efter juristlingvisternas granskning antog radet den
17 oktober 2016 sin stindpunkt vid forsta behandlingen i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet,
som faststills i artikel 294 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

II. SYFTE

9. De huvudsakliga syftena med forslaget dr att forbittra kvaliteten i inrikes persontrafik pd jarnvig i fall dir
sddana tjanster erbjuds som allminnyttig tjanst och att forbittra dessa tjdnsters operativa effektivitet.

II. ANALYS AV RADETS STANDPUNKT VID FORSTA BEHANDLINGEN
A)  Allmint

10. Radet anser att konkurrensutsatt upphandling bor vara det foredragna alternativet vid upphandling av
kollektivtrafik pad jarnvidg. Storleken, organisationen och ménga andra av sirdragen inom marknaden for
persontrafik pa jarnvag varierar dock kraftigt mellan medlemsstaterna. For att pd ett effektivt sdtt kunna uppnd
de huvudsakliga syftena med forslaget bor dirfor undantag frin principen om konkurrensutsatt upphandling,
det vill sidga direkttilldelning, tillatas i vissa fall och pé vissa angivna villkor.

B) Andra centrala politiska frdgor

11. Rédet anser att direkttilldelning av avtal pd grundval av prestandan for tillhandahéllna tjinster 4r motiverat
i vissa fall, eftersom det effektivt och dandamaélsenligt uppfyller syftena med detta forslag. Under forutsittning att
de behoriga myndigheterna ser till att forfarandet medger insyn bor de fa tilldela sddana avtal. Dessa avtal bor
faststalla syftena i enlighet med forordningen och de nodvindiga indikatorerna for att Gvervaka dessa syften.

() EUTL 315, 3.12.2007,s. 1.
() Se12777/15 TRANS 317 CODEC 1308.
() Se11202/16 TRANS 299 CODEC 1059.
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12. Det finns ocksd andra fall, sisom nodsituationer, avtal med ldga virden eller 6vergingssituationer mellan
konkurrensutsatta upphandlingar dar direkttilldelning 4r lampligt och dar det bor tillitas pa vissa angivna
villkor.

13. Dessutom har behoriga myndigheter undertecknat pigdende avtal med jarnvigsforetag om tillhandahallandet av
persontrafik pd jarnvdg. Det krivs en rimlig overgdngsperiod for att sikerstilla rittssikerheten i syfte att
undvika att sddana avtal bryts eller att det krivs kompensation for att de avslutats i fortid.

14. Det behovs lamplig tillgdng till rullande materiel for tillhandahéllandet av persontrafik pad jarnviag, for att
sikerstilla en sund konkurrens. De behoriga myndigheterna bor utvirdera om rullande materiel finns tillgdnglig
pd deras marknad. De ska folja bestimmelserna om statligt stod, men bor om nodvindigt ha lov att vidta
atgarder for att underlétta tillhandahallandete av rullande materiel.

IV. SLUTSATS

15. Rédets standpunkt vid forsta behandlingen dterspeglar den kompromiss som radet och Europaparlamentet, med
stod av kommissionen, kommit verens om.

16. Denna kompromiss bekriftades i ett brev frin ordforanden for Europaparlamentets utskott for transport och
turism av den 13 juli 2016 stallt till ordféranden for Coreper L.

17. 1 radets standpunkt tas fullstindig hansyn till kommissionens forslag och de dndringar som Europaparlamentet
lade fram vid forsta behandlingen. Rddet anser dirfor att dess stindpunkt vid forsta behandlingen innebar ett
stort steg framdt mot att forbattra kvaliteten och effektiviteten i tillhandahéllandet av persontrafik pd jirnvag.













ISSN 1977-1061 (elektronisk utgdva)
ISSN 1725-2504 (pappersutgava)

Europeiska unionens publikationsbyra
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




	Innehållsförteckning
	RÅDETS STÅNDPUNKT (EU) nr 18/2016 VID FÖRSTA BEHANDLINGEN inför antagandet av Europaparlamentets och rådets förordning om upphävande av rådets förordning (EEG) nr 1192/69 om införande av enhetliga regler för järnvägsföretagens redovisning Antagen av rådet den 17 oktober 2016 (Text av betydelse för EES) (2016/C 430/01)
	Rådets motivering: Rådets ståndpunkt (EU) nr 18/2016 vid första behandlingen inför antagandet av Europaparlamentets och rådets förordning om upphävande av rådets förordning (EEG) nr 1192/69 om införande av enhetliga regler för järnvägsföretagens redovisning (2016/C 430/02)
	RÅDETS STÅNDPUNKT (EU) nr 19/2016 VID FÖRSTA BEHANDLINGEN inför antagandet av Europaparlamentets och rådets förordning om ändring av förordning (EG) nr 1370/2007 vad gäller öppnandet av marknaden för inrikes persontrafik på järnväg Antagen av rådet den 17 oktober 2016 (Text av betydelse för EES) (2016/C 430/03)
	Rådets motivering: Rådets ståndpunkt (EU) nr 19/2016 vid första behandlingen inför antagandet av Europaparlamentets och rådets förordning om ändring av förordning (EG) nr 1370/2007 vad gäller öppnandet av marknaden för inrikes persontrafik på järnväg (2016/C 430/04)

