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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/1679
av den 13 juni 2024

om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om dndring av
férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphivande av férordning (EU)
nr 1315/2013

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 172,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1) 1 kommissionens meddelande Den europeiska grona given av den 11 december 2019 faststills ett Gvergripande
klimatneutralitetsmal som unionen ska uppnd senast 2050 samt ett tydligt Overgripande madl att minska
nettoutsldppen av vixthusgaser med minst 55 % senast 2030, jamfort med 1990 drs nivder. Dessa 6vergripande mal
faststalls som ett specifikt mdl i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 20211119 (¥).

(2)  Utsldppen fran transporter utgor omkring 25 % av unionens totala utslipp av vaxthusgaser, och dessa utsldpp har
okat under de senaste dren. Enligt den europeiska grona given ska utsldppen av vixthusgaser fran transporter darfor
minska med 90 % for att EU ska kunna bli en klimatneutral ekonomi senast 2050, samtidigt som man ocksa ska
efterstrava nollférorening, i enlighet med kommissionens meddelande Vigen till en frisk planet for alla —
EU-handlingsplan: Med sikte pa nollfororening av luft, vatten och mark av den 12 maj 2021.

(3)  Ikommissionens meddelande Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ritt spar for framtiden
av den 9 december 2020 (kommissionens meddelande om strategin for hallbar och smart mobilitet) faststills milstolpar for
att visa det europeiska transportsystemets vig mot att uppnd malen om en hallbar, smart och resilient mobilitet.
Man raknar med att godstrafiken pé jarnvig bor oka sin marknadsandel med 50 % fram till 2030 och fordubbla den
fram till 2050, medan transporterna pd inre vattenvigar och i ndrsjofart bor 6ka sin marknadsandel med 25 % fram
till 2030 och med 50 % fram till 2050 och trafiken pd hoghastighetsjarnvag fordubblas fram till 2030 och trefaldigas
fram till 2050. Dessutom bor minst 30 miljoner utslippsfria personbilar och 80 000 utsldppsfria lastbilar kora pa
unionens véagar senast 2030 och nistan alla personbilar, ldtta lastbilar och bussar samt nya tunga fordon vara
utslappsfria senast 2050. Den tidtabellsbaserade kollektivtrafiken med resor kortare dn 500 km bor vidare vara
koldioxidneutral inom EU senast 2030, och senast 2030 bor det finnas minst 100 klimatneutrala stider i Europa.

(4 Forverkligandet av det transeuropeiska transportnitet skapar de nodvindiga villkoren i form av en grundliggande
infrastruktur som gor det mojligt att gora alla transportsitt mer héllbara, ekonomiskt 6verkomliga och inkluderande,
att gora héllbara alternativ allmint tillgdngliga i ett multimodalt transportsystem och att skapa ritt incitament for att
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driva pa omstillningen, sarskilt genom att sikerstilla en rattvis sadan, i linje med maélen i rddets rekommendation av
den 16 juni 2022 om sikerstillande av en rdttvis omstéllning till klimatneutralitet (°).

(5)  Planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska transportnitet bor mojliggora hallbara trans-
portformer, leda till bittre multimodala och driftskompatibla transportlosningar och okad intermodal integrering av
hela logistikkedjan och darigenom bidra till en smidigt fungerande inre marknad genom att skapa de transportleder
som krdvs for smidiga person- och godstransportfloden i hela unionen och genom att skapa somlosa
transportforbindelser med grannlinder. Nitet bor dessutom syfta till att stirka den ekonomiska, sociala och
territoriella sammanhallningen genom att sikerstilla tillginglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen,
inbegripet bittre konnektivitet for de yttersta randomrddena och andra randomriden, landsbygdsomraden,
oomraden, avligsna omrdden och bergsomraden samt glesbefolkade omraden. Utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnatet bor ocksd mojliggora somlos, siker och héllbar mobilitet for alla slags varor och personer och bor
bidra till ytterligare ekonomisk tillvixt och konkurrenskraft ur ett globalt perspektiv genom att skapa
sammanlidnkningar och driftskompatibilitet mellan nationella transportnit pa ett resurseffektivt och hallbart sitt.

(6)  Den okande trafiken har lett till storre problem med trangsel for de internationella transporterna. For att sakerstalla
den internationella mobiliteten for personer och varor bor det transeuropeiska transportnitets kapacitet och
anvindningen av denna kapacitet optimeras och om sé dr nodvindigt utokas genom att flaskhalsar i infrastrukturen
avldgsnas och felande infrastrukturlinkar byggs bort inom och mellan medlemsstaterna samt nir sa ar lampligt
grannldnder, och dd med beaktande av de pédgdende forhandlingarna med kandidatlinder och potentiella
kandidatlinder.

(7)  Det transeuropeiska transportnitet bestar till stor del av befintlig infrastruktur. For att till fullo uppnd mélen for den
nya politiken for det transeuropeiska transportnitet bor det faststillas enhetliga krav avseende infrastrukturen.

(8)  Projekt av gemensamt intresse bor bidra till utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet genom att ny
transportinfrastruktur skapas, befintlig infrastruktur underhélls och uppgraderas och dtgirder vidtas for frimjande
av dess resurseffektiva anvindning och resiliens. Projekt av gemensamt intresse bor ha ett europeiskt mervirde.
Sddana projekt bor ocksd vara ekonomiskt barkraftiga. Projekt i glesbefolkade omrdden eller projekt som ar
visentliga for den dubbla anvindningen av infrastruktur, for vilka det kan vara svart att pavisa den ekonomiska
barkraften medan fordelarna i termer av social och territoriell ssmmanhallning har ett storre varde, bor dtminstone
innebdra ett positivt bidrag till nitets utbyggnad om man ser till en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys, med
beaktande av det berorda omréddets sdrdrag och begrinsningar.

(9)  Vid genomférande av projekt av gemensamt intresse bor vederborlig hansyn tas till de sarskilda omstidndigheterna i
det enskilda projekt som berdrs. Om sd dr mojligt bor man utnyttja synergier med andra politikomraden, bland
annat med de transeuropeiska energi- eller telekommunikationsniten eller med infrastruktur med dubbla
anviandningsomrdden for militira dandamal samt med sddana aspekter som turism, genom att i byggnadskonstruk-
tioner sdsom broar och tunnlar anldgga infrastruktur for cykelbanor, daribland EuroVelo-rutter, eller sikerhet,
genom att infora ny teknik i form av t.ex. sensorer i broar.

(10)  For att transportinfrastrukturen ska vara av hog standard, effektiv och resilient inom alla transportsitt bor man vid
utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet beakta tryggheten och sakerheten for passagerare och godstrafik,
bidraget till klimatforandringarna och den inverkan som klimatforandringarna samt potentiella naturliga faror och
katastrofer orsakade av manniskan har pd infrastrukturen och tillgangligheten for alla transportanvindare, sarskilt i
omrédden som drabbas sarskilt hart av klimatforandringarnas negativa effekter.

(11) Det transeuropeiska transportnitet bor bidra till att forbattra tjanstekvaliteten, de sociala villkoren for
transportarbetarna och tillgangligheten for alla anvindare, inbegripet personer med funktionsnedsittning eller
nedsatt rorlighet och andra ménniskor i utsatta situationer samt till att forebygga och lindra transportfattigdom.
Sarskild uppmirksamhet bor dgnas at jamstilldhetsaspekten for att sikerstdlla lika tillgdng till tjanster och
infrastruktur.

(12)  Under infrastrukturplaneringen bor medlemsstaterna och andra projektansvariga ta vederborlig hansyn till
riskbedémningar och anpassningsétgirder som syftar till att forbéttra resiliensen mot t.ex. klimatférindringar,
naturliga faror och katastrofer orsakade av manniskan. Genom att tillhandahalla ytterligare incitament for utveckling
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av hallbara transportformer och med genomférandet av hoga standarder for gron transportinfrastruktur kommer
forverkligandet av det transeuropeiska transportnatet att stodja principen om att inte orsaka ndgon betydande skada, i
den mening som avses i artikel 17 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2020/852 (taxonomiforord-
ningen) (°).

Med tanke pd utvecklingen av unionens infrastrukturbehov och mélen om utfasning av fossila brinslen samt
slutsatserna frdn Europeiska rddets méte i juli 2020, enligt vilka unionens utgifter bor vara forenliga med malen i
Parisavtalet och principen om att inte orsaka ndgon betydande skada, bor projekt av gemensamt intresse underkastas en
bedomning for att sikerstilla att politiken for det transeuropeiska transportndtet dr forenlig med unionens
transport-, miljo- och klimatpolitiska mal. Medlemsstaterna och andra projektansvariga bor gora miljobedomningar
av planer och projekt som, for projekt for vilka upphandlingsforfarandet for en miljokonsekvensbedomning inte har
inletts senast den dag dd denna forordning trader i kraft, bor inbegripa en bedomning av 6verensstimmelsen med
principen om att inte orsaka ndgon betydande skada, pd grundval av senast tillgingliga vigledning och bésta praxis.

Infrastrukturprojekt inom ramen for denna férordning bor vara resilienta mot klimatférindringarnas potentiella
negativa effekter genom en sdrbarhets- och riskbedomning ur ett klimatperspektiv, inbegripet genom relevanta
anpassningsdtgirder. Projekt for vilka en miljokonsekvensbedomning maste genomforas bor vara foremal for
klimatsiakring, och kostnaderna for vixthusgasutslapp och de positiva effekterna av tgirder for begrinsning av
klimatfordndringar bor integreras i kostnads-nyttoanalysen. Klimatsikringen bor goras pd grundval av senast
tillgdngliga bidsta praxis och vigledning. Detta bidrar till att risker kopplade till klimatférindringar liksom
bedémningar av sdrbarhet for och anpassning till klimatforindringar kan integreras i investerings- och
planeringsbeslut inom ramen f6r unionens budget. Utan att det paverkar tillimpningen av andra unionsrattsakter,
sarskilt genomforandeakter som avser villkoren for tilldelning av ekonomiskt stod fran unionen till projekt av
gemensamt intresse i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2021/1153 (), bor kravet pa
klimatsikring endast gilla projekt for vilka upphandlingsforfarandet for miljokonsekvensbedémningen 4nnu inte
har inletts senast den dag dd denna forordning tréder i kraft.

Medlemsstaterna och andra projektansvariga bor genomféra miljobedomningar av planer och projekt i enlighet med
relevant lagstiftning for att undvika eller, om sd inte dr mojligt, mildra eller kompensera negativa effekter pa miljon,
sasom uppsplittring av landskapet, hdrdgorning av marken och luft- och vattenféroreningar samt buller, och for att

effektivt skydda den biologiska méngfalden.

Under planering och anldggning av projekt av gemensamt intresse bor vederborlig hidnsyn tas till intressena hos
regionala och lokala myndigheter samt hos den allmidnhet som berors av dessa projekt.

Definitionen av det transeuropeiska transportnitet bor baseras pa en gemensam och transparent metod och utgora
den hogsta nivén av infrastrukturplanering inom unionen. Det bér vara multimodalt, vilket innebér att det bor
inbegripa alla transportsitt och deras forbindelser samt relevanta system for trafikstyrning och trafikledning samt
hantering av reseinformation.

Det transeuropeiska transportndtet bor byggas ut gradvis i tre steg med det 6vergripande syftet att forverkliga ett
multimodalt och driftskompatibelt EU-omfattande nit med hoga kvalitetsstandarder, samtidigt som unionens
overgripande mal for klimatneutralitet och miljo respekteras: ett fullbordat stomnit senast 2030, ett fullbordat
utvidgat stomndt senast 2040 och ett fullbordat Gvergripande nit senast 2050, om inget annat anges i denna
forordning.

Utéver tidsfristerna 2030 och 2050, som redan har inforts genom Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 1315/2013 (%), bor 2040 liggas till som en mellanliggande tidsfrist for att det utvidgade stomnit som ingdr i de
europeiska transportkorridorerna ska uppfylla kraven i denna forordning. Samma mellanliggande tidsfrist bor ocksa
gilla for nya standarder for stomndtet som har inforts utover kraven i férordning (EU) nr 1315/2013 for att
mojliggéra nodvindiga investeringar i ratt tid.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 2020 om inrdttande av en ram for att underldtta hallbara
investeringar och om 4ndring av forordning (EU) 2019/2088 (EUT L 198, 22.6.2020, s. 13).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1153 av den 7 juli 2021 om inrittande av Fonden for ett sammanlinkat
Europa och om upphivande av forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014 (EUT L 249, 14.7.2021, s. 38).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(20)  Transportinfrastrukturen fungerar som ett nat, och darfor kan ett litet segments bristande dverensstimmelse eller
driftsoduglighet himma effektiviteten och konkurrenskraften hos systemet som helhet och forhindra moéjligheterna
att dra nytta av alla natfordelar.

(21)  Det transeuropeiska transportnitet bor vara ett transportndt som omfattar hela Europa, sikerstaller tillgdnglighet
och konnektivitet for alla regioner i unionen, inbegripet de yttersta randomrddena och andra randomréiden,
landsbygdsomraden, 6omrdden, avligsna omrdden och bergsomrdden samt glesbefolkade omrdden, och stirker den
sociala, ekonomiska och territoriella ssmmanhéllningen dem emellan. Kraven pd det transeuropeiska transportnitets
infrastruktur bor faststillas for att frimja utbyggnaden av ett ndt av hog kvalitet i hela unionen.

(22)  Det transeuropeiska transportndtet bor i linje med de tidsfrister som faststills i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1804 (°) vara tillrackligt utrustat med infrastruktur for alternativa branslen for att sakerstilla
att det pa ett andamdlsenligt sitt stoder omstillningen till utslappsfri och utslippssndl mobilitet.

(23)  Utover stomnitet bor det faststillas ett utvidgat stomnit pd grundval av prioriterade strackor i det 6vergripande
ndtet som ingdr i de europeiska transportkorridorerna.

(24)  Stomnitet har faststillts pd grundval av en objektiv planeringsmetod. Genom denna metod har de viktigaste urbana
knutpunkterna, hamnarna, flygplatserna och grinsovergdngarna identifierats. Dessa knutpunkter b6ér om sd ar
mojligt kopplas samman med det transeuropeiska transportnitet genom jarnvag eller vag, eller bdda, forutsatt att de
ar ekonomiskt barkraftiga och genomforbara. Med hjilp av denna metod har man kunnat sikerstilla att alla
medlemsstater 4r sammanlidnkade i stomnétet och att de storre darna ar integrerade i natet.

(25)  Stomnitet med tidsfristen 2030 och det utvidgade stomnitet med tidsfristen 2040 bor, om inget annat anges i denna
forordning, utgora grunden for ett héllbart multimodalt transportndt och utifrdn trafikbehoven representera de
strategiskt viktigaste knutpunkterna och linkarna i det transeuropeiska transportnitet. De bor stimulera
utbyggnaden av hela det 6vergripande nétet och gora det mojligt for unionen att koncentrera sina insatser pa de
delar av det transeuropeiska transportnatet som har storst europeiskt mervarde, sirskilt grainsoverskridande strackor,
felande lankar, multimodala forbindelsepunkter och storre flaskhalsar.

(26)  Vissa befintliga standarder for stomnitet bor utvidgas till att omfatta det utvidgade stomnatet och det 6vergripande
ndtet i syfte att dra full nytta av niten, oka driftskompatibiliteten mellan de olika nittyperna och mojliggéra mer
verksamhet med mer héllbara transportformer, bland annat genom 6kad digitalisering och andra tekniska 16sningar.

(27)  Undantag frdn de infrastrukturkrav som giller for stomnitet, det utvidgade stomndtet och det dvergripande nitet bor
vara mojliga endast i vederborligen motiverade fall och pd vissa villkor. Detta bor inbegripa fall dar investeringar inte
kan motiveras eller dir det finns specifika geografiska eller betydande fysiska begransningar, t.ex. i de yttersta
randomradena och andra randomrdden, domraden, avligsna omrdden och bergsomrdden samt glesbefolkade
omraden, eller i titbefolkade omrdden, eller om det finns betydande negativa effekter pd miljon eller den biologiska
méngfalden. Vid bedomningen av medlemsstaternas ansokningar om undantag bor kommissionen ta vederborlig
hansyn till eventuell inverkan pd nitets driftskompatibilitet och kontinuitet och dven dess inverkan pa
sammanldnkade strickor i angransande medlemsstater.

(28)  En medlemsstats jarnvigsnit eller del av detta som har en annan sparvidd 4n den nominella sparvidden 1 435 mm
enligt europeisk standard (ett isolerat ndt enligt denna forordning) bor inte omfattas av vissa av standarderna och
kraven i denna forordning eftersom det inte skulle vara motiverat av lonsamhetsskdl med tanke pd de isolerade
ndtens sdrdrag. Sddana sardrag uppstdr pd grund av de isolerade nitens isolering frdn andra nidt med den nominella
sparvidden 1 435 mm enligt europeisk standard. Medlemsstaterna bor gora allt som stdr i deras makt for att gora det
mojligt att pd hela nitet tilldela godstdg med en lingd pa minst 740 meter ett minsta antal tdgligen, men de far vid
bedomningen av sddana anstringningar dessutom ta hinsyn till sirdragen hos och utmaningarna for isolerade nit
och det faktum att en sddan tilldelning pd dessa nit inte alltid skulle vara samhillsekonomiskt motiverat.

(°)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel och om upphivande av direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1).
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Det landbaserade infrastrukturnitet, som inréttats genom stomnitet, det utvidgade stomndétet och det 6vergripande
ndtet, bor integreras med det transeuropeiska transportnitets sjofartsdel. I detta syfte bor det skapas ett verkligt
hallbart, smart, somlost och resilient europeiskt sjofartsomrade som genomfors i nira samarbete med de europeiska
makroregionala strategierna och havsomradesstrategierna och som bor omfatta de tidigare "sjomotorvigarna”. Det
bor omfatta alla de delar av infrastrukturen for sjotransporter som ingdr i det transeuropeiska transportnitet. Vid
frimjandet av projekt av gemensamt intresse bor uppmarksamhet sirskilt dgnas &t att framja forbattrad tillgang till
de yttersta randomradena och andra avligsna omrdden, oregioner och perifera regioner.

De jirnvigsgodskorridorer som inrdttats pd grundval av Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 913/2010 (') och de stomnitskorridorer som definierats i férordning (EU) nr 1315/2013 4r kompletterande
politiska instrument med nidra sammanhidngande mal, sdrskilt att frimja héllbara, effektiva och sikra
transporttjinster. Aven om samarbetet har varit givande p4 mdnga omrdden har man i vissa fall kunnat konstatera
overlappande verksamhet och behov av ett bittre informationsutbyte. Dessutom ar jarnvigsgodskorridorerna och
stomnitskorridorerna inte helt geografiskt avpassade till varandra, vilket begransar méjligheten till samordning, t.ex.
i frigor som giller inforandet av det transeuropeiska transportnitets infrastrukturkrav eller forbittringen av
jarnvagstjansternas kvalitet. Det finns ddrfor en stor outnyttjad potential for rationalisering, battre andamaélsenlighet
och synergier.

Sdsom anges i kommissionens meddelande om strategin for hallbar och smart mobilitet dr det nodvindigt att
integrera stomndtskorridorerna och jarnvigsgodskorridorerna till “europeiska transportkorridorer” for att oka
synergierna mellan infrastrukturplanering och transportverksamhet. De europeiska transportkorridorerna bér bli
verktyg for utveckling av héllbara och multimodala gods- och persontransportfloden i Europa och driftskompatibel,
hogkvalitativ infrastruktur och driftsprestanda. P4 sa sitt bor de ockséd vara ett verktyg for att forverkliga visionen
om att skapa ett mycket konkurrenskraftigt jirnvagsnit i hela unionen.

Nya operativa prioriteringar bor gilla for de europeiska transportkorridorerna for att sikerstdlla tjanster av hog
kvalitet. Godstransportforvaltarna for jarnvdg bor sirskilt gora allt som stdr i deras makt for att sikerstilla att
uppehallstiden f6r godstdg som passerar grinsen mellan tvd medlemsstater inte Gverstiger 25 minuter i genomsnitt
och att de flesta tdg som passerar minst en grins i en europeisk transportkorridor anlinder till sin destination eller
till unionens yttre grins enligt tidtabell eller med en forsening pd mindre d4n 30 minuter. Tidsfristen for
uppehéllstiden bor inte gilla om spéarvidden 4ndras. Den bor inte heller gilla vid granser mellan tva medlemsstater
dir kontrollerna i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/399 (1), som sirskilt
foreskriver kontroller av tdgpassagerare och tigpersonal pa passagerar- och godstdg som passerar de yttre grinserna,
annu inte har upphavts och dir de kontroller som utfors pa tag i enlighet med den férordningen inte gor det mojligt
att jaktta denna tidsfrist. Dessa dndringar av sparvidd och kontroller pd tdg kan leda till trangsel och lingre
véntetider vid gransen. Forseningar som uppstétt i och kan tillskrivas tredjelinder som passeras med godstdg bor inte
heller beaktas.

I enlighet med férordning (EU) nr 913/2010 hade de medlemsstater som hade ett jairnvigsnit med en annan
sparvidd dn huvudjirnvigsndtet i unionen ursprungligen inte ndgon skyldighet att delta i inrdttandet av
godskorridorer eller forlingningen av befintliga korridorer i enlighet med den férordningen. Sddana medlemsstater
bor under en begrinsad period pa hogst tio ar ha ritt att besluta att den eller de infrastrukturforvaltare som ansvarar
for jarnvagsinfrastrukturen pa deras territorium inte deltar i styrelsen for godskorridorerna pé deras territorium.

Forordning (EU) nr 913/2010 syftar frimst till att organisera och forvalta internationella jirnvigskorridorer for
konkurrenskraftig godstrafik pd jarnvdg. Eftersom Irland 4r en 6 dr landet inte anslutet till andra medlemsstater via
jarnvag. I enlighet med den férordningen hade de medlemsstater som hade ett jarnvigsnit med en annan sparvidd
an huvudjiarnvigsnitet i unionen dessutom inte nigon skyldighet att delta i inrdttandet av godskorridorer eller
forlangningen av befintliga korridorer. Irland utnyttjade denna mojlighet. Foljaktligen inrattades inga jarnvigsgod-
skorridorer pa Irlands territorium. Under dessa omstindigheter och med tanke pa det begrinsade mervirdet for de

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jarnvigsndt for
konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/399 av den 9 mars 2016 om en unionskodex om granspassage for personer
(kodex om Schengengranserna) (EUT L 77, 23.3.2016, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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irlindska myndigheterna och deras infrastrukturforvaltare av att delta i forvaltningen av godskorridorerna i enlighet
med forordning (EU) nr 913/2010 bor Irland kunna besluta att foretrddarna for landets myndigheter och de
infrastrukturforvaltare som ansvarar for jarnvigsinfrastrukturen pa landets territorium inte deltar i direktionen eller i
styrelsen, eller ndgotdera, for godskorridorerna pé landets territorium.

(35)  De europeiska transportkorridorerna bor omfatta de viktigaste langviga transportflodena och bestd av viktiga
europeiska multimodala transportleder som ingdr i det transeuropeiska grianséverskridande transportnitet, vara
multimodala och 6ppna for alla transportsitt som omfattas av denna forordning och far dven inbegripa angransande
linder.

(36)  For att inritta det transeuropeiska transportnitet pa ett samordnat och snabbt sdtt och ddrigenom gora det mojligt
att uppnd storsta mojliga nitverkseffekter bor de berérda medlemsstaterna sikerstilla att det vidtas lampliga dtgarder
for att senast i samband med de faststdllda tidsfristerna 2030, 2040 respektive 2050, om inget annat anges i denna
forordning, slutféra de projekt av gemensamt intresse som ror stomnitet, det utvidgade stomndtet och det
overgripande nitet. I detta syfte bor medlemsstaterna sikerstdlla att de nationella transport- och investerings-
planerna Gverensstimmer med de prioriteringar som faststills i denna férordning. Medlemsstaterna bor ocksd bland
annat beakta de prioriteringar som faststills i de europeiska samordnarnas arbetsplaner och i de genomforandeakter
som antas i enlighet med denna férordning. De nationella planernas och programmens omfattning, metod eller
tidsram omfattas dock dven i fortsittningen av medlemsstaternas exklusiva behorighet.

(37)  Det ar nodvindigt att identifiera projekt av gemensamt intresse som kommer att bidra till att forverkliga det
transeuropeiska transportnatet och som bidrar till uppndendet av mélen och overensstimmer med de prioriteringar
som faststills i denna férordning. Genomférandet av dem bor grunda sig pa projektens mognadsgrad, forenligheten
med rittsliga forfaranden pd unionsnivd och nationell nivd samt tillgingliga ekonomiska resurser, utan att det
paverkar en medlemsstats eller unionens ekonomiska dtaganden.

(38)  Projekt av gemensamt intresse for utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet i enlighet med kraven i denna
forordning har ett europeiskt mervirde, eftersom de bidrar till ett europeiskt nit av hog kvalitet som &r resilient,
driftskompatibelt och multimodalt, vilket okar hallbarheten, sammanhallningen, effektiviteten eller anvindarnyttan.
Det europeiska mervardet dr hogre om de utéver det potentiella virdet f6r den berorda enskilda medlemsstaten leder
till betydande forbattringar av transportforbindelserna eller transportflodena mellan medlemsstaterna eller mellan
en medlemsstat och ett tredjeland. Sddana gransoverskridande projekt bor vara foremadl for prioriterade insatser fran
unionens sida for att sakerstilla att de genomfors.

(39)  For att uppfylla kraven i denna férordning bor medlemsstaterna och andra projektansvariga sikerstilla att
bedémningar av projekt av gemensamt intresse genomfors pd ett effektivt sitt och utan onodiga drojsmél och i
tillimpliga fall i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/1187 ('?) gora allt som stdr i deras
makt for att sikerstilla att dessa projekt genomfors pé ett snabbt och effektivt satt.

(40) Nar medlemsstaterna genomfor sambhillsekonomiska kostnads-nyttoanalyser bor de folja en erkdnd och
harmoniserad strategi for att mojliggéra en transparent och jimforande utvirdering av projekt av gemensamt
intresse. Analysen av klimat- och miljomissiga kostnader och fordelar bor grunda sig pd den miljokon-
sekvensbedomning som genomforts i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU (*%).

(41)  Samarbete med tredjelinder, inbegripet grannlinder, ar nodvindigt for att sikerstilla anslutning och drifts-
kompatibilitet mellan unionens och dessa landers infrastrukturndt. Unionen bor om sé ar lampligt frimja projekt av
gemensamt intresse med dessa linder i syfte att sikerstilla att mélen och driftskompatibilitetskraven for det
transeuropeiska transportnitet uppfylls. Sddana projekt bor ocksd anpassas till mdlet att senast 2050 uppnd
klimatneutralitet i unionen och sikerstilla lika villkor inom transportsektorn, sirskilt genom att forhindra

koldioxidlackage.

(42)  Det europeiska transportnitets resiliens har utmanats och satts pd prov av de férodande effekterna av Rysslands
anfallskrig mot Ukraina. Denna aggression har definierat om det geopolitiska landskapet och blottlagt unionens
sdrbarhet for oférutsedda omvilvande handelser utanfor unionens granser. Den stora inverkan som den har pd de

("3 Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2021/1187 av den 7 juli 2021 om rationaliseringsatgirder for att paskynda
forverkligandet av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) (EUT L 258, 20.7.2021, s. 1).

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2011/92/EU av den 13 december 2011 om beddmning av inverkan pd miljon av vissa
offentliga och privata projekt (EUT L 26, 28.1.2012, s. 1).
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globala marknaderna, nir det giller t.ex. den globala livsmedelstryggheten, har visat att unionens inre marknad och
dess transportnit inte kan betraktas isolerat vid utformningen av unionens politik. Mer dn ndgonsin behovs bittre
forbindelser med unionens angriansande partnerlidnder.

Med tanke pd det nya geopolitiska ldget identifieras i kommissionens meddelande En handlingsplan for
solidaritetskorridorer mellan EU och Ukraina for att underlitta Ukrainas jordbruksexport och bilaterala handel med EU av
den 12 maj 2022 flera stora utmaningar for transportinfrastrukturen som unionen och dess grannlinder maéste 16sa
for att stodja Ukrainas ekonomi och dterhdmtning, gora det mojligt for jordbruksprodukter och andra varor att nd
unionen och virldsmarknaderna och sikerstilla att forbindelserna med unionen forbittras avsevirt for bade export
och import. For att forbdttra forbindelserna med unionen foreslogs i meddelandet att en utvidgning av de europeiska
transportkorridorerna till Ukraina och Republiken Moldavien skulle 6vervigas.

Pa grund av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och den stdndpunkt som Belarus intagit i denna konflikt dr samarbete
mellan unionen och Ryssland och Belarus i friga om politiken for det transeuropeiska transportnatet varken lampligt
eller i unionens intresse. Det transeuropeiska transportnatet i dessa tva tredjelander bor darfor upphora. Som en foljd
av detta ar forbittrade gransoverskridande forbindelser med Ryssland och Belarus inte lingre hogprioriterade pa
medlemsstaternas territorium. Finland, Estland, Lettland, Litauen och Polen har for nirvarande forbindelser med
dessa tvé tredjelinder. For att dterspegla att det ar ldgre prioriterat att anldgga och uppgradera dessa forbindelser bor
“de sista kilometrarna” av alla de gransoverskridande forbindelser med Ryssland och Belarus som for nirvarande
ingdr i stomnitet pd de kartor som ingdr i denna forordning nedgraderas fran stomnatet till det Gvergripande nitet,
for vilket en senare tidsfrist for genomforande giller: 2050. Om det sker en 6vergdng till demokrati i Belarus skulle
det dock vara hogt prioriterat att anligga och uppgradera landets grinsoverskridande forbindelser med unionen i
linje med den 6vergripande ekonomiska planen for ett demokratiskt Belarus, bland annat genom att landet dter
inkluderas i forordningen.

Det nya geopolitiska ldget till f6ljd av Rysslands anfallskrig mot Ukraina har ocksd visat hur viktigt det dr med
somlosa transportforbindelser inom unionens territorium och med angransande linder. En annan spéarvidd dn den
nominella sparvidden 1 435 mm enligt europeisk standard hammar allvarligt jarnvagsnitens driftskompatibilitet i
hela unionen och péverkar till och med dessa isolerade jarnvagsndts konkurrenskraft. Nya jarnvagslinjer i stomnatet
eller det utvidgade stomnitet bor dirfor anliggas med den nominella spdrvidden 1435 mm enligt europeisk
standard. Dessutom bor medlemsstater med ett jarnvagsnat med en annan sparvidd 4n den nominella sparvidden
1435 mm enligt europeisk standard Gvervdga en konvertering av de strickor som ingdr i de europeiska
transportkorridorerna till den nominella sparvidden 1 435 mm enligt europeisk standard. Denna skyldighet bor inte
gilla 0ar och de yttersta randomrddena, eftersom deras transportnit pa grund av sitt geografiska lidge ar helt avskilda
fran alla landférbindelser pa unionens territorium.

For att uppnd omvandlingen av transportsektorn till ett verkligt multimodalt system av héllbara och smarta
mobilitetstjanster bor unionen anldgga ett transportnidt av hog kvalitet som mojliggor person- och godstrafik pa
jarnvdg med minimihastigheter. Unionen bor ocksd vid frimjandet av projekt av gemensamt intresse dgna
vederborlig uppmarksamhet dt inrdttandet av infrastruktur med dubbelspar for jarnvagsinfrastruktur som lider av
flaskhalsar i kapaciteten. 1 konkurrenskraftig persontrafik pa jirnvdg med hoghastighetstdg finns det en stor
potential for utfasning av fossila brinslen i transportsektorn. Det finns ett behov av att bygga ut ett
sammanhingande och driftskompatibelt europeiskt jirnvigsnidt for hoghastighetstdg som forbinder Europas
huvudstdder och andra storre stider. En komplettering av befintliga hoghastighetslinjer med linjer som ar utformade
for en hastighet pa minst 160 km/h bor i sin tur leda till natverkseffekter, ett mer sammanhangande nit och ett 6kat
antal tdgpassagerare. Krav pd utformning for vissa hastigheter for person- och godstrafiklinjer bor dock begrinsas till
en viss procentandel av de berérda jarnvagsstrackorna sa att hdnsyn tas till behovet av flexibilitet pa jarnvagsstrackor
med sirdrag till f6ljd av topografi, hojdskillnader eller stadsplanering, dar hastigheten i varje enskilt fall maste
anpassas, bland annat linjer som utgor forbindelser, genomgéngsspar pé stationer, spar for tilltrade till terminaler
och anldggningar for tjanster eller lokstallar. Kommissionen bor efter ansokan frdn en medlemsstat bevilja undantag
for att, om sa dr nodvandigt och motiverat, mojliggora ytterligare flexibilitet utover de specifika procentvarden som
faststills i denna forordning. Vid uppgraderingen av infrastrukturen uppmanas medlemsstaterna att undersoka
mojligheterna till utformning for hogre hastigheter, enligt vad som faststlls i bilaga I till Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/797 (**). Som komplement till hoghastighetstag utgor nattag ett hallbart sdtt att resa over
langa strackor inom unionen.

Ett mer hallbart, resilient och tillforlitligt nét f6r godstrafik pa jiarnvég i hela Europa bor inréttas for att bidra till de
multimodala och kombinerade transporternas konkurrenskraft. Infrastrukturen for kombinerade jarnvigstranspor-

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom
Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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ter och for terminaler bor uppgraderas for att sdkerstdlla att intermodala transporter framst sker via jirnvég, inre
vattenvagar eller nirsjofart och att alla inledande eller avslutande etapper, eller bdde och, som utfors pé vag dr sé
korta som mojligt.

(48)  De intermodala transporterna stdr for omkring hilften av jarnvigsgodstrafikens tonkilometer i Europa, och deras
andel okar. For att uppnd de mdl som anges i kommissionens meddelande om strategin for héllbar och smart
mobilitet om att fordubbla andelen godstransporter pa jarnvig bor sarskild uppmaérksamhet dgnas at transporter dir
jarnvag under huvuddelen av resan kombineras med lastbil under "forsta och sista kilometern”. For att bidra till 6kad
intermodal trafik bor infrastrukturen mojliggora trafik med godstdg som transporterar upp till 4 meter hoga
standardpdhdngsvagnar som lastats pd minst 27 centimeters h6jd ovanfor jarnvagsspérets oversta punkt, medan en
héjd pad minst 33 centimeter bor uppmuntras. Uppfyllandet av detta krav medfor emellertid ett stort antal
anpassningar som ibland dr kostsamma. Det dr darfor viktigt att hitta en balanserad strategi for genomforandet av
detta krav och sakerstilla att det genomfors pé ett kostnadseffektivt satt. I detta avseende bor medlemsstaterna
sakerstilla att kravet genomfors pa ett sitt som innebdr att det finns minst en inhemsk direktlinje, en direkt
jarnvigsforbindelse for godstrafik med en eller flera angrinsande medlemsstater och en forbindelse till minst en
jarnvigs-[vagterminal eller en multimodal godsterminal beldgen i eller i anslutning till en kusthamn som ingér i den
europeiska transportkorridoren pd en medlemsstats territorium.Om en eller flera slutpunkter i en korridor dr
beldgna pd en medlemsstats territorium bor det dessutom finnas minst en direktlinje som uppfyller detta krav till
minst en av dessa slutpunkter. Nar medlemsstaterna viljer ut de relevanta linjerna bor de ta hinsyn till nuvarande
och framtida godstransportfloden pd jirnvdg. Vid bedomningen av ansokningar om undantag frin kravet pa
transport av pahdngsvagnar i enlighet med denna forordning bér kommissionen sirskilt beakta resultatet av den
samhillsekonomiska kostnads-nyttoanalysen samt eventuella storningar i tjansterna till foljd av det arbete som kravs
for att folja denna standard. Vid bedomningen av ansokningar om undantag fran de krav som géller for det utvidgade
stomndtets jarnvagsinfrastruktur bor kommissionen dessutom sarskilt beakta alla storre investeringar som den
berorda medlemsstaten gor pa en parallell linje i nirheten av de linjer som ska nyanliggas.

(49)  Med tanke pd att inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) i Europa gar allt snabbare och
att flera medlemsstater redan har antagit planer pd att infora ERTMS pa hela sina nationella jarnvigsnit tidigare,
finns det ett behov av att ta hidnsyn till detta paradigmskifte och faststilla en mer ambitios strategi for inforandet av
ERTMS for det 6vergripande nitet.

(50)  Medlemsstaterna bor sidkerstalla att ERTMS infors i det dvergripande nitet senast 2050, i det utvidgade stomnatet
senast 2040 och i stomntet senast 2030. Vid inforandet av ERTMS i det dvergripande nitet bor det med hinsyn till
tidsplaneringen ges prioritet at de linjer som kan bidra till sikra och effektiva gransoverskridande internationella
jarnvégstransporter. Eftersom inférandet av radiobaserat ERTMS ytterligare bidrar till avskaffandet av nationella
regler som paverkar driften bor medlemsstaterna sikerstilla att radiobaserat ERTMS fran och med 2030 infors pd
nya linjer eller frdn och med 2040 vid uppgradering av signalsystemet pd befintliga linjer och att hela det
transeuropeiska transportndtet dr utrustat med radiobaserat ERTMS senast 2050.

(51)  Avvecklingen av system av klass B medf6r betydande underhallsbesparingar for infrastrukturforvaltare med tanke pd
kostnaderna for och komplexiteten i att under en lingre period samtidigt inféra ERTMS och behélla andra,
markbaserade system. Medlemsstaterna bor utom i vissa fall sikerstilla en avveckling av system av klass B senast
2040 i stomndtet, senast 2045 i det utvidgade stomnitet och senast 2050 i det Gvergripande nitet, forutsatt att en
lamplig sakerhetsnivd garanteras, samtidigt som man sikerstiller att alla ber6rda parter snabbt informeras om sddan
avveckling och inforandet av ERTMS.

(52)  Europas inre vattenvdgar kdnnetecknas av en heterogen hydromorfologi som forsvarar ett nit med enhetliga
prestanda for alla vattenviagsstrackor. Inre vattenvagar, sarskilt strickor med fritt strommande vatten, kan péaverkas
kraftigt av klimat- och viderforhdllanden. For att sdkerstilla tillforlitlig internationell trafik, samtidigt som
hydromorfologin och tillimplig miljolagstiftning respekteras, bor kraven for det transeuropeiska transportnitet ta
hinsyn till varje enskild vattenvigs specifika hydromorfologi (t.ex. fritt flodande eller reglerade vattendrag) samt till
mélen for politiken for miljo och biologisk méngfald. For detta andamal bor det faststillas referensnivder for
vattenstdnd for varje europeisk transportkorridor, vattenvag eller vattenvagsstracka samtidigt som hansyn tas till
klimatfordndringarnas inverkan. Vid faststdllandet av referensnivéer for vattenstdnd bor kommissionen ha ett nira
samarbete med medlemsstaterna, de berdrda europeiska samordnarna och de berorda flodnavigationskommissioner
som inréttats genom internationella avtal for att sikerstilla en enhetlig strategi ndr det giller kraven pa infrastruktur
for inre vattenvdgar i syfte att frimja detta transportsitt.
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Nar infrastruktur for inre vattenvigar anliggs eller uppgraderas bor sirskild uppmarksamhet dgnas at att undvika
potentiella hinder for konnektiviteten hos fritt flodande vattendrag.

Kusthamnarna spelar som start- och slutpunkter for det transeuropeiska transportnitets landbaserade infrastruktur
en viktig geostrategisk roll som grinsoverskridande multimodala knutpunkter som inte bara fungerar som
transportnav utan dven kan vara portar for handel, industrikluster, militir mobilitet och energinav. Sdsom framhalls i
kommissionens meddelande Planen REPowerEU av den 18 maj 2022 finns det ett behov av att diversifiera
energiforsorjningen och paskynda utbyggnaden av fornybar energi. Kusthamnarna kan bidra till detta médl genom
utbyggnad av havsbaserade vindkraftsanldggningar, produktion av férnybar vitgas samt transport och lagring av
flytande naturgas. For att stirka synergierna mellan transport- och energisektorn i arbetet med att fasa ut fossila
brinslen i unionens ekonomi skulle kusthamnarna ocksa kunna spela en roll nar det giller att transportera koldioxid
via rorledningar eller andra transportsitt.

Narsjofarten kan ge ett betydande bidrag till utfasningen av fossila branslen i transportsektorn genom att mer gods
och passagerare transporteras pd fartyg, bland annat genom att trdngseln pd vdgarna pd unionens territorium
begrinsas och tillgangligheten till randomraden och oregioner och ostater forbattras. Det finns dock ett behov av att
bittre integrera narsjofarten, som utgor sjofartsdelen av det transeuropeiska transportnétet, med det landbaserade
ndtet och att lagga storre vikt vid hela transport- och logistikkedjan, bade till havs och i inlandet. Det europeiska
sjofartsomradet, som ar ett nytt overgripande koncept, bor frimjas genom att man skapar eller uppgraderar
ndrsjofartsrutter och bygger ut kusthamnarna och deras inlandsforbindelser for att dstadkomma en effektiv och
héllbar integration med andra transportsitt. Dessutom bor detta nya koncept frimja héllbara narsjofartsforbindelser
i syfte att koncentrera godsflodena till logistikforbindelser till sjoss pa ett sadant sitt att befintliga sjoforbindelser
forbdttras eller nya barkraftiga, regelbundna och tita sjoforbindelser upprittas.

Vigtransporterna i unionen stdr for tre fjardedelar av de totala godstransporterna pé land (om man ser till utférda
tonkilometer) och for omkring 90 % av de totala persontransporterna pa land (om man ser till det totala antalet
personkilometer). Med tanke pa viagtransporternas betydelse och dtagandet att forbattra trafiksikerheten i linje med
milstolpen i kommissionens meddelande om strategin for héllbar och smart mobilitet finns det ett behov av att
forbattra vaginfrastrukturen ur sikerhetssynpunkt. Medlemsstaterna bor sarskilt sikerstilla sikerheten hos
transportinfrastruktur for vigar och att detta overvakas och nir s dr nodvindigt forbattras i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG (). I detta avseende ges kommissionen genom det direktivet
befogenhet att anta genomforandeakter for att faststilla gemensamma specifikationer som syftar till att sikerstilla
den operativa anvindningen av vigmarkeringar och vigmarken efter det att en expertgrupp har bedomt mojligheten
att faststdlla sddana specifikationer.

For att garantera tillgang till lampliga viloinrdttningar, sirskilt for yrkesforare, bor rastplatser byggas ut i hela det
transeuropeiska transportndtet och trygga och siakra parkeringsomrdden utmed stomnitet och det utvidgade
stomnatet.

For att erbjuda alternativ till kortdistansflygningar bor medlemsstaterna, utom om specifika geografiska eller
betydande fysiska begransningar hindrar sddana anslutningar, sikerstilla att flygplatser i det transeuropeiska
transportndtet som har en trafikvolym pa mer dn 12 miljoner passagerare ansluts till det transeuropeiska
jarnvigsndtet, inbegripet jirnvigsnitet for hoghastighetstdg om sd ar mojligt, vilket mojliggor fjarrtrafik, eller att
flygplatser som har en total arlig persontrafikvolym pd mer dn 4 miljoner och mindre d4n 12 miljoner passagerare
och som 4r beldgna i eller i ndrheten av en urban knutpunkt i det transeuropeiska jarnvdgsnatet ansluts till den
knutpunkten med jarnvdg, tunnelbana, snabbsparvdg, kabelsparvagn eller undantagsvis andra kollektivtrafiklos-
ningar med nollutslipp. Sddana forbindelser bor uppmuntras for flygplatser med en total arlig persontrafikvolym pa
mindre 4n 4 miljoner passagerare.

For att frimja innovation inom lufttransporter bor rymdhamnar uppforas pa forteckningen over komponenter i
lufttransportinfrastruktur. Detta uppforande bor dock inte paverka unionens befogenhet pa rymdomréadet i enlighet
med artikel 4.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) och artikel 189 i EUF-fordraget,
som utesluter all harmonisering av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar. Dessutom bor uppforandet av
rymdhamnar pé forteckningen 6ver komponenter i lufttransportinfrastruktur i enlighet med denna forordning inte
leda till att befintlig eller framtida unionslagstiftning om lufttransportinfrastruktur giller fér rymdhamnar, savida det
inte uttryckligen foreskrivs i sddan lagstiftning.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av vigars sikerhet (EUT L 319,
29.11.2008, s. 59).
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(60)  Vid utbyggnaden av det transeuropeiska transportndtet bor kommissionen och medlemsstaterna dgna sarskild
uppmirksamhet at dtgirder som sikerstiller effektiva grinspassager for godstransporter, med beaktande av
vantetider och avbrott vid grinsen till foljd av t.ex. behandling och kontroll av fordon och ombord pa tig vid
unionens grinser eller pd grund av administrativa, driftsméssiga eller tekniska skal eller skil som ror sikerhet eller
driftskompatibilitet.

(61)  Det transeuropeiska transportnatet bor sikerstilla effektiv multimodalitet for att mojliggora bittre och mer héllbara
val av person- och godstransportsitt och for att gora det mojligt att ldgga samman stora volymer for langviga
transporter. Multimodala terminaler bor spela en nyckelroll for att det mélet ska uppnas.

(62)  Medlemsstaterna bor genomfora en marknads- och framtidsanalys av multimodala godsterminaler pa sitt territorium
och utarbeta en handlingsplan for inrittandet av ett nit av multimodala godsterminaler. I detta syfte kan de basera
sig pd befintliga studier och planer. Den handlingsplan som utarbetas av medlemsstaterna bor fraimja inrdttande av
multimodala godsterminaler. Handlingsplanen boér dock inte leda till en skyldighet f6r den privata sektorn att
investera i terminaler och bor inte bli foremdl for strategisk miljobedomning.

(63)  Urbana knutpunkter spelar en viktig roll i det transeuropeiska transportnitet som start- eller slutpunkt (sista
kilometern) for passagerare och gods som ror sig i det transeuropeiska transportndtet, och som platser for byte eller
omlastning inom eller mellan olika transportsitt. Det bor sikerstillas att flaskhalsar i form av bristande kapacitet
och urbana knutpunkter med otillricklig nitkonnektivitet inte lingre hindrar multimodalitet utmed det
transeuropeiska transportnatet. Politiken for det transeuropeiska transportnitet bor inriktas pa att frimja somlosa
trafikfloden till, frdn och genom urbana knutpunkter i nitet. Den lokala konnektiviteten inom urbana knutpunkter
bor hanteras av de behoriga lokala, regionala eller nationella myndigheterna, sirskilt genom relevanta atgarder i
deras planer for hallbar mobilitet i stider (SUMP).

(64)  Som en dndamalsenlig gemensam ram for att hantera utmaningarna i friga om mobilitet i stdder bor en plan for
hallbar mobilitet i stidder, dvs. en langsiktig, heltickande integrerad plan for mobiliteten fér gods och passagerare i
hela det funktionella stadsomrédet, antas for varje urban knutpunkt. Den skulle kunna inbegripa évergripande och
specifika mél och indikatorer for nuvarande och framtida prestanda hos stadens transportsystem. Medlemsstaterna
bor sikerstalla insamling av data om mobilitet i stader for varje urban knutpunkt pd omrddena héllbarhet, sikerhet
och tillganglighet i syfte att stodja det transeuropeiska transportnétets nuvarande och framtida prestanda. For att
overvaka tillgangligheten for alla anvindare bor, om sa dr mojligt och i enlighet med nationell ritt, en uppdelning av
data pd grundval av alder, kon och funktionsnedsittning uppmuntras.

(65) Medlemsstaterna bor fraimja planer for hillbar mobilitet i stader i syfte att forbattra samordningen mellan regioner,
stader och andra titorter. For detta andamél bor medlemsstaterna inrétta ett nationellt program f6r planer for héllbar
mobilitet i stider med syftet att bistd lokala myndigheter vid utarbetandet av hogkvalitativa planer for héllbar
mobilitet i stider och stirka 6vervakningen och utvirderingen av planernas genomférande genom lampliga dtgérder,
vigledning, kapacitetsuppbyggnad, bistdnd och eventuellt ekonomiskt stod. Medlemsstaterna bor ocksd utse en
nationell kontaktpunkt for planer for hallbar mobilitet i stader som ska bistd vid utarbetandet och genomforandet av
sddana planer i enlighet med riktlinjerna i denna férordning.

(66)  Frimjandet av aktiva transportsitt, sirskilt i urbana knutpunkter, bidrar till unionens klimatmal, forbattrar
folkhilsan, minskar tringseln, erbjuder en losning pd "de sista kilometrarna” for passagerare och ger ekonomiska
fordelar. Vid planering eller uppgradering av transportinfrastruktur bor vederbérlig hinsyn tas till infrastruktur for
aktiva transportsitt, inbegripet gdng- och cykelinfrastruktur.

(67)  Uppdraget om klimatneutrala och smarta stider, som inrdttats inom ramprogrammet Horisont Europa som
inrittades genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/695 (*¢) (Horisont Europa), syftar till att ha
100 klimatneutrala stider i unionen senast 2030. De stider som ingdr i uppdraget kommer att fungera som
forebilder for andra i friga om experiment och innovation fram till 2050.

(68)  Digitala tjanster for multimodal mobilitet bidrar till att forbattra integreringen av de olika transportsitten genom att
flera transportalternativ kombineras till ett enda. Deras vidareutveckling bor bidra till att manniskor uppmuntras att
vilja de mest héllbara transportsitten, kollektivtrafik och aktiva transportsitt som att gd och cykla, och till att alla
fordelarna med "mobilitet som en tjanst™-16sningar kan utnyttjas.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/695 av den 28 april 2021 om inrittande av Horisont Europa —
ramprogrammet for forskning och innovation, om faststillande av dess regler for deltagande och spridning och om upphévande av
forordningarna (EU) nr 1290/2013 och (EU) nr 1291/2013 (EUT L 170, 12.5.2021, s. 1).
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(69)

(70)

(71)

(73)

(74)

(75)

(76)

Informations- och kommunikationssystem (IKT-system) for transporter dr en nodvindig grund for att optimera
trafik, transporter och trafiksikerhet och forbattra dirmed sammanhingande tjanster. Informationsflodena i
transport- och mobilitetsnatet bor underlittas, bland annat genom utbyggnad av unionens dataomréade for mobilitet.
Information till passagerare och godstrafikforetag, inbegripet information om multimodala biljett- och boknings-
system, bor finnas tillgdnglig och forbattras i syfte att utveckla europeiska digitala och driftskompatibla
informationssystem.

Anvindning av IKT-system som mojliggor smart tillsyn pd grundval av det utbyte av data i realtid mellan
ekonomiska aktorer och tillsynsmyndigheter som kravs for att kontrollera efterlevnaden av tillimpliga reglerings-
krav, dven ndr fordon ir i rorelse, bor uppmuntras.

Intelligenta transportsystem och transporttjanster samt ny framvixande teknik bor fungera som en katalysator for
inforande av intelligenta transportsystem och transporttjanster pd alla vdgar i det transeuropeiska transportnitet.

Det transeuropeiska transportnitet mdste planeras pd ratt sitt. Detta innebar ocksd tillimpning av sirskilda krav i
hela nétet i frdga om infrastruktur, IKT-system, IKT-utrustning och IKT-tjanster, inbegripet kraven pé utbyggnad av
infrastruktur for alternativa branslen enligt definitionen i forordning (EU) 2023/1804. Det dr darfor nodvandigt att
sikerstilla ett tillrickligt och samordnat inférande av sddana krav i hela Europa for varje transportsitt och for
sammanlidnkningar av dem inom och utanfor det transeuropeiska transportnitet, s att nitverkseffektens fordelar
utnyttjas och effektiva transeuropeiska fjarrtransporter mojliggors. For att sikerstilla utbyggnaden for alternativa
brinslen i hela vdgnitet i det transeuropeiska transportnitet i linje med maélen i férordning (EU) 2023/1804 bor
hanvisningar till "stomnét” i den forordningen tolkas som hinvisningar till "stomnat” enligt definitionen i den hir
forordningen. Hanvisningar till "overgripande nit” i forordning (EU) 2023/1804 bor tolkas som hanvisningar till
"utvidgat stomnit” och "6vergripande nit” enligt definitionerna i den hér forordningen.

Det transeuropeiska transportndtet bor utgora grunden for ett storskaligt inforande av ny teknik och innovation,
som kan mojliggora utbyte av data och information i realtid och som kan bidra till att 6ka den totala effektiviteten i
den europeiska transportsektorn och kapaciteten att mojliggora sikra passagerarfloden med hjilp av effektiva medel,
gora kollektivtrafik eller miljovanligare transportmedel mer attraktiva for passagerarna och minska trans-
portsektorns koldioxidavtryck. Detta kommer att bidra till mélen for den europeiska grona given och samtidigt bidra
till malet att 6ka energitryggheten i unionen. For att uppnd dessa mal bor tillgdngen till alternativa branslen och
ddrmed sammanhingande infrastruktur forbittras i hela det transeuropeiska transportnitet.

For att det transeuropeiska transportnitet ska halla jimna steg med innovativ teknisk utveckling och utbyggnad bor
medlemsstaterna och kommissionen uppmuntra projekt av gemensamt intresse som syftar till att frimja och infora
héllbar ny teknik som forbattrar och underlattar transport och mobilitet for passagerare och gods. Sddan teknik kan
omfatta men bor inte begransas till automatisk tdgdrift, sjalvkorande fordon, avancerade flygmobilitetslosningar,
inbegripet dronare for passagerare och gods, som ocksd anvinds pd den “sista kilometern” i stiderna, och ny
jarnvagsteknik sisom hyperloop.

Ett tillrackligt antal snabbladdnings- och snabbtankningspunkter som ar avsedda for latta och tunga fordon och
tillgdngliga for allmanheten bor byggas ut utmed hela det transeuropeiska transportndtet. Detta mal bor sakerstélla
fullstindig gransoverskridande konnektivitet. De avstdndsbaserade mal for det transeuropeiska transportnitet som
faststills i férordning (EU) 2023/1804 ska sikerstdlla en tillrdcklig minimitickning av laddningspunkter och
tankningspunkter for vitgas utmed unionens huvudvignat.

Laddnings- och tankningsinfrastruktur som ar tillginglig for allminheten utmed det transeuropeiska transportnatet
enligt férordning (EU) 2023/1804 bor kompletteras med krav pa utbyggnad av motsvarande laddningsinfrastruktur
och, om sa dr lampligt, tankningsinfrastruktur for vétgas i eller i ndrheten av multimodala godsterminaler sa att
mojligheter till laddning och tankning av vitgas erbjuds for lastbilar som anvinds for fjarrtransporter nar de lastas
eller lossas. Medlemsstaterna bor ocksa sikerstilla utbyggnad av laddningsinfrastruktur och undersoka inrdttande av
tankningsstationer for vitgas i multimodala knutpunkter f6r persontrafik for att mojliggora laddning och tankning
av vitgas nir foraren tar rast eller for bussar. For att sakerstélla fri rorlighet, dar terminalerna eller knutpunkterna for
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persontrafik fir unionsstod eller offentligt stod, bor tillgdngen till laddning och tankning av vitgas vara rattvis,
overkomlig, transparent och icke-diskriminerande, s att man undviker marknadsinldsning for specifika foretag eller
mojlig snedvridning av konkurrensen.

(77)  Infrastruktur som inte ér tillrackligt trygg, saker och tillforlitlig till f6ljd av naturliga faror, inbegripet klimatrelaterade
hindelser och andra exceptionella hindelser sisom pandemier, katastrofer orsakade av manniskan sdsom olyckor
eller storningar till foljd av avsiktliga handlingar, t.ex. terrorism och cyberangrepp, dr ett stort problem for det
transeuropeiska transportnitets effektivitet och funktion. Exempelvis har olyckor som orsakats av flera
naturkatastrofer pa grund av extrema vaderhdndelser lett till betydande avbrott i transportflodena under de senaste
aren. Transportndtets resiliens mot klimatférandringar, naturliga faror, katastrofer orsakade av manniskan och andra
storningar bor dirfor forbattras med utgangspunkt i den riskbedomning och de resilienshojande atgirder som
kritiska entiteter gor respektive vidtar for transportsektorn i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 20222557 (V).

(78)  Kommissionen bor i nira samarbete med de berdrda medlemsstaterna gora en bedomning av stomndtets resiliens
och sdrbarhet for klimatforandringarnas konsekvenser.

(79)  Med beaktande av erfarenheterna av krishanteringen under covid-19-pandemin och for att undvika trafikstorningar
och oforutsedda hindelser i framtiden bor medlemsstaterna ndar de planerar infrastruktur ta hansyn till
transportinfrastrukturens sikerhet och resiliens mot klimatforandringar, naturliga faror, katastrofer orsakade av
ménniskan och andra storningar som péverkar transportsystemens funktion i unionen. For att uppnd det malet bor
befintliga flaskhalsar avligsnas och de europeiska transportkorridorerna dven inbegripa viktiga alternativa linjer som
kan anvindas vid trdngsel eller andra problem pd huvudstrickorna. Tack vare deras multimodala karaktdr kan ett
transportsitt dessutom ersitta ett annat i nddsituationer.

(80)  Transportinfrastrukturen ar ryggraden i ekonomin och sambhillet som helhet. Viss transportinfrastruktur ar
avgorande for att sikerstilla att viktiga samhallsfunktioner fungerar vil och dr darfér en hornsten i unionens
strategiska oberoende. Foretag frin tredjelinder har allt storre investeringar, intressen och nérvaro i europeisk
strategisk — och ibland till och med militdr — infrastruktur, sdsom hamnar, flygplatser och containerterminaler. I
detta ssammanhang kan deltagandet av foretag frin ett tredjeland paskynda forverkligandet av det transeuropeiska
transportnatet. Under sirskilda omstandigheter kan deltagandet av sddana foretag eller deras bidrag till projekt av
gemensamt intresse dock dventyra sikerheten eller den allminna ordningen i unionen. En sddan 6kad utlindsk
ndrvaro i europeisk strategisk infrastruktur kan undergriava unionens resiliens. Det dr darfor mycket viktigt att
forhindra narvaro av tredjelinder som sannolikt kommer att paverka sikerheten eller den allmédnna ordningen i
unionen. Utan att det pdverkar samarbetsstrukturen i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning
(EU) 2019/452 (*¥) och som ett komplement till denna kravs det stérre medvetenhet om ett sadant deltagande eller
bidrag for att offentliga myndigheter ska kunna ingripa om det visar sig att ett tredjelandsforetags deltagande i eller
bidrag till ett projekt av gemensamt intresse sannolikt kommer att paverka sakerheten eller den allmédnna ordningen i
unionen och deltagandet eller bidraget inte omfattas av forordning (EU) 2019/452.

(81) Aven om underhll dr och kommer att forbli medlemsstaternas huvudansvar och utan att det paverkar
medlemsstaternas ansvar, sirskilt nar det géller planering, finansiering och forvaltning av underhall, dr det viktigt att
det transeuropeiska transportnitet — ndr det val har anlagts — underhalls pa ett lampligt sdtt for att sikerstilla tjanster
av hog kvalitet, varvid planering och upphandling av infrastrukturprojekt sker enligt ett livscykelperspektiv.
Medlemsstaterna bor sirskilt gora allt som stdr i deras makt for att sikerstilla att det infors en langsiktig
underhéllsplanering for vdgar och vid behov for infrastruktur for inre vattenvagar.

(82)  For att delar av det transeuropeiska transportndtet som &r av storsta strategiska betydelse ska forverkligas inom den
fastlagda tidsramen bor en korridormodell anvindas som ett sitt att pa gransoverskridande nivd samordna olika
projekt och synkronisera utbyggnaden av korridoren, sé att nitverksfordelarna blir sd stora som mojligt.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2022/2557 av den 14 december 2022 om kritiska entiteters motstindskraft och om
upphivande av rddets direktiv 2008/114/EG (EUT L 333, 27.12.2022, s. 164).

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/452 av den 19 mars 2019 om upprittande av en ram for granskning av
utlindska direktinvesteringar i unionen (EUT L 79 I, 21.3.2019, s. 1).
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(84)

(85)

(86)

(88)

(89)

(*)
)

De europeiska transportkorridorerna bor bidra till att bygga ut infrastrukturen i det transeuropeiska transportnatet
pa ett sddant sitt att man tar itu med flaskhalsar, stirker de grinsoverskridande forbindelserna och forbattrar
effektivitet och hallbarhet. De bor bidra till ssmmanhallningen genom forbittrat territoriellt samarbete, dven med
grannldnder. De bor dessutom ha en inriktning pa bredare transportpolitiska mél och underlitta driftskompatibilitet,
integrering av transportsitt och multimodala transporter. Korridormodellen bér vara transparent och tydlig, och
forvaltningen av sddana korridorer bor inte leda till ytterligare administrativa bordor eller kostnader. Kommissionen
bor kunna rekommendera att det inréttas enskilda enheter for samordning, anliggning eller forvaltning av
gransoverskridande infrastrukturprojekt av gemensamt intresse i syfte att underldtta genomforandet av storskaliga
och komplexa gransoverskridande infrastrukturprojekt och, om sé ir relevant, rekommendera samarbete mellan
grinsoverskridande regioner for att ta itu med mobilitetsutmaningar.

For att underlatta ett samordnat genomforande av de europeiska transportkorridorerna och de tvd Gvergripande
prioriteringarna, namligen ERTMS och det europeiska sjofartsomradet, bor kommissionen utnimna europeiska
samordnare i samforstdnd med de berorda medlemsstaterna och efter samrdd med Europaparlamentet och radet och,
om sd dr lampligt, de berorda grannlinderna. De bor underldtta dtgirder for att utforma rétt forvaltningsstruktur och
sikerstilla enhetliga prioriteringar for infrastruktur- och investeringsplaneringen i de europeiska transportkorrido-
rerna och de tva overgripande prioriteringarna.

De europeiska och nationella ramarna for planering och forverkligande av transportinfrastruktur samt de
arbetsplaner som faststills av de europeiska samordnarna bor bidra till en planering i god tid av de investeringar som
krdvs for att malen i denna férordning ska uppnas.

De europeiska samordnarnas arbetsplaner bor anvindas for att frimja samarbete mellan alla berorda parter, om sd dr
lampligt dven berorda parter frin grannldnderna. De bor stirka komplementariteten med medlemsstaternas och
infrastrukturforvaltarnas dtgirder och sarskilt for att faststilla vigledande delmal.

Den europeiska samordnaren for en europeisk transportkorridor eller en overgripande prioritering som omfattar
specifika grannldnder bor ha ritt att samarbeta med och involvera dessa lander i relevant korridorverksambhet.

Den tekniska grunden for kartorna over det transeuropeiska transportnitet utgors av det interaktiva geografiska och
tekniska informationssystemet for det transeuropeiska transportnitet (TENtec).

Med beaktande av kommissionens meddelande om handlingsplanen for militdr rorlighet frdn mars 2018 har
kommissionen bedomt behovet av att anpassa det transeuropeiska transportnitet for att aterspegla den militira
anvindningen av infrastrukturen. P4 grundval av dokumentet med titeln Militdra krav for militar rorlighet inom och
utanfor EU, som godkindes av rddet den 26 juni 2023 och den 23 oktober 2023 ("), har ytterligare vdgar och
jarnvagar inbegripits i det transeuropeiska nitet for att 6ka synergierna mellan civila och militdra transportnat.

Med tanke pd det nya geopolitiska sammanhang som Rysslands anfallskrig mot Ukraina har skapat och som
framhalls i EU:s strategiska kompass for sikerhet och forsvar — For ett EU som skyddar sina medborgare, virden och
intressen och bidrar till internationell fred och sikerhet — som antogs av rddet den 21 mars 2022 mdste unionen
stirka transportinfrastrukturen med dubbla anvindningsomraden i hela det transeuropeiska transportnatet for att
fraimja snabb och s6mlos forflyttning av militir personal, materiel och utrustning for operativa utplaceringar och
ovningar.

For storsta mojliga samstimmighet mellan riktlinjerna och planeringen for relevanta finansiella instrument pa
unionsnivd bor finansieringen av det transeuropeiska transportnatet vara forenlig med denna férordning och sarskilt
baseras pd forordning (EU) 2021/1153. Dessutom bor nitets finansiering ocksé bygga pé finansieringsinstrument
som tillhandahdlls i enlighet med annan unionslagstiftning, diribland InvestEU, som inrittades genom
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/523 (%), faciliteten for aterhdmtning och resiliens, som

Dokument ST10440/23.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/523 av den 24 mars 2021 om inréttande av InvestEU-programmet och om
andring av forordning (EU) 2015/1017 (EUT L 107, 26.3.2021, s. 30).
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inrdttades genom Europaparlamentets och rddets foérordning (EU) 2021/241 (*!), sammanhallningspolitiken i
enlighet med artikel 174 i EUF-fordraget, Horisont Europa, innovationsfonden, som inrittades genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG (*}) och andra finansieringsinstrument som inrattats av
Europeiska investeringsbanken. For att mojliggora finansiering av projekt av gemensamt intresse bor hinvisningar

»

till "multimodala logistikplattformar”, "sjomotorvigar” och "telematikapplikationer” i forordning (EU) 20211153
tolkas som hanvisningar till "multimodala godsterminaler”, "det europeiska sjofartsomradet” respektive "IKT-system
for transporter” enligt definitionerna i den hir forordningen. Analogt bor hinvisningar till "stomnét” i férordning

(EU) 20211153 anses inbegripa "utvidgat stomnit” enligt vad som anges i den hir forordningen.

(92)  For att uppnd madlen for det transeuropeiska transportnitet, sarskilt nir det giller utfasning av fossila branslen och
digitalisering av unionens transportsystem, krdvs ett robust regelverk. Medlemsstaterna bor genomfora ambitiosa
reformer for att ta itu med de utmaningar for de hallbara transporterna som identifierats i den europeiska
planeringsterminen. Faciliteten for dterhdmtning och resiliens stoder bade reformer och investeringar for att gora
transporterna mer héllbara, minska utslippen och forbittra sikerheten och effektiviteten. Relevanta dtgarder for
detta ingér i godkinda planer for dterhimtning och resiliens.

(93)  For att uppdatera kartorna och forteckningarna 6ver hamnar, flygplatser, terminaler och urbana knutpunkter i
bilagorna I och II till denna forordning efter eventuella forandringar till f6ljd av i synnerhet den faktiska
anvindningen av vissa delar av transportinfrastrukturen, som analyserats mot pa forhand faststillda kvantitativa
troskelvirden, och for att dndra strickningen for de europeiska transportkorridorerna i bilaga III till denna
forordning bor kommissionen delegeras befogenheten att anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i
EUF-fordraget med avseende pd dndringar av bilagorna I, IT och III till denna forordning. Det ar sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inbegripet pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april
2016 (¥). For att sakerstdlla lika stor delaktighet i utarbetandet av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med utarbetande av delegerade akter.

(94)  For att skapa rattssikerhet och mojliggora langsiktig strategisk planering dr det viktigt att halla det transeuropeiska
transportnatet sd stabilt som mojligt och begrinsa potentiella uppdateringar av nétet till objektiva och transparenta
kriterier i enlighet med denna férordning.

(95  Vissa delar av ndtet forvaltas av andra aktorer in medlemsstaterna. Medlemsstaterna dr dock ansvariga for att
sikerstilla att reglerna om nitet tillimpas korrekt inom deras territorium.

(96)  For att sikerstilla ett smidigt och dandamalsenligt genomférande av de skyldigheter som faststills i denna férordning
stoder kommissionen medlemsstaterna genom instrumentet for tekniskt stod, som inrittades genom Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2021/240 (*) och som tillhandahéller skriddarsydd teknisk expertis for
utformning och genomforande av reformer, inbegripet sddana som frimjar utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnatet.

(97) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter med avseende pd beviljande av undantag fran vissa krav i denna férordning samt for
antagande av genomforandeakter som specificerar referensnivder for vattenstdnd, faststiller en metod for
medlemsstaternas insamling av data om mobilitet i stider, for antagande av genomférandeakter for genomférande av
europeiska transportkorridorer, genomférande av grinsoverskridande strickor och for de tvd overgripande
prioriteringarna. Om det foreskrivs i denna forordning bor dessa befogenheter utévas i enlighet med
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (¥).

(*')  Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2021/241 av den 12 februari 2021 om inrdttande av faciliteten for aterhdmtning
och resiliens (EUT L 57, 18.2.2021, s. 17).

(*®  Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslappsritter for
vixthusgaser inom unionen och om 4ndring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

() EUTL 123, 12.5.2016, s. 1.

(*  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/240 av den 10 februari 2021 om inridttande av ett instrument for tekniskt
stod (EUT L 57, 18.2.2021, s. 1).

(¥)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmidnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(98)  De bestimmelser som avser jarnvagar, sirskilt alla krav om anslutning av flygplatser och hamnar till jarnvigar samt
de bestimmelser som avser multimodala godsterminaler, bor inte gélla Cypern, Malta, dar och yttersta randomraden
sd lange som det inte har inrittats ndgot jarnvigssystem pd deras territorium. Bestimmelserna om trygg och siker
parkering bor inte heller tillimpas pa dessa medlemsstater, pd 6ar och yttersta randomraden, eftersom det i avsaknad
av godstransittrafik pd vdg pa deras territorium inte behovs sddana parkeringsomraden.

(99)  Eftersom madlen for denna forordning, sirskilt det transeuropeiska transportnitets samordnade inrdttande och
utbyggnad, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna men diremot, pd grund av behovet av
samordning av malen i friga, kan uppnds bittre pd unionsniva, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget). I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr denna forordning inte utéver vad som dr nodvandigt for att uppna
dessa mal.

(100) Det dr nodvindigt att dndra forordning (EU) 2021/1153 for att anpassa dess bestimmelser i syfte att integrera
stomnitskorridorerna i de europeiska transportkorridorerna. Definitionen av och strickningen for de europeiska
transportkorridorerna bor faststallas i den har forordningen och ersitta de stomnitskorridorer som definieras i
forordning (EU) 2021/1153.

(101) Det dr nodvandigt att dndra forordning (EU) nr 913/2010 for att anpassa dess bestimmelser i syfte att integrera
jarnvagsgodskorridorerna i de europeiska transportkorridorerna.

(102) Forordning (EU) nr 1315/2013 bor upphavas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
ALLMANNA PRINCIPER

Artikel 1

Innehall

1. 1 denna forordning faststills riktlinjer for utbyggnad av ett transeuropeiskt transportnit som bestdr av ett
overgripande nét och av ett stomnit och ett utvidgat stomnat, varvid stomnitet och det utvidgade stomnatet ska inréttas pa
grundval av det overgripande nitet.

2. Idenna for ordning faststills europeiska transportkorridorer som ar av storsta strategiska betydelse, pa grundval av
prioriterade strickor i det transeuropeiska transportnitet och projekt av gemensamt intresse, samt anges de krav som ska
uppfyllas vid utbyggnad och forverkligande av det transeuropeiska transportnitets infrastruktur.

3. I denna forordning faststills prioriteringarna for utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet och foreskrivs
atgarder for genomforandet av det transeuropeiska transportnitet.

Artikel 2

Tillimpningsomride

1. Denna forordning dr tillimplig pd det transeuropeiska transportnitet i enlighet med kartorna i bilaga I och i
forteckningarna i bilaga II. Det transeuropeiska transportnatet omfattar transportinfrastruktur, inbegripet infrastruktur for
okad anvindning av alternativa brinslen, IKT-system for transporter och atgirder for att fraimja effektiv forvaltning och
anvindning av sddan infrastruktur och for att mojliggora inrdttande och drift av hallbara och effektiva transporttjanster.

2. Infrastrukturen i det transeuropeiska transportnitet bestér av infrastruktur for jarnvigstransporter, transporter pd inre
vattenvégar, sjotransporter, vagtransporter, lufttransporter och multimodala transporter, dven i urbana knutpunkter, i
enlighet med de relevanta avsnitten i kapitlen II, IIl och IV.
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Artikel 3

Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

—_

10.

11.

12.

13.

projekt av gemensamt intresse: varje projekt som genomfors i enlighet med denna forordning.

grannland: tredjeland som omfattas av den europeiska grannskapspolitiken, utvidgningspolitiken och Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet, Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta) eller avtalet om handel och samarbete
mellan Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen, & ena sidan, och Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirland, & andra sidan (%).

Nuts-region: region som inrittats genom Europaparlamentets och raddets foérordning (EG) nr 1059/2003 (¥) och
klassificerats i bilaga I till den forordningen.

gransoverskridande stricka: stricka som sikerstaller kontinuiteten i ett projekt av gemensamt intresse pa bada sidor av en
grans och som ir beldgen mellan de urbana knutpunkter som ligger nirmast gransen mellan tvd medlemsstater eller
mellan en medlemsstat och ett grannland.

flaskhals: fysiskt, tekniskt, funktionellt, operativt eller administrativt hinder som leder till ett systemavbrott, inbegripet
systematisk tringsel eller stillastdende trafik, som paverkar kontinuiteten i trafiken for lingvdga eller grinsover-
skridande floden.

urban knutpunkt: stadsomrade dir delar av det transeuropeiska transportnitets transportinfrastruktur for passagerare
och gods, sisom hamnar, inbegripet passagerarterminaler, flygplatser, jarnvigsstationer, bussterminaler och
multimodala godsterminaler i och utanfor stadsomradet, ar anslutna till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik, inbegripet infrastruktur for aktiva transportsitt.

isolerat ndt: jarnvigsnit i en medlemsstat eller del av detta med en sprvidd som skiljer sig frin den nominella
sparvidden 1435 mm enligt europeisk standard.

multimodal transport: transport av passagerare eller gods, eller bida, med anvindning av tva eller flera transportsitt.

digital tjanst for multimodal mobilitet: multimodal digital mobilitetstjanst enligt definitionen i artikel 4.24 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU (*5).

driftskompatibilitet: egenskapen hos infrastruktur, inbegripet digital infrastruktur for ett transportsitt eller ett segment
inom ett transportsitt och mellan olika transportsitt, inbegripet mot bakgrund av alla regleringsmassiga, tekniska,
administrativa och driftsmissiga villkor, att erbjuda sdker trafik och sikra informationsfloden utan driftsavbrott pa ett
sadant sitt att prestandakraven for detta transportsitt eller detta segment inom transportsattet uppfylls.

multimodal knutpunkt for persontrafik: anslutningspunkt som omfattar minst tva transportsitt for persontrafik, dir
reseinformation, tillgang till kollektivtrafik och dvergang mellan transportsitt sidkerstills, t.ex. infartsparkeringar, och
som fungerar som ett granssnitt inom och mellan urbana knutpunkter och mellan urbana knutpunkter och nit for
langviga persontrafik.

multimodal godsterminal: anldggning som ér utrustad f6r omlastning mellan minst tva transportsitt eller mellan tvéd olika
jarnvagssystem och for tillfallig lagring av gods, t.ex. terminaler i inlands- och kusthamnar, utmed inre vattenvigar och
pa flygplatser samt jarnvigs-|vigterminaler.

plan for hdllbar mobilitet i stader eller SUMP: dokument for strategisk mobilitetsplanering som syftar till att pa ett hallbart
satt forbattra tillgdngen till och mobiliteten inom det funktionella stadsomréddet, inbegripet pendlingsomraden i det
stadsomradet eller i dess ndrhet, for manniskor, foretag och varor, sarskilt i syfte att forbattra livskvaliteten.

EUT L 149, 30.4.2021, s. 10.

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1059/2003 av den 26 maj 2003 om inrittande av en gemensam nomenklatur for
statistiska territoriella enheter (NUTS) (EUT L 154, 21.6.2003, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem
pé vagtransportomréadet och for grénssnitt mot andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

aktivt transportsdtt: transport av manniskor eller varor med icke-motoriserade transportmedel som grundar sig pd
ménsklig fysisk aktivitet, inbegripet fordon med elektrisk hjdlpmotor i enlighet med artikel 2.2 h i Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) nr 168/2013 (*).

IKT-system for transporter: system och tillimpningar for informations- och kommunikationsteknik som anviander
informations-, kommunikations-, navigerings- eller positionerings- eller lokaliseringsteknik, inbegripet rymdbaserad
teknik, och som gor det mojligt att bearbeta, lagra och utbyta de data och den information som behovs for att hantera
infrastruktur, mobilitet och trafik pd det transeuropeiska transportnitet pa ett andamadlsenligt sdtt, rapportera relevant
information till myndigheter och tillhandahalla tjanster till medborgare, speditorer och operatorer som har ett
mervirde, inbegripet system for resilient, trygg, siker, miljovinlig och kapacitetseffektiv anvindning av nitet; detta
inbegriper system, teknik och tjanster som avses i leden 16-22 och kan 4ven inbegripa fordonsbaserade anordningar
och motsvarande infrastrukturkomponenter eller digitala komponenter.

intelligent transportsystem eller ITS: intelligent transportsystem enligt definitionen i artikel 4.1 i direktiv 2010/40/EU.

dvervaknings- och informationssystem for sjitrafik eller VTMIS: 6vervaknings- och informationssystemet for sjétrafik enligt vad
som faststélls i Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/59/EG (*°).

flodinformationstjinster eller RIS: flodinformationstjdnster (RIS) enligt definitionen i artikel 3 a i Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/44/EG (*).

europeisk kontaktpunkt for sjofart eller EMSWe: europeisk kontaktpunkt for sjifart enligt definitionen i artikel 2.1 i
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2019/1239 (*2).

system  for  flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster eller ATM/ANS: system for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster enligt
definitionen i artikel 3.7 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 (¥).

det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg eller ERTMS: det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) enligt
definitionen i punkt 2.2 i bilaga I till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2023/1695 (**), och i samband
med tidsfristerna for genomforande avser det tagskyddssystemet av klass A och varje radiosystem av klass A som avses i
den forordningen.

radiobaserat ERTMS: det europeiska tdgkontrollsystemet (ETCS) pa tillimpningsnivd 2 som inte kraver signaler utmed
banan och anvinder ett radiosystem av klass A for sikerhetsrelaterat och icke-sidkerhetsrelaterat datautbyte mellan spar
och tdg i enlighet med kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1695.

system av klass B: system av klass B enligt definitionen i punkt 3 i bilaga II till kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2023/1695.

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkdnnande av och marknadskontroll for
tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pa
inre vattenvagar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrdttande av en europeisk kontaktpunkt for
sjofart och om upphivande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019, s. 64).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av gemensamma bestimmelser pd
det civila luftfartsomrddet och inrdttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om 4ndring av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008
och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1695 av den 10 augusti 2023 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemen for trafikstyrning och signalering i jarnvigssystemet i Europeiska unionen och om upphévande av forordning
(EU) 2016/919 (EUT L 222, 8.9.2023, . 380).
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24. kusthamn: kusthamn enligt definitionen i artikel 2.16 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 (**).

25. narsjofart: forflyttning av gods och passagerare till sjoss mellan hamnar i en eller flera medlemsstaters territorialvatten
eller mellan en hamn som dr beligen i medlemsstaternas territorialvatten och en hamn som ar beldgen i
territorialvatten tillhorande ett angransande tredjeland som har en kustlinje mot de hav som grénsar till en eller flera
medlemsstaters territorialvatten.

26. elektronisk godstransportinformation eller eFTI: elektronisk godstransportinformation enligt definitionen i artikel 3.4
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2020/1056 (*°).

27. gemensamt europeiskt luftrum eller SES: system som faststills i Europaparlamentets och rddets forordningar (EG)
nr 549/2004 (*), (EG) nr 550/2004 (*)), (EG) nr 551/2004 (*) och (EU) 2018/1139 for att stirka sikerhets-
standarderna for luftfarten, bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och forbittra den overgripande
prestandan for flygledningstjanst (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) for allmén flygtrafik i Europa.

28. vertikalflygplats: start- och landningsomrdde for vertikalt startande och landande luftfartyg (VTOL).

29. bryggansluten uppstdllningsplats for luftfartyg: uppstéllningsplats pd en sirskild del av flygplatsplattan som ar utrustad
med en passagerarbrygga.

30. remoteplats: uppstillningsplats pé en sirskild del av flygplatsplattan som inte ar utrustad med en passagerarbrygga.

31. Sesar-projekt: projekt for att modernisera flygledningstjansten i Europa som syftar till att forse unionen med en
hogpresterande, standardiserad och driftskompatibel infrastruktur for flygledningstjanst och som bestdr av en
innovationscykel som inbegriper Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas.

32. rymdhamn: anldggning for provning och uppskjutning av rymdfarkoster.

33. europeiskt jarnvigsprojekt: projekt som genomfors av det gemensamma foretaget for Europas jirnvigar, som inrattades
genom rddets forordning (EU) 2021/2085 (*), eller dess foregangare gemensamma foretaget Shift2Rail.

34. huvudplan for det europeiska systemet for flygledningstjdnsten: plan som godkédnts genom radets beslut 2009/320/EG (*), i
dess dndrade lydelse.

35. godstransportforvaltare for jarnvdg: forvaltningsorgan som avses i artikel 8 i férordning (EU) nr 913/2010.

36. underhdll: arbeten for att uppritthalla den befintliga infrastrukturens skick och kapacitet pa ett sitt som ger det en
tjanstnivd som 4r anpassad till trafikflodet och en hog sikerhetsnivd under dess livstid.

(*)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inrittande av en ram for tillhandahallande
av hamntjinster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, s. 1).

(**)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk godstransportinformation (EUT
L 249, 31.7.2020, s. 33).

() Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma
europeiska luftrummet ("ramforordning”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).

(*®)  Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom
det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om tillhandahallande av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

() Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av det
gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).

(*)  Radets forordning (EU) 2021/2085 av den 19 november 2021 om bildande av gemensamma foretag inom ramen for Horisont
Europa och om upphévande av forordningarna (EG) nr 219/2007, (EU) nr 557/2014, (EU) nr 558/2014, (EU) nr 559/2014, (EU)
nr 560/2014, (EU) nr 561/2014 och (EU) nr 642/2014 (EUT L 427, 30.11.2021, s. 17).

(*)  Rédets beslut 2009/320/EG av den 30 mars 2009 om godkidnnande av huvudplanen for det europeiska systemet for
flygledningstjinsten for Sesar-projektet (EUT L 95, 9.4.2009, s. 41).
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37. samhdllsekonomisk kostnads-nyttoanalys: kvantifierad forhandsbedomning av virdet av ett projekt som gors enligt en
erkdnd metod och beaktar alla relevanta samhallsmassiga, ekonomiska, hilsomassiga, klimatmassiga och miljomaissiga
fordelar och kostnader; analysen av klimatmassiga och miljomassiga kostnader och fordelar grundar sig pd den
miljokonsekvensbedomning som genomforts i enlighet med direktiv 2011/92/EU.

38. alternativa brinslen: alternativa drivmedel enligt definitionen i artikel 2.4 i forordning (EU) 2023/1804.

39. tryggt och sikert parkeringsomrade: parkeringsomrade som ir tillgingligt for forare av fordon for gods- eller persontrafik,
uppfyller kraven i artikel 8a.1 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 (*?) och har certifierats i
enlighet med unionens standarder och forfaranden i enlighet med artikel 8a.2 i den forordningen.

40. system for vagning i rorelse: automatiskt system som installeras i vdginfrastrukturen i syfte att identifiera fordon eller
fordonskombinationer i trafik som sannolikt har overskridit de relevanta viktgranserna, i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 96/53/EG (*).

41. beslut om godkannande av projekt: beslut eller samling av beslut, inbegripet av administrativ karaktir, som fattas samtidigt
eller successivt av en eller flera myndigheter i en medlemsstat, med undantag for administrativa och rittsliga
overklagandeinstanser, enligt ett nationellt rttssystem och nationell forvaltningsritt, med vilket det avgors om en
projektansvarig har ritt att genomfora ett projekt i det berorda geografiska omradet i stomnitet, det utvidgade
stomnitet eller det Overgripande nitet, utan att det paverkar eventuella beslut som fattas inom ramen for ett
administrativt eller rittsligt overklagandeforfarande.

Artikel 4

Mil for det transeuropeiska transportnitet

1. Det 6vergripande maélet for utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet dr att inrédtta ett enda multimodalt
unionsomfattande transportnit av hog kvalitet.

2. Det transeuropeiska transportnitet ska stirka den sociala, ekonomiska och territoriella sammanhéllningen inom
unionen och bidra till skapandet av ett gemensamt europeiskt transportomrade som dr héllbart, sikert, effektivt och
resilient och som ger storre fordelar for sina anvindare och stoder tillvixt for alla. Det transeuropeiska transportnétet ska
uppvisa ett europeiskt mervarde genom att bidra till de faststdllda malen inom f6ljande fyra kategorier:

a) Hallbarhet, genom att
i) frimja utslappsfri och utslippssnél mobilitet, i linje med relevanta unionsmal for minskade koldioxidutslipp,

ii) mojliggéra 6kad anvindning av mer héllbara transportsitt, i synnerhet genom fortsatt utbyggnad av ett
driftskompatibelt jarnvigsnit for lingviga persontrafik, bland annat med hoghastighetstdg, ett driftskompatibelt nét
for godstrafik pé jarnvdg och ett tillforlitligt ndt for transport pa inre vattenvigar och narsjofart for person- och
godstrafik i hela unionen,

iii) oka miljoskyddet,

iv) minska de negativa externa effekterna, inbegripet sddana som ror miljo, klimat, hilsa, tringsel och olyckor,
exempelvis genom system for miljoincitament, eller

v) oOka energitryggheten.

b) Sammanhdllning, genom

(*  Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomrddet och om 4ndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphédvande av rddets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

(¥)  Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna
vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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i) tillgdnglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen, med sirskild uppmarksamhet pd de yttersta
randomradena och andra randomraden, domrdden, avligsna omrdden och bergsomraden liksom glesbefolkade
omraden,

ii) minskade skillnader i friga om infrastrukturens kvalitet och frimjande av driftskompatibilitet mellan digitala system
for alla transportsitt, med tillracklig ndtkapacitet mellan regioner och medlemsstater,

iii) effektiv samordning av och sammanldnkning mellan transportinfrastruktur for fjarrtrafik respektive regional och
lokal trafik for att underldtta transporttjanster, dven i urbana knutpunkter, for bade passagerar- och godstrafik, eller

iv) en transportinfrastruktur som aterspeglar de sirskilda forhallanden som rader i olika delar av unionen och ger en vil
avvigd tickning for alla europeiska regioner.

¢) Effektivitet, genom

i) att infrastrukturflaskhalsar avldgsnas och felande lankar byggs bort, bdde inom transportinfrastruktur och vid
forbindelsepunkter mellan olika former av transportinfrastruktur, inom medlemsstaternas territorier och mellan
dessa, sdrskilt pd gransoverskridande strickor, och, om si 4r lampligt, anslutning till det transeuropeiska
transportndtet i tredjelinder,

ii) undanréjande av flaskhalsar f6r driftskompatibilitet, inbegripet luckor i digitaliseringen,
iii) driftskompatibilitet mellan nationella, regionala och lokala transportnit,
iv) bdsta mojliga integration och sammanldnkning av alla transportsitt, dven i urbana knutpunkter,

v) frimjande av ekonomiskt effektiva transporter av hog kvalitet som bidrar till dkad ekonomisk tillvixt och
konkurrenskraft,

vi) effektivare anvandning av ny och befintlig infrastruktur som &r i drift, till exempel i jarnvigssektorn,

vii) kostnadseffektiv tillimpning av driftskompatibla, innovativa tekniska och driftsmassiga koncept och digitala system,
eller

viii) storre samordning av infrastrukturarbeten mellan medlemsstaterna for gransoverskridande projekt.
d) Oka fordelarna for alla anvindare, genom att

i) sikerstilla tillgdnglighet for anvindarna och tillgodose deras mobilitets- och transportbehov, med sirskild hinsyn
till behoven hos manniskor i utsatta situationer, inbegripet personer med funktionsnedsittning eller nedsatt
rorlighet och personer som bor i avligsna omréaden, inbegripet de yttersta randomradena och andra randomraden,
landsbygdsomraden, 6omrdden, avldgsna omraden och bergsomrdden samt glesbefolkade omraden,

i) sakerstilla trygga och sikra standarder av hog kvalitet, inbegripet kvaliteten pé tjansterna till alla anvindare, for
bade person- och godstransporter,

iii) stodja kvaliteten, effektiviteten och héllbarheten hos transporttjanster som ska vara tillgdngliga och ekonomiskt
overkomliga,

iv) stodja en mobilitet som ar anpassad till fordndringar i klimatet och resilient mot naturliga faror och katastrofer
orsakade av minniskan samt underldttar effektiv och snabb mobilisering av utrycknings- och raddningstjansten,
dven for personer med funktionsnedsittning eller nedsatt rérlighet,

v) sikerstilla infrastrukturens resiliens, sarskilt pa gransoverskridande strackor,
vi) erbjuda alternativa transportlosningar, dven med andra transportsitt, i handelse av storningar i nitet,

vii) stodja aktiva transportsitt genom att forbittra tillgdngligheten och kvaliteten pd didrmed sammanhingande
infrastruktur och ddrigenom forbittra sikerheten och hilsan for aktiva infrastrukturanvindare och frimja
milj6fordelarna med dessa transportsitt,

20/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUT L, 28.6.2024

SV

1.

viii) stodja somlos mobilitet i unionen, eller

ix) sdkerstilla lampligt underhdll avsett att for den befintliga infrastrukturen tillhandahélla en tjinstenivd som ar
anpassad till trafikflodet och en hog sdkerhetsnivd under infrastrukturens livstid.

Artikel 5
Resurseffektivt och resilient nit och miljoskydd

Planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska transportnitet ska ske pé ett resurseffektivt sitt och i

enlighet med tillimpliga miljokrav pd unionsnivd och nationell nivd genom foljande:

a)

2.

Utbyggnad av ny infrastruktur, forbattring och underhall av befintlig transportinfrastruktur, sarskilt genom att underhall
under infrastrukturens hela livstid ingdr i planeringen infor anldggning eller forbattring av infrastruktur och genom att
driften av infrastrukturen uppratthalls.

Optimerad integrering och sammanldnkning av infrastruktur.

Utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur for alternativa branslen och dirmed ett bidrag till inférandet av
teknik for utfasning av fossila branslen.

Inforande av ny teknik och nya IKT-system for transporter for att uppratthélla eller forbdttra infrastrukturens prestanda,
om ett sidant inférande 4r motiverat ur ekonomiskt hinseende eller nédvandigt for att forbéttra tryggheten och
sakerheten.

Optimering av infrastrukturanvindningen, sirskilt genom effektiv styrning och ledning av kapacitet och trafik, som
frimjar multimodalitet och 6vergdngen till mer hallbara mobilitetsmonster, bland annat utveckling av hallbara, attraktiva
och effektiva multimodala transporttjinster.

Beaktande och optimering av mojliga synergier med andra nit, sirskilt de transeuropeiska energi- eller
telekommunikationsndten, vid behov dven hela elndtet for att sikerstilla samstimmighet mellan laddnings-
infrastrukturplaneringen och respektive ndtplanering, samt beaktande av mojliga synergier med dubbel anvindning
av infrastruktur som identifieras i Militara krav for militar rorlighet inom och utanfor EU, som godkindes av radet den
26 juni och den 23 oktober 2023, eller i varje efterfoljande dokument som dndrar de kraven och som godtas direfter,
samt med cykelinfrastruktur, inbegripet ldngdistanscykelleder.

Utbyggnad av gron, hallbar och klimatresilient infrastruktur, med beaktande av aktiva transportsitt, och frimjande av ny
teknik som syftar till utfasning av fossila brinslen vid anldggning av transportinfrastruktur, bland annat med hjilp av
resurseffektiva och klimatsakra material som utformas for att i mojligaste man minimera de negativa effekterna nir det
giller hilsan hos de ménniskor som bor i nirheten av nitet, miljon, inbegripet fran luft- och bullerféroreningar, samt
forstorelsen av ekosystem.

Adekvat beaktande av resiliensen hos transportnitet och dess infrastruktur och tjinster, sirskilt pd granséverskridande
strickor, med tanke pd klimatforandringarna och det geopolitiska sammanhanget, samt naturliga faror och katastrofer
orsakade av minniskan och storningar, vare sig de ar avsiktliga eller inte, for att hantera de utmaningarna och for att
mojliggora ett lampligt svar och en snabb dterhimtning fran dessa storningar, samt for att underldtta leveranskedjor.

Vid planering och utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet fir medlemsstaterna anpassa strackornas

detaljerade végstrackningar med beaktande av de sirskilda omstindigheterna i de olika delarna av unionen, t.ex.
topografiska sirdrag i de berérda regionerna och miljohinsyn, samtidigt som efterlevnaden av denna férordning sikerstalls.
Sddana anpassningar far inte stricka sig lingre dn vad som dr tilltet enligt det relevanta beslutet om godkinnande av
projektet i enlighet med kravet i artikel 58.1 g.
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3. Miljobedomningar av planer och projekt ska genomféras i enlighet med rddets direktiv 92/43/EEG (*),
Europaparlamentets och rddets direktiv. 2000/60/EG (**), 2001/42[EG (*), 2002/49/EG (*) och 2009/147[EG (*) samt
direktiv 2011/92/EU. Nar det giller de projekt av gemensamt intresse for vilka upphandlingsforfarandet for en
miljobedomning dnnu inte har inletts senast den 18 juli 2024 bor deras efterlevnad av principen om att inte orsaka betydande
skada ocksd bedomas.

Artikel 6

Gradvis utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.5 ska det transeuropeiska transportndtet, om inget annat anges i
denna férordning, byggas ut gradvis i tre steg:

a) Ett fullbordat stomnit senast den 31 december 2030.
b) Ett fullbordat utvidgat stomndt senast den 31 december 2040.
¢) Ett fullbordat overgripande ndt senast den 31 december 2050.

Utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet ska sirskilt uppnds genom att en struktur for natet inférs med en
konsekvent och transparent metod, med ett stomnit, ett utvidgat stomnit och ett dvergripande nit, med transportknut-
punkter och urbana knutpunkter som multimodala forbindelsepunkter mellan fjarrtrafik och regionala och lokala
transportnat.

2. Det overgripande nitet ska bestd av all befintlig och planerad transportinfrastruktur i det transeuropeiska
transportnatet samt av atgirder for frimjande av en effektiv samt socialt och miljomassigt hédllbar anvindning av denna
infrastruktur.

3. Stomnitet och det utvidgade stomnitet ska best av de delar av det transeuropeiska transportnitet vars utbyggnad ska
prioriteras och slutforas i enlighet med tidsfristerna i punkt 1 for att mélen for utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnitet ska uppnés.

Artikel 7

Europeiska transportkorridorer

De europeiska transportkorridorerna ska bestd av de delar av stomnitet eller det utvidgade stomnitet som &r av storsta
strategiska betydelse for utvecklingen av hallbara och multimodala gods- och persontransportfloden i Europa och for
utvecklingen av driftskompatibel, hogkvalitativ infrastruktur och driftsprestanda.

Artikel 8

Projekt av gemensamt intresse

1. Projekt av gemensamt intresse ska bidra till utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet genom skapande av ny
transportinfrastruktur, genom uppgradering av befintlig transportinfrastruktur eller genom atgirder som frimjar en
resurseffektiv anvindning av nitet.

2. Projekt av gemensamt intresse ska

a) uppvisa ett europeiskt mervirde genom att bidra till uppndendet av mal inom dtminstone tvé av de fyra kategorierna i
artikel 4.2, och

(*)  Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur och vaxter (EGT L 206, 22.7.1992,
s. 7).

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om upprittande av en ram for gemenskapens dtgarder
pa vattenpolitikens omrade (EGT L 327, 22.12.2000, s. 1).

(*)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/42/EG av den 27 juni 2001 om bedomning av vissa planers och programs
miljopaverkan (EGT L 197, 21.7.2001, s. 30).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av omgivningsbuller (EGT
L 189, 18.7.2002, s. 12).

(*)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/147/EG av den 30 november 2009 om bevarande av vilda figlar (EUT L 20,
26.1.2010, s. 7).
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b) vara ekonomiskt barkraftiga om man ser till en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller, ndr det galler
glesbefolkade omraden eller projekt som dr av vasentlig betydelse for dubbel anvindning av infrastruktur, bidra positivt
till ndtets utbyggnad om man ser till en samhillsekonomisk kostnads—nyttoanalys.

3. Ett projekt av gemensamt intresse omfattar hela dess cykel, inbegripet genomférbarhetsstudier, tillstandsforfaranden,
anldggning, drift, underhall och utvirdering.

4. Medlemsstaterna ska vidta alla dtgarder som ar nodvindiga for att sikerstilla att projekt av gemensamt intresse
genomfors i enlighet med relevant unionsratt och nationell ritt, sirskilt unionsritten om miljo, klimatskydd, trygghet,
sikerhet, konkurrens, statligt stod, offentlig upphandling, folkhilsa och tillganglighet samt unionsrattsakter och nationell
lagstiftning om icke-diskriminering.

5. Genomf6randet av projekt av gemensamt intresse grundar sig pa projektens mognadsgrad, deras forenlighet med
rittsliga forfaranden pé nationell nivd och pd unionsnivd samt tillgdngliga ekonomiska resurser, utan att det paverkar en
medlemsstats eller unionens ekonomiska dtaganden.

6.  Kommissionen fir rekommendera att medlemsstaterna inrittar enskilda enheter med uppgift att samordna, anligga
eller leda grinsoverskridande infrastrukturprojekt av gemensamt intresse, sirskilt for storskaliga och komplexa
infrastrukturprojekt. Den berorda europeiska samordnaren ska ha observatorsstatus i en sddan enskild enhets tillsynsrad
eller liknande styrande organ.

7. Medlemsstaterna ska gora allt som star i deras makt for att sikerstilla att projekt av gemensamt intresse genomférs
snabbt och effektivt.

8. Den samhillsekonomiska kostnads-nyttoanalysen ska tillimpas av medlemsstaterna i enlighet med ett erkdnt och

harmoniserat tillvigagdngssitt for att mojliggora en transparent och jamforande utvirdering av dessa projekt.

Artikel 9

Samarbete med tredjelinder

1. Unionen fir samarbeta med tredjelinder for att koppla ihop det transeuropeiska transportnitet med deras
infrastrukturndt genom projekt av gemensamt intresse i syfte att vid behov oka den héllbara ekonomiska tillvixten och
konkurrenskraften, sarskilt for att

a) frimja en utvidgning till tredjelinder av politiken for det transeuropeiska transportnitet tillsammans med annan dirmed
sammanhangande unionspolitik, sarskilt pd miljoomradet och klimatskyddsomradet,

b) sdkerstdlla anslutningar mellan det transeuropeiska transportnitet och tredjelindernas transportndt vid granséver-
gingarna, dven pa ett tredjelands territorium som ingdr i den europeiska transportkorridoren, i syfte att garantera
somlosa trafikfloden, grinskontroller samt gransovervaknings- och andra grianskontrollforfaranden,

¢) pa tredjelinders territorium sikerstilla anslutningar mellan det transeuropeiska transportnitet och de tredjelindernas
transportnit, sdrskilt for att vid behov och om sé ar lampligt underlatta jarnvdgstransporter till och frdn tredjelander,

d) komplettera transportinfrastruktur i tredjelinder som fungerar som link mellan olika delar av unionens transeuropeiska
transportnat,

e) utveckla driftskompatibilitet mellan det transeuropeiska transportnitet och tredjelinders nit,

f) underldtta sjotransporter och frimja narsjofartsrutter till och frin tredjelinder, forutsatt att de inte bidrar till
koldioxidlackage,

g) underlétta transporter pd inre vattenvagar till och fran tredjelinder,

=

underlitta lufttransporter till och frin tredjelinder for att frimja effektiv och hallbar ekonomisk tillvixt och
konkurrenskraft, bland annat genom en utvidgning av det gemensamma europeiska luftrummet och forbittrat
samarbete inom flygledningstjansten,
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i) koppla samman och infora IKT-system for transporter i dessa tredjelinder, och

j) frimja utfasning av fossila brinslen i transportsektorn, sirskilt genom utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brinslen i tredjeldnder i syfte att uppritta ett kontinuerligt ndt kopplat till det transeuropeiska transportnitet.

2. Bilaga IV innehéller oversiktskartor over det transeuropeiska transportnitet utvidgat till vissa grannlinder, i
tillimpliga fall med en indelning i stomnit och overgripande nt i enlighet med kriterierna i denna férordning.

3. Ingenting i denna artikel medfér ratt till ndgon form av ekonomiskt bidrag frin unionen till projekt i tredjelander

enligt andra unionsrattsakter.

KAPITEL 11
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 10

Allminna bestimmelser fér stomnitet, det utvidgade stomniitet och det évergripande nitet
1. Stomnitet, det utvidgade stomnitet och det 6vergripande nitet ska
a) vara de som specificeras pa kartorna i bilaga I och i forteckningarna i bilaga I,
b) specificeras ytterligare genom en beskrivning av infrastrukturkomponenterna,
¢) uppfylla kraven for den transportinfrastruktur som anges i detta kapitel och i kapitlen III och IV, och
d) ligga till grund for identifiering av projekt av gemensamt intresse.

2. Stomnitet och det utvidgade stomnitet ska bestd av de delar av det transeuropeiska transportnitet vars utbyggnad ska
prioriteras for att de politiska malen for det transeuropeiska transportnitet ska uppnas.

Hanvisningar till "stomndt” i forordning (EU) 2021/1153 ska anses omfatta “utvidgat stomndt” i den mening som avses i
den hir forordningen.

Hanvisningar till “stomnat” i férordning (EU) 2023/1804 ska tolkas som hanvisningar till "stomnit” i den mening som
avses i den hir forordningen.

Hanvisningar till "overgripande nét” i férordning (EU) 2023/1804 ska tolkas som hénvisningar till "utvidgat stomnit” och
"overgripande nit” i den mening som avses i den hir forordningen.

3. Nitets knutpunkter anges i bilaga II och inbegriper urbana knutpunkter och transportknutpunkter (flygplatser,
kusthamnar, inlandshamnar, jarnvigs-|vagterminaler samt terminaler utmed inre vattenvigar).

4. Medlemsstaterna ska vidta lampliga dtgarder for det stomndt, det utvidgade stomnat och det dvergripande nit som ska
byggas ut sd att de r forenliga med denna forordning senast de datum som anges i artikel 6.1, om inget annat anges i denna
forordning.

Artikel 11

Allmiinna bestimmelser for de europeiska transportkorridorerna
1. De nio europeiska transportkorridorerna som specificeras pa kartorna i bilaga III ar
a) Atlanten (Atlantic),

b) Ostersjon — Svarta havet — Egeiska havet (Baltic Sea — Black Sea — Aegean Sea),
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c) Ostersjon — Adriatiska havet (Baltic Sea — Adriatic Sea),

d) Medelhavet (Mediterranean),

¢) Nordsjon — Rhen — Medelhavet (North Sea — Rhine — Mediterranean),

f) Nordsjon — Ostersjon (North Sea—Baltic),

g) Rhen — Donau (Rhine — Danube),

h) Skandinavien — Medelhavet (Scandinavian — Mediterranean),

i) vistra Balkan — 6stra Medelhavet (Western Balkans — Eastern Mediterranean).

2. Medlemsstaterna ska vidta limpliga dtgirder for de europeiska transportkorridorer som ska byggas ut sa att de dr
forenliga med denna forordning senast den 31 december 2030 f6r den infrastruktur som ingdr i stomnétet och senast den
31 december 2040 for den infrastruktur som ingdr i det utvidgade stomndtet, om inget annat anges i denna forordning.

3. Med forbehall f6r den berorda medlemsstatens godkinnande i enlighet med artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget
ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 62 i den har férordningen for att inom de
granser som anges i artikel 7 i den hir forordningen dndra strickningen for de europeiska transportkorridorerna i bilaga III
till denna forordning for att ta hansyn till trafikutvecklingen och utvecklingen av storre handelsfloden eller till betydande
dndringar av ndtet. Nar det giller sddana dndringar av korridorers strickningar som péverkar delar som dr beligna pa
grannldnders territorium ska sddana delegerade akter grundas pa avtal pd hog nivd om transportinfrastrukturndt mellan
unionen och de berdrda grannlinderna.

Artikel 12

Allminna prioriteringar fér stomnitet, det utvidgade stomnitet och det dvergripande niitet

1. Vid utbyggnaden av stomnitet, det utvidgade stomnitet och det overgripande nitet ska allmin prioritet ges sddana
atgdrder som kravs for att

a) Oka andelen och vid behov kapaciteten for mer hallbara transporter for gods och passagerare, sarskilt i syfte att minska
utsldppen av vixthusgaser och fororeningarna och 6ka de sociala och ekonomiska fordelar som transporter ger,

b) sdkerstdlla okad tillgdnglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen, med beaktande av territoriell och social
sammanhallning och inbegripet det specifika fallet med de yttersta randomradena och andra randomraden, 6omréaden,
avligsna omraden och bergsomraden liksom glesbefolkade omraden,

¢) sikerstilla basta mojliga integrering av och driftskompatibilitet mellan olika transportsitt, inbegripet aktiva transportsatt
i stadsomraden,

d) bygga bort felande linkar och avldgsna flaskhalsar, sirskilt pd gransoverskridande strackor,

e) bygga ut den infrastruktur som kravs for att sikerstilla somlos trafik med utslappsfria och utslappssnéla fordon och med
fartyg och luftfartyg som anvinder brinslen som bidrar till minskade utslapp frén transporter och 6kad energisikerhet,

f) frimja effektiv, somlos och héllbar anvindning av infrastruktur och, om sd dr nodvindigt, 6ka kapaciteten,

g) uppratthalla driften av befintlig infrastruktur och forbittra eller uppritthalla dess kvalitet i fraga om trygghet, sakerhet,
transportsystemets och transportverksamhetens effektivitet, klimat- och katastrofresiliens, miljoprestanda och
kontinuiteten i trafikflodena,

h) forbittra tjanstekvaliteten, de sociala villkoren for transportarbetarna och tillgingligheten for alla anvindare, inbegripet
personer med funktionsnedsittning eller nedsatt rorlighet och andra ménniskor i utsatta situationer, forebygga och
minska transportfattigdom,
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i) forbattra digitaliseringen, mojliggora digital tillsyn i enlighet med unionsrétten och utveckla automatiseringen, sirskilt
genom genomforande och inférande av IKT-system for transporter, eller

j) vid behov och med hinsyn till vissa medlemsstaters konstitutionella krav anpassa infrastrukturen f6r dubbel anvindning
for att tillgodose bade civila och forsvarsrelaterade behov, med sirskild tonvikt pa de rutter som behovs for storskaliga
transporter av militdra styrkor med kort varsel.

2. For att komplettera de dtgdrder som anges i punkt 1 ska sirskild uppmérksamhet dgnas t atgdrder som krivs for att

a) bidra till att minska stadsomrddens och i férekommande fall titbefolkade kinsliga omradens exponering for negativa
effekter av forbipasserande jarnvags- och vagtransporter,

b) optimera anvindningen av infrastruktur, sirskilt genom effektiv styrning och ledning avseende kapacitet och trafik och
hogre driftsprestanda,

¢) bidra till positiva hilso- och miljoeffekter genom att frimja anvindningen av aktiva transportsitt genom utbyggnad av
motsvarande infrastruktur for cykling och gang,

d) sakerstilla icke-diskriminerande tilltrdde for alla marknadsaktérer pd det transeuropeiska transportnitets natinfrastruk-
tur, eller

e) sikerstilla effektiv grinspassage for godstransporter med hénsyn till vintetiderna.

Artikel 13

Allmiinna prioriteringar for de europeiska transportkorridorerna
Vid utbyggnaden av de europeiska transportkorridorerna ska allmin prioritet ges sidana dtgiarder som kravs for
a) utbyggnad av ett hogpresterande, somlost och fullt driftskompatibelt nat for godstrafik pé jarnvig i hela unionen,

b) utbyggnad av ett driftskompatibelt hogpresterande jarnvigsnit for persontrafik, dven for hoghastighetstdg, som
forbinder urbana knutpunkter i hela unionen,

¢) utbyggnad av en effektiv infrastruktur for luftfart och transporter pd inre vattenvdgar och av en infrastruktur for
sjotransporter som dr val integrerad i det europeiska sjofartsomradet,

d) utbyggnad av ett tryggt och sikert vignit med tillricklig infrastruktur for alternativa brinslen samt trygga och sikra
parkeringsomrédden,

e) utveckling av multimodala och driftskompatibla transportlosningar,

f) frimjande av intermodal integrering av hela logistikkedjan, med effektiv sammanldnkning i transportknutpunkter och
urbana knutpunkter,

¢) utbyggnad av den infrastruktur som kravs for att sdkerstdlla somlos trafik med utslappsfria och utslappssnéla fordon och
med fartyg och luftfartyg som anvinder branslen som bidrar till minskade utslipp frdn transporter och o6kad
energisikerhet,

h) inforande av IKT-system pé alla transportsitt pd nitet, vid behov, for att sikerstilla en effektiv anvindning av
infrastrukturen och mojliggéra utbyte av digital information, eller

i) forbattring av anslutningar mellan det transeuropeiska transportnitet och infrastrukturniten i grannlander vid behov.
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KAPITEL III
SARSKILDA BESTAMMELSER

AVSNITIT 1

Transportinfrastruktur for jarnvigar

Artikel 14

Infrastrukturkomponenter

1. Transportinfrastrukturen for jirnvigar ska sirskilt omfatta foljande:
a) Jarnvagslinjer, inbegripet

i) spar,

i) vixlar,

iii) plankorsningar,

iv) sidospar,

v) tunnlar,

vi) broar, och

vii) infrastruktur som minskar miljopéverkan.

b) Stationer utmed de jirnvigslinjer som specificeras pa kartor i bilaga I for passagerares byte till/fran annat tdg eller annat
transportsatt.

¢) Andra anldggningar for tjanster utmed de jarnvégslinjer som specificeras pa kartor i bilaga I 4n stationer for persontrafik
enligt definitionen i artikel 3.11 i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (*), sdrskilt rangerbangérdar,
tagbildningsmojligheter, vixlingsanldggningar, sidospar for uppstillning, underhéllsanliggningar, andra tekniska
anldggningar sdsom rengdrings- och tvittanliggningar, undsattningsanliggningar och tankningsanldggningar samt
anordningar for automatisk sparviddsvixling.

d) Jarnvigsanslutningar till multimodala godsterminaler som har jirnvigsforbindelse, inbegripet jarnvigen, anslutningar
till multimodala godsterminaler i inlands- och kusthamnar och pd flygplatser, samt jirnvigsanslutningar till
“rangerbangdrdar” sdsom avses i punkt 2 ¢ i bilaga I till direktiv 2012/34/EU.

e) Markbaserad trafikstyrning och signalering.

f) Markbaserad energiinfrastruktur.

g) Infrastruktur for anldggningar for alternativa branslen.
h) Tillhérande utrustning.

i) IKT-system for transporter.

2. Den utrustning som hor till jarnvagslinjer kan inbegripa elforsorjningssystem, utrustning for passagerares
ombordstigning och avstigning samt for lastning och lossning av gods pd stationer och terminaler, samt typer av
innovativ teknik som ar i ett utbyggnadsskede.

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Artikel 15

Krav pd transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att det 6vergripande nitets jarnvégsinfrastruktur uppfyller kraven i

a) direktiv (EU) 2016/797 och de genomférandeakter som antagits inom ramen for detta i syfte att uppnd
driftskompatibilitet inom det overgripande nitet, och

b) kraven i de tekniska specifikationer f6r driftskompatibilitet (TSD:er) som antagits i enlighet med artiklarna 4 och 5 i
direktiv (EU) 2016/797 utan att det paverkar undantagen i artikel 7.1 i det direktivet.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det overgripande ndtets jarnvigsinfrastruktur, med undantag for de anslutningar
som avses i artikel 14.1 d, senast den 31 december 2050 uppfyller foljande krav:

a) Fullstandig elektrifiering av huvudspér och, i den utstrickning det 4r nodvindigt for eldriven tagtrafik, av sidospar.
b) En axellast pd minst 22,5 ton dr mojlig utan sarskilt tillstdnd.

¢) Godstrafik med en taglingd pa minst 740 meter (inbegripet loket eller loken) dr majlig utan sarskilt tillstdnd. Detta krav
ar uppfyllt om det pé linjer med dubbelspar dagligen i genomsnitt finns minst ett tiglage per timme och riktning som
kan tilldelas godstdg med en lingd pa minst 740 meter om ett jirnvigsforetag begar detta.

3. De krav som faststills i punkt 2 b och ¢ ska endast gilla for de linjer i det Gvergripande nitet som

a) forbinder en multimodal godsterminal eller en kust- eller inlandshamn med dess niarmaste 6vergdng till stomnatet for
godstrafik eller det utvidgade stomnatet for godstrafik,

b) utgér en omledning for en linje som ingdr i stomnitet for godstrafik eller det utvidgade stomnitet for godstrafik, eller

¢) har mer 4n tio godstdg per dag i genomsnitt i bdda riktningarna pd grundval av data for foregdende ar fore
underrittelsen.

Medlemsstaterna ska senast den 19 juli 2027 underritta kommissionen om de berdrda linjerna. For granséverskridande
strickor ska en sddan underrittelse goras i samforstand med ovriga berorda medlemsstater.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det overgripande nitets jarnvdgsinfrastruktur pa de anslutningar som avses i
artikel 14.1 d som dr ansluten till jarnvdgslinjer som anvinds for godstransporter som avses i artikel 15.3 senast den
31 december 2050 uppfyller de krav som faststills i punkt 2 a, b och ¢ i denna artikel, sdvida inte kommissionen med
avseende pd de krav som faststills i punkt 2 c i denna artikel har beviljat ett undantag frén tillimpningen av artikel 38.3 i
enlighet med artikel 38.4.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det overgripande nitets jarnvagsinfrastruktur vid anldggning av en ny linje senast
den 31 december 2040 uppfyller det krav som faststills i punkt 2 a. Projekt for vilka miljokonsekvensbedémningen inletts
senast den 18 juli 2024 ska undantas fran denna skyldighet.

6.  Kraven i punkterna 2 och 4 ska inte gilla for isolerade nit.

7. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 6 ska kommissionen efter ansokan frin en medlemsstat och i
vederborligen motiverade fall med avseende pd krav som avses i denna artikel anta genomforandeakter som beviljar
undantag pd grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska begransningar, ett negativt resultat av en
samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pa miljon eller den biologiska méangfalden. Varje
sddan ansokan ska motiveras pd ett tillfredsstillande sitt. Ansokan om undantag ska nar det giller gransoverskridande
strackor samordnas med den eller de angrinsande medlemsstaterna. De angransande medlemsstaterna far avge ett yttrande
till den medlemsstat som begir undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena fran de angransande medlemsstaterna till
sin ansokan. En medlemsstat fir i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.
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Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats samt vid behov dess betydande
inverkan pé jarnvagsnatets driftskompatibilitet och kontinuitet. Kommissionen ska ta vederborlig hansyn till yttrandena
fran de berorda angransande medlemsstaterna.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansékan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillricklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har limnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut frdn kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 16

Krav pa transportinfrastruktur for stomnitet och det utvidgade stomnitet

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomndtets och det utvidgade stomnitets jarnvagsinfrastruktur uppfyller kraven i
artikel 15.1.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det utvidgade stomnatets jarnvagsinfrastruktur, med undantag for de anslutningar
som avses i artikel 14.1 d for linjer som ingdr i ndtet for godstransporter, senast den 31 december 2040 uppfyller f6ljande
krav:

a) Kraven i artikel 15.2 a och b dr uppfyllda.

b) Godstrafik med en tdglingd pa minst 740 meter (inbegripet loket eller loken) dr mojlig utan sarskilt tillstdnd. Detta krav
ar uppfyllt om atminstone foljande villkor 4r uppfyllda:

i) P4 linjer med dubbelspér finns det minst ett tdglige per tvd timmar i vardera riktningen och dagligen minst 24
tdgligen som kan tilldelas godstdg med en lingd pd minst 740 meter om ett jirnvigsforetag begar detta.

ii) Pd linjer med enkelspér finns det minst ett tagldge per tre timmar i vardera riktningen och dagligen minst tolv
tagligen som kan tilldelas godstdg med en lingd pd minst 740 meter om ett jirnvigsforetag begir detta.

¢) For jarnvagsstrickor som forbinder de multimodala godsterminalerna vid tvd urbana knutpunkter eller den multimodala
godsterminalen vid en urban knutpunkt och en grinsovergdng dr mer dn 75 % av lingden av varje jarnvagsstricka
utformad for en hastighet pd minst 100 km/h for godstdg pa godslinjerna i det utvidgade stomnitet.

3. Medlemsstaterna ska sakerstilla att det utvidgade stomnatets jarnvigsinfrastruktur vid anldggning av en ny linje senast
den 31 december 2030 uppfyller det krav som faststills i artikel 15.2 a. Projekt for vilka miljokonsekvensbedomningen
inletts senast den 18 juli 2024 ska undantas fran denna skyldighet.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det utvidgade stomntets jarnvégsinfrastruktur, med undantag for de anslutningar
som avses i artikel 14.1 d for linjer som ingdr i nitet for persontransporter, senast den 31 december 2040 uppfyller f6ljande
krav:

a) Persontrafiklinjerna i det utvidgade stomndtet uppfyller kraven i artikel 15.2 a.

b) For jarnvdgsstrackor som forbinder de multimodala knutpunkterna f6r persontrafik vid tvd urbana knutpunkter eller de
multimodala knutpunkterna for persontrafik vid en urban knutpunkt och en grinsoverging dr mer dn 75 % av lingden
av varje jarnvigsstricka utformad for en hastighet pd minst 160 km/h for persontdg pé persontrafiklinjerna i det
utvidgade stomnitet.
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5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det utvidgade stomndtets jarnvagsinfrastruktur pd de anslutningar som avses i
artikel 14.1 d senast den 31 december 2040 uppfyller de krav som faststills i artikel 15.2 a och b och i punkt 2 b i denna
artikel, sdvida det inte med avseende pd de krav som faststills i punkt 2 b i denna artikel har beviljats ett undantag fran
tillimpningen av artikel 38.3 i enlighet med artikel 38.4.

6. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomnitets jarnvigsinfrastruktur, med undantag for de anslutningar som avses i
artikel 14.1 d, senast den 31 december 2030 uppfyller foljande krav:

a) For linjer som ingdr i nitet for godstransporter: kraven i punkt 2 a, b och ¢ i denna artikel.
b) For linjer som ingdr i nétet for persontransporter: kraven i artikel 15.2 a.

7. Medlemsstaterna ska sakerstilla att den jirnvagsinfrastruktur som ingdr i stomndtet for persontransporter, med
undantag for de anslutningar som avses i artikel 14.1 d, senast den 31 december 2040 uppfyller kravet i punkt 4 b i denna
artikel.

8.  Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2040 sikerstilla att de linjer for godstransporter i de europeiska
transportkorridorerna pd deras territorier som ingdr i stomnitets eller det utvidgade nétets jarnvagsinfrastruktur, inbegripet
de anslutningar som avses i artikel 14.1 d, mojliggor trafik med godstdg som transporterar upp till 4 meter hoga
standardpdhdngsvagnar som lastats pd minst 27 centimeters hojd ovanfor jarnvigsspdrets oversta punkt i de europeiska
transportkorridorerna pé deras territorier.

Detta krav ska anses vara uppfyllt om minst foljande villkor dr uppfyllda i varje europeisk transportkorridor pé
medlemsstatens territorium:

a) Det finns minst en direktlinje som uppfyller detta krav och som mojliggor oavbruten tagtrafik pd en medlemsstats
territorium samt pa grinsoverskridande linjer med varje angrinsande medlemsstat,

b) det finns minst en direktlinje som uppfyller detta krav till minst en jarnvags-/vdagterminal eller en multimodal
godsterminal beldgen i eller i anslutning till en kusthamn som ingdr i den europeiska transportkorridoren pé en
medlemsstats territorium, och

¢) det finns minst en direktlinje som uppfyller detta krav till minst en av dessa slutpunkter om en eller flera slutpunkter i en
korridor dr beldgna pd en medlemsstats territorium.

For gransoverskridande strickor ska de berorda linjerna faststillas i samforstdind med de berérda angrinsande
medlemsstaterna.

Medlemsstaterna ska senast den 19 juli 2027 underritta kommissionen om de berérda linjerna.

9.  Medlemsstaterna ska sikerstdlla att stomndtets jarnvégsinfrastruktur pa de anslutningar som avses i artikel 14.1 d
senast den 31 december 2030 uppfyller de krav som faststills i artikel 15.2 a och b och i punkt 2 b i denna artikel, savida
inte kommissionen med avseende pd de krav som faststills i punkt 2 b i denna artikel har beviljat ett undantag fran
tillimpningen av artikel 38.3 i enlighet med artikel 38.4.

10.  Kraven i punkterna 2-9 ska inte gilla for isolerade nit.

11.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 10 ska kommissionen efter ansokan fran en medlemsstat och i
vederborligen motiverade fall med avseende pé krav som avses i denna artikel anta genomforandeakter som beviljar
undantag pd grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska begransningar, ett negativt resultat av en
samhillsekonomisk kostnads—nyttoanalys eller betydande negativa effekter pa miljon eller den biologiska mangfalden. Varje
sddan ansokan ska motiveras pa ett tillfredsstillande sitt. Ansokan om undantag ska nir det giller granséverskridande
strackor samordnas med den eller de angrinsande medlemsstaterna. De angransande medlemsstaterna far avge ett yttrande
till den medlemsstat som begar undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena fran de angransande medlemsstaterna till
sin ansokan. En medlemsstat fir i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats samt vid behov dess betydande
inverkan pd jarnvagsnatets driftskompatibilitet och kontinuitet. Kommissionen ska ta vederborlig hansyn till yttrandena
fran de berorda angriansande medlemsstaterna.
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Vid bedomningen av ansokningar om undantag frén kravet pa transport av pdhdngsvagnar i enlighet med punkt 8 ska
kommissionen sarskilt beakta resultatet av den samhallsekonomiska kostnads-nyttoanalysen samt eventuella storningar i
tjdnsterna till foljd av det arbete som kravs for att uppfylla detta krav.

Vid bedomningen av ansokningar om undantag fran de krav som i denna artikel faststalls for det utvidgade stomnitet ska
kommissionen sarskilt beakta alla storre investeringar som den berérda medlemsstaten gor pa en parallell linje i nirheten av
de linjer som ska nyanldggas.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar fran mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har laimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut frdn kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de ovriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 17

Nominell sparvidd enligt europeisk standard for jirnvig

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att varje ny jarnvigslinje i stomnitet och det utvidgade stomnitet, inbegripet de
anslutningar som avses i artikel 14.1 d, anldggs med den nominella sparvidden 1 435 mm enligt europeisk standard. Detta
krav ska anses vara uppfyllt nir tig for sparvidden 1 435 mm kan trafikera infrastrukturen senast den 31 december 2030
for stomndtet och senast den 31 december 2040 for det utvidgade stomnitet. I denna artikel avses med ny jarnvégslinje
varje linje for vilken anlidggningsarbetena inte har inletts senast den 18 juli 2024.

2. Genom undantag fran punkt 1 i denna artikel ska de medlemsstater pa vars territorium det den 18 juli 2024 inte
planeras att ndgon ny jdrnvagslinje ska anslutas till en annan medlemsstats landgrans i enlighet med bilaga I utarbeta en
plan for att identifiera den nya jirnvégslinje som ska anldggas med den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk
standard. Denna plan ska ta hinsyn till inverkan pé driftskompatibiliteten med den eller de angrinsande medlemsstaterna,
sdrskilt med beaktande av den eventuella konverteringen av befintliga jirnvigslinjer till den nominella sparvidden
1435 mm enligt europeisk standard i enlighet med punkt 3 i denna artikel. Planen ska innehalla en samhallsekonomisk
kostnads-nyttoanalys som i forekommande fall ska motivera medlemsstatens beslut att inte anldgga ny jarnvagsinfrastruktur
med den nominella spdrvidden 1435 mm enligt europeisk standard och en bedémning av konsekvenserna for
driftskompatibiliteten. Planen ska ldamnas in till kommissionen senast den 19 juli 2026.

3. Medlemsstater som har ett befintligt jarnvagsnit eller en del av ett jarnvdgsndt med en annan spdrvidd dn den
nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk standard ska senast den 19 juli 2026 gora en bedémning for att
identifiera befintliga jarnvégslinjer i de europeiska transportkorridorerna for eventuell konvertering till den nominella
sparvidden 1 435 mm enligt europeisk standard. Bedomningen ska nir det giller gransoverskridande strickor samordnas
med den eller de angransande medlemsstaterna. Bedomningen ska innehélla en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys av
barkraften i den eventuella konverteringen till den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk standard och en
bedémning av inverkan pa driftskompatibiliteten.

Pd grundval av bedomningen i enlighet med forsta stycket ska medlemsstaterna vid behov senast ett ar efter det att
bedomningen slutforts utarbeta en plan for konverteringen till den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk
standard med angivande av de befintliga jirnvigslinjer i de europeiska transportkorridorer som ska konverteras till den
nominella sprvidden 1 435 mm enligt europeisk standard och ange en tidsfrist for den konverteringen.

Forsta och andra styckena ska i tillimpliga delar gilla for de jarnvagslinjer for vilka anldggningsarbeten har inletts den
18 juli 2024.

4. De prioriteringar for infrastruktur- och investeringsplanering som foljer av de planer som avses i punkterna 2 och 3 i
denna artikel ska ingd i den forsta arbetsplanen for den europeiska samordnaren for en europeisk transportkorridor dar
jarnvagslinjer for godstrafik med en annan sparvidd dn den nominella sparvidden enligt europeisk standard ingdr, i enlighet
med artikel 54.
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5. Efter ansokan fran en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar ett tillfalligt undantag frén de krav som avses i punkt 1 for nya jarnvédgslinjer i stomnatet och det utvidgade
stomnitet, eller delar av dessa, pd grundval av ett negativt resultat av den samhillsekonomiska kostnads-nyttoanalysen.
Varje ansokan om undantag ska motiveras pd ett tillfredsstillande satt. Ansokningarna om undantag ska nir det géller
gransoverskridande strickor samordnas med den eller de angransande medlemsstaterna. De angrinsande medlemsstaterna
far avge ett yttrande till den medlemsstat som begar undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena frén de angransande
medlemsstaterna till sin ansokan. En medlemsstat far i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats samt vid behov dess betydande
inverkan pé jarnvagsnatets driftskompatibilitet och kontinuitet. Kommissionen ska ta vederborlig hansyn till yttrandena
fran de berorda angransande medlemsstaterna.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har ldimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra méinader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pé vilket som infaller senast. I beslutet
ska det anges for vilken period undantaget beviljas.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 18
Det europeiska trafikstyrningssystemet for tig (ERTMS)

1.  Medlemsstaterna ska sakerstilla att

a) jarnviagsinfrastrukturen i det utvidgade stomndtet dr utrustad med ERTMS senast den 31 december 2040 och
jarnvagsinfrastrukturen i det overgripande nétet senast den 31 december 2050, med undantag for de anslutningar som
avses i artikel 14.1 d, samtidigt som ett synkroniserat och harmoniserat inférande av ERTMS sakerstills saval vid sparen
som ombord pé tdgen, och

b) ERTMS inférs for de anslutningar som avses i artikel 14.1 d i det utvidgade stomnitet senast den 31 december 2040 och
i det overgripande nitet senast den 31 december 2050, om den berorda medlemsstaten i samordning med berérda
parter, sdrskilt infrastrukturforvaltaren, anser att sddan utrustning dr nodvindig.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att foljande géller senast den 31 december 2030:

a) Stomnitets jarnvagsinfrastruktur, med undantag for de anslutningar som avses i artikel 14.1 d, uppfyller kraven i
punkt 1.

b) ERTMS infors for de anslutningar som avses i artikel 14.1 d i stomndtet, om den berdrda medlemsstaten i samordning
med berorda parter, sdrskilt infrastrukturforvaltaren, anser att sddan utrustning dr nodvindig.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att system av klass B avvecklas senast den 31 december 2040 péd stomnitet, senast
den 31 december 2045 pd det utvidgade stomnitet och senast den 31 december 2050 pé det 6vergripande nitet, forutsatt
att en lamplig sikerhetsnivd sikerstills, med undantag for striackor i urbana knutpunkter som ocksd anvinds av persontig
for forortstrafik som ar utrustade med sirskilda tigskyddssystem av klass B.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att jarnvigsinfrastrukturen i stomndtet, det utvidgade stomnitet och det 6vergripande
nitet senast den 31 december 2050 ar utrustad med radiobaserat ERTMS.

5. Medlemsstaterna ska sakerstilla att radiobaserat ERTMS infors for jarnvdgsinfrastrukturen i stomntet, det utvidgade
stomndtet och det 6vergripande nitet efter den 31 december 2030 vid anlidggning av en ny linje eller efter den 31 december
2040 vid uppgradering av signalsystemet.
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6.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att radiobaserat ERTMS senast den 31 december 2050 infors for de anslutningar som
avses i artikel 14.1 d i stomnitet, det utvidgade stomndtet och det dvergripande nitet, om den berérda medlemsstaten i
samordning med infrastrukturforvaltaren och andra berorda parter anser att sddan utrustning dr nédvandig. Om en ny linje
anldggs ska ett sddant inférande sakerstallas frain och med den 31 december 2030.

7. Kraven i punkterna 1-6 ska inte gilla for isolerade nit.

8. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 7 ska kommissionen efter ansokan av en medlemsstat och i
vederborligen motiverade fall anta genomférandeakter som beviljar undantag med avseende pd de krav som avses i
punkterna 1-6. Varje ansokan om undantag ska grundas pd ett negativt resultat av en samhallsekonomisk
kostnads-nyttoanalys och en bedomning av inverkan pé driftskompatibiliteten. Varje sddan ansokan ska motiveras pa ett
tillfredsstillande sitt. Ans6kan om undantag ska nir det giller gransoverskridande strickor samordnas med den eller de
angrinsande medlemsstaterna. De angrinsande medlemsstaterna fir avge ett yttrande till den medlemsstat som begir
undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena fran de angrinsande medlemsstaterna till sin ans6kan. En medlemsstat far
i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas. De undantag som begars ska uppfylla kraven i Europaparlamentets
och rddets direktiv (EU) 2016/797.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som ldmnats i enlighet med forsta stycket samt dess
betydande inverkan pa driftskompatibiliteten. Kommissionen ska ta vederborlig hinsyn till yttrandena fran de berorda
angrinsande medlemsstaterna.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har ldimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut fran kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de ovriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 19

Operativa prioriteringar

1. Godstransportforvaltarna for jirnvig ska gora allt som stir i deras makt for att senast den 31 december 2030 i de
europeiska transportkorridorerna sikerstilla att kvaliteten pd de tjanster som tillhandahélls jarnvagsforetag och de tekniska
och operativa kraven avseende infrastrukturanvandningen inte forhindrar att driftsprestandan i godstransporttjansterna pa
jarnvdg utmed de europeiska transportkorridorerna uppndr foljande mélvirden:

a) For varje inre gransoverskridande stricka overstiger uppehéllstiden for alla godstdg som passerar gransen mellan tva
medlemsstater i genomsnitt inte 25 minuter, utom pa de strackor dir sparvidden dndras eller dar kontrollerna vid en
grins dar kontrollerna pa tdg dnnu inte har upphavts i enlighet med punkt 1.2 i bilaga VI till férordning (EU) 2016/399
inte gor det mojligt att iaktta denna tidsfrist; uppehéllstiden for ett tdg pa en gransoverskridande stricka utgors av den
sammanlagda extra transiteringstid som kan tillskrivas grinspassagen, oberoende av forfaranden eller dverviganden
avseende infrastruktur eller drift eller av teknisk eller administrativ karaktir; uppehdllstiden inbegriper inte den tid som
inte kan tillskrivas granspassagen, till exempel operativa forfaranden som utfors i anlaggningar beldgna i narheten av
grinsovergdngen men som inte har ndgot nira samband med den.

b) Minst 75% av de godstdg som passerar minst en grins utmed en europeisk transportkorridor anlinder till sin
destination eller, om destinationen ligger utanfor unionen, till unionens yttre grins enligt tidtabell eller med en forsening
pa mindre dn 30 minuter av skil som kan tillskrivas unionens infrastrukturforvaltare; forseningar som uppstar i och kan
tillskrivas tredjeldnder som passeras med godstdg ska inte beaktas.

2. Medlemsstaterna ska gora allt som stdr i deras makt for att sikerstilla att foljande villkor giller senast den
31 december 2030 for linjer for godstransporter i stomnitet, senast den 31 december 2040 for linjer for godstransporter i
det utvidgade stomnitet och senast den 31 december 2050 for de linjer for godstransporter i det Gvergripande nitet som
avses 1 artikel 15.3:
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a) Pd linjer med dubbelspdr kan minst tva tigligen per timme och riktning tilldelas godstdg med en lingd pd minst
740 meter (inbegripet loket eller loken).

b) Pa linjer med enkelspar kan minst ett tdglige per tvd timmar i vardera riktningen tilldelas godstdg med en lingd pd minst
740 meter (inbegripet loket eller loken).

Artikel 20
Ytterligare prioriteringar fo6r utbyggnad av jirnvigsinfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med jirnvagsinfrastruktur ska utover de allminna
prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmarksammas:

a) Konvertering till den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk standard vid behov.

b) Begrinsning av effekterna av buller och vibrationer som orsakas av jarnvagstransporter, sirskilt genom atgirder som
avser rullande materiel och infrastruktur, inbegripet bullerskydd.

c) Forbittrad sikerhet vid plankorsningar.
d) Anslutning av infrastruktur for jarnvdgstransporter till infrastruktur for inlandshamnar om sa ar lampligt.

e) Utbyggnad av infrastruktur for tiglingder 6ver 740 meter och upp till 1 500 meter och 25,0 ton axellast i samband med
anldggning och modernisering av jdrnvigslinjer som &r relevanta for godstrafik, forutsatt att detta bekriftas i en
samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys.

f) Utveckling och inforande av innovativ teknik for jarnvagar, sirskilt sidan som bygger pd arbetet i Shift2Rail och det
gemensamma foretaget for Europas jarnvigar, framfor allt automatisk tdgdrift, avancerad trafikstyrning, digital
konnektivitet for passagerare baserad pa ERTMS, digitala automatkoppel samt konnektivitet baserad pd 5G och satellit
och troghetsenheter for enheterna for positionsbestimning i ERTMS.

Sikerstillande av gdng- och cykelbanors kontinuitet och deras tillganglighet i samband med anldggning eller
uppgradering av jarnvagsinfrastruktur, och inrittande av cykelparkering i stationernas niromrédde, for frimjande av
aktiva transportsatt.

©

h) Utveckling av innovativ teknik for alternativa branslen for jarnvagar, t.ex. vite eller batteridrivna tdg for strackor och
jarnvagsanslutningar som dr undantagna fran kravet pa elektrifiering.

i) Vid utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, en standard som sikerstéller trafik med godstdg som transporterar
upp till 4 meter hoga standardpdhingsvagnar som lastats pd minst 33 centimeters hojd, utan ndgra ytterligare krav pa
sarskilt tillstand for att bedriva trafik.

j) Uppgradering till dubbelspérig jarnvag pa strackor som ar flaskhalsar som har problem med kapacitetshinder.

AVSNITT 2

Transportinfrastruktur for inre vattenvigar

Artikel 21

Infrastrukturkomponenter
1. Infrastrukturen for inre vattenviagar ska sirskilt omfatta foljande:
a) Floder.
b) Kanaler.

¢) Sjoar och laguner.
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d) Tillhorande infrastruktur sdsom slussar, lyftanordningar, broar och dammar samt tillhorande dtgarder for férebyggande
och begrinsning av 6versvimningar och torka som kan fa positiva konsekvenser for trafiken pé inre vattenvigar.

e) Anslutande vattenvdgar, inbegripet “sista kilometern” till multimodala godsterminaler med forbindelse till inre
vattenvagar, sarskilt i inlands- och kusthamnar.

f) Fortojnings- och rastplatser.

Inlandshamnar, inbegripet grundliggande hamninfrastruktur i form av inre bassinger, kajviggar, kajplatser, bryggor,
dockor, vallar, aterfyllning, plattformar, landatervinning och den infrastruktur som kravs f6r transportverksamhet inom
och utanfor hamnomradet.

©

h) Den tillhérande utrustning som avses i punkt 2.

i) IKT-system for transporter, inbegripet flodinformationstjdnster (RIS).

j) Anslutningar fran inlandshamnar till andra transportsitt inom det transeuropeiska transportnatet.
k) Infrastruktur for anldggningar for alternativa branslen.

1) Infrastruktur som kravs for avfallsfria forfaranden och atgarder for den cirkulira ekonomin.

2. Utrustning som hor till inre vattenvidgar fir inbegripa utrustning for lastning och lossning av gods och lagring av
varor i inlandshamnar. Tillhérande utrustning fir sirskilt inbegripa framdrivnings- och driftsystem som minskar
fororeningarna, sdsom vatten- och luftféroreningarna, energiforbrukningen och koldioxidhalterna. Den far ocksd inbegripa
mottagningsanordningar for avfall, landstromsforsorjning och annan infrastruktur for leverans och produktion av
alternativa brdnslen samt utrustning for isbrytning, hydrologiska tjanster och muddring av farleder, hamnar och
hamninlopp for sikerstillande av farbara vatten dret om.

3. For att ingd i det overgripande nitet ska en inlandshamn uppfylla foljande villkor:

a) Den ska ha en érlig godsomlastningsvolym som 6verstiger 500 000 ton, dir den totala arliga godsomlastningsvolymen
ska baseras pa det senaste tillgiangliga tredrsgenomsnittet, pd grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

b) Den ska vara beldgen i det transeuropeiska transportndtets nit av inre vattenvagar.

Artikel 22

Krav pd transportinfrastruktur for det 6vergripande niitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att inlandshamnar i det overgripande nitet senast den 31 december 2050
a) dr anslutna till vag- eller jirnvagsinfrastrukturen,

b) har minst en multimodal godsterminal som pa ett icke-diskriminerande sitt dr 6ppen for alla operatorer och anvindare
och som ska tillimpa transparenta och icke-diskriminerande avgifter, och

¢) dr utrustade med anldggningar for att forbattra fartygens miljoprestanda i hamnar, vilket fir inbegripa mottagnings-
anordningar for avfall, avgasningsanliggningar, bullerminskningsdtgarder samt atgarder for minskade luft- och
vattenfororeningar.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturen for alternativa brinslen byggs ut i inlandshamnar i enlighet med
forordning (EU) 2023/1804.
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Artikel 23

Krav pd transportinfrastruktur for stomnitet

1. Medlemsstaterna ska sakerstilla att inlandshamnarna i stomndétet efterlever artikel 22.2 och uppfyller kraven i
artikel 22.1 a och b senast den 31 december 2030 och kravet i artikel 22.1 ¢ senast den 31 december 2040.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att nitet av inre vattenvigar, inbegripet de anslutningar som avses i artikel 21.1 e,
uppratthalls for att mojliggora effektiv, tillforlitlig och siker navigering for anvindarna genom att sikerstélla minimikrav for
vattenvagar och minimikrav for servicenivéer i enlighet med punkt 3 i denna artikel (god navigeringsstatus).

Medlemsstaterna ska forhindra att god navigeringsstatus urvattnas samt forhindra att nuvarande status urvattnas hos de
delar av nitet som redan Gverstiger dessa minimikrav senast den 18 juli 2024.

3. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2030 sirskilt sikerstilla foljande:

a) Floder, kanaler, sjoar, laguner, inlandshamnar och anslutningar till/frdn dessa hamnar har ett farbart kanaldjup pa minst
2,5 meter och en héjd under ej 6ppningsbara broar pd minst 5,25 meter vid faststillda referensnivéer for vattenstand,
som overskrids vid ett faststillt antal dagar per ar enligt ett statistiskt genomsnitt.

b) Medlemsstaterna ska pd en webbplats som dr tillgianglig for allmdnheten offentliggora det antal dagar per ar som avses i
led a under vilket det faktiska vattenstandet 6verskrider eller inte ndr upp till den angivna referensnivan for vattenstind
som avser det farbara kanaldjupet, samt de genomsnittliga vantetiderna vid varje sluss.

¢) Slussoperatorer ska sakerstilla att slussar anvands och underhélls pd ett sddant sitt att vintetiderna minimeras.

d) Floder, kanaler, sjoar och laguner dr utrustade med flodinformationstjanster (RIS) for alla tjanster i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG (*°) for att dirmed gransoverskridande garantera information i
realtid till anvindare.

Vid tillimpning av led a i denna punkt ska referensnivderna for vattenstdnd faststillas pd grundval av det antal dagar per ar
dd det faktiska vattenstdndet overskridit den angivna referensnivin. Med forbehdll for de berorda medlemsstaternas
godkannande i enlighet med artikel 172 andra stycket i EUF-férdraget ska kommissionen anta genomforandeakter, som ska
utarbetas i ndra samarbete med dessa medlemsstater, i samrdd med de berérda europeiska samordnarna och i tillimpliga fall
i samrdd med flodnavigationskommissioner som inrittats genom internationella avtal, for att for varje korridor, vattenvig
eller vattenvagsstricka faststilla de referensnivaer for vattenstdnd som avses i led a i denna punkt. Dessa genomforandeakter
ska vara forenliga med de krav som faststills i internationella konventioner, i avtal som ingdtts mellan medlemsstaterna och
dven i de forordningar som antas av de flodnavigationskommissioner som inrittats genom sddana konventioner och avtal.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 61.3 i denna forordning.

4. Efter ansokan frin en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen for varje enskild vattenvag
och om sa ar lampligt for varje enskild vattenvdgsstracka anta genomférandeakter som beviljar undantag fran de krav som
avses i punkterna 2 och 3 pa grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska begrinsningar, ett negativt resultat av
en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pd miljon, den biologiska mangfalden eller
kulturarvet. Varje sddan ansokan ska motiveras pd ett tillfredsstillande sitt. Ansokan om undantag ska i tillimpliga fall
samordnas med den eller de angransande medlemsstaterna. De angransande medlemsstaterna far avge ett yttrande till den
medlemsstat som begidr undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena fran de angriansande medlemsstaterna till sin
ansokan. En medlemsstat fir i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedéma ansokan mot bakgrund av den motivering som ldmnats i enlighet med forsta stycket.
Kommissionen ska ta vederborlig hdnsyn till yttrandena fran de berorda angransande medlemsstaterna.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar fran mottagandet av denna ytterligare
information.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade flodinformationstjinster (RIS) pa
inre vattenvagar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har ldimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sidan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut fran kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Minimikrav som urvattnas till foljd av ménniskors direkta handlingar eller till foljd av bristande aktsamhet vid underhéll av
nitet av inre vattenvigar ska inte betraktas som ett fall som motiverar beviljande av undantag.

5. Vid force majeure ska medlemsstaterna aterstilla farbarheten till den tidigare statusen s snart situationen tillater det.

6.  Kommissionen far anta riktlinjer som sikerstiller en enhetlig strategi for tillimpningen av god navigeringsstatus i
unionen. Dessa riktlinjer far sarskilt omfatta

a) specifika parametrar for fritt strommande vattendrag,

b) kompletterande parametrar for kanalers farbara bredd,

¢) utbyggnad av infrastruktur for alternativ energi for att sakerstilla korridortickande tillgang till alternativa branslen,
d) anvdndning av digitala tillimpningar i nitet och i automatiseringsprocesser,

e) infrastrukturens resiliens mot klimatforindringar, naturliga faror och katastrofer orsakade av manniskan eller avsiktliga
storningar, eller

f) inforande och frimjande av ny teknik och innovation for branslen och framdrivningssystem baserade pé koldioxidfri och
koldioxidsnal energi.

Artikel 24

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for inre vattenvigar

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for inre vattenvagar ska utover de
allménna prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmirksammas:

a) Om sd dr lampligt, dtgarder for att uppnd hogre standarder for modernisering av befintliga vattenvagar och for skapande
av nya vattenvagar i syfte att tillgodose marknadsefterfragan.

b) Atgirder for forebyggande och begrinsning av Gversvimningar och torka.

¢) Forbittring av digitaliserings- och automatiseringsprocesser, sarskilt i syfte att oka tryggheten, sikerheten och
héllbarheten i transporterna pd inre vattenvégar, dven inom urbana knutpunkter.

d) Modernisering och utokad kapacitet for den infrastruktur, inbegripet fortojnings- och rastplatser och dirmed
sammanhingande tjanster, som dr nodvindig for multimodala transporter bade inom och utanfor hamnomrédet och
utmed vattenvigen.

e) Framjande och utarbetande av dtgarder for att forbattra miljoprestandan hos transporterna pa inre vattenvigar och deras
transportinfrastruktur, inbegripet utslappsfria och utslippssnéla fartyg, och &tgirder for att minska paverkan pa
vattenforekomster och vattenberoende biologisk méngfald, i enlighet med tillimpliga krav enligt unionslagstiftningen
eller relevanta internationella avtal.

f) Utveckling och anvindning av fartyg i inlandssjofart med ett djupgdende som limpar sig for laga vattenstdnd.

¢) Sakerstdllande av gang- och cykelbanors kontinuitet och deras tillganglighet i samband med anldggning eller
uppgradering av infrastruktur for inre vattenvigar for frimjande av aktiva transportsitt.
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h) Frimjande av &tgarder for att forebygga att kraven péd vattenvdgarna urvattnas, inbegripet sitt att Overvaka

i)

1.

farledsforhallanden.

Om sa ar lampligt forbdttrande av navigeringsforhdllandena utmed de inre vattenvigarna genom anldggning av nya
broar eller renovering av ¢j oppningsbara broar genom sarskild tonvikt pd deras fria hojd i forhallande till de befintliga
broarna pé en specifik vattenvagsstracka.

AVSNIIT 3

Infrastruktur for sjétransporter och det europeiska sjofartsomrddet

Artikel 25

Infrastrukturkomponenter

Det europeiska sjofartsomridet binder samman och integrerar de sjofartskomponenter som beskrivs i punkt 2 med

det landbaserade nitet genom skapande eller uppgradering av narsjofartsrutter och genom utbyggnad av kusthamnarna pa
medlemsstaternas territorium och deras inlandsforbindelser, inbegripet de yttersta randomradens geografiska omrade, i
syfte att tillhandahélla en effektiv, barkraftig och héllbar integration med andra transportsitt.

2.

a)

Det europeiska sjofartsomrddet bestar av f6ljande:

Infrastruktur som anvinds for sjotransporter och som finns inom de hamnomraden som ingdr i stomnitet och det
overgripande nitet, inbegripet inlandsforbindelser.

b) Bredare dtgirder som inte dr kopplade till specifika hamnar och som i stor utstrickning gynnar det europeiska

g

sjofartsomrddet och sjofartsindustrin, tex. stod till verksamhet som sikerstiller farbarhet aret runt (isbrytning),
underldttar 6vergdngen till hallbara sjotransporter, forbattrar synergierna mellan transport och energi, bland annat
genom att fraimja hamnarnas roll som energinav och underlitta energiomstallningen, samt IKT-system for transporter
och hydrografiska undersokningar.

Frimjande av hallbara och resilienta nérsjofartsforbindelser, sirskilt saidana som koncentrerar godsflodena for att minska
de negativa externa kostnaderna, sdsom utslipp och tringsel, frin vigtransporter inom unionen och sddana som
forbdttrar tillgdngligheten till de yttersta randomradena och andra avligsna omraden, 6regioner och perifera regioner
genom inréttande eller uppgradering av hallbara, regelbundna och frekventa sjofartstjanster.

Den infrastruktur for sjotransporter som avses i punkt 2 a ska sdrskilt omfatta foljande:
Kusthamnar, inbegripet den infrastruktur som dr nodvandig for transporter inom hamnomradet.

Grundldggande hamninfrastruktur, tex. inre bassinger, kajviggar, kajplatser, plattformar, bryggor, dockor, vallar,
aterfyllning och landatervinning.

Havskanaler.
Navigationshjalpmedel.
Hamninlopp, farleder och slussar.
Vagbrytare.

Hamnarnas anslutningar till det transeuropeiska transportnitet.

h) IKT-system for transporter, inbegripet den europeiska kontaktpunkten for sjofart (EMSWe) och overvaknings- och

i)

informationssystemet for sjotrafik (VIMIS).

Infrastruktur for alternativa brinslen.
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j) Tillhorande utrustning, vilket sirskilt fir inbegripa utrustning for trafik- och godsstyrning, for minskad negativ
miljopaverkan, dven for avfallsfria forfaranden och atgdrder for den cirkuldra ekonomin, for forbattrad energieffektivitet,
for bullerminskning och fér anvindning av alternativa brinslen, samt utrustning for att sakerstilla farbara vatten ret
om, dven for isbrytning, fér hydrologiska undersokningar samt for muddring och skydd av hamnar och hamninlopp.

k) Infrastruktur som underlattar hamnverksamhet med anknytning till férnybar energi, inbegripet vindkraftparker till havs.
4. For att ingd i det overgripande ndtet ska en kusthamn uppfylla minst ett av foljande villkor:

a) Den totala drliga persontrafikvolymen 6verstiger 0,1 % av den totala drliga persontrafikvolymen f6r alla kusthamnar i
unionen, och referensmingden for denna totala volym &r det senast tillgdngliga tredrsgenomsnittet, pd grundval av
statistik som offentliggjorts av Eurostat.

=

Den totala drliga godsvolymen, for hanteringen av antingen bulkgods eller icke-bulkgods, overstiger 0,1 % av den
motsvarande totala drliga godsvolym som hanteras i alla kusthamnar i unionen, och referensméingden for denna totala
volym dr det senast tillgdngliga tredrsgenomsnittet, pd grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

¢) Den totala arliga godsvolymen, for hanteringen av antingen bulkgods eller icke-bulkgods, dverstiger 500 000 ton per ar
och dess bidrag till diversifieringen av EU:s energiforsorjning och till den paskyndade utbyggnaden av férnybar energi ar
en av hamnens huvudsakliga verksamheter, och referensmingden for denna totala volym ar det senast tillgdngliga
tredrsgenomsnittet, pd grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

&

Den ligger pd en 6 och utgér den enda punkten for tilltrade till en Nuts 3-region i det 6vergripande nitet i den mening
som avses i artikel 3 i férordning (EG) nr 1059/2003.

e) Den ligger i ett av unionens yttersta randomrédden eller i ett annat randomrédde, utanfor en radie pd 200 km frin den
ndrmaste andra hamnen i det 6vergripande nitet.

Artikel 26

Krav pd transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att

a) infrastrukturen for alternativa branslen byggs ut i kusthamnar i det 6vergripande ndtet i enlighet med f6érordning
(EU) 2023/1804,

b) kusthamnar i det Overgripande nidtet dr utrustade med den infrastruktur som krivs for att forbdttra fartygens
miljoprestanda i hamnar, i synnerhet mottagningsanordningar for avlimning av avfall frén fartyg i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 (°Y),

¢) VIMIS och SafeSeaNet infors i enlighet med direktiv 2002/59/EG, och
d) nationella kontaktpunkter for sjofart infors i enlighet med forordning (EU) 2019/1239.
2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att foljande krav dr uppfyllda senast den 31 december 2050:

a) Kusthamnar i det 6vergripande néitet som har en total arlig godsvolym pa mer dn 2 miljoner ton ar anslutna till jarnvags-
och viginfrastrukturen och om mojligt till de inre vattenvigarna, och referensméingden for denna totala volym ér det
senast tillgdngliga tredrsgenomsnittet, pa grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

b) Varje kusthamn i det dvergripande ndtet som anvinds for godstrafik har minst en multimodal godsterminal som pd ett
icke-diskriminerande sitt dr oppen for alla operatorer och anvindare och tillimpar transparenta och icke-diskriminerade
avgifter.

(")  Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avlimning av
avfall frén fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphivande av direktiv 2000/59/EG (EUT L 151, 7.6.2019, s. 116).
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¢) Havskanaler, hamnfarleder och flodmynningar som forbinder tva hav eller ger tilltride till kusthamnar frdn havet
motsvarar dtminstone inre vattenvigar som uppfyller kraven i artikel 23.

d) Kusthamnar i det overgripande nitet som 4r anslutna till inre vattenvigar dr utrustade med hanteringskapacitet for
fartyg i inlandssjofart.

Skyldigheten att sikerstilla den anslutning som avses i forsta stycket a ska inte gilla om specifika geografiska eller
betydande fysiska begransningar hindrar sddan anslutning.

3. Efter ansokan fran en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag frin de minimikrav som avses i punkt 2 pa grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, ett negativt resultat av en samhallsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pd
miljon eller den biologiska mangfalden. Varje sddan ansokan ska motiveras pd ett tillfredsstillande sitt. En medlemsstat far i
en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats i enlighet med forsta stycket.

Kommissionen fir begdra ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillricklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begirda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har ldimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut fran kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de ovriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 27

Krav pd transportinfrastruktur for stomnitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomnitets infrastruktur for sjotransporter uppfyller kraven i artikel 26.1.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomnitets infrastruktur for sjotransporter senast den 31 december 2030
uppfyller kraven i artikel 26.2.

3. Efter ansokan frdn en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag frin de minimikrav som avses i punkt 2 pa grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, ett negativt resultat av en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pa
miljon eller den biologiska mangfalden. Varje sddan ansokan ska motiveras p4 ett tillfredsstillande sitt. En medlemsstat far i
en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats i enlighet med forsta stycket.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar fran mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har limnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut fran kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.
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Artikel 28

Ytterligare prioriteringar fér utbyggnad av infrastruktur for sjotransporter och det europeiska sjofartsomradet

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for sjétransporter och det europeiska
sjofartsomradet ska utover de prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmarksammas:

a)

b)

1.

a)

Uppgraderat tilltrade till havet, genom t.ex. vdgbrytare, havskanaler, farleder, slussar, muddring och navigationshjalp-
medel.

Anldggning eller uppgradering av grundliggande hamninfrastruktur, t.ex. inre bassinger, infrastruktur for alternativa
brénslen, kajvaggar, kajplatser, plattformar, bryggor, dockor, vallar, dterfyllning och landdtervinning.

Forbittring av infrastruktur som sammanlinkar de olika transportsitt, den utrustning och de system som avses i
artikel 37 a, b och d, liksom modernisering och utékad kapacitet for den jarnvigsinfrastruktur som ar nédvindig for
transporter i eller i anslutning till hamnomradet, om det behovs for anslutning till det transeuropeiska jarnvagsnitet.

Forbittring av digitaliserings- och automatiseringsprocesser, sirskilt i syfte att 6ka trygghet, sikerhet, effektivitet och
hallbarhet.

Inforande och framjande av ny teknik och innovation samt fornybara och koldioxidsnala brinslen.

Forbittring av resiliensen hos logistikkedjorna och den internationella handelssjofarten, dven ndr det giller
klimatanpassning.

Atgirder for bullerminskning och energieffektivitet.

Frimjande av utsldppsfria och utsldppssnéla fartyg som anvinds i nérsjofart och utveckling av atgérder for att forbittra
sjotransporternas miljoprestanda vid hamnanlép och optimering av leveranskedjan i enlighet med tillimpliga krav i
unionslagstiftningen eller relevanta internationella avtal, sésom anvindning av system for miljéincitament.

Atgirder kopplade till frimjande av bredare dtgirder och nirsjofart inom ramen for det europeiska sjofartsomradet,
inbegripet frimjande av forbittrad tillgdng till de yttersta randomrddena och andra avldgsna omrdden, 6regioner och
perifera regioner.

Framjande av utsldppsfri och utsldppssndl farjetrafik som ett hallbart persontransportsitt.

Atgirder som syftar till att 6ka andelen gods, dven for nirsjofart, som lastas om frdn vig- och lufttransport till
sjotransport eller transport pé inre vattenvdgar och jarnvigstransport, i syfte att minska negativa externa kostnader
sdsom utslapp och tringsel.

Forbittrad tillgang till de yttersta randomrddena och andra avldgsna omraden, 6omrdden och perifera regioner.

AVSNIIT 4

Transportinfrastruktur for vigar

Artikel 29

Infrastrukturkomponenter
Transportinfrastrukturen for vigar ska sirskilt omfatta foljande:
Vigar, inbegripet
i) broar,

ii) tunnlar,
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iii) vdgkorsningar,

iv) Overgangar,

v) planskilda trafikplatser,

vi) harda vdgrenar, och

vii) infrastruktur som minskar miljopdverkan, inbegripet 16sningar for att bevara fauna eller minska buller.
b) Tillhorande utrustning, inbegripet system f6r vagning i rorelse.
¢) Digital infrastruktur och IKT-system for transporter.
d) Anslutningar till multimodala godsterminaler.

e) Anslutningar frdn godsterminaler och logistikplattformar till andra transportsitt inom det transeuropeiska
transportnatet.

f) Bussterminaler.
) Infrastruktur for anliggningar for alternativa branslen.
h) Parkerings- och rastplatser, inbegripet trygga och sikra parkeringsomrdden for nyttofordon.

2. De vigar som avses i punkt 1 a i denna artikel och specificeras pd kartorna i bilaga I 4r sddana som spelar en viktig
roll for langviga gods- och persontrafik, integrerar de viktigaste stadsomrddena och ekonomiska centrumen och samverkar
med andra transportsitt.

3. Utrustning som ér avsedd for vdgar som avses i punkt 1 b fir sirskilt inbegripa utrustning for trafikstyrning,
information och vigvisning, uttag av vigtullar eller anvindaravgifter, sikerhet, minskning av negativa miljoeffekter,
pafyllning av drivmedel eller omladdning av fordon med alternativ framdrivning samt for trygga och sdkra
parkeringsomraden for nyttofordon.

Artikel 30

Krav pd transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att

a) sdkerheten hos transportinfrastruktur for vigar sikerstills, overvakas och nir sd dr nodvandigt forbittras i enlighet med
direktiv 2008/96EG,

b) vdgarna utformas, anliggs eller uppgraderas och underhélls med hoga kvalitets- och sikerhetsstandarder,

¢) vagarna utformas, anldggs eller uppgraderas och underhdlls med en hog miljoskyddsnivé, beroende pa vad som ar
lampligt t.ex. genom bullerminskningsétgarder samt uppsamling, behandling och utsldpp av ytvatten,

d) vagtunnlar som ar lingre dn 500 meter uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG (*3),

("3  Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sikerhet i tunnlar som ingdr i det
transeuropeiska vignitet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
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e) driftskompatibla vagtullsystem i tillimpliga fall sdkerstills i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 (**) och kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/204 (°*) och kommissionens delegerade
forordning (EU) 2020/203 (*°),

f) vigtullar eller anvindaravgifter i tillimpliga fall tas ut i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
1999/62/EG (%),

g) alla intelligenta transportsystem for vagtransportinfrastruktur uppfyller kraven i direktiv 2010/40/EU och infors pé ett
sitt som dr forenligt med delegerade akter som antagits pd grundval av detta, och

h) infrastrukturen for alternativa branslen byggs ut i vignatet i enlighet med forordning (EU) 2023/1804.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de vigar i det 6vergripande nitet som avses i artikel 29.1 a uppfyller foljande krav
senast den 31 december 2050:

a) Vigen dr sdrskilt utformad, anlagd eller uppgraderad for motortrafik.

b) Rastplatser finns tillgdngliga med ett avstind pd hogst 100 km mellan varandra, med tryggt och tillrackligt
parkeringsutrymme och limpliga anldggningar, inbegripet sanitira inrdttningar, som tillgodoser anvindarnas varierande

behov.

¢) System for vdgning i rorelse finns installerade pa en medlemsstats vigndt med ett avstind pd i genomsnitt 300 km
mellan varandra.

Vid tillimpning av forsta stycket ¢ fir medlemsstaterna om de installerar system for vigning i rorelse inrikta sig pd
vagstrackor med hog intensitet i godstrafiken. System for vagning i rorelse ska gora det mojligt att identifiera fordon och
fordonskombinationer som sannolikt har &verskridit de hogsta tillitna vikter som anges i direktiv 96/53/EG.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla inférande eller anvindning av olika sdtt att uppticka sikerhetsrelaterade hindelser
eller forhdllanden och insamling av relevanta vagtrafikdata i syfte att tillhandahalla ett minimum av vagsdkerhetsrelaterad
universell trafikinformation i enlighet med kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013 (*'):

a) For befintlig infrastruktur i det 6vergripande nétet senast den 31 december 2030.

b) For ny infrastruktur i det Gvergripande nitet senast den 31 december 2050 eller, om vagstrickan fardigstills
dessforinnan, senast den dag da den fardigstalls.

4. Efter ansokan fran en medlemsstat och i vederbérligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag fran de krav som faststills i punkt 2 med avseende pa vdgar om trafiktdtheten inte Gverstiger 10 000
fordon per dag i badda riktningarna eller pd grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska begransningar, ett
negativt resultat av en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pd miljon eller den
biologiska mangfalden. Varje sddan ansokan ska motiveras pd ett tillfredsstillande sitt, &ven med beaktande av att berord
infrastruktur dr foremdl for trafiksikerhetsmassiga konsekvensanalyser, trafiksdkerhetsrevisioner och vigsakerhets-
inspektioner och, om sd dr nodvindigt, avhjdlpande dtgarder i enlighet med direktiv 2008/96/EG. Ansokan om undantag
ska i tillimpliga fall samordnas med den eller de angransande medlemsstaterna. Angrinsande medlemsstater fir avge ett

(**)  Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
végtullsystem och underldttande av gransoverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vigavgifter i unionen (EUT
L 91, 29.3.2019, s. 45).

(**)  Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/204 av den 28 november 2019 om detaljerade skyldigheter for leverantorer av
végtulljanster i Europeiska systemet for elektroniska vagtulltjanster (EETS), minimiinnehdll i EETS-omrédesdeklarationen,
elektroniska grinssnitt och krav for driftskompatibilitetskomponenter, och om upphivande av beslut 2009/750/EG (EUT L 43,
17.2.2020, s. 49).

(*’)  Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/203 av den 28 november 2019 om Klassificering av fordon, skyldigheter for
anvindare av europeiska elektroniska vigtullar, krav pa driftskompatibilitetskomponenter och minimikriterier for anmilda organs
behorighet (EUT L 43, 17.2.2020, s. 41).

(*°)  Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for anvindningen av
véginfrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

() Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU vad giller data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahdllande, ndr sd ar mojligt, av ett minimum av
vigsikerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvindare (EUT L 247, 18.9.2013, s. 6).
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yttrande till den medlemsstat som begir undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena frin de angrinsande
medlemsstaterna till sin ansokan. En medlemsstat far i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedéma ansokan mot bakgrund av den motivering som ldmnats i enlighet med forsta stycket.
Kommissionen ska ta vederborlig hdnsyn till yttrandena fran de berorda angransande medlemsstaterna.

Kommissionen fir begdra ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillricklig fir den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begirda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har ldimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut frdn kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de dvriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 31

Krav pé transportinfrastruktur for stomnitet och det utvidgade stomniitet

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomndtets och det utvidgade stomnitets viginfrastruktur uppfyller kraven i
artikel 30.1.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de vagar som avses i artikel 29.1 a uppfyller foljande krav senast den 31 december
2030 for véginfrastrukturen i stomnitet och senast den 31 december 2040 for vaginfrastrukturen i det utvidgade
stomnatet:

a) Vigarna dr sdrskilt utformade, anlagda eller uppgraderade f6r motortrafik.

b) Vagarna har, utom pd speciella platser eller under en begrinsad tid, separata korbanor for de bdda trafikriktningarna,
atskilda med en avskiljande remsa som inte dr avsedd for trafik eller pd annat sitt som sikerstiller en likvirdig
sikerhetsniva.

¢) Vigarna korsar inte annan vig, jarnvag, sparvagslinje, cykelbana eller gdngvdg i samma plan.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att stomnitets och det utvidgade stomnitets viginfrastruktur uppfyller foljande krav
senast den 31 december 2040:

a) Rastplatser finns tillgdngliga utmed vagar i stomnitet och det utvidgade stomnitet med ett avstdnd pa hogst 60 km
mellan varandra, med tillrickligt och tryggt parkeringsutrymme och limpliga anldggningar, inbegripet sanitdra
inrdttningar, som tillgodoser anvindarnas varierande behov.

b) Kraven i artikel 30.2 ¢ dr uppfyllda.

4. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2040 sikerstilla utbyggnad av trygga och sikra parkeringsomraden
utmed végarna i stomnitet och det utvidgade stomndtet, eller inom ett koravstdnd pd 3 km fran nirmaste avfart fran vigen
pd det transeuropeiska transportndtet, med ett avstind pd i genomsnitt 150 km mellan tvd sidana omrdden, som har
tillrackligt parkeringsutrymme for nyttofordon och uppfyller kraven i artikel 8a.1 i forordning (EG) nr 561/2006.
Medlemsstaterna far inrikta sig pd vagstrickor med hog intensitet i godstrafiken.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att vaginfrastrukturen uppfyller kraven i artikel 30.3

a) for befintlig infrastruktur i stomnitet senast den 31 december 2025 och for befintlig infrastruktur i det utvidgade
stomnitet senast den 31 december 2030, och
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b) for ny infrastruktur i stomnétet senast den 31 december 2030 och for ny infrastruktur i det utvidgade stomnitet senast
den 31 december 2040 eller, om vigstrackan fardigstills dessforinnan, senast den dag da den fardigstills.

6.  Efter ansokan frin en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag fran de krav som faststills i punkterna 2, 3 och 4 med avseende péd vdgar om trafiktatheten inte
overstiger 10 000 fordon per dag i bida riktningarna eller pd grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, ett negativt resultat av en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pa
miljon eller den biologiska mangfalden. Varje sddan ansokan ska motiveras p4 ett tillfredsstallande sitt, dven med beaktande
av att berord infrastruktur ar foremal for trafiksdkerhetsméssiga konsekvensanalyser, revisioner och inspektioner och, om s&
ir nodvindigt, avhjilpande dtgarder i enlighet med direktiv 2008/96/EG. Ansokan om undantag ska nir det giller
gransoverskridande strickor samordnas med den eller de angrinsande medlemsstaterna. Angrinsande medlemsstater fir
avge ett yttrande till den medlemsstat som begir undantaget. Medlemsstaten ska bifoga yttrandena frdn de angransande
medlemsstaterna till sin ansokan. En medlemsstat fir i en enda ansokan begira att flera undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedéma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats i enlighet med forsta stycket.
Kommissionen ska ta vederborlig hdnsyn till yttrandena fran de berorda angransande medlemsstaterna.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar fran mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har limnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut frdn kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de dvriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 32

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av viginfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med viginfrastruktur ska utéver de allminna
prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmirksammas:

a) Forbittring och frimjande av trafiksidkerheten, med beaktande av behoven hos oskyddade trafikanter och vagtrafikanter
av alla slag, sirskilt personer med nedsatt rorlighet.

b) Minskning av trangsel pa befintliga vdgar, sarskilt genom intelligent trafikstyrning, inbegripet dynamiska trangselavgifter
eller véagtullar som varierar beroende pé tidpunkt pa dygnet, vecka eller sdsong.

¢) Forbittring av digitaliserings- och automatiseringsprocesser, inforande av innovativ teknik for forbittrad kontroll av
efterlevnaden av unionens rattsliga ram for vagtransporter, inbegripet smarta och automatiserade verktyg for efterlevnad
och kommunikationsinfrastruktur.

d) Sakerstillande av gdng- och cykelbanors kontinuitet och deras tillginglighet i samband med anliggning eller
uppgradering av vaginfrastruktur for frimjande av aktiva transportsatt samt forbattring av infrastrukturen for aktiva
transportsitt vid behov.

e) Utbyggnad av trygga och sikra parkeringsomrdden som har tillrickligt parkeringsutrymme fér nyttofordon och
uppfyller kraven i artikel 8a.1 i forordning (EG) nr 561/2006 i det dvergripande nitet.
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AVSNITT 5

Lufttransportinfrastruktur

Artikel 33

Infrastrukturkomponenter
1. Lufttransportinfrastrukturen ska sirskilt omfatta f6ljande:
a) Luftrum, rutter och luftleder.

b) Flygplatser, inbegripet den infrastruktur och utrustning som krivs fér mark- och transportverksamhet inom
flygplatsomrédet, och vertikalflygplatser.

¢) Anslutningar frén flygplatser till andra transportsitt inom det transeuropeiska transportnitet.

d) System for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) och tillhérande utrustning, inbegripet rymdbaserad
utrustning.

e) Infrastruktur for alternativa branslen samt elforsorjning till stillastdende luftfartyg.

f) Infrastruktur f6r produktion av alternativa branslen pé plats, for forbdttrad energieffektivitet och for minskade klimat-
och miljopaverkande utslipp samt minskat buller frin flygplatser eller tillhorande flygplatsverksamhet, t.ex.
marktjdnster, luftfartygsverksamhet och marktransport av passagerare.

) Infrastruktur som anvinds for separat insamling av avfall, forebyggande av avfall och verksamhet som giller cirkular
ekonomi.

h) Rymdhamnar.
2. For att ingd i det 6vergripande nitet ska en flygplats uppfylla minst ett av foljande villkor:

a) For godsflygplatser uppgér den totala drliga godsvolymen till minst 0,2 % av den totala arliga godsvolymen for alla
flygplatser i unionen.

b) For passagerarflygplatser uppgdr den totala érliga persontrafikvolymen till minst 0,1% av den totala arliga
persontrafikvolymen for alla flygplatser i unionen, savida flygplatsen i frdga inte ligger utanfor en radie pd 100 km
fran den ndarmaste flygplatsen i det overgripande nitet eller utanfor en radie pd 200 km, om regionen dar den 4r belidgen
har en jarnvagslinje for hoghastighetstdg.

Den totala arliga persontrafikvolymen och den totala drliga godsvolymen grundar sig pd det senast tillgingliga
tredrsgenomsnittet, pa grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

Artikel 34

Krav pd transportinfrastruktur for stomnitet och det 6vergripande nitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att

a) de flygplatser i det transeuropeiska transportnitet som har en total drlig persontrafikvolym pd mer 4dn tolv miljoner
passagerare dr anslutna till det transeuropeiska jarnvigsnitet, inbegripet jirnvagsnitet for hoghastighetstdg om s ar
mojligt, vilket mojliggor fjarrtrafik senast den 31 december 2040, utom i de fall dir specifika geografiska eller betydande
fysiska begransningar hindrar sddan anslutning,

b) de flygplatser i det transeuropeiska transportnitet som har en total rlig persontrafikvolym pd mer 4n fyra miljoner och
mindre 4n tolv miljoner passagerare r anslutna till det transeuropeiska jarnvagsnitet eller, om flygplatsen ar belagen i
eller i ndrheten av en urban knutpunkt i det transeuropeiska jarnvagsnitet, till den urbana knutpunkten med jarnvag,
tunnelbana, snabbspérvig, kabelsparvagn eller undantagsvis andra kollektivtrafiklosningar med nollutsldpp senast den
31 december 2050, utom i de fall dir specifika geografiska eller betydande fysiska begrinsningar hindrar sidan
anslutning,

c) varje flygplats i det transeuropeiska transportnitet har minst en terminal som dr oppen for alla operatorer och
anvindare pa ett icke-diskriminerande sitt och som ska tillimpa transparenta och icke-diskriminerande avgifter,

46/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUT L, 28.6.2024 SV

d) gemensamma grundldggande standarder for att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar, antagna av unionen
i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 (*%), galler for lufttransportinfrastrukturen,

e) infrastrukturen for flygledningstjansten mojliggor genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet i enlighet
med forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EU) 2018/1139, av lufttransporter
for att oka prestandan och héllbarheten hos det europeiska luftfartssystemet, av genomféranderegler och av unionens
specifikationer,

f) infrastrukturen for alternativa brinslen byggs ut pé flygplatser i enlighet med férordning (EU) 2023/1804, och

@) de flygplatser i stomndtet och det 6vergripande nitet som har en total arlig persontrafikvolym pd mer 4n fyra miljoner
passagerare senast den 31 december 2030 for flygplatser i stomndtet och senast den 31 december 2040 for flygplatser i
det overgripande ndtet har infrastruktur for tillhandahallande av forkonditionerad luft till stillastiende luftfartyg vid
brygganslutna uppstillningsplatser som anvinds for kommersiella transporter.

Den totala drliga persontrafikvolym som avses i forsta stycket a, b och g ska grundas pd det senast tillgingliga
tredrsgenomsnittet den 18 juli 2024, pa grundval av statistik som offentliggjorts av Eurostat.

2. Efter ansokan frin en medlemsstat och i vederborligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag med avseende pé de krav som faststalls i punkt 1 a, b och g pd grundval av specifika geografiska eller
betydande fysiska begrinsningar, avsaknaden av ett jirnvigssystem pd territoriet, ett negativt resultat av en
samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pd miljon eller den biologiska médngfalden.
Varje sddan ansokan ska motiveras pa ett tillfredsstillande sitt. Medlemsstaterna far i en enda ansokan begira att flera
undantag ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats i enlighet med forsta stycket.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frin mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har limnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut frdn kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 35

Ytterligare prioriteringar fér utbyggnad av lufttransportinfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med lufttransportinfrastruktur ska utéver de
prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmirksammas:

a) Okad energi- och driftseffektivitet pd flygplatserna.

b) Stod till genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet och av driftskompatibla system, sirskilt sidana som
utvecklats av Sesar-projektet i enlighet med huvudplanen for det europeiska systemet for flygledningstjansten, inbegripet
sddana som syftar till att sikerstilla en siker och fullstindig integrering av nya (bemannade och obemannade) luftfartyg.

¢) Forbittring av digitaliserings- och automatiseringsprocesser, sirskilt i syfte att 6ka trygghet och sikerhet.

d) Forbattrade multimodala sammanldnkningar mellan flygplatser och infrastruktur for andra transportsitt och mellan
flygplatser och urbana knutpunkter om s ar lampligt.

(*®)  Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma skyddsregler for den civila
luftfarten och om upphavande av férordning (EG) nr 2320/2002 (EUT L 97, 9.4.2008, s. 72).
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e) Forbittrad hallbarhet och minskad klimat-, miljo- och bullerpaverkan, sirskilt genom inforande av ny teknik och
innovation, alternativa brénslen, utslippsfria och utslippssndla luftfartyg och koldioxidfri och koldioxidsnél
infrastruktur och annan infrastruktur for alternativa brinslen som uppfyller kraven i forordning (EU) 2023/1804 samt
brinslen som uppfyller kraven i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/2405 ().

f) Anslutning av de flygplatser i det 6vergripande nitet och stomnitet som har en total arlig persontrafikvolym pd mindre
an fyra miljoner passagerare till ndtet och i tillimpliga fall till motsvarande urbana knutpunkter enligt bilaga II med
jarnvig, tunnelbana, snabbspdrvig, kabelsparvagn eller undantagsvis andra kollektivtrafiklosningar med nollutslipp.

@) Infrastruktur for tillhandahédllande av forkonditionerad luft till stillastdende luftfartyg vid remoteplatser samt vid
brygganslutna uppstéllningsplatser pa de flygplatser i det transeuropeiska transportnitet som har en total drlig
persontrafikvolym pd mindre dn fyra miljoner passagerare.

AVSNITT 6
Infrastruktur fér multimodala godsterminaler

Artikel 36

Identifiering av multimodala godsterminaler

1. Till det transeuropeiska transportnitets multimodala godsterminaler riknas de terminaler som pd ett icke--
diskriminerande sitt 4r Oppna for alla operatorer och anvindare och som

a) dr beldgna i eller i anslutning till kusthamnar i det transeuropeiska transportnitet enligt forteckningen i bilaga II,
b) dr beldgna i eller i anslutning till inlandshamnar i det transeuropeiska transportnitet enligt forteckningen i bilaga II,
¢) dr belagna pa flygplatser i det transeuropeiska transportnatet enligt forteckningen i bilaga I, eller

d) klassificeras som jirnvigs-/vigterminaler eller terminaler utmed inre vattenvégar i det transeuropeiska transportnatet
enligt forteckningen i bilaga II.

2. Medlemsstaterna ska gora allt som star i deras makt for att sikerstilla att det i de multimodala godsterminaler som
betjinar det transeuropeiska transportnitet finns tillricklig kapacitet med hinsyn till nuvarande och framtida trafikfloden,
sarskilt sddana floden som betjanar urbana knutpunkter, industricentrum, hamnar och logistiknav.

3. Senast den 19 juli 2027 ska medlemsstaterna genomféra en marknads- och framtidsanalys av multimodala
godsterminaler pd sitt territorium. Denna analys ska dtminstone

a) undersoka nuvarande och framtida godstrafikfloden, per transportsitt,

b) identifiera de multimodala godsterminaler i det transeuropeiska transportndtet som redan finns pd medlemsstatens
territorium och bedoma behovet av nya multimodala godsterminaler eller ytterligare omlastningskapacitet i befintliga
terminaler, och

¢) analysera hur man kan sikerstilla lamplig spridning pd multimodala godsterminaler med tillricklig omlastnings-
kapacitet for att tillgodose de behov som avses i led b; i samband med detta ska de terminaler beaktas som ar beldgna i
grinsomrdden i angrinsande medlemsstater.

Medlemsstaterna ska samrdda med speditorer, transport- och logistikoperatorer samt andra berérda parter som ar
verksamma pé deras territorium. De ska ta hdnsyn till resultaten av samradet i sin analys.

Medlemsstaterna ska utan dréjsmal informera kommissionen om resultaten av analysen.

(*)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023 om sikerstillande av lika villkor for héllbar
lufttransport (ReFuelEU Aviation) (EUT L, 2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2023/2405/0j).
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4. Om den analys som avses i punkt 3 visar att det finns ett behov av nya multimodala godsterminaler eller ytterligare
omlastningskapacitet i befintliga terminaler, ska medlemsstaterna utarbeta en handlingsplan for utbyggnad av ett nit av
multimodala godsterminaler, som inbegriper platser ddr sddana behov har identifierats.

Handlingsplanen ska 6versindas till kommissionen senast tolv manader efter det att den analys som avses i punkt 3 har
slutforts.

Pi grundval av den handlingsplanen ska medlemsstaterna till kommissionen Oversinda en forteckning over
jarnvags-[vagterminaler och terminaler utmed inre vattenvigar som de foresldr ska liggas till i bilagorna I och IL.

5. For att ingd i det transeuropeiska transportndtet och fortecknas i bilaga II ska en jarnvags-/vdgterminal eller en
terminal utmed inre vattenvagar uppfylla minst ett av foljande villkor:

a) Den drliga omlastningen av gods Overstiger, for icke-bulkgods, 800000 ton eller, for bulkgods, 0,1% av den
motsvarande totala drliga godsvolym som hanteras i alla kusthamnar i unionen.

b) Den dr den huvudsakliga jarnvags-/vigterminal som faststallts av medlemsstaten for en Nuts 2-region, om det inte finns
ndgon jirnvags-/vigterminal enligt led a i den Nuts 2-regionen.

¢) Medlemsstaten foreslar att den ska laggas till i bilagorna I och II i enlighet med punkt 4 i denna artikel.

Artikel 37

Infrastrukturkomponenter
De multimodala godsterminalerna ska sirskilt omfatta foljande:
a) Infrastruktur som sammanldnkar de olika transportsitten inom ett terminalomrade och dess niromrade.

b) Utrustning sdsom lyftkranar, transportband och andra omlastningsanordningar for att flytta gods mellan olika
transportsitt, samt utrustning for placering och lagring av gods.

¢) Sdrskilda omréaden for t.ex. in- och utfart, mellanliggande buffertomrade, vintplatser, omlastningsomrade och kor- eller
lastnings-/lossningsfiler.

d) IKT-system for transporter som dr relevanta for effektiv terminaldrift, t.ex. sidana som underldttar infrastrukturkapaci-
tetsplanering, transportverksamhet, anslutningar mellan transportsitten och omlastning.

e) Infrastruktur for alternativa brinslen.

Artikel 38

Krav pd transportinfrastruktur

1. Medlemsstaterna ska gora allt som stdr i deras makt for att pa ett réttvist och icke-diskriminerande stt sikerstilla att
alla multimodala godsterminaler som pd ett icke-diskriminerande sétt dr Oppna for alla operatorer och anvindare och som i
kusthamnar och inlandshamnar enligt férteckningen i bilaga 11 och i alla jarnvigs-/vdgterminaler och terminaler utmed inre
vattenvigar som specificeras pd kartorna i bilaga I och fortecknas i bilaga II tillimpar transparenta och icke-diskriminerande

avgifter uppfyller foljande krav:
a) De dr anslutna till minst tvd transportsitt som finns tillgdngliga i omrddet.

b) De dr senast den 31 december 2030 inne i terminalen eller inom ett avstdnd pa tre kilometer fran terminalen utrustade
med minst en laddningsstation enligt definitionen i artikel 2.52 i férordning (EU) 20231804 som ar avsedd for tunga
fordon och, om sa ar limpligt, en tankningsstation, enligt definitionen i artikel 2.59 i den férordningen, som anvands for
vitgas och dr avsedd for tunga fordon.

¢) De ir utrustade med digitala verktyg for att senast den 31 december 2030 underlitta
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i) effektiv terminaldrift, som far inbegripa automatisk identifiering av registreringsnummer (photogates), system for
terminaldrift, digital in-Jutcheckning av forare, kameror eller andra sensorer pa omlastningsutrustning samt
kamerasystem utmed jarnvdgssparen, och

ii) tillhandahéllande av informationsfloden inom en terminal och mellan transportsitten utmed logistikkedjan och
terminalen som kan utbyta information med 6ppna och driftskompatibla system.

2. Medlemsstaterna ska gora allt som star i deras makt for att pa ett rattvist och icke-diskriminerande sitt sakerstalla att
de multimodala godsterminaler som avses i punkt 1, som ar anslutna till jarnvdgsnitet och som utfér vertikal omlastning,
senast den 31 december 2030 har tillricklig omlastningskapacitet och kan hantera foljande typer av intermodala
lastenheter som kan flyttas med en kran: container, vaxelflak eller pdhangsvagn.

3. Medlemsstaterna ska gora allt som stdr i deras make for att pa ett rattvist och icke-diskriminerande sitt sikerstilla att
de multimodala godsterminaler som avses i punkt 1, som &r anslutna till stomjirnvigsnitet eller det utvidgade
stomjdrnvagsnitet, kan ta emot 740 meter linga tdg utan sirskilda manovrer eller att, om detta inte dr ekonomiskt
barkraftigt, limpliga dtgarder vidtas for att forbattra driftseffektiviteten f6r 740 meter langa tig senast den 31 december
2040.

Denna punkt ska inte gilla for multimodala godsterminaler som endast 4r anslutna till isolerade jirnvagsnit.

4.  Efter ansokan fran en medlemsstat och i vederbérligen motiverade fall ska kommissionen anta genomforandeakter
som beviljar undantag fran de krav som avses i denna artikel pd grundval av specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, sirskilt nir terminalen 4r beldgen i ett omrdde med begrinsat utrymme, ett negativt resultat av en
samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys eller betydande negativa effekter pd miljon eller den biologiska méangfalden. Varje
sddan ansokan ska motiveras pa ett tillfredsstillande satt. En medlemsstat far i en enda ansokan begdra att flera undantag
ska beviljas.

Kommissionen ska bedoma ansokan mot bakgrund av den motivering som limnats i enlighet med forsta stycket.

Kommissionen far begira ytterligare information fran medlemsstaten senast 30 kalenderdagar efter mottagandet av ansokan
i enlighet med forsta stycket. Om kommissionen anser att den information som limnats ar otillracklig far den begira att
medlemsstaten kompletterar denna ytterligare information inom 30 kalenderdagar frdn mottagandet av denna ytterligare
information.

Kommissionen ska fatta beslut om det begdrda undantaget senast sex manader efter mottagandet av ansokan i enlighet med
forsta stycket eller, om ytterligare information har laimnats av de berérda medlemsstaterna i enlighet med tredje stycket,
senast fyra manader efter det senaste mottagandet av sddan information, beroende pa vilket som infaller senast. I avsaknad
av ett uttryckligt beslut fran kommissionen inom dessa tidsfrister ska undantaget anses vara beviljat.

Kommissionen ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som beviljats i enlighet med denna artikel.

Artikel 39

Ytterligare prioriteringar f6r utbyggnad av infrastruktur for multimodala transporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for multimodala transporter ska
utover de allmédnna prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmarksammas:

a) Underlittande av sammanldnkningar mellan olika transportsitt.

b) Avldgsnande av de frimsta tekniska och administrativa hindren for multimodala transporter, inbegripet genom
inférande av eFTL

¢) Utveckling av ett smidigt informationsflode som mojliggor transporttjanster i hela det transeuropeiska transport-
systemet.

d) Underlittande av driftskompatibilitet for datadelning, tillgdng till data och &teranvindning av data inom och mellan
transportsatten.

) Frimjande om sa dr lampligt av sidospar och multimodala godsterminaler i det transeuropeiska transportndtet som
mojliggor hantering av 740 meter ldnga tdg utan sirskilda manovrer.
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f) Forlangning och elektrifiering av sidospar for avgdende och ankommande tdg, justeringar av signalsystem och
forbattringar av sparkonfigurationen.

¢) Frimjande om sd ir lampligt av konvertering av sidospar till den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk
standard.

h) Frimjande av infrastruktur for multimodala transporter som underlittar en effektiv 6vergdng till hallbara transportsitt.

AVSNIIT 7

Urbana knutpunkter

Artikel 40

Komponenter i urbana knutpunkter
1. En urban knutpunkt ska sirskilt omfatta foljande:

a) Transportinfrastruktur i den urbana knutpunkten som ingdr i det transeuropeiska transportnitet, inbegripet
forbifartsleder.

b) Anslutningspunkter till det transeuropeiska transportnitet, som pa ett icke-diskriminerande sitt ar Oppna for alla
operatorer och anvindare, sirskilt hamnar, flygplatser samt jdrnvagsstationer, bussterminaler och multimodala
godsterminaler.

2. De stader som ligger i centrum for varje urban knutpunkt i det transeuropeiska transportnatet fortecknas i bilaga II.
For att ingd i det transeuropeiska transportndtet och fortecknas i bilaga II ska en urban knutpunkt ha en befolkning pa
minst 100 000 invénare eller, om det inte finns ndgon sidan urban knutpunkt i en Nuts 2-region, vara den huvudsakliga
knutpunkten i den Nuts 2-regionen.

Artikel 41

Krav pd urbana knutpunkter

1. Vid utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet i urbana knutpunkter ska medlemsstaterna for att sikerstilla
att hela nitet fungerar dandamalsenligt och utan flaskhalsar sikerstilla foljande:

a) Tillgdng till laddnings- och tankningsinfrastruktur for alternativa brinslen i enlighet med férordning (EU) 2023/1804.
b) Senast den 31 december 2027:

i) Antagande och 6vervakning av en plan for hallbar mobilitet i stader (Sump) for varje urban knutpunkt som bland
annat inbegriper dtgirder for att integrera de olika transportsitten och overgd till hillbar mobilitet, frimja effektiv
utsldppsfri och utslippssnél mobilitet, inbegripet stadslogistik, och minska luft- och bullerféroreningarna och, om sa
ar lampligt, bedoma tillgiangligheten till transport for anvandaren.

ii) Insamling och inlimnande till kommissionen av data om mobilitet i stider for varje urban knutpunkt pad omradena
héllbarhet, sdkerhet och tillginglighet i enlighet med de indikatorer och den metod som avses i punkt 2.

¢) Senast den 31 december 2030: utbyggnad av multimodala knutpunkter f6r persontrafik for att underldtta forbindelser
for "forsta och sista kilometern”, inbegripet underlittande av tillgdng till infrastruktur for kollektivtrafik och aktiva
transportsitt, och som 4r utrustade med minst en laddningsstation enligt definitionen i artikel 2.52 i foérordning
(EU) 2023/1804 som ar avsedd for bussar; medlemsstaterna ska ocksd Gverviga inrittandet i sddana knutpunkter av en
tankningsstation, enligt definitionen i artikel 2.59 i den forordningen, som anvinds for vitgas och ir avsedd for bussar.

d) Senast den 31 december 2040: inrdttande, forutsatt att detta bekraftas i en samhallsekonomisk kostnads-nyttoanalys, av
minst en multimodal godsterminal, om det inte redan finns en sidan terminal, som mojliggor tillricklig
omlastningskapacitet inom den urbana knutpunkten eller i dess ndromrade.
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En multimodal godsterminal fir betjana flera urbana knutpunkter och vara beldgen i sjilva knutpunkten eller i dess
naromrade. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om detta.

2. Nir de lokala myndigheterna antar och 6vervakar planerna for héllbar mobilitet i stdder ska de, vid behov i samarbete
med nationella myndigheter, gora allt som star i deras makt for att sikerstilla att planerna for héllbar mobilitet i stider
overensstimmer med riktlinjerna i bilaga V, samtidigt som de dven tar hinsyn till de ldngvdga transeuropeiska
transportflodena.

Kommissionen ska senast den 19 juli 2025 anta en genomférandeakt

a) som i ett begrinsat antal faststiller de indikatorer som ska anvindas for den datainsamling som féreskrivs i punkt 1 b i
denna artikel,

b) som faststiller en metod for insamlingen och inlimnandet av data i enlighet med punkt 1 i denna artikel, och
¢) som specificerar enskilda tidsfrister f6r inlimnande av sddana data.
Dessa tidsfrister ska uppga till tre—fem &r.

Genomforandeakten ska utarbetas i nira samarbete med medlemsstaterna och deras regionala och lokala myndigheter, och i
samband med detta ska hidnsyn tas till tillgdngen till data och deras tillgdnglighet pa lokal nivd samt befintliga planer for
mobilitet i stader.

Denna genomforandeakt ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 61.3.

3. Kommissionen ska ockséd senast den 19 juli 2025 inritta ett internetgranssnitt som gor det mojligt for de berorda
myndigheterna att limna in planerna for héllbar mobilitet i stider samt de indikatorer som avses i punkt 1 b och som gor
det mojligt f6r medlemsstaterna att sakerstdlla att planerna for héllbar mobilitet i stdder och indikatorerna har limnats in.

4. Senast den 19 juli 2025 ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.5, utse en nationell
kontaktpunkt for planer for héllbar mobilitet i stider och inritta ett nationellt program for planer for héllbar mobilitet i
stader med syftet att bistd de urbana knutpunkterna vid antagandet och genomforandet av de planer for héllbar mobilitet i
stader som avses i punkt 1 b i) i denna artikel.

Artikel 42

Ytterligare prioriteringar fér urbana knutpunkter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med urbana knutpunkter ska utover de allménna
prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 foljande aspekter uppmirksammas:

a) Forbindelser for "forsta och sista kilometern” mellan och till de anslutningspunkter i det transeuropeiska transportnatet
som avses i artikel 40.1 b, i syfte att 6ka det transeuropeiska transportnitets prestanda, t.ex. tunnelbana och sparvagn.

b) S6mlos sammanldnkning mellan det transeuropeiska transportnitets infrastruktur och infrastrukturen for regionala och
lokala héllbara transporter, vilket far inbegripa

i) for passagerare: mojligheten att fa tillgang till information, boka och betala sina resor och hdmta sina biljetter genom
digitala tjanster for multimodal mobilitet for att mojliggora optimerade firdplaner for fordon i syfte att forbittra
forvaltningen av trafikfloden och trafiksikerheten och minska trangsel och luftféroreningar, och

i) for gods: logistikanldggningar i stider for en stirkt konsolidering av leveranser i stadsomrdden, sdsom
mikroknutpunkter och logistikknutpunkter for cyklar, sarskilt sidana som 4r kopplade till infrastruktur for jarnvags-
och vattenvigstransporter,

¢) hallbar, somlos och siker sammanldnkning av infrastruktur for persontransporter mellan jirnvég, vdg och, beroende pa
vad som dr lampligt, inre vattenvdgar, luftfart och sjofart, inbegripet integrering av infrastruktur for aktiva transportsitt,
sarskilt vid anldggning eller uppgradering av transportinfrastruktur,

d) hallbar, somlos och siker sammanldnkning av infrastruktur for godstransporter mellan jarnvig, vdg och, beroende pa
vad som dr lampligt, inre vattenvagar, luftfart och sjofart samt lampliga forbindelser med logistikplattformar och
logistikanldggningar,
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¢) minskad exponering av stadsomrdden for negativa effekter av forbipasserande jarnvags- och vigtransporter,

f) frimjande av effektiva utslippsfria transporter och mobilitetstjinster med ldga bullernivder, inbegripet miljovénligare
fordonsparker for stadstrafik avsedda for passagerare och gods,

g) om sd dr lampligt, 6kad andel kollektivtrafik och aktiva transportsitt bland transportsitten genom atgarder for att i
forsta hand styra in passagerarnas mobilitet pa dessa transportsitt, inbegripet trygg och siker infrastruktur for aktiva
transportsatt,

h) frimjande av effektiva urbana godsleveranser med ldga buller- och koldioxidnivéer,

i) om sd dr lampligt, 6kad tillgdnglighet och konnektivitet mellan stider och landsbygdsomriden och tillgang till smarta,
hallbara och 6verkomliga transporter, och

j) antagande av konkreta dtgdrder som frimjar ett mer omfattande inforande av verktyg for informations- och
kommunikationsteknik (IKT-verktyg) och intelligenta transportsystem, med 6ppen tillgdng till samtliga operatorer, for
att mojliggora optimerade fardplaner for fordon i syfte att forbattra forvaltningen av trafikfloden, minska triangsel och
luftfororeningar samt forbattra trafiksdkerheten, och information i realtid om hur infrastrukturen for alternativa
brénslen ar tillganglig.

KAPITEL IV
BESTAMMELSER FOR SMARTA OCH RESILIENTA TRANSPORTER

Artikel 43

IKT-system for transporter

1. IKT-system for transporter ska mojliggora styrning och ledning avseende kapacitet och trafik och utbyte av
information inom och mellan transportsitten fér multimodala transporter och transportrelaterade mervirdestjinster,
forbattringar i fraga om resiliens, trygghet, sikerhet, tringsel och drifts- och miljoprestanda och forenklade administrativa
forfaranden. IKT-system for transporter ska ocksd underldtta somlosa forbindelser mellan infrastruktur och mobila
tillgdngar.

2. Foljande IKT-system for transporter ska i enlighet med och inom grinserna for sarskilda bestimmelser i unionsritten
inforas i hela unionen for att sikerstilla att det finns en uppsittning driftskompatibla grundliggande resurser i alla
medlemsstater:

a) For jirnvdgar: ERTMS, telematikapplikationer for gods- och persontrafik enligt den tekniska specifikationen for
driftskompatibilitet, sarskilt resultat fran Shift2Rail och det gemensamma foretaget for Europas jarnvigar.

b) For inre vattenvagar: RIS.
c) For vagtransporter: ITS.
d) For sjotransporter: VIMIS-tjanster for trafikledning av fartyg och EMSWe for informationsutbyte.

e) For lufttransporter: system for flygledningstjinst/flygtrafiktjinster (ATM/ANS), sirskilt de som ir ett resultat av
Sesar-projektet.

f) For multimodala transporter: eFTL

3. Medlemsstaterna fir vid behov dven frimja andra IKT-system for transporter pd ett samordnat och harmoniserat sitt
pa det transeuropeiska transportnatet. Dessa far inbegripa forbattringar till foljd av digitalisering for jarnvagar, frimjandet
av unionens dataomrdde for mobilitet och regelverk som underlittar datautbyte mellan foretag, om sddana har inrattats av
unionen, for transparens och optimering i leveranskedjan och limplig IKT-infrastruktur som mojliggor smart tillsyn pd
grundval av det utbyte av data i realtid mellan ekonomiska aktorer och tillsynsmyndigheter som krévs for att kontrollera
efterlevnaden av tillimpliga regleringskrav, inbegripet nér fordon ir i rorelse.
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Artikel 44

Hallbara godstransporttjinster

Medlemsstaterna ska frimja projekt av gemensamt intresse som bdde tillhandahéller effektiva godstransporttjanster som
anvinder det transeuropeiska transportnitets infrastruktur och bidrar till att minska utslappen av vixthusgaser och andra
negativa samhallsekonomiska konsekvenser och miljokonsekvenser, sdsom luftfororeningar och bullerféroreningar, och
som syftar till att

a) fraimja hallbar anvindning, inbegripet effektiv forvaltning, av transportinfrastrukturen,

b) frimja inforande av innovativa transporttjanster, inbegripet genom nirsjofartsforbindelser inom ramen for det
europeiska sjofartsomradet, IKT-system for transporter och utbyggnad av kringliggande infrastruktur som 4r nodvandig
for att uppnd fraimst miljomalen och de sikerhetsrelaterade malen med dessa tjanster,

¢) underldtta multimodala transporttjinster, inbegripet nodvindiga dirmed sammanhingande informationsfloden, och
forbdttra samarbetet mellan logistikkedjans deltagare, inbegripet speditorer, operatorer, tjansteleverantorer och deras
kunder,

d) stimulera resurseffektiv och utslappsfri och utslippssnal verksamhet, sdrskilt nar det giller teknik, drift, fordons och
fartygs framdrivning och framférande, system- och driftsplanering, eller

e) forbittra forbindelserna till de mest utsatta och isolerade delarna av unionen, sirskilt de yttersta randomrddena, och
andra randomrdden, 6omraden, avligsna omrdden och bergsomrdden liksom glesbefolkade omraden genom att frimja
regelbunden och frekvent trafik.

Artikel 45

Ny teknik och innovation

For att det transeuropeiska transportnitet ska hélla jamna steg med innovativ teknisk utveckling och utbyggnad ska
medlemsstaterna och kommissionen pé ett samordnat sitt frimja projekt av gemensamt intresse som sarskilt syftar till
foljande:

a) Stodjande och frimjande av utfasning av fossila branslen i transportsektorn genom Overgdng till utslappsfria och
utsldppssnala fordon, tag, fartyg och luftfartyg som drivs med alternativa brinslen och annan innovativ och héllbar
teknik for transporter och transportnit.

b) Frimjande av hallbar ny teknik for att forbattra och underlitta transport och mobilitet for passagerare och gods.

c) Starkt utfasning av fossila brénslen frdn alla transportsitt genom att stimulera energieffektivitet, infora utslappsfria och
utsldppssnala 16sningar som drivs med alternativa brénslen, och tillhandahallande av motsvarande infrastruktur, om sd
ir mojligt genom synergier med det transeuropeiska energinitet.

d) Stod till inférande och anvindning av ny digital teknik, sarskilt frimjande av datautbyte och konnektivitetsinfrastruktur
med oavbruten tickning &ver hela ntet for att sikerstilla hogsta mojliga nivé och prestanda hos digital infrastruktur och
uppna hogre automatiseringsnivder, med sirskilt fokus pé jarnvigssektorn.

e) Okad sikerhet och hallbarhet i personers mobilitet och transporten av varor.

f) Forbattring av ntets drift, forvaltning, tillganglighet, driftskompatibilitet, multimodalitet och effektivitet, inbegripet
genom utveckling av digitala tjinster for multimodal mobilitet sdsom utvecklingen av “mobilitet som en
tjanst”-16sningar.

g) Fraimjande av effektiva sitt att ge alla anvindare och leverantorer av transporttjanster tillgdnglig och forstdelig
information om sammanldnkningar, driftskompatibilitet och multimodalitet och om det valda transportsittets
miljokonsekvenser.

h) Frimjande av atgirder for minskade negativa externa effekter, t.ex. trangsel, hilsoskador och alla former av fororeningar
inbegripet buller och utslapp.
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i) Inforande av sikerhetsteknik.

j) Forbattring av transportinfrastrukturens resiliens mot storningar och klimatférandringar genom uppgradering och
utformning av infrastruktur samt digitala, cybersikra 16sningar som syftar till att skydda nitet i samband med
naturkatastrofer och katastrofer orsakade av ménniskan.

=

Ytterligare frimjande av utveckling och inférande av IKT-system for transporter inom och mellan transportsitt.
Vid tillimpning av forsta stycket b far motsvarande transportinfrastruktur
i) inbegripa tillgdng till energinit, rorledningar och andra anliggningar som krivs for energiforsérjningen,
ii) beakta grinssnittet mellan infrastruktur och fordon, inbegripet smart och dubbelriktad laddning,
iii) inbegripa IKT-system for transporter,

iv) fungera som energinav for olika transportsitt i syfte att koppla samman lokal produktion av ren energi med
utslappsfria mobilitetstillimpningar, och

v) bidra till att annan teknik inférs som péskyndar utfasningen av fossila branslen i ekonomin.

Artikel 46

Infrastrukturens resiliens

1. Nir projekt av gemensamt intresse planeras och genomfors ska medlemsstaterna vidta alla lampliga dtgarder for att
forbattra infrastrukturens sikerhet och resiliens mot klimatforandringar, naturliga faror, hybridhot, katastrofer orsakade av
miénniskan, olyckor och driftsavbrott samt avsiktliga storningar som paverkar funktionen hos unionens transportsystem. I
synnerhet ska hinsyn tas till foljande:

a) Omsesidiga beroenden, kopplingar och kaskadeffekter i forhéllande till andra nit, t.ex. telekommunikations- och elnit.
b) Trygghet, sikerhet och prestanda vid férekomst av flera faror.

¢) Infrastrukturens strukturella kvalitet under hela livscykeln, med sarskild hansyn till miljoforhillandena och de forvintade
klimatforhallandena i framtiden.

d) Behov av civilskydd for att reagera pd storningar, inbegripet for transport av farligt gods.
e) Cybersikerhet och resiliens hos infrastrukturen, med sirskild hiansyn till gransoverskridande infrastruktur.

2. Projekt av gemensamt intresse for vilka en miljokonsekvensbedomning ska utforas i enlighet med direktiv
2011/92/EU ska vara foremal for klimatsakring. Klimatsdkring ska goras med beaktande av senast tillgiangliga bidsta praxis
och vigledning for att sikerstdlla att transportinfrastrukturen ar resilient mot klimatférindringarnas negativa effekter,
genom en sdrbarhets- och riskbedomning ur klimatperspektiv, inbegripet genom relevanta anpassningsatgarder, och genom
att kostnaderna for vaxthusgasutslipp integreras i kostnads-nyttoanalysen. Utan att det paverkar tillimpningen av andra
unionsrattsakter galler ett sddant krav inte projekt for vilka upphandlingsforfarandet for miljokonsekvensbedomningen har
inletts senast den 18 juli 2024.

3. Senast den 19 juli 2026ska kommissionen i nira samarbete med den berorda medlemsstaten gora en bedémning av
stomndtets resiliens och sdrbarhet for klimatforandringarnas konsekvenser, och pé grundval av denna far den utarbeta och
offentliggora bista praxis om mojliga anpassningsatgarder for att sikerstilla nitverkets resiliens.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 55/230



SV EUT L, 28.6.2024

Artikel 47

Risker avseende sikerhet eller allmin ordning

1. Medlemsstaterna ska gora allt som stir i deras makt for att sdkerstilla att det transeuropeiska transportnitets
infrastruktur skyddas mot risker avseende sikerhet eller allmdn ordning, genom att beddma de potentiella riskerna for
sikerheten eller den allmédnna ordningen till foljd av att ett foretag fran ett tredjeland deltar i eller bidrar till ett projekt av
gemensamt intresse.

2. Vid faststillandet av huruvida det faktum att ett foretag fran ett tredjeland deltar i eller bidrar till ett projekt av
gemensamt intresse av skl som ror sikerhet eller allmidn ordning sannolikt kommer att paverka infrastruktur, far
medlemsstaterna beakta dess potentiella effekter pd bland annat foljande:

a) Forsorjning av insatsvaror som dr av vasentlig betydelse for anldggning, drift och underhall av infrastrukturen.

b) Tillgéng till kdnslig information, inbegripet personuppgifter, eller mojlighet att kontrollera sddan information i samband
med anldggning, drift och underhall av infrastrukturen.

Medlemsstaterna fir dven ta hansyn till sdrskilt de faktorer som fortecknas i artikel 4.2 i forordning (EU) 2019/452.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) 2019/452, det faktum att varje medlemsstat ensam ansvarar
for sin nationella sikerhet i enlighet med artikel 4.2 i EU-fordraget och varje medlemsstats ritt att skydda sina vasentliga
sikerhetsintressen i enlighet med artikel 346 i EUF-fordraget ska en medlemsstat som av skil som ror sikerhet eller allmin
ordning anser att det faktum att ett foretag fran ett tredjeland deltar i eller bidrar till ett projekt av gemensamt intresse
sannolikt kommer att paverka infrastruktur i det transeuropeiska transportnitet underritta kommissionen om eventuella
lampliga dtgarder som vidtagits for att minska denna risk.

4. Denna artikel ska inte tillimpas pé en fysisk persons deltagande i eller bidrag till ett projekt av gemensamt intresse,
inbegripet en fysisk person som inom ett foretag frin ett tredjeland under en viss tid mot ersittning utfor arbete it en annan
person under dennes ledning.

Artikel 48

Militir rorlighet

1. Vid anldggning eller uppgradering av infrastruktur pd de delar av det transeuropeiska transportnitet som 6verlappar
det militdra transportnat som identifieras i Militara krav for militdr rorlighet inom och utanfor EU, som godkandes av radet den
26 juni 2023 och den 23 oktober 2023, och i varje efterfoljande dokument som dndrar de kraven och som godtas darefter
ska medlemsstaterna beakta om det finns ett behov av, om det ar relevant och om det dr genomforbart att ga lingre dn
kraven i kapitel Il i denna forordning i syfte att ta hinsyn till den militdra trupp- och materialtransportens vikt, storlek eller
omlfattning.

2. Senast den 19 juli 2025 och med beaktande av medlemsstaternas konstitutionella krav ska kommissionen genomféra
en studie for att identifiera mojligheter till storskaliga transporter over hela unionen med kort varsel, inbegripet militdr
rorlighet. Under den studien ska kommissionen samrdda med medlemsstaterna.

Artikel 49
Underhill och projektens livscykel

Utan att det paverkar medlemsstaternas ansvar for planering, finansiering och forvaltning av underhall av infrastruktur och
i tillimpliga fall budgetprincipen om ettrighet, ska medlemsstaterna gora allt som stdr i deras makt for att sikerstilla

a) att det transeuropeiska transportnitets infrastruktur underhélls pd ett sitt som gor att det under sin livstid tillhandahaller
en hog service- och sikerhetsnivd som ar anpassad till trafikflodet och att behov av férebyggande underhall,
forbattringar av dess resiliens och uppskattade kostnader under den transeuropeiska transportinfrastrukturens livslingd
beaktas i planeringsfasen for anldggning eller uppgradering,
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b) langsiktig underhéllsplanering for vdgar och vid behov infrastruktur for inre vattenvigar, och

¢) samstimmighet mellan behoven av underhdll och modernisering av jarnvagsinfrastruktur i samband med utbyggnaden
av det transeuropeiska transportndtet och den indikativa strategi for utveckling av jarnvégsinfrastrukturen som avses i
artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU och den avtalséverenskommelse som avses i artikel 30 i direktiv 2012/34/EU.

Artikel 50

Tillginglighet for alla anvindare
Den transeuropeiska transportinfrastrukturen ska mojliggora somlos mobilitet och tillgdnglighet for alla anvindare, sirskilt
a) ménniskor i transportfattigdom eller utsatthet, inbegripet personer med funktionsnedsittning eller nedsatt rorlighet, och

b) personer som bor i de yttersta randomrddena och andra randomrdden, landsbygdsomraden, Gomrdden, avligsna
omrédden och bergsomrdden samt glesbefolkade omréiden.

KAPITEL V

GENOMFORANDE AV INSTRUMENTEN EUROPEISKA TRANSPORTKORRIDORER OCH OVERGRIPANDE PRIORITER-
INGAR

Artikel 51

Instrumentet Europeiska transportkorridorer och évergripande prioriteringar

1. De europeiska transportkorridorerna ar ett instrument for att underldtta ett samordnat inforande av de delar av
stomnitet och det utvidgade stomndtet som ingdr i det transeuropeiska transportnitet och de ar sirskilt avsedda att
forbittra gransoverskridande lankar, fardigstilla felande lankar och undanréja flaskhalsar inom unionen samt, om sa ar
lampligt, forbittra forbindelserna med det transeuropeiska transportnitet i grannlidnder.

2. For att leda till resurseffektiva multimodala transporter och bidra till ssmmanhéllning genom forbittrat territoriellt
samarbete ska de europeiska transportkorridorerna vara inriktade pé foljande:

a) Integrering av transportsitt, med sarskild inriktning pd att starka de miljovanligaste transportsitten, framfor allt jarnvag,
inre vattenvdgar och narsjofart.

=

Nitets driftskompatibilitet och kontinuitet.

¢) En samordnad utbyggnad av infrastrukturen for alla transportsitt, sarskilt pd gransoverskridande strickor och i syfte att
bygga ut ett driftskompatibelt system for godstrafik pad jirnvdg samt ett hogpresterande jarnvagsndt for langviga
persontrafik, inbegripet med hoghastighetstdg, i hela unionen samt for att sikerstilla en effektiv och hallbar integration
av infrastruktur for inre vattenvigar och sjofart med andra transportsitt.

=

Stod till utveckling och inforande pd ett samordnat och integrerat sdtt av innovativa 16sningar for digitalisering av
transporter och deras driftskompatibilitet.

e) Framjande av utbyggnaden av infrastruktur for alternativa branslen.

3. De europeiska transportkorridorerna ska ge medlemsstaterna mojlighet att uppné en samordnad och synkroniserad
strategi for investeringar i infrastruktur.

4. ERTMS och det europeiska sjofartsomrddet dr de tvd Overgripande prioriteringarna for genomforandet av det
transeuropeiska transportntet. De instrument som inréttas i enlighet med detta kapitel ska underldtta ett snabbt inforande
av ERTMS och integrering av infrastruktur for sjétransporter och tjdnster i det transeuropeiska transportnitet.
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Artikel 52

Samordning av europeiska transportkorridorer och dvergripande prioriteringar

1. For att underldtta ett samordnat genomforande av de europeiska transportkorridorerna, ERTMS och det europeiska
sjofartsomradet ska kommissionen efter 6verenskommelse med de berérda medlemsstaterna och efter samradd med
Europaparlamentet och radet och, om sd dr lampligt, de grannlinder som ingdr i de europeiska transportkorridorerna utse
en europeisk samordnare for varje korridor och for varje 6vergripande prioritering.

2. Den europeiska samordnaren ska utses sirskilt pd grundval av sina kunskaper om frdgor som ror transporter,
finansiering eller samhallsekonomiska och miljomassiga utvirderingar av storskaliga projekt, liksom sin erfarenhet av
unionens politiska beslutsfattande. Den europeiska samordnaren ska utndmnas for en mandatperiod som uppgér till hogst
fyra &r och som ska kunna fornyas. Den europeiska samordnarens ansvarsomrade ska avse genomforandet av en enda
korridor eller 6vergripande prioritering.

3. I kommissionens beslut om att utse en europeisk samordnare ska det anges hur de arbetsuppgifter som anges i
punkterna 5, 6 och 7 ska utforas.

4. Den europeiska samordnaren ska agera i kommissionens namn och for dess rikning, och kommissionen ska
tillhandahalla nodvandigt administrativt stod.

5. De europeiska samordnarna ska ha foljande uppgifter:

a) Stodja ett samordnat genomforande av den berorda europeiska transportkorridoren eller den berorda overgripande
prioriteringen.

b) Tillsammans med de berorda medlemsstaterna utarbeta en arbetsplan och vid behov i samrdd med de grannlinder som
ingdr i de europeiska transportkorridorerna 6vervaka dess genomforande i enlighet med artikel 54.

¢) Samrdda med korridorforumet eller det radgivande forumet for de 6vergripande prioriteringarna angdende arbetsplanen
och dess genomforande och regelbundet informera forumet om arbetsplanens genomforande.

d) Till medlemsstaterna, de grannlinder som ingdr i de europeiska transportkorridorerna, Europaparlamentet och
kommissionen och, beroende pa vad som ir lampligt, alla andra enheter som ér direkt inblandade i genomférandet av
den europeiska transportkorridoren eller den 6vergripande prioriteringen rapportera om eventuella svarigheter samt,
sdrskilt nar genomforandet av en korridor eller en 6vergripande prioritering stoter pd hinder, bidra till att finna limpliga
16sningar.

¢) Limna in en arlig lagesrapport till Europaparlamentet, rddet, kommissionen och de berérda medlemsstaterna om
framstegen i genomforandet av de europeiska transportkorridorerna och de 6vergripande prioriteringarna; fokus i denna
arliga lagesrapport ska ligga pd de framsteg som gjorts nir det giller centrala prioriteringar och investeringar, den ska
beskriva de problem som uppstétt vid genomforandet och innehaller forslag till potentiella 16sningar.

6.  Utan att det paverkar befogenheterna for godstransportforvaltaren for jarnvig enligt forordning (EU) nr 913/2010
eller medlemsstaternas behérighet nir det giller forvaltning och finansiering av infrastruktur ska de europeiska
samordnarna for de europeiska transportkorridorerna ha ett nira samarbete med de berorda medlemsstaterna och
godstransportforvaltarna for jarnvag for att

a) bidra tll att identifiera prioriteringar och investeringsbehov for godstrafiken pa jirnvdg pd de europeiska
transportkorridorernas godstrafiklinjer pé jirnvdg med beaktande av fordelarna for det transeuropeiska transportntet
och de generella datum for fardigstillande som anges i denna forordning, och

b) Gvervaka prestandan hos godstransporttjdnsterna pé jarnvig och vid behov identifiera potentiella hinder, till exempel
tekniska, administrativa och operativa hinder, med sirskilt fokus pa den griansoverskridande dimensionen, och limna
rekommendationer i detta avseende.

7. De europeiska samordnarna for de europeiska transportkorridorerna ska

a) ha ett ndra samarbete med de berérda medlemsstaterna for att bidra till att identifiera prioriteringar och
investeringsbehov for persontrafiklinjerna pé jarnvag i de europeiska transportkorridorerna, och
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b) overvaka prestandan hos persontrafiken pa jarnvig och vid behov identifiera potentiella hinder, till exempel tekniska,
administrativa och operativa hinder, med sirskilt fokus pd den grinsoverskridande dimensionen, och limna
rekommendationer i detta avseende.

8.  De europeiska samordnarna for de europeiska transportkorridorerna ska ha ett nira samarbete med de berorda
medlemsstaterna for att vid behov underlitta kontakter och samordning mellan foretradare for sjofart och inre vattenvagar i
syfte att 6ka deras synergier.

9. I enlighet med artikel 14.4 i foérordning (EU) 2021/1153 ska kommissionen samrdda med den europeiska
samordnaren nir den inom ramen for Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) provar ansokningar om
unionsfinansiering for europeiska transportkorridorer eller 6vergripande prioriteringar inom den europeiska samordnarens
ansvarsomrade, i syfte att sikerstilla samstimmighet och framsteg for varje korridor eller 6vergripande prioritering,
samtidigt som ndtkonnektiviteten beaktas. Den europeiska samordnaren ska kontrollera om de projekt som
medlemsstaterna eller i tillimpliga fall grannlidnder foresldr fér medfinansiering fran FSE ar forenliga med prioriteringarna
i den arbetsplan som avses i punkt 5 b i denna artikel.

10.  Om den europeiska samordnaren inte klarar att utfora sitt uppdrag pa ett tillfredsstillande sitt och i enlighet med
kraven i denna artikel, fir kommissionen nir som helst efter samrdd med de berorda medlemsstaterna ta ifrdn samordnaren
uppdraget. Kommissionen ska informera Europaparlamentet och radet om sitt beslut och utse en ny europeisk samordnare i
enlighet med det forfarande som faststalls i punkt 1.

Artikel 53

Forvaltning av europeiska transportkorridorer och 6vergripande prioriteringar

1. For varje europeisk transportkorridor och 6vergripande prioritering ska respektive europeisk samordnare vid
fullgorandet av sina uppgifter nar det giller arbetsplanen och dess genomforande bitradas av ett sekretariat och av en
radgivande grupp: "korridorforumet” respektive "det rddgivande forumet for den overgripande prioriteringen”.

2. “Korridorforumet” ska inrdttas formellt och ha den europeiska samordnaren som ordférande. De berorda
medlemsstaterna ska enas om medlemmarna i korridorforumet for sina respektive delar av den europeiska
transportkorridoren och sikerstilla att godstransportforvaltaren for jarnvdg foretrdds samt gora det ldttare for andra
relevanta infrastrukturforvaltare, t.ex. myndigheter och forvaltningar for kust- och inlandshamnar, att foretradas.

3. Kommissionen ska samrdda med de grannlinder som ingdr i de europeiska transportkorridorerna om medlemmarna i
korridorforumet for sina respektive delar av den europeiska transportkorridoren.

4.  Efter godkidnnande frdn de berérda medlemsstaterna kan den europeiska samordnaren inrdtta och fungera som
ordférande for korridorarbetsgrupper med inriktning pa

a) driftskompatibilitet och inférande av ny teknik och infrastruktur,

b) den samordnade utvecklingen och genomforandet av infrastrukturprojekt som ror granséverskridande strickor,
¢) gransoverskridande persontrafik pd jarnvig,

d) operativa flaskhalsar,

e) urbana knutpunkter,

f) samarbete med tredjelander, och

) andra frdgor som bedoms vara nodvindiga.

Vid behov ska den europeiska samordnaren samarbeta och samordna med godstransportforvaltaren for jirnvig nir det
giller arbetsgruppernas verksamhet, i syfte att undvika dubbelarbete.

5. Det radgivande forumet for den Gvergripande prioriteringen ska inrdttas av den europeiska samordnaren, som ska
vara dess ordférande. De berorda medlemsstaterna och, om sd ar limpligt och i samférstind med de berorda
medlemsstaterna, foretradare for de berorda grannlidnderna och de relevanta sektorerna ska kunna delta i det rddgivande
forumet for den oOvergripande prioriteringen. Varje medlemsstat ska utndmna en ansvarig nationell foretradare som ar
involverad i samordningen av inférandet av ERTMS i den medlemsstaten som ska ndrvara vid det rddgivande forumet for
ERTMS. Den europeiska samordnaren kan ocksa inritta tillfdlliga arbetsgrupper.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 59/230



SV EUT L, 28.6.2024

6. De berorda medlemsstaterna ska samarbeta med den europeiska samordnaren, delta i korridorforumet och det
radgivande forumet for den overgripande prioriteringen och ge den europeiska samordnaren den information som krévs for
tullgorandet av de uppgifter som faststills i denna artikel, inbegripet information om utbyggnaden av korridorer i relevanta
nationella planer och program som bidrar till utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet.

7. Den europeiska samordnaren fir samrdda med regionala och lokala myndigheter, infrastrukturforvaltare,
transportoperatorer, och sirskilt dem som ar godstransportforvaltare for jarnvdg, underleverantorsindustrin, trans-
portanvindare och berdrda parter nir det galler arbetsplanen och dess genomforande. Pd samma sitt fir samrad nér det
giller genomforandet av projekt av gemensamt intresse som omfattas av direktiv (EU) 2021/1187 dven ske med de utsedda
myndigheter som definieras i artikel 2.6 i det direktivet. Dessutom ska den europeiska samordnaren med ansvar f6r ERTMS
ha ett nira samarbete med Europeiska unionens jarnvagsbyrd, som inrittades genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2016/796 (°°), och det gemensamma foretaget for Europas jirnvigar, och den europeiska samordnaren for
det europeiska sjofartsomradet ska ha ett nira samarbete med Europeiska sjosdkerhetsbyrdn, som inrittades genom
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 (°!).

Artikel 54

Den europeiska samordnarens arbetsplan

1. Varje europeisk samordnare for de europeiska transportkorridorerna och de tvd overgripande prioriteringarna ska
senast den 19 juli 2026 och direfter vart fjarde ar utarbeta en arbetsplan med en detaljerad analys av ldget i genomforandet
av den korridor eller den overgripande prioritering som faller inom hans eller hennes ansvarsomrdde och dess
overensstimmelse med kraven i denna foérordning samt prioriteringarna for dess framtida utveckling.

2. Arbetsplanen ska utarbetas i ndra samarbete med de berorda medlemsstaterna och vid behov de grannlidnder som
ingdr i den europeiska transportkorridoren och i samrdd med korridorforumet och godstransportférvaltaren for jarnvig,
eller med det rddgivande forumet for den 6vergripande prioriteringen. Arbetsplanen for en europeisk transportkorridor ska
godkinnas av de berorda medlemsstaterna. Samrdd ska ske med grannlinder som ingdr i en europeisk korridor.
Kommissionen ska i informationssyfte limna in arbetsplanen till Europaparlamentet och radet.

Vid utarbetandet av arbetsplanen ska den europeiska samordnaren beakta den genomférandeplan som avses i artikel 9 i
forordning (EU) nr 913/2010.

3. Arbetsplanen for den europeiska transportkorridoren ska innehdlla en detaljerad analys av liget i genomf6randet av
den berorda korridoren, vilken sirskilt ska inbegripa foljande:

a) En beskrivning av korridorens egenskaper, sarskilt de gransoverskridande straickorna.

b) En analys av korridorens uppfyllelse av kraven med avseende pd transportinfrastruktur i denna forordning och de
framsteg som gjorts i samband med detta, inbegripet potentiella forseningar.

¢) En identifiering av felande linkar och flaskhalsar som hindrar korridorens utbyggnad, med sirskild tonvikt pd de
gransoverskridande strickorna.

&

En analys av de investeringar som krévs, inbegripet de olika finansieringskallor som sdkrats eller planeras eller bade och
for genomforandet av de projekt som behovs for att bygga ut och firdigstilla korridoren, sirskilt de granséverskridande
strackorna.

e) En beskrivning av mojliga 16sningar for att hantera investeringsbehoven och flaskhalsarna, sarskilt for korridorens linjer
och lankar for person- och godstrafik i syfte att iaktta de tidsfrister som faststills i denna forordning.

f) En plan som kan innehélla vigledande delmal for avligsnande av fysiska, tekniska, digitala, driftsmdssiga och
administrativa hinder mellan och inom olika transportsitt och for effektivare och mer tillgdngliga multimodala
transporter, med sérskild hansyn till jarnvdgen och dess gransoverskridande strickor och felande linkar pd nationell
niva.

(®)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om
upphivande av férordning (EG) nr 881/2004 (EUT L 138, 26.5.2016, s. 1).

(*)  Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inréttande av en europeisk sjosikerhetsbyra
(EGT L 208, 5.8.2002, s. 1).
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Vid analysen av investeringarna och utarbetandet av planen ska den europeiska samordnaren
i) ta hinsyn till nationella planer och program som avses i artikel 60.1 i denna férordning,

ii) samarbeta med direktionen och styrelsen for korridoren i linje med artikel 11 i forordning (EU) nr 913/2010 vad
avser de aspekter som ror godstrafik pa jarnvig,

iii) ta hdnsyn till de delar av analysen som ar relevanta for korridoren, de handlingsplaner som utarbetats av
medlemsstaterna i enlighet med artikel 36.4 i denna forordning och den forteckning som avses i artikel 18 b i
forordning (EU) nr 913/2010 vad avser de aspekter som ror multimodala godsterminaler,

iv) beakta resultaten av den overvakning som utforts i enlighet med artikel 52.7 b vad avser den aspekt som ror
persontrafik, och

v) ta hinsyn till rekommendationerna frin Europeiska unionens revisionsrdtt och arbetena fran de utsedda
myndigheterna enligt direktiv (EU) 2021/1187.

g) Resultaten av den 6vervakning av kvaliteten pd godstrafiken pd jarnvig som utfors av godstransportforvaltaren for
jarnvag i enlighet med artikel 19.2 i férordning (EU) nr 913/2010 och férteckningen over korridorens 6vergripande och
specifika mal och atgirder som faststallts i enlighet med artikel 9.1 i forordning (EU) nr 913/2010, som ett sitt att
uppnd de operativa prioriteringarna i artikel 19 i den hir férordningen.

h) En kartliggning i samarbete med de ber6rda medlemsstaterna, de berérda lokala myndigheterna och de nationella
kontaktpunkterna for planer for hillbar mobilitet i stader av dtgarder i urbana knutpunkter som kan bidra till att gods-
och persontrafiken i korridoren fungerar effektivt och till att mélen for det transeuropeiska transportnitet uppnds,
samtidigt som de dr forenliga med relevanta planer for héllbar mobilitet i stider.

i) En kartlaggning, i samarbete med de berorda medlemsstaterna, av prioriteringarna for utbyggnaden av korridoren.

j) En analys av klimatforindringarnas eventuella inverkan pd infrastrukturen och i tillimpliga fall foreslagna tgarder for
att stirka resiliensen mot klimatforandringar.

=

Atgiirder for att minska utslippen av vixthusgaser, buller och, beroende pa vad som ar limpligt, andra negativa externa

effekter.

4. Den europeiska samordnaren ska erbjuda medlemsstaterna och, om sd dr limpligt och vid behov, grannlander stod i
genomfoérandet av arbetsplanen, i synnerhet nar det giller

a) faststillande av prioriteringar i den nationella planeringen, genom att bidra till identifiering av genomforandeproblem
och flaskhalsar, inbegripet operativa problem, for varje korridor eller for varje 6vergripande prioritering,

b) projekt- och investeringsplanering, diarmed sammanhingande kostnader och tidsplan for genomforandet av de
europeiska transportkorridorerna eller den 6vergripande prioriteringen, och

¢) arbetet i tillsynsorganet eller ett liknande styrande organ for en enda enhet vid behov f6r samordning, anldggning eller
forvaltning av gransoverskridande infrastrukturprojekt, i enlighet med artikel 8.6.

Artikel 55

Genomforandeakter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.5 i denna férordning ska kommissionen, med forbehéll for de berorda
medlemsstaternas godkidnnande i enlighet med artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget, anta genomférandeakter for
genomforandet av varje europeisk transportkorridor som omfattar dess fraimsta gransoverskridande strackor samt ett
begrinsat antal andra specifika projekt pd nationella strickor som ar avgorande for att korridoren ska fungera i syfte att
genomfora felande linkar eller undanrdja storre flaskhalsar. Urvalet av projekt som ska inbegripas i genomférandeakterna
ska grunda sig pd analysen enligt 6verenskommelse med medlemsstaterna i de europeiska samordnarnas forsta arbetsplan
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som utarbetats i enlighet med artikel 54 i denna forordning. Syftet med genomforandeakterna ska vara att sikerstilla
enhetliga prioriteringar for infrastruktur- och investeringsplaneringen genom att faststilla vigledande delmdl och den
forvantade tidsplanen for genomférandet av de identifierade projekten. Genomférandeakterna ska utarbetas i ndra
samarbete med de berérda medlemsstaterna och uppdateras vart fjirde ar eller pd begiran av de medlemsstaterna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 61.3.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.5 i denna forordning och med forbehall fér de berorda
medlemsstaternas godkinnande i enlighet med artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget fir kommissionen anta
genomforandeakter for genomforandet av griansoverskridande strickor eller for genomforandet av de overgripande
prioriteringarna. Genomforandeakterna ska utarbetas i ndra samarbete med de berorda medlemsstaterna och uppdateras
vart fjarde ar eller pa begiran av de medlemsstaterna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfrfarande som avses i artikel 61.3.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att dndra de genomforandeakter som avses i punkterna 1 och 2 for att
ta hansyn till framsteg som gjorts, forseningar som uppstitt eller uppdaterade nationella program. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 61.3.

4. Till dess att de genomforandeakter som avses i denna artikel har genomforts fullt ut och om inte annat foreskrivs i
dessa genomforandeakter ska de berorda medlemsstaterna vartannat dr limna in en rapport till kommissionen om de
framsteg som gjorts och sirskilt ange de finansiella dtaganden som gjorts i den nationella budgetplanen. Rapporten far
innehdlla hinvisningar till den information som samlats in i enlighet med artikel 57.

Artikel 56

Samarbete med grannlinder involverade i de europeiska transportkorridorerna och de overgripande
prioriteringarna

1. Den europeiska samordnaren for en europeisk transportkorridor eller for en Gvergripande prioritering som omfattar
specifika grannldnder ska ha ritt att samarbeta med dessa linder och involvera dem i relevant korridorverksamhet, t.ex.
korridorforumet eller arbetsgrupper som inrittats i enlighet med artikel 53.2 och 53.4 eller i det radgivande forumet for
den overgripande prioriteringen, i tillimpliga fall.

2. Den europeiska samordnaren fir ocksd samarbeta med internationella organisationer nir han eller hon bedriver
verksamhet med anknytning till de europeiska transportkorridorerna eller en Gvergripande prioritering som omfattar
grannlinder som dr medlemmar i dessa internationella organisationer.

3. Unionen fér ingd avtal pd hog nivd med de berérda grannlinderna for att uppné en samordnad och synkroniserad
strategi for genomforandet av de europeiska transportkorridorerna och de 6vergripande prioriteringarna.

KAPITEL VI
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 57

Rapportering och 6vervakning

1. Medlemsstaterna ska regelbundet, Gvergripande och transparent informera kommissionen om de framsteg som gors
ndr det galler att firdigstalla det transeuropeiska transportnitet genom genomférande av projekt av gemensamt intresse och
om de investeringar som gors for detta dndamal.

2. Denna information ska inbegripa arliga tekniska data som rér de krav med avseende pa transportinfrastrukturen som
faststills i kapitel III, savida sddan information vad avser det transeuropeiska transportnitet inte redan har samlats in for
andra unionstillimpningar eller unionsdatabaser.

3. Detta oversindande av data ska sikerstillas pa ett automatiserat sitt genom det interaktiva geografiska och tekniska
informationssystemet for det transeuropeiska transportnétet (TENtec). Till dess att funktionen f6r automatiserat datautbyte i
TENtec ar fullt operativ ska detta 6versindande sikerstillas vartannat ar.
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4. Nir det giller investeringar som ror projekt av gemensamt intresse ska medlemsstaterna vartannat ar Gversinda
finansiella data i form av arliga aggregerade data per transportsitt och nit (stomnit, utvidgat stomndt och vergripande
nit).

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter som faststaller forteckningen 6ver de tekniska data som ska Gversindas i
enlighet med punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som
avses i artikel 61.3.

6. Kommissionen ska sakerstalla att TENtec ar offentligt och lattillgangligt och mojliggor ett automatiserat utbyte av data
med nationella system och andra relevanta unionstillimpningar och datakallor. TENtec ska innehélla aktuell information for
varje projekt om vilka former av unionsstdd som ges, hur stora belopp som avses samt hur varje projekt fortloper.

Kommissionen ska ocksa sikerstilla att TENtec inte offentliggor sddan information som ér konfidentiell eller som skulle
kunna skada eller pa ett otillborligt sitt paverka ett offentligt upphandlingsforfarande i en medlemsstat.

7. Kommissionen och medlemsstaterna ska gora allt som stdr i deras makt for att sikerstilla att data i
informationssystemet TENtec héller hog kvalitet, ar fullstindiga och samstimmiga. De ska samarbeta f6r att mojliggora
ett automatiserat utbyte av data mellan de nationella systemen och datakillorna och TENtec.

Artikel 58

Uppdatering av niitet

1. Med forbehall for den berorda medlemsstatens godkinnande i enlighet med artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget
ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 62 i denna forordning for att dndra
bilagorna I och Il i denna i syfte att

a) beakta forandringar som foljer av de kvantitativa troskelvarden som faststalls i artiklarna 21.3 a, 25.4 a och b och 33.2
samt av de kvantitativa troskelvirden och kvalitativa krav som faststills i artikel 25.4 c¢; i detta avseende ska
kommissionen

i) i det Overgripande ndtet inbegripa inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser, om det pavisas att genomsnittet for
deras trafikvolym under de senaste tre dren overstiger det relevanta troskelvirdet, och

i) frin det overgripande nitet utesluta kusthamnar och flygplatser, om det pévisas att genomsnittet for deras
trafikvolym under de senaste sex dren understiger 85 % av det relevanta troskelvirdet utom for kusthamnar som ingar
i det overgripande nitet for vilka villkoren i artikel 25.4 d eller e dr uppfyllda, eller pd begdran av den berorda
medlemsstaten,

b) i det dvergripande nitet och stomnitet pa begdran av den ber6rda medlemsstaten inbegripa inlandshamnar, kusthamnar
och flygplatser, om denna infrastruktur har fatt ytterligare europeiskt mervirde pd grund av sin geostrategiska betydelse
for unionen och om det pavisas att kraven i det relevanta avsnittet i kapitel III 4r uppfyllda eller, alternativt, om det pa
rimligt sdtt motiverats att de relevanta tidsfristerna f6r uppfyllande av dessa krav kommer att uppfyllas,

¢) idet transeuropeiska transportnatet inbegripa urbana knutpunkter, om det pavisas att de uppfyller kraven i artikel 40.2,

d) fran det transeuropeiska transportnétet pd begiran av den berdrda medlemsstaten utesluta urbana knutpunkter, om det
pavisas att de inte lingre uppfyller kraven i artikel 40.2,

e) fran det transeuropeiska transportnitet pa begdran av den berorda medlemsstaten i exceptionella och vederborligen
motiverade fall och i samforstind med de berérda myndigheterna f6r den berérda urbana knutpunkten utesluta urbana
knutpunkter som uppfyller kraven i artikel 40.2,

f) i det transeuropeiska transportndtet inbegripa jarnvags-|/vigterminaler och terminaler utmed inre vattenvdgar som
identifierats av medlemsstaten i enlighet med artikel 36.5, frin det transeuropeiska transportnitet pd begiran av den
berorda medlemsstaten utesluta jarnvigs-|vigterminaler eller utesluta sddana multimodala godsterminaler som avses i
artikel 36.1 a, b och ¢ pé begiran av de berorda medlemsstaterna, eller
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g) pd grundval av den information som limnats av den ber6érda medlemsstaten i enlighet med artikel 57.1 pa ett strikt
begrinsat sitt anpassa kartorna over infrastrukturen for vdgar, jarnvagar och inre vattenvigar sa att de dterspeglar de
framsteg som gjorts i firdigstillandet av ndtet; nir kommissionen anpassar dessa kartor ska den inte gora ndgra
anpassningar av vagstrackningarna utover vad som dr tilldtet enligt det relevanta beslutet om godkdnnande av projektet.

De anpassningar som avses i forsta stycket a ska grundas pé senast tillgdngliga statistik som har offentliggjorts av Eurostat
eller, om denna statistik inte ar tillgdnglig, av medlemsstaternas nationella statistikbyrder, samtidigt som de ar som paverkats
av oforutsedda hindelser som orsakat betydande minskningar i trafikfloden exkluderas.

Nar urbana knutpunkter pd begiran av medlemsstaten sdsom avses i forsta stycket d utesluts fran det transeuropeiska
transportnitet ska begdran atfoljas av yttrandet fran de berorda myndigheterna for den urbana knutpunkten.

Den anpassning som avses i forsta stycket g far inbegripa en anpassning av status for nya anldggningar som markeras som
streckade linjer pd kartorna i bilagorna inbegripet, forutsatt att den eller de angransande medlemsstaterna limnat sitt
samtycke, deras gransoverskridande forbindelser. Anpassningen far dven inbegripa en uppgradering av gransoverskridande
strackor, forutsatt att bdda de involverade medlemsstaterna ldmnat sitt samtycke.

2. En delegerad akt om att inbegripa en urban knutpunkt i bilaga II i enlighet med punkt 1 ¢ i denna artikel ska

a) forlinga de tidsfrister som faststlls i artikel 41.1 b och ¢ med tre dr, till och med den 31 december 2030 respektive den
31 december 2033; och for de urbana knutpunkter som inbegripits i bilaga II efter det att de tidsfrister som faststalls i
artikel 41.1 b eller ¢ har 16pt ut forlinga dessa tidsfrister med tre r efter det att den delegerade akten har tritt i kraft, och

b) forlinga den tillimpliga tidsfristen for uppfyllelse av kraven i artikel 41.1 d med fem 4ér, till och med den 31 december
2045; och for de urbana knutpunkter som inbegripits i bilaga II efter det att den tidsfrist som faststills i artikel 41.1 d
har 16pt ut forlinga denna tidsfrist med fem &r efter det att den delegerade akten har tritt i kraft.

3. En delegerad akt om att inbegripa en jarnvags-/vigterminal i bilagorna I och Il i enlighet med punkt 1 f i denna artikel
ska

a) forlanga de tidsfrister som faststills i artikel 38.1 ¢ och 38.2 med tre &r, till och med den 31 december 2033; och for de
jarnvigs-[vigterminaler som inbegripits i bilagorna I och II efter det att de tidsfrister som faststills i artikel 38.1 ¢ och
38.2 har 16pt ut forlinga dessa tidsfrister med tre dr efter det att den delegerade akten har tritt i kraft, och

b) forlinga den tidsfrist som faststdlls i artikel 38.3 med fem 4r, till och med den 31 december 2045; och for de
jarnvags-|vagterminaler som inbegripits i bilagorna I och II efter det att den tidsfrist som faststills i artikel 38.3 har 16pt
ut forlinga denna tidsfrist med fem ar efter det att den delegerade akten har tratt i kraft.

4. Ett projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som nyligen inbegripits i det transeuropeiska transportnitet
genom en delegerad akt som antagits i enlighet med punkt 1 ska frdn och med den dag dd den delegerade akten trader i
kraft vara berattigat till ekonomiskt stod frdn unionen inom ramen for de instrument som ar tillgingliga for det
transeuropeiska transportnatet.

Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som har uteslutits frin det transeuropeiska transportnitet ska fran
och med den dag da de delegerade akter som antagits i enlighet med punkt 1 trader i kraft inte lingre vara stodberittigande.
Ett avslutat stodberattigande paverkar inte beslut om finansiering eller stod som av kommissionen antagits fore denna
tidpunkt.

5. Med forbehall for artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 62 i denna forordning for att dndra bilaga IV i denna for att inbegripa eller anpassa oversiktskartor ver
transportinfrastrukturndt i grannlinder. Sidana delegerade akter ska grundas pd avtal pd hog nivd om trans-
portinfrastrukturnit mellan unionen och de berérda grannldnderna.

64/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUT L, 28.6.2024 SV

Artikel 59

Engagemang med offentliga och privata berérda parter

Under planerings- och anldggningsfasen av ett projekt av gemensamt intresse ska, om sé ar lampligt, nationella forfaranden
foljas ndr det giller deltagande av och samrdd med regionala och lokala myndigheter samt civilsamhallet som berors av
projektet. For projekt av gemensamt intresse som omfattas av direktiv (EU) 2021/1187 madste kraven i detta respekteras.
Kommissionen ska frimja utbyte av god praxis i detta avseende, sirskilt nir det giller samrdd med och inkludering av
maénniskor i utsatta situationer.

Artikel 60

Anpassning av nationella planer till unionens transportpolitik

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att nationella planer och program som bidrar till utbyggnaden av det transeuropeiska
transportndtet dr forenliga med unionens transportpolitik och med de prioriteringar och tidsfrister som faststalls i denna
forordning. De ska ocksd beakta bland annat de prioriteringar som faststills i arbetsplanerna for de relevanta korridorerna
och overgripande prioriteringarna for de berérda medlemsstaterna och i tillimpliga fall de genomférandeakter som avses i
artikel 55.1 och 55.2.

2. Medlemsstaterna ska tillhandahdlla kommissionen relevanta utkast till nationella planer eller program som bidrar till
utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet eller en sammanfattning av dessa samt alla betydande dndringar av dessa
sd snart som mojligt efter det att ett offentligt samrdd om denna plan eller detta program har inletts.

Kommissionen far avge ett yttrande om overensstimmelsen mellan utkasten till nationella planer och program och de
prioriteringar som faststills i denna férordning och de prioriteringar som faststills i arbetsplanerna fér motsvarande
europeiska transportkorridorer och de 6vergripande prioriteringarna och i de genomforandeakter som antas i enlighet med
artikel 55.1 och 55.2. Yttrandet paverkar inte de nationella planernas och programmens giltighet och ska inte hindra deras
antagande och tillimpning.

Medlemsstaterna ska ocksd tillhandahélla kommissionen de slutliga nationella planerna eller programmen nir dessa har

antagits.

Artikel 61

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Vid tillimpning av artikel 23.3 andra stycket i denna forordning ska kommissionen bitridas av den kommitté som
inrattats i enlighet med artikel 7 i radets direktiv 91/672[EEG (*3).

3. Om det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.
Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje

stycket i forordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.

Artikel 62
Utovande av delegering
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

(®»  Rédets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det 6msesidiga erkdnnandet av batforarcertifikat for transport av gods
och passagerare pa inre vattenvigar (EGT L 373, 31.12.1991, s. 29).
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2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 11.3, 58.1 och 58.5 ska ges till kommissionen for en
period pé fem &r frdn och med den 18 juli 2024. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio manader fore utgangen av perioden pé fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas
med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre
ménader f6re utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 11.3, 58.1 och 58.5 fir nir som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas i enlighet med artiklarna 11.3, 58.1 och 58.5 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pa tvd manader frdn den
dag dé akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den
perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader
pd Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 63

Oversyn

1. Kommissionen ska senast den 31 december 2033, efter limpliga samrdd med medlemsstaterna och med bistdnd frin
de europeiska samordnarna, genomfora en bedomning av stomnitets genomforande och sirskilt utvdrdera dess
overensstimmelse med kraven i denna f6rordning.

Bedomningen ska ta hidnsyn till den arliga lagesrapporten och de arbetsplaner som utarbetats av de europeiska samordnarna
i enlighet med artikel 52.5 e respektive artikel 54.1 samt de nationella planer och program som avses i artikel 60.1.

2. Kommissionen ska senast den 31 december 2033, efter limpligt samrdd med medlemsstaterna och med bistand frdn
de europeiska samordnarna, genomfora en 6versyn av det utvidgade stomnitets och det 6vergripande nitets genomforande
och utvirdera

a) overensstimmelsen med denna forordning,

b) framstegen i genomforandet av denna forordning, inbegripet potentiella forseningar,
¢) forandringar i person- och godstransportflodena,

d) utvecklingen i frdga om investeringar i nationell transportinfrastruktur, och

e) behovet av dndringar av denna férordning.

I utvirderingen ska ocksd inverkan av forinderliga trafikmonster och den relevanta utvecklingen av planerna for
investeringar i infrastruktur beaktas.

3. Vid denna 6versyn ska kommissionen utvirdera huruvida det utvidgade stomnitet och det Gvergripande nitet i
enlighet med denna forordning sannolikt kommer att uppfylla kraven i kapitlen II, IIl och IV senast den 31 december 2040
respektive den 31 december 2050, beroende pd vad som dr tillimpligt, och samtidigt beakta det ekonomiska och
finanspolitiska laget i unionen och i enskilda medlemsstater. Kommissionen ska ocksd i samrdd med medlemsstaterna
utvirdera huruvida det utvidgade stomnitet och det Overgripande nitet bor dndras med hinsyn till utvecklingen i
transportflddena och planeringen av nationella investeringar.
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Artikel 64

Forseningar i firdigstillandet av stomnitet, det utvidgade stomnitet och det 6vergripande nitet

1. Vid betydande forseningar i inledandet eller slutforandet av arbetet med stomnitet, det utvidgade stomnitet och det
overgripande nitet jimfort med den ursprungliga forvintade tidsplan som anges i de genomférandeakter som avses i
artikel 55 fir kommissionen be den eller de berorda medlemsstaterna att redogora for skilen till denna forsening.
Medlemsstaten eller medlemsstaterna ska ange dessa skl inom tre manader frdn begdran. Pa grundval av det svar som ges
ska kommissionen rddgora med den eller de berorda medlemsstaterna for att losa det problem som orsakat forseningen.

2. Om den forsenade strickan beror en europeisk transportkorridor ska den europeiska samordnaren involveras for att
ge medlemsstaterna stod att 16sa problemet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av forfarandet i artikel 258 i EUF-fordraget och artikel 8.5 i denna forordning fér
kommissionen efter att ha beaktat de skil som den eller de berorda medlemsstaterna har angett i enlighet med forsta stycket
i denna artikel, om en betydande forsening i inledandet eller slutforandet av arbetet med stomnitet, det utvidgade stomnitet
eller det overgripande nitet kan tillskrivas medlemsstaten eller medlemsstaterna utan att tillracklig motivering foreligger, ge
de berorda medlemsstaterna rekommendationer i syfte att undanréja forseningen och forhindra eller minska ytterligare
forseningar.

Artikel 65
Undantag

De bestimmelser som avser jarnvagar, sarskilt alla krav om anslutning av flygplatser och hamnar till jirnvigar, samt de
bestimmelser som avser multimodala godsterminaler, ska inte gilla for Cypern, Malta, dar och yttersta randomraden sd
linge som det inte har inréttats nigot jarnvagssystem pa deras territorium. Bestimmelserna om trygg och siker parkering
ska inte gilla for Cypern, Malta, dar och yttersta randomraden.

Bestdimmelserna om den nominella sparvidden 1435 mm enligt europeisk standard for jarnvig i artikel 17 ska inte gilla

for Irland, 6ar och yttersta randomraden.

Artikel 66
Andringar av forordning (EU) 2021/1153

Bilagan till direktiv (EU) 2021/1153 ska dndras i enlighet med bilaga VI till denna férordning.

Artikel 67
Andringar av férordning (EU) nr 913/2010

Forordning (EU) nr 913/2010 ska dndras pd foljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:

“Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

1. 1 denna forordning faststdlls regler for organisation och forvaltning av internationella jarnvagskorridorer for
konkurrenskraftig godstrafik i syfte att bygga ut ett europeiskt jarnvagsndt for konkurrenskraftig godstrafik. Regler
faststills for organisation och forvaltning av godskorridorer och den vigledande investeringsplaneringen for dessa.

2. Denna forordning ska gilla for forvaltning och anvindning av jarnvdgsinfrastruktur som ingdr i godskorridorer,
utan att det pdverkar medlemsstaternas ansvar for planering och finansiering av sidan infrastruktur.”

2. Artikel 2 ska ersittas med f6ljande:
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"Artikel 2

Definitioner

1. I denna forordning ska definitionerna i artikel 3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den
21 november 2012 om inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnviagsomrade (*) gilla.

2. Utover de definitioner som avses i punkt 1 giller foljande definitioner:

a) godskorridor: jarnvagslinjer for godstrafik som ingdr i en europeisk transportkorridor som specificeras i artikel 11.1 i
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juli 2024 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet (**) och i bilaga Il till den forordningen, inbegripet
jarnvégsinfrastruktur och tillhérande utrustning samt relevanta jirnvagstjanster i enlighet med direktiv 2012/34/EU.

b) genomforandeplan: dokument som presenterar de medel, den strategi och de dtgirder som de berorda parterna
planerar att genomfora och som 4r nodvindiga och tillrickliga for att organisera och forvalta godskorridoren.

¢) terminal: anldggning utmed en godskorridor som sarskilt iordningstillts for att medge lastning eller lossning av gods
till eller fran godstdg och samordning av godstransporttjanster pa jarnvag med transporter pd vig, till sjoss, pa inre
vattenvigar eller i luften, eller tigbildning eller dndring av godstdgs sammansittning samt, om sd dr nodvandigt,
genomforande av grinsforfaranden vid grinserna till europeiska tredjeldnder.

d) europeisk samordnare: den samordnare som avses i artikel 52 i férordning (EU) 2024/1679.

(*) EUTL 343, 14.12.2012, s. 32.
(* EUT L, 20241679, 28.6.2024, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2024/1679/0j".

3. Titeln pa kapitel Il ska ersittas med foljande:
"ORGANISATION OCH FORVALTNING AV GODSKORRIDORERNA”.
4. Artikel 3 ska ersittas med foljande:

"Artikel 3

Organisation och forvaltning av godskorridorer

1. De medlemsstater och infrastrukturforvaltare som ansvarar for den godskorridor som ingér i den europeiska
transportkorridoren ska anpassa forvaltningen av godskorridoren frén och med den 18 juli 2024 eller om strickningen
for en europeisk transportkorridor dndras i enlighet med artikel 11.3 i férordning 2024/1679, inom 18 manader frin
dagen for den dndringen. I vederborligen motiverade fall och efter kommissionens godkdnnande fir perioden forlingas
till 24 manader. Godskorridorens direktion och styrelse ska anta de dtgarder som kravs for att anpassa organisationen
och forvaltningen av godskorridoren i enlighet med artiklarna 9-19 i denna férordning till den nya geografiska
strackningen.

2. Direktionen for en godskorridor far besluta att behandla administrativa, operativa och driftskompatibilitets-
relaterade aspekter av internationell persontrafik pa jarnvag i korridoren. Artiklarna 11 och 14 ska inte gélla for dessa
tjanster.”

5. Artiklarna 4-7 ska utgd.
6. Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

"1.  For varje godskorridor ska de berérda medlemsstaterna inritta en direktion med ansvar for faststillande av
godskorridorens allminna syften, 6vervakning samt vidtagande av de dtgérder som uttryckligen anges i punkt 7 i
den hir artikeln samt i artiklarna 9, 11, 14.1 och 22. Direktionen ska bestd av foretridare for de berdrda

68/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUT L, 28.6.2024

SV

=

medlemsstaternas myndigheter. Direktionen ska regelbundet bedoma samstimmigheten mellan de allménna syftena
och de mal som faststills av styrelsen i enlighet med artikel 9.1 c.

2. For varje godskorridor ska de berorda infrastrukturforvaltarna och i forekommande fall de berorda
tilldelningsorgan som avses i artikel 7.2 i direktiv 2012/34/EU inritta en styrelse, som ska ansvara for vidtagandet
av de atgdrder som uttryckligen anges i punkterna 5, 7, 8 och 9 i den har artikeln och i artiklarna 9-12, 13.1, 14.2,
14.6, 14.9, 16.1, 17.1, 18 och 19 i denna forordning. Styrelsen ska bestd av foretrddare for infrastrukturforval-
tarna.”

Foljande punkter ska inforas:

"2a.  En medlemsstat som har utnyttjat artikel 5.4 fore den 18 juli 2024 far besluta att en infrastrukturforvaltare
som ansvarar for jarnvagsinfrastrukturen pd dess territorium under en period pd hogst tio dr fran och med den
18 juli 2024 inte ska delta i den styrelse som inrdttats i enlighet med punkt 2 i den hir artikeln. Den berérda
medlemsstaten ska utan dréjsmdl underritta kommissionen och de 6vriga medlemsstater som deltar i den berérda
godskorridoren om sitt beslut.

I sddana fall ska den berorda medlemsstaten och den berérda infrastrukturforvaltaren samarbeta med styrelsen om
sd ar nodvandigt for att styrelsen ska kunna fullgéra sina uppgifter.

En medlemsstat som utnyttjar forsta stycket i denna punkt far nir som helst direfter under den tiodrsperiod som
avses dir besluta att en infrastrukturforvaltare som ansvarar for jarnvidgsinfrastrukturen pd dess territorium ska
delta i den styrelse som inrdttats i enlighet med punkt 2 i denna artikel. Den ska utan drojsmal underrdtta
kommissionen och de ovriga medlemsstater som deltar i den berdrda godskorridoren om sitt beslut.

2b.  Irland far besluta att foretradarna for dess myndigheter och en infrastrukturforvaltare som ansvarar for
jarnvagsinfrastrukturen pa dess territorium inte ska delta i den direktion, i den styrelse som inrttats i enlighet med
punkterna 1 och 2 eller i bida. Irland ska utan drojsmél underritta kommissionen och de 6vriga medlemsstater som
deltar i den berorda godskorridoren om sitt beslut.

[ sddana fall ska de berorda myndigheterna och den eller de berorda infrastrukturforvaltarna samarbeta med
direktionen och styrelsen om sé dr nodvandigt for att direktionen eller styrelsen ska kunna fullgora sina uppgifter.

Irland fir ndr som helst darefter besluta att foretridarna for dess myndigheter och den eller de
infrastrukturforvaltare som ansvarar for jarnviagsinfrastrukturen pa dess territorium ska delta i den direktion, i
den styrelse som inrittats i enlighet med punkterna 1 och 2 eller i bdda. Den ska utan drojsmal underritta
kommissionen och de 6vriga medlemsstater som deltar i den berorda godskorridoren om sitt beslut.”

Punkterna 4 och 8 ska ersittas med foljande:

4. Direktionen ska fatta sina beslut i samforstind mellan de foretradare for myndigheterna i de berorda
medlemsstaterna som deltar i direktionen.

5. Styrelsen ska fatta sina beslut, inbegripet beslut om sin rittsliga status, faststillande av organisations-
strukturen, resurser och personal, i samforstind mellan de berdrda infrastrukturforvaltare som deltar i styrelsen.
Styrelsen fdr vara en oberoende juridisk enhet. Den fir inrdttas i form av en europeisk ekonomisk
intressegruppering i den mening som avses i radets forordning (EEG) nr 2137/85 av den 25 juli 1985 om
europeiska ekonomiska intressegrupperingar (EEIG) (¥).

6.  Direktionens och styrelsens ansvarsomrdden ska inte péaverka infrastrukturforvaltarnas oberoende enligt
artikel 4.2 i direktiv 2012/34/EU.

7. Styrelsen ska inritta en rddgivande grupp bestdende av forvaltare av och dgare till terminalerna i
godskorridoren inbegripet, om sd dr nddvandigt, kust- och inlandshamnar. Denna rddgivande grupp fir avge ett
yttrande om alla forslag fran styrelsen som har direkta konsekvenser for investeringarna och for forvaltningen av
terminaler. Den fir dven avge yttranden pd eget initiativ. Styrelsen ska ta hinsyn till alla sidana yttranden. Om
styrelsen och den rddgivande gruppen ir oeniga, fir den rddgivande gruppen hinskjuta fragan till direktionen.
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Direktionen ska informera den berorda europeiska samordnaren och fungera som mellanhand och i god tid avge ett
yttrande i frdgan. Den berorda europeiska samordnaren far ocksd i god tid avge ett yttrande i fragan. Det slutliga
beslutet ska emellertid fattas av styrelsen.

8.  Styrelsen ska inritta ytterligare en rddgivande grupp bestdende av jarnvigsforetag som ar intresserade av att
anvinda godskorridoren. Denna radgivande grupp fir avge ett yttrande om alla forslag frin styrelsen som har
konsekvenser for dessa foretag. Den fir dven avge yttranden pd eget initiativ. Styrelsen ska ta hidnsyn till alla sidana
yttranden. Om styrelsen och den rddgivande gruppen ar oeniga, fir den rddgivande gruppen hinskjuta fragan till
direktionen. Direktionen ska informera den europeiska samordnaren och de regleringsorgan som avses i artikel 55 i
direktiv 2012/34/EU och som berors av godskorridoren. Direktionen ska fungera som mellanhand och i god tid
avge ett yttrande i frdgan. Den berdrda europeiska samordnaren far ocksd i god tid avge ett yttrande i frigan. Det
slutliga beslutet ska fattas av styrelsen.

() EGTL 199, 31.7.1985,s. 1"

d) Foljande punkt ska ldggas till:

”10.  Direktionen och styrelsen ska samarbeta med den europeiska samordnare som berors av godskorridoren for
att stodja utvecklingen av godstrafiken pd jarnvdg utmed korridoren.”

Artikel 9 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 9
Atgirder for utbyggnad av godskorridoren

1. Styrelsen ska utarbeta och offentliggora en genomférandeplan senast sex ménader innan godskorridoren tas i
bruk. Styrelsen ska samrdda om utkastet till genomforandeplan med de rddgivande grupper som avses i artikel 8.7 och
8.8. Styrelsen ska ldgga fram genomforandeplanen for direktionen for godkdnnande.

Denna plan ska inbegripa foljande:

a) En beskrivning av godskorridorens egenskaper, inbegripet flaskhalsarna, och det atgirdsprogram som krévs for att
forbittra dess organisation och forvaltning.

b) De visentliga delarna av den undersokning som avses i punkt 3.

¢) De overgripande maélen for godskorridorerna, sirskilt godskorridorens prestanda uttryckt i tjanstekvalitet och
godskorridorens kapacitet i enlighet med artikel 19 i denna forordning och, nér sa dr relevant, kvantitativa eller
kvalitativa specifika mal som ror dessa overgripande mal. De overgripande och specifika mélen ska beakta de
prioriteringar som faststills i artikel 19 i forordning (EU) 2024/1679.

&

Atgirderna for att genomfora artiklarna 12-19 och atgirderna for att forbittra godskorridorens prestanda, pa
grundval av resultaten av den bedomning som avses i artikel 19.3, i syfte att uppna de 6vergripande och specifika
maél som avses i led ¢ i denna punkt.

e) Asikter och bedomningar avseende korridorens utbyggnad fran de ridgivande grupper som avses i artikel 8.7 och
8.8.

f) En sammanfattning av samarbetet och resultaten av det samrad som avses i artikel 11, inbegripet yttrandena fran de
radgivande grupper som avses i artiklarna 8.7 och 8.8 och en sammanfattning av svaren fran andra berorda parter.

Vid utarbetandet av genomforandeplanen ska styrelsen beakta malen och atgirderna i den europeiska samordnarens
arbetsplan, som avses i artikel 54 i férordning (EU) 2024/1679.Genomférandeplanen ska inbegripa en hanvisning till
de delar av arbetsplanen som ar relevanta for godstrafiken pa jarnvdg utmed korridoren.

70/230

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUT L, 28.6.2024 SV

Styrelsen ska regelbundet se 6ver och anpassa de specifika médl som avses i led ¢ i denna punkt och de dtgirder som
avses i led d i denna punkt, pd grundval av den bedomning som avses i artikel 19.3, efter samrdd med de rddgivande
grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8 och med den europeiska samordnaren.

2. Styrelsen ska regelbundet, minst vart fjarde &r, se over genomférandeplanen och dirvid beakta hur
genomforandet framskrider, marknaden for godstrafik pé jarnvig i godskorridoren och de prestanda som uppmatts
i enlighet med de overgripande mal som avses i punkt 1 c.

3. Styrelsen ska genomfora och regelbundet uppdatera en transportmarknadsundersokning avseende konstaterade
och forvintade forandringar av trafiken i godskorridoren, omfattande olika typer av trafik, sdval godstransporter som
persontransporter. Undersokningen ska ocksd, om sd dr nodvindigt, avse den samhallsekonomiska kostnad respektive
nytta som utbyggnaden av godskorridoren medfor.

4. Genomforandeplanen ska beakta utvecklingen av terminaler, inbegripet marknads- och framtidsanalyser av
multimodala godsterminaler samt medlemsstaternas handlingsplaner for godskorridoren, som avses i artikel 36.3 och
36.4 i forordning (EU) 2024/1679.

5. Styrelsen ska, beroende pd vad som dr lampligt, vidta tgdrder for att samarbeta med regionala eller lokala
forvaltningar eller bdde och nér det giller genomforandeplanen.”

8. Artikel 11 ska ersittas med foljande:

"Artikel 11

Planering av investeringar

1.  Direktionen och styrelsen for en godskorridor ska samarbeta med den europeiska samordnare som berors av
godskorridoren nir det giller de infrastruktur- och investeringsbehov som uppstér till {6ljd av godstrafiken pa jirnvig,
for att stodja utarbetandet av den arbetsplan som avses i artikel 54 i férordning (EU) 2024/1679.

2. Styrelsen ska samrdda med de rddgivande grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8 om infrastrukturutbyggnad och
investeringsbehov. Samradet ska grundas pad korrekt och aktuell dokumentation av infrastrukturplaneringen pa
korridornivd och nationell niva. Yttranden frin de rddgivande grupperna om investeringar ska motiveras pa ett
tillfredsstallande satt. Direktionen ska sikerstilla adekvat samordning mellan dessa samrdd och samordnings-
mekanismerna pa nationell niva enligt artikel 7e i direktiv 2012/34/EU.

3. Samarbetet och samradet ska sirskilt inriktas pd foljande:

a) Kapacitetsbehov for godstransporter pd jirnvdg som dr relevanta for infrastruktur- och investeringsplanering,
sarskilt ndr det giller godstdg med en lingd pd minst 740 m, med beaktande av behovet av kapacitet enligt
artikel 14.2 i denna forordning och all infrastruktur som forklarats 6verbelastad i enlighet med artikel 47 i direktiv
2012/34/EU.

b) Krav pd infrastruktur i det transeuropeiska transportnitet som dr relevanta for godstransporter pd jarnvig enligt
kapitlen II och III i férordning (EU) 2024/1679.

¢) Behov av riktade investeringar for att avligsna lokala flaskhalsar, forbattringar av knutpunkter och jirnvigsanslut-
ningar eller teknisk utrustning som forbdttrar driftsprestanda.”

9. Artikel 13.3 och 13.4 ska ersittas med foljande:

3. Vid den enda kontaktpunkten ska beslut fattas om ansokningarna om pa forhand iordningstillda taglagen for
godstag enligt artikel 14.3 och reservkapacitet enligt artikel 14.5. Den ska tilldela kapacitet i enlighet med reglerna om
kapacitetstilldelning i direktiv 2012/34/EU. Information ska utan dr6jsmal ldimnas till behoriga infrastrukturforvaltare
om dessa ansokningar och de beslut som fattats.

4. For varje ansokan om infrastrukturkapacitet som inte kan tillmotesgds enligt punkt 3 ska den enda
kontaktpunkten utan drojsmél vidarebefordra ansokan om infrastrukturkapacitet till de behériga infrastrukturforval-
tarna och i forekommande fall de tilldelningsorgan som avses i artikel 7.2 i direktiv 2012/34/EU, vilka ska fatta beslut
om ansokan i enlighet med artikel 38 och kapitel IV avsnitt 3 i det direktivet och meddela detta beslut till den enda
kontaktpunkten for vidare behandling.”
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10. Artikel 14 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Direktionen ska definiera ett ramverk for tilldelning av infrastrukturkapacitet i godskorridoren i
overensstimmelse med artikel 39 i direktiv 2012/34/EU.”

b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Pa grundval av den utvirdering som avses i punkt 2 i denna artikel ska infrastrukturforvaltarna for
godskorridoren gemensamt faststilla och organisera internationella pa forhand iordningstillda tagligen for godstag
i enlighet med det forfarande som avses i artikel 10 i direktiv 2012/34/EU, varvid hdnsyn ska tas till behovet av
kapacitet for andra typer av transport, inbegripet persontransport. De ska forbattra transporttider, intervaller,
avgangs- och ankomsttider och rutter som ar lampliga for godstransporttjanster i syfte att 6ka godstransporterna pa
jarnvag i godskorridorerna. Dessa pd forhand iordningstdllda tdgligen ska offentliggoras senast tre mdnader fore
sista datum for mottagande av ansokningar om kapacitet enligt bilaga VII till direktiv 2012/34/EU.
Infrastrukturforvaltare f6r flera godskorridorer fir vid behov samordna internationella pd forhand iordningstillda
tdgligen som erbjuder kapacitet i de berorda godskorridorerna.”

¢) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Infrastrukturfrvaltarna ska, om det dr motiverat av marknadens krav och den utvirdering som avses i
punkt 2 i denna artikel, gemensamt faststilla reservkapaciteten for internationella godstdg som trafikerar
godskorridorerna, varvid hidnsyn ska tas till behovet av kapacitet for andra typer av transport, inbegripet
persontransport, och hélla denna reserv tillganglig i sina slutligt faststillda tagplaner, s att de snabbt och korrekt
kan besvara de ad hoc-ansokningar om kapacitet som avses i artikel 48 i direktiv 2012/34/EU. Denna kapacitet ska
reserveras fram till en viss tidsfrist fore den i tdgplanen utsatta tiden enligt styrelsens beslut. Denna tidsfrist far inte
overskrida 60 dagar.”

d) Punkt 8 ska ersittas med foljande:

8. Med undantag for force majeure, inbegripet bradskande och oférutsebart arbete av sikerhetsskal, far ett
taglige som tilldelats en godstransport enligt denna artikel inte dterkallas senare dn tvd mdanader fore utsatt tid i
tdgplanen, om inte den berorda sokanden samtycker till aterkallandet. I sddana fall ska den berorda
infrastrukturforvaltaren gora sitt basta for att erbjuda sokanden ett tiglige av motsvarande kvalitet och
tillforlitlighet, vilket sokanden har ritt att godta eller avvisa. Denna bestimmelse ska inte péverka sokandens
eventuella rdttigheter enligt ett avtal som avses i artikel 44.1 i direktiv 2012/34/EU. Den sokande far under alla
omstandigheter hinskjuta drendet till det regleringsorgan som avses i artikel 20 i den hir forordningen.”

) Punkt 10 ska ersittas med foljande:

”10. I punkterna 4 och 9 i den hir artikeln ska hanvisningar till infrastrukturforvaltare i forekommande fall
inbegripa de tilldelningsorgan som avses i artikel 7.2 i direktiv 2012/34/EU.”

11. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15
Godkinda sokande

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 41.1 i direktiv 2012/34/EU, fir andra sokande dn jarnvagsforetag eller deras
internationella sammanslutningar, sdsom avlastare och aktorer som utfor godstransporter och kombinerade
transporter, ansoka om internationella pd forhand iordningstillda tdgligen i enlighet med artikel 14.3 och
reservkapacitet i enlighet med artikel 14.5. For att anvinda ett sddant taglage for godstransporter i godskorridoren ska
de sokande ge ett jarnvigsforetag ansvaret for att ingd en overenskommelse med infrastrukturforvaltaren i enlighet med
artikel 28 i direktiv 2012/34/EU.”
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14.
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16.

Artikel 17.2 ska ersdttas med foljande:

2. Varje berord infrastrukturforvaltare ska utarbeta regler for prioritering mellan olika typer av trafik i den del av
godskorridorerna som infrastrukturforvaltaren i friga ar ansvarig for i enlighet med de gemensamma mal eller
riktlinjer som avses i punkt 1 i denna artikel eller bdda. De prioriteringsreglerna ska offentliggoras i den beskrivning av
jarnvagsndtet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU.”

Artikel 18 a ska ersittas med foljande:

”a) Alla uppgifter rorande godskorridoren i de beskrivningar av de nationella jarnvigsniten som upprittats i enlighet
med forfarandet i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU.”

Artikel 19 ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 19

Tjinstekvalitet i godskorridoren

1. Godskorridorens styrelse ska frimja kompatibilitet mellan kvalitetskraven pd utforande utmed godskorridoren i
enlighet med artikel 35 i direktiv 2012/34/EU.

2. Styrelsen ska Gvervaka utforandet av de tjanster som infrastrukturforvaltarna tillhandahaller sokande i samband
med att de fullgor sina visentliga funktioner, i den médn de omfattas av artiklarna 12-18, och av
godstransporttjinsterna pd jirnvdg i godskorridoren. Overvakningen av utférandet ska ske i kvalitativa och
kvantitativa termer, om sd ar lampligt pa grundval av prestandaindikatorer avseende godskorridorens 6vergripande och
specifika mal som faststills i enlighet med artikel 9.1 c. Styrelsen ska samrdda med de rddgivande grupper som avses i
artikel 8.7 och 8.8 och med den europeiska samordnaren om relevanta prestandaindikatorer.

3. Styrelsen ska bedoma resultaten av dvervakningen av utférandet med avseende pa de dvergripande och specifika
mdl som faststills i enlighet med artikel 9.1 ¢ och de operativa prioriteringar som avses i artikel 19 i forordning
(EU) 2024/1679.

4. Styrelsen ska utarbeta och offentliggora en arlig rapport med resultaten av den verksamhet som bedrivits i
enlighet med denna artikel. Rapporten ska i ett sdrskilt avsnitt innehalla dsikterna och prestandabedémningarna frén de
rddgivande grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8. Styrelsen ska ligga fram den arliga rapporten for direktionen for
godkinnande.”

Artikel 20 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  De regleringsorgan som avses i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU ska samarbeta for att 6vervaka konkurrensen
i godskorridoren. De ska i synnerhet sikerstilla icke-diskriminerande tilltrade till korridoren och ha ansvar for det
overklagande som avses i artikel 56.1 i det direktivet. De ska utbyta nodvindig information som erhdllits fran
infrastrukturforvaltarna och andra relevanta parter.”

b) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

76.  Alla berorda foretridare for infrastrukturforvaltare enligt artikel 40.1 och 40.2 i direktiv 2012/34/EU ska
utan drojsmal sorja for tillhandahallande av all den information som ar nodvindig for behandlingen av det klagomal
eller den undersokning som avses i punkt 3 i den hir artikeln vilken begérs av regleringsorganet i den medlemsstat
didr den berorda foretradaren befinner sig. Detta regleringsorgan ska ha ritt att 6verfora sidan information om det
berdrda internationella tagldget till de regleringsorgan som namns i punkt 3 i den hir artikeln.”

Artikel 21 ska utga.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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17. Artiklarna 22 och 23 ska ersittas med foljande:
"Artikel 22
Uppf6ljning av genomférandet

Den direktion som avses i artikel 8.1 i denna férordning ska vart fjarde ar fran och med tidpunkten for inrittandet av
en godskorridor for kommissionen ligga fram resultaten av genomférandeplanen for den korridoren. Kommissionen
ska analysera resultaten och informera den kommitté som avses i artikel 62 i direktiv 2012/34/EU om sin analys.

Artikel 23
Rapport

Kommissionen ska regelbundet granska tillimpningen av denna forordning. Den ska limna in en rapport till
Europaparlamentet och rddet, f6r forsta gdngen senast den 10 november 2015 och dérefter vart fjarde ar.”

18. Bilagan ska utgd.

Artikel 68
Upphivande
Forordning (EU) nr 1315/2013 ska upphora att gilla med verkan frdn och med den 18 juli 2024.

Hanvisningar till den upphivda forordning (EU) nr 1315/2013 ska tolkas som hinvisningar till den hir férordningen och
ldsas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga VIL.

Artikel 69
Ikrafttridande

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 13 juni 2024.

Pi Europaparlamentets vignar Pd ridets vignar
Ordférande Ordférande
R. METSOLA H. LAHBIB
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FORTECKNING OVER BILAGOR

BILAGA 1 Kartor over det 6vergripande nitet, det utvidgade stomnitet och stomndtet

BILAGA 1I Forteckning over knutpunkter i det transeuropeiska transportnétet

BILAGA III De europeiska transportkorridorernas striackning

BILAGA IV Oversiktskartor dver det transeuropeiska transportnitet utvidgade till vissa tredjelinder
BILAGA V Riktlinjer for planering av hallbar rorlighet i stider (SUMP) for urbana knutpunkter
BILAGA VI Andringar av forordning (EU) 2021/1153

BILAGA VII Jamforelsetabell

(Av tekniska skal dterges inte bilagorna hir. For innehéllet i bilagorna hanvisas till https://www.europarl.europa.eu/tent/sv)
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BILAGA 1

KARTOR OVER DET OVERGRIPANDE NATET, DET UTVIDGADE STOMNATET OCH STOMNATET
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BILAGA 1l

FORTECKNING OVER KNUTPUNKTER I DET TRANSEUROPEISKA TRANSPORTNATET

URBAN

JARNVAGS-/VAGTERMI-
NALER/ TERMINALER

MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
BE | Aalst Overgripande
Albertkanaal/Canal Albert Stomnat
Antwerpen X Stomnat Stomnat Stomnit
Arlon X
Athus Stomnit
Avelgem Overgripande
Brygge X Stomnit (Zeebrugge)
Bryssel X Stomnit (Nationaal/Natio- Stomnit
nal)
Charleroi X Overgripande Overgripande (Kanaal Charleroi-Brussel/-
Canal Charleroi-Bruxelles)
Overgripande (Sambre)
Gent X Stomnit Stomnit
Grimbergen Overgripande
Hasselt X
Kortrijk Stomnait (Bossuit)
Leuven X
Liege X Stomnit Stomnit (Albertkanaal/Canal Albert)

Stomnit (Maas/Meuse)
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GAR
Mons Overgripande (Centre/Borinage)
Namur X Stomnit (Maas/Meuse)
Overgripande (Sambre)
Oostende Overgripande (Oostende) Overgripande
Ottignies-Louvain-la-Neuve X
Roeselare Overgripande
Tournai Overgripande (Schelde/Escaut)
Willebroek Overgripande
BG |Burgas X Overgripande Stomnit
Dragoman Overgripande
Gorna Orjachovitsa Overgripande Stomnit
Lom Overgripande
Orjachovo Overgripande
Plovdiv X Overgripande Stomnit
Ruse X Stomnat Stomnit
Silistra Overgripande
Sofia X Stomnit Stomnit
Stara Zagora X
Svilengrad Overgripande
Svisjtov Overgripande
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URBAN

JARNVAGS-/VAGTERMI-
NALER| TERMINALER

MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Varna X Overgripande Overgripande
Vidin X Stomnit
CZ |Brno X Overgripande Overgripande
Ceskd Tiebové Stomnit
Ceské Budgjovice X
Décin Stomnit Stomnit
Hradec Krélové X
Liberec X
Lovosice Overgripande Overgripande
Meélnik Stomnit Stomnit
Olomouc X
Ostrava X Stomnat Stomnat
Pardubice X Stomnit Stomnit
Plzen X Stomnit
Prag X Stomnit (Véclav Havel) Stomnit (Radotin) Stomnit (Praha Uhftinéves)
Overgripande (HoleSovice), (Liben), (Smi-
chov)
Prerov Stomnat
Usti nad Labem X Overgripande Overgripande
DK | Alborg X Overgripande Overgripande
Aabenraa/Enstedverket Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Arhus X Stomnit
Billund Overgripande
Esbjerg Overgripande
Fredericia Overgripande
Frederikshavn Overgripande
Gedser Overgripande
Helsingér Overgripande
Hirtshals Overgripande
Hoje-Taastrup Overgripande
Kopenhamn X Stomnit (Kastrup) Stomnit
Koge Overgripande
Odense X Overgripande
Padborg Overgripande
Redby Overgripande
Renne Overgripande Overgripande
Sjeellands Odde (firjehamn) Overgripande
Spodsbjerg Overgripande
Tars (Nakskov) Overgripande

Taulov

Stomnit (Taulov/Fredericia)
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URBAN

JARNVAGS-/VAGTERMI-
NALER| TERMINALER

MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR

DE | Aachen X
Andernach Overgripande Overgripande
Aschaffenburg Overgripande Overgripande
Augsburg X
Bendorf Overgripande
Bergkamen Overgripande
Berlin X Stomndt (Berlin Branden- Stomnit Stomnit (Berlin

burg) -Grof3beeren)

Bielefeld X
Bochum X
Bonn X Overgripande
Borkum Overgripande
Bottrop X Overgripande
Brake (Unterweser) Overgripande Overgripande
Bramsche Overgripande
Brandenburg an der Havel Overgripande
Braunschweig X Stomnat Stomnat
Breisach am Rhein Overgripande
Bremen X Stomnat Stomnat Stomnat Stomnat
Bremerhaven X Stomnat Stomnat Stomnat
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR

Brunsbiittel Overgripande Overgripande
Biilstringen Overgripande
Chemnitz X
Cuxhaven Overgripande Overgripande
Darmstadt X
Dormagen Overgripande
Dérpen Overgripande Overgripande
Dortmund X Overgripande Stomnit Stomnit
Dresden X Overgripande Overgripande
Duisburg X Stomnit Stomnit
Diisseldorf X Stomnit Stomnit
Emden Overgripande Overgripande
Emmerich Overgripande Overgripande
Erfurt X Overgripande
Erlangen X
Esens Overgripande
Essen X Overgripande
Estorf (Weser) Overgripande
Fehmarn Overgripande
Florsheim am Rhein Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR

Frankfurt am Main X Stomnat Stomnit Stomnit

Freiburg im Breisgau X

Fiirth X

Gelsenkirchen X Overgripande

Germersheim Overgripande Overgripande

Gernsheim Overgripande

Gieflen X

Ginsheim Gustavsburg Overgripande

Gottingen X

GroRRkrotzenburg Overgripande

Giitersloh X

Hagen X

Hahn Overgripande

Haldensleben Overgripande Overgripande

Halle (Saale) X Stomnit (Leipzig/Hal-
le-Schkopau)

Haltern am See Overgripande

Hamburg X Stomnit Stomnit Stomnit Stomnit

Hamm X Stomnat Overgripande (Hamm-Bo-

nen)
Hanau Overgripande
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GAR

Hannover X Stomnit Stomnit Stomnit

Heidelberg X

Heilbronn X Overgripande

Helgoland Overgripande

Heringsdorf Overgripande

Herne X Overgripande Overgripande (Herne-Wan-

ne)

Hildesheim X

Hof - Plauen Overgripande

Hohenhameln Overgripande

Ibbenbiiren Overgripande

Iffezheim Overgripande

Ingolstadt X

Jena X

Kaiserslautern X

Karlsruhe X Overgripande (Karlsruhe/- Stomnit Stomnit
Baden-Baden)

Kassel X Overgripande

Kehl Overgripande

Kelheim Overgripande

Kelsterbach Overgripande
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URBAN

JARNVAGS-/VAGTERMI-
NALER| TERMINALER

MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Kiel X Overgripande
Kleve Overgripande
Koblenz X Stomnat Stomnit
Koln X Stomnit (K6ln/Bonn) Stomnit Stomnit
Krefeld X Overgripande
Lampertheim Overgripande
Landshut X
Langeoog Overgripande
Leipzig X Stomnat (Leipzig/Halle) Stomnit (Leipzig-Wahren)
Leverkusen X Overgripande Overgripande
Lingen (Ems) Overgripande
Libeck X Stomnat Stomnat Stomnit
Ludwigshafen am Rhein X Overgripande
Liinen Overgripande
Magdeburg X Stomnit Stomnit
Mainz X Stomnit Stomnit
Mannheim X Stomnit Stomnit (Mannheim/Lud-
wigshafen)
Marl Overgripande
Memmingen Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Meppen Overgripande
Minden Overgripande Overgripande
Monchengladbach X
Miilheim an der Ruhr X Overgripande
Miinchen X Stomnit Stomnit (Miinchen-Riem)
Miinster X Overgripande (Miinste- Overgripande
r/Osnabriick)
Neuss X Overgripande
Niedere Borde Overgripande
Niederkassel Overgripande
Norden Overgripande
Nordenham Overgripande Overgripande
Norderney Overgripande
Nirnberg X Stomnat Stomnat Stomnat
Oberhausen X
Offenbach am Main X
Oldenburg (Oldenburg) X Overgripande
Osnabriick X
Otterstadt Overgripande
Paderborn X Overgripande (Pader-

born/Lippstadt)
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GAR
Peine Overgripande
Pforzheim X
Plochingen Overgripande
Potsdam X
Raunheim Overgripande
Recklinghausen X
Rees Overgripande
Regensburg X Stomnit
Rheinau Overgripande
Rheinberg Overgripande
Rheinmiinster Overgripande
Rostock X Overgripande (Rostock-- Stomnit Stomnit
Laage)
Saarbriicken X
Saarlouis Overgripande
Sassnitz Overgripande
Schwarzheide Overgripande
Siegen X
Singen Overgripande
Solingen X
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Spelle Overgripande
Speyer Overgripande
Stade Overgripande Overgripande Overgripande
Stolzenau Overgripande
Straubing Overgripande
Stuttgart X Stomnat Stomnat Stomnit (Stuttgart-Korn-
westheim)
Triefenstein Overgripande
Trier X Overgripande
Ulm X Overgripande (Ulm-Dorn-
stadt)
Voerde Overgripande
Wangerooge Overgripande
Wesel Overgripande
Wesseling Overgripande
Weeze Overgripande (Niederr-
hein)
Westerland-Sylt Overgripande
Wiesbaden X Overgripande
Wilhelmshaven Stomnat
Wismar Overgripande
Wolfsburg X
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR

Worms Overgripande Overgripande
Worth am Rhein Overgripande Overgripande
Wuppertal X
Wiirzburg X

EE |Heltermaa Overgripande
Kérdla Overgripande
Koidula Overgripande
Kuivastu Overgripande
Kuressaare Overgripande
Pirnu Overgripande Overgripande
Paldiski (s6dra hamnen) Overgripande
Rohukiila Overgripande
Sillamie Overgripande
Tallinn X Stomnit Stomnit (Gamla stan,

Muuga)

Tartu X Overgripande
Virtsu Overgripande

IE | Carraig Fhidin/Carrickfin Overgripande (Dtin na

nGall/Donegal)

Corcaigh/Cork X Stomnit Stomnit
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Baile Atha Cliath/Dublin X Stomnat Stomndt (hamnklustret G.
D.A)
Gaillimh/Galway X Overgripande
Inis Mér/Inishmore Overgripande
Ciarrai[Kerry-An Fearann Fuar/- Overgripande
Farranfore
An Cnoc/Knock Overgripande (Ctige
Chonnacht/ Connaught)
Luimneach/Limerick X Overgripande ((Sionainn/- |  Stomnét (Sionainn--
Shannon) Faing/Shannon Foynes)

Ros Ldir[Rosslare Overgripande (Europort)
Port Ldirge/Waterford Overgripande Overgripande

EL |Aegina Overgripande
Agioi Theodoroi Stomnit
Alexandroupolis X Overgripande Overgripande Overgripande
Argostoli Overgripande
Astipalaia Overgripande
Aten X Stomnit Stomnit (Piraeus/Tkonio) Stomnit (Piraeus/Thriassio

Pedio)

Chalkida X Overgripande
Chania X Overgripande Overgripande (Souda)
Chios Overgripande Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Faneromeni Salaminas Overgripande
Elefsina Overgripande
Gavrio Overgripande
Heraklion X Stomnit (Kasteli) Stomnit
Igoumenitsa Stomnat
Tkaria Overgripande
Toannina X Overgripande
Kalamata X Overgripande
Kalymnos Overgripande
Karpathos Overgripande
Kassos Overgripande
Kastelorizo Overgripande
Kastoria Overgripande
Kavala Overgripande Overgripande
Kefalonia Overgripande
Kerkyra X Overgripande Overgripande
Kithira Overgripande
Kos Overgripande Overgripande
Kozani X Overgripande
Kyllini Overgripande
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GAR
Lamia X Overgripande
Larisa X
Larymna Overgripande
Lavrio (Sounio) Overgripande
Leros Overgripande
Limnos Overgripande
Lixouri Overgripande
Milos Overgripande
Mykonos Overgripande Overgripande
Mytilini X Overgripande Overgripande
Naxos Overgripande Overgripande
Paloukia Salaminas Overgripande
Paros Overgripande Overgripande
Patras X Overgripande (Araxos) Stomnat Stomnat
Poros Kefallinias Overgripande
Poros Trizinias Overgripande
Preveza Overgripande
Rafina Overgripande
Rethymno Overgripande
Rodos X Overgripande Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Samos Overgripande
Santorini Overgripande Overgripande
Sitia Overgripande Overgripande
Skiathos Overgripande Overgripande
Skiros Overgripande
Syros X Overgripande Overgripande
Thassos Overgripande
Thessaloniki X Stomnit (Makedonia) Stomnit Stomnit
Tinos Overgripande
Vathy Samou Overgripande
Volos X Overgripande (Nea An- Overgripande
chialos)
Zakinthos Overgripande Overgripande
ES | A Corufia X Overgripande Stomnat
Albacete X
Alcézar de San Juan Stomnit
Alcadia Overgripande
Algeciras X Stomnit (Bahia de Algeci-
ras)
Alicante X Stomnit Overgripande
Almerfa (storstadsomrédet) X Overgripande Overgripande
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Antequera (Bobadilla) Stomnit
Arrecife Overgripande (Lanzarote) Overgripande
Avilés Overgripande (Asturias) Overgripande
Badajoz X Overgripande Overgripande
Barcelona (storstadsomradet) X Stomnit Stomnit Stomnit
Bilbao (storstadsomrddet) X Stomnit Stomnit Stomnit
Burgos X Overgripande Overgripande
Céceres X
Cadiz X Overgripande (Bahia de
Cadiz)
Carboneras Overgripande
Cartagena X Stomnit
Castellon X Stomnat
Ceuta X Overgripande
Cérdoba X Stomnit
El Hierro Overgripande Overgripande (La Estaca)
El Penedés El Vendrell Overgripande
Elche X
Ferrol X Overgripande
Figueras Overgripande
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GAR
Gijon X Stomnat
Gerona X Overgripande
Granada X Overgripande
Huelva X Stomnat
Huesca Overgripande
Ibiza Overgripande Overgripande (Eivissa)
Jaén X
Jerez X Overgripande
La Savina (Formentera) Overgripande (Cala Sabi-
na)
Las Palmas de Gran Canaria X Stomndt (Las Palmas) Stomnét (Las Palmas)
(storstadsomradet)
Ledn X Overgripande Stomnit
Linares Overgripande
Lleida/Lérida X
Logrofio X Overgripande
Los Cristianos (Teneriffa) Overgripande
Lugo X
Madrid (storstadsomradet) X Stomnat (Barajas) Stomndt (Norte y Sur)
Mahon (Menorca) Overgripande Overgripande
Mélaga X Stomnit Overgripande
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Marbella X
Melilla X Overgripande Overgripande
Monforte de Lemos Overgripande
Motril Overgripande
Murcia X Overgripande Stomnit
Ourense X
Oviedo X
Palma de Mallorca X Stomnat Stomnit
Pamplona X Overgripande Overgripande (Noain)
Pasajes Overgripande
Pontevedra Overgripande (Marfn y Ria
de Pontevedra)
Puerto del Rosario (Fuerteven- Overgripande (Fuerteven- Overgripande
tura) tura)
Sagunto Overgripande Stomnat
Salamanca X Overgripande Overgripande
San Cibrao Overgripande
San Sebastidn de la Gomera Overgripande Overgripande
San Sebastidn-Donostia X Overgripande Overgripande (Lezo)

Santa Cruz de la Palma (La
Palma)

Overgripande (La Palma)

Overgripande (Santa Cruz
de la Palma)
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Santa Cruz de Tenerife (stor- X Overgripande (Los Ro- | Stomnit (inkl. Granadilla)
stadsomradet) deos), stomnit (Reina So-
fia)
Santander X Overgripande Stomnit Overgripande (Torrelavega)
Santiago de Compostela X Overgripande
Sevilla (storstadsomrédet) X Stomnit Stomnit Stomnit Stomnit
Tarifa Overgripande
Tarragona-Reus X Overgripande (Reus) Stomnit (Tarragona)
Toledo Overgripande
Tudela Overgripande
Valencia X Stomnit Stomnit Stomnét (Fonteta de Saint
Lluis)
Overgripande (Silla)
Valladolid X Overgripande Stomnit
Vigo X Overgripande Overgripande
Vilagarcia Overgripande
Vitoria-Gasteiz X Overgripande Stomnit (Jundiz)
Zaragoza X Overgripande Stomnat
FR | Aiton-Bourgneuf Overgripande
Aix-en-Provence X
Ajaccio (Korsika) X Overgripande Overgripande
Amiens X
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Angers X
Annecy X
Arles Overgripande
Avignon Stomnat
Bastia Overgripande Overgripande
Bayonne Overgripande Stomndt (Mouguerre)
Besancon X
Beauvais Overgripande
Biarritz Overgripande
Bordeaux X Stomnit (Merignac) Stomnat Stomnat
Boulogne-sur-Mer Overgripande
Brest X Overgripande Stomnat
Caen X Overgripande Overgripande
Calais Stomnit Stomniit (fasta forbindelsen
under Engelska kanalen)
Cayenne X Overgripande Overgripande
Chalon-sur-Sa6ne Stomnit
Chalons-sur-Marne Overgripande (Paris-Vatry)
Cherbourg Overgripande
Clermont-Ferrand X Overgripande Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Dieppe Overgripande
Dijon X Stomnat
Dunkerque Stomnat Stomnat Stomnit
Grenoble X
Guadeloupe X (Point-a-Pi- | Overgripande (Point-a-Pi- Overgripande
tre — Les Ab- tre)
ymes)
La Rochelle Overgripande Overgripande
Le Boulou Overgripande
Le Havre X Stomnat Stomnat Stomnat
Le Mans X
Lille X Stomnit (Lesquin) Stomnit Stomnit (Dourges)
Loire sur Rhone/Saint Romain Overgripande
en Gal
Limoges X Overgripande
Lorient Overgripande
Lyon (storstadsomradet) X (inkl. Vil- Stomnit (St Exupéry) Stomnit Stomnit
leurbanne)
Marquion (Cambrai) Overgripande
Martinique X (Fort-de-— | Overgripande (Fort-de-- Overgripande
France — La- France)
mentin)
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Marseille X Stomnit (Provence) Stomnit (Marseille) Stomnit (Fos sur Mer) Stomnit (Miramas)
Stomnadt (Fos sur Mer)
Mayotte X (Dzaoud- Overgripande Overgripande
zi-Mamoud-
zou)
Metz X Stomndt
Montpellier X Overgripande
Mulhouse X Overgripande (Mulhouse-- Stomnit (Ottmarsheim)
Bale)
Nancy X Overgripande
Nantes X Overgripande (Nantes At- | Stomnit (Nantes-St-Nazai-
lantique) re)
Nesle Overgripande
Nice X Stomnt (Cote d’Azur) Overgripande
Nimes X
Nogent-sur-Seine Overgripande
Noyon Overgripande
Orléans X Overgripande
Paris (storstadsomradet) X (inkl. Bou- Stomnét (Charles de Stomnit Stomnit
logne-Billan- Gaulle)
court, Saint-- R
Denis, Ar- Stomnit (Orly)
genteuil,
Montreuil)
Péronne Overgripande
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Perpignan X Overgripande
Poitiers X
Réunion X (Saint-De- | Overgripande (Saint-De- | Overgripande (Port Ré-
nis) nis) union)
Portes les Valence Overgripande
Reims X
Rennes X Overgripande
Roscoff Overgripande
Rouen X Stomnat Stomnat
Saint-Etienne X
Saint-Malo Overgripande
Saint-Martin Overgripande
Salaise-sur-Sanne Overgripande (Salaise-Sablons)
Sete Stomnat Stomnat
Strasbourg X Overgripande (Entzheim) Stomnat Stomnit
Thionville Overgripande
Toulon X Overgripande
Toulouse X Stomnit (Blagnac) Stomnit
Tours X
Valenciennes Overgripande
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Villefranche-sur-Sadéne Overgripande
HR | Cres Overgripande
Dubrovnik Overgripande Overgripande
Hvar Overgripande
Koréula Overgripande
Osijek X Overgripande Overgripande
Ploce Stomnit
Preko Overgripande
Pula Overgripande Overgripande
Rab Overgripande
Rijeka X Overgripande Stomnit
Rogac Overgripande
Sibenik Overgripande
Sisak Overgripande
Slavonski Brod Stomnat
Split X Overgripande Stomnit
Stari Grad Overgripande
Supetar Overgripande
Varazdin X
Vukovar Stomnat
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Zadar Overgripande Overgripande
Zagreb X Stomnit Stomnit
IT |Alghero Overgripande
Ancona X Overgripande Stomnit Stomnit (Jesi)
Andria X
Aosta X
Augusta Stomnat
Bari X Overgripande Stomnat Stomnat
Bergamo X Overgripande (Cortenuova)
Bologna X Stomnit Stomnit
Bolzano X Overgripande
Brescia X Overgripande
Brindisi Overgripande Overgripande
Busto Arsizio — Sacconago - Overgripande
Gallarate
Cagliari X Stomnat Stomnit (Porto Foxi, Cag-
liari)
Campobasso X
Capri Overgripande
Carloforte Overgripande
Casamicciola - Porto di Ischia Overgripande
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Catania X Overgripande (Fontana- Overgripande Overgripande
rossa, nodlandningsbanan
Comiso)
Cervignano Stomnat
Chioggia Overgripande Overgripande
Civitavecchia Stomnit
Cremona Stomnit Overgripande (PBL), dver-
gripande (Piadena)
Faenza Overgripande
Ferrara X
Florens X Overgripande
Fiumicino Overgripande
Foggia X Overgripande Overgripande (Incoronata)
Forli X Overgripande (Forli Cese-
na - Villa Selva)
Gaeta Overgripande
Gela Overgripande
Genua X Stomnit Stomnit Stomnit (Vado)
Gioia Tauro Stomnit
Golfo Aranci Overgripande
Elba Overgripande
La Maddalena Overgripande
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La Spezia Stomnit Stomnit (Santo Stefano di
Magra)

Lamezia Terme Overgripande

Lampedusa Overgripande

Latina X

Lecce X

Livorno X Stomnit Stomnit (Guasticce Colle-

salvetti)

Mantova Stomnat Overgripande

Marina di Carrara Overgripande

Messina X Overgripande

Milano X Stomnit (Linate) Stomnét (Milano Smista-

mento - Segrate
Stomnit (Malpensa) grate)
Stomnit (Bergamo Orio al
Serio)

Milazzo Overgripande

Modena X Overgripande (Marzaglia)

Mon Falcone Overgripande Overgripande

Monza X

Mortara Overgripande

Napoli X Stomnit Stomnit Stomnit (Nola), stomnit

(Marcianise-Maddaloni)
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Novara X Stomnit (Novara-Agonate)
Olbia Overgripande Overgripande
Orte Overgripande
Ortona Overgripande
Padua X Stomnit
Palau Overgripande
Palermo X Stomnit Stomnit (Palermo, Termi-
ni Imerese-terminalen)
Pantelleria Overgripande
Parma X Overgripande (Bianconese
di Fontevivo - Castelguelfo)
Perugia X Overgripande
Pescara X Overgripande Overgripan(lie) (Manoppel-
)
Piacenza X Overgripande
Piombino Overgripande
Pisa Overgripande
Ponza Overgripande
Pordenone Overgripande
Porto Empedocle Overgripande
Porto Levante Overgripande Overgripande
Porto Nogaro Overgripande
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Porto Santo Stefano Overgripande
Porto Torres Overgripande
Portoferraio (Elba) Overgripande
Portogruaro Overgripande
Portovesme Overgripande
Potenza X
Prato X Stomnat
Procida Overgripande
Ravenna X Stomnat Stomnat
Reggio Calabria X Overgripande Overgripande (Reggio Ca-
labria — Villa San Giovan-
ni)
Reggio Emilia X
Rimini X Overgripande
Rivalta Scrivia Overgripande
Rom X Stomnat (Fiumicino) Stomndt (Pomezia)
Overgripande (Ciampino)
Rovigo Overgripande Overgripande
Salerno X Overgripande
Sassari X
Savona-Vado Overgripande
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Syrakusa X Overgripande (Syrakusa —
Santa Panagia)
Taranto X Stomnat
Terni X
Turin X Stomnat Stomnét (Orbassano)
Trapani Overgripande Overgripande
Trento X Overgripande
Treviso Overgripande
Trieste X Overgripande Stomnait Stomnat Stomnait (Fernetti)
Udine X
Venedig X Stomnat Stomnat Stomnat
Verona X Overgripande Stomnat
Vicenza X
CY |Letkosia X
Lemesos X Stomnit (inkl Zygi)
Larnaka X Stomnit Overgripande
Pafos Overgripande
LV | Daugavpils Overgripande
Liepaja Overgripande Overgripande
Riga X Stomnait Stomnait Stomnit (Salaspils)
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Ventspils Overgripande Stomnit
LT |Jurbarkas Overgripande
Kaunas X Overgripande Stomnat Stomnit
Klaipéda X Stomnit Stomnit
Marijampolé Overgripande
Palanga Overgripande
Panevézys X Overgripande
Siauliai X
Vilnius X Stomnat Stomnit
LU |Luxemburg X Stomnit Stomnit (Mertert) Stomnit (Bettembourg)
HU |Baja Overgripande
Budapest X Stomndt (Liszt Ferenc) Stomniit (Csepel) Stomnit (Soroksar)
Debrecen X Overgripande
Dunadjvéros Overgripande
Fényeslitke Overgripande (East-West
Gate)
Gy6r X Overgripande (Gy6r-Gonyf)
Kecskemét X
Komadrom Stomnat
Miskolc X Overgripande
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Mohécs Overgripande
Nyiregyhdza X
Paks Overgripande
Pécs X
Sarmellék Overgripande
Sopron Overgripande
Szeged X Overgripande
Székesfehérvar X Overgripande
Zihony Stomnit
MT | Cirkewwa Overgripande
Marsaxlokk Stomnit
Mgarr Overgripande
Valletta X Stomndt (Malta — Luga) Stomnit
NL | Alblasserdam Overgripande
Alkmaar X Overgripande
Almelo Stomnit
Almere X
Alphen aan den Rijn Overgripande
Amersfoort X
Amsterdam X Stomnit (Schiphol) Stomnit Stomnit Stomnit
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Apeldoorn X
Arnhem X Overgripande
Bergen op Zoom Stomnit
Born Overgripande
Beverwijk Overgripande Overgripande
Breda X
Cuijk Overgripande
Delfzijl/Eemshaven Overgripande
Den Bosch X Overgripande
Haag X
Den Helder Overgripande
Deventer Stomnat
Dordrecht X Overgripande Overgripande
Drachten Overgripande
Eemshaven Overgripande Overgripande
Eindhoven X Overgripande
Emmen X
Enschede X Overgripande
Geertruidenberg Overgripande
Gennep Overgripande
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Gorinchem Overgripande
Gouda Overgripande
Groningen X Overgripande Overgripande
Haarlem X
Harlingen Overgripande Overgripande
Heerenveen Overgripande
Hengelo Stomnit
Kampen Overgripande
Leeuwarden X Overgripande
Leiden X
Lelystad Overgripande
Lemsterland Overgripande
Lochem Overgripande
Maasbracht Overgripande
Maasdriel Overgripande
Maastricht X Overgripande (Maa- Overgripande
stricht — Aachen)
Meppel Overgripande
Middelburg X
Moerdijk Stomnit Stomnit Stomnit
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Nijmegen X Stomnat
Oosterhout Overgripande
Oss Overgripande
Reimerswaal Overgripande
Roermond Overgripande
Rotterdam X Stomnat Stomnat Stomnat Stomnat
Sneck Overgripande
Stein Overgripande
Terneuzen, Vlissingen Stomndt (Terneuzen), Stomnit (Terneuzen), Stomnat (Vlissingen)
Stomndt (Vlissingen)
Tiel Overgripande
Tilburg X Overgripande
Utrecht X Stomnit
Veghel Overgripande
Velzen/ljmuiden Overgripande
Venlo X Overgripande Overgripande (Trade Port
Noord Limburg)
Vlaardingen Overgripande
Wageningen Overgripande
Wanssum Overgripande
Zaandam Overgripande
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Zoetermeer X
Zwijndrecht Overgripande
Zwolle X Overgripande

AT | Bregenz X
Eisenstadt X
Graz X Overgripande Stomnit (Werndorf)
Innsbruck X Overgripande
Klagenfurt X Overgripande Stomnit (Villach-Fiirnitz)
Krems Overgripande
Linz-Wels X (Linz) Overgripande (Linz) Stomnit (Enns) stomnit (Linz) Stomnit (Wels)
Salzburg X Overgripande Stomnit
Sankt Polten X
Wien X Stomnat Stomnat Stomndt (Wien), stomnit

(Wien Siid)

Wolfurt Overgripande
Worgl Overgripande

PL |Bialystok X Overgripande
Bielsko-Biata X
Braniewo Overgripande
Bydgoszcz X Overgripande Overgripande (Bydgoszcz,

Bydgoszcz — Poludnie)
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Chetm Overgripande

Czestochowa X

Dorohusk/Okopy Overgripande

Elblag X

Etk Overgripande

Gorzéw Wielkopolski X

Kalisz X

Katowice/Go6rnoslaska (stor- X Stomnit (Pyrzowice) Stomnit (Slawkow)

stadsomradet) Overgripande (Gliwice/Pyr-
zowice)

Kielce X

Koszalin X

Krakow X Stomnit Stomnit

Legnica X

Lublin X Overgripande Overgripande

Lodz X Stomnit Stomnit

Malaszewicze|Terespol Overgripande

Medyka/Zurawica Overgripande

Olsztyn X Overgripande (Olsztyn--

Mazury)
Opole X
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Plock X

Police Overgripande Overgripande

Poznan X Stomnit Stomnat

Radom X

Rybnik X

Rzepin Overgripande

Rzeszéw X Overgripande

Szczecin- Swinoujécie X Stomnat (Szczecin) Stomnit (Szczecin), stom- | Stomndt (Szczecin), stomnét (gwinoujécie) Stomnit (Szczecin), stom-

nat (Swinoujscie) nit (Swinoujscie)

Tarnéw X

Torun X

Trestadsomréadet X (inkl. Stomnit (Gdansk) Stomnit (Gdarisk), stom- Stomnit (Gdafisk)

Gdansk) ndt (Gdynia)
Walbrzych X
Warszawa X Stomnit, utvidgat stomnit Stomnit (Warszawa)
CPK
(CPK) Utvidgat stomnit (CPK)

Overgripande (Warszawa
Poludnie - Géra Kalwaria)

Wihoctawek X

Wroctaw X Stomnit Stomnit

Zdunska Wola Stomnat

Zielona Goéra X
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PT | Aveiro Overgripande Overgripande (Cacia)
Barcelos X
Beja Overgripande
Braga X Overgripande (Lousado)
Braganca Overgripande
Canigal (Madeira) Overgripande
Coimbra X Stomnit (Alfarelos)

Stomnit (Pampilhosa)
Corvo (Agores) Overgripande Overgripande
Elvas Overgripande
Entroncamento Overgripande
Evora X
Faro-Loulé X Overgripande Overgripande (Loul¢)
Figueira da Foz Overgripande
Flores (Azorerna) Overgripande Overgripande (Lajes das
Flores)
Guimaraes X
Madeira X (Funchal) | Overgripande (Cristiano Overgripande
Ronaldo)

Graciosa (Azorerna) Overgripande Overgripande

Guarda

Overgripande
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Horta (Azorerna) Overgripande Overgripande

Leiria X

Lissabon (storstadsomrédet) X Stomnit (Humberto Del- | Stomnit (Lissabon/Sett- Stomnit (Lissabon/Setubal) Stomnit (Lisboa Norte)

d bal
gado) al Stomnit (Alcont)
Stomndt (Bobadela, norr)
Stomnit (Bobadela, central)
Stomnit (Bobadela, soder),
overgripande (Setdbal)

Pico (Azorern) Overgripande Overgripande

Ponta Delgada (Azorerna) X Overgripande Overgripande

Poceirdo Stomndt

Portimao Overgripande

Porto (storstadsomradet) X Stomnadt (Sa Carneiro) Stomnit (Leixoes) Stomnat Stomnit (Leixoes, Valongo,

Vila Nova de Gaia)

Porto Santo (Madeira) Overgripande Overgripande

Santa Maria (Azorerna) Overgripande Overgripande

Sao Jorge (Azorerna) Overgripande Overgripande

Sines Stomnét Stomnit (ZILS och ZAL)

Terceira (Azorerna) Overgripande Overgripande (Praia da

Vitéria)
Vila Nova de Famalicio X
Vila Real Overgripande
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Viseu X

RO |Arad X Overgripande
Aiud Overgripande
Basarabi Overgripande
Baciu X Overgripande
Baia Mare X Overgripande
Botosani X
Briila X Overgripande Overgripande
Brasov X Overgripande
Bukarest X Stomnit (Henri Coanda) Overgripande (1 Decembrie) Stomnit
Buzidu X
Calafat Stomnit
Cilirasi Overgripande
Cernavoda Stomnit
Cluj-Napoca X Overgripande Overgripande
Constanta X Overgripande Stomnit (Constanta/Mi- Stomnit (Constanta/Midia)

dia)

Craiova X Overgripande Stomnit
Drobeta-Turnu Severin Stomnat
Galati X Stomnit Stomnit
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Giurgiu Stomnat
lasi X Overgripande
Micin Overgripande
Mahmudia Overgripande
Medgidia Overgripande
Moldova Veche Overgripande
Oltenta Overgripande
Oradea X Overgripande
Ovidiu Overgripande
Piatra Neamt X
Pitesti X
Ploiesti X
Ramnicu Valcea X
Satu Mare X
Sibiu X Overgripande
Suceava X Overgripande Overgripande
Sulina Overgripande
Targu Mureg X
Timisoara X Stomndt Stomndt
Tulcea Overgripande Overgripande Overgripande
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Turda Overgripande
SI | Koper Stomnat
Ljubljana X Stomnit Stomnit
Maribor X Overgripande Overgripande
Portoroz Overgripande
SK | Bratislava X Stomnat Stomnat Stomnat
Cierna nad Tisou Stomnit
Komdrno Stomnat
Kosice X Overgripande Overgripande
Leopoldov-Sulekovo Overgripande
Nitra X
Poprad Tatry Overgripande
Zilina X Stomniit
FI |Eckerd Overgripande
Enontekio/Enontekis Overgripande
Hanko/Hango Overgripande
Helsinki/Helsingfors X Stomnit (Vantaa/Vanda) Stomnit
Inkoo/Ingd Overgripande
Ivalo Overgripande
Joensuu Overgripande Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KNUTPUNKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Jyvaskyld X Overgripande
Kajaani/Kajana Overgripande
Kaskinen/Kaské Overgripande
Kemi Overgripande (Kemi-Tor- Overgripande
nio/Tornea)
Kittila Overgripande
Kokkola/Karleby Overgripande
Kotka-Hamina/Fredrikshamn Stomnit (Hamina/Fre-
driks- hamn) stomnat
(Kotka)
Kouvola Stomnit
Kruunupyy/Kronoby Overgripande
Kuopio X Overgripande
Kuusamo Overgripande
Lahti/Lahtis X
Lappeenranta/Villman- strand Overgripande Overgripande
Maarianhamina/Mariehamn Overgripande Overgripande
Oulu/Uledborg X Overgripande (Oulu/Uled- | Stomnit (Oulu/Uledborg)
borg)
Pori/Bjorneborg Overgripande Overgripande
Rauma/Raumo Overgripande
Raahe/Brahestad Overgripande
Rovaniemi Overgripande
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GAR
Savonlinna/Nyslott Overgripande
Tampere/Tammerfors X Overgripande Overgripande
Tornio/Torned Overgripande
Turku-Naantali/Abo-Nadendal X Stomnit (Turku/Abo) Stomnit (Turku/Abo)
stomnit (Naantali/Naden-
dal)

Vaasa[Vasa Overgripande

SE | Almhult Overgripande
Angelholm Overgripande
Arvidsjaur Overgripande
Bords X
Eskilstuna X
Gillivare Overgripande
Gavle X Overgripande Overgripande
Goteborg X Stomnit (Landvetter) Stomnit Stomnit Stomnit
Grisslehamn Overgripande
Hagfors Overgripande
Halmstad X Overgripande
Helsingborg X Overgripande
Hemavan Overgripande
Jénkoping X Overgripande Overgripande
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Kalmar Overgripande
Kapellskar (Norrtdlje) Overgripande
Karlshamn Overgripande
Karlskrona Overgripande
Kiruna Overgripande
Képing Overgripande Overgripande
Link6ping X
Luled Overgripande Stomnit Overgripande
Lund X
Lycksele Overgripande
Malmé X Stomnit Stomnit Stomnit
Mora Overgripande
Norrkoping X Overgripande
Nyképing Overgripande (Stock-
holm-Skavsta)
Orebro X Overgripande Stomnit (Hallsberg)
Oskarshamn Overgripande
Ostersund Overgripande
Oxelésund Overgripande
Pajala Overgripande
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MS KNUTPUNKTSNAMN KN%%IESII:TIKT FLYGPLATS KUSTHAMN INLANDSHAMN LANGS INRE VATTENVA-
GAR
Pited Overgripande
Ronneby Overgripande
Rosersberg (Sigtuna) Overgripande
Skellefted Overgripande
Sodertilje X Overgripande
Stenungsund Overgripande
Stockholm X Stomnit (Arlanda), 6ver- | Stomnit (Stockholm), Stomniit Stomnit
gripande (Bromma) overgripande (Stockhol-
m-Nynidshamn)
Stromstad Overgripande
Sundsvall X Overgripande Overgripande Overgripande
Sveg Overgripande
Trelleborg Stomnat Stomnit
Umed Overgripande Overgripande Overgripande
Uppsala
Varberg Overgripande
Visters X Overgripande Overgripande
Vilhelmina Overgripande
Visby Overgripande Overgripande
Ystad Overgripande
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BILAGA 1II

DE EUROPEISKA TRANSPORTKORRIDORERNAS STRACKNING
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OVERSIKTSKARTOR OVER DET TRANSEUROPEISKA TRANSPORTNATET UTVIDGADE TILL VISSA TREDJELANDER
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BILAGA V

RIKTLINJER FOR PLANERING AV HALLBAR RORLIGHET I STADER (SUMP) FOR URBANA KNUTPUNKTER

I denna bilaga faststalls riktlinjer for utarbetande av planer for hallbar rorlighet i stider (SUMP, Sustainable Urban Mobility
Plan) for urbana knutpunkter.

1.

Mél och syften: En plan for hillbar rorlighet i stider bor ha som sin centrala malsittning att forbattra tillgangligheten
inom det funktionella stadsomradet for alla anvindare, inbegripet personer med funktionsnedsittning eller nedsatt
rorlighet, och att tillhandahalla hogkvalitativ, siker och hallbar utslappssndl mobilitet genom och inom det
funktionella stadsomradet, med beaktande av den roll som kollektivtrafiken och aktiv mobilitet kan spela i detta
avseende. Planen bor i synnerhet stodja utslappsfri och utslappssndl mobilitet och genomforandet av ett urbant
transportsystem, vilket bidrar till battre resultat overlag for det transeuropeiska transportnétet, i synnerhet genom
utvecklingen av infrastruktur for smidig trafik med utsldppsfria och utsldppssnala fordon, av multimodala
knutpunkter f6r persontrafik som underlittar forbindelser under "forsta och sista kilometern”, och av multimodala
godsterminaler som betjinar urbana knutpunkter.

Langsiktig vision, kortsiktig genomforandeplan: En plan for héllbar rorlighet i stider bor inbegripa en — eller vara
knuten till en befintlig — langsiktig strategi for framtida utveckling av transportinfrastruktur och multimodala
tjanster. Den bor ocksd innehalla en plan for genomforandet av strategin pa kort sikt. Den bor ingd i en integrerad
strategi for hallbar utveckling av stadsomraden och kopplas till relevant planering fér markanvindning och fysisk
planering. Savil den langsiktiga visionen som den kortsiktiga genomforandeplanen bor dven tas upp ur ett
ekonomiskt perspektiv, antingen direkt i planen for hallbar rorlighet i stader eller, alternativt genom héanvisningar till
befintlig planering pa hogre niva eller relaterad planering, utan man dérvid foregriper finansiella taganden.

Integrering av olika transportsitt: En plan for hallbar rorlighet i stider bor frimja multimodala transporter genom
integrering av de olika transportsitten och atgarder som syftar till att underlatta tillgdnglig, smidig och hallbar
rorlighet. Den bor omfatta atgarder for att de mer hallbara transportsatten, t.ex. kollektivtrafik, delad mobilitet, aktiv
mobilitet och, i forekommande fall, transport pé inre vattenvigar och till sjoss, ska 6ka sin andel av transportarbetet.
Den bor ocksd omfatta tgirder for att frimja utslappsfri och utslippssnal mobilitet, i synnerhet med avseende pa
miljéanpassning av fordonsparker for stadstrafik, forbattra tillgdngligheten for alla anvindare och minska
trafikstockningar samt framja trafiksidkerheten i enlighet med unionens trafiksikerhetsstandarder, i synnerhet for
oskyddade trafikanter, inbegripet, i forekommande fall, anvindare av aktiva transportsitt.

Ett vilfungerande transeuropeiskt transportnit: En plan for héllbar rorlighet i stider bor ta vederborlig hinsyn till
hur olika atgdrder i staden péaverkar trafikflodena for bade person- och godstransporter inom det transeuropeiska
transportntet for att sikerstilla somlos transitering genom, forbifart av eller sammanlankning genom och omkring
urbana knutpunkter, inklusive for utsldppsfria och utsldppssnala fordon. Planen bor sirskilt omfatta atgarder for att
minska trafikstockningar, forbittra trafiksikerheten och avligsna flaskhalsar som paverkar trafikflodena i det
transeuropeiska transportnitet.

Delaktighetsbaserad strategi: utarbetandet och genomforandet av en plan for héllbar rorlighet i stider bor grunda sig
pa ett integrerat tillvigagdngssatt med en hog niva av samarbete, samordning och samrad pa olika forvaltningsnivder
och mellan de olika berérda myndigheterna. Medborgare, foretradare for det civila samhillet och ekonomiska
aktorer bor ockséd delta.

Overvaknings- och prestandaindikatorer: en plan for hdllbar rorlighet i stider bor omfatta 6vergripande och
specifika mal och indikatorer i syfte att stodja det transeuropeiska transportnitets nuvarande och framtida
prestanda. Dess genomférande bor 6vervakas med hjilp av prestandaindikatorer.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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BILAGA VI

ANDRINGAR AV FORORDNING (EU) 2021/1153

Del III i bilagan till forordning (EU) 2021/1153 ska dndras pa foljande sitt:
1. Rubriken ska ersittas med foljande:
"GRANSOVERSKRIDANDE LANKAR OCH FELANDE LANKAR”.
2. Punkt 1 ska dndras pé foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"Vigledande forteckningar over i forvig identifierade gransoverskridande lankar och felande lankar”.

b) Den forsta raden med rubriken "Stomnitskorridoren Atlantic” och den andra raden, som anger strickningen, ska
utga.

¢) Den femte raden med rubriken ”"Stomnitskorridoren Baltic-Adriatic” och den sjitte raden, som anger
strackningen, ska utgd.

d) Den nionde raden med rubriken "Stomnitskorridoren Mediterranean” och den tionde raden, som anger
strackningen, ska utgd.

¢) Den trettonde raden med rubriken ”"Stomnitskorridoren North Sea—Baltic” och den fjortonde raden, som anger
strackningen, ska utgd.

f) Den sjuttonde raden med rubriken "Stomnitskorridoren North Sea—Mediterranean” och den artonde raden, som
anger strackningen, ska utga.

2) Den tjugoforsta raden med rubriken "Stomnitskorridoren Orient/East-Med” och den tjugoandra raden, som anger
strackningen, ska utgd.

h) Den tjugofemte raden med rubriken "Stomnitskorridoren Rhen—Alpine” och den tjugosjitte raden, som anger
strackningen, ska utgd.

i) Den trettionde raden med rubriken "Stomnitskorridoren Rhen—Donau” och den trettioférsta raden, som anger
strackningen, ska utgd.

j) Den trettiofemte raden med rubriken "Stomnitskorridoren Scandinavian—Mediterranean” och den trettiosjatte
raden, som anger strackningen, ska utgd.
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BILAGA VII
]AMFORELSETABELL
Forordning (EU) nr 1315/2013 Denna forordning

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5.1 och 5.2
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 8
Artikel 8 Artikel 9
Artikel 9.1 Artikel 10.1
Artikel 9.2 Artikel 6.1 och artikel 10.4
— Artikel 11.2 och 11.3
Artikel 10 Artikel 12
— Artikel 13
Artikel 11 Artikel 14

Artikel 12.1

Artikel 12.2 a

Artikel 12.2 b och ¢

Artikel 12.2 d

Artikel 12.2 ¢

Artikel 12.3
Artikel 13

Artikel 14.1
Artikel 14.2
Artikel 14.3
Artikel 15.1
Artikel 15.2

Artikel 15.3 a
Artikel 153 b

Artikel 38.1 a

Artikel 18.1 a

Artikel 15.1

Artikel 15.2 a

Artikel 15.2 b och ¢
Artikel 15.3-15.6
Artikel 15.7 och artikel 18.8
Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21.1

Artikel 21.3

Artikel 21.2

Artikel 22.1 a

Artikel 22.1 b
Artikel 22.1 ¢

Artikel 22.2

Artikel 23.1

Artikel 23.3 och 23.4
Artikel 23.2
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Artikel 15.3 ¢
Artikel 16
Artikel 17.1
Artikel 17.2
Artikel 17.3

Artikel 17.4
Artikel 18
Artikel 19
Artikel 20.1
Artikel 20.2
Artikel 20.3
Artikel 21
Artikel 22
Artikel 23
Artikel 24.1
Artikel 24.2
Artikel 25
Artikel 26

Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29

Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35

Artikel 36

Artikel 23.3, forsta stycket, led d
Artikel 23.5 och 23.6
Artikel 24

Artikel 29.1

Artikel 29.2

Artikel 30.2 a

Artikel 30.2 b och ¢
Artikel 30.3 och 30.4
Artikel 29.3

Artikel 30.1

Artikel 32

Artikel 25.3

Artikel 25.4

Artikel 25.3

Artikel 25.1 och 25.2
Artikel 26

Artikel 28

Artikel 33.1

Artikel 33.2

Artikel 34

Artikel 35

Artikel 36.1-36.4
Artikel 36.5

Artikel 37

Artikel 38

Artikel 39

Artikel 40

Artikel 41

Artikel 42

Artikel 43

Artikel 44

Artikel 45

Artikel 4 d

Artikel 46

Artikel 47

Artikel 48

Artikel 49

Artikel 5.3
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Denna forordning

Artikel 37
Artikel 38.1
Artikel 38.2
Artikel 38.3
Artikel 39.1
Artikel 39.2 a, i och ii
Artikel 39.2 a iii
Artikel 39.2 a iv
Artikel 39.2 b
Artikel 39.2 ¢
Artikel 39.2 d
Artikel 39.3
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Artikel 45.9
Artikel 46.1

Artikel 46.2

Artikel 47.1

Artikel 47.2

Artikel 47.3
Artikel 48

Artikel 50

Artiklarna 6.3 och 10.2
Artikel 6.1, artikel 10.4 och artikel 63.1
Artikel 5

Artikel 16

Artikel 18

Artikel 17

Artikel 23.1 och artikel 27.1
Artikel 31

Artikel 34.1 f

Artikel 16.11, artikel 18.8 och artikel 31.6
Artikel 10.3

Artikel 27.2

Artikel 27.3

Artikel 34.1

Artikel 51

Artikel 7

Artikel 11.1

Artikel 11.2 och 11.3
Artikel 52.1-52.5
Artikel 52.7 och 52.8
Artikel 53.7

Artikel 53.6

Artikel 52.9

Artikel 52.10

Artikel 53.1

Artikel 53.3

Artikel 53.4

Artikel 53.5

Artikel 54

Artikel 55.1

Artikel 55.2

Artikel 55.3 och 55.4
Artikel 54.4

Artikel 52.6
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Artikel 49.6

Artikel 56

Artikel 57

Artikel 60.1
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