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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/1610
av den 14 maj 2024

om indring av férordning (EU) 2019/1242 vad giller skirpning av normerna for koldioxidutslipp
fran nya tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om éindring av forordning
(EU) 2018/858 samt om upphivande av forordning (EU) 2018/956

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)  Att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar och uppnd maélen i Parisavtalet (), som antogs den
12 december 2015 inom ramen for Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandringar (UNFCCC), stir
i centrum for kommissionens meddelande av den 11 december 2019 om Den europeiska grona given. Behovet och
virdet av den europeiska grona given har bara 6kat mot bakgrund av covid-19-pandemins mycket allvarliga effekter
pd unionsmedborgarnas hilsa och ekonomiska vélstdnd och Rysslands anfallskrig mot Ukraina.

(2)  Den europeiska grona given kombinerar en omfattande uppsittning 6msesidigt forstirkande dtgarder och initiativ
som syftar till att uppnd klimatneutralitet i unionen senast 2050 och faststiller en ny tillvaxtstrategi som syftar till
att omvandla unionen till ett rattvist och vilmédende samhille, med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, dir ekonomisk tillvaxt frikopplas fran resursanvindning. Den ska ocksd skydda, bevara och forbattra
unionens naturkapital och skydda allmanhetens hélsa och vilbefinnande fran miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt paverkar denna 6verging kvinnor och min olika och den har sirskilda effekter pa vissa missgynnade och
utsatta grupper sdsom hushdll och personer med lag inkomst, ildre, personer med funktionsnedsittning och
personer som tillhor en etnisk minoritet. Det maste darfor sakerstillas att omstéllningen ar rattvis och inkluderande
och att ingen limnas utanfor.

(3)  Efter Europaparlamentets och rddets antagande av visentliga delar av 55 %-lagstiftningspaketet, som foreslogs av
kommissionen i juli 2021, limnade unionen i oktober 2023 in sitt och sina medlemsstaters uppdaterade nationellt
faststdllda bidrag till UNFCCC, dar det bekriftas att unionen kommer att minska sina nettoutslapp av viaxthusgaser
med minst 55 % fram till 2030 jamfort med 1990 érs nivéer.

(4)  Genom antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 (*) har unionen i en
unionslagstiftningsakt fastlagt malet om klimatneutralitet i hela ekonomin inom unionen senast 2050 och malet
att uppnd negativa utsldpp darefter. I den forordningen faststills dessutom ett bindande mal for unionen om en
inhemsk minskning av nettoutsldppen av vixthusgaser (utslipp efter avdrag for upptag) med minst 55 % jamfort

EUT C 349, 29.9.2023, s. 134.

Europaparlamentets staindpunkt av den 10 april 2024 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 7 maj 2024.

EUT L 282, 19.10.2016, s. 4.

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrittande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om 4ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243,
9.7.2021, 5. 1).
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med 1990 drs nivder senast 2030. Den upprittar ocksd ramen for faststdllandet av unionens mellanliggande
klimatmal och for offentliggbrandet av unionens berdknade vagledande vixthusgasbudget for perioden 2030-2050.

Alla ekonomiska sektorer, dven vigtransportsektorn, forvintas bidra till att uppné dessa utslippsminskningar. I sitt
meddelande av den 9 december 2020 om en strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ritt
spar for framtiden, faststiller kommissionen en fardplan for en héllbar och smart framtid for europeiska transporter,
med en handlingsplan for malet att minska utslippen fran transportsektorn med 90 % fram till 2050. Tunga fordon
stdr for narvarande for mer 4n en fjardedel av utslippen av vixthusgaser fran vdgtransporter i unionen och for mer
dn 6 % av unionens totala utslipp av vixthusgaser.

55 %-lagstiftningspaketet syftar till att genomféra mélet om minskade vixthusgasutslipp fram till 2030. Det omfattar
en rad politikomrdden. Revideringen av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1242 (°) ingdr i det
lagstiftningspaketet.

I sitt meddelande av den 18 maj 2022 om Planen REPowerEU beskriver kommissionen en plan for att gora unionen
oberoende av fossila brinslen fran Ryssland i god tid fore slutet av detta artionde. I meddelandet betonas bland annat
vikten av att ytterligare 6ka effektiviteten hos, och minska forbrukningen av, fossila branslen inom transportsektorn,
dir elektrifiering kan kombineras med anvindning av fossilfri vdtgas for att ersitta fossila branslen.

For att bidra till minskningen av nettoutslippen av vixthusgaser med minst 55 % jamfort med 1990 drs nivaer
senast 2030, och i enlighet med principen om energieffektivitet forst, ar det nodvandigt att skdrpa de krav pad
minskade koldioxidutslapp f6r tunga fordon som faststills i férordning (EU) 2019/1242. En tydlig vig maste ocksd
faststdllas for ytterligare utslippsminskningar efter 2030 for sektorn for tunga fordon for att bidra till att senast
2050 uppné klimatneutralitetsmalet.

De skirpta kraven pd minskade koldioxidutsldpp bor ge incitament till en 6kad andel utslippsfria tunga fordon pa
unionsmarknaden samtidigt som anvindare och medborgare gynnas genom bittre luftkvalitet och energi-
besparingar, innovation sikerstills i fordonsindustrins virdekedja och tillhorande arbetstillfillen av hog kvalitet kan
bibehéllas. Utslappsfria tunga fordon omfattar for nirvarande batteridrivna elfordon, branslecellsfordon och andra
vitgasdrivna fordon, samtidigt som utvecklingen av teknisk innovation fortsatter.

Nya skdrpta mal for minskade koldioxidutsldpp bor faststillas for nya tunga fordon frén &r 2030 och framat. Dessa
maél bor faststillas pd en nivd som ger en stark signal om att paskynda inforandet av utsldppsfria tunga fordon pa
unionsmarknaden, kostnadseffektivt stimulerar innovation inom utslappsfri teknik, sinder en nodvandig signal om
att paskynda utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela unionen, sikerstaller unionsindustrins
langsiktiga konkurrenskraft pd den globala marknaden och bidrar till minskade driftskostnader for transportfore-
tagen, samtidigt som det sikerstills att unionen uppfyller sina klimatmdl och sitt mal att minska luftfororeningar.

Luftféroreningar ar ett sirskilt akut problem i stider och paverkar miljontals europeiska medborgares hilsa.
Transporter dr en av de storsta killorna till luftféroreningar i stader. Den péaskyndade lanseringen av utslappsfria
tunga fordon kommer genom skirpta krav pa minskade koldioxidutsldpp att bidra till att minska problemet med
luftfororeningar i stider.

Kommissionens meddelande av den 5 maj 2021 om Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre
marknad for EU:s dterhdmtning syftar till att uppna ett gemensamt skapande av grona och digitala omstallningsvagar
i partnerskap med naringslivet, myndigheter, arbetsmarknadens parter och andra berorda parter. I det samman-
hanget utarbetas en omstillningsvdg for ekosystemet for mobilitet som ska atfolja omstillningen inom
fordonsindustrins virdekedja. I omstillningsvigen dgnas sirskild uppmarksamhet &t smd och medelstora foretag
i fordonsindustrins leveranskedja och at samrad, dven frin medlemsstaternas sida, med arbetsmarknadens parter.
Omstallningsvagen bygger ocksd vidare pd den europeiska kompetensagendan, med initiativ sdsom kompetenspak-
ten for att mobilisera den privata sektorn och andra berorda parter att hoja kompetensen och omskola arbetskraften
i Europa med tanke pd den gréna och den digitala omstillningen, och p& mekanismen for talangsatsningar inom

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslipp
frdn nya tunga fordon och om 4ndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
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ramen for initiativet Utnyttja talangen i unionens regioner. Omstallningsvigen tar dven upp lampliga atgirder och
incitament pd europeisk och nationell niva for att fraimja 6verkomliga priser pa utslappsfria fordon. Det skulle till
exempel kunna inbegripa moéjligheten fér medlemsstaterna att anvanda den sociala klimatfond som inrittats genom
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/955 (°) (den sociala klimatfonden) for att hjilpa mikroforetag att
kopa utsldppsfria tunga fordon. Sarskild uppmarksamhet bor dgnas de effekter som denna omstillning kommer att
ha pd mikroforetag samt sméd och medelstora foretag i hela leveranskedjan. Kommissionens meddelande av den
1 februari 2023 om En industriplan i den grona given for nettonolldldern syftar till att starka konkurrenskraften for
Europas industri med nettonollutslapp och stodja den snabba omstéllningen till klimatneutralitet. Malet med planen
ir skapa bittre forutsittningar for att utoka unionens kapacitet att tillverka den nettonollteknik och de
nettonollprodukter som behovs for att nd unionens ambitiosa klimatmal. Tillgdng till utbildning och omskolning
i flera sektorer som behover genomga grundliaggande forandringar, daribland sektorerna for tunga fordon och for
tankning och laddning, dr avgorande for en socialt rittvis och effektiv omstillning. Investeringar i den kompetens
som kravs for en effektiv omstillning ar ett kollektivt ansvar. Anstillda och arbetssokande bor ha tillgdng till
mojligheter till omskolning och kompetenshéjning och deras deltagande i dessa utbildningsaktiviteter bor stddjas.
Medlemsstaterna uppmanas att 6ka investeringarna i omskolning och kompetenshojning och att kartligga och
analysera de forvintade forandringarna pé arbetsmarknaden.

Tillsammans med initiativ for att paskynda en omstillning av trafiken till mer hallbara transportsitt kommer
skdrpningen av kraven pd minskade koldioxidutslapp for tunga fordon och utbyggnaden av nodvindig laddnings-
och tankningsinfrastruktur att spela en viktig roll for att minska utslippen frdn sektorn for tunga fordon. Malen for
minskade koldioxidutsldpp fran unionens hela fordonspark som faststlls i denna forordning kompletteras av kraven
pd laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2023/1804 (). Unionsfinansiering spelar en viktig roll i utbyggnaden av infrastruktur pd nationell niva.
Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur for tunga elfordon ar lika viktig pad privat omrdde som inte ér tillgangligt
for allminheten, tex. i privata depder och vid logistikcentrum, som erbjuder laddning 6ver natten och
destinationsladdning. Medlemsstater bor Gverviga att vidta dtgdrder i samband med att man utarbetar sina
reviderade nationella handlingsprogram for att sikerstdlla att lamplig infrastruktur tillhandahalls for laddning 6ver
natten och destinationsladdning av tunga elfordon. Det dr ocksd, med tanke péd eventuella infrastrukturbegransningar
i tredjeldnder, lampligt att beakta den hir férordningens inverkan pd mojligheten for nya tunga fordon som ar
registrerade i en medlemsstat att anvindas utanfor unionen.

Ar 2015, efter antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (%), inrittades Forumet for hallbara
transporter av kommissionen (forumet). Forumet bistdr kommissionen i genomf6randet av unionens verksamhet och
program som syftar till att frimja utbyggnaden av infrastruktur f6r hallbara alternativa branslen. Efter antagandet av
denna forordning kommer kommissionen att sakerstilla att forumet stoder en dndamaélsenlig och kostnadseffektiv
utbyggnad av den laddnings- och tankningsinfrastruktur som behovs for att uppfylla de skdrpta kraven pa minskade
koldioxidutslipp for tunga fordon, och att det ligger till grund for den Gversyn som avses i artikel 24.2 i forordning
(EU) 20231804, sa att de mal som faststills i den forordningen anpassas till ambitionen i den hir férordningen.

Omstillningen till klimatneutralitet krdver betydande investeringar i elnitet, inbegripet okad kapacitet, resiliens och
lagring, samt ytterligare anslutningar. Mot bakgrund av de mal f6r minskade koldioxidutslapp for tunga fordon for
2030 som faststills i denna forordning kommer andelen utsldppsfria tunga fordon i den totala fordonsparken av
tunga fordon pé vdgarna samt elférbrukningen inom sektorn att forbli begransad. Darfor kommer dven den ddrmed
sammanhangande inverkan pd elnitet att vara begrdnsad.

De skirpta mélen for minskning av koldioxidutsldpp kommer att paskynda inférandet av utsldppsfria tunga fordon,
men en betydande andel av den totala fordonsparken av tunga fordon pa vdgarna kommer att forbli fordon med
forbranningsmotor. For att denna del av fordonsparken ska kunna bidra till att uppnd unionens klimatmal ar
ytterligare innovation och ett snabbare inforande av héllbara fornybara branslen avgorande. Unionens befintliga
politik och rittsliga instrument, sarskilt Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 (°) och EU:s

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inrittande av en social klimatfond och om
andring av forordning (EU) 2021/1060 (EUT L 130, 16.5.2023, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi fran
fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).
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utsldppshandelssystem inrdttat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG ('), kommer att frimja
en minskning av kolinnehallet i drivmedel i syfte att fasa ut fossila branslen. Kommissionen bor vidareutveckla en
enhetlig ram av incitament for avancerade biodrivmedel och biogas och fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung. Den ramen bor avhjilpa hinder f6r anvindning och tillgdng pa ett 6vergripande sitt, med beaktande av
efterfrdgan inom olika ekonomiska sektorer, inom ramen for de Gvergripande insatserna for att uppnd unionens
klimatmal. Med utgdngspunkt i mélen for biometan i REPowerEU-planen bor kommissionen ocksa ta upp frdgan om
hur utbyggnaden av produktionen av biometan i unionen kan bidra till utfasningen av fossila brinslen i ekonomin,
inbegripet transportsektorn.

Efter samrdd med berorda parter, kommer kommissionen, inom ett dr frdn dagen for denna forordnings
ikrafttradande, att bedéma betydelsen av en metod for registrering av tunga fordon som uteslutande drivs med
koldioxidneutrala brinslen, i enlighet med unionsritten och med unionens klimatneutralitetsmal.

Tillverkarna bor fortsattningsvis ges tillracklig flexibilitet ndr det géller att anpassa sina fordonsparker av tunga
fordon 6ver tid for att kunna hantera 6vergdngen till utsldppsfria tunga fordon pa ett kostnadseffektivt sitt. Det ar
darfor lampligt att behalla strategin med skdrpta malnivaer i femérssteg.

Pa grund av den heterogena strukturen hos den totala flottan av tunga fordon ér det inte mojligt att fullt ut forutse
om tekniken kommer att utvecklas tillrackligt snabbt for att sakerstilla att teknik f6r nollutslapp fran avgasroret ar
ett livskraftigt val for alla typer av anvindningsomrdden. Detta kan gilla tunga fordon som anvinds for kritiska
sakerhets- och skyddstillimpningar ddr ett fordon utrustat med teknik for nollutslapp fran avgasroret inte skulle
kunna anvindas pd samma sitt. Sidana fordon bor utgéra en begrinsad andel av den totala fordonsparken av tunga
fordon. I sin Gversyn av férordning (EU) 2019/1242 bor kommissionen bedoma mojligheten att tillimpa atgarder
for att minska koldioxidutsldppen fran sddana fordon.

For sina offentliga upphandlingsforfaranden som omfattas av denna forordning uppmanas upphandlande
myndigheter och upphandlande enheter starkt att anvinda ett tilldelningskriterium eller en teknisk specifikation
som avser andelen produkter i anbud med ursprung i linder som inte dr omfattas av Virldshandelsorganisationens
avtal om offentlig upphandling (WTO-avtalet) och som inte har ingdtt ett frihandelsavtal som innehéller
bestimmelser om offentlig upphandling med unionen. Sidana kriterier kommer att spela en viktig roll for att frimja
den europeiska industrins utbud av utslappsfria stadsbussar, sikerstilla hallbara och resilienta leveranskedjor for
stadsbussar samt stirka forsorjningstryggheten inom unionen.

Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter uppmuntras att anvinda ett miljohéllbarhetskriterium som
tilldelningskriterium, eller som en teknisk specifikation, i sina offentliga upphandlingsforfaranden som omfattas av
denna forordning. Utan att det paverkar tillimpningen av unionens lagstiftningsakter som ar tillimpliga pa en viss
teknik, inbegripet Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1542 (*') och Europaparlamentets och
rddets forordning om upprittande av en ram for att faststilla ekodesignkrav for héllbara produkter, bor det vara
mojligt for upphandlande myndigheter och upphandlande enheter att vid utvirderingen av den miljémissiga
héllbarheten hos stadsbussar som upphandlas pd grundval av den hir forordningen beakta olika faktorer som
paverkar klimatet och miljon. Dessa faktorer kan omfatta varaktigheten och tillforlitligheten for 16sningen, méjlighet
till reparation och underhall, mojlighet till och kvalitet pa dtervinning, anvindning av dmnen, forbrukning av energi,
vatten och andra resurser under en eller flera av produktens livscykelfaser, inforlivande av begagnade komponenter,
miljoavtryck for produkten och dess miljopaverkan under livscykeln och mingden avfall som genereras.

Med de skirpta mél for minskade koldioxidutsldpp fran unionens hela fordonspark som giller frdn och med &r 2030
behover tillverkarna fa ut betydligt fler utslappsfria tunga fordon pa unionsmarknaden. I detta ssmmanhang skulle
incitamentsmekanismen for utsldppsfria och utsldppssndla tunga fordon inte lingre tjdna sitt ursprungliga syfte och
riskera att gora forordning (EU) 2019/1242 mindre effektiv. Den incitamentsmekanismen bor darfor avskaffas frin
och med 2030.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system f6r handel med utsldppsritter for
vixthusgaser inom gemenskapen och om dndring av rédets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1542 av den 12 juli 2023 om batterier och forbrukade batterier, om dndring
av direktiv 2008/98/EG och f6rordning (EU) 2019/1020 och om upphivande av direktiv 2006/66/EG (EUT L 191, 28.7.2023, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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Mojligheten att avsitta intdkterna fran avgifterna for overskridande koldioxidutslapp till en sirskild fond eller ett
relevant program har utvirderats i enlighet med artikel 15.4 i forordning (EU) 2019/1242, med slutsatsen att detta
avsevart skulle 6ka den administrativa bordan utan att leda till en direkt fordel for fordonsindustrin i dess 6vergang.
Intikterna fran avgifterna for overskridande koldioxidutslipp bor dirfor fortsitta att betraktas som intikter
i Europeiska unionens allminna budget i enlighet med artikel 8.4 i férordning (EU) 2019/1242.

Tillimpningsomrddet for forordning (EU) 2019/1242 bor utvidgas till att dven omfatta de Overvaknings- och
rapporteringsskyldigheter som genom den har férordningen integreras i forordning (EU) 2019/1242.

Forordning (EU) 2019/1242 bor dndras sd att den omfattar samma tillimpningsomrdde som Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 2018/956 (*2).

Koldioxidutslipp for fordon som inte omfattas av unionens lagstiftning om typgodkinnande av fordon, sdsom
jordbruks- och skogsbrukstraktorer, fordon som konstruerats och tillverkats for att anvindas av det nationella
forsvaret, inklusive forsvarsmyndigheterna, och bandfordon, och dessa fordon behéver darfor inte uppfylla de mal
for minskade koldioxidutslapp som faststills i denna forordning.

For att inte avhalla fran frivilligt typgodkdnnande av tunga fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for
att anvdndas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten eller akutsjukvarden, vilket skulle fi negativa
konsekvenser for sikerheten och miljon, sddana fordon som ir frivilligt typgodkdnda bor ocksd undantas frin
skyldigheten att uppfylla malen for minskade koldioxidutslapp i denna forordning, sévida inte tillverkaren begir att
dessa tunga fordon ska inkluderas. Medlemsstaterna bor ocksd ha ritt att undanta tunga fordon fran skyldigheten att
uppfylla mélen for minskade koldioxidutslipp i denna forordning om dessa tunga fordon inte ar sarskilt
konstruerade, men dr registrerade, for att anvindas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten eller
akutsjukvérden, t.ex. vanliga bussar som anvinds for transport av polis eller forsvarsmyndigheter, genom att bekrifta
att ett sddant undantag skulle ligga i allminhetens intresse. Medlemsstaterna bor ocksd ha ritt att undanta fordon
som dr registrerade for forsvarsmyndigheterna fran denna forordning i dess helhet.

I frdga om vissa undergrupper av tunga fordon som ar typgodkidnda men for vilka koldioxidutslappsminskningar av
tekniska orsaker dnnu inte faststills, behover dessa tunga fordon inte uppfylla de mal for minskade koldioxidutslapp
som anges i denna forordning. Exempel pd sddana fordon dr fordon for sirskilda dndamal, sisom mobilkranar,
fordon for transport av redskapsbarare med hydrauliskt granssnitt eller exceptionell last, terrdnggdende fordon, t.ex.
vissa tunga fordon som anvinds for gruvdrift, skogsbruk och jordbruk, samt andra tunga fordon med
icke-standardiserade axelkonfigurationer, t.ex. tunga fordon med mer 4n fyra axlar eller fler 4n tva drivaxlar, sma
bussar med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt (TPMLM) pa mindre 4n eller lika med 7,5 ton och sm4 lastbilar med
en TPMLM pd mindre dn eller lika med 5 ton. Kommissionen bor undersoka om det ar lampligt att faststilla
koldioxidutsldpp fran sma lastbilar med en TPMLM pé mindre 4n eller lika med 5 ton i enlighet med kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 (%) (simuleringar i berdkningsverktyget for fordonsenergiforbrukning eller Vecto-simu-
leringar), med beaktande av kommissionens férordning (EU) 2017/1151 (*4).

Vissa definitioner bor inféras for att harmonisera terminologin i forordning (EU) 2019/1242 med terminologin
i unionens lagstiftning om typgodkdnnande av fordon, sirskilt Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2018/858 (**) och forordning (EU) 2017/2400.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om &vervakning och rapportering av nya tunga
fordons koldioxidutslipp och brinsleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).

Kommissionens foérordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning och om dndring av
Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017,
s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pé utslipp frin litta personbilar och litta nyttofordon (Euro
5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon samt om 4ndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphdvande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och marknadskontroll dver
motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sddana fordon, om &ndring av foérordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv
2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j



SV

EUT L, 6.6.2024

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(38)

()

Med avseende pd overférande av tunga fordon mellan tillverkare, som infors genom denna forordning, och
faststallandet av ett undantag for tillverkare som producerar ett litet antal tunga fordon bor en definition av
begreppet grupp av anslutna tillverkare laggas till i forordning (EU) 2019/1242. Den definitionen bér, i allt visentligt,
folja den terminologi som anvinds i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/631 (') for litta fordon.

I fraga om att faststilla skyldigheter for enskilda tillverkare bor mal for minskade koldioxidutslapp fran unionens
samtliga nya tunga fordonsparker omvandlas till specifika koldioxidutsldppsmadl for undergrupper av fordon som
bor definieras utifran de tekniska egenskaperna hos de tunga fordon de bestar av.

Eftersom koldioxidutsldpp relaterade till slipfordon i stor utstrickning paverkar tunga motorfordons totala
koldioxidutslapp och energiforbrukning bor daven mal for minskade koldioxidutslapp faststillas for slapfordon.

Koldioxidutslapp fran arbetsfordon, sdsom sopbilar, tippbilar eller betongblandare ar redan certifierade enligt Vecto
och 6vervakas och rapporteras av fordonstillverkare och medlemsstater. Koldioxidutslapp fran arbetsfordon star for
omkring 2 % av utslippen frdn tunga fordon och omkring 4 % av forsiljningen. Arbetsfordon anvinds framst
i stider, och har de darfor ocks inverkan pé luftkvaliteten i dessa. Arbetsfordon bor dirfor till och med 2029 frén
undantas berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslipp. For perioden 2030-2034 bor
endast utsldppsfria arbetsfordon beaktas vid den berdkningen. Frdn och med 2035 bér alla arbetsfordon beaktas for
den berdkningen.

For att underldtta utvecklingen och mojliggéra en utbredd anvindning av slipfordon som ar utrustade med teknik
for minskning av koldioxidutsldpp dr det av storsta vikt att skyndsamt uppdatera och utvidga ramen for
godkinnande av sddan teknik, sirskilt for elektrifierade slipfordon, genom att dndra férordning (EU) 2018/858.

Under 2022 stod utsldppsfria stadsbussar redan for omkring en fjirdedel av alla stadsbussar som saldes i unionen,
och vissa medlemsstater nddde mycket hogre andelar. P4 grund av stadsbussarnas tekniska mognadsgrad och
behovet av att forbdttra luftkvaliteten i stiderna bor en obligatorisk minimiandel nya utslappsfria stadsbussar
faststallas.

En obligatorisk minimiandel utsldppsfria stadsbussar bor avspegla samhillets behov av kollektivtrafik till
overkomliga priser, dven i landsbygdsomrdden. Ett 6kat utbud av utslappsfria stadsbussar till foljd av en siddan
obligatorisk minimiandel bor paverka anskaffningskostnaderna positivt, bade vad giller inkopspris och den totala
dgandekostnaden for utslappsfria stadsbussar, och innebir minskad anvindning av fossila branslen vid drift av
sddana bussar. Gemensam upphandling av stadsbussar som bygger pé plattformen Clean Bus Europe kan sidnka
anskaffningskostnaderna for sddana bussar ytterligare, och medlemsstaterna skulle kunna anvinda den sociala
klimatfonden for att stodja utsatta medborgare med reducerade eller kostnadsfria kollektivtrafikbiljetter eller
abonnemang. Regionala bussar och langfirdsbussar, dven for transporter pd landsbygden, omfattas slutligen
fortfarande av mdlen for minskade koldioxidutslipp for tunga fordon. Genom stdd fran den sociala klimatfonden
skulle landsbygdsomrddenas sirskilda behov kunna tillgodoses och transportfattigdom, enligt definitionen
i artikel 2.2 i férordning (EU) 2023955, forebyggas genom att sakerstilla tillgdng till kollektivtrafik till overkomliga
priser. Kommissionen bor ocksd 6verviga ytterligare lampliga dtgdrder for att oka myndigheternas efterfragan pa
utsldppsfria tunga fordon for att stodja uppndendet av unionens klimatneutralitetsmal.

Eftersom kommersiella enheter snarare 4n juridiska personer bor tas i beaktande nir det giller efterlevnad bor
tillverkare som har ekonomiska band tilldtas att, inom vissa granser, overfora tunga fordon mellan sig for att kunna
redovisa dessa tunga fordon enligt férordning (EU) 2019/1242.

For att gynna utvecklingen av ny utsldppsfri teknik i specialiserade sma och medelstora foretag bor det ockséd vara
mojligt att overfora utsldppsfria tunga fordon mellan icke anslutna enheter.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslapp for
nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphivande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111, 25.4.2019, s. 13).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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Konvertering till utslappsfria fordon bestar i att omvandla en forbranningsmotor eller ett fordon till en utslippstri
forbranningsmotor eller ett utslappsfritt fordon. Detta har miljomissiga fordelar till f6ljd av att man undviker
produktion av nya delar och tillhérande materialanvandning. Det har ocksd ekonomiska fordelar som prismaissigt
overkomligare fordon och storre sysselsittningspotential. Spridningen pd marknaden av tunga fordon som
konverteras for att bli utslippsfria tunga fordon hindras dock av att det saknas harmoniserade tekniska och
administrativa regler for godkdnnande av dem. Kommissionen bor dérfor beakta behovet av initiativ for utveckling
av sddana harmoniserade regler.

Atgirder for att 6ka andelen utslippsfria tunga fordon som Zgs eller leasas av stora dkerier skulle bidra till att 5ka
forsiljningen av utsldppsfria tunga fordon och péaskynda omstillningen till vagtransporter med nollutslapp.
Kommissionen bor darfor analysera det potentiella behovet och effekterna av initiativ for att oka andelen utslappsfria
tunga fordon som idgs eller leasas av stora akerier.

For att undvika oproportionellt hoga efterlevnadskostnader och for att minska den administrativa bordan bor
tillverkare som producerar ett litet antal tunga fordon, forutsatt att de uppfyller vissa rattsliga krav, undantas frdn
skyldigheten att uppfylla mélen for minskade koldioxidutsldpp. Eftersom de fortfarande ar skyldiga att uppfylla
rapporteringsskyldigheterna i forordning (EU) 2019/1242 finns en passande kontrollmekanism for dessa tillverkare.

Det befintliga systemet med flerdriga utslappskrediter och utslappsskulder bor forlingas till 2039 eftersom malen for
minskade koldioxidutslipp fortsitter att skirpas efter 2030 och fram till och med 2040, vilket kriver en
framétblickande teknisk utveckling av tillverkarna under den perioden. Tillverkarna bor dock avrikna alla
aterstdende utslappsskulder under dren 2029, 2034 och 2039. Utsldppskrediter bor automatiskt upphora att gilla
om de inte har anvints inom sju dr fran det att de har forvirvats.

Forordning (EU) 2019/1242 bor, for varje fordonskategori, tydligt ange identiteten pé den tillverkare till vilken ett
tungt fordon ska hinféras, och dirvid bor de olika forhéllandena for tunga fordon i kategori M sirskilt beaktas.

Reglerna om verifiering av rapporterade overvakningsuppgifter bor ocksd omfatta eventuella korrigeringar
i efterhand av fel i sddana uppgifter och hur kommissionen bor hantera sddana korrigeringar nir madlen for
minskade koldioxidutsldpp frdn unionens hela fordonspark genomf6rs.

Bedomningen av referensvirde for koldioxidutsldpp bor dndras till att dven omfatta de undergrupper av fordon som
nyligen inkluderats i tillimpningsomradet for forordning (EU) 2019/1242.

Tillverkarnas och medlemsstaternas 6vervakning och rapportering ar en viktig forutsittning for genomforandet av
forordning (EU) 2019/1242. Ett inforlivande av férordning (EU) 2018/956 i forordning (EU) 2019/1242 bér leda till
synergieffekter och gora det mojligt att tolka bestimmelserna med beaktande av malen for bada férordningarna.

Nar overvaknings- och rapporteringsbestimmelserna i foérordning (EU) 2018/956 inforlivas i forordning (EU)
2019/1242 bor man ta tillfallet i akt att dndra dessa bestimmelser ndgot mot bakgrund av erfarenheterna fran de tva
forsta rapporteringscyklerna i forordning (EU) 2018/956.

Med tanke pd att bestimningen av koldioxidutsldpp inte lingre kommer att goras av tillverkarna pa egen hand, bor
skyldigheten att rapportera koldioxidutslipp och andra tekniska uppgifter om de tunga fordonen utvidgas till att
omfatta inte bara tillverkare utan dven de enheter som utfor den bestimningen enligt férordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 (V). De uppgifter som ska rapporteras bor omfatta
tillverkarens dokumentationsfil.

For att sdkerstilla tillgidngen till uppgifter om ny och avancerad teknik f6r att minska koldioxidutslapp och till
resultaten av kontrollprovningar pa vig och for att sikerstilla att intervallen for luftmotstdndsvardet forblir relevanta
i informations- och jamforbarhetssyfte samt for att kunna komplettera bestimmelserna om administrativa
sanktionsavgifter bor kommissionen tillitas att ta hinsyn till den tekniska utvecklingen, utvecklingen av
godstransportlogistiken, sdsom i synnerhet kombinationer av tunga fordon som anvinds i vissa medlemsstater,

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomférande av Europaparlamentets och
radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga slipfordons prestanda med avseende pd deras pdverkan pa
motorfordons koldioxidutslipp, bransleforbrukning, energiférbrukning och korstricka med nollutslipp och om 4ndring av
genomférandeforordning (EU) 2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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nodvindiga anpassningar pa grundval av tillimpningen av denna forordning och dndringar av de underliggande
rattsakterna om typgodkdnnande och att sikerstilla att uppgiftskraven och overvaknings- och rapporterings-
forfarandet forblir relevanta over tid for att kunna bedoma den tunga fordonsparkens bidrag till mélen for minskade
koldioxidutslapp.

(500  Av dessa skil bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av de kriterier som bestimmer undergrupper av
fordon, inbegripet genom tillagg av undergrupper for lastbilar i extra tung kombination (EHC), och som definierar
arbetsfordon, och kriterier for rackvidd for olika typer av framdrivningsteknik, forteckningen 6ver anvindnings-
profiler och deras viktningsvirden, nyttolast, passagerarantal, passagerarvikter, hogsta tekniskt tillitna nyttolast,
hogsta tekniskt tillitna antal passagerare och lastvolymer for undergrupper av fordon samt virden for arliga
korstrackor, dndring av de uppgiftskrav och det 6vervaknings- och rapporteringsforfarande som faststills i bilagorna,
med avseende pd specificering av de uppgifter som medlemsstaterna ska rapportera for 6vervakning av resultaten av
kontrollprovningar pé vig, dndring av intervallen for luftmotstdndsvirdet samt med avseende pé faststdllande av
kriterier, berdkning och metod for uppbord av administrativa sanktionsavgifter som dlaggs tillverkare. Det dr sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertniva, och att
dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om battre
lagstiftning. For att sdkerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet
och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(51)  For att sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av forordning (EU) 2019/1242, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter med avseende pé typgodkinnandeforfaranden och med avseende pé de gemensamma
tekniska specifikationerna, for den tekniska och oppna driftskompatibiliteten mellan laddnings- och tanknings-
infrastrukturen och stadsbussar, ndr det giller fysiska anslutningar och kommunikationsutbyte. Dessa befogenheter
bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 (*5).

(52)  Forordning (EU) 2018/956 bor upphivas, med oOvergdngsbestimmelser som gor det mojligt att avsluta den
rapporteringsperiod som pagdr nir den har forordningen trider i kraft enligt de regler som var tillimpliga i borjan
av den rapporteringsperioden, inbegripet all behandling av de insamlade uppgifterna. Den hir forordningen bor
dirfor tillimpas frin och med bérjan av den dirpa foljande rapporteringsperioden.

(53)  Eftersom malen for denna forordning, nimligen att fraimja koldioxidutslappsminskningar pa ett kostnadseffektivt
och ekonomiskt effektivt sitt som stdr i proportion till malet om minskade nettoutslipp av vixthusgaser i hela
ekonomin fram till 2030 genom é4ndrade mal for minskade koldioxidutsldpp fran unionens hela fordonspark for
tunga fordon, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av deras
omfattning och verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gdr denna forordning inte utver vad som dr nddvandigt for att uppna dessa mal.

(54)  Forordningarna (EU) 2018/858 och (EU) 2019/1242 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av forordning (EU) 2019/1242

Forordning (EU) 2019/1242 ska édndras pa foljande stt:

1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:

("®)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmidnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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"Artikel 1
Innehdll och mal

1.

Genom denna forordning faststills normer avseende koldioxidutsldpp for nya tunga fordon. Dessa normer bidrar

till uppndendet av unionens klimatneutralitetsmal och unionens mellanliggande klimatmal enligt Europaparlamentets
och rddets foérordning (EU) 2021/1119 (*), medlemsstaternas maél att minska sina utslipp av vixthusgaser, enligt
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2023/857 (**) och till malen i Parisavtalet liksom till att sikerstilla en
vil fungerande inre marknad.

2.

I denna forordning faststalls dven rapporteringskrav avseende koldioxidutslapp fran och bransleforbrukning hos

nya tunga fordon som 4r registrerade i unionen.

()

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrittande av en ram for att
uppnd klimatneutralitet och om dndring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk
klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).

(**)  Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/857 av den 19 april 2023 om éndring av férordning (EU)

2018/842 om medlemsstaternas bindande arliga minskningar av vixthusgasutslapp under perioden 2021-2030
som bidrar till klimatdtgarder for att fullgéra dtagandena enligt Parisavtalet samt om dndring av forordning (EU)
2018/1999 (EUT L 111, 26.4.2023, s. 1).”

2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1. Denna forordning ska tillimpas pa nya fordon som antingen har typgodkints eller godkants enskilt enligt
forordning (EU) 2018/858 eller som det hinvisas till i artikel 2.3 i den forordningen och som tillhor en av foljande
fordonskategorier:

a) M, och M,.
b) N, N, och N,, forutsatt att fordonen inte omfattas av forordning (EU) 2019/631.
¢) O, och O,

Vid tillimpningen av denna forordning ska de fordon som avses i forsta stycket a, b och ¢ betecknas som tunga
fordon. Fordon som omfattas av forsta stycket a eller b ska betecknas som tunga motorfordon.

De fordonskategorier som avses i den hir férordningen avser de fordonskategorier som definieras i artikel 4
i férordning (EU) 2018/858 och i bilaga I till den forordningen.”

Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Vid tillimpningen av denna forordning ska tunga fordon betraktas som nya tunga fordon for en viss
rapporteringsperiod om de registreras for forsta gdngen i unionen under den rapporteringsperioden och inte
tidigare har registrerats utanfor unionen.

En tidigare registrering utanfor unionen som gjordes mindre dn tre méanader fore registrering i unionen ska inte
beaktas.

Denna forordning ska inte tillimpas pé tunga fordon som registreras for forsta gdngen for en period pd hogst en
mdnad och som registreras uteslutande for overforing till ett land utanfor unionen.”.

3. Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:

a)

Led 1 ska ersittas med foljande:

"1. referensvrde for koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen under referensperioden for alla
nya tunga fordon i var och en av undergrupperna av fordon, faststillda i enlighet med punkt 3 i bilaga L.”

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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b) Foljande led ska inforas:
”3a. rapporteringsperiod: perioden fran och med den 1 juli ett visst &r till och med den 30 juni pafoljande ér.

3b. referensperiod: den rapporteringsperiod for ett visst ar for vilken de lagstadgade skyldigheterna om minskade
koldioxidutslapp for en viss undergrupp av fordon anges i denna forordning.”

) Led 5 ska ersittas med foljande:

”5. specifikt koldioxidutslappsmal: koldioxidutslippsmalet for en enskild tillverkare, faststéllt en ging per ar, for den
foregdende rapporteringsperioden, i enlighet med punkt 4 i bilaga 1.”

d) Led 9 ska ersittas med foljande:

”9. arbetsfordon: ett tungt fordon som ir avsett att anvandas for sirskilda arbetsuppgifter och som enligt uppgifterna
i det intyg om Overensstimmelse som rapporterats av medlemsstaterna uppfyller kriterierna i punkt 1.2
i bilaga 1.”

e) Led 10 ska ersittas med foljande:

"10. tillverkare: den person eller organisation som de fordon som registrerats under en viss period har hianforts till
i enlighet med artikel 7a.”

f) Foljande led ska inforas:

”10a. uppgiftslimnare: en enhet som ansvarar for rapporteringen av uppgifter till kommissionen.”
g) Led 11 ska ersittas med foljande:

"11. utslappsfritt tungt fordon: nigot av foljande fordon:

a) Ett tungt motorfordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slipper ut hogst 3 g
CO,[(ton-km) eller 1 g koldioxid/(person-km), faststallt i enlighet med artikel 9 i forordning (EU)
2017/2400.

b) Ett tungt motorfordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som sldpper ut hogst 1 g
CO,[kWh, faststallt i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder, eller
hogst 1 g CO, [km, faststillt i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 (¥)
och dess genomforandedtgirder, forutsatt att inga koldioxidutslapp har faststillts enligt férordning
(EU) 2017/2400.

¢) Ett slipfordon forsett med en anordning som aktivt stoder dess framdrivning och som inte har nigon
forbranningsmotor eller som har en foérbrinningsmotor som slapper ut mindre dn 1 g CO,[kWh, faststallt
i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder eller i enlighet med
Uneceforeskrift (EG) nr 49.

(*)  Europaparlamentets och rdets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa utslapp frin latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).”

h) Led 12 ska ersittas med foljande:

"12. utsldppssnalt tungt fordon: ett annat tungt fordon dn ett utslippsfritt tungt fordon, med specifika
koldioxidutsldpp som ir ligre dn hilften av referensvirdet for koldioxidutslippen for alla fordon i den
undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor, faststallt i enlighet med punkt 2.3.4 i bilaga 1.”.

10/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj
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i) Foljande led ska laggas till:

’16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

(")

(***)

primdrfordon: ett primirfordon enligt definitionen i artikel 3.22 i férordning (EU) 2017/2400.

primdrfordon for ett tungt fordon: ett primarfordon som for simuleringsindamal har tilldelats en standardkaross
som motsvarar det tunga fordonets faktiska kaross med avseende pd dess konfiguration (ldgt/hogt golv,
en-/tvavanings) och eventuella andra parametrar, beroende pd vad som dr tillimpligt.

etappvis fardigbyggt fordon: etappvis firdigbyggt fordon enligt definitionen i artikel 3.26 i forordning (EU)
2018/858.

fardigbyggt fordon: firdigbyggt fordon enligt definitionen i artikel 3.27 i férordning (EU) 2018/858.

terranggdende fordon: terringgdende fordon enligt definitionen i del A, punkt 2.1 i bilaga I till forordning (EU)
2018/858.

fordon avsett for sdrskilda dndamadl: fordon avsett for sirskilda dndamal enligt definitionen i artikel 3.31
i forordning (EU) 2018/858.

terranggdende fordon avsett for sarskilda dandamdl: terringgdende fordon avsett for sirskilda dndamal enligt
definitionen i del A, punkt 2.3.1 i bilaga I till férordning (EU) 2018/858.

intyg om Gverensstdmmelse: ett intyg om Overensstimmelse enligt definitionen i artikel 3.5 i forordning (EU)
2018/858.

offentligt kontrakt: i samband med offentliga upphandlingsforfaranden och om inte annat anges, ett offentligt
kontrakt enligt definitionen i artikel 2.1.5 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/24/EU (¥), varu-,
byggentreprenad- och tjanstekontrakt enligt definitionen i artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
2014/25/EU (**) och koncessioner enligt definitionen i artikel 5.1 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/23[EU (*¥),

lastbil i extra tung kombination eller EHC-lastbil: ett tungt fordon i kategori N, som dr limpligt fér anvindning
i en fordonskombination och som uppfyller samtliga foljande konstruktions- och tillverkningskriterier:

a) Tre axlar eller mer.
b) En nominell motoreffekt pd minst 400 kW.

¢) En hogsta tekniskt tillaten lastad vikt (TPMLM) for kombinationen pd mer 4n 60 ton.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och

om upphivande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter
som dr verksamma pd omrdadena vatten, energi, transporter och posttjinster och om upphivande av direktiv
2004/17[EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om tilldelning av koncessioner
(EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).”

j) Foljande stycken ska laggas till:

"I denna férordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare och dennes anslutna foretag.

[ forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag

a) foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

i) har ratt att utéva mer dn hilften av rostritterna,

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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ii) har befogenhet att utse mer dn hilften av ledamoterna i tillsynsorganet, styrelsen eller organ som rttsligt
foretrader foretaget, eller

iii) har ratt att forvalta foretagets verksamhet,
b) foretag som direkt eller indirekt har de rattigheter eller befogenheter som avses i led a over tillverkaren,

¢) foretag i vilka ett foretag som avses i led b direkt eller indirekt har de rittigheter eller befogenheter som avses i led
a,

d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som avses i led a, b eller ¢, eller i vilka tvd
eller flera av de senare foretagen gemensamt har de rittigheter eller befogenheter som avses i led a,

e) foretag i vilka de rattigheter eller befogenheter som avses i led a gemensamt innchas av tillverkaren eller ett eller
flera av dennes anslutna foretag som avses i leden a—d och en eller flera tredje parter.”.

4. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 3a
Mil for minskade koldioxidutslipp

1. De genomsnittliga koldioxidutsldppen frin nya tunga motorfordon i unionens fordonspark som inte ar fordon
avsedda for sirskilda dndamadl, terringgdende fordon och terringgdende fordon avsedda for sirskilda dndamaél ska
minskas med foljande procentsatser jamfort med de genomsnittliga koldioxidutslappen for rapporteringsperioden for
ar 2019:

a) Med 15% for undergrupper av fordon 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH for
rapporteringsperioderna 2025-2029.

b) Med 45 % for alla andra undergrupper av fordon 4n arbetsfordon for rapporteringsperioderna 2030-2034.
¢) Med 65 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna 2035-2039.
d) Med 90 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna for ar 2040 och framat.

2. Undergrupperna av fordon ska bidra till de i punkt 1 angivna malen for minskade koldioxidutslapp i enlighet
med punkt 4.3 i bilaga L.

3. Koldioxidutsldpp relaterade till unionens fordonspark av nya slipfordon ska minskas i enlighet med punkt 4.3
i bilaga L.

4. Trots vad som sigs i artikel 2.3 i forordning (EU) 2017/2400 ska godkinda tunga fordon som omfattas av
artikel 2.3 forsta stycket b i forordning (EU) 2018/858 inte omfattas av de mal for minskade koldioxidutslipp som
anges i punkterna 1-3 i den hir artikeln, sdvida inte tillverkaren viljer att inkludera dessa tunga fordon i berdkningen
av sina specifika koldioxidutslipp och koldioxidutslippsmal nir den rapporterar dessa tunga fordon i enlighet med del
B i bilaga IV till den hir férordningen.

5. Andra tunga fordon dn de som avses i punkt 4 som dr registrerade for att anvindas inom civilskyddet,
brandforsvaret, ordningsmakten eller akutsjukvarden ska inte omfattas av de mél for minskade koldioxidutslipp som
anges i punkterna 1-3, forutsatt att en medlemsstat anger detta i registrerings- och rapporteringsforfarandet och
ddrigenom i de uppgifter som rapporteras i enlighet med del A i bilaga IV bekriftar att ett utslappsfritt tungt fordon
inte kan anvindas for samma dndamaél som det tunga fordonet och att det darfor ligger i allmédnhetens intresse att
registrera ett tungt fordon med en férbrinningsmotor for detta dndamal.

Tunga fordon som ir registrerade for anvidndning inom forsvarsmyndigheter ska inte omfattas av kraven i denna
forordning om en medlemsstat beslutar att inte rapportera dem i enlighet med del A i bilaga IV.
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Artikel 3b

Ytterligare dtgirder for att stodja omstillningen till utslippsfria tunga fordon pd unionsmarknaden

Senast den 30 juni 2025 ska kommissionen ligga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet som 6verviger
behovet av att underlitta spridningen pd unionens marknad av tunga fordon som konverteras for att bli utslappsfria
tunga fordon, inbegripet genom harmoniserade regler. Den rapporten ska innehélla en analys av alternativen och
verkningarna av dessa alternativ. Nir det 4r lampligt ska analysen dtf6ljas av ett lagstiftningsinitiativ eller ndgon annan
atgird.

Artikel 3¢

Ytterligare dtgirder for att stodja efterfrgan pa utslippsfria tunga fordon pa unionsmarknaden

Senast den 30 juni 2027 ska kommissionen till Europaparlamentet och rddet 6verlimna en rapport som innehéller en
analys av det potentiella behovet, och effekterna, av initiativ for att oka andelen utslappsfria tunga motorfordon som
ags eller leasas av stora akerier. I den rapporten ska kommissionen Overviga mojliga alternativ for att oka
anvindningen av utsldppsfria tunga fordon som &gs eller leasas av stora dkerier.

Artikel 3d

Nollutslippsmal f6r tunga stadsbussar

1. For tunga fordon som avses i fjarde kolumnen i tabellen i punkt 4.2 i bilaga I (stadsbussar) ska tillverkarna uppfylla
den minimiandel pa 90 % och 100 % utsldppsfria tunga fordon i sin fordonspark av nya tunga fordon i enlighet med
punkt 4.3.2 i bilaga I.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter specificera de gemensamma tekniska specifikationerna, inbegripet
standarder, for den tekniska och oppna driftskompatibiliteten mellan laddnings- och tankningsinfrastrukturen och
stadsbussar, ndr det galler fysiska anslutningar och kommunikationsutbyte.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna
forordning genom att faststilla gemensamma tekniska specifikationer, inbegripet standarder, for trygg och siker
delning och anvindning av de data som genereras i samband med anvindningen av stadsbussar.

Artikel 3e

Sikerstillande av hdllbara och resilienta leveranskedjor for stadsbussar genom offentliga upphandlings-
forfaranden

1. Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter ska grunda tilldelningen av offentliga varukontrakt for
inkop, leasing, hyra eller hyrkop av nya utslappsfria stadsbussar liksom av offentliga tjanstekontrakt som framst avser
anviandning av sddana stadsbussar, pd det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet, vilket ska inbegripa det basta
forhallandet mellan pris och kvalitet.

2. Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter ska anvinda dtminstone tva av foljande kriterier som
tekniska specifikationer eller som tilldelningskriterier, varav &tminstone ett ska avse anbudsgivarens bidrag till
forsorjningstryggheten sdsom anges i leden a—d, beroende pa marknadssituationen och i 6verensstimmelse med
direktiv 2014/23/EU, 2014/24/EU eller 2014/25/EU, och tillimplig sektorsspecifik lagstiftning, samt med unionens
internationella dtaganden, inbegripet Virldshandelsorganisationens avtal om offentlig upphandling (WTO-avtalet) och
andra internationella avtal som unionen 4r bunden av:

a) Andelen produkter i anbud med ursprung i tredjelander, faststdllda i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 952/2013 (*); etta kriterium ska endast tillimpas pd produkter i anbud med ursprung i linder
som inte dr parter till WTO-avtalet och som inte har ingdtt ett frihandelsavtal, daribland regler om offentlig
upphandling, med unionen.
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b) Den nuvarande och berdknade tillgdngen pa reservdelar som dr nddvindiga for att den utrustning som anbudet
giller ska fungera.

¢) Anbudsgivarens dtagande att eventuella férandringar i dess leveranskedja under fullgérandet av kontraktet inte
kommer att inverka negativt pa fullgérandet av kontraktet.

d) Certifiering eller dokumentation som visar att anbudsgivarens leveranskedja dr organiserad pé ett sitt som gor det
mojligt for denne att uppfylla kraven pa forsorjningstrygghet.

e) Miljomassig héllbarhet som gdr utover minimikraven enligt tillimpliga unionsrattsakter.

Forsta stycket ska inte hindra upphandlande myndigheter och upphandlande enheter fran att anvinda ytterligare
kriterier.

3. Om anbudets bidrag till forsorjningstryggheten anvinds som ett tilldelningskriterium ska det ges en viktning pa
mellan 15 % och 40 % av tilldelningskriterierna.

(*)  Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om faststillande av en
tullkodex for unionen (EUT L 269, 10.10.2013, s. 1).”

5. T artikel 4 ska forsta stycket ersittas med f6ljande:

"Frdn och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen for varje tillverkare
faststilla de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm for den foregdende rapporteringsperioden, med
beaktande av foljande:

a) De uppgifter som rapporterats for tillverkarens nya tunga fordon som registrerats under den foregdende
rapporteringsperioden.

b) Faktorn for utslappsfria och utsldppssnéla fordon, faststilld i enlighet med artikel 5.

¢) Nya utsldppsfria arbetsfordon som omfattas av punkt 1.1.1 i bilaga 1 under rapporteringsperioden for dren 2030-
2034

6. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. Frin och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod fram till och med
rapporteringsperioden for 2029 ska kommissionen for varje tillverkare faststilla faktorn for utslippsfria och
utsldppssnala fordon for den foregdende rapporteringsperioden.

Faktorn for utslappsfria och utsldppssnala fordon ska ta hdnsyn till antalet utslappsfria och utslippssnéla tunga
fordon i kategori N i tillverkarens fordonspark och deras koldioxidutslapp.”.

b) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

3. For rapporteringsperioderna frin och med 2025 till och med 2029 ska faktorn for utslappsfria och
utsldppssnala fordon faststillas utgdende fran ett riktméirke om 2 %, i enlighet med punkt 2.3.2 i bilaga 1.”

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Faktorn for utsldppsfria och utslippssndla fordon ska minska en tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslipp med hogst 3 %. Bidraget till den faktorn fran utsldppsfria tunga fordon i kategori N, utom sddana
fordon i undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD eller 10-LH, ska minska en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med hogst 1,5 %.”
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7. Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6
Specifika koldioxidutslippsmadl for en tillverkare

For rapporteringsperioden for 2025 och under varje efterféljande rapporteringsperiod ska kommissionen for varje
tillverkare faststalla ett specifikt koldioxidutslappsmal for den foregdende rapporteringsperioden. Malet ska faststillas
i enlighet med punkt 4.1 i bilaga 1.”

8. Foljande artiklar ska inforas:

“Artikel 6a

Overforing av tunga fordon mellan tillverkare

1. Vid berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslapp i enlighet med artikel 4 och punkt 2.2
i bilaga I far enskilda tunga fordon overforas mellan tillverkare forutsatt att foljande villkor dr uppfyllda:

a) For alla overforingar: begdran limnas in gemensamt av den overforande och den mottagande tillverkaren.

b) For overforing av andra tunga fordon dn utslippsfria tunga fordon: den overforande och den mottagande
tillverkaren tillhor en grupp anslutna tillverkare.

¢) For overforing av utslappsfria tunga fordon mellan tillverkare som inte tillh6r en grupp anslutna tillverkare: antalet
utsldppsfria tunga fordon som overfors till en tillverkare overstiger inte 5% av alla dess nya tunga fordon som
registrerats under en viss rapporteringsperiod.

Tillverkarna ska limna begiran om overforing till kommissionen med hjdlp av de elektroniska verktyg som
tillhandahalls av kommissionen.

2. Om kommissionen anser att villkoren for en overforing 4r uppfyllda ska den inte beakta det Gverforda tunga
fordonet vid berikningen av relevanta virden for den overforande tillverkaren, men ska beakta det vid berakningen av
relevanta virden for den mottagande tillverkaren.

Artikel 6b

Undantag foér tillverkare som producerar ett litet antal tunga fordon

1. Om en tillverkare registrerar firre dn 100 nya tunga fordon under en viss rapporteringsperiod ska de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen enligt artikel 4 och punkt 2.7 i bilaga I och de specifika
koldioxidutslappsmalen enligt artikel 6 och punkt 4.1 i bilaga I faststallas till ‘0" for den rapporteringsperioden.

2. Nir punkt 1 i denna artikel ar tillimplig, ska vdrdena for de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen och for
de specifika koldioxidutslappsmalen inte tas med i offentliggorandet av data enligt artikel 11 for de berorda tillverkarna
och rapporteringsperioderna.

3. Det undantag som faststills i punkt 1 ska inte vara tillimpligt under en viss rapporteringsperiod i foljande fall:
a) om tillverkaren begir detta.
b) Om tillverkaren begir en 6verforing av tunga fordon i enlighet med artikel 6a.

¢) Om tillverkaren ingdr i en grupp av anslutna tillverkare som gemensamt registrerade fler in 100 tunga fordon under
den rapporteringsperioden eller ingdr i en grupp av anslutna tillverkare som inbegriper en tillverkare som omfattas
av led a eller b.

4. Tillverkare som inte ingdr i en grupp i den mening som avses i punkt 3 ¢ ska underritta kommissionen om de
registrerade firre 4n 100 tunga fordon under en viss rapporteringsperiod.
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5. Tillverkare som inte omfattas av undantaget i punkt 1 ska under varje rapporteringsperiod underritta
kommissionen om alla sina anslutna foretag som omfattas av undantaget.

6.  Tillverkarna ska underritta kommissionen med avseende pd tillimpningen av punkterna 4 och 5 med hjilp av de
elektroniska verktyg som tillhandahélls av kommissionen.”

9. Artikel 7 ska dndras pa f6ljande sitt:

a) I punkt 1 forsta stycket ska inledningen ersittas med foljande:

"Vid faststdllandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika koldioxidutslippsmal under rapporterings-
perioderna for dren 2025-2039 ska hinsyn tas till tillverkarens utslippskrediter eller utslippsskulder faststillda
i enlighet med punkt 5 i bilaga I, vilka motsvarar antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren f6r en
rapporteringsperiod, multiplicerat med”

b) I punkt 1 andra stycket ska "2029” ersittas med "2039”".
) I punkt 1 ska tredje stycket ersittas med foljande:

"Utslappsskulder ska riknas in under rapporteringsperioderna f6r 2025-2039. En tillverkares totala utslappsskuld
far dock inte overskrida 5 % av tillverkarens specifika koldioxidutslappsmal multiplicerat med antalet tunga fordon
fran tillverkaren under den perioden (grins for utslippsskuld).”

&

I punkt 1 ska fjarde stycket ersittas med foljande:

“Eventuella utslappskrediter och utslippsskulder som riknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2039 ska
i tillimpliga fall overforas fran en rapporteringsperiod till nista rapporteringsperiod. Eventuella resterande
utsldppsskulder ska dock regleras under rapporteringsperioderna for 2029, 2034 och 2039. Utslappskrediter ska
beaktas vid faststillandet av huruvida tillverkaren uppfyller sina specifika koldioxidutslippsmal endast under
rapporteringsperioderna for ndgot av de sju dr som foljer pd den rapporteringsperiod da de forvirvades.”

e) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kurvorna for minskade koldioxidutslipp ska faststillas for varje tillverkare i enlighet med punkt 5.1.2
i bilaga I, pa grundval av f6ljande linjira kurvor:

a) Mellan referensvardet for koldioxidutslapp och koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025 eller
2030 enligt artikel 3a.1 a och b.

b) Mellan koldioxidutslippsmalet for rapporteringsperioden for 2025 och koldioxidutsldppsmalet for rapporter-
ingsperioden for 2030 enligt artikel 3a.1 b.

¢) Mellan koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2030 och koldioxidutslappsmalet for rapporter-
ingsperioden for 2035 enligt artikel 3a.1 c.

d) Mellan koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2035 och koldioxidutslappsmalet for rapporter-
ingsperioden for 2040 i enlighet med artikel 3a.1 d.”.

10. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7a
Hinforande av tunga fordon till en tillverkare
Vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutslapp som avses i artikel 4 och de specifika

koldioxidutslappsmal som avses i artikel 6 ska de tunga fordon som registreras under en viss rapporteringsperiod
hinforas till foljande tillverkare:

a) Fordonstillverkare som definieras i artikel 3.4a i férordning (EU) 2017/2400 nir det giller tunga fordon i kategori
N.
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b) Primirfordonstillverkare som definieras i artikel 3.29 i forordning (EU) 2017/2400 ndr det giller tunga fordon
i kategori M.

¢) Fordonstillverkare som definieras i artikel 2.5 i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362 (*) nir
det giller tunga fordon i kategori O.

Artikel 7b

Berikning av genomsnittliga specifika koldioxidutslipp fran tunga fordon i kategori M
For tunga fordon i kategori M ska foljande gilla:

a) Vid berikningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen i en tillverkares undergrupp av fordon ska ett
nytt tungt fordon i kategori M med dess specifika koldioxidutsldpp betraktas som ett fardigbyggt eller etappvis
fardigbyggt fordon i punkt 2.2.2 i bilaga I och ska inte beaktas i punkt 2.2.3 i den bilagan.

b) Genom undantag frin led a i denna artikel ska ett nytt tungt fordon i kategori M med de specifika
koldioxidutslappen frin dess primérfordon, pé begiran till kommissionen av den primérfordonstillverkare som
avses i artikel 7a b, och med beaktande av de villkor som anges i led ¢ i den hir artikeln, beaktas i punkt 2.2.3
i bilaga I och ska inte beaktas i punkt 2.2.2 i den bilagan.

¢) En begdran enligt led b i denna artikel for ett nytt tungt fordon i kategori M ska inte godtas om tillverkaren av
primérfordonet och fordonstillverkaren, enligt definitionen i artikel 3.4a i forordning (EU) 2017/2400, av de
fardigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordonen ér anslutna foretag eller delar av samma juridiska person; genom
att inkomma med en sddan begdran forsikrar tillverkaren av primirfordonet att den inte ar ett anslutet foretag eller
en del av samma juridiska person; den ska pd begdran limna styrkande information till kommissionen.

d) Kommissionen ska, med stod av Europeiska miljobyrédn, utan drojsmal och i elektroniskt format tillhandahélla de
verktyg och den forfarandevigledning som kravs for att tillverkarna ska kunna inkomma med de begiranden som
avses i led b till kommissionen.

(*)  Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomférande av
Europaparlamentets och rddets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga slipfordons
prestanda med avseende pd deras pdverkan pd motorfordons koldioxidutslapp, brinsleforbrukning, energi-
forbrukning och korstricka med nollutslipp och om dndring av genomforandeforordning (EU) 2020/683 (EUT
L 205, 5.8.2022, s. 145).”.

11. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. Om det, enligt punkt 2, konstateras att en tillverkare stir for overskridande koldioxidutslapp for en viss
rapporteringsperiod fran och med 2025 ska kommissionen péfora en avgift for dverskridande koldioxidutslapp,
berdknad enligt foljande formel: (avgift for 6verskridande koldioxidutslipp) = (6verskridande koldioxidutslapp x
4250 EUR per g CO,[tkm).”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:
2. En tillverkare ska anses std for overskridande koldioxidutsldpp i nagot av foljande fall:

a) For ndgon av rapporteringsperioderna for dren 2025-2028, 2030-2033 eller 2035-2038: summan av
utslippsskulderna, minskad med summan av utsldppskrediterna, 6verskrider den grins for utslippsskuld som
avses i artikel 7.1 tredje stycket.

b) For rapporteringsperioderna for dren 2029, 2034, 2039 och 2040: summan av utsldppsskulderna, minskad med
summan av utsldppskrediterna, dr positiv.

¢) Frin och med rapporteringsperioden for ar 2041 och framét: tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp overskrider tillverkarens specifika koldioxidutslappsmal.

De extra koldioxidutsldppen under en viss rapporteringsperiod ska berdknas i enlighet med punkt 6 i bilaga L.”
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12. Artikel 9 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Typgodkinnandemyndigheter och tillverkare ska utan drojsmaél till kommissionen rapportera foljande
avvikelser frdn de rapporterade uppgifterna:

a) Om koldioxidutslappvirden frin tunga fordon i trafik, till foljd av kontroller som utforts i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 13 i denna forordning, avviker fran de virden som anges i intyg om
overensstimmelse eller i den kundinformationsfil som avses i artikel 9.4 i forordning (EU) 2017/2400.

b) Om fel pd grund av felaktiga indata eller andra orsaker i samband med faststillandet av koldioxidutslapp
konstaterades.

¢) Om fel i genomforandet av dvervakningen och rapporteringen av koldioxidutslipp konstaterades.
d) Andra avvikelser dn de som avses i led a, b eller ¢.”
b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses i punkt 1 vid berakningen av en tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutslipp och referensvirdet for koldioxidutslipp. Kommissionen ska, nir det dr limpligt, dndra
den forteckning som avses i artikel 11.1. Kommissionen ska inte vara skyldig att beakta avvikelser om omrikningen
av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp eller referensvardet for koldioxidutslapp resulterar i en
avvikelse pd mindre 4n 0,1 %.”

13. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

“"Artikel 10

Bedomning av referensvirde for koldioxidutslipp

1. For att sakerstilla att referensvirdena for koldioxidutslipp fran undergrupper av fordon, for vilka en
rapporteringsperiod for dr 2024 eller senare &r tillimpas som referensperiod enligt punkt 3.2 i bilaga I, blir en
tillforlitlig och representativ grund, ska kommissionen bedoma tillimpningen av villkoren for faststillande av
referensvarden for koldioxidutslapp och faststilla om dessa utslapp utan giltig orsak okats och, i forekommande fall,
hur de ska korrigeras.

2. Om kommissionen kommer fram till att alla eller vissa av referensvirdena for koldioxidutslapp ska korrigeras,
ska den anta en genomforandeakt for att genomfora dessa korrigeringar i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 16.2.”

14. Artikel 11 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska forsta stycket d ersittas med foljande:

”d) Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2041: Varje tillverkares kurva for minskade
koldioxidutslapp, utsldppskrediter och, frdin och med den 1 juli 2026 till och med den 30 juni 2041,
utsldppsskulder for den foregdende rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 7.”

b) I punkt 1 ska forsta stycket e ersittas med f6ljande:

"e) Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares overskridande koldioxidutslipp for den foregdende
rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 8.2.”

¢) I punkt 1 ska andra stycket ersittas med foljande:

"Den forteckning som ska offentliggoras senast den 30 april aret efter det ar dd en referensperiod har 1opt ut ska
innehdlla de referensvirden for koldioxidutslapp som faststillts f6r den referensperioden.”

d) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att dndra den forteckning som avses i punkt 1 om
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15.

16.

a) de typgodkdnnandeforfaranden som avses i forordning (EG) nr 595/2009 dndras, med undantag for andringar
som ror de virden for nyttolast och antal passagerare som anvinds for att faststdlla koldioxidutslipp, pa ett
sadant sitt att den nivé av koldioxidutslapp fran de representativa tunga fordon som anges enligt punkt 3 6kar
eller minskar med mer 4n 5 g CO,/km; i sddana fall ska de justerade referensviardena beriknas i enlighet med
punkt 1 i bilaga II och nya virden ska offentliggoras som ett komplement till tidigare vdrden, med angivande av
den rapporteringsperiod da de tillimpas forsta gdngen,

b) bilagorna har 4ndrats i enlighet med artikel 14.1 a—f; i sddana fall ska tidigare offentliggjorda referensvirden for
koldioxidutslapp berdknas pa nytt i enlighet med bilaga I, med beaktande av de parametrar som dndrats i enlighet
med artikel 14.1 a-f, och de omridknade referensvirdena ska offentliggoras och ersitta de tidigare
referensvardena fran och med den rapporteringsperiod d de parametrar som andrats i enlighet med artikel 14.1
a—f tillimpas for forsta gangen.”

e) Foljande punkt ska laggas till:

3. Om de typgodkinnandeforfaranden som avses i forordning (EG) nr 595/2009 dndras sdsom avses i punkt 2
aidenna artikel ska de genomforandeakter som avses i punkt 2 i denna artikel antingen specificera eller faststilla en
metod for att definiera ett eller flera representativa fordon for en undergrupp av fordon, inbegripet deras statistiska
viktningar och de vdrden for nyttolast och antal passagerare som ska anvindas for att faststilla koldioxidutsldpp.
Den metoden ska utgéra grund for berdkningen av den justering som avses i punkt 2 a i) i denna artikel, med
beaktande av de overvakningsuppgifter som rapporteras enligt den hir forordningen och de tekniska egenskaper
som avses i artikel 12.1 i forordning (EU) 2017/2400. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som faststills i artikel 16.2 i den hir forordningen.”

Artikel 13.3 ska ersdttas med foljande:

3. Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras en bristande 6verensstimmelse avseende
koldioxidutslapp och brinsleforbrukningsvirden som varken kan anses bero pa att simuleringsverktyget inte fungerat
ordentligt eller pa att det finns strategier som péd konstgjord vig forbittrar ett fordons prestanda ska den ansvariga
typgodkdnnandemyndigheten, utéver att vidta de nodvindiga dtgarder som anges i kapitel XI i forordning (EU)
2018/858, sakerstdlla att kundinformationsfilerna, intygen om Overensstimmelse och intygen om enskilt
godkdnnande, enligt vad som ir relevant, korrigeras. Om uppgifterna i kundinformationsfilerna, intygen om
overensstimmelse och intygen om enskilt godkdnnande inte kan korrigeras i enlighet med forordning (EU) 2018/858
ska den ansvariga typgodkinnandemyndigheten utfirda ett korrigeringsmeddelande med de korrigerade uppgifterna.
Den ska oversinda meddelandet till kommissionen och de berorda parterna.”

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 13a

Medlemsstaternas 6vervakning och rapportering

1. Frdn och med rapporteringsperioden for r 2023 ska medlemsstaterna 6vervaka de uppgifter som anges i del A i
bilaga IV avseende nya tunga fordon som registreras for forsta gdngen i unionen.

Senast den 30 september varje dr, med borjan frin och med 2020, ska medlemsstaternas behoriga myndigheter
rapportera dessa uppgifter for den foregdende rapporteringsperioden, 1 juli-30 juni, till kommissionen i enlighet med
det rapporteringsforfarande som anges i bilaga V.

2. De behoriga myndigheter som ansvarar for Gvervakning och rapportering av uppgifter i enlighet med denna
forordning ska vara samma myndigheter som utsetts av medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.6 i férordning (EU)
2019/631.

3. Tunga fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for att anvindas inom civilskyddet, brandforsvaret
eller ordningsmakten ska omfattas av denna artikel

4. Tunga fordon som ir registrerade for att anvindas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten eller
akutsjukvarden ska omfattas av denna artikel, oavsett om de 4r undantagna fran artikel 3a.
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Artikel 13b
Rapportering frin tillverkare eller andra enheter som ansvarar for att faststilla ett tungt fordons
koldioxidutslipp

1. Tillverkare eller andra enheter som ansvarar for att faststilla koldioxidutslapp frin ett tungt fordon och som
omfattas av artikel 9 i férordning (EU) 2017/2400 eller artikel 8 i genomforandeférordning (EU) 2022/1362 ska
rapportera uppgifterna om nya tunga fordon i enlighet med del B i bilaga IV till den hér forordningen.

Senast den 30 september varje ar ska de till kommissionen rapportera dessa uppgifter for varje nytt tungt fordon med
ett datum for faststillande eller beddmning som ingér i den rapporteringsperiod som l6per ut den 30 juni i enlighet
med det rapporteringsforfarande som anges i bilaga V.

Denna punkt ska inte tillimpas pd tunga fordon som ir undantagna enligt artikel 6b.

2. Varje tillverkare eller annan enhet i den mening som avses i punkt 1 ska utse en kontaktperson for rapportering
av uppgifter i enlighet med denna férordning.

3. Rapporteringsskyldigheterna enligt artikel 13a.3 och 13a.4 ska gilla tillverkare och andra enheter i den mening
som avses i punkt 1 i den har artikeln.

Artikel 13c

Centralt register for uppgifter om tunga fordon

1. Kommissionen ska fora ett centralt register 6ver de uppgifter om tunga fordon (det centrala registret) som
rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b.

Det centrala registret ska vara tillgangligt for allminheten, med undantag for de poster som fortecknas i punkt 3.2
i bilaga V.

Luftmotstandsvirdet ska offentliggoras i ett intervallformat som faststills i del C i bilaga IV.
2. Europeiska miljobyran ska forvalta det centrala registret pd kommissionens vagnar.

Artikel 13d

Overvakning av resultaten av kontrollprovningar pd vig

1. Kommissionen ska, i forekommande fall, 6vervaka resultaten av kontrollprovningar pd vidg som utférs inom
ramen for forordning (EG) nr 595/2009 i syfte att kontrollera nya tunga fordons koldioxidutslipp och
brinsleforbrukning.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna
forordning genom att faststdlla de uppgifter som ska rapporteras av medlemsstaternas behoriga myndigheter vid
tillimpningen av punkt 1 i den hér artikeln.

Artikel 13e
Uppgifternas kvalitet

1. De behoriga myndigheterna och tillverkarna ska ansvara for korrektheten och kvaliteten hos de uppgifter som de
rapporterar enligt artiklarna 13a och 13b. De ska utan drojsmél informera kommissionen om eventuella fel som
uppticks i de rapporterade uppgifterna.

2. Kommissionen ska gora en egen verifiering av kvaliteten pd de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a
och 13b.

3. Om kommissionen far information om fel i de uppgifter som rapporterats enligt punkt 1, eller om den vid sin
egen verifiering enligt punkt 2 finner diskrepanser i uppgifterna, ska den, om sé ar lampligt, vidta de dtgarder som ar
nodvindiga for att korrigera offentliggjorda uppgifter i det centrala registret.

4. Kommissionen fir genom genomforandeakter faststilla de verifierings- och korrigeringstgirder som avses
i punkterna 2 och 3 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 16.
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Artikel 13f

Administrativa sanktionsavgifter
1. Kommissionen far dldgga en administrativ sanktionsavgift i vart och ett av foljande fall:

a) Om den finner att de uppgifter som rapporterats av tillverkaren i enlighet med artikel 13b i denna férordning
avviker fran de uppgifter som framgér av tillverkarens dokumentationsfil eller av det typgodkdnnandeintyg for
motorer som utfirdats inom ramen for forordning (EG) nr 595/2009 och avvikelsen ir avsiktlig eller beror pa grov
oaktsamhet.

b) Om uppgifterna inte limnas inom den tidsfrist som avses i artikel 13b.1 andra stycket och forseningen inte
vederborligen kan motiveras.

Kommissionen ska, i syfte att verifiera de uppgifter som avses i led a, samrdda med de berorda typgodkinnande-
myndigheterna.

De administrativa sanktionsavgifterna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande och far inte overstiga
30 000 EUR for varje tungt fordon som berors av avvikande eller forsenade uppgifter i enlighet med leden a och b.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna férordning genom
att faststdlla forfarandet samt metoder for berakning och uppbérd av de administrativa sanktionsavgifter som avses
i punkt 1 i den har artikeln.

Dessa delegerade akter ska iaktta foljande principer:

a) Forfarandet ska iaktta rdtten till god forvaltning, och i synnerhet ritten att yttra sig och ratten att fa tillgang till
akten, med forbehdll for berdttigade intressen vad avser konfidentialitet och affirshemligheter.

b) Vid berdkningen av lampliga administrativa sanktionsavgifter ska kommissionen vigledas av principerna om
effektivitet, proportionalitet och avskrickande effekt och i relevanta fall 6vervdga hur allvarlig avvikelsen eller
forseningen 4r och vilka verkningar den har, antalet tunga fordon som berérs av de avvikande eller forsenade
uppgifterna, huruvida tillverkaren handlat i god tro, den noggrannhet och samarbetsvilja som tillverkaren visat,
upprepningen, frekvensen och varaktigheten av avvikelsen eller forseningen samt eventuella tidigare sanktioner mot
samma tillverkare.

¢) Administrativa sanktionsavgifter ska drivas in utan onddig fordréjning genom att tidsfrister faststalls for erliggande,
och, ndr sa ar lampligt, genom att inkludera mojligheten att dela upp betalningar i flera delbetalningar och etapper.

3. De administrativa sanktionsavgifternas belopp ska betraktas som inkomster i Europeiska unionens allminna

budget.”
Artikel 14 ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 14
Andringar av bilagorna I, IV och V

1. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 i denna férordning i syfte att
dndra foljande element i bilaga I till denna forordning for att ta hansyn till den tekniska utvecklingen, utvecklingen av
godstransportlogistiken, nédvindiga anpassningar pa grundval av tillimpningen av denna f6rordning och dndringar av
underliggande rattsakter om typgodkannande, sirskilt forordningarna (EU) 2018/858 och (EG) nr 595/2009:

a) De kriterier som definierar undergrupper av fordon som faststalls i punkt 1.1, inbegripet genom tilldgg av separata
undergrupper av fordon for EHC-lastbilar.

b) De kriterier som definierar arbetsfordon som faststalls i punkt 1.2.
¢) De kriterier for rickvidd avseende olika typer av framdrivningsteknik som faststalls i punkt 1.3.
d) Den forteckning over anvindningsprofiler som faststills i punkt 1.4.

e) De viktningsvirden for anvindningsprofiler som faststills i punkterna 2.1.1, 2.1.2 och 2.1.3.
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f) Nyttolasten, passagerarantal, passagerarvikter, hogsta tekniskt tillitna nyttolast, hogsta tekniskt tillitna antal
passagerare och lastvolymerna for undergrupper av fordon som faststills i punkt 2.5.

@) De virden for drlig korstracka som faststalls i punkterna 2.6.1, 2.6.2 och 2.6.3.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 med avseende pa att dndra
foljande element i bilaga IV:

a) De krav pd uppgifter som anges i delarna A och B for att ta hdnsyn till den tekniska utvecklingen, nodvindiga
justeringar pa grundval av tillimpningen av denna forordning och dndringar av de underliggande rittsakterna om
typgodkinnande, sirskilt forordningarna (EU) 2018/858 och (EG) nr 595/2009.

b) Uppdatera eller anpassa de intervall for luftmotstandsvirde som anges i del C for att beakta forandringar vad galler
konstruktionen av tunga fordon och for att sikerstilla att dessa intervall forblir relevanta i informations- och
jamforelsesyfte.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 med avseende pa att dndra
foljande delar i bilaga V:

a) Det rapporteringsforfarande som anges dir, s att hansyn tas till de erfarenheter som gjorts vid tillimpningen av
denna forordning och for att anpassa rapporteringsforfarandet till den tekniska utvecklingen.

b) Punkt 3.2 genom att ligga till eventuella uppgifter som lagts till i det centrala registret.”
18. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

“Artikel 15

Oversyn

1. Senast den 31 december 2027 ska kommissionen gora en Gversyn av denna forordnings dndamalsenlighet och
paverkan, sarskilt avseende malet om klimatneutralitet senast 2050, och 6verldimna en rapport till Europaparlamentet
och rddet med resultaten av den oversynen.

I den rapporten ska kommissionen sirskilt bedéma foljande:
a) Antalet registreringar av utsldppsfria tunga fordon i medlemsstaterna.

b) Framstegen med utbyggnaden av offentlig och privat laddnings- och tankningsinfrastruktur for alternativa brinslen
for tunga fordon som omfattas av denna forordning samt forekomsten av infrastrukturbegransningar i tredjelinder
for anvindning av nya EU-registrerade tunga fordon utanfor unionen.

¢) Inverkan pd sysselsittningen, sdrskilt for mikroforetag samt smd och medelstora foretag, dndamalsenligheten
i dtgirderna for att stodja omskolning och kompetenshojning av arbetskraften och vikten av en ekonomiskt
livskraftig och socialt rittvis overgang till utslappsfri vagtrafik; sarskild tonvikt ska laggas vid inverkan pa perifera
medlemsstater och inverkan pa transport av lattfordarvliga varor.

d) Huruvida det fortfarande dr motiverat att bibehélla det undantag som anges i artikel 6b for tillverkare som tillverkar
fa fordon.

e) Effekten av att faststilla minimitrosklar for energieffektivitet for nya utslappsfria tunga fordon som slapps ut pa
unionsmarknaden.

f) Nivdn pd avgiften for overskridande koldioxidutslipp for att sdkerstilla att den Gverstiger de genomsnittliga
marginalkostnaderna for den teknik som kravs for att uppnd maélen for minskade koldioxidutslapp.

g) Inférandet av foljande tunga fordon, som for nirvarande inte omfattas av férordning (EU) 2017/2400, i mélen for
minskade koldioxidutslidpp:

i) Sma lastbilar med en TPMLM pd mindre &n eller lika med 5 ton, efter en undersokning av limpligheten av att
faststilla koldioxidutslapp for sddana tunga fordon, i enlighet med forordning (EU) 2017/2400 (Vecto-simuler-
ingar), med beaktande av férordning (EU) 2017/1151.
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ii) Fordon avsedda for sirskilda dandamal, terringgdende fordon och terringgdende specialfordon.

h) Eventuella specifika hinder for att folja artikel 3d.1, av sambhillsekonomiska skil med tanke péd specifika
topografiska och meteorologiska forhallanden samt nyligen gjorda investeringar i biometan som redan gjorts av
offentliga myndigheter.

i) koldioxidkorrigeringsfaktorns roll i omstallningen till utslappsfri mobilitet i sektorn for tunga fordon.

j) betydelsen av en metod for registrering av tunga fordon som uteslutande drivs med koldioxidneutrala brinslen,
i enlighet med unionsritten och med unionens klimatneutralitetsmal.

k) Huruvida inrdttandet av nya undergrupper av fordon for EHC-lastbilar i extra tung kombination har lett till en
otillborlig 6kning av nominell motoreffekt.

1) Mojligheten att utveckla en gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutslippen under hela livscykeln frdn nya tunga fordon som sliapps ut pd unionsmarknaden.

=]

Alternativ for att beakta utsldppsfria tunga fordon som har konverterats frin konventionella tunga fordon som
registrerats tidigare, for bedomning av overensstimmelse enligt denna forordning.

Rapporten ska, nir det ar lampligt, dtf6ljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna férordning.

2. Kommissionen ska bedoma den roll som hallbara fornybara branslen spelar i omstallningen till klimatneutralitet,
inbegripet i sektorn for tunga fordon. Separat frin den Oversyn som avses i punkt 1, och som en del av en bredare
strategi for anvindning av sddana branslen, ska kommissionen senast den 31 december 2025 ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet med en omfattande analys av behovet av att ytterligare stimulera anvindningen av
avancerade biodrivmedel och biogas och fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung inom sektorn for tunga
fordon och en lamplig atgardsram, inbegripet ekonomiska incitament, for att uppnd en sddan anviandning. P4 grundval
av denna analys ska kommissionen vid behov ligga fram ytterligare lagstiftningsforslag eller limna rekommendationer
till medlemsstaterna.”

19. Artikel 17 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) I punkt 2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 3d.3, artikel 13.4 andra stycket, artiklarna 13d.2,
13£.2, 14.1, 14.2 och 14.3 ges till kommissionen for en period pa fem &r frin och med den 26 juni 2024.”

b) I punkt 3 ska den forsta meningen ersittas med f6ljande:

"Den delegering av befogenhet som avses i artikel 3d.3, artikel 13.4 andra stycket, artiklarna 13d.2, 13£.2, 14.1,
14.2 och 14.3 far ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller rddet.”

¢) I punkt 6 ska forsta meningen ersittas med foljande:

"En delegerad akt som antas enligt artikel 3d.3, artikel 13.4 andra stycket, artiklarna 13d.2, 13f.2, 14.1, 14.2 och
14.3 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period pé tvd manader frin den dag dd akten delgavs Europaparlamentet och rédet, eller om bade
Europaparlamentet och ridet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer
att invianda.”

20. Bilagorna I och II till forordning (EU) 2019/1242 ska ersdttas med texten i bilaga I till den hir férordningen.

21. Texten i bilaga II till den har forordningen ska ldggas till som bilagorna III, IV, V och VI till férordning (EU) 2019/1242.
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Artikel 2
Andringar av forordning (EU) 2018/858
Forordning (EU) 2018/858 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 3 ska dndras pd foljande sitt:
a) Led 33 ska ersittas med foljande:

”33. pdhdngsvagn: slipfordon vars axel eller axlar dr beligna bakom fordonets tyngdpunkt (dd fordonet dr jamnt
lastat) och som dr forsett med en kopplingsanordning som medger att horisontella och vertikala krafter 6verfors
till dragfordonet.”

b) Foljande led ska laggas till:

”59. eldrivet slipfordon: varje typ av sldpfordon som kan bidra till framdrivningen av fordonskombinationen genom
att anvanda sin egen elektriska framdrivning och som inte kan anvindas pé allmin vag utan att aktivt dras av ett
motorfordon.”

2. I bilaga I, del B, punkt 6.1.1 d ska foljande led laggas till:
“iii) Konstruktion och tillverkning av de centrala delar som bildar framdrivningen och energilagringssystemet i eldrivna
slapfordon.”
Artikel 3
Upphivande av forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ska upphora att gilla med verkan fran och med den 1 juli 2024.
Hanvisningar till forordning (EU) 2018/956 ska anses som hanvisningar till férordning (EU) 2019/1242 och ldsas i enlighet
med jamforelsetabellen i bilaga VI till férordning (EU) 2019/1242, inkluderad i bilaga II till den hir forordningen.

Artikel 4

Overgangsbestimmelser

Trots vad som sdgs i artikel 3, nar det giller rapporteringsperioder fore den 1 juli 2024, ska forordning (EU) 2019/1242
i dess lydelse den 30 juni 2024 och f6rordning (EU) 2018/956 i dess lydelse den 30 juni 2024 fortsitta att gélla.

Artikel 5

Ikrafttridande

Denna férordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2024.
Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 14 maj 2024.

Pi Europaparlamentets vignar Pd ridets vignar
R. METSOLA H. LAHBIB
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Bilagorna I och II till férordning (EU) 2019/1242 ska édndras pa foljande sitt:

1. Bilaga I ska ersittas med foljande:

"BILAGA 1

Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp, specifika koldioxidutslappsmal och dverskridande koldioxidutslipp

1. Undergrupper av fordon

1.1. [ denna forordning definieras en undergrupp av fordon sg (sub-group) for varje nytt tungt fordon.

1.1.1.  For tunga fordon i kategori N definieras undergruppen av fordon sg enligt foljande:

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av
Fordonsgrupp enligt 1 denna forordning (*)
bilaga I till férordning Typ av hytt Maskinstyrka: OR;ZI;‘;fj 1(85 0
(EV) 2017/2400 ’ s Andra fordon an Arbetsh
arbetsfordon thetsfordon
53 och utsldppsfria | Alla 53 53v
tunga fordon i 51
54 och utslappsfria | Alla 54 —
tunga fordon i 52
1s Alla Is Isv
1 Alla 1 1v
2 Alla 2 2v
3 Alla 3 3v
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Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av
Fordonsgrupp enligt i denna forordning (*)
bilaga I till férordning Typ av hytt Maskinstyrka: OR;ZI;‘(J)fj 1(20515’ )
(EU) 2017/2400 P & Andra fordon 4n
Arbetsfordon
arbetsfordon
4 Alla <170 kW Alla 4-UD 4v
Daghytt > 170 kW Alla 4-RD
Sovhytt > 170 kW och
<265 kW
Sovhytt > 265 kW < 350 km
Sovhytt > 265 kW > 350 km 4-LH
9 Daghytt Alla Alla 9-RD 9v
Sovhytt Alla <350 km
Sovhytt Alla > 350 km 9-LH
5 Daghytt Alla Alla 5-RD 5v
Sovhytt <265 kW
Sovhytt > 265 kW <350 km
Sovhytt > 265 kW > 350 km 5-LH
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Fordonsgrupp enligt

Rickvidd (OR,

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av
denna forordning (*)

bilaga I till férordning Typ av hytt Maskinstyrka: .
(EU) 2017/2400 Operational Range) Andra fordon dn
Arbetsfordon
arbetsfordon
10 Daghytt Alla Alla 10-RD 10v
Sovhytt Alla <350 km
Sovhytt Alla > 350 km 10-LH
11 Alla 11 11v
12 Alla 12 12v
16 Alla 16 16v

()

Vid berdkningen av andelar fordon och tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslipp under rapporteringsperioderna 2030-2034 i enlighet
med punkterna 2.4 respektive 2.7 ska utsldppsfria arbetsfordon i kategori N kopplas enligt foljande:

Utsldppsfria arbetsfordon i undergruppen av fordon Kopplas till undergruppen av fordon
53v 53
1sv 1s
1v 1
2v 2
3v 3
4y 4-UD
5v 5-RD
9v 9-RD
10v 10-RD

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

27/67



SV

EUT L, 6.6.2024

Utsldppsfria arbetsfordon i undergruppen av fordon

Kopplas till undergruppen av fordon

11v 11
12v 12
16v 16

Med sovhytt avses en typ av hytt som har ett utrymme bakom forarsitet som ar avsett for vila och som

rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b.

Med daghytt avses en typ av hytt som inte dr en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp av fordon 4-UD, men uppgifter om koldioxidutslapp i g/km
inte ar tillgangliga for anvandningsprofilerna UDL eller UDR som definieras i punkt 1.4 ska det nya tunga

fordonet kopplas till undergrupp av fordon 4-RD.

Med rickvidd avses den stricka som ett tungt fordon kan firdas under linga transportforhdllanden utan att

laddas eller tankas, enligt punkt 1.3.

For tunga fordon i kategori M definieras undergruppen av fordon sg enligt foljande:

Fordonsgrupp enligt bilaga I till férordning (EU) 2017/2400

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av denna

forordning

31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2

28/67
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1.2.

Fordonsgrupp enligt bilaga I till férordning (EU) 2017/2400

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av denna
forordning

33c, 33e, 37¢, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c¢, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

For tunga fordon i kategori O definieras undergruppen av fordon sg enligt foljande:

Fordonsgrupp enligt bilaga I till
genomférandeférordning (EU) 2022/1362

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen av denna
forordning

Alla grupper i tabell 1 med 1, 2 eller 3 axlar

Alla grupper i tabell 4 med 2 eller 3 axlar

Alla grupper i tabell 6

Samma som anges i kolumnen Fordonsgrupp’
i tabellerna i bilaga I till genomforandeférordning (EU)
2022/1362

Arbetsfordon definieras enligt foljande kriterier:

Fordonskategori Chassikonfiguration | Kriterier for arbetsfordon
N Pabyggnadsbil En av foljande siffror, som anges i tilligg 2 till bilaga I till
forordning (EU) 2018/858, anvinds for att komplettera den kod
for karosseri som anges i post 38 i intyget om
overensstimmelse:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 eller 31
Dragbil Hogsta hastighet ¢j ver 79 km/h
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1.3. For tillimpningen av denna forordning faststills rackvidderna enligt foljande:
Framdrivningsteknik Rickvidd (OR, Operational Range)
Tungt fordon som drar energi for mekanisk OR = faktisk laddningstommande rackvidd enligt
framdrivning uteslutande fran en anordning for lagring | punkt 2.4.1 i del I i bilaga IV till férordning (EU)
av elektrisk energi eller effekt 2017/2400 for anvandningsprofilen LHR
Annan teknik OR > 350 km
1.4. Definitioner av anvandningsprofiler
RDL Regionaltrafik, 1g nyttolast (Regional delivery payload low)
RDR Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional delivery payload representative)
LHL Fjarrtrafik, liten nyttolast (Long haul payload low)
LHR Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long haul payload representative)
UDL Nirtrafik, 1g nyttolast (Urban Delivery payload Low)
UDR Nartrafik, representativ nyttolast (Urban delivery payload representative)
REL Regionaltrafik (EMS), ldg nyttolast (Regional delivery (EMS) payload low)
RER Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional delivery (EMS) payload representative)
LEL Fjarrtrafik (EMS), 1ag nyttolast (Long Haul (EMS) payload row)
LER Fjarrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul (EMS) payload representative)
MUL Kommunala tjanster, lag nyttolast (Municipal utility payload low)
MUR Kommunala tjdnster, representativ nyttolast (Municipal utility payload representative)
COL Bygg, lag nyttolast (Construction payload low)
COR Bygg, representativ nyttolast (Construction payload representative)
HPL Tung stadsbuss, persontransport, liten last (Heavy urban, passenger transport, low load)
HPR ITur(g; stadsbuss, persontransport, representativ last (Heavy urban, passenger transport, representative
0a
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UPL Stadsbuss, persontransport, liten last (Urban, passenger transport, low load)
UPR Stadsbuss, persontransport, representativ last (Urban, passenger transport, representative load)
SPL Forortsbuss, persontransport, liten last (Sub-urban, passenger transport, low load)
SPR Forortsbuss, persontransport, representativ last (Sub-urban, passenger transport, representative load)
IPL Langfardsbuss, persontransport, liten last (Inter-urban, passenger transport, low load)
IPR Langfardsbuss, persontransport, representativ last (Inter-urban, passenger transport, representative load)
CPL Turistbuss, persontransport, liten last (Coach, passenger transport, low load)
CPR Turistbuss, persontransport, representativ last (Coach, passenger transport, representative load)
2. Berdkning av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp

2.1. Berikning av specifika koldioxidutslapp frén ett nytt tungt fordon

De specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, kopplat till en undergrupp av fordon sg,
eller fran dess primarfordon ska berdknas enligt foljande:

dar

mp

g

sg.mp,
CO2

v,mp

Co2p

v,mp

co2, = Z Wsgmp X CO2ump
mp

CO2p, = z ng'mp X COva'mp
mp

ar summan av alla anviandningsprofiler mp som fortecknas i punkt 1.4,

ar den undergrupp av fordon till vilken det nya tunga fordonet v har kopplats enligt punkt 1
i denna bilaga,

ar anvandningsprofilens viktningsvirde som anges i punkterna 2.1.1-2.1.3,

ar koldioxidutsldppen i g/lkm fran det nya tunga fordonet v, faststillda f6r en anvindningsprofil
mp, rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b och normaliserade enligt bilaga III,

ar koldioxidutslappen i g/lkm frn primarfordonet for det nya tunga fordonet v, faststallda for en
anvindningsprofil mp, och for chassikonfigurationen (lagt/hogt golv, antal vaningar) tillimplig pd dess
undergrupp av fordon sg, rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b och normaliserade enligt
bilaga IIL.

For utslappsfria tunga motorfordon ska virdena for CO2 | ~och CO2p, faststillas till 0.

2.1.1. Viktningsvdrden for anvandningsprofiler (W) for tunga fordon i kategori N
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Under- Anvandningsprofil (mp) ()

grupp av

fggf? RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL ffgg’ MUL MUR COL COR
53,53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
Is, Isv  |0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, v 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 (0375 |0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0125 (0375 |0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4y 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9y 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD  |0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH  [0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
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Under- Anvindningsprofil (mp) ()
grupp av
f((s);;i?kr)l RDL RDR LHL LHR UDL UDR 1}4}}:‘3[{:, IEEE’ MUL MUR COL COR
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v |0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
() Se definitioner i punkt 1.1
() Se definitioner i punkt 1.4.
2.1.2.  Viktningsvirden for anvandningsprofiler (Wsg, mp) for tunga fordon i kategori M
Undergrupp Anvindningsprofil (mp) (**)
av fordon
(s) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
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Undergrupp Anvindningsprofil (mp) (**)

av fordon

(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
()  Se definitioner i punkt 1.1
(**)  Se definitioner i punkt 1.4.
2.1.3.  Viktningsvirden for anvandningsprofiler (Wsg, mp) for tunga fordon i kategori O
Anvindningsprofil (mp) (**)
Undergrupp av fordon
() RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL M0 LEL

111, 111V, 112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
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Anvindningsprofil (mp) (**)

Undergrupp av fordon

) €) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
431, 431v, 432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 622V, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
623V, 624, 624V,
625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633

() Se definitioner i punkt 1.1
(**)  Se definitioner i punkt 1.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran en tillverkares alla nya tunga fordon i en undergrupp av fordon

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen frén alla nya tunga fordon i en undergrupp av fordon sg eller
dessas primirfordon ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod, i tillimpliga fall, berdknas enligt
foljande:

For tunga fordon i kategorierna N och O:

2y €02,

Cll?gCOZSg = m (g

[tkm)

For fardigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordon i kategori M:

2y C02, L
)
(ng - vasg) X Png ipkm

avgCO2,, =

For primarfordon i tunga fordon i kategori M:

2y CO2p,
avgCO2p,, = k
dir
z, ar summan av alla nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen av fordon sg, om inte

annat foljer av artikel 7b,

Co2, ar de specifika koldioxidutsldppen fran det nya tunga fordonet v, faststillda i enlighet med punkt
2.1,

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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CO2p, ar de specifika koldioxidutslappen frin primirfordonet for det nya tunga fordonet v, faststillda
i enlighet med punkt 2.1,

\% dr antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren i undergruppen av fordon sg,

dr antalet nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i enlighet med artikel 7b ska
riknas in i koldioxidutsldppen frin deras primirfordon vid berdkningen av de genomsnittliga
specifika koldioxidutsldppen i punkt 2.2.3,

PL, ar den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i undergruppen av fordon sg, faststalld enligt
punkt 2.5,
PN, ar det genomsnittliga antalet passagerare for fordon i undergruppen av fordon sg, faststallt enligt
punkt 2.5.
2.3. Berdkning av den faktor for utslippsfria och utslappssnala fordon som avses i artikel 5

2.3.1  Rapporteringsperioderna 2019-2024

Den faktor for utsldppsfria och utslippssnéla fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission Vehicles) som avses
i artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod fran och med 2019 till och med 2024 berdknas
enligt foljande:

ZLEV =V, | (V_ +V

conv zlev

) med minimivardet 0,97

dir
Va dr antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren i undergrupperna av fordon sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,

. ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergrupperna av fordon sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, med undantag av utsldppsfria och utsldppssnéla tunga
fordon,

e ir summan av V, och V_,

dir

v, ar T (1+ (1 - CO2,[LET,))

z, ar summan av alla nya utslippsfria och utsldppssndla tunga fordon i undergrupperna av fordon
sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,

Co2, ar de specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett utslappsfritt eller utslappssnélt tungt fordon v,
faststdllda i enlighet med punkt 2.1,

LET ar troskelvirdet for att ett fordon v i den undergrupp av fordon sg som det tunga fordonet

2 ; L . o 5 .

v enligt definitionen i punkt 2.3.4 tillhor ska betecknas som utslappssnalt,

V. dr det totala antalet utsldppsfria tunga fordon i kategori N som inte ingdr i de undergrupper av

fordon som omfattas av definitionen av V., och med maximivirdet 1,5 % av V.

conv”

2.3.2  Rapporteringsperioderna 2025-2029
Den faktor for utslappsfria och utsldppssndla fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission Vehicles) som avses

i artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod berdknas enligt f6ljande:

ZLEV =1-(y-x) sdvida inte denna summa ar storre dn 1 eller mindre dn 0,97, i vilket fall ZLEV-faktorn
ska faststillas till 1 respektive 0,97
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dir
X ar 0,02
y ar summan av V. och A\ dividerad med A\ dir
V., dr det totala antalet nyregistrerade utslippssnéla och utsldppsfria tunga fordon i undergrupperna av
fordon sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, dir vart och ett av dem
rdknas som ZLEV__ . i enlighet med nedanstdende formel:
ZLEV, . =1-(CO2, [ LET)
ddr
Co2, ar de specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett utslappsfritt eller utslappssnélt tungt fordon v,
faststdllda i enlighet med punkt 2.1,
LET, ar troskelvardet for att ett fordon v i den undergrupp av fordon sg som det tunga fordonet enligt
definitionen i punkt 2.3.4 tillhor ska betecknas som utslappssnalt,
V. ar det totala antalet nyregistrerade utsldppsfria tunga fordon i kategori N som inte ingdr i de
undergrupper av fordon som omfattas av definitionen av V, , och med maximivérdet 0,035 av
total”
Vo ar det sammanlagda antalet nyregistrerade tunga fordon i kategori N frin tillverkaren under
ifrdgavarande rapporteringsperiod.
Om V, [V ir ligre an 0,0075 ska ZLEV-faktorn faststallas till 1.

2.3.3  Rapporteringsperioder fran och med 2030

ZLEV =1

2.3.4  Berikning av troskelvirdet for ett utslippssnalt fordon

Troskelvardet LET  for undergruppen av fordon sg definieras enligt foljande:

LET = (rCO2_ x PL) /2
sg sg g

dir
rCo2,, ar referensvirdet for koldioxidutslipp fran undergruppen av fordon sg, faststallt enligt
definitionen i punkt 3,
PL, ar den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i undergruppen av fordon sg, faststalld enligt
punkt 2.5.
2.4.  Berikning av andelen tunga fordon

Andelen nya tunga fordon i undergruppen av fordon share,, ska for varje tillverkare och varje rapporterings-
period beraknas enligt foljande:

Ysg

share,, = —
gy

Andelen nya utsléppsfria tunga fordon i undergruppen av fordon zev (zev,) ska for varje tillverkare och varje
rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:
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2.5.

Vzevs,

Vsg

zevg, =

Andelen nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i enlighet med artikel 7b ska riknas in
i koldioxidutsldppen frin deras primarfordon vid berikningen av de genomsnittliga specifika koldioxid-
utslappen i punkt 2.2, ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

— Vpvsg
sg —
Vsg

dar

Vzev, ar antalet nya utsldppsfria tunga fordon fran tillverkaren i en undergrupp av fordon sg,

Vpv. dr antalet nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i enlighet med artikel 7b ska
riknas in i koldioxidutslappen frin deras primérfordon vid berdkningen av de genomsnittliga
specifika koldioxidutsldppen i punkt 2.2.3,

; ar antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren i en undergrupp av fordon sg,
\% ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren.

Virden for nyttolast, passagerarantal och godsvolymer

Virdet for genomsnittlig nyttolast PL_ for ett tungt fordon i kategori N eller O i en undergrupp av fordon sg ska
beriknas enligt foljande:

Virdet for genomsnittligt passagerarantal PN for ett tungt fordon i kategori M i en undergrupp av fordon sg
ska berdknas enligt foljande:

PN, = z Wagmp X PNsgmp
mp

dir
DI ar summan av alla anviandningsprofiler mp
, r anvandningsprofilens viktningsvirde som anges i punkterna 2.1.1-2.1.3,
sg.mp
PL,.. ar det virde for nyttolast som kopplas till de tunga fordonen i kategorierna N och O i
undergruppen av fordon sg for anvindningsprofilen mp, sdsom anges i punkterna 2.5.1 och
2.5.3,

dr det passagerarantal som kopplas till de tunga fordonen i kategori M i undergruppen av fordon

o sg for anvandningsprofilen mp, sdsom anges i punkt 2.5.2.

Tunga fordon i kategori N.

Vérden for nyttolast PL (i ton) faststélls enligt foljande:

38/67
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Under-

grupp av
fordon

sg (%)

Anvindningsprofil mp (**)

RDL

RDR

LHL LHR

UDL

UDR

REL

RER

LEL

LER

MUL

MUR

COL

COR

53

53v

54

1s

1sv

1v

2v

3v

Faststélld i punkt

3.1.1

Ej tillimpligt

Faststilld i punkt
3.1.1

Ej tillimpligt

Faststilld i punkt

3.1.1

Ej tillimpligt

4-UD

4RD

4-LH

4v

0,9

4,4

1,9 14

0,9

4.4

3,5

3,5

26,5

0,6

3,0

0,9

4,4

5-RD

5-LH

5v

2,6

2,6 19,3

2,6

12,9

3,5

3,5

26,5

¢ till-
ampligt

¢ till-
ampligt

2,6

12,9

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Under- Anvindningsprofil mp (**)
grupp av
fordon
sg (%) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH
v
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 ¢j till- ¢ till-12,6 12,9
ampligt. | ampligt
10-LH
10v
11 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1
11v
12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 ¢j till- ¢ till-12,6 12,9
ampligt | ampligt
12v
16 Ej tillimpligt 2,6 12,9
16v

(*)  Se definitioner i punkt 1.1
(**)  Se definitioner i punkt 1.4.

Virden for hogsta tekniskt tilldtna nyttolast maxPL,, och lastvolymer CV_ faststélls i enlighet med punkt 3.1.1.

Tunga fordon i kategori M.

Passagerarantal PN, passagerarvikter PM_  och hogsta tekniskt tillitna passagerarantal for undergrupp av
fordon sg och anvén(iningsprofil mp faststalls i enlighet med punkt 3.1.1.

Tunga fordon i kategori O.

Virden for nyttolast PL (i ton) faststdlls enligt foljande:
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Anvindningsprofil (mp) (**)

Undergrupp av fordon

() () RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
111, 111V, 112, 1,5 7,5 1,5 11,2 ¢j tillampligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
112V, 113
121, 121V, 123, 2,2 11,2 2,2 16,8 ¢j tillampligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
123V, 125
122, 122V, 124, 2,4 12,2 2,4 18,3 ¢j tillampligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
124V, 126
131, 131v, 132, 2,6 12,9 2,6 19,3 ¢j tillampligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
132v, 133
421, 421v, 422, 2,6 12,9 2,6 19,3 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
422v, 423
431, 431v, 432, 2,6 12,9 2,6 19,3 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ej tillimpligt
432v, 433
611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ej tillimpligt
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ej tillimpligt
621, 621v, 623, 1,3 6,3 1,3 9,5 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
623v
622, 622V, 624, 2,6 12,9 2,6 19,3 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ej tillimpligt
624V, 625
631, 631v, 632, 2,6 12,9 2,6 19,3 ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt | ¢j tillimpligt
632v, 633

() Se definitioner i punkt 1.1
(**)  Se definitioner i punkt 1.4.

2.6.

Virden for hogsta tekniskt tilldtna nyttolast maxPL  och lastvolymer CV_ faststills i enlighet med punkt 3.1.1.

Berikning av viktningsfaktor for korstracka och nyttolast eller passagerarantal

Viktningsfaktorn for korstrécka och nyttolast (passagerare) (MPW, , Mileage and Payload Weighting factor) for en
undergrupp av fordon sg definieras som produkten av den arhga korstracka som anges i punkt 2.6.1 och
virdena for nyttolast och passagerarantal f6r den undergrupp av fordon som anges i punkterna 2.5.1, 2.5.2 och
2.5.3 for fordon i kategorierna N, M respektive O, normaliserad mot respektive virde for undergrupp av fordon
5-LH, och ska berdknas enligt foljande:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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_ (AMyg X PLyy)
9 (AMs_py X PLs_1p)
(AM,, x PNy,)

MPW,

(for tunga fordon i kategorierna N och O)

MPW,, = (for tunga fordon i kategori M)
(AMs_py X PLs_1py)

dir

AM,, ar den drliga korstrackan som anges i punkterna 2.6.1, 2.6.2 och 2.6.3 for de tunga fordonen
i respektive undergrupp av fordon,

AM, dr den drliga korstrackan som anges f6r undergruppen av fordon 5-LH i 2.6.1,

PL, ar det som faststdlls i punkterna 2.5.1 och 2.5.3,

PN, dr det som faststills i punkt 2.5.2:

PL, dr det genomsnittliga virde for nyttolast for undergruppen av fordon 5-LH som faststills i punkt

2.5.1.

2.6.1.  Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori N
U“derg“(g (f)v fordon Arlig korstricka AM,, (Annual Mileage) (km)
53, 53v 58 000
54 58000
1s, 1sv 58 000
1, 1v 58 000
2, 2v 60 000
3, 3v 60000
4-UD 60000
4-RD 78000
4-LH 98000
4v 60000
5-RD 78000
5-LH 116 000
5v 60000
9-RD 73000
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Undergrl(lg;})o (f)v fordon Arlig korstricka AM, (Annual Mileage) (km)
9-LH 108 000
9v 60000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65000
11v 60 000
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

(*)  Se definitioner i punkt 1.1

2.6.2. Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori M

U“derg“gg (f)v fordon Arlig korstricka AM,, (Annual Mileage) (km)
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60000
33-L2 60 000

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 43/67
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Undergrupp av fordon
(sg) (*)

Arlig korstricka AM, (Annual Mileage) (km)

33-DD 60000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60000
39-FE 60 000

() Se definitioner i punkt 1.1

2.6.3. Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori O

Undergrupp av fordon
(sg) (*)

Arlig korstricka AM, (Annual Mileage) (km)

111, 111V,112, 112V, 113 52000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 126, 77 000
131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000
611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 633 68 000

() Se definitioner i punkt 1.1
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2.7. Tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp, enligt vad som avses i artikel 4

For varje tillverkare ska foljande genomsnittliga specifika koldioxidutslapp berdknas:

2.7.1.  For rapporteringsperioderna 2019-2029:
C02(2025) = ZLEV x X Sg sharesg x MPW  x avgCO2

2.7.2.  For rapporteringsperioderna fran och med 2025:
CO2(NO) = ng sharexg x MPW_ x avgCO2,

CO2(MCO2) = ng sharesg x MPW _ x [avgCO2 x (1 —pv ) + avgCO2p  x pv, ]
CO2(MZE) = ng sharesg x MPW_ x (1 - zev ) x rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

dar
DI dr summan av de gr?dergrup.pe? av f9rdon som dr inkluderade i berikningen av de berorda
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i enlighet med punkt 4.2,

ZLEV ar det som faststills i punkt 2.3,

share,, ar det som faststills i punkt 2.4,

zev,, ar det som faststdlls i punkt 2.4,

2 ar det som faststdlls i punkt 2.4,

MPW ar det som faststdlls i punkt 2.6,

avgCo2 dr det som faststills i punkt 2.2,

avgCO2p,, ar det som faststalls i punkt 2.2,

rcoz, dr det som faststills i punkt 3.1.2.
3. Berdkning av referensvirdena
3.1. Referensvirden

Foljande referensvirden ska berdknas pd grundval av alla nya tunga fordon fran alla tillverkare for den
referensperiod som dr tillimplig pd undergruppen av fordon sg enligt punkt 3.2.

3.1.1. Virden for varje fordon, undergruppen av fordon sg, nyttolast PL__, passagerarantal PN_ |

. .. o b " gy FEOY gmp

passagerarvikt PM_ p? hogsta tekniske tilldtna nyttolast maxPL, hogsta tekniskt tillitna passagerarantal
maxPN, och lastvoglym CV, ska berdknas enligt foljande:

Pl _ 2o P Lymp (for tunga fordon i kategori N) *
sgmp = "y
sg
PN _ 2w P Nv,mp (for tunga fordon i kategori M) *
sgmp = Ty
sg

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 45/67
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PM _ 2o P Mv,mp (for tunga fordon i kategori M) *
SgmP Ty,

sg

maxP Lsg — M (for tunga fordon i kategori N)
rVsg

maxPng — 2y maxPN, (for tunga fordon i kategori M)
TVeg

— 2o CVy (for tunga fordon i kategori O)

(*endast for undergrupper av fordon for vilka det inte anges ndgot explicit virde for PL eller PN i
punkt 2.5) )

3.1.2. Referensvirde for koldioxidutsldpp rCO2_ som avses i artikel 3 ska berdknas enligt foljande:

_ ZV(COZU/PLSQ) (for tunga fordon i kategorierna N och O),
rC02, =
Vg
_ ZU(COZV/PNSQ) (for tunga fordon i kategori M)
rC02%, =
Vg
CcO2 _ ZU(COZPU/PNSQ) (for tunga fordon i kategori M)
sg
dir
2, ar summan av alla nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg som registrerats under
referensperioden for sg enligt punkt 3.2,
CO2, ar de specifika koldioxidutslappen frn det nya tunga fordonet v, faststillda i enlighet med
punkt 2.1, och i tillimpliga fall justerade enligt bilaga II,
CO2p, ar de specifika koldioxidutsldppen frdn primérfordonet i det nya tunga fordonet v,
faststillda i enlighet med punkt 2.1, och i tillimpliga fall justerade enligt bilaga II,
v, ar det totala antalet nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg som registrerats under
referensperioden for sg enligt punkt 3.2,
PL ir den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i undergruppen av fordon sg, faststilld
© g ga nyt g grupp 4
enligt punkt 2.5,
PN, ar det genomsnittliga passagerarantalet for tunga fordon i undergruppen av fordon sg,
faststallt enligt punkt 2.5,
PL . ar nyttolasten for det tunga fordonet v i anvindningsprofilen mp, faststlld utifrdn de
uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PN, dr passagerarantalet for det tunga fordonet v i anvindningsprofilen mp, faststallt utifrdn de
' uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PM dr passagerarvikt for det tunga fordonet v i anvindningsprofilen mp, faststalld utifran de

v,mp

uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
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3.2.

maxPL ar den hogsta tekniskt tillitna nyttolasten for det tunga fordonet v, faststalld utifran de
uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

maxPN, dr det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet for det tunga fordonet v, faststallt utifran
de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

4% ar godsvolymen for det tunga fordonet v, faststilld utifrdn de uppgifter som rapporterats

enligt artiklarna 13a och 13b.

Referensperioder for undergrupper av fordon

Foljande rapporteringsperioder ska tillimpas som referensperioder for undergrupper av fordon:

Undergrupp av fordon sg Rapporteringsperiod for det &r som giller som referensperiod
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 2019
10-LH
1, 2,3, 11,12, 16 2021
Alla ovriga 2025

3.2.1. Om antalet nya tunga fordon frn alla tillverkare i en undergrupp av fordon sg dr firre dn 50 under den
referensperiod som anges i punkt 3.2 ska foljande regler galla:

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen avgCO2  och avgCO2p_ i enlighet med punkt 2.2 och
referensvirdena for koldioxidutslapp rCO2, och rCO2p_ i enlighet med punlit 3.1.2 ska faststillas till ’0’ for alla
tillverkare i undergruppen av fordon sg vid berikningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen
i enlighet med punkt 2.7 och de specifika koldioxidutslippsmalen i enlighet med punkt 4.1 for
rapporteringsperioderna for aren < Y + 5. Hir motsvarar Y dret for den forsta rapporteringsperioden da
antalet nya tunga fordon for alla tillverkare i undergruppen av fordon sg dr minst 50.

For att fa fram referensvéirdena for koldioxidutslipp rCO2  och rCO2p_ till berdkningen av det specifika
koldioxidutslappsmalet i enlighet med punkt 4, berdknas forst de motsvarande virden som avses i punkt 3.1.2
for rapporteringsperioden for dret Y i stillet for att de berdknas for referensperioden for undergruppen av
fordon sg enligt punkt 3.2.

De resulterande virdena ska sedan divideras med

— Malfaktorn RETSg
rCo2,. ’

,» enligt definitionen i punkt 5.1.1, for att fd fram referensvirden for koldioxidutslipp

— Malfaktorn RETp,,, enligt definitionen i punkt 5.1.1, for att f& fram referensvérden for koldioxidutslipp
rCO2p... '
©

Berdkning av en tillverkares specifika koldioxidutslappsmal som avses i artikel 6

Specifika koldioxidutslappsmal

For varje tillverkare ska foljande specifika koldioxidutslappsmadl T berdknas enligt foljande:
Nir det giller rapporteringsperioderna for aren 2025-2029:
T(2025) = X N sharesg x MPW, x (1 - Uig) x €02,
For rapporteringsperioderna for dren fran och med 2030:
T(NO)= X Sg share&g x MPW x (1 - ljﬂg) x €02,

T(MCO2) = %, « Sharesg x MPW < [(1-pv ) x (1 = rfsg) xrC02, +pv, x (I - 1ﬁ)sg) x1C02p, |

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

47/67



SV

EUT L, 6.6.2024

4.2.

T(MZE) = %, sharesg x MPW (1 - zevM, ) x rCO2,,

g

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

dir
b ar summan av de undergrupper av fordon som ar inkluderade i berdkningen av det berorda
) specifika koldioxidutsldappsmalet i enlighet med punkt 4.2
share,, ar det som faststills i punkt 2.4,
MPWSg ar det som faststalls i punkt 2.6,
R ar det mdl for koldioxidutslappsminskning som giller f6r den specifika rapporteringsperioden
for nya tunga fordon i undergrupp av fordon sg enligt punkt 4.3,
P, dr det mdl for koldioxidutslippsminskning som giller f6r den specifika rapporteringsperioden
) for primérfordon i nya tunga fordon i undergrupp av fordon sg enligt punkt 4.3,
zeM ir den obligatoriska andel utsldppsfria tunga fordon som giller for den specifika rapporter-
ingsperioden for tunga fordon i undergrupp av fordon sg enligt punkt 4.3,
rc02, dr det som faststills i punkt 3.1.2,
rCO2p,, ar det som faststalls i punkt 3.1.2,
v, ar det som faststills i punkt 2.4.

Undergrupper av fordon som ingdr i berdkningen av tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp och
specifika koldioxidutslappsmal.

Foljande undergrupper av fordon sg ska ingd i berikningen av de specifika koldioxidutslippen CO(X), de
specifika koldioxidutslippsmélen T(X) och kurvan for minskade koldioxidutslapp ET(X),:

X =2025 X=NO X =MCO2 X= MZE

Undergrupper av fordon | Undergrupper av fordon | Undergrupper av fordon | Undergrupper av fordon
som omfattas av mél for |for godsbefordran, som | {or befordran av passage- | for befordran av passage-

minskade koldioxidutslipp | omfattas av mal for rare, som omfattas av mal | rare, som omfattas av mal
enligt artikel 3a.1 a minskade koldioxidut- for minskade koldioxid- | for utsldppsfria tunga for-
slapp enligt artikel 3a.1 b, | utsldpp enligt artikel 3a.1 | don enligt artikel 3d
c och d och 3a.3 b, ¢ och d (turistbussar
(stadsbussar)

och bussar med lag
ingdng av klass II)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Alla undergrupper av for- | 32-C2, 32-C3, 32-DD, 31-LF, 31-L1, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | don som avses i punkt- | 34-C2, 34-C3, 34-DD, 33-LF, 33-L1, 33-DD,
10-LH erna 1.1.1 och 1.1.3. 31-L2, 33-L2 35-FE, 39-FE

Under rapporteringspe-
rioder for dren fore 2035
ska dock undergrupper av
arbetsfordon inte inga.

4867
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4.3.
4.3.1.

Mél for minskade koldioxidutsldpp och obligatorisk andel utslippsfria tunga fordon

Foljande mél for minskade koldioxidutslapp rf_ och rfp  enligt artikel 3a ska tillimpas pd tunga fordon

i undergrupp for fordon sg for olika rapporteringsperioder:

Ml for minskade koldioxidutslipp rf,, och 1fp,,

Undergrupper av fordon sg

Rapporteringsperioder for dren

2025 - 2029

2030 - 2034 | 2035 - 2039

fr.o.m. 2040

Medeltunga lastbilar

53, 54

43 % 64 %

90 %

Tunga lastbilar > 7,4 ton

1s, 1, 2, 3

43 % 64 %

90 %

Tunga lastbilar > 16 ton med
axelkonfigurationer 4x2 och
6x4

4-UD, 4-RD,

4-LH, 5-RD,

5-LH, 9-RD,

9-LH, 10-RD,
10-LH

15%

43 % 64 %

90 %

Tunga lastbilar > 16 ton med
specialaxel konfigurationer

11,12, 16

43 % 64 %

90 %

Arbetsfordon

53y, 1sv, 1v,

2v, 3v, 4v, 5v,
9v, 10v, 11y,

12v, 16v

0 64 %

90 %

Turistbussar och bussar
i drift mellan stider (rfsg)

32-C2, 32-C3,
32-DD,
34-C2, 34-C3,
34-DD,
31-L2, 33-L2

43 % 64 %

90 %

Primirfordon for turistbussar
och bussar i drift mellan

stader (rfpsg)

32-C2, 32-C3,
32-DD,
34-C2, 34-C3,
34-DD,
31-L2, 33-L2

43 % 64 %

90 %

Slipfordon

111, 111V,
112, 112V,
113, 121,
121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,
131V, 132,
132V, 133

7,5 % 7,5 %

7,5 %

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Ml for minskade koldioxidutslapp rf,, och 1fp,

Rapporteringsperioder for dren
Undergrupper av fordon sg

2025 - 2029 2030 - 2034 2035 - 2039 fr.o.m. 2040

Pahingsvagnar 0 10 % 10 % 10 % For rapporter-

. o
421, 421v, 422, 422v, 423, grgii:ofoi
431, 431v, 432, 432v, 433,

2025 ska alla
611, 612, 611V, 612V, 621, mal for mins-

623, 621V, 622, 622V, kade kol-
623V, 624, 624V, 625, 631, dioiideuts(l)éipp
631v, 632, 632v, 633 i och 1fp

faststillas tili°0.

Foljande mél or utsldppsfria tunga fordon zevM_ enligt artikel 3d dr tillimpliga pé tunga fordon i undergruppen
av fordon sg for olika rapporteringsperioder:

Obligatorisk andel utslappsfria tunga fordon zevM,,

Rapporteringsperioder for dren

Undergruppper av fordon sg
fore 2030 2030 - 2034 2035 - 2039 fr.o.m. 2040

Stadsbussar 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1,
33-DD,

35-FE, 39-FE

Utslappskrediter och utsldppsskulder som avses i artikel 7
Kurvor for minskade koldioxidutslapp

Malfaktorer

For varje undergrupp av fordon sg och rapporteringsperiod for ett dr Y, ska malfaktorer definieras enligt
foljande:

RE’ng,Y = (l-mg,uY)+(1j;g,uY - ]:f;g,lY X (uY - Y)/(UY - lY)
RETp,,, = ( 1-1@S§vuy)+(1fpsgyuy - ’fﬁjsg,w x (Y —Y)/(uY - 1Y)

Y

ZET , = (1-zevM_ , J*(zevM = zevM )% (uY — Y)/(uY - 1Y)

dir

1Y, uy ar virdena for det nedre dret och det ovre dret i virdemangden (rY, 2025, 2030, 2035,
2040) for den undergrupp av fordon som anges i kolumn X = 2025 i tabellen i punkt 4.2
—ivdrdemangden (rY, 2030, 2035, 2040) for alla andra undergrupper av fordon sg, som
definierar det minsta intervallet for vilket villkoret 1Y < Y < uY giller,

1Y dr det &r i referensperioden som dr tillimpligt pd undergruppen av fordon sg enligt punkt
3.2,

W oguy ar mélen for minskade koldioxidutslipp for undergruppen sg for nya tunga fordon for

aren IY och uY enligt punkt 4.3,
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.2.

rfpw rfpw ir malen fo6r minskade koldioxidutslipp for undergruppen av fordon sg for
primirfordon for nya tunga fordon for aren 1Y och uY enligt punkt 4.3,

ar den obligatoriska andelen utsldppsfria tunga fordon for nya tunga fordon for aren IY

zeoM,, . zevM
) och uY enligt punkt 4.3.

sguY

For rapporteringsdren Y < rY ska virdena for RET, , RETp, , och ZET,  faststéllas till 1 sd att undergruppen sg
inte bidrar till kurvan for minskade koldioxidutslapp.

Kurvor for minskade koldioxidutslapp

For varje undergrupp av fordon sg och rapporteringsperiod for ett dr Y ska foljande kurvor for minskade
koldioxidutslapp faststallas:

ET , =RET_, xrCO2
sgY sgY sg
ETpsng = RETpsng x rCOZpSg
ETz , = ZET , x rCO2
sgY sg

58,

For varje tillverkare och rapporteringsperiod for ett ar Y mellan 2019 och 2024 ska foljande kurvor for
minskade koldioxidutsldpp faststillas:

ET(2025), =% share, x MPW_ < ET |

For varje tillverkare och rapporteringsperiod for ett &r Y mellan 2025 och 2040 ska foljande kurvor for
minskade koldioxidutslapp faststillas:

ET(NO), = X Sg sharesg x MPW_ x ET_,
ET(MCO2), = X " sharesg x MPWSQ x [(1- vag) x Eng,y +py, X ETpM]
Y

ET(MZE), = ng sharesg x MPW _ x ETz

ET(M), = ET(MCO2), + ET(MZE),

dir
2, ir summan av de undergrupper av fordon som ir inkluderade i beridkningen av den berdrda
kurvan for minskade koldioxidutslapp i enlighet med punkt 4.2,

share,, ir andelen nya tunga fordon frin tillverkaren i undergruppen av fordon sg som faststills
) i enlighet med punkt 2.4,

MPW ar det som faststdlls i punkt 2.6,

rcoz, ar det som faststalls i punkt 3.1.2,

rCO2p,, ar det som faststalls i punkt 3.1.2,

pv, dr andelen av nya tunga fordon fran tillverkaren inom undergruppen av fordon sg, som enligt

artikel 7b ska raknas in i koldioxidutsldppen frin deras primirfordon vid berikningen av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i punkt 2.2.

Berdkning av utslappskrediter och utslappsskulder f6r varje rapporteringsperiod

For varje tillverkare och varje rapporteringsperiod for dren Y fran och med 2019 till och med 2040 ska
utslappskrediterna ¢CO2(X), och utslippsskulderna dCO2(X),, (X = NO, M) ha det hogsta av foljande virden
eller vara 0 (dvs. utslappskrediter och utslappsskulder fir inte vara negativa), beroende pa vilket som ar storst:
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2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040

cCO2(NO),  |[ET(2025), = C02(2025),]x |[ET(NO), - CO2(NO),Jx V, |[ET(NO), — CO2(NO),]x V,
\%

y

dco2(No), |0 [€02(2025), - T(2025),]* V, | [CO2(NO), - T(NO),]x V,
cco™m), o [ET(M), - CO2(M),]x V, [ET(M), - CO2(M),]x V,
dCo2(M), 0 0 [CO2(M), = T(M),]x V,

dir

ET(X), ar tillverkarens kurva for minskade koldioxidutslipp under rapporteringsperioden for ér Y,

faststdlld i enlighet med punkt 5.1 (X = 2025, NO, M),

CO2(X), ar tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under rapporteringsperioden for ar Y,
faststdllda i enlighet med punkt 2.7 (X = 2025, NO, M),

T(X), ar tillverkarens specifika koldioxidutslappsmadl under rapporteringsperioden for ar Y, faststallt
i enlighet med punkt 4 (X = 2025, NO, M),

v, ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for ar Y.
5.3. Grins for utslappsskuld

For varje tillverkare ska granserna for utslippsskuld limCO2(X), under rapporteringsperioden for r Y definieras
enligt foljande:

limCO2(NO), = T(2025), x 0,05 = V(2025), for rapporteringsperioderna for dren Y < 2030
limCO2(NO), = T(NO), x 0,05 x V(NO), for rapporteringsperioderna for dren Y > 2030
limCO2(M), = T(M), x 0,05 x V(M), for rapporteringsperioderna for dren Y > 2030

dar

T(X), ar tillverkarens specifika utslippsmal under rapporteringsperioden for ar Y, faststallt i enlighet

med punkt 4 (X = 2025, NO, M),

V(X), ar antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren under rapporteringsperioden for ar Y
i undergrupperna av fordon, som ar inbegripet i berdkningen av de specifika koldioxidutslippen
CO2(X) i enlighet med punkt 4.2 (X = 2025, NO, M).

5.4.  Tidiga utslappskrediter

Utslappsskulder som raknas in for rapporteringsperioden for 2025 ska minskas med ett belopp som motsvarar
de utslappskrediter som riknats in fore den rapporteringsperioden, vilket faststills for varje tillverkare enligt

foljande:

redCO2 = min(dCO2(NO)2025; Y2024 1o cCO2(NO)y)
dir
min ar minimivardet av de tvd vdrdena inom parentes,

12,(;22%19 ar summan av rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019 till och med 2024,
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dCO2(NO),  ar utslippsskulderna for rapporteringsperioden for ar Y, faststillda i enlighet med punkt 5.2,

¢CO2(NO),  dr utslappskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststillda i enlighet med punkt 5.2.

6. Faststillande av en tillverkares overskridande koldioxidutslapp som avses i artikel 8.2

Virdet for fordonskategorins specifika 6verskridande koldioxidutslipp exeCO2(X), ska for varje tillverkare och
varje rapporteringsperiod for dr Y fran och med ar 2025 och framat berdknad enligt foljande, om virdet ar
positivt (X = NO, M).

For rapporteringsperioden for 2025:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)2025 - Y5254 19 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025

For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026 till och med 2028, frin och med 2030 till och med
2033 och frdn och med 2035 till och med 2038:

exeCO2(NO)y =¥V s00s (ACO2(NO);- ccCO2(NO);y) -

Y <2025 exeCO2(NO);- redCO?2 - limCO2(NO)y

For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2030 till och med 2033 och frdn och med 2035 till och
med 2038:

exeCO2(]W)y - ZIY:2025 (dCOZ(M[' CCCOQ(]\/[)LY) -

Y =2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
For rapporteringsperioderna for dren Y = 2029, 2034 och 2039:
exeCO2(NO)y = S¥=pozs (dCO2(NO);- ccCO2(NO)1y) - ¥¥Z3oas exeCO2(NO);- redCO?2
For rapporteringsperioderna for dren Y = 2034 och 2039:
exeCO2(M)y = Xl =3025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1x) - X¥Z3030 exeCO2(M).
For rapporteringsperioden for 2040:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % Voo +
»203% & (dCO2(NO)r- ccCO2(NO)ry) - Zfﬂ%?,zs exeCO2(NO) ;- redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2040 +

23025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - 1723030 exeCO2(M),
For rapporteringsperioderna for dren Y > 2040:
exeCO2(NO), = (CO2(NO), — T(NO),) x V,
exeCO2(M), = (CO2(M), — T(M),) x V,

Om tidigare berdkningar resulterar i ett negativt varde for exeCO2(X), ska det senare virdet faststallas till 0.
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dar

2024

¥=2019 4r summan av rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019 till och med 2024,

}2,(;22%19 ar summan av rapporteringsperioderna for dren I frin och med 2025 till och med ér Y,

}/;2102 5  4r summan av rapporteringsperioderna for dren J frdn och med 2025 till och med &r (Y-1),

122382 5  4r summan av rapporteringsperioderna for dren I frdn och med 2025 till och med 2039,

Z}:.Zl030 ir summan av rapporteringsperioderna for dren J frdn och med 2030 till och med é&r (Y-1),

dCo2(x), ar utslippsskulderna for rapporteringsperioden for dr Y, faststillda i enlighet med punkt 5.2 (X =
NO, M),

cCO2(X), ar utslappskrediterna for rapporteringsperioden for dr Y, faststillda i enlighet med punkt 5.2 (X
= NO, M),

«cCO2(X),,  ar utslippskrediterna for rapporteringsperioden for dr I, som korrigerats for den del som Iopte
ut efter 7 dr, faststdllda i enlighet med punkt 6.1 (X = NO, M),

limCO2(X),  dr grinsen for utslippsskuld, faststilld i enlighet med punkt 5.3 (X = NO, M),

redCO2(X)  4r minskningen av utslappsskulder for rapporteringsperioden for 2025, faststalld i enlighet med
punkt 5.4. (X = NO, M).

[ alla andra fall ska virdet for overskridande koldioxidutslapp exeCO2(X), faststallas till 0 (X = NO, M).
De overskridande koldioxidutslippen for rapporteringsperioden for dr Y enligt artikel 8.2 ska vara
exeCO2, = exeCO2(NO), + exeCO2(M),

6.1. Faststéllande av ccCO2 (X) , |
«CO2(X),, = cCO2(X), forY<I+7;

«CO2(X),, = min(cCO2(X);

§{+=72025 dCO2(X)K - Zf{_=12025 CCCO2(X)KY) forY>1+77

2. Bilaga II ska ersittas med f6ljande:

"BILAGA 11

Justeringsforfaranden som avses i artikel 11

1. Justering av referensvirden for koldioxidutslapp till f6ljd av en dndring av de typgodkidnnandeforfaranden som
avses i artikel 11.2

Efter en dndring av de typgodkdnnandeforfaranden som avses i artikel 11.2 ska de referensvirden for
koldioxidutslipp som avses i punkt 3.1.2 i bilaga I berdknas pa nytt.

For det dandamdlet ska koldioxidutsldppen i g/km fran nya tunga fordon v under referensperioden och frdn deras
primérfordon, faststillda for en anvandningsprofil mp, enligt punkt 2.1 i bilaga I, justeras enligt foljande:

(X s_-C02 )/ (X s _-CO2(RP) )

v,mp roTsg nmp: rrsg rmp:

€02, = CO2(RP)

v,m

COvaymp = COZp(RP)VymP (X s

ronsg

-C02p, )/ (s, - CO2p(RP), )

ronsg r,mp’
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dar

8

S
1.sg

CO2(RP)

v,mp

CO2(RP)

r,mp

CO2

rmp

CO2p(RP)

v,mp

CO2p(RP)

nmp

CO2p

nmp

ar summan av alla representativa tunga fordon r f6r undergruppen av fordon sg,
ar den undergrupp av fordon som det tunga fordonet v tillhor,
ar den statistiska viktningen for det representativa tunga fordonet r i undergrupp av fordon sg,

ar de specifika koldioxidutslappen fran det tunga fordonet v i g/km, faststillda i anvindnings-
profil mp och baserade pa dvervakningsuppgifterna for referensperioden,

ar de specifika koldioxidutsldppen frin det representativa tunga fordonet r i g/km, faststillda
i anviandningsprofil mp i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genom-
forandedtgarder sdsom den tillimpades under referensperioden,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran det representativa tunga fordonet r, faststillda
i anviandningsprofil mp i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genom-
forandedtgarder enligt dndringarna i artikel 11.2 a i den har foérordningen,

ar de specifika koldioxidutslippen fran primédrfordonet for det tunga fordonet v i g/km,
faststdllda i anvandningsprofil mp och baserade pd overvakningsuppgifterna for referenspe-
rioden,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran primérfordonet for det representativa tunga fordonet r
i glkm, faststillda i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och dess genom-
forandedtgarder sdsom den tillimpades under referensperioden,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran primédrfordonet for det representativa tunga fordonet r,
faststillda i anvindningsprofil mp i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomférandedtgirder enligt dndringarna enligt dndringarna i artikel 11.2 a i den hir
forordningen.

De specifika koldioxidutsldppen ska normaliseras enligt bilaga IIl med anvindning av virdena for de parametrar
som avses i artikel 14.1 f som dr tillimpliga under den rapporteringsperiod som avses i artikel 11.2 a.

De representativa tunga fordonen ska definieras i enlighet med den metod som avses i artikel 11.3.

2. Tillimpning av de justerade referensvardena for koldioxidutslapp enligt artikel 11.2

Om de specifika koldioxidutsldppen frin vissa nya tunga fordon frén en tillverkare under rapporteringsperioden
for &r Y har faststéllts med de &ndringar som avses i artikel 11.2 ska referensvérdena for koldioxidutslipp rCO2,_
for den undergrupp av fordon sg som anvinds i punkterna 4 och 5.1 i bilaga I berdknas enligt foljande:

dir

rCO ng = Zyi ng'i/VAg X rCOng”i

ar summan av

— for i = 0: det icke-dndrade forfarandet for faststillande av koldioxidutslipp, for vilka de
ursprungliga referensvirdena for koldioxidutslapp utan justeringar ar tillimpliga, och

— for i > 1: alla efterfoljande dndringar som avses i artikel 11.2,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for ar Y och
undergruppen av fordon sg,

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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sgi

rCO2_.
sg,i

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for ar Y och
undergruppen av fordon sg, for vilka de specifika koldioxidutslippen har faststdllts med
dndringen i.

ar
— for i = 0: de icke-justerade referensvirdena for koldioxidutslapp,

— for i > 1: det referensvirde for koldioxidutslapp som har faststillts for undergruppen av
fordon sg med 4dndring i.”
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BILAGA 1

"BILAGA III

Normalisering av specifika koldioxidutslipp frin nya tunga fordon enligt vad som avses i artikel 4

1. Normalisering av specifika koldioxidutslapp
For berdkningen i punkt 2.1 i bilaga I ska koldioxidutslippsvirdena CO2, frdn tunga fordon normaliseras enligt
foljande: '

CO2 =reportCO2 + ACO2 (m)+ ACO2cv
p v,mp v,mp v,mj

v,m, P

m = PL PL +cCW,  (for tunga fordon i kategorierna N och O)

sg,mp - v,mp

m=PM_—PM  +cCW, (for tunga fordon i kategori M)

sg,mp

Virdena for koldioxidutslipp CO2p, frén primérfordon normaliseras i enlighet med samma metod, med hjilp av
parametrarna for primérfordon.

dar

coz . dr de normaliserade koldioxidutsldppen frdn det tunga fordonet v, faststillda f6r en anvindningsprofil
mp, som ska beaktas vid berdkningen i punkt 2.1 i bilaga I,

reportCO2, ~ dr koldioxidutsldppen i g/km frn ett nytt tungt fordon v, faststéllda for en anvéindningsprofil mp och
" rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b,

ACO2 (m) ska faststillas i enlighet med punkt 3,

v,mp

ACO2cv, ~  ska faststillas i enlighet med punkt 4,
PL_ ar nyttolasten for det tunga fordonet v i anvandningsprofilen mp, faststalld utifrdn de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PL,.. ar nyttolasten for undergruppen av fordon sg och anvandningsprofil mp enligt punkt 2.5 i bilaga I,
M, dr passagerarvikt for det tunga fordonet v i anvindningsprofilen mp, faststdlld utifran de uppgifter
’ som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PM,_,. dr passagerarvikt for undergrupp av fordon sg och anviandningsprofil mp enligt punkt 2.5 i bilaga I,
W, ar korrigeringen av tjdnstevikt for det tunga fordonet v i enlighet med punkt 2.
2. Normalisering av tjdnstevikt

Ett tungt fordons transportnytta Okar med dess hogsta tekniskt tillitna nyttolast eller passagerarantal, men av
tekniska skdl dr hogre virden for dessa parametrar korrelerade med hogre tjanstevikter och dirmed hogre
koldioxidutslapp, och ddrfor ska foljande korrigering av tjanstevikten for ett tungt fordon v i undergrupp av fordon
sg goras for att normalisera dess specifika koldioxidutsldpp i enlighet med punkt 1:

oW, =a_ - (maxPL — maxPL)  for tunga fordon i kategori N,

«CWv =0 for tunga fordon i kategori O,

oW, = a_ - (maxPN,, — maxPN) (for tunga fordon i kategori M)

dar

ar en linjar koefficient som faststalls i enlighet med punkt 2.1 for rapporteringsperioden for det ar da

a
8 .
det tunga fordonet v registrerades,
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maxPL dr den hogsta tekniskt tilldtna nyttolasten for det tunga fordonet v, faststélld utifran de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

maxPN, dr det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet for det tunga fordonet v, faststallt utifran de uppgifter
som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

maxPL_ dr den hogsta tekniskt tillitna nyttolasten for undergruppen av fordon sg, faststilld i enlighet med
punkt 2.5 i bilaga I,

maxPN_ ar det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet f6r undergruppen av fordon sg, faststillt enligt punkt

2.5 i bilaga L

2.1. Faststillande av normaliseringsparametrar

For varje rapporteringsperiod ska parametrarna a  och b bestimmas med en linjir regressionsanalys av sambandet
mellan virdena for CW, med vardena fér maxPL, (tunga fordon i kategori N) och maxPN, (tunga fordon i kategori M),
med beaktande av alla nyregistrerade tunga fordon v i undergrupp av fordon sg:

CWv = a_ maxPL +b, (for tunga fordon i kategori N),

CW, = a, maxPN, +b_ (for tunga fordon i kategori M).

dir

W, ar tjanstevikten for det tunga fordonet v, faststdlld utifrdn de uppgifter som rapporterats enligt
artiklarna 13a och 13b; om inget exakt virde finns tillgingligt far det approximeras med det tunga
fordonets v korrigerade faktiska vikt,

maxPL, ar den hogsta tekniskt tilldtna nyttolasten for det tunga fordonet v, faststalld utifrdn de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

maxPN, ar det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet for det tunga fordonet v, faststdllt utifran de uppgifter
som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

3. Andring av koldioxidutslipp for dndring av fordons totalvikt

En dndring gjord i efterhand av koldioxidutslapp fran ett tungt fordon v, som ska faststillas for en anviandningsprofil
mp med anledning av en dndring gjord i efterhand av den totalvikt som ska kopplas till det tunga fordonet for att
faststdlla koldioxidutslapp, bestims genom foljande linjara approximering:

ACO2,, (m) =m (CO2, ~ CO2,) | (Mr— M])

dir

m ir andringen av den totalvikt som kopplas till det tunga fordonet v for att faststdlla dess
koldioxidutslapp,

o2, ar koldioxidutslippen frin det tunga fordonet v i g/km, utan dndring av vike, faststillda for samma
anvandningsprofil mp, forhallanden med representativ last,

co2, ar koldioxidutslappen frn det tunga fordonet v i g/km, utan dndring av vikt, faststillda for samma
anvandningsprofil mp, forhallanden med ldtt last,

Mr ar den totala fordonsvikten vid simulering, utan 4ndring av vikt for samma anvindningsprofil mp,
forhallanden med representativ last,

Ml ar den totala fordonsvikten vid simulering, utan dndring av vikt, for samma anvindningsprofil mp,
forhallanden med ldtt last.

4. Normalisering for olika godsvolymer

Tunga fordon i kategori O inom samma undergrupp av fordon har olika godsvolymer. Ett tungt fordons
transportnytta 6kar med dess godsvolym, men av tekniska skl 4r en sddan 6kning ockséd korrelerad med hogre
koldioxidutslipp, och darfor ska foljande korrigering av koldioxidutsldppen frdn ett tungt fordon v i undergrupp av
fordon sg goras:

ACO2m,, =a_, (CV, - CV)

mp sgmp ( s¢ v
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dir
- ar en linjar koefficient som faststills i enlighet med punkt 4.1 for rapporteringsperioden for det ar da
) det tunga fordonet v registrerades,
Cv, ar godsvolymen for det tunga fordonet v, faststilld utifran de uppgifter som rapporterats enligt
artiklarna 13a och 13b,
a% ar godsvolymen for undergruppen av fordon sg, faststdlld i enlighet med punkt 2.5 i bilaga I,

s
For tunga fordon i kategori N och M ska korrigeringen av koldioxidutslipp ACO2cv,  faststllas till 0.

4.1. Faststillande av normaliseringsparametrar

For varje rapporteringsperiod och anvindningsprofil ska parametrarna a , och b bestimmas med en linjir
regressionsanalys av sambandet mellan virdena for [reportCO2v,mp + AC&ZV’mP(m)?] och virdena for CV, med
beaktande av det totala antalet nyregistrerade tunga fordon v i undergruppen av fordon sg:

reportCO2v,mp + ACO2, (m)=a_ - CV + bsg,mp

dar

Cv, ir godsvolymen for det tunga fordonet v, faststilld utifrin de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

reportCO2, . ACO2, (m)  har ett virde enligt vad som anges i punkt 1.
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BILAGA IV

Regler om uppgifter som ska évervakas och rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b

DEL A: UPPGIFTER SOM SKA OVERVAKAS OCH RAPPORTERAS AV MEDLEMSSTATERNA

a) Fordonsidentifieringsnummer for alla nya tunga fordon enligt artikel 2 som ar registrerade inom medlemsstatens
territorium.

b) Tillverkarens namn.
c) Fabrikat (tillverkarens handelsnamn).

d) Kod for karosseri enligt vad som anges i post 38 i intyget om Gverensstimmelse, inklusive, i tillimpliga fall, de
kompletterande siffror som avses i tilligg 2 till bilaga I till forordning (EU) 2018/858.

e) For tunga fordon som avses i artikel 2.1 forsta stycket a eller b: den information om motoranldggningen som anges
i posterna 23, 23.1 och 26 i intyget om Gverensstimmelse.

f) Det tunga fordonets hogsta hastighet som anges i post 29 i intyget om Overensstimmelse.

g) Den fardigstillandegrad som anges i den valda mallen for intyget om Overensstimmelse i enlighet med punkt 2
i bilaga VIII till kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 (%).

h) Fordonskategori som anges i post 0.4 i intyget om Overensstimmelse.
i) Antal axlar som anges i post 1 i intyget om Overensstimmelse.
j)  TPMLM som anges i post 16.1 i intyget om Overensstimmelse.

k) Avtryck av kryptografiskt hashvirde i tillverkarens dokumentationsfil som anges i post 49.1 i intyget om
overensstimmelse. For tunga fordon som registreras till och med den 30 juni 2025 ricker det att medlemsstaterna
rapporterar endast de forsta dtta tecknen i det kryptografiska hashvardet.

1)  Specifika koldioxidutsldpp som anges i post 49.5 i intyget om Gverensstimmelse.
m) Genomsnittligt nyttolastvirde som anges i post 49.6 i intyget om Gverensstimmelse.
n) Registreringsdatum.

o) TPMLM f{6r kombinationen av en tung lastbil i kategori N3 i extra tung kombination (EHC) som avses i artikel 3.25
enligt vad som anges i post 16.4 i intyget om Gverensstimmelse eller intyget om enskilt fordonsgodkdnnande.

p) For fordon avsedda for sirskilda dndamadl, det som anges i post 51 i intyget om Overensstimmelse.
q) Antal drivaxlar som anges i post 3 i intyget om Overensstimmelse.

r) For tunga fordon som godkints enligt artikel 2.3 b i férordning (EU) 2018/858, uppgift om att det tunga fordonet ar
konstruerat och tillverkat eller anpassat for att anvindas inom civilskyddet, brandforsvaret och ordningsmakten.

s) For tunga fordon som 4ar registrerade for att anvindas inom civilskyddet, brandforsvaret eller ordningsmakten, en
bekriftelse pa att fordonet dr registrerat for anvindning inom civilskyddet, brandférsvaret eller ordningsmakten och att
det uppfyller villkoren i artikel 3a.5 i denna férordning. For alla tunga fordon, inbegripet enskilt godkdnda tunga
fordon, ska motsvarande information vara den information som ska limnas i EU-intyget om Gverensstimmelse eller
EU-intyget om enskilt fordonsgodkannande eller det nationella intyget om enskilt godkdnnande i enlighet med mallarna
i genomforandeforordning (EU) 2020/683, oberoende av eventuella nationella undantag som ir tillimpliga enligt
artikel 45.1 i férordning (EU) 2018/858.

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomférande av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkidnnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana fordon (EUT
L 163, 26.5.2020, s. 1).
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Del B: UPPGIFTER SOM SKA RAPPORTERAS AV TILLVERKARE OCH ANDRA ENHETER

I enlighet med artikel 13b i denna forordning ska varje uppgiftslimnare rapportera foljande uppgifter for de tunga fordon
for vilka den dr skyldig att ta fram en dokumentationsfil for tillverkaren (MRF, Manufacturer’s Records File) eller en
fordonsinformationsfil (VIF, Vehicle Information File) i enlighet med forordning (EU) 2017/2400 och genomférandeforord-
ning (EU) 2022/1362.

For tunga fordon som avses i del A leden p och q i bilaga IV ska den tillverkare som avses i artikel 7a ocksd, i enlighet med
artiklarna 2.4 och 2.5, underritta kommissionen om ett tungt fordon som annars skulle undantas frin skyldigheterna
i artikel 3a inte undantas fran de skyldigheterna.

. Uppgiftslimnare
Fordonskategorier/
undergrupper av Tillverk Tillverk
fordon prilrn";ioar‘éi)r?‘(/l) int;ri‘rﬁgfjsjoilv(z) Fordons- tillverkare (*) (%) Utsedd teknisk tjanst ()
N/samtliga Ej tillimpligt Ej tillimpligt — MRE () Ej tillimpligt
— Ytterligare
information (¥)
M/samtliga — VIF() Ej tillimpligt — VIF() Ej tillimpligt
— MREF (¥ — MREF (¥
— Ytter ligare — Ytterligare
information (*) information (*)
for primar-fordonet for det fardigbyggda eller
etappvis firdigbyggda
fordonet.
Ofsamtliga Ej tillampligt Ej tillimpligt — MRE() — MRE ()
— Ytterligare — Ytterligare

information (*)

information (¥)

=

=3

o~

=

Artikel 3.29 i forordning (
Artikel 3.31 i forordning (E
Artikel 3.4a i forordning (EU) 2017/2400.
Manufacturer’s record file (MRF), artikel 3.23 i forordning (EU) 2017/2400.
Vehicle Information File (VIF), artikel 3.25 i férordning (EU) 2017/2400.
Artikel 2.5 i genomforandeforordning (EU) 2022/1362.
Manufacturer’s record file (MRF), punkt 2.9 i genomférandeforordning (EU) 2022/1362.
Artikel 8.6 och 8.7 i genomfbrandeforordning (EU) 2022/1362.
Ytterligare information:

EU) 2017/2400.

U)
U) 2017/2400.

Overvakningsparameter

Killa

Fordonskategorier pa vilka

overvakningsparametern ar tillimplig

15 Fabrikat (tillverkarens Alla
handelsnamn)
24 Transmissionstillverkarens namn | Punkt 0.4 i mallen till ett intyg |Kategori N:

och adress

om en komponent, en separat
teknisk enhet eller ett system
i tilldgg 1 till bilaga VI till
forordning (EU) 2017/2400

Kategori M: endast primérfordon
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Nr

Overvakningsparameter

Killa

Fordonskategorier pa vilka
overvakningsparametern dr tillimplig

25 Fabrikat Punkt 0.1 i mallen till ett intyg |Kategori N:
(transmissionstillverkarens om en komponent, en separat ) -
handelsnamn) teknisk enhet eller ett system Kategori M: endast primarfordon

i tilldgg 1 till bilaga VI till
forordning (EU) 2017/2400

32 Axeltillverkarens namn och Punkt 0.4 i mallen till ett intyg |Kategori N:

adress om en komponent, en separat ) L
teknisk enhet eller ett system Kategori M: endast primérfordon
i tilldgg 1 till bilaga VII till Kategori O:
forordning (EU) 2017/2400

33 Fabrikat (axeltillverkarens Punkt 0.1 i mallen till ett intyg |Kategori N

handelsnamn) om en komponent, en separat . .
teknisk enhet eller ett system Kategori M: endast primérfordon
i tillagg 1 till bilaga VII till Kategori O
forordning (EU) 2017/2400

39 Dicktillverkarens namn och Punkt 1 i mallen till ett intyg om | Kategori N

adress en komponent, en separat . oL
teknisk enhet eller ett system Kategori M: endast primarfordon
i tilldgg 1 till bilaga X till Kategori O
forordning (EU) 2017/2400

40 Fabrikat (dacktillverkarens Punkt 3 i mallen till ett intyg om | Kategori N

handelsnamn) en komponent, en separat . o
teknisk enhet eller ett system Kategori M: endast primérfordon
i tilldgg 1 till bilaga X till Kategori O
forordning (EU) 2017/2400

72 Nummer pd licens for drift av Alla
simuleringsverktyget

75 Motorns CO2-massutslapp Punkt 1.4.2 i addendumet till | Kategori N

under WHTC-provningen (8)
(g/kwh)

tilligg 5 eller punkt 1.4.2

i addendumet till tilldgg 7 till
bilaga I till kommissionens
forordning (EU) nr 582/2011 (%),
beroende pé vad som dr
tillampligt

Kategori M: endast primérfordon

)

Kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 av den 25 maj 2011 om tillimpning och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 vad giller utslipp frdn tunga fordon (Euro 6) och om dndring av bilagorna I och III till
Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG (EUT L 167, 25.6.2011, s. 1).
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Nr

Overvakningsparameter

Fordonskategorier pa vilka

Kalla overvakningsparametern dr tillimplig

76 Motorns brinsleforbrukning Punkt 1.4.2 i addendumet till | Kategori N
under WHTC-provningen tilligg 5 eller punkt 1.4.2 . -
(g/kWh) i addendumet till tilligg 7 till | Kategori M: endast primérfordon
bilaga I till forordning (EU)
nr 582/2011, beroende pé vad
som dr tillampligt
77 Motorns CO2-massutslapp Punkt 1.4.1 i addendumet till | Kategori N
under WHSC-provningen (9) tilligg 5 eller punkt 1.4.1 . L
(g/kWh) i addendumet till tillagg 7 till Kategori M: endast primérfordon
bilaga I till forordning (EU)
nr 582/2011, beroende pé vad
som dr tillampligt
78 Motorns brinsleforbrukning Punkt 1.4.1 i addendumet till | Kategori N
under WHSC-provningen tilligg 5 eller punkt 1.4.1 . L
(g/kWh) i addendumet till tilligg 7 dll | Kategori M: endast primérfordon
bilaga I till forordning (EU)
nr 582/2011, beroende pé vad
som dr tillampligt
101 For tunga fordon med ett Punkt 1.2.1 i addendumet till | Kategori N
simuleringsdatum frén och med | tillagg 5, 6 eller 7 till bilaga I till M- end N
den 1 juli 2020: motorns forordning (EU) nr 582/2011, Kategori M: endast primdrtordon
typgodkdnnandenummer beroende pé vad som ir
tillampligt
102 For tunga fordon med Fil som genereras av det Alla

simuleringsdatum fran och med
den 1 juli 2021, fil med
kommaseparerade virden som
har samma namn som
arbetsfilen och har
filnamnsandelsen .vsum och
som innehéller de aggregerade
resultaten per simulerad
anvandningsprofil och nyttolast

simuleringsverktyg som avses

i artikel 5.1 a i forordning (EU)
2017/2400 i dess grafiska
anvindargrinssnittsversion

DEL C: INTERVALL FOR LUFTMOTSTANDSVARDE (CDXA) FOR OFFENTLIGGORANDE I ENLIGHET MED ARTIKEL 13c

I syfte att gora det CdxA-virde som anges i post 23 tillgingligt for allminheten i enlighet med artikel 13c ska
kommissionen anvinda de intervall som faststlls i foljande tabell, vilken innehéller de intervall som svarar mot respektive

CdxA-virde:
CdxA value [m?]
Intervall
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

63/67



SV

EUT L, 6.6.2024

CdxA value [m?]

Intervall
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A5 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
Al0 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 512
Al3 512 5,38
Al4 5,38 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al18 6,54 6,87
A19 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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1.1.

2.2.

3.2

BILAGA V

Rapportering och hantering av uppgifter som avses i artiklarna 13a-13c

MEDLEMSSTATERNAS RAPPORTERING

De uppgifter som anges i del A i bilaga IV ska overforas i enlighet med artikel 13a av de behoriga myndigheternas
kontaktpunkt genom elektronisk datadverforing till Europeiska miljobyréan.

Nar uppgifterna har overforts ska kontaktpunkten underritta kommissionen och Europeiska miljobyrédn per e-post
till foljande adresser:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
och
HDV-monitoring@eea.curopa.eu och

TILLVERKARNAS RAPPORTERING

Tillverkarna ska utan dréjsmal rapportera foljande till kommissionen:

a) Tillverkarens namn enligt vad som anges i intyget om Overensstimmelse eller intyget om enskilt godkinnande.

b) Kod for identifiering av virldens tillverkare (WMI-kod) enligt definitionen i kommissionens forordning (EU)
nr 19/2011 ('), vilken ska anvindas i fordonsidentifieringsnumret for nya tunga fordon som ska slippas ut pa
marknaden.

¢) Kontaktpunkt som ansvarar for att fora in uppgifterna till Europeiska miljébyrén.

De ska utan dr6jsmal underritta kommissionen om den informationen dndras.

Underrittelser ska sindas till de adresser som anges i punkt 1.1.

De uppgifter som anges i punkt 2 i del B i bilaga I ska overforas i enlighet med artikel 13b av tillverkarens
kontaktpunkt genom elektronisk datadverforing till Europeiska miljobyran.

Nir uppgifterna har overforts ska kontaktpunkten underritta kommissionen och Europeiska miljobyrdn per e-post
till de adresser som avses i punkt 1.1.

BEHANDLING AV UPPGIFTER

Europeiska miljobyran ska behandla de uppgifter som 6verfors i enlighet med punkterna 1.1 och 2.2, och registrera
de behandlade uppgifterna i registret.

Uppgifter som ror tunga fordon som registrerats under foregdende rapporteringsperiod och som har lagts in
i registret ska offentliggoras senast den 30 april varje ar, med undantag av foljande uppgifter:

3.2.1. Fordonets identifieringsnummer.

3.2.2. Transmissionstillverkarens namn och adress
3.2.3. Fabrikat (transmissionstillverkarens handelsnamn)
3.2.4. Axeltillverkarens namn och adress

3.2.5. Fabrikat (axeltillverkarens handelsnamn)

3.2.6. Dicktillverkarens namn och adress

3.2.7. Fabrikat (décktillverkarens handelsnamn)

3.2.8. Motorns modell

3.2.9. Transmissionsmodell

3.2.10. Retarderns modell

Kommissionens férordning (EU) nr 19/2011 av den 11 januari 2011 om krav for typgodkidnnande av tillverkarens foreskrivna skylt
och for fordonsidentifieringsnummer till motorfordon och deras slipvagnar samt om genomforande av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkinnande av allmén sikerhet hos motorfordon och deras slipvagnar samt
av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda f6r dem (EUT L 8, 12.1.2011, s. 1).
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3.3.

3.4.

3.5.

3.2.11. Momentomvandlarens modell
3.2.12. Vinkelvixelns modell

3.2.13. Axelmodell

3.2.14. Luftmotstdndsmodell

3.2.15. Fil med kommaseparerade virden som har samma namn som arbetsfilen och har filnamnsindelsen .vsum
och som innehdller de aggregerade resultaten per simulerad anviandningsprofil och nyttolast

Om en behorig myndighet eller en tillverkare uppticker fel i de inlimnade uppgifterna ska den utan dréjsmdl
underritta kommissionen och byrdn om detta genom att skicka en felanmalan till Europeiska miljobyran och genom
e-post till de adresser som avses i punkt 1.1.

Kommissionen ska med hjilp av Europeiska miljobyrdn verifiera de anmilda felen och vid behov korrigera
uppgifterna i registret.

Kommissionen ska med hjilp av Europeiska miljobyran tillhandahélla elektroniska format for sidan datadverforing
som avses i punkterna 1.1 och 2.2 i god tid fore tidsfristerna for overforing av uppgifterna.
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BILAGA V1
Jamforelsetabell
Forordning (EU) 2018/956 Denna forordning
Artikel 1 Artikel 1.2
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 13a
Artikel 5 Artikel 13b
Artikel 6 Artikel 13c
Artikel 7 Artikel 13d
Artikel 8 Artikel 13e
Artikel 9 Artikel 13f
Artikel 10 —
Artikel 11 Artikel 14
Artikel 12 Artikel 16
Artikel 13 Artikel 17
Artikel 14 —
Bilaga I Bilaga IV
Bilaga II Bilaga V”.
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