Europeiska unionens NY
officiella tidning L-serien
20241111 23.5.2024

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2024/1111
av den 10 april 2024

om indring av forordning (EU) nr 11782011, genomférandeférordning (EU) nr 923/2012,
férordning (EU) nr 965/2012 och genomforandeférordning (EU) 2017/373 vad giller faststillande av
krav for framférande av bemannade VCA-luftfartyg

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om d4ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53EU, samt om upphivande av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 ('), sdrskilt
artiklarna 23.1, 31.1 och 44.1 a, och

av foljande skal:

(I)  Nya luftmobilitetskoncept som bygger pa innovativ teknik, sisom bemannade VCA-luftfartyg, har utvecklats de
senaste dren och uppndtt olika mognadsgrad. Tack vare teknologiska framsteg och genom forindrade
transportbehov kan mer innovativa koncept uppsté i framtiden.

(2)  Verksamhet med innovativa luftfartygskonstruktioner innebidr unika sikerhetsutmaningar pd grund av deras
vertikala start- och landningsférmaga och kapacitet att flyga i titbebyggda stadsomrdden. Ett sirskilt heltickande
regelverk bor sikerstilla att sddan verksamhet genomfors pa ett sikert sitt och att risken for passagerare, besdttning
och allménheten minimeras.

(3)  Bemannade VCA-luftfartyg 4r exempel pd ny teknik och det finns dirfor ett behov av att faststilla tydliga
certifierings- och godkdnnandeforfaranden for att sikerstilla att de uppfyller sikerhets- och prestandakrav. Ett
sdrskilt heltickande regelverk, med klara och tydliga regler vad giller certifiering och godkinnande av verksamhet
med sddana luftfartyg, bor ge operatorer den sakerhet som kravs och fraimja utvecklingen och kommersialiseringen
av dessa luftfartyg.

(4)  Béade kommersiell och icke-kommersiell verksamhet med VCA-luftfartyg innebdr sdkerhetsrisker som madste
begrinsas pd lampligt sitt for att sikerstilla sikerheten for passagerare och besittning i luften och for manniskor pd
marken. Certifieringen av operatorer av dessa luftfartyg ar sdledes en dtgard som kan bidra till att minimera kdnda
och potentiella sikerhetsrisker som hidnger samman med denna nya teknik och bygga upp en lamplig
sakerhetskultur.

(5)  Verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg blir hela tiden vanligare och dirfér finns det ett behov av att sikerstilla
att de integreras pa ett sikert och effektivt sitt i det befintliga luftrumssystemet. Ett sarskilt heltickande regelverk bor
dirfor innehalla tydliga regler och forfaranden for att integrera sddan verksambhet i luftrummet, och pa sa vis bidra till
att minska kollisionsrisken och andra sakerhetstillbud.

() EUTL 212, 22.8.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.
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Med tanke pd den framtida integreringen av bemannade VCA-luftfartyg i medlemsstaternas transportsystem ar det
dirfor lampligt att tillimpa samma regelverk som finns i dag for framforande av flygplan och helikoptrar, med
nodvindiga dndringar for att beakta nya luftmobilitetskoncept for verksamhet med VCA-luftfartyg, prestandabe-
gransningar och operativa begrinsningar samt sirskilda risker. Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 (3,
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 (*), kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 (%)
och kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 () bor darfor dndras i enlighet med detta.

For att sdkerstilla tillgdngen pé piloter med lamplig kompetens under den inledande verksamhetsfasen med VCA-
luftfartyg bor i synnerhet innehavare av trafikflygarcertifikat for flygplan eller helikoptrar ges mojlighet att lagga till
en typbehorighet till sitt certifikat for bemannade VCA-luftfartyg, diribland befogenhet att vid behov framfora
luftfartyget enligt instrumentflygregler. Om piloterna ocksd innehar instruktors- eller kontrollantbehérigheter for
flygplan eller helikoptrar bér de dven ges mojlighet att erhélla ytterligare instruktors- eller kontrollantbefogenheter
for den typen av luftfartyg. Forordning (EU) nr 1178/2011 bér dérfér dndras i enlighet med detta.

Forordning (EU) nr 923/2012 bor dven dndras for att skapa sikra, vilordnade och effektiva flygledningstjanster for
bemannade VCA-luftfartyg och undvika kollisioner i luften.

Forordning (EU) nr 965/2012 bor dessutom dndras i enlighet med detta, bland annat genom en ny bilaga med
detaljerade krav for framforandet av bemannade VCA-luftfartyg. Bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 bor
dndras for att inkludera en ny kategori av luftfartyg, samtidigt som befintliga definitioner fortydligas. Bilagorna II
och III bor dndras for att utvidga tillimpningsomrédet for befintliga certifieringskrav for kommersiell flygtransport
och bilaga V boér omfatta nya bestimmelser som mojliggor ambulansflygningar och riddningsinsatser med
bemannade VCA-luftfartyg.

(10) Transport av farligt gods med flyg bor dessutom genomforas i enlighet med internationella standarder och

rekommenderade metoder i bilaga 18 till Chicagokonventionen och gillande Technical Instructions. Kraven for
framforande av bemannade VCA-luftfartyg bor beakta den senaste tekniska utvecklingen vad giller konstruktion
och anvindning av luftfartyg samt internationell bésta praxis och standarder. Forordning (EU) nr 965/2012 bor
dédrfor dndras i enlighet med detta.

(11) Denna forordning bér borja tillimpas fran och med den 1 maj 2025 for att ge berorda parter tillrdckligt med tid for

att sikerstilla efterlevnaden av det nya regelverket.

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/o0j).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och
driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om dndring av genomforandeférordning (EG) nr 1035/2011
och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 17942006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010
(EUT L 281, 13.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2012/923/0j).

Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/
elijreg/2012/965/0j).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav for leverantorer av
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och 6vriga ndtverksfunktioner for flygledningstjanst, om tillsyn 6ver dessa leverantorer samt om
upphivande av forordning (EG) nr 482/2008, genomférandeférordningarna (EU) nr 10342011, (EU) nr 1035/2011 och
(EU) 20161377 och dndring av férordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2017/
373)0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(12)

(13)

(14)

Kraven for framférande av bemannade VCA-luftfartyg har utarbetats i samrdd med berdrda parter, daribland
luftfartygstillverkare, operatérer och tillsynsorgan, for att sikerstilla att de ar liampliga och dndamélsenliga.

Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (Easa) har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter och
overlimnat det med yttrande nr 03/2023 (°) i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning
(EU) 2018/1139.

De dtgdrder som foreskrivs i denna férordning ér forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats genom
artikel 127.1 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av forordning (EU) nr 1178/2011

Férordning (EU) nr 11782011 ska dndras pd foljande sitt:

1.

[ artikel 2 ska foljande led inforas:

"8a.  rotorluftfartyg: ett motordrivet luftfartyg som &r tyngre dn luft och som vid flygning far sin lyftkraft
huvudsakligen frén upp till tva rotorer.

8b.  VCA-luftfartyg (vertical take-off and landing (VTOL)-capable aircraft (VCA)): ett motordrivet luftfartyg, annat dn
ett flygplan eller rotorluftfartyg, som ar tyngre dn luft och som kan starta och landa vertikalt genom de lyft-
och dragkraftsenheter som anvinds for att ge lyftkraft vid start och landning.”

Foljande artikel ska inforas:
" Artikel 4f

Typbehorigheter for VCA-luftfartyg

1. Sokanden som innehar ett trafikflygarcertifikat for flygplan (CPL(A)) eller helikoptrar (CPL(H)) i enlighet med
bilaga I (Del-FCL) ska ha ritt att fa typbehorighet for ett VCA-luftfartyg och ska utova befogenheterna for den
typbehorigheten, forutsatt att de uppfyller

a) villkoren som anges i de uppgifter om driftslimplighet som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21) till
forordning (EU) nr 748/2012, och

b) sektion 1 i kapitel H i bilaga I (Del-FCL) och bestimmelserna i denna artikel.
2. Teoriprovet ska vara skriftligt och antalet flervalsfragor ska avgoras av luftfartygets komplexitet.
3. For det luftfartyg som anges i punkt 1 géller foljande:

a) Typbehorighetsutbildning, flygprov och kompetenskontroller ska uppfylla foljande krav i tilligg 9 till bilaga I
(Del-ECL):

i) Avsnitt A.

ii) Avsnitten B, C eller D, i enlighet med, och sdvida inte annat anges i, de uppgifter om driftslimplighet
som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012.

b) Enligt de villkor och i den utstrackning som anges i de uppgifter om driftslimplighet som upprittats i enlighet
med bilaga I (Del 21) till forordning (EU) nr 748/2012 ska typbehorighetsutbildningen, flygproverna och
kompetenskontrollerna dven omfatta ytterligare utbildning och provning for att sokande ska kunna erhdlla den
kompetens som kravs for att framfora ett VCA-luftfartyg.

() Easas yttrande nr 03/2023 — Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility with MVCA,
the initial airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the ‘specific’ category (inte
oversatt till svenska).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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4, Genom undantag fran ovanstdende punkter ska sokanden som innehar ett CPL(A) eller CPL(H) och har
deltagit i testflygningar for en viss typ av VCA-luftfartyg fa en typbehorighet utfirdad for det luftfartyget, forutsatt
att de

a) uppfyller flygforhéllandena for att agera som testpilot i den relevanta typen av VCA-luftfartyg, i enlighet med
bilaga I (Del 21) till forordning (EU) nr 748/2012,

b) har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10 timmars flygtid som befilhavare pa testflygningar i
den relevanta typen av VCA-luftfartyg,

¢) uppfyller de villkor som anges i punkt 1 a.
5. De typbehorigheter som utfirdats i enlighet med denna artikel giller i ett ar. Innehavare ska gora foljande:
a) For att forlanga typbehorigheten ska innehavaren

i) genomféra minst 2 timmars flygtid som pilot pd den relevanta typen av VCA-luftfartyg inom
behorighetens giltighetsperiod,

ii) genomgd en kompetenskontroll med godkint resultat i enlighet med punkt 3, dir tiden far
tillgodoriknas i den flygtid som anges i led a i, inom den treménadersperiod som nirmast foregar
behorighetens sista giltighetsdag och i den relevanta typen av VCA-luftfartyg eller ett FSTD som
motsvarar luftfartyget. Om en sokande viljer att genomféra kompetenskontrollen tidigare 4n inom
dessa tre mdnader, med godkint resultat, ska den nya giltighetsperioden borja 16pa fran dagen for
kompetenskontrollen.

b) For att fornya typbehorigheten ska innehavaren uppfylla kraven i punkt FCL.740 b i bilaga I (Del-FCL).

6.  Innehavare av ett certifikat och en typbehorighet i enlighet med punkt 1 ska ha ritt att framféra det relevanta
VCA-luftfartyget enligt instrumentflygregler, forutsatt att de

a) innehar en IR(A) eller en IR(H), beroende pd vad som ir tillimpligt,

b) har, i den relevanta typen av VCA-luftfartyg, genomfort flygprovet eller genomgatt kompetenskontrollen,
beroende pd vad som dr tillimpligt, i enlighet med punkt 3, inbegripet den relevanta instrumentflygningsdelen.

7. Utan hinder av punkt FCL.900 b i bilaga I (Del-FCL) ska s6kande, som innehar en instruktorsbehorighet i
enlighet med bilaga I (Del-FCL), med befogenheter att tillhandahélla utbildning for typbehorigheter for flygplan eller
helikopter, utfirdas befogenheter att tillhandahalla utbildning for de typbehorigheter som anges i punkt 1, forutsatt
att de

a) innehar en typbehorighet i enlighet med punkt 1 for den relevanta typen av VCA-luftfartyg,

b) har flugit, inom den tolvmdnadersperiod som foregdr ansokan, minst 30 routesektorer, vilka ska inbegripa
starter och landningar, som befilhavare pa den relevanta typen av VCA-luftfartyg, varav 15 routesektorer fir
genomforas i ett FSTD som motsvarar samma typ av VCA-luftfartyg, sdvida inte annat anges i de uppgifter om
driftslamplighet som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012,

¢) har genomgitt, pd en ATO, teoretisk och praktisk utbildning for utokning av instruktorsbefogenheter till den
typen av VCA-luftfartyg, inbegripet obligatoriska utbildningsdelar i enlighet med de uppgifter om
driftslamplighet som upprittats i enlighet med bilaga I (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012,

d) godkinns pa de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.935 i bilaga I (Del-
FCL).

Genom undantag fran leden b, ¢ och d ska sokande, som innehar en TRI(A)- eller TRI(H)-behorighet och har
utfirdats en typbehorighet for ett VCA-luftfartyg i enlighet med punkt 4, fd sina TRI-befogenheter utokade till den
typen av VCA-luftfartyg.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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8. Innehavare av de instruktorsbefogenheter som anges i punkt 7 ska fa forlingning eller férnyelse, i tillimpliga
fall, av sina befogenheter nir de uppfyller de relevanta kraven for forlingning eller férnyelse i kapitel ] i bilaga I (Del-
FCL), beroende pd vilken typ av instruktorsbehorighet de innehar, samt gor endera av foljande:

a) Genomgd, pd en ATO, en repetitionsutbildning for instruktérer med inriktning pé de befogenheter som anges i
punkt 7.

b) Godkinnas pa de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet med punkt FCL.935 i bilaga I
(Del-FCL) i den relevanta typ av VCA-luftfartyg som anges i punkt 1 eller i ett FSTD som motsvarar denna typ.

9. Utan hinder av punkt FCL.1000 b i bilaga I (Del-FCL) ska sokande, som innehar en kontrollantbehorighet i
enlighet med bilaga I (Del-FCL), med befogenheter att vara kontrollant f6r typbehorigheter for flygplan eller
helikopter, utfirdas befogenheter att forritta flygprov och kompetenskontroller fér den typ av VCA-luftfartyg som
anges i punkt 1, forutsatt att de har instruktorsbefogenheter enligt punkt 7 for den relevanta typen av VCA-
luftfartyg och uppfyller samtliga foljande krav for den relevanta typen av VCA-luftfartyg eller ett FSTD som
motsvarar denna typ:

a) De ska ha genomgatt en standardiseringskurs for kontrollanter i enlighet med punkt FCL.1015 i bilaga I (Del-
FCL), inbegripet genomférande av minst ett flygprov eller en kompetenskontroll.

b) De ska ha godkints pd de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet med punkt FCL.1020 i
bilaga I (Del-FCL).

10. Innehavare av de kontrollantbefogenheter som anges i punkt 9 ska f forlingning eller fornyelse, i tillimpliga
fall, av sina befogenheter nir de uppfyller de relevanta delarna i punkt FCL.1025 i bilaga I (Del-FCL) samt gor endera
av foljande:

a) Genomgdr en repetitionskurs for kontrollanter i enlighet med punkt FCL.1025 b.2 i bilaga I (Del-FCL) med
inriktning pa de befogenheter som anges i punkt 9.

b) Godkinns pd de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.1020 i bilaga I
(Del-FCL) i den relevanta typen av VCA-luftfartyg eller i ett FSTD som motsvarar denna typ.”

Bilaga I (Del-FCL) ska dndras i enlighet med bilaga I till denna forordning.

Artikel 2

Andringar av genomfdrandeforordning (EU) nr 923/2012

Genomf6randeférordning (EU) nr 923/2012 ska dndras pé foljande sitt:

1.

Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) Led 85 ska ersittas med foljande:

”85.  rotorluftfartyg: ett motordrivet luftfartyg som ir tyngre dn luft och som vid flygning far sin lyftkraft
huvudsakligen fran upp till tva rotorer.”

b) Foljande led ska inforas:

”"85a. helikopter: en typ av rotorluftfartyg som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen fran luftens
reaktioner pé upp till tvd motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

85b.  VCA-luftfartyg (vertical take-off and landing (VTOL)-capable aircraft (VCA)): ett motordrivet luftfartyg, annat
an ett flygplan eller rotorluftfartyg, som ar tyngre 4n luft och som kan starta och landa vertikalt genom
de lyft- och dragkraftsenheter som anvinds for att ge lyftkraft vid start och landning.”

¢) Foljande led ska inforas:
"94a. brinslebrist (minimum fuel): en term som anvinds for att beskriva en situation dir ett luftfartygs
kvarvarande brinslemangd eller energimingd har ndtt en nivd som innebir att luftfartyget mdste landa

pa en viss flygplats och att ingen ytterligare forsening kan godtas.”

Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga II till denna férordning.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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Artikel 3

Andringar av férordning (EU) nr 965/2012

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pd foljande stt:
1. Tartikel 1 ska foljande punkt liggas till som punkt 1a:

"la. I denna forordning faststills detaljerade regler f6r innovativ luftmobilitetsverksamhet enligt visuellflyg-
reglerna under dager som utfors med sikt till marken i ett bemannat VCA-enpilotsluftfartyg som avses i artikel 2.1 b
i och ii i forordning (EU) 2018/1139.”

2. Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Led 1a ska ersittas med foljande:

"la.  rotorluftfartyg: ett motordrivet luftfartyg som ar tyngre dn luft och som vid flygning far sin lyftkraft
huvudsakligen fran upp till tva rotorer,”

b) Foljande led ska inforas:

"laa. helikopter: en typ av rotorluftfartyg som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen frdn luftens
reaktioner pa upp till tvd motordrivna rotorer pd i huvudsak vertikala axlar,”

¢) Foljande led ska inforas:

"12.  innovativ luftmobilitetsverksamhet eller IAM-verksamhet (innovative air mobility (IAM) operations): all
verksamhet med ett VCA-luftfartyg i och utanfor tittbebyggda omriden.

13.  VCA-luftfartyg (vertical take-off and landing (VTOL)-capable aircraft (VCA)): ett motordrivet luftfartyg, annat
an ett flygplan eller rotorluftfartyg, som ar tyngre 4n luft och som kan starta och landa vertikalt genom
de lyft- och dragkraftsenheter som anvinds for att ge lyftkraft vid start och landning.

14.  VEMS-flygning (VEMS flight): flygning med ett VCA-luftfartyg enligt ett ambulansflygtillstind, dir
omedelbar och snabb transport r absolut nédvindig och dir syftet med flygningen dr ndgot av foljande:

a) Tett nodlige ge medicinsk assistans genom att medfora ett eller flera av foljande:

i) Medicinsk personal.
ii) Medicinska fornodenheter (utrustning, blod, organ eller lakemedel).
iii) Sjuka eller skadade personer och andra direkt involverade personer.

b) Genomfora en insats dir en person stdr infor en ndra forestdende eller forvantad halsorisk pé grund
av omgivningen och antingen

i) behover riaddas eller forses med fornodenheter, eller

ii) personer, djur eller utrustning mdste transporteras till eller fran utelandningsplatsen for
VEMS-verksamhet.”

3. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas:

"1b.  Operatorer far bruka ett VCA-luftfartyg endast inom ramen for IAM-verksamhet i enlighet med bilagorna
III och IX till denna f6rordning.”

b) Ipunkt 2 ska foljande led liggas till:
"h) VCA-luftfartyg som anvinds for
i) transport av farligt gods,
ii) VEMS.”
¢) Ipunkt 5 ska foljande led laggas till:

”c) VCA-luftfartyg i enlighet med kraven i bilaga IX.”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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d) Ipunkt 5 ska foljande andra stycke ldggas till:

"Vad giller forsta stycket leden a, b och ¢ ska utbildningsorganisationerna uppfylla kraven som anges i bilaga VII
(Del-ORA) till férordning (EU) nr 1178/2011 i stillet for bilaga III (Del-ORO) till den hir forordningen.
Utbildning for VCA-luftfartyg ska endast tillhandahéllas av godkénda utbildningsorganisationer.”

Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

"1.  Kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar ska omfattas av kraven i kapitel FTL i bilaga IT1.”
b) Foljande punkt ska laggas till:

”5.  En IAM-operator ska i friga om flygtidsbegrinsningar uppfylla kraven i den nationella lagstiftningen i
den medlemsstat dir operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort, eller, om operatéren inte har ndgon
huvudsaklig verksamhetsort, pa den plats dir operatoren ar etablerad eller bosatt.”

Bilaga I till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras i enlighet med bilaga III till den hir férordningen.
Bilaga II till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras i enlighet med bilaga IV till den hir férordningen.
Bilaga III till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras i enlighet med bilaga V till den hir férordningen.
Bilaga V till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras i enlighet med bilaga VI till den hir forordningen.
Bilaga IX till férordning (EU) nr 965/2012 ska liggas till i enlighet med bilagaVII till den hir férordningen.

Artikel 4

Andringar av genomférandeforordning (EU) 2017/373

I punkt ATS.TR.305 a i bilaga IV till genomforandeférordning (EU) 2017/373 ska foljande punkt laggas till som punkt 7a:

"(72)

information om obemannade luftfartyg,”

Artikel 5

Ikrafttridande och tillimpning

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frin och med den 1 maj 2025.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 10 april 2024.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande
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BILAGA 1

Bilaga I till forordning (EU) nr 11782011 ska dndras pé foljande sitt:
1. Punkt FCL.010 ska dndras pa foljande sitt:
a) I definitionen av "flygtid” ska tredje stycket om "luftskepp” ersittas med foljande:

"1 luftskepp: den totala tiden fran det att ett luftskepp frigors fran masten i avsikt att starta till dess att det bringas
att stanna efter flygning och fortojs vid masten,”

b) Idefinitionen av “flygtid” ska foljande om "VCA-luftfartyg” liggas till som fjarde stycke:

"i VCA-luftfartyg: den totala tiden mellan det 6gonblick da lyft- och dragkraftsenheterna slds pé i avsikt att starta
till dess att luftfartyget bringas att stanna efter flygningen och lyft- och dragkraftsenheterna stings av.”

¢) Definitionen av "helikopter” ska ersittas med foljande:

"helikopter: en typ av rotorluftfartyg som vid flygning far sin lyftkraft huvudsakligen fran luftens reaktioner pa upp
till tvd motordrivna rotorer pé i huvudsak vertikala axlar.”

2. I punkt FCL.060 ska inledningsfrasen i punkt b ersittas med foljande:
"b) Flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg, luftskepp och VCA-luftfartyg.

En pilot ska inte fa framfora ett luftfartyg som anvinds i kommersiell flygtransport eller for att medféra passagerare.”

8/59 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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BILAGAII

Bilagan till férordning (EU) nr 9232012 ska 4ndras pa foljande sitt:

1.

Punkt SERA.2010 b ska ersittas med foljande:

"b) Atgérder fore flygning
Innan en flygning pdborjas ska befdlhavaren ta del av de tillgingliga upplysningar som r nodvindiga f6r den
avsedda flygningen. Fore en flygning som avldgsnar sig fran flygplatsens ndrhet och fore all [FR-flygning ska
aktuella meteorologiska rapporter och prognoser noga studeras; hiansyn ska da tas till brinsle-/energibehov och
till de alternativa tgdrder som behéver vidtas om flygningen inte kan fullf6ljas som planerat.”

Punkt SERA.4005 a.12 ska ersittas med foljande:

"12.  Aktionstid.”

Punkt SERA.4015 b ska ersittas med foljande

"b) Information som limnats fore avging betriffande aktionstid eller totalt antal personer ombord och som ir
felaktiga vid avgdngstiden innebdr en betydande dndring av firdplanen och ska meddelas.”

Punkt SERA.8015 b.4 ska ersittas med foljande:

”4. Eventuell omklarering under flygning. Om man fore avging, beroende pd aktionstid och forutsatt att man begir
omklarering under flygning, riknar med att man kan komma att begira klarering till en annan destinations-
flygplats ska relevanta flygkontrollenheter underrdttas genom att firdplanen kompletteras med information om
andrad flygvig (om den 4r kidnd) och dndrad destination.”

I punkt SERA.8020 d ska punkterna 1 och 2 ersittas med foljande:

"d) Viderforsimring till ligre virden dn VMC. Nar det stér klart att fortsatt flygning under VMC enligt gdllande fardplan
inte kommer att vara mojlig ska befilhavaren pé en kontrollerad VFR-flygning vidta nigon av f6ljande tgirder:

1. Begdra dndrad klarering som gor det mojligt for luftfartyget att fortsitta under VMC till destinations-
flygplatsen eller till en alternativflygplats eller utelandningsplats, alternativt limna berort kontrollerat
luftrum, eller

2. om Kklarering i enlighet med punkt 1 inte kan fds, fortsitta flygningen under VMC och underritta
vederborande flygkontrollenhet om vilken dtgird som vidtas for att antingen limna berort luftrum eller
landa pa nirmast lampliga flygplats, eller utelandningsplats, eller”.

I punkt SERA.9005 ska foljande punkt laggas till som punkt 7a:

”(7a)  information om obemannat luftfartyg,”.

I punkt SERA.11005 ska punkt ab ersittas med foljande:

"ab)  Om ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska befilhavaren forsoka landa sd snart som mojligt pd
ndrmaste lampliga flygplats eller utelandningsplats eller pé en flygplats eller utelandningsplats som utpekats
av den behoriga myndigheten, sdvida inte omstindigheterna ombord gor det oldmpligt.”

I punkt SERA.11012 ska punkterna a och b ersittas med foljande:

”a) Nar en pilot rapporterar brist pd brinsle/energi ska flygledaren sa snart det dr praktiskt genomforbart informera
piloten om eventuella forutsedda forseningar eller att inga férseningar forvintas.

b) Nir brinslenivan/energinivin gor det nodvindigt att tillkinnage att en nodsituation foreligger ska piloten, i
enlighet med punkt SERA.14095, indikera detta genom att anvinda nddsignalen for radiotelefoni (MAYDAY),
helst sint tre ganger, foljd av vilken typ av nodsituation som foreligger (FUEL).”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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9. Punkt SERA.11015 ska dndras pd foljande sitt:

a) Itabell S11-1 ska nummer 3 ersittas med foljande:

"3

DAGER och MORKER — Utféllning av | Landa ~ p& | DAGER och MORKER-Filler | Uppfattat,
stillet (om sddant finns), landningsstrdl- | denna flyg- | ut stillet (om sddant finns) | kommer  att
kastare tinda och flygning 6ver gdllande | plats. och tinderlandningsstralkas- | f6ljainstruktio-
bana, eller — om det luftfartyg som ar tare, foljer det ingripande | nen.”

foremél for ingripandet 4r en helikopter
| ett VCA-luftfartyg — 6ver helikopter-
landningsplats/landningsplats for VCA-
luftfartyg. Om det ingripande luftfarty-
get dr en helikopterfett VCA-luftfartyg
gor den/det inflygning mot landnings-
platsen och hovrar 6ver denna.

luftfartyget och — om det
efter flygning over gillande
bana eller helikopterland-
ningsplats/landningsplats for
VCA-luftfartyg bedoms att
landning sikert kan genom-
foras — fortsdtter inflygning
for landning.

b) Itabell S11-2 ska nummer 4 ersittas med foljande:

4

DAGER och MORKER - Filler in stillet
(om s&dant finns) och blinkar med land-
ningsstralkastare vid passage av gillande
bana eller helikopterlandningsplatsen/
landningsplatsen for VCA-luftfartyg pa
en hojd over flygplatsen som Gverstiger
300 m (1 000 ft) men inte 600 m (2 000
ft) — for helikopter 50 m (170 ft) respek-
tive 100 m (330 ft) — och fortsitter flyga
runt gillande bana eller helikopterland-
ningsplatsen/landningsplatsen for VCA-
luftfartyg. Om det inte dr mojligt att
blinka med landningsstralkastare, blinka
med andra tillgingliga ljuskillor.

Anvisad flyg-
plats ar
olamplig.

DAGER och MORKER — Om
det begirs att det luftfartyg
som 4r foremal for ingripan-
det ska folja det ingripande
luftfartyget till en annan flyg-
plats filler det ingripande
luftfartyget in stillet (om
sddant finns) och anvinder
signaler enligt nr 1 for ingri-
pande luftfartyg.

Om det beslutas att lita det
luftfartyg som ar foremal for
ingripandet fi fortsitta sin
flygning anvinder det ingri-
pande luftfartyget signal nr 2
for ingripande luftfartyg.

Uppfattat. Folj
mig.

Uppfattat. Du
far fortsitta.”

c) [Itilligg 1 "Signaler och tecken” ska punkt "4. RANGERINGSTECKEN” dndras pd foljande sitt:

1.

Punkt 4.1.1 b ska ersittas med foljande:

”b) For helikopter/VCA-luftfartyg: dir teckengivaren/rangeraren bast kan iakttas av piloten.”

[ punkterna 16-20 i punkt 4.1.2 ska texten i fotnoterna 1-3 ersittas med foljande:

Avsett att anvindas for hovrande helikopter/VCA-luftfartyg.

Avsett att anvindas for hovrande helikopter/VCA-luftfartyg.

Avsett att anvandas for hovrande helikopter/VCA-luftfartyg.”

10/59
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d) Ttillagg 5 "Tekniska specifikationer for observationer frn luftfartyg och rapporter via rostkommunikation” ska
avsnitt "A. RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER” dndras pé foljande sitt:

I punkt 2 "DETALJERADE RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER” ska [punkt 8] i avsnitt 2 ersittas med foljande:

"Punkt 8 — AKTIONSTID. Rapportera 'AKTIONSTID’ (ENDURANCE)) foljt av tiden i timmar och minuter (4
siffror).”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 11/59
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BILAGA III

Bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Titeln till bilaga I ska ersittas med foljande:

"Bilaga I — Definitioner av begrepp som anvinds i bilagorna II-1X”
2. Punkt 21 ska ersittas med foljande:

"21.  hinderfritt stigomrdde (clearway): ett definierat rektangulirt omrade pd mark eller vatten, som kontrolleras av
den beroérda myndigheten och som har valts ut eller preparerats som ett lampligt omrdde over vilket ett
luftfartyg kan genomf6ra forsta delen av flygningen upp till en viss hojd.”

3. Punkt 26 ska ersittas med foljande:

”26.  bransle/energi for oforutsedda handelser (contingency fuel/energy): brinsle/energi som kravs for att kompensera for
oférutsedda faktorer som skulle kunna péverka brinsle-/energiforbrukningen fram till destinations-
flygplatsen eller vertikalflygplatsen.”

4. Punkt 31 ska ersdttas med foljande:

”31.  kritiska flygfaser (critical phases of flight):

a) for helikoptrar: taxning, hovring, start, slutlig inflygning, avbruten inflygning, landning och eventuellt
andra faser av flygningen som faststlls av befdlhavaren,

b) for VCA-luftfartyg: taxning pd marken med passagerare infor flygning eller efter landning,
forflyttningshovring, hovring, start, slutlig inflygning, avbruten inflygning (pddrag), landning och
eventuellt andra faser av flygningen som faststills av befdlhavaren.”

5. Punkt 39 ska ersittas med foljande:

”39.  distans DR (distance DR): den horisontella stricka som helikoptern eller VCA-luftfartyget har firdats frin
slutet av den tillgingliga startstrickan.”

6. Punkt 48 ska ersittas med foljande:

"48.  start- och landningsomride (FATO) (final approach and take-off area — FATO): ett definierat omrdde for
verksamhet med helikopter eller VCA-luftfartyg 6ver vilket den slutliga delen av inflygningen till hovring
eller landning avslutas, och fran vilket starten pdborjas och som nir FATO anvinds av helikoptrar i
prestandaklass 1 och VCA-luftfartyg i kategorin ut6kad eller motsvarande, innefattar tillgéngligt omrade for
avbruten start.”

7. Punkt 50a ska ersdttas med foljande:
”50a. flygtid (flight time):

a) for flygplan, den totala tiden frdn den tidpunkt da ett flygplan forst bringas i rorelse i avsikt att lyfta till
den tidpunkt da flygplanet slutligen stér stilla vid flygningens slut,

b) for helikoptrar, den totala tiden mellan den tidpunkt da en helikopters rotorblad borjar rora sig med
syftet att helikoptern ska lyfta till den tidpunkt dd helikoptern slutligen stér stilla vid flygningen slut
och rotorbladen har stoppats,

¢) for VCA-luftfartyg, den totala tiden mellan det 6gonblick da lyft- och dragkraftsenheterna slas pa i
avsikt att starta till dess att luftfartyget bringas att stanna efter flygningen och lyft- och dragkrafts-
enheterna stings av.”

8. Punkt 53 ska ersittas med foljande:
”53.  personal i riddningstjanst pd marken (ground emergency service personnel): all personal i rdddningstjanst pa

marken (sdsom poliser, brandmin etc.) som deltar i HEMS- eller VEMS-verksamhet och vars uppgifter pd
ndgot sitt dr relevanta for verksamheten.”
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9. I punkt 69 ska led ii i punkt a ersittas med f6ljande:

") de ombordvarande i helikoptern eller VCA-luftfartyget inte kan skyddas tillrackligt fran vdder och vind,”.
10.  Punkt 70 ska ersittas med foljande:

”70.  beslutspunkt vid landning (landing decision point — LDP):

a) for helikoptrar, den punkt som anvinds vid bestimning av landningsprestanda, fran vilken landningen
sikert kan fortsittas eller en avbruten landning kan initieras om ett motorbortfall har konstaterats vid
denna punkt,

b) for VCA-luftfartyg, den punkt som anvinds vid bestimning av landningsprestanda, frin vilken
landningen sikert kan fortsittas eller en avbruten landning kan initieras, om ett kritiskt prestandafel
konstaterats.”

11.  Punkt 71 ska ersdttas med foljande:

71.  tillganglig landningsstracka (Landing distance available — LDA):

a) for flygplan (LDAA), den banlingd som ar forklarad tillginglig av den stat dir flygplatsen 4r beligen
och ar lamplig for ett landande flygplans rullning pd marken,

b) for helikoptrar (LDAH), start- och landningsomrédets lingd plus varje ytterligare omrade som forklarats
tillgingligt av den stat dir flygplatsen dr beligen och ar limpligt for helikoptrar for att slutfora
landningsmanovern frdn en definierad hojd, och

¢) for VCA-luftfartyg (LDAV), start- och landningsomridets lingd plus varje ytterligare omrdde som
forklarats tillgidngligt och lampligt for VCA-luftfartyg for att slutfora landningsmandvern frin en
definierad hojd.”

12.  Foljande punkt ska inforas som punkt 71a:

”71a) erforderlig landningsstricka (landing distance required — LDR):

a) for helikoptrar (LDRH), det horisontella avstind som krivs for att landa och komma till helt
stillastdende frdn en punkt pd 15 m (50 ft) 6ver landningsytan, och

b) for VCA-luftfartyg (LDRV), det horisontella avstind som krivs for att landa och komma till helt
stillastdende frdn en punkt pa 15 m (50 ft) 6ver landningsytan.”

13.  Punkt 78 ska ersdttas med foljande:

”78.  medicinsk passagerare (medical passenger): en person med medicinsk anknytning som medfors i en helikopter
under en HEMS-flygning, eller i ett VCA-luftfartyg under en VEMS-flygning, innefattande men inte
begrinsat till likare, sjukskoterskor och sjukvardare.”

14.  Ipunkt 82 ska led b ersittas med foljande:
”"b) de ombordvarande i helikoptern eller VCA-luftfartyget kan skyddas tillrackligt fran vdder och vind, och”.
15.  Punkt 96 ska ersdttas med foljande:

"96.  befalhavare (pilot-in-command): pilot som har utsetts att fora befil och som ansvarar for att flygningen utfors
pa ett sikert sitt. For kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar ska befilhavaren bendmnas
‘befilhavare’.”

16.  Punkt 102 ska ersittas med foljande:

102. tillganglig stricka for avbruten start (rejected take-off distance available — RTODA):

a)  for helikoptrar (RTODAH), lingden pa det slutliga inflygnings- och startomradet som ir tillgangligt och
lampar sig for helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 for att slutfora en avbruten start, eller

b) for VCA-luftfartyg (RTODAV), lingden pa det slutliga inflygnings- och startomradet som ir tillgangligt
och lampar sig for VCA-luftfartyg for att slutfora en avbruten start i enlighet med den kategori i vilken
de brukas.”
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Punkt 103 ska ersittas med f6ljande:
”103. erforderlig stricka for avbruten start (rejected take-off distance available — RTODR):

a) for helikoptrar (RTODRH) den horisontella stricka som erfordras frin paborjandet av starten till den
punkt dir helikoptern bringas till stillastdende efter ett intrdffat motorbortfall och avbruten start vid
beslutspunkten for start,

b) for VCA-luftfartyg (RTODRYV) den horisontella striicka som erfordras frin paborjandet av starten till den
punkt dir VCA-luftfartyget bringas till stillastdende nir avbruten start genomfors efter ett intriffat
kritiskt prestandafel vid beslutspunkten for start.”

Punkt 104a ska ersittas med foljande:

"104a. sdker landning (safe landing): inom ramen f6r bransle-/energipolicy eller brinsle-/energiplaner, en landning pa
en lamplig flygplats eller utelandningsplats eller en lamplig vertikalflygplats eller alternativ landningsplats
med minst den slutliga brinsle-|energireserven kvar och i enlighet med tillimpliga operativa férfaranden
och operativa minima vid flygplats.”

Punkt 111 ska ersittas med foljande:

"111. beslutspunkt for start (take-off decision point — TDP):

a) for helikoptrar den punkt, anvind vid bestimning av startprestanda, fran vilken antingen en avbruten
start kan ske eller en start sakert kan fullfoljas om ett motorbortfall har konstaterats vid denna punkt,

b) for VCA-luftfartyg, den forsta punkt, som faststills genom att kombinera hastighet och hojd, fran vilken
en fortsatt start far utforas som uppfyller den certifierade minimiprestandan och ar den sista punkten i
den startbana frdn vilken en avbruten start kan ske, efter ett intréffat kritiskt prestandafel.”

Punkt 113 ska ersittas med f6ljande:
"113. tillgdnglig startstricka (take-off distance available — TODA):

a) for helikoptrar (TODAH) lingden av omrddet for slutlig inflygning och start plus lingden av det
hinderfria stigomradet for helikoptern (om sddant 4r anordnat), vilket forklarats tillgingligt och
lampligt for helikoptern for att fullfolja starten.

b) for VCA-luftfartyg lingden av omrddet for slutlig inflygning och start plus lingden av det hinderfria
stigomradet (om sddant dr anordnat), vilket forklarats tillgdngligt och lampligt f6r VCA-luftfartyget for
att fullfolja starten.”

Punkt 114 ska ersdttas med foljande:
"114. erforderlig startstricka (take-off distance required — TODR):

a) for helikoptrar (TODRH), den horisontella stricka som erfordras frén paborjandet av starten till den
punkt vid vilken den sikra starthastigheten (V ross), den valda hojden och en positiv stiggradient har
uppndtts, efter bortfall av kritisk motor vid TDP och med aterstdende motorer fungerande inom
godkinda operativa gransvirden,

b) for VCA-luftfartyg (TODRV) det horisontella avstdnd som krévs frin starten till den punkt dir siker
hinderfrihet och en positiv stiggradient har uppnatts, efter ett kritiskt prestandafel som noteras vid
beslutspunkten for start.”

Punkt 115 ska ersittas med f6ljande:

”"115. startstigbana (take-off flight path):

a) den vertikala och horisontella banan med kritisk motor ur funktion, frén en viss punkt under start, for
flygplan upp till 1 500 ft 6ver ytan samt for helikoptrar upp till 1 000 ft Sver ytan,

b) for VCA-luftfartyg den vertikala och horisontella banan med ett kritiskt prestandafel, som stracker sig
fran startpunkten till en punkt dir VCA-luftfartyget befinner sig pa en hojd over starthojden som ér
kompatibel med strickprofilen och inte hogre 4n 305 m (1 000 ft).”
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23.  Punkt 116 ska ersittas med foljande:

"116.

startmassa (take-off mass): massan inklusive allt och alla som medfors ombord vid padborjandet av starten
(helikoptrar och VCA-luftfartyg) och under startrullstrickan (flygplan).”

24, Punkt 118 ska ersittas med f6ljande:

"118.

teknisk besdttningsmedlem (technical crew member): annan besdttningsmedlem 4n flyg- eller kabinbesitt-
ningsmedlem inom kommersiell flygtransport med HEMS-, VEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet, som av
operatoren tilldelats arbetsuppgifter i luftfartyget eller pd marken for att bistd piloten under HEMS-, VEMS-,
HHO- eller NVIS-verksamhet som kan kriva drift av specialiserad ombordutrustning.”

25.  Foljande punkter ska liggas till som punkterna 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142
och 143:

"(130

~

131)

(132)

(133)

(134)

(135)

(136)

(137)

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

markforflyttning (ground movement): ett luftfartygs forflyttning pad firdomradet pd en flygplats eller en
vertikalflygplats med hjilp av extern utrustning eller tillbeh6r som inte drivs av luftfartyget.

markpersonal (ground personnel): annan personal dn flygbesittningsmedlemmar eller tekniska besittnings-
medlemmar som arbetar med uppgifter i samband med VCA-luftfartygs markf6rflyttning eller annat
markstdod som tillhandahélls luftfartyg, och som har fitt utbildning i relevanta drifts- och
sakerhetsforfaranden.

kategori utikad (category Enhanced): en kategori for certifiering och drift av VCA-luftfartyg enligt vilken
luftfartyget uppfyller kraven for fortsatt siker flygning och landning efter ett kritiskt prestandafel.

certifierad minimiprestanda (certified minimum performance — CMP): ndr det giller VCA-luftfartyg, den
uppsdttning prestandadata som erhalls genom att beakta effekten av enskilda fel och kombinationer av fel,
som inte 4r extremt osannolika, pd nominella prestandaparametrar.

fortsatt siker flygning och landning (continued safe flight and landing — CSFL): nir det giller VCA-luftfartyg som
drivs i kategorin utokad, att luftfartyget klarar fortsatt kontrollerad flygning och landning pd en
vertikalflygplats, eventuellt genom att anvinda nodforfaranden, utan att det krivs exceptionell
pilotkompetens eller styrka.

kritiskt prestatandafel (critical failure for performance — CFP): nidr det giller VCA-luftfartyg, ett fel eller en
kombination av fel som leder till maximal forsimring for en viss fas av flygningen och en viss prestanda-
parameter. Uppsittningen kritiska prestandafel anvinds for att faststilla den certifierade minimiprestandan.

begransad verksamhet over vatten (limited overwater operation): en IAM-verksamhet med ett VCA-luftfartyg som
utfors over vatten under en begrinsad flygtid.

teknisk besdttningsmedlem for VEMS (VEMS technical crew member): en teknisk besittningsmedlem som utsetts
for en VEMS-flygning i syfte att bistd piloten under flygningen och ta hand om personer som ir i behov av
medicinsk hjlp.

bas for VEMS-verksamhet (VEMS operating base): en vertikalflygplats vid vilken VCA-luftfartyg, dess
flygbesittning och VEMS-besittningsmedlemmar befinner sig i beredskapstjinst for VEMS-verksambhet.

utelandningsplats for VEMS-verksamhet (VEMS operating site): plats som &r utvald av befilhavaren for VEMS-
verksamhet for landning och start.

vertikalflygplats (vertiport): land- eller vattenomrdde eller konstruktion som anvinds eller dr avsedda att
anvindas for VCA-luftfartygs landning, start och forflyttningar.

lamplig vertikalflygplats (adequate vertiport): en vertikalflygplats dir VCA-luftfartyget, med beaktande av dess
dimensioner, vikt, in- och utflygningsvigar, kan anvindas, och som tillhandahéller de tjanster och har de
anldggningar som krdvs for den avsedda verksamheten och som ir tillgingliga vid den forvintade
anvindningstidpunkten.

saker starthastighet for vertikal start och landning (VTOL take-off safety speed — Vross): den lagsta hastighet vid
vilken stigning ska pdborjas med ett kritiskt prestandafel som noterats vid beslutspunkten for start nir det
giller VCA-luftfartyg i kategorin utokad.

bemannat VCA-luftfartyg (manned VCA): ett VCA-luftfartyg som styrs av minst en pilot ombord.”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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BILAGA IV

Bilaga II (Del-ARO) till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pé foljande sitt:
1. Rubriken pd avsnitt I i kapitel OPS "Flygdrift” ska ersittas med foljande:

"AVSNITT I

Godkinnande av kommersiella flygoperatirer (CAT-operatorer) och innovativa luftmobilitetsoperatorer (IAM-
operatorer)”.
2. Punkt ARO.OPS.200 b.1 ska ersittas med foljande:

"1) driftsspecifikationerna, som faststills i tilligg II, for kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar och
for innovativ luftmobilitetsverksamhet (IAM-verksamhet) med VCA-luftfartyg, eller”.

3. Efter punkt ARO.OPS.220 ska foljande punkt ldggas till som punkt ARO.OPS.224:

"ARO.OPS.224 Godkinnande av brinsle-/energiplaner f6r IAM-verksamhet

a) Den behoriga myndigheten ska godkdnna den brinsle-jenergiplan som féreslds av en IAM-operatér om
operatoren visar att den uppfyller kraven i punkterna UAM.OP.VCA.190, UAM.OP.VCA.191, UAM.OP.VCA.192
och UAM.OP.VCA.195 i bilaga IX.

b) Den behoriga myndigheten ska dessutom gora foljande:

1. Bedoma huruvida IAM-operatorens ledningssystem och forfarande for hantering av sikerhetsrisker kan stodja
genomforandet av den foreslagna enskilda brinsle-/energiplanen.

2. Uppritta en tillsynsplan for att genomféra regelbundna bedomningar av IAM-operatorens nuvarande
briansle-[energiplan for att kontrollera att planen uppfyller tillimpliga krav eller besluta om planen bor
dndras eller dterkallas.”

4. Rubriken till punkt ARO.OPS.225 ska ersittas med f6ljande:
"ARO.OPS.225 Godkinnande av brinsle-/energiplaner — flygplan och helikoptrar”
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5. Tillagg I till bilaga II (Del-ARO) ska ersdttas med foljande:
"Tilligg I
DRIFTTILLSTAND
(Forteckning av godkinnanden for flygtransportoperatérer)
Typer av verksamhet:
Kommersiell flygtransport (CAT) ~ [1Passagerare O Frakt  CJOvrigt (): .............oooooiinen.
Innovativ luftmobilitet (IAM) U Passagerare [lFrakt  T1Owrigt (") : vvevvvineeiiiieenineanns
* Operatérens stat (?) ®
Utfardande myndighet (%)
Nummer pé drifttill- | Operatérens namn (7) Kontaktuppgifter (°):
stand (AOC) (%): Verksam under beteckningen (8) Kontaktuppgifter, varigenom den operativa
Operatdrens postadress (*°): ledningen kan kontaktas utan otillbérligt
Telefon ('): dréjsmal, angesi .................... (3.
Fax
E-post:
OHarmed intygas att......... .. (%) har ratt att bedriva kommersiell flygtransport (CAT) enligt bifogade driftsspe-

cifikationer, i 6verensstdmmelse med drifthandboken och bilaga V till férordning (EU) 2018/1139 och dess
delegerade akter och genomférandeakter.

OHarmed intygas att .......... ('®) har ratt att bedriva innovativ luftmobilitetsverksamhet (IAM-verksamhet)
enligt bifogade driftsspecifikationer, i éverensstdmmelse med drifthandboken och bilaga V till férordning
(EU) 2018/1139 och dess delegerade akter och genomférandeakter.

Utfardandeda- Namn och underskrift (*°):
tum (): Titel:

) Har ska annan typ av transport anges.

Erséatts med namnet pa operatorsstaten.

Erséatts med identifieringskod for utfardande behérig myndighet.

Foér den behériga myndigheten.

For den behdriga myndigheten.

Hanvisning till godk&nnandet, s& som det har utfardats av den behdriga myndigheten.

Erséatts med operatérens registrerade namn.

Operatérens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange 'VUB' fére firmanamnet (det star for 'verksam under

beteckningen’).

() Kontaktuppgifterna omfattar telefon- och faxnummer, inklusive landsnummer, samt e-postadress (om sadan finns att
tillgd) varigenom den operativa ledningen kan kontaktas utan otillbérligt dréjsmal for fragor som roér flygdrift,
luftvardighet, flyg- och kabinbesattningsmedlemmarnas kompetens, farligt gods och andra fragor, enligt vad som ar
tillampligt.

(") Adress till operatérens huvudsakliga verksamhetsort.

(1) Telefon- och faxnummer till operatérens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive landsnummer. Ange e-postadress
om sadan finns att tillga.

(') Har anges den kontrollerade handling som medférs ombord, dar kontaktuppgifterna star angivna, med lamplig
punkt- eller sidhanvisning. T.ex.: 'Kontaktuppgifterna ... anges i drifthandboken, under allimént/grundldggande,
kapitel 1, 1.1’ eller ... anges i driftsspecifikationerna, s. 1’, eller ’... anges i en bilaga till denna handling’.

(") Operatdrens registrerade namn.

(") Utfardandedatum for drifttillstdndet (dd-mm-43aa).

(") Titel, namn och underskrift for representanten fér den behériga myndigheten. En officiell stdmpel far anbringas pa

drifttillstandet.

NE S

3

SN s SRS S
O D ™ D S

Easa-blankett 138 — utgava 3”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

17/59



SV

EUT L, 23.5.2024

6.  Tillagg Il till bilaga II (Del-ARO) ska ersittas med foljande:

"Tilligg Il

DRIFTSSPECIFIKATIONER
(med forbehall for de godkénda forhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter fér utfardande myndighet

Telefon ('): Fax

E-post:

Drifttillstand Operatérens Datum (*): Underskrift:
(AOC) (®: namn ():

Verksam under beteckningen

Nummer pa driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (5):
Registreringsbeteckningar (°):

Typer av verksamhet: )
Kommersiell flygtransport (CAT) ~ [1Passagerare ~ [1Frakt [ Ovrigt (") :
Innovativ luftmobilitet (IAM) [IPassagerare [Frakt [ OQvrigt () :

Operationsomrade (8) :

Sérskilda begransningar (°) :

Sarskilda godk&nnanden: Ja Nej Specifikation (') Anmark-
ningar

Farligt gods O O

Verksamhet vid laga siktvarden (LVO)

Start O O RVR ("):...m

Inflygning och landning O O CAT (?).... DA/H: ...ft, RVR: ...

Flygoperativt tillgodordknande O O CAT (¥)....DA/H: ...ft, RVR:...m

RVSM (™) CIE;j tillampligt O O

ETOPS (%) OE;j tillampligt O O Maximal diversionstid (®) : ...
minuter

Komplexa navigeringsspecifikationer fér | O O (%)

PBN-verksamhet (')

Minimikrav pa navigeringsprestanda O O

Verksamhet med enmotoriga turbinmo- | O O ()

torflygplan under mérker eller under

instrumentvaderférhallanden (SET-IMC)

Helikopterverksamhet med NVIS-stéd O O

HHO-verksamhet (vinschoperation | O O

utférd fran helikopter)

HEMS-verksamhet (ambulansflygning | O O

med helikopter)

Helikopterverksamhet till havs O O

18/59
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VEMS-verksamhet  (ambulansflygning | O O

med VCA-luftfartyg)

Kabinbesattningsutbildning (*) O O
Utfardande av kabinbesattningsintyg (¢') | O O
gnvéndning av EFB-tillampningar av typ | O O (®
Fortsatt luftvardighet O O (*)
Ovrigt (%)

()

Telefonnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress samt fax om sadan finns
att tillga.

Ange numret pa det aktuella drifttillstdndet (AOC).

Har anges operatorens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange 'VUB’ fére
firmanamnet (det star for 'verksam under beteckningen’).

Utfardandedatum for driftsspecifikationerna (dd-mm-8a84) och underskrift av den behdriga myndighetens
representant.

Ange Icao-beteckningen for Iuftfartygets fabrikat, modell och serie, eller évergripande serie, om det finns nagon
sadan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232) eller ange VCA-luftfartygets fabrikat,
modell och serie, i tillampliga fall.

Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sisthdmnda fallet
maste de relaterade driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla
sarskilda godkannanden ar tillampliga for luftfartygsmodellen kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i
kolumnen '’Anmarkningar’ fér respektive séarskilda godkannande.

Specificera annan transporttyp (t.ex. ambulansflygning).

Ange ett eller flera geografiska omraden for tillaten verksamhet (med hjalp av geografiska koordinater eller specifika
strackor, flyginformationsregion eller nations- eller regiongranser).

Ange tillampliga sarskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR), endast under dager etc.).

Ange i denna kolumn de mest tillatande kriterierna for varje godkannande eller godk&nnandetyp (med tillampliga
kriterier).

Ange lagsta godkénda bansynvidd vid start (RVR) i meter. En rad per godkdnnande far anvdndas om olika
godkéannanden har beviljats.

Ange tillamplig kategori av precisionsinflygning: CAT Il eller CAT lll. Ange minsta bansynvidd (RVR) i meter och
beslutshéjd (DH) i fot. En rad anvands per angiven inflygningskategori.

Ange tillampligt flygoperativt tillgodorédknande: SA CAT I, SA CAT II, EFVS osv. Ange minsta RVR i meter och DH i
fot. En rad anvands per angivet flygoperativt tillgodoraknande.

Rutan ’Ej tillampligt’ far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphdjd understiger FL290.
Langdistansflygning (ETOPS) géller for narvarande endast for tvadmotoriga luftfartyg. Rutan 'Ej tillampligt’ far darfor
kryssas for om luftfartygsmodellen har farre eller fler &n tva motorer.

Har far aven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvands for varje komplext sarskilt PBN-godkannande (t.ex. RNP AR
APCH), med tillampliga begransningar som anges i kolumnerna ’Specifikation’ och/eller ’Anmérkningar’. Procedurs-
pecifika godkannanden av specifika RNP AR APCH-procedurer far anges antingen i driftsspecifikationerna eller i
drifthandboken. | det sistnémnda fallet maste de relaterade driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till
respektive sida i drifthandboken.

Specificera om det sarskilda godk&nnandet &r begrénsat till vissa banslut och/eller flygplatser.

Ange den specifika kombinationen av flygplansskrov och motor.

Godkéannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av den som ansdker om ett kabinbesatt-
ningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

Godkénnande att utfarda kabinbeséttningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

Infoga férteckningen éver EFB-tilldmpningar av typ B tillsammans med hanvisningen fér EFB-maskinvaran (for
bérbara EFB). Férteckningen finns antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistndmnda fallet
maste de relaterade driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken.
Godkannandereferensen for den organisation som ansvarar for uppratthallandet av Iuftfartygets fortsatta
luftvérdighet samt en hénvisning till géllande bestdmmelse (t.ex. bilaga Vc (Del-CAMO) till férordning (EU)

nr 1321/2014).

Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) for varje
tillstand (t.ex. kortlandningar, verksamhet med branta inflygningar, reducerad men tillracklig landningsstracka,
helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS), helikopterverksamhet éver
ogynnsam milj6 belagen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet fér sdker nédlandning,
verksamhet med 6kade bankningsvinklar, maximal distans fran en anvandbar flygplats f6r tvdmotoriga flygplan utan
ETOPS-godkénnande).

Easa-blankett 139 — utgava 8”.
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BILAGAV

Bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Punkt ORO.GEN.005 ska ersittas med foljande:

"ORO.GEN.005 Tillimpningsomrade

I denna bilaga anges de krav som ska uppfyllas av en flygoperator som bedriver
a) verksamhet med kommersiell flygtransport (CAT),
b) kommersiell specialiserad flygverksamhet,
¢) icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg,
d) icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg,
e) innovativ luftmobilitetsverksamhet (IAM-verksamhet).”
2. Punkt ORO.GEN.140 b ska ersittas med f6ljande:
"b) Tilltrdde till det luftfartyg som nimns i punkt a ska,

i) nér det giller kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar, inkludera mojligheten att ga
ombord pd och stanna kvar i luftfartyget i samband med flygverksamhet sivida inte befilhavaren i
cockpit av sikerhetsskal har beslutat annorlunda i enlighet med punkt CAT.GEN.MPA.135,

ii) nar det giller IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg, inkludera mojligheten att gd ombord pd och stanna
kvar i luftfartyget i samband med flygverksamhet sdvida inte befilhavaren av sikerhetsskil har beslutat
annorlunda i enlighet med punkt IAM.GEN.MVCA.135.”

3. Punkt ORO.GEN.310 ska ersittas med foljande:

"ORO.GEN.310 Anvindning av flygplan eller helikoptrar som ir fértecknade pi ett drifttillstind for icke-
kommersiell och specialiserad flygverksamhet

a) Flygplan eller helikoptrar som ar fortecknade i operatorens drifttillstind far kvarstd i drifttillstindet om de
anvinds i ndgon av foljande situationer:

1) Av innehavaren av drifttillstdndet sjdlv, for specialiserad flygverksamhet i enlighet med bilaga VIII (Del-
SPO).

2) Av andra aktorer, for icke-kommersiell verksamhet med motordrivna luftfartyg eller for specialiserad
flygverksamhet som genomfors i enlighet med bilaga VI (Del-NCC), bilaga VII (Del-NCO) eller bilaga VIII
(Del-SPO), forutsatt att luftfartyget anvinds under en oavbruten period som inte 6verstiger 30 dagar.

b) Nar ett flygplan eller en helikopter anvinds i enlighet med punkt a.2 ska innehavaren av drifttillstind som
tillhandahéller flygplanet eller helikoptern och operatéren som anvinder flygplanet eller helikoptern inritta ett
forfarande

1) som tydligt anger vilken operator som ansvarar for den operativa kontrollen av varje flygning och
beskriver hur den operativa kontrollen 6verfors mellan dem,

2) som beskriver forfarandet for overlimning av flygplanet eller helikoptern ndr de aterlimnas till
innehavaren av drifttillstandet.

Detta forfarande ska ingd i varje operators drifthandbok eller i ett avtal som ingds mellan innehavaren av
drifttillstindet och den operator som anvinder flygplanet eller helikoptern i enlighet med punkt a.2.
Innehavaren av drifttillstdndet ska uppritta en mall f6r sidana avtal. Punkt ORO.GEN.220 ska tillimpas pa
dessa avtal.

Innehavaren av drifttillstindet och den operatér som anvinder flygplanet eller helikoptern i enlighet med
punkt a.2 ska sikerstilla att berord personal underrittas om forfarandet.
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¢) Innehavaren av drifttillstindet ska till den behoriga myndigheten anmala det forfarande som avses i punkt b for
forhandsgodkinnande. Innehavaren av drifttillstindet ska komma 6verens med den behoriga myndigheten om
hur och hur ofta innehavaren ska tillhandahélla information om 6verforingar av operativ kontroll i enlighet
med punkt ORO.GEN.130 c.

d) Den fortsatta luftvirdigheten for flygplanet eller helikoptern som anvinds i enlighet med punkt a ska forvaltas
av den organisation som ansvarar for den fortsatta luftvardigheten for det flygplan eller den helikopter som
ingdr i drifttillstdndet, i enlighet med forordning (EU) nr 1321/2014.

e) Den innehavare av drifttillstdnd som tillhandahaller flygplanet eller helikoptern i enlighet med punkt a ska

1) isin drifthandbok ange det tillhandahéllna flygplanets eller den tillhandahéllna helikopterns registrerings-
beteckning och vilka typer av flygningar som gérs med flygplanet eller helikoptern,

2) alltid halla sig informerad om och fora register over alla operatorer som har den operativa kontrollen over
flygplanet eller helikoptern vid varje given tidpunkt till dess att flygplanet eller helikoptern limnas tillbaka
till innehavaren av drifttillstindet,

3) se till att de dtgdrder som vidtagits for att identifiera faror och bedoma och reducera risker omfattar all
verksamhet som bedrivs med flygplanet eller helikoptern.

f)  Vid verksamhet enligt bilaga VI (Del-NCC) och bilaga VIII (Del-SPO) ska operatéren som anvénder flygplanet
eller helikoptern i enlighet med punkt a sikerstlla foljande:

1) Att varje flygning som genomfors under dess operativa kontroll registreras i flygplanets eller helikopterns
tekniska journalsystem.

2) Att inga fordndringar av flygplanets eller helikopterns system eller konfiguration gors.

3) Att varje defekt eller tekniskt fel som uppstér nidr flygplanet eller helikoptern stir under dess operativa
kontroll rapporteras till den organisation som avses i punkt d.

4) Att innehavaren av drifttillstdndet fir en kopia av varje hindelserapport avseende flygningar med

flygplanet eller helikoptern, upprittad i enlighet med f6rordning (EU) nr 376/2014 och genomforande-
forordning (EU) 2015/1018 (¥).

(*)  Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/1018 av den 29 juni 2015 om faststillande av en
forteckning som klassificerar hindelser inom civil luftfart som obligatoriskt mdste rapporteras enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 (EUT L 163, 30.6.2015, s. 1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2015/1018/0j).”

4. Punkt ORO.AOC.100 ska ersittas med foljande:

"ORO0.AOC.100 Ansokan om drifttillstdnd (AOC)

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1008/2008 (*) ska
operatoren, innan denne inleder kommersiell flygtransport med flygplan eller helikoptrar eller IAM-
verksamhet med VCA-luftfartyg, ansoka om och fi ett drifttillstind som utfirdats av den behoriga
myndigheten.

b) Operatoren ska limna foljande uppgifter till den behériga myndigheten:

1. Sokandens officiella namn, affirsnamn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka luftfartyg som ska brukas (typ och antal).
3. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstrukturen.

4. Verksamhetsansvarig chefs namn.

5. Namnen pd de personer som har utsetts i enlighet med punkt ORO.AOC.135 a, samt deras kvalifikationer
och erfarenhet.

6. En kopia av drifthandboken i enlighet med punkt ORO.MLR.100.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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7. En forklaring om att all dokumentation som limnats till den behoriga myndigheten har verifierats av
sokanden och befunnits efterleva tillimpliga krav.

c) Sokande ska for den behoriga myndigheten styrka att

1. den kommersiella flygtransporten med flygplan och helikoptrar uppfyller de grundliggande kraven i
bilaga V till férordning (EU) 2018/1139, denna bilaga (Del-ORO), bilaga IV (Del-CAT) och bilaga V
(Del-SPA) till den hir forordningen och bilaga I (Del-26) till férordning (EU) 2015/640 (**),

la.  de, for IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg, uppfyller de grundliggande kraven i bilaga V till
forordning (EU) 2018/1139, denna bilaga III (Del-ORO), bilaga V (Del-SpA) och bilaga IX (Del-IAM) till
den hir forordningen och bilaga I (Del-26) till férordning (EU) 2015/640,

2. samtliga luftfartyg som brukas har ett luftvirdighetsbevis i enlighet med férordning (EU) nr 748/2012
eller dr inhyrda utan besittning i enlighet med punkt ORO.AOC.110 d, och

3. deras organisation och ledning ar lampliga och ritt avpassade till den avsedda verksamhetens storlek
och omfattning.

(*)  Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahdllande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3,
ELL http://data.europa.eu/elijreg/2008/1008/0j).

(**)  Kommissionens férordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvirdighetsspecifi-
kationer for en viss typ av drift och om dndring av forordning (EU) nr 965/2012 (EUT L 106,
24.4.2015, s. 18, ELL http://data.europa.culeli/reg/2015/640/o0j).”

Punkt ORO.AOC.125 ska ersittas med foljande:

"OR0.AOC.125 Icke-kommersiell verksamhet som en innehavare av drifttillstind bedriver med flygplan
eller helikoptrar som finns fértecknade i dennes drifttillstind

a) Innehavaren av drifttillstdnd far bedriva icke-kommersiell verksamhet i enlighet med bilaga VI (Del-NCC) eller
bilaga VII (Del-NCO) med flygplan eller helikoptrar som fortecknas i driftsspecifikationerna till dess
drifttillstdnd, eller i drifthandboken, forutsatt att innehavaren av drifttillstdndet i detalj beskriver denna
verksambhet i drifthandboken, inklusive foljande:

1) Angivande av tillimpliga krav.

2) En beskrivning av eventuella skillnader mellan de operativa forfaranden som anvinds vid kommersiell
lufttransport respektive vid icke-kommersiell verksambhet.

3) Metoder for att sikerstdlla att all personal som ar involverad i verksamheten dr vil insatt i tillhorande
forfaranden.

b) En innehavare av drifttillstind ska uppfylla kraven i

1) bilaga VI (Del-SPO) vid genomforandet av kontrollflygningar efter underhéll med komplexa motordrivna
luftfartyg,

2) bilaga VII (Del-NCO) vid genomférandet av kontrollflygningar efter underhdll med andra luftfartyg 4n
komplexa motordrivna luftfartyg.

¢) Eninnehavare av ett drifttillstdnd som bedriver verksamhet som avses i punkterna a och b behover inte limna
en deklaration i enlighet med denna bilaga.

d) En innehavare av ett drifttillstind ska ange typen av flygning, enligt forteckningen i dess drifthandbok, i
flygdokumentation (driftfirdplan, lastbesked och annan relevant dokumentation).”
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6. Punkt ORO.MLR.100 b ska ersittas med foljande:

”b) Drifthandbokens innehdll ska avspegla de krav som faststills i denna bilaga, bilaga IV (Del-CAT), bilaga V (Del-
SpA), bilaga VI (Del-NCC), bilaga VIII (Del-SPO) och bilaga IX (Del-IAM), beroende pé vad som ir tillimpligt,
och fir inte strida mot villkoren i driftsspecifikationerna till drifttillstindet (AOC), auktorisationen for
specialiserad flygverksamhet (SPO) eller deklarationen och forteckningen 6ver sirskilda godkinnanden,
beroende pa vad som ir tillimpligt.”

7. Punkt ORO.MLR.101 ska ersittas med foljande:

"ORO.MLR.101 Drifthandbok - struktur for kommersiell flygtransport och IAM-verksamhet

Med undantag for verksamhet med enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare eller enmotoriga icke-komplexa helikoptrar med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, som startar och landar pd
samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager, ska drifthandbokens
huvudsakliga struktur vara foljande:

a) Del A: Allmint/grundliggande: omfattar alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer, instruktioner och
forfaranden.

b) Del B: Operativa luftfartygsfrigor: omfattar alla typrelaterade instruktioner och forfaranden. Den ska beakta
varje olikhet mellan typer/klasser, varianter eller individuella luftfartyg som brukas av operatoren.

¢) Del C: Kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar: omfattar instruktioner och information for
stracka/funktion/omrdde samt flygplats/utelandningsplats; IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg: omfattar
instruktioner och information for stricka/funktionfomrdde samt vertikalflygplats/alternativ landningsplats/
utelandningsplats.

d) Del D: Utbildning: omfattar alla utbildningsinstruktioner for personal som krdvs for att sikerstilla en siker
verksamhet.”

8. Punkt ORO.MLR.115 a ska ersittas med foljande:

”»

a) Foljande information ska arkiveras i minst fem ar:

1. For operatorer som utfor kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar och IAM-operatorer
som brukar VCA-luftfartyg: information om de verksamheter som avses i ORO.GEN.200.

2. For operatorer som ldmnar deklaration: en kopia av operatorens deklaration, uppgifter om godkdnnanden
och drifthandbok.

3. For innehavare av auktorisation for specialiserad flygverksamhet: utéver punkt a.2, information som rér
riskbedomning som genomforts enligt punkt SPO.OP.230 och operativa standardférfaranden som har
samband med denna.”

9. Punkt ORO.FC.005 ska ersdttas med foljande:

"ORO.FC.005 Tillimpningsomride

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatoren nir det giller flygbesattningens utbildning, erfarenhet
och kompetens. Kapitlet omfattar foljande:

a) AVSNITT 1 dir det faststills gemensamma krav.

b) AVSNITT 2, dir det anges ytterligare krav som dr tillimpliga p& kommersiell flygtransport med flygplan och
helikoptrar, med undantag av kommersiell flygtransport med passagerare enligt VFR under dager, som
paborjas och avslutas pd samma flygplats eller utelandningsplats och inom ett lokalt omrdde som faststills av
den behoriga myndigheten, med

1) enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd hogst 5 700 kg
och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, eller

2) andra helikoptrar dn komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare.

c) AVSNITT 3 dir ytterligare krav faststills for kommersiell specialiserad flygverksamhet och for den verksamhet
som avses i punkt b.1 och b.2.

d) AVSNITT 4 dir ytterligare krav faststlls for JAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg.”
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10.  Punkt ORO.FC.105 ska ersdttas med foljande:

"ORO.FC.105 Utnimning av befilhavare

a) I enlighet med punkt 8.6 i bilaga V till forordning (EU) 2018/1139 madste operatdren utse en av piloterna i
flygbesittningen, kvalificerad som befilhavare (PIC) i enlighet med bilaga I (Del-FCL) till foérordning (EU)
nr 11782011, till befdlhavare, vilket dven giller for kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar.

b) Operatoren ska endast utse en flygbesittningsmedlem till befilhavare om samtliga foljande kriterier ar
uppfyllda:

1. Flygbesittningsmedlemmen har den lidgsta erfarenhetsnivd som anges i drifthandboken.

2. Flygbesittningsmedlemmen har tillrickliga kunskaper om den stricka som ska flygas eller det omréde som
ska overflygas och om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), vertikalflygplatser, hjdlpmedel och
procedurer som ska anvindas.

3. For flerpilotverksamhet: flygbesittningsmedlemmen har genomgatt en operators befilhavarutbildning om
det ror sig om befordran fran bitradande pilot till befalhavare.

c) For bade kommersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar och IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg:
befdlhavaren eller piloten, till vilken genomforandet av flygningen fir delegeras, ska ha genomgatt
grundliggande familjaritetsutbildning avseende den stricka som ska flygas eller det omrdde som ska
overflygas samt avseende flygplatser, vertikalflygplatser, alternativa landningsplatser, hjilpmedel och
procedurer som ska anvindas, och ska uppritthélla dessa kunskaper enligt foljande:

1. Uppritthilla kunskaper om en flygplats eller vertikalflygplats genom att minst en ging flyga pd
flygplatsen eller vertikalflygplatsen inom en period pa 12 kalendermanader.

2. Uppritthélla kunskaper om en stricka, ett omrade eller en alternativ landningsplats genom att minst en
gdng flyga strackan eller flyga i omradet eller pd den alternativa landningsplatsen inom en period pé 36
kalenderménader. Dessutom kravs repetitionsutbildning avseende kunskaper om en stricka eller ett
omrdde om strickan inte flygs eller omrddet inte 6verflygs under 12 ménader inom perioden pd 36
kalendermaénader.

d) Trots vad som sigs i punkt c far, vid verksamhet enligt VFR under dager med flygplan och helikoptrar av
prestandaklass B och C, familjaritetsutbildning avseende strackor och flygplatser ersittas med familjaritetsut-
bildning avseende omrddet.”

11.  Punkt ORO.FC.120 a ska ersittas med f6ljande:

»

a) Flygbesittningsmedlemmen ska fullfélja operatorens overgdngsutbildning innan produktionsflygning utan
overvakning inleds

1. vid 6vergdng till ett luftfartyg for vilket en ny typ- eller klassbehorighet kravs,
2. varje gang som flygbesittningsmedlemmen anstills av en operator.”
12.  Punkt ORO.FC.140 d ska ersittas med foljande:

”d) For verksamhet med mer 4n en helikoptertyp eller helikoptervariant eller en VCA-luftfartygstyp eller VCA-
luftfartygsvariant som anvinds for att utfora tillrackligt likartade operationer ska varje kontroll under
produktionsflygning, om kontrollen under produktionsflygning roterar mellan typer eller varianter, forlinga
kontrollen under produktionsflygning for de andra helikoptertyperna eller helikoptervarianterna eller VCA-
luftfartygstyperna eller VCA-luftfartygsvarianterna.”

13.  Punkt ORO.FC.145 c ska ersittas med foljande:

”c) Nar det giller bdde kommersiell flygtransport med flygplan och helikoptrar och IAM-verksamhet med VCA-
luftfartyg ska utbildnings- och kontrollprogram, inklusive kursplaner och anvindning av hjalpmedel for att
genomfora programmen, t.ex. individuella utbildningshjilpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer
(FSTD) och andra utbildningslosningar, godkinnas av den behoriga myndigheten.”

14.  Punkt ORO.FC.146 e ska ersittas med foljande:

”¢) Utan hinder av punkt b far utbildningen i luftfartyg/FSTD och operatérens kompetenskontroll genomféras av
en lampligt kvalificerad befilhavare, vilket dven giller for IAM-verksamhet, dir befilhavaren innehar en Fl/
TRI/SFI-behorighet och utses av operatoren f6r nigon av foljande verksamheter:

1. Kommersiell flygtransport (CAT) med helikoptrar som uppfyller kriterierna i punkt ORO.FC.005 b.2.
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2. Kommersiell flygtransport (CAT) med andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna helikoptrar under
dager och pa strickor ddr navigeringen sker med visuella referenser till marken.

3. Kommersiell flygtransport (CAT) med flygplan i prestandaklass B som inte uppfyller kriterierna i punkt
ORO.FC.005b.1.

4. IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg under dager och pé strickor dir navigeringen sker med visuella
referenser till marken.”

15.  Ikapitel FC - Flygbesittning ska fljande avsnitt laggas till som avsnitt 4:

"AVSNITT 4
Ytterligare krav for IAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg

ORO.FC.400 lygbesittningens sammansittning

Flygbesittningens sammansattning for IAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg ska dtminstone motsvara
den som anges i drifthandboken, med beaktande av det minimiantal som anges i flyghandboken eller i andra
tillhérande dokument till luftvirdighetsbeviset for det berérda luftfartyget.

ORO.FC.415 Grundliggande utbildning i besittningssamarbete (CRM-utbildning)

a) Flygbesittningsmedlemmen ska fullfolja en grundliggande kurs i besdttningssamarbete (CRM-kurs) innan
produktionsflygning utan 6vervakning inleds.

b) Den grundliggande CRM-kursen ska ges av minst en CRM-instrukt6r som dr lampligt kvalificerad. Instruktoren
kan bitridas av experter vid genomgang av sirskilda utbildningsomréaden.

ORO.FC.420 peratorens 6vergingsutbildning och kontroll
a) CRM-utbildningen ska integreras i operatorens 6vergdngsutbildning.

b) Nar en [AM-operators dvergangsutbildning inleds, ska flygbesittningsmedlemmen inte tilldelas flygtjanst pa en
annan typ eller klass av luftfartyg forrdn utbildningen 4r genomford eller avslutad.

¢) Omfattningen av hur mycket av IAM-operatorens overgdngsutbildning som krivs for flygbesittnings-
medlemmen faststills i enlighet med de krav pa kvalifikationer och erfarenhet som anges i drifthandboken,
med hinsyn till flygbesittningsmedlemmens tidigare utbildning och erfarenhet.

d) Flygbesittningsmedlemmen ska genomga

1) IAM-operatorens kompetenskontroll samt utbildning och kontroll avseende néd- och sikerhetsutrustning
innan produktionsflygning under 6vervakning (LIFUS) paboérjas, och

2) kontrollen vid produktionsflygning nir produktionsflygning under 6vervakning har slutforts.

e) Om operationella férhallanden, som t.ex. ansdkan om ett nytt drifttillstdnd eller tillagg av en ny typ eller klass
av luftfartyg i flottan, inte ger [IAM-operatoren mojlighet att uppfylla kraven i punkt d fir operatoren utarbeta
en specifik overgdngsutbildning som fir anvindas tillfalligt for ett begransat antal flygbesittningsmedlemmar.

ORO.FC.430 terkommande utbildning och kontroll

a) Varje flygbesittningsmedlem ska genomgd dterkommande utbildning och kontroll som ér relevant med
avseende pa den typ eller variant av VCA-luftfartyg pa vilken flygbesittningsmedlemmen tjanstgor, och med
avseende pd dess tillhorande utrustning.

b) IAM-operatorens kompetenskontroll

1) Varje flygbesittningsmedlem ska genomga IAM-operatorens kompetenskontroller som del av en normalt
sammansatt besdttning for att styrka sin kompetens att anvinda normala och onormala f6rfaranden samt
nodforfaranden, vilka omfattar relevanta aspekter i samband med de uppgifter som beskrivs i

drifthandboken.
2) Reserverad.

3) Giltighetstiden for en IAM-operators kompetenskontroll ska vara sex kalenderménader.
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¢) Kontroll under produktionsflygning

Varje flygbesittningsmedlem ska genomgd en kontroll under produktionsflygning pad VCA-luftfartyget.
Giltighetstiden for en sidan kontroll 4r tolv kalenderméanader.

d) Utbildning och kontroll avseende néd- och sikerhetsutrustning

Varje flygbesittningsmedlem ska genomgé dterkommande utbildning och kontroll som rér placering och
anvindning av all nod- och sikerhetsutrustning som medférs ombord pa luftfartyget. Giltighetstiden for en
sddan kontroll 4r tolv kalendermédnader.

e) CRM-utbildning
1) CRM-utbildningsmoment ska integreras med alla tillimpliga delar av den dterkommande utbildningen.

2) Varje flygbesittningsmedlem ska f& sirskild CRM-utbildning enligt ett modulsystem. De mer betydande
dmnena som ingdr i CRM-utbildningen ska behandlas genom att modulkurserna fordelas sd jamnt som
mojligt over varje tredrsperiod.

f) Varje flygbesittningsmedlem ska fd markbunden utbildning och flygtrining i ett utbildningshjilpmedel f6r
flygtrianing och navigationsprocedurer (FSTD) eller ett VCA-luftfartyg, eller en kombination av trining i ett
FSTD och VCA-luftfartyg, minst var tolfte kalendermanad.

ORO.FC.440 lygning pd mer in en typ eller variant

a) De forfaranden eller operativa begrinsningar for flygning pd mer 4n en typ eller variant som anges i
drifthandboken och godkinns av den behoriga myndigheten ska omfatta

1) den minimierfarenhet som kravs av flygbesittningsmedlemmar,

2) den minimierfarenhet som krévs for en viss typ eller variant innan utbildning och flygning pa en annan typ
eller variant inleds,

3) genom vilket forfarande flygbesittningsmedlemmar som 4r behoriga pé en typ eller variant ska utbildas
och bli behériga pa en annan typ eller variant, och

4) alla tillimpliga krav pé aktuell erfarenhet {6r varje typ eller variant.

b) Kabinbesittningsmedlemmar ska inte flyga pd mer én tre typer av luftfartyg eller grupper av typer, inklusive
minst ett VCA-luftfartyg.”

16.  Punkt ORO.TC.100 ska ersittas med foljande:

"ORO.TC.100 Tillimpningsomrade

[ detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av en operator nir denne brukar ett luftfartyg med tekniska
besittningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med HEMS-verksamhet, VEMS-verksamhet, NVIS-verksamhet
eller HHO-verksamhet.”

17.  Punkt ORO.TC.105 a ska ersittas med foljande:

”

a) Tekniska besittningsmedlemmar som deltar i kommersiell flygtransport med HEMS-, VEMS-, HHO- eller NVIS-
verksambhet fir endast tilldelas arbetsuppgifter om de

1. dr atminstone 18 ar,
2. dr fysiskt och psykiskt friska for att utfora sina arbetsuppgifter och fullgora sitt ansvar pd ett sikert sitt,
3. har fullgjort all tillimplig utbildning som kravs enligt detta kapitel for att utfora sina arbetsuppgifter,

4. har kontrollerats och konstaterats vara kompetenta for att utfora alla sina tilldelade uppgifter i enlighet
med de forfaranden som finns specificerade i drifthandboken.”

18.  Punkt ORO.TC.110 d ska ersittas med foljande:

”d) De kontroller som foljer efter operatorens overgdngsutbildning och eventuella familjaritetsflygningar som
krivs ska dga rum fore tjanstgoring som en foreskriven teknisk besittningsmedlem i HEMS-, VEMS-, HHO-
eller NVIS-verksamhet.”
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19.  Punkt ORO.TC.120 b ska ersittas med f6ljande:
"b) Operatorens 6vergangsutbildning ska omfatta foljande:

1. Placering och anvindning av all sikerhets- och o6verlevnadsutrustning som medférs ombord pa

luftfartyget.
2. Alla normala forfaranden och nédforfaranden.

3. Ombordutrustning som anvinds for att utfora arbetsuppgifter i luftfartyget eller pd marken i syfte att
bitrada piloten under HEMS-, VEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.”

20.  Punkt ORO.FTL.100 ska ersittas med foljande:

"ORO.FTL.100 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills de krav som ska vara uppfyllda av en operator och dennes flyg- och kabinbesittnings-
medlemmar (flygande personal) nir det giller flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt kraven pa vila for den
flygande personal som tjdnstgér inom kommersiell flygtransport med flygplan.”
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BILAGA VI

Bilaga V (Del-SpA) till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pé foljande sitt:
1. Punkt SpA.GEN.100 ska ersittas med foljande:

"SpA.GEN.100 Behorig myndighet
a) Behorig myndighet for att utfirda ett sarskilt godkdnnande ska vara

1) for en kommersiell flygplans- eller helikopteroperator: myndigheten i den medlemsstat dir operatoren har sin
huvudsakliga verksamhetsort,

2) for en icke-kommersiell flygplans- eller helikopteroperator: myndigheten i den medlemsstat dér operatoren
har sin huvudsakliga verksamhetsort, ar etablerad eller ar bosatt,

3) for en IAM-operator av VCA-luftfartyg: myndigheten i den medlemsstat ddr operatoren har sin huvudsakliga
verksamhetsort eller dr bosatt.

b) Utan hinder av punkt a.2 ska tillimpliga krav enligt denna bilaga for godkdnnande av foljande verksamheter inte
gilla for en icke-kommersiell operator som anvander flygplan eller helikoptrar som ir registrerade i ett tredjeland
om godkdnnandet har utfirdats av en registreringsstat som ar ett tredjeland:

1) Prestandabaserad navigation (PBN).

2) Specifikationer f6r minimal navigeringsnoggrannhet (MNPS).
3) Luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM).
4)  Verksambhet vid ldga siktvirden (LVO).”

2. Punkt SpA.MNPS.100 ska ersittas med f6ljande:

"SpA.MNPS.100 MNPS-verksamhet

Flygplan och helikoptrar far endast brukas i angivet luftrum for MNPS-verksamhet enligt regionala tillaggsprocedurer,
for vilka det har upprittats MNPS-specifikationer, forutsatt att operatoren har beviljats tillstdnd att utféra sidan
verksamhet av den behériga myndigheten.”

3. Punkt SpA.RVSM.100 ska ersittas med foljande:

"SpA.RVSM.100 RVSM-verksamhet

Flygplan och helikoptrar fir endast brukas i angivet luftrum dar ett reducerat vertikalt separationsminimum pé 300 m
(1 000 ft) galler mellan FL 290 och FL 410, forutsatt att operatoren har beviljats tillstdnd att utfora sddan verksamhet
av den behoriga myndigheten.”

4. Punkt SpA.LVO.100 ska ersittas med foljande:

"SpA.LVO.100 Verksamhet vid liga siktvirden (LVO) och operationer med flygoperativt tillgodoriknande

En flygplans- eller helikopteroperator ska bedriva foljande operationer endast om de har godkints av den behoriga
myndigheten:

a) Startoperationer med siktforhallanden under 400 meter bansynvidd (RVR).
b) Instrumentinflygningsoperationer under forhallanden med laga siktvirden.

¢) Operationer med flygoperativt tillgodordknande, med undantag av EFVS 200-operationer, vilka inte ska vara
foremal for nagot sirskilt godkdnnande.”

5. Punkt SpA.DG.100 ska ersdttas med foljande:

"SpA.DG.100 Transport av farligt gods

Med undantag for vad som foreskrivs i bilaga IV (Del-CAT), bilaga VI (Del-NCC), bilaga VII (Del-NCO), bilaga VIII (Del-
SPO) och bilaga IX (Del-IAM) till denna foérordning fir operatoren endast transportera farligt gods med flyg om
operatoren har godkints av den behoriga myndigheten.”
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6. Punkt SpA.EFB.100 a ska ersdttas med foljande:

"a) En flygplans- eller helikopteroperatér som bedriver kommersiell flygtransport eller en IAM-operator far bara
anvinda en EFB-tillimpning av typ B om operatoren har beviljats godkdnnande for denna anvidndning av den
behoriga myndigheten.”

7. Foljande kapitel ska ldggas till som kapitel O:

"KAPITEL O
AMBULANSFLYG (VEMS)

SpA.VEMS.100 Ambulansflyg (VEMS)

a) En IAM-operator ska endast genomf6ra VEMS-verksamhet om operatoren har beviljats godkdnnande for sidan
verksamhet av den behoriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkdnnande av den behériga myndigheten ska IAM-operatoren
1) inneha ett drifttillstdnd i enlighet med bilaga III (Del-ORO),
2) bedriva verksamhet i enlighet med de tillimpliga kraven i bilaga IX (Del-IAM), och
3) for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

¢) IAM-operatoren ska anvinda limpliga vertikalflygplatser som bas for sin VEMS-verksamhet och sjukhusan-
laggningar, sdvida inte den behoriga myndigheten har godkint anviandning av en helikopterflygplats av sarskilt
samhallsintresse (PIS) vid ett sjukhus.

d) IAM-operatoren fir anvinda limpliga utelandningsplatser i syfte att genomfora VEMS-uppdrag eller VEMS-
traningsflygningar, med beaktande av

1) luftfartygets tillimpliga prestandakrav vid start och landning,
2) utelandningsplatsens egenskaper, ddribland dimensioner, hinder och ytans beskaffenhet,
3) en saker separation mellan VCA-luftfartyget och manniskor pd marken, och

4)  krav vad giller personlig integritet, skydd av personuppgifter, ansvar, forsikring, sikerhet och miljoskydd.

SpA.VEMS.110 Utrustningskrav for VEMS-verksamhet

a) Installationen av all medicinsk utrustning i ett VCA-luftfartyg och, i tillimpliga fall, dess anvindning, inklusive
varje efterfoljande modifiering, ska godkénnas i enlighet med f6rordning (EU) nr 748/2012.

b) Vid VFR-flygningar under dager pé strackor eller 6ver omréden dar navigering sker genom visuella referenser till
marken ska VCA-luftfartyget vara utrustat med bildskdrmsverktyg dir en rorlig karta visar hinder och
luftfartygets position. Databaser med kartor och hinder ska hallas aktuella.

¢) Vid VFR-flygningar under dager ska VCA-luftfartyget vara forsett med utrustning for att mata och visa attityd och
stabiliserad kurs for piloten eller med andra motsvarande verktyg for att minimera pilotens desorientering vid
reducerade visuella referenser.

d) Alla VCA-luftfartyg som anvinds vid VEMS-uppdrag ska vara utrustade med verktyg som har ADS-B Out-
kapacitet.

e) Instrument och utrustning som krdvs enligt punkt f ska vara certifierade i enlighet med gillande luftvirdig-
hetskrav.

f) IAM-operatoren ska sikerstilla att all relevant information finns dokumenterad i minimiutrustningslistan (MEL).

SpA.VEMS.115 Kommunikation

VCA-luftfartyg som anvinds for VEMS-flygningar ska, i tillagg till de tillimpliga instrument- och utrustningskraven f6r
VCA-luftfartyg i bemannad konfiguration, vara utrustade med kommunikationsutrustning som kan uppratthélla
dubbelriktad forbindelse med den organisation f6r vilken VEMS-flygningen utfors och, om mojligt, kan kommunicera
med personal i riddningstjdnst pd marken som befinner sig pd verksamhetsplatsen.
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SpA.VEMS.120 Minima fér sikt och avstind frin moln

Minima for utflygnings- och strickfasen av en VEMS-flygning ska vara de som faststills i enlighet med punkt
SERA.5001. Om vaderforhallandena under strickfasen understiger tillimpliga minima giller foljande:

a) VCA-luftfartyg som dr begransade till flygning enligt VFR under dager ska landa sd snart som mojligt eller
atervanda till VEMS-basen.

b) Reserverad.

SpA.VEMS.125 Prestandakrav for VEMS-verksamhet

VCA-luftfartyg som anvinds for VEMS-verksamhet ska framforas i enlighet med de tillimpliga prestandakrav som
faststalls i punkt UAM.POL.VCA.100.

SpA.VEMS.130 Besittningskrav

a) Urval. IAM-operatoren ska faststilla kriterier for urval av flygbesittningsmedlemmar som ska utféra VEMS-
verksamhet, varvid hinsyn ska tas till tidigare erfarenhet.

b)  Operativ utbildning. Besittningsmedlemmar ska slutféra den operativa utbildningen med godkant resultat i enlighet
med de VEMS-procedurer som anges i drifthandboken.

¢) Reserverad.
d) Besdttningssammansdttning

1) Flygning under dager. Minimibesittning vid starttidpunkten for en VEMS-flygning enligt VFR under dager ska
vara tvé piloter eller en pilot och en teknisk besittningsmedlem for VEMS.

Efter landning pé en utelandningsplats for VEMS-verksamhet fir efterfoljande flygningar utforas av en pilot

om

i) det finns ett behov av ytterligare medicinska fornodenheter, tankning/batteriomladdning eller flytt av
luftfartyget medan den tekniska besdttningsmedlemmen fér VEMS-verksamhet tillhandahaller
medicinsk hjilp pd marken, eller

ii) den tekniska besittningsmedlemmen for VEMS-verksamhet tillhandahaller medicinsk hjélp till den

medicinska patienten under flygningen eller vid transport i ett annat fordon.
2)  Reserverad.
3) IAM-operatoren ska sikerstilla kontinuitet i besittningskonceptet under hela VEMS-uppdraget.
e)  Utbildning och kontroll av flygbesdttning och teknisk besdttning

1) Utbildning och kontroll ska genomforas av lampligen kvalificerad personal, i enlighet med en kursplan som
ingdr i drifthandboken och dr godkdnd av den behériga myndigheten.

2) Besittningsmedlemmar

i) Alla relevanta delar i besittningens utbildningsprogram ska forbattra besittningsmedlemmarnas
kunskaper om arbetsmiljo och utrustning i VEMS-verksamhet, forbattra besittningssamordningen
samt omfatta dtgirder for att minimera riskerna med transit pa stricka i forhdllanden med ldga
siktvirden, val av VEMS-utelandningsplats samt inflygnings- och avgdngsprofiler.

ii) De atgdrder som avses i punkt i ska bedomas under bade
A) VMC-kompetenskontroller under dager, och
B) kontroller under produktionsflygningar.

iii) ~ VEMS-delarna i de kompetenskontroller och kontroller under produktionsflygningar som avses i
punkt ii ska ha en giltighetstid pa sex respektive tolv kalendermanader.

SpA.VEMS.135 Orientering av medicinska passagerare och annan personal

a) Medicinska passagerare. Fore varje VEMS-flygning, eller serie av VEMS-flygningar, ska medicinska passagerare
orienteras for att sikerstilla att de ar fortrogna med arbetsmiljo och utrustning i VEMS-verksambhet, kan anvinda
nodutrustning ombord samt delta i pa- och avstigning under normal- och nodforfaranden.
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9

Personal i raddningstjdnst pd marken. Vid anlitande av personal i rdddningstjanst pd marken ska [AM-operatoren
vidta alla nodvindiga atgarder for att sikerstilla att personalen ar fortrogen med arbetsmiljo och utrustning i
VEMS-verksamhet samt med riskerna i samband med markbunden verksamhet pa en VEMS-utelandningsplats.

Medicinska patienter. Trots vad som sigs i punkt UAM.OPMVCA.170 i bilaga IX (Del-IAM), ska en sddan
orientering endast d4ga rum om den medicinska patientens hilsotillstind gor att detta ar praktiskt genomforbart.

SpA.VEMS.140 Information, férfaranden och dokumentation

a)

b)

9

IAM-operatoren ska som en del av sin process for riskanalys och riskhantering bedoma, mildra och minimera de
risker som forknippas med VEMS-miljon. IAM-operatoren ska beskriva riskreducerande atgirder, inbegripet
operativa forfaranden, i drifthandboken.

[AM-operatoren ska sikerstilla att befilhavaren bedomer sirskilda risker som forknippas med sirskilda VEMS-
flygningar.

Relevanta utdrag ur drifthandboken ska goras tillgangliga for den organisation for vilken VEMS-verksamheten
utfors.

SpA.VEMS.145 Faciliteter pa basen f6r VEMS-verksamhet

a)

b)

Om besdttningsmedlemmarna méste vara i standbyldge med en svarstid pd mindre dn 45 minuter, ska sdrskilt
avsedd lamplig logi tillhandahaéllas i ndrheten av varje bas for VEMS-verksamhet.

Pi varje bas for VEMS-verksamhet ska flygbesittningen ha tilltrade till faciliteter for att erhdlla aktuell
viderinformation och viderprognoser och ska tillhandahéllas tillricklig kommunikation med limplig flygtrafik-
ledningsenhet (ATS unit). Limpliga faciliteter ska finnas tillgingliga for att planera samtliga tillhorande
arbetsuppgifter.

SpA.VEMS.150 Tankning/avtankning/batteriladdning/batteribyte medan passagerare gir ombord, ir ombord
eller limnar luftfartyget

Tankning/avtankning/batteriladdning eller batteribyte, dir lyft- och dragkraftsenheterna antingen dr péslagna eller
avstingda, ska endast utforas i enlighet med punkt UAM.OP.MVCA.200 eller punkt UAM.OP.MVCA.205, beroende pé
vad som dr tillimpligt.

SpA.VEMS.155 System for sparning av luftfartyg

[AM-operatoren ska for VEMS-verksamhet uppritta och uppritthalla ett 6vervakat system for sparning av luftfartyg
under hela varaktigheten av en VEMS-flygning.”
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BILAGA VII

Foljande bilaga ska liggas till i férordning (EU) nr 965/2012 som bilaga IX:

BILAGA IX
INNOVATIV LUFTMOBILITETSVERKSAMHET

(DEL-IAM)

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

IAM.GEN.050 Tillimpningsomrade
Denna bilaga ska tillimpas pd IAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg enligt visuellflygregler (VFR) under dager.
IAM.GEN.055 Behorig myndighet

[AM-operatorens behoriga myndighet ska vara den myndighet som utsetts av den medlemsstat ddr operatoren har sin
huvudsakliga verksamhetsort eller sin bosattningsort, eller byrdn i enlighet med artikel 65 i férordning (EU) 2018/1139.

AVSNITT 1
VCA-luftfartyg

IAM.GEN.VCA.050 Tillimpningsomride

Detta avsnitt innehéller allménna krav {or verksamhet med VCA-luftfartyg.

IAM.GEN.VCA.100 Besittningens ansvar

a) Piloter och andra besdttningsmedlemmar ansvarar for att korrekt utfora sina arbetsuppgifter som
1) har anknytning till VCA-luftfartygets och de ombordvarandes sikerhet, och
2) anges i drifthandboken for operatoren av VCA-luftfartyg.

b) Piloter och andra besittningsmedlemmar ska uppfylla foljande:

1) Till befilhavaren rapportera, om detta inte redan har rapporterats, alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som
de anser kunna paverka VCA-luftfartygets luftvardighet och driftsikerhet, inklusive nodsystem.

2) Till befilhavaren rapportera, om detta inte redan har rapporterats, varje tillbud som har, eller skulle kunna ha,
dventyrat en siker drift av VCA-luftfartyget.

3) Uppfylla tillimpliga krav i operatorens system for hindelserapportering.
4) Uppfylla de krav pa flyg- och tjanstgoringstider samt de vilokrav som ér tillimpliga for deras arbetsuppgifter.
5) Inte avaktivera eller stinga av registratorer under flygning, eller avsiktligt radera deras registreringar.

) Piloter och andra besittningsmedlemmar fir inte utfora arbetsuppgifter med koppling till driften av VCA-luftfartyg om
de befinner sig i ndgon av foljande situationer:

1) Om de dr under paverkan av psykoaktiva substanser eller om de 4r oldmpliga for tjanstgoring pa grund av skada,
trotthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.

2) Om de inte uppfyller tillimpliga medicinska krav.
3)  Om de tvivlar pa sin formdga att utfora de arbetsuppgifter som de tilldelats.

4)  Om de lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.5 i bilaga V till forordning (EU) 2018/1139 eller pd annat
satt kanner sig olampliga for tjanstgoring i sddan utstrackning att flygsikerheten kan dventyras.
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IAM.GEN.VCA.105 Befilhavarens ansvar

a) Utover

att uppfylla kraven i punkt IAM.GEN.VCA.100 ska befalhavaren, sd snart han eller hon tar befilet vid sin

tjanstgoringsplats och till dess att han eller hon 6verldter befilsforingen eller limnar tjdnstgéringsplatsen nir
flygningen har avslutats, fullgéra alla nedanstiende punkter:

10)

11)
12)

13)

Ansvara for sikerheten for alla besittningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns ombord pa VCA-
luftfartyget.

Ansvara for VCA-luftfartygets drift och sikerhet nir lyft- och dragkraftsenheterna ar paslagna.
Ansvara for initiering, fortsittning, avslutning eller omledning av en flygning av sidkerhetsskal.

Ha bemyndigande att ge order och vidta limpliga &tgirder for att sikerstilla VCA-luftfartygets, de
ombordvarandes och/eller medford egendoms sikerhet.

Sikerstidlla att alla passagerare har informerats om var nodutgdngarna dr beligna samt om var berord
sikerhets- och nodutrustning dr placerad och om hur den anvinds, beroende pé vad som dr tillimpligt.

Sikerstilla att alla passagerare har informerats om nér och hur man kommunicerar med flygbesittnings-
medlemmar under flygningen.

Sikerstilla att alla operativa forfaranden foljs och att alla checklistor gés igenom i enlighet med drifthandboken
for operatoren av VCA-luftfartyg.

Inte tilldta att en besittningsmedlem utfor andra arbetsuppgifter under kritiska faser av flygningen 4n de som
behovs for att framfora VCA-luftfartyget pé ett sikert sitt.

Sakerstlla att registratorerna inte avaktiveras eller stings av under flygningen, och att deras registreringar inte
avsiktligt raderas.

Besluta att godta eller inte godta ett VCA-luftfartyg med felfunktioner enligt listan Gver konfigurationsav-
vikelser (CDL) for VCA-luftfartyg eller minimiutrustningslistan (MEL) samt VCA-luftfartygets tekniska loggbok.

Sakerstlla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med tillimpliga krav avseende fortsatt luftvirdighet.
Forvissa sig om att relevant nodutrustning forblir latt tillganglig for omedelbar anvindning.
Efter flygningen registrera, i enlighet med kraven i dokumentationssystemet avseende fortsatt luftvirdighet,

anviandningsdata och alla kidnda eller misstinkta brister hos VCA-luftfartyget for att sikerstilla fortsatt
flygsikerhet.

b) Befdlhavaren ska, i en nddsituation som kriver omedelbara beslut och &tgirder, vidta alla dtgirder han eller hon
bedomer vara nodvindiga med hinsyn till omstindigheterna. Vid sidana tillfillen far befilhavaren gora avsteg fran
regler, operativa forfaranden och metoder i sikerhetens intresse.

¢) Befilhavaren ska sd snart som mojligt rapportera alla farliga vider- eller flygforhallanden som pétriffas under
flygningen och som sannolikt kommer att paverka sikerheten for annan verksamhet med VCA-luftfartyg till limplig
flygtrafikledningsenhet (ATS unit).

IAM.GEN.VCA.110 Befilhavarens befilsritt

[AM-operatoren ska vidta alla rimliga dtgérder for att sikerstilla att alla som medférs ombord pd VCA-luftfartyget lyder alla
lagenliga order som befilhavaren ger for att sikerstilla sikerheten for VCA-luftfartyget och personer och egendom ombord.

IAM.GEN.VCA.120 Gemensamt sprik

[AM-operatoren ska sikerstilla att samtliga besittningsmedlemmar kan kommunicera med varandra pé ett gemensamt

sprak.

IAM.GEN.VCA.130 Pislagning av lyft- och dragkraftsenheter

VCA-luftfartygets lyft- och dragkraftsenheter ska endast slds pa infor flygning av en behorig pilot vid VCA-luftfartygets
mandoverorgan.
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IAM.GEN.VCA.140 Birbar elektronisk utrustning (PED)

[AM-operatoren fér inte tillita att ndgon anvdnder barbar elektronisk utrustning ombord pa ett luftfartyg om den kan
paverka funktionen hos VCA-luftfartygets system och utrustning pé ett negativt sitt, och ska vidta alla rimliga dtgarder for
att forhindra sddan anviandning.

IAM.GEN.VCA.141 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pé ett luftfartyg ska IAM-operatoren sakerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos VCA-luftfartygets system eller utrustning eller pa flygbesittningens mojligheter att bruka
VCA-luftfartyget.

b) IAM-operatoren far inte anvinda en EFB-tillimpning av typ B sdvida inte tillimpningen har godkénts i enlighet med
kapitel M i bilaga V (Del-SpA).

IAM.GEN.VCA.145 Information om néd- och 6verlevnadsutrustning som medfors ombord VCA-luftfartyg

[AM-operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgdngliga med information om den nod- och verlevnadsut-
rustning som medfors ombord pa operatérens alla VCA-luftfartyg for att dessa omedelbart ska kunna delges riddningscen-
tralerna (RCQ).

IAM.GEN.VCA.155 Transport av krigsmateriel

[AM-operatoren fér inte godta lufttransport av krigsmateriel i VCA-luftfartyget.

IAM.GEN.VCA.160 Transport av sportvapen och ammunition
a) IAM-operatoren fir inte godta lufttransport av sportvapen i VCA-luftfartyget, om de inte
1) kan stuvas i VCA-luftfartyget pd en plats som ar odtkomlig for passagerarna under flygningen, och

2) all ammunition 4r urtagen och transporteras separat frdn sportvapnen.

IAM.GEN.VCA.165 Personbefordran

[AM-operatoren ska vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att ingen under flygning vistas i nigon del av VCA-
luftfartyget som inte dr utformad eller avsedd for personbefordran, utom om en person vidtar en 4tgird som dr nodvandig
for VCA-luftfartygets sikerhet eller for sikerheten for personer, djur eller gods som medférs i VCA-luftfartyget.

IAM.GEN.VCA.170 Psykoaktiva substanser

a) [AM-operatoren ska vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att ingen som ér paverkad av psykoaktiva substanser i
sddan omfattning att det dr sannolikt att VCA-luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet kan dventyras gir
ombord eller vistas i VCA-luftfartyget.

b) TAM-operatoren ska utveckla och genomfora en policy och ett forfarande som dr objektiva, transparenta och icke-
diskriminerande for att forebygga och uppticka missbruk av psykoaktiva substanser hos piloter och annan personal
med sdkerhetskritiska uppgifter under IAM-operatorens direkta kontroll, i syfte att sdkerstilla att VCA-luftfartygets
eller de ombordvarandes sikerhet inte dventyras.

¢) Om piloter eller annan personal med sikerhetskritiska uppgifter testar positivt {or psykoaktiva substanser ska IAM-
operatoren underritta sin behoriga myndighet och den myndighet som ansvarar for piloterna och personalen i friga.

IAM.GEN.VCA.175 Fara for sikerheten

a) IAM-operatoren ska vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att ingen handlar hinsynslost eller virdslost eller
underléter att handla, sd att

1) VCA-luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet dventyras, eller
2) VCA-luftfartyget utgor eller tillats utgora en fara for ndgon person eller egendom.

b) IAM-operatoren ska sikerstilla att piloter genomgar en psykologisk bedomning innan flygverksamheten inleds i syfte
att

1) identifiera piloternas psykologiska egenskaper och lamplighet i friga om arbetsmiljon, och

2) minska sannolikheten for att piloter stor en sdker drift av VCA-luftfartyget.
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IAM.GEN.VCA.176 Stédprogram for piloter

a)

IAM-operatoren ska se till att mojliggora, underldtta och sikerstilla tillgdngen till ett proaktivt och icke-bestraffande
stodprogram som kommer att bistd och stodja piloterna i att inse, hantera och losa eventuella problem som kan
inverka negativt pd deras formaga att pd ett sikert sitt utova de befogenheter som certifikatet ger.

Utan att det paverkar tillimplig unionslagstiftning om skydd for enskilda personer med avseende pd behandlingen av
personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter, ska skyddet av personuppgifter vara en forutsittning for
ett effektivt stodprogram for piloter.

IAM.GEN.VCA.185 Information som ska bevaras pd marken

a)

IAM-operatoren ska, si linge varje flygning eller serie av flygningar pgar, sikerstilla att information som ér relevant
for flygningen eller serien av flygningar och lamplig for typen av verksamhet,

1) bevaras pd marken, och

2) behills, tills den har kopierats, pa den plats dér den ska forvaras eller, om detta inte dr genomforbart,
3) medfors i VCA-luftfartyget i en brandsiker behéllare.

Den information som avses i punkt a ska omfatta foljande:

1) En kopia av driftfirdplanen.

2) Kopior av relevanta delar av luftfartygets dokumentation avseende fortsatt luftvirdighet.

3) Strickanpassad NOTAM-dokumentation om sddan sirskilt har utgetts av IAM-operatoren.

4)  Dokumentation av massa och balans.

5) Underrittelse om last av sirskilt slag.

IAM.GEN.VCA.190 Uppvisande av dokumentation

Befilhavaren ska, pd begiran av en person som myndigheten bemyndigat, inom rimlig tid visa upp den dokumentation
som ska medforas ombord f6r den personen, i pappersform eller digitalt format.

IAM.GEN.VCA.195 Bevarande, registrering, skydd och anvindning av registreringar frin registratorer

a)

Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hidndelse som identifierats av den utredande myndigheten, ska IAM-
operatoren bevara registrerade data i original frén den registrator som medfors i VCA-luftfartyget i enlighet med
kapitel D i denna bilaga under en period av 60 dagar eller till dess att den utredande myndigheten ger andra
anvisningar.

IAM-operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registreringarna for att sikerstilla den
fortsatta funktionsdugligheten hos registratorn.

IAM-operatoren ska sikerstilla att registreringarna av flygparametrar som maste registreras i en registrator bevaras. For
provningen och underhéllet av registratorn far upp till en timme av det vid tiden for provningen éldsta registrerade
materialet raderas.

IAM-operatoren ska inneha och uppritthalla uppdaterad dokumentation med den information som krivs for att
omvandla radata till flygparametrar som uttrycks i tekniska enheter.

IAM-operatoren ska tillgangliggora alla registreringar frdn registratorn som har bevarats, om den behoriga
myndigheten har beslutat detta.
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f) Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) nr 996/2010 (*) och férordning (EU) 2016/679 (**) giller
foljande:

1) Utom for att sikerstilla en registrators funktionsduglighet fir ljudregistreringar inte ldimnas ut eller anvindas
sévida inte samtliga f6ljande villkor ar uppfyllda:

i)  Det finns ett forfarande f6r hantering av sddana ljudregistreringar och utskrifter av dessa.
ii) Alla berorda piloter och all berord underhallspersonal har gett sitt samtycke i forvag.
iif) S&dana ljudregistreringar anvinds endast for att uppritthalla eller forbattra sikerheten.

2) Nir [AM-operatoren inspekterar ljudregistreringar frén en registrator for att sakerstalla registratorns funktions-
duglighet, ska den skydda information av privat natur pa dessa ljudregistreringar och se till att registreringarna
inte limnas ut eller anvinds for andra syften dn for att sikerstilla registratorns funktionsduglighet.

3) Flygparametrar som registrerats av en registrator far inte anvindas for andra syften dn for utredning av en olycka
eller ett tillbud som omfattas av obligatorisk rapportering, savida inte sddana registreringar uppfyller nigot av
foljande villkor:

i) De anvinds av [AM-operatdren endast for luftvirdighets- eller underhallsindamal.
ii) De dr avidentifierade.

i) De ldmnas ut genom sikra forfaranden.

4) Utom for att sikerstilla en registrators funktionsduglighet far bilder frin cockpit som ir registrerade av en
registrator inte limnas ut eller anvindas sdvida inte samtliga foljande villkor 4r uppfyllda:

i)  Det finns ett forfarande f6r hantering av sddana bildregistreringar.
ii) Alla berorda piloter och all berord underhallspersonal har gett sitt samtycke i forvig.
iif) S&dana bildregistreringar anvinds endast for att uppritthalla eller forbattra sakerheten.

5) Nir bilder frdn cockpit som &r registrerade av en registrator inspekteras for att sikerstilla den registratorns
funktionsduglighet giller foljande:

i) Dessa bilder far inte limnas ut eller anvindas for andra syften dn for att sikerstilla registratorns funktions-

duglighet.

ii) Om piloters eller passagerares kroppsdelar kan synas pd bilderna ska operatéren sikerstdlla skyddet av
information av privat natur avseende dessa bilder.

IAM.GEN.VCA.200 Transport av farligt gods enligt ett sirskilt godkinnande

a) Transport av farligt gods med flyg ska genomforas dtminstone i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen och
géllande Technical Instructions (TT).

b) [AM-operatdren ska vara godkind for transport av farligt gods som last med flyg i enlighet med kapitel G i bilaga V
(Del-SpA).

¢) IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for att sikerstilla att alla rimliga atgirder vidtas for att forhindra att
odeklarerat eller missvisande deklarerat farligt gods tas ombord av misstag.

d) IAM-operatoren ska sikerstilla att all personal, inbegripet personal fran tredje part, som arbetar med mottagning,
hantering, lastning och lossning av last informeras om operatorens operativa godkdnnande och begrinsningar med
avseende pé flygtransport av farligt gods och fir nodvindig information som gor det mojligt for dem fullgora sitt
ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

¢) [AM-operatdren ska, i enlighet med Technical Instructions, sikerstlla att passagerarna fir information om att farligt gods
medférs ombord.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och férebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart och om upphivande av direktiv 94/56/EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).

(**) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pé
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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f) IAM-operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan dr6jsmal rapportera till den behériga myndigheten och
till den behoriga myndigheten i hindelsestaten i foljande fall:

1) Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.
2) Upptdckt av odeklarerat eller missvisande deklarerat farligt gods i last eller post.

3) Upptickt av farligt gods som medférs av passagerare eller besittningsmedlemmar, eller i deras bagage, ndr detta
inte 4r i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

g) [AM-operatoren ska sikerstilla att meddelanden med information om transport av farligt gods finns tillgdngliga vid
mottagningsstillena for gods enligt kraven i Technical Instructions.

IAM.GEN.VCA.205 Transport av farligt gods utan ett sirskilt godkinnande

a) Transport av farligt gods med flyg ska genomforas dtminstone i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen och
géllande Technical Instructions (TT).

b) Farligt gods fér transporteras av operatérer ombord pd VCA-luftfartyg utan det sirskilda godkdnnande som krivs
enligt kapitel G i bilaga V (Del-SpA) om

1) de inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller
2) medfors av passagerare eller besdttningsmedlemmar eller i bagage, i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

¢) IAM-operatérer som inte har godkints i enlighet med kapitel G i bilaga V (Del-SpA) ska uppritta ett
utbildningsprogram avseende farligt gods som uppfyller kraven i bilaga 18 till Chicagokonventionen och gillande
Technical Instructions.

d) TAM-operatoren ska sikerstilla att passagerarna far information om transporten av farligt gods i enlighet med Technical
Instructions.

¢) IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for att sikerstilla att alla rimliga dtgirder vidtas for att forhindra att
odeklarerat farligt gods tas ombord av misstag.

f) IAM-operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan dréjsmal rapportera till den behoriga myndigheten och
till den behoriga myndigheten i hidndelsestaten i foljande fall:

1) Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.
2) Upptickt av odeklarerat farligt gods i last eller post.

3) Upptickt av farligt gods som medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar, eller i deras bagage, nér detta
inte dr i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

AVSNITT 2
Bemannade VCA-luftfartyg (MVCA)

IAM.GEN.MVCA.050 Tillimpningsomrade

I detta avsnitt faststills ytterligare krav for IAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg (MVCA).

IAM.GEN.MVCA.135 Tilltride till cockpit

a) IAM-operatoren ska sikerstilla att ingen annan dn den pilot som ar beordrad att tjanstgora under en flygning ges
tilltrade till eller medfors i cockpit, sdvida inte personen

1) dren tjinstgorande besittningsmedlem,

2) dr en foretrddare for den behoriga myndigheten eller den inspekterande myndigheten, om detta krévs for att han
eller hon ska kunna fullflja sitt tjansteuppdrag, eller

3) tillats vistas ddr och medférs i enlighet med operatorens drifthandbok.

b) Befilhavaren ska se till att
1) tilltrade till cockpit inte inverkar distraherande pa eller stor utforandet av flygningen, och
2) att alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sikerhetsforfaranden.

¢) Befilhavaren ska fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrade till cockpit i VCA-luftfartyget.
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IAM.GEN.MVCA.180 Handlingar, handbécker och information som ska medforas pd varje flygning

a) Foljande handlingar, handbocker och information, i pappersform eller digitalt format, ska medforas pa varje flygning
med ett VCA-luftfartyg och vara litt tillgdngliga for inspektionsindamal:

1) Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.

2) Luftfartygets nationalitets- och registreringsbevis i original.

3) Luftvardighetsbeviset (CofA) i original.

4) Miljovirdighetsbeviset (buller) samt en 6versittning av detta till engelska om en sddan har tillhandahéllits av
den myndighet som utfirdat miljovirdighetsbeviset.

5) En bestyrkt kopia av drifttillstdndet (AOC), inklusive en engelsk oversittning nar drifttillstdndet har utfirdats pa
nagot annat sprak.

6) Driftsspecifikationer som ar relevanta for typen av luftfartyg, utfirdade med drifttillstdndet (AOC), inklusive en

engelsk 6versittning nér driftsspecifikationerna har utfirdats pd nigot annat sprak.
7) Radiotillstdndet i original, i tillimpliga fall.
8) Bevis om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.
9) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.
10)  Dokumentation avseende fortsatt luftvirdighet, i tillimpliga fall.
11)  Uppgifter om den inlimnade ATS-firdplanen, i tillimpliga fall.

12)  Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvigen och alla flygvigar som man rimligtvis kan tinka
sig att flygningen kan omdirigeras till.

13)  Forfaranden for och information om visuella signaler som ska anvindas av ingripande luftfartyg och luftfartyg
som dr foremal for ingripande.

14)  Information om flygraddningstjanst i omrddet for den avsedda flygningen, vilken ska vara latt dtkomlig i
luftfartyget.

15)  Aktuella delar av drifthandboken som ir relevanta for piloternas arbetsuppgifter, vilka ska vara latt tillgangliga
for piloterna i fraga.

16)  Minimiutrustningslistan (MEL).

17)  Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.

18)  Lamplig meteorologisk information.

19)  Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor.

20)  Dokumentation av massa och balans.

21)  Driftfardplanen, om sé kravs.

22)  Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP), i tillimpliga fall.

23)  All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krivs av stater som ber6rs av flygningen.

b) Handlingar, handbocker och information som medfors péd varje flygning ska vara tillgingliga for behoriga personer,
anvindbara och tillforlitliga.

¢) Trots vad som sigs i punkt a giller att om de dokument som anges i punkterna a.2-8 forloras eller stjils far flygningen
fortsitta till sin destination eller en plats dir ersdttningsdokument kan erhéllas.

IAM.GEN.MVCA.181 Handlingar och information som inte fir medf6ras ombord

a) Trots vad som sigs i punkt IAM.GEN.MVCA.180 far, vid IAM-verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) under dager,
som omfattar start och landning pd samma vertikalflygplats inom 24 timmar eller forblir inom ett lokalomrdde som
finns specificerat i drifthandboken, féljande handlingar och information behallas pé vertikalflygplatsen i stillet for att
medféras ombord pd varje flygning:

1) Miljovardighetsbevis (buller).
2) Radiotillstind.

3) Resedagbok eller motsvarande.
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4) Dokumentation avseende fortsatt luftvardighet.

5) NOTAM]/AIS-dokumentation.

6) Meteorologisk information.

7)  Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP), i tillimpliga fall.
8) Dokumentation av massa och balans.

KAPITEL B
OPERATIVA FORFARANDEN
AVSNITT 1
VCA-luftfartyg
UAM.OP.VCA.050 Tillimpningsomrade

I detta avsnitt faststills kraven for IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg.

UAM.OP.VCA.101 Kontroll av och instéllningar for héjdmatare
a) IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for kontroll av hojdmitare fore varje start.

b) IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for hojdmatarinstillningar for alla faser av flygningen, varvid hansyn ska tas
till de forfaranden som faststillts av den stat ddr vertikalflygplatsen dr beldgen eller, i tillimpliga fall, av den stat dér det
luftrum som anvinds ar beldget.

UAM.OP.VCA.125 Taxning och markf6rflyttning

a) IAM-operatoren ska faststilla standardforfaranden och forfaranden for oférutsedda hindelser for taxning av VCA-
luftfartyg (i luften och pd marken) och for VCA-luftfartygs markforflyttning i syfte att sikerstilla siker drift av VCA-
luftfartyget pa vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller utelandningsplatsen for VEMS-verksambhet.
IAM-operatoren ska i synnerhet ta hinsyn till risken for kollision mellan ett taxande VCA-luftfartyg eller ett VCA-
luftfartyg som forflyttas och ett annat luftfartyg eller andra objekt, liksom risken for skador pd markpersonal. IAM-
operatorens forfaranden ska samordnas med operatoren av vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller
utelandningsplatsen, beroende pa vad som ir tillimpligt.

b) VCA-luftfartyget ska taxas inom firdomrddet pd en vertikalflygplats, en alternativ landningsplats eller en
utelandningsplats for VEMS-verksamhet

1) aven pilot med limplig behorighet vid VCA-luftfartygets manoverorgan, eller

2) nir det giller taxning pd marken utan passagerare i annan avsikt dn att starta, av en person vid VCA-luftfartygets
mandverorgan som har utsetts av [AM-operatoren efter att ha fatt limplig utbildning och limpliga instruktioner.

¢) IAM-operatoren ska sikerstilla att ett VCA-luftfartygs markforflyttning inom fardomradet pa en vertikalflygplats,
alternativ landningsplats eller utelandningsplats for VEMS-verksamhet utfors eller 6vervakas av personal som har fatt
lamplig utbildning och limpliga instruktioner.

UAM.OP.VCA.130 Bullerminskande férfaranden

a) Nir JAM-operatoren utarbetar operativa forfaranden ska den ta hansyn till behovet av att minimera effekten av buller
samt eventuella offentliggjorda bullerminskande forfaranden.

b) IAM-operatorens forfaranden ska
1) sikerstilla att sakerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2) kunna genomforas pd ett enkelt och sakert sitt genom att inte medfora nigon avsevird okning av flygbesittnings-
medlemmarnas arbetsbelastning under kritiska faser av flygningen.

UAM.OP.VCA.135 Flygvigar och geografiska verksamhetsomriaden
a) IAM-operatoren ska se till att flygning utfors endast lings sidana flygvigar eller inom sddana omréaden for vilka

1) rymdbaserade anldggningar, hjilpmedel och tjdnster pd marken, samt meteorologisk tjdnst, tillhandahalls i
tillricklig omfattning for den planerade verksamheten,
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2) lampliga vertikalflygplatser, alternativa landningsplatser eller utelandningsplatser for VEMS-verksamhet finns
tillgangliga och gor det mojligt att landa i hidndelse av ett kritiskt prestandafel (CFP) i VCA-luftfartyget,

3) VCA-luftfartyget har tillrickliga prestanda for att uppfylla bestimmelserna om minimiflyghojd,
4) utrustningen pd VCA-luftfartyget uppfyller minimikraven for den planerade verksamheten, och
5) lampliga kartor och kort finns tillgingliga.

b) IAM-operatoren ska se till att verksamheten utovas i overensstimmelse med eventuella restriktioner avseende flygvigar
eller geografiska verksamhetsomrdden som specificerats av den behoriga myndigheten.

UAM.OP.VCA.145 Faststillande av minimiflyghojder
a) [AM-operatoren ska for samtliga delstrickor som ska flygas faststilla

1) minimiflyghtjder som ger foreskriven vertikal friging fran terring och hinder, med beaktande av relevanta krav i
kapitel C i denna bilaga och de minima som faststallts av den stat dir flygningen sker, och

2) en metod for att piloten ska kunna bestimma de hojder som avses i punkt 1.
b) Metoden for att faststdlla minimiflyghojderna ska vara godkind av den behoriga myndigheten.

¢) Nir de minimiflyghojder som faststillts av IAM-operatéren och den stat ddr flygningen sker ar olika, ska de hogre
virdena gilla.

UAM.OP.VCA.190 Brinsle-/energiplan - allmint

a) IAM-operatoren ska uppritta, genomfora och uppritthdlla en brinsle-/energiplan som omfattar policyer och
forfaranden for

1) brinsle-/energiplanering och omplanering av brinsle/energi under flygning,
2) val av vertikalflygplatser, alternativa landningsplatser eller utelandningsplatser for VEMS-verksamhet, och
3) brinsle-/energiuppfoljning under flygning.
b) Brinsle-/energiplanen ska
1) ldmpa sig for den avsedda verksamheten, och
2) motsvara IAM-operatorens kapacitet att stodja dess genomférande.
¢) Brinsle-[energiplanen ska ingd i drifthandboken.

d) Brinsle-fenergiplanen och eventuella dndringar av denna ska kriva forhandsgodkdnnande frén den behoriga
myndigheten.

UAM.OP.VCA.191 Brinsle-lenergiplan - brinsle-/energiplanering och omplanering av brinsle/energi under
flygning
IAM-operatoren ska sikerstilla foljande:

a)  Att VCA-luftfartyget medfor en tillricklig anvindbar mingd brinsle/energi, inklusive reserver, for att pa ett sikert sitt
slutfora den planerade flygningen och for att medge avvikelser frin den planerade verksamheten.

b) Att den planerade mingden anvindbar brinsle/energi for den avsedda flygningen grundas péd alla nedanstdende
punkter:

1) Uppgifter om brinsle-/energiférbrukning som anges i flyghandboken (AFM) eller for luftfartyget specifika,
aktuella uppgifter fran ett system for overvakning av brinsle-/energiférbrukningen.

2) De forhallanden under vilka flygningen ska utforas, inbegripet men inte begrinsat till

i) den prestanda som krivs for den avsedda flygningen till destinationen, inbegripet vertikalflygplatser,
alternativa landningsplatser eller utelandningsplatser som valts ut laings strackan,

ii) berdknade massor,
ii) NOTAM,

iv) forvintade meteorologiska forhillanden,
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v) effekterna av senarelagda underhdllsmoment i enlighet med IAM-operatorens minimiutrustningslista (MEL)
och/eller av konfigurationsavvikelser i enlighet med IAM-operatorens lista over konfigurationsavvikelser
(CDL),

vi) forvantade ut- och inflygningsvigar och férutsedda forseningar.

3) Effektivitet och kapacitet hos energilagringsanordningar for de planerade operativa forhillandena, med beaktande
av forsimring hos dessa energilagringsanordningar enligt vad som 4r limpligt.

Berikning fore flygning av den anvdndbara mangden brinsle/energi, inklusive reserver, for en flygning ska inbegripa
foljande:

1) Taxningsbrinsle/taxningsenergi som inte fir understiga den miangd som forvintas anvindas fore start.

2) Brinsle/energi till destinationen som ska vara den mangd brinsle/energi som kravs for att luftfartyget ska kunna
flyga frdn start, eller frdn punkten for omplanering under flygning, till landning pd destinationens
vertikalflygplats, alternativa landningsplats eller utelandningsplats, med beaktande av de operativa forhéllandena i
punkt b.2.

3) Brénsle/energi for oforutsedda hindelser som ska vara den méingd brinsle/energi som kravs for att kompensera for
oforutsedda faktorer som skulle kunna paverka brinsle-/energiférbrukningen fram till destinationens
vertikalflygplats, alternativa landningsplats eller utelandningsplats.

4)  Slutlig bransle-/energireserv som ska faststillas pd grundval av foljande:

i)  En representativ tid som anges i flyghandboken (AFM) for att verkstilla ett padrag fran en beslutspunkt vid
landning (LPD) och tillbaka till denna LDP med beaktande av VCA-luftfartygets certifierade minimiprestanda
(CMP).

ii) En forsiktig uppskattning av omgivande forhéllanden ur bransle-/energiférbrukningssynvinkel.
iii) Lamplig konfiguration/hastighet for att utfora padrags- och inflygningsprocedurer.
iv) En forsiktig uppskattning av bransle-/energiforbrukning.

5) Ytterligare bransle/energi som ska vara den mingd brinsle/energi som gor det mojligt for VCA-luftfartyget att
utfora en saker landning pd en vertikalflygplats, en alternativ landningsplats eller utelandningsplats, som valts ut
langs strickan, med beaktande av VCA-luftfartygets certifierade minimiprestanda (CMP) vid varje punkt pd
strackan. Denna mingd ytterligare brénsle/energi krdvs endast om den méngd brinsle/energi som beriknas enligt
punkterna c.2 och c.3 inte dr tillrdcklig for en sddan handelse.

6) Extra brinsle/energi for att ta hinsyn till forutsedda forseningar eller sirskilda operativa begransningar.
7) Brinsle/energi efter egen bedémning, om detta begirs av befilhavaren.

Om en flygning maste fortsitta lings en annan flygvig eller till en annan vertikalflygplats, alternativ landningsplats
eller utelandningsplats dn den ursprungligen planerade destinationen ska forfarandena for omplanering under
flygning for berikning av erforderlig anvindbar brinsle-/energimingd inbegripa de som avses i punkt b.2 och i
punkterna c.2-6.

UAM.OP.VCA.195 Brinsle-/energiplan — brinsle-/energiuppfoljning under flygning

a)

b)

IAM-operatoren ska faststilla policyer och forfaranden for att sikerstilla att brinsle-/energikontroller och brinsle-/
energiuppfoljning utfors under flygning.

Befilhavaren ska Overvaka den mingd brinsle/energi som 4r anvdndbar och aterstdr i VCA-luftfartyget for att
sikerstilla att den ar skyddad och att den inte understiger den méngd bransle/energi som krivs for att fortsitta till den
valda destinationens vertikalflygplats, alternativa landningsplats eller utelandningsplats for VEMS-verksamhet dir en
siker landning kan utforas.

Om en dndring av klarering att fortsitta till en specifik vertikalflygplats, alternativ landningsplats eller
utelandningsplats for VEMS-verksamhet dir befilhavaren har dtagit sig att landa kan leda till landning med mindre 4n
den planerade slutliga bransle-/energireserven ska befilhavaren underritta flygkontrolltjinsten (ATC) om en situation
med ’brist pa bransle/energi’ genom att deklarera ' MINIMUM FUEL".

Befilhavaren ska deklarera att ett nodlige med ‘brinsle-Jenergisituation’ foreligger genom att sinda 'MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL’ nir den anvindbara brinsle-/energimidngd som beriknas vara tillginglig vid landning pa
narmaste vertikalflygplats, alternativa landningsplats eller utelandningsplats for VEMS-verksamhet dir en siker
landning kan utféras dr mindre 4n den planerade slutliga brinsle-/energireserven.

UAM.OP.VCA.210 Piloter vid sina tjinstgoringsplatser

a)

Under start och landning ska den pilot som mdste vara i tjinst befinna sig pa sin tjanstgoringsplats.
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b) Under alla andra faser av flygningen ska den pilot som madste vara i tjdnst forbli pa sin tjdnstgoringsplats, sdvida det inte
dr nodvindigt att han eller hon utfor sina arbetsuppgifter med anknytning till flygningen eller utrittar fysiologiska
behov pd annan plats. Om franvaro dr nodvindig av ovannimnda anledningar ska kontroll av VCA-luftfartyget
overldtas till en annan behorig pilot.

¢) Den pilot som mdste vara i tjdnst ska forbli uppmarksam under alla faser av flygningen. Om piloten inser att
uppmirksamheten trubbas av ska limpliga motétgarder vidtas.

UAM.OP.VCA 245 Meteorologiska forhillanden

[AM-operatoren ska sikerstilla att luftfartyget brukas inom ramen for de viderrelaterade operativa begransningar som det
ar certifierat for, och med beaktande av aktuella och prognostiserade vaderforhéllanden under hela flygningen.

UAM.OP.VCA.250 Is och andra beliggningar - forfaranden pd marken

a) [AM-operatoren ska faststilla forfaranden som ska foljas nir avisning och foérebyggande avisning pd marken och
tillh6rande inspektioner av VCA-luftfartyget 4r nodvindiga for att medge en siker drift.

b) Befilhavaren fir paborja en start endast om VCA-luftfartyget r fritt frdn varje beliggning som kan paverka dess
prestanda eller mandverbarhet negativt enligt flyghandboken (AFM).

UAM.OP.VCA.255 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning
a) IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for flygningar vid forvintade eller faktiska isbildningsforhéllanden.

b) Befilhavaren fir paborja en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett omrdde med férvintade eller faktiska isbildnings-
forhéllanden endast om VCA-luftfartyget ar certifierat och utrustat for att brukas i sddana forhallanden.

¢) Om den faktiska isbildningen Gverstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget 4r certifierat for eller om ett
luftfartyg som inte dr certifierat for flygning i kdnda isbildningsférhillanden méter isbildning, ska befilhavaren
omgdende ldmna dessa isbildningsforhéllanden samt vid behov deklarera for flygtrafikledningstjansten (ATS) att en
nddsituation foreligger.

UAM.OP.VCA.260 Oljemingd

I tillimpliga fall fr befdlhavaren endast pdborja en flygning eller fortsdtta i hidndelse av omplanering under flygningen om
han eller hon ir forvissad om att VCA-luftfartyget medfor minst den mingd olja som planeras vara tillricklig for att
flygningen ska kunna slutforas sikert, med beaktande av forvantade operativa forhallanden.

UAM.OP.VCA.265 Startforhillanden

Innan start pdborjas ska befilhavaren ha forvissat sig om att

a) de meteorologiska forhallandena vid vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller utelandningsplatsen for
VEMS-verksamhet och beskaffenheten nér det giller den startyta som ar avsedd att anvindas inte kommer att hindra
befilhavaren fran att utfora en saker start och utflygning, och

b) faststillda operativa minima for vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller utelandningsplatsen for
VEMS-verksamhet, beroende pé vad som dr tillimpligt, kommer att iakttas.

UAM.OP.VCA..270 Minimiflyghojder

Befilhavaren fdr inte underskrida angivna minimiflyghojder utom
a) om det dr nodvandigt for start och landning, eller

b) om plané sker i enlighet med procedurer som har godkints av den behériga myndigheten.

UAM.OP.VCA.275 Simulerade onormala situationer eller nédsituationer under flygning

Nir passagerare eller last transporteras far befilhavaren inte simulera onormala situationer eller nodsituationer som kréver
tillimpning av forfaranden for onormala situationer eller nodsituationer.

UAM.OP.VCA 290 Hindervarning

Nir otillborlig nérhet till terrdngen och/eller hinder som 4r beldgna horisontellt i forhéllande till VCA-luftfartyget uppticks
av befdlhavaren eller av ett hindervarningssystem ska befilhavaren omedelbart vidta korrigerande atgirder for att
teruppratta sikra flygforhéllanden.
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UAM.OP.VCA..300 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning inleds ska befilhavaren forvissa sig om att

a) de meteorologiska forhdllandena vid vertikalflygplatsen, den alternativ landningsplatsen eller utelandningsplatsen f6r
VEMS-verksamhet inte kommer att hindra befilhavaren frin att utfora en siker inflygning eller landning eller ett
sikert pddrag, med beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken, och

b) att faststillda operativa minima vid vertikalflygplats, eller minima for sikt och avstdnd fran moln f6r flygningar som
utfors enligt visuellflygreglerna (VFR) under dager, kommer att foljas.

UAM.OP.VCA.315 Flygtimmar - rapportering

[AM-operatoren ska tillhandahélla den behoriga myndigheten antalet flygtimmar for varje VCA-luftfartyg som brukats
under foregdende kalenderar.

AVSNIIT 2
Bemannade VCA-luftfartyg (MVCA)

UAM.OP.MVCA.050 Tillimpningsomride

I detta avsnitt faststills ytterligare krav for [AM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg (MVCA).

UAM.OP.MVCA.100 Utnyttjande av flygtrafikledningstjinsten (ATS)

IAM-operatéren ska sikerstilla att

a) den flygtrafikledningstjanst (ATS) som ar limplig for det luftrum dir flygningen utfors och for de tillimpliga
trafikreglerna for luftfart utnyttjas nir den finns tillganglig,

b) operativa instruktioner under flygningen som innefattar en dndring av ATS-firdplanen samordnas med berord
flygtrafikledningsenhet (ATS unit) innan instruktionerna meddelas VCA-luftfartyget,

¢) flygraddningstjanst kan uppratthéllas nir utnyttjande av flygtrafikledningstjansten (ATS) i det luftrum dir flygningen
utfors inte kravs for VFR-flygningar under dager,

d) VCA-luftfartyget kontinuerligt gor sig elektroniskt synligt for leverantorerna av U-space-tjdnster vid flygningar i
luftrum som av den behoriga myndigheten har utsetts som U-space-luftrum och som inte tillhandahélls en
flygkontrolltjanst (ATC) av en leverantor av flygtrafiktjanst (ANSP).

UAM.OP. MVCA.107 Limplig vertikalflygplats och limplig alternativ landningsplats

a) AM-operatdren ska anvinda limpliga vertikalflygplatser f6r sin normala verksamhet och for omdirigering fran den
planerade flygvigen vid behov.

b) Trots vad som sigs i punkt a fir IAM-operatoren anvinda en eller flera limpliga alternativa landningsplatser under
flygning pa stricka for att avvika fran den planerade flygvigen vid behov.

¢) Envertikalflygplats anses lamplig om den, vid den forvintade anvindningstidpunkten, r
1) kompatibel med VCA-luftfartygets dimensioner och vikt,
2) kompatibel med VCA-luftfartygets in- och utflygningsvigar,

3) tillhandahéller brand- och riddningstjanst (RFFS) och 6vriga tjanster och anldggningar som dr nodvéndiga for den
avsedda verksamheten, och

4) tillganglig.
d) En alternativ landningsplats anses limplig om, vid den f6rvintade anvindningstidpunkten,

1) dess egenskaper, inbegripet dimensioner, hinder och ytans beskaffenhet, 4r kompatibla med VCA-luftfartyget och
mojliggor landning i enlighet med en godkind landningsprofil,

2) den kan nds inom ramen for VCA-luftfartygets certifierade minimiprestanda (CMP) med beaktande av
vindbegransningar,

3) den har en godtagbar skyddsnivé nir det giller brand- och raddningstjanst,
4) den dr kind pé forhand, och
5) den ar tillginglig.
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UAM.OP.MVCA.111 Minima for sikt och avstind frin moln — VFR-flygningar

a) IAM-operatoren ska faststilla minima for sikt och minima for avstind frdn moln for flygningar som ska utforas enligt
VFR under dager. Dessa minima far inte vara ligre 4n de som anges i punkt SERA.5001 i bilagan (Del-SERA) till
forordning (EU) nr 923/2012 for den luftrumsklass som anvinds, forutom nar flygningen har getts tillstind att
utforas som speciell VFR-flygning.

b) Vid behov fir IAM-operatoren i drifthandboken ange ytterligare villkor for sidana minimas tillimplighet, med
beaktande av faktorer sdsom radiotickning, terrdng, typ av platser, flygforhllanden och flygtrafikledningstjinstens
(ATS) kapacitet.

¢) Flygningarna ska utforas med sikt till marken.

UAM.OP.MVCA.127 Start och landning — VFR-flygningar under dager

a) Om en flygning utfors enligt visuellflygregler (VFR) under dager bor befilhavaren inte starta eller landa pa en
vertikalflygplats eller alternativ landningsplats sivida inte de rapporterade viderforhdllandena pd den
vertikalflygplatsen eller alternativa landningsplatsen dr lika med eller bittre 4n de som anges i punkt SERA.5001 eller
punkt SERA.5005 i bilagan (Del-SERA) till forordning (EU) nr 923/2012 {6r den luftrumsklass som anvinds.

b) Om de rapporterade viderforhdllandena understiger de som kravs for start ska start paborjas endast om befalhavaren
kan faststilla att minima for sikt och avstdnd frdn moln lings startomradet dr lika med eller battre dn foreskrivet

minimum.

¢) Om inga rapporterade viderforhéllanden finns tillgdngliga ska start pdborjas endast om befdlhavaren kan faststilla att
minima for sikt och avstdnd frdn moln lings startomradet ar lika med eller battre dn foreskrivet minimum.

UAM.OP.MVCA.155 Transport av speciella kategorier av passagerare

a) Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras ombord under forhéllanden som tryggar VCA-luftfartygets
och de ombordvarandes sakerhet enligt forfaranden som faststillts av operatoren av VCA-luftfartyget.

b) Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska inte tilldelas eller ta plats i ett site som ger direkt tillgang till nodutgdngar
eller ddr deras nirvaro skulle kunna

1) hindra besdttningens tjanstgoring,
2) blockera tilltrade till nodutrustning, eller
3) hindra nédutrymningen av passagerare.

¢) Befilhavaren ska underrittas i forvig nir speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras.

UAM.OP.MVCA.160 Stuvning av bagage och last

[AM-operatoren ska faststilla forfaranden som sikerstller att
a) endast bagage som kan stuvas pd ett limpligt och sakert sitt medfors i passagerarutrymmet, och

b) allt bagage och all last ombord pa luftfartyget som vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada eller annan skada, eller
blockera gdngar och utgdngar, stuvas for att hindras frén att komma i rorelse.

UAM.OP.MVCA.165 Placering av passagerare

Nir det giller potentiella nodutrymningar ska IAM-operatdren faststdlla forfaranden for placering av passagerare for att
sakerstilla att passagerare placeras dir de kan bidra till och inte forhindrar utrymning.

UAM.OP.MVCA.170 Information till passagerarna

IAM-operatoren ska se till att passagerarna

a) far sikerhetsgenomgédngar och sikerhetsdemonstrationer i en form som underlittar genomférandet av de tillimpliga
forfarandena vid en nodsituation, och

b) dr forsedda med en sikerhetsbroschyr dar hanteringen av den nédutrustning och de nédutgdngar som kan komma att
anvindas av passagerarna visas i bilder.
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UAM.OP.MVCA.175 Hygforberedelser

a) Endriftfirdplan ska utarbetas for varje planerad flygning, med beaktande av det luftrum dar flygningen ska utforas och
de tillimpliga reglerna for luftrummet, luftfartygets prestanda, operativa begransningar samt relevanta forvintade
forhallanden pd den stricka som ska flygas och pd den vertikalflygplats eller alternativa landningsplats som ska
anvindas.

b) Flygningen fir inte pabérjas om inte befilhavaren ar forvissad om att

1) alla poster som anges i punkt 2.c i bilaga V till forordning (EU) 2018/1139 gillande luftfartygets luftvardighet
och registrering, instrument och utrustning, massa och tyngdpunktslige (CG), bagage och last samt
luftfartygets driftsbegransningar kan f6ljas,

2) luftfartyget inte brukas i strid med kraven i listan over konfigurationsavvikelser (CDL),
3) de delar av drifthandboken som krévs for att den planerade flygningen ska kunna utforas r tillgangliga,
4) de handlingar, ytterligare information och blanketter som ska vara tillgingliga enligt punkt

IAM.GEN.MVCA.110 finns ombord, sdvida de inte fir behdllas pd marken i enlighet med punkt
[AM.GEN.MVCA.115,

5) aktuellt kartunderlag och tillhérande dokumentation eller motsvarande uppgifter finns tillgdngliga for den
planerade flygningen, inklusive varje omplanering av firdvidgen som rimligen kan forvintas,

6) rymdbaserade anldggningar, hjdlpmedel och tjanster pd marken som kravs for den planerade flygningen ar
tillgingliga och tillrickliga,

7) de tillimpliga kraven i drifthandboken om bransle/energi, olja, syrgas, minimiflyghojder, operativa minima vid
vertikalflygplats, minima for sikt och avstand fran moln vid VFR-flygningar under dager och valet av lampliga
vertikalflygplatser och alternativa landningsplatser kan uppfyllas for den planerade flygningen,

8) reserverad,

9) alla ytterligare operativa begransningar kan f6ljas,

10)  eventuell last som medfors dr fordelad pa ratt sitt och sikert fastgjord,

11)  en ATS-fardplan har godkints och fardtillstind har beviljats i enlighet med tillimpliga trafikregler for luftfart
och den luftrumsklass eller de luftrumsklasser dir flygningen kommer att utforas.

UAM.OP.MVCA.177 Inlimning av en ATS-firdplan

a) IAM-operatoren ska limna in en ATS-firdplan i enlighet med kraven i tillimpliga trafikregler for luftfart for den
luftrumsklass eller de luftrumsklasser dir flygningen kommer att utforas.

b) Om en ATS-firdplan inte mdste limnas in enligt tillimpliga trafikregler for luftfart f6r den luftrumsklass eller de
luftrumsklasser dar flygningen kommer att utforas ska [AM-operatoren sakerstilla att tillrickliga uppgifter limnas i
forvar hos lamplig flygtrafikledningsenhet (ATS unit) sa att alarmeringstjansten kan aktiveras vid behov.

¢) Om inldmning av en ATS-firdplan krivs men det inte 4 mojligt att limna in den frdn den plats dir flygningen inleds,
ska ATS-fardplanen oversindas sé snart som mojligt efter start av befilhavaren eller IAM-operatoren.

UAM.OP.MVCA.192 Brinsle-/energiplan - val av vertikalflygplatser och alternativa landningsplatser

a) Befilhavaren ska vilja ut och i driftfardplanen och, om sé krévs, i ATS-firdplanen, for normal verksambhet, inbegripet
utbildning, och for omdirigeringsindamal, ange

1) minst tvd sikra landningsmojligheter vid destinationen, som kan nés frén punkten for dtagande om landning, och

2) en eller flera vertikalflygplatser eller alternativa landningsplatser for att sikerstilla en sdker landning i handelse av
att omdirigering krdvs med anledning av ett kritiskt prestandafel (CFP) vid ndgot tillfille under flygningen.
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b) Nir befdlhavaren viljer ut vertikalflygplatser och alternativa landningsplatser i enlighet med punkt a ska denne
bedéma om

1) aktuella och prognostiserade viderforhdllanden visar att forhallandena vid de valda vertikalflygplatserna eller
alternativa landningsplatserna vid den berdknade tidpunkten for anvindning kommer att uppfylla eller vara mer
gynnsamma 4n de tillimpliga minima som faststllts i enlighet med punkt UAM.OPMVCA.111,

2) VCA-luftfartygets certifierade minimiprestanda (CMP) mojliggor en sdker landning pd de valda vertikalflyg-
platserna eller alternativa landningsplatserna,

3) eventuella ytterligare erforderliga operativa godkidnnanden innehas.

¢) Befilhavaren ska tillimpa limpliga sikerhetsmarginaler i firdplaneringen f6r att ta hdnsyn till en eventuell forsdmring
av de meteorologiska forhdllandena vid den beriknade tidpunkten for landning jimfort med den tillgingliga
prognosen.

UAM.OP.MVCA.193 Sikra landningsméjligheter vid destinationen

Befilhavaren ska for landningen dta sig att utnyttja en av de sikra landningsmojligheterna i enlighet med punkt
UAM.OP.MVCA.192 om en aktuell bedémning av meteorologiska forhéllanden, trafik och andra operativa forhéllanden
visar att en siker landning kan utforas pd den landningsplats som valts ut vid den beraknade tidpunkten for anvidndning.

UAM.OP.MVCA.200 Sirskild tankning eller avtankning av VCA-luftfartyg
a)  Sdrskild tankning eller avtankning far endast utforas om IAM-operatoren har

1) utarbetat operativa standardforfaranden pa grundval av en riskbedomning, och

2) inrattat ett utbildningsprogram for sin personal som ir involverad i sidan verksamhet.
b) Sirskild tankning eller avtankning omfattar

1) tankning nér lyft- och dragkraftsenheter ar péslagna,

2) tankning/avtankning medan passagerare gdr ombord, 4r ombord eller stiger av, och

3) tankning med/avtankning av blandbrinsle.

¢) Tankningsforfaranden nir lyft- och dragkraftsenheter ar péaslagna och eventuella dndringar av dessa forfaranden ska
krdva forhandsgodkinnande frin den behériga myndigheten.

UAM.OP.MVCA.205 Laddning eller byte av VCA-luftfartygs batterier medan passagerare gir ombord, ir ombord
eller stiger av

a) Laddning eller byte av VCA-luftfartygs batterier medan passagerare gir ombord, 4r ombord eller stiger av ska utforas
endast om [AM-operatoren har

1) utarbetat operativa standardforfaranden pa grundval av en riskbedomning, och

2) inrittat ett utbildningsprogram for sin personal som ér involverad i sidan verksamhet.

UAM.OP.MVCA.216 Anvindning av headset

a) Varje pilot som mdste vara i tjanst pa sin tjanstgoringsplats ska bira ett headset med bommikrofon eller motsvarande.
Headsetet ska anvindas som den priméra anordningen for rostkommunikation med flygtrafikledningsenheter (ATS
units).

b) Placeringen av bommikrofonen eller motsvarande i cockpit ska gora det mojligt att anvinda den for dubbelriktad
radiokommunikation nir VCA-luftfartyget taxar for egen maskin och nér befilhavaren bedomer att det dr nodvindigt.

UAM.OP.MVCA.220 Hjilpmedel for nodutrymning

IAM-operatoren ska faststilla forfaranden som sikerstiller att alla hjalpmedel for nodutrymning som utloses automatiskt
armeras fore taxning eller markforflyttning, start och landning nar detta r sikert och genomférbart.

UAM.OP.MVCA.225 Siten, sikerhetsbilten och fasthallningssystem

a) Piloter

Under start och landning, samt nir befilhavaren av sikerhetsskil bedomer att det 4r nodvandigt, ska varje pilot i sitt
site vara ordentligt fastspand med befintliga sikerhetsbilten och fasthallningssystem.
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b)  Passagerare

1) Fore start och landning, under taxning eller markforflyttning och nir det av sikerhetsskil bedoms nodvindigt
ska befilhavaren forvissa sig om att varje passagerare ombord intar en sittplats med sikerhetsbiltet eller
fasthéllningssystemet ordentligt fastspant.

2) IAM-operatoren ska vidta dtgirder for att endast sarskilt angivna flygplanssiten anvinds av fler 4n en person
samtidigt. Befilhavaren ska forvissa sig om att flygplanssiten inte anvinds av fler 4n en person samtidigt med
undantag for en vuxen och ett smdbarn, om barnet dr ordentligt fastspant med ett extra bilte eller annan
kvarhallande anordning.

UAM.OP.MVCA.230 Sikring av passagerarutrymme

a) [AM-operatoren ska faststilla forfaranden som sdkerstiller att inga utgdngar och utrymningsvigar ar blockerade fore
taxning eller markforflyttning, start och landning.

b) Befilhavaren ska nir han eller hon bedomer det nodvindigt av sakerhetsskal se till att all utrustning och allt bagage 4r
ordentligt stuvat och sikrat fore start och landning.

UAM.OP.MVCA.235 Flytviistar
[AM-operatoren ska faststilla forfaranden for att, ndr ett VCA-luftfartyg framfors over vatten, sikerstilla att vederborlig

hdnsyn tas till flygningens varaktighet och de forhallanden som kan uppstd under flygningen nir det fattas beslut om
huruvida flytvistar ska baras av samtliga personer ombord pa luftfartyget.

UAM.OP.MVCA.240 Rokning ombord
Befilhavaren ska inte vid ndgot tillfalle tillita r6kning ombord.
UAM.OP.MVCA 245 Meteorologiska forhallanden
a) Befilhavaren ska
1) paborja flygningen, eller

2) i tillimpliga fall, vid omplanering under flygning, fortsitta bortom den punkt frdn vilken en reviderad ATS-
fardplan giller,

3) fortsdtta mot den planerade destinationsvertikalflygplatsen,

endast om aktuella flygviderrapporter eller en kombination av aktuella rapporter och prognoser visar att de
forviantade meteorologiska forhéllandena vid den vertikalflygplats varifrdn starten sker, lings den stricka som ska
flygas och vid destinationsvertikalflygplatsen, vid ankomsttid, uppfyller eller 4r mer gynnsamma &n de
planeringsminima som faststillts i enlighet med punkt UAM.OP. MVCA.111.

UAM.OP.MVCA.285 Anvindning av extra syrgas

Befilhavaren ska sikerstilla att alla piloter som utfor uppgifter som ar visentliga for siker drift av VCA-luftfartyget under
flygning fortlopande anvinder extra syrgas nir kabinhojden 6verstiger 10 000 ft under mer 4n 30 minuter och ndr
kabinhojden 6verstiger 13 000 ft.

UAM.OP.MVCA.295 Anvindning av flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

[AM-operatoren ska inrétta operativa forfaranden och utbildningsprogram nér ett ACAS ir installerat och brukbart s att
flygbesattningen har limplig utbildning for att kunna undvika kollisioner och har den kompetens som kravs for att
anvinda ACAS [l-utrustning.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR FOR VCA-LUFTFARTYG

UAM.POL.VCA.050 Tillimpningsomride

I detta kapitel faststills prestandakrav och operativa begransningar for IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg.
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UAM.POL.VCA.100 Typ av verksamhet

VCA-luftfartyg ska brukas i enlighet med tillimpliga prestandakrav for den typ av verksamhet som ska utforas.

UAM.POL.VCA.105 VCA-luftfartygs prestandadata

VCA-luftfartyg ska brukas i enlighet med de certifierade prestandadata och begrinsningar som ingdr i flyghandboken
(AFM).
UAM.POL.VCA.110 Allminna prestandakrav
a) VCA-luftfartygets massa
1) vid paborjandet av starten, eller

2) ihindelse av en omplanering under flygning, vid den punkt frdn vilken den reviderade driftfirdplanen giller,

ska inte vara storre dn den massa vid vilken kraven i detta kapitel kan uppfyllas for den flygning som ska utforas, med
beaktande av forvintad minskning av massan under flygningens gdng och sddan dumpning av brinsle som ar
tillimplig.

b) De godkinda prestandadata som ingdr i flyghandboken (AFM) ska anvindas for att faststilla att kraven i detta kapitel
uppfylls, vid behov kompletterade med annat underlag enligt det berorda kravet. IAM-operatoren ska specificera
sddant annat underlag i drifthandboken (OM). Vid tillimpning av de foreskrivna faktorerna i detta kapitel ska
operativa faktorer som redan ingdr i flyghandbokens prestandadata tas i beaktande for att undvika dubbel tillimpning
av faktorer.

¢) Vid uppfyllandet av kraven i detta kapitel ska hinsyn tas till foljande parametrar:

1) VCA-luftfartygets massa.

2) VCA-luftfartygets konfiguration.

3) Omgivande forhallanden, sarskilt foljande:
i) Tthetshojd.
i) Vind:

A) Med undantag for vad som foreskrivs i punkt C ska korrigeringen for vind vara hogst 50 % av
rapporterad stabil motvindskomposant pd minst 5 kt ndr det giller start, startstigbana och landningar.

B) Nir start och landning med medvindskomposant ér tillaten i flyghandboken (AFM) samt i samtliga fall
for startstigbanan, ska korrigeringen f6r medvind vara minst 150 % av rapporterad
medvindskomposant.

() Nir noggrann vindmétningsutrustning gor det mojligt att exakt mata vindhastigheten 6ver punkten
for start och landning far vindkomposanter 6ver 50 % beaktas av IAM-operatoren, forutsatt att IAM-
operatoren visar for den behériga myndigheten att ndrheten till FATO samt precisionsforbittringar
vad giller vindmatningsutrustning ger motsvarande sikerhetsniva.

4) Driftsmetoder.

5) Anvindningen av system som har ogynnsam inverkan pd VCA-luftfartygets prestanda.

UAM.POL.VCA.115 Beaktande av hinder

Nir det giller flygningar till och fran start- och landningsomrade (FATO) ska IAM-operatoren, under planering fore
flygning och for berdkningar av hinderfrihet, gora foljande:

a) Beakta ett hinder som &r beldget bortom FATO i startstigbanan eller flygbanan f6r den avbrutna inflygningen om dess
laterala marginal fran den ndrmaste punkten pé ytan under den avsedda flygbanan inte 6verskrider foljande:

1) For flygningar som ska utforas i enlighet med VFR:

i) 0,75 x D,
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b)

ii) plus ’0,25 x D’ eller 3 mv’, beroende pé vilket virde som dr storst,

iii) plus
A) 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under dager, eller
B) reserverad.

Beakta ett hinder som dr beldget i sikerhets- eller Gvergdngsomradet i sidled for starter dir ett sikerhets- eller
overgangsforfarande i sidled tillimpas, om dess laterala marginal frdn den ndrmaste punkten pd ytan under den
avsedda flygbanan inte 6verskrider foljande:

1) ’0,75xD,

2) plus’0,25 x D’ eller 3 m’, beroende pé vilket virde som dr storst,

3) plus
i) 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under dager, eller
ii) reserverad,

Bortse fran hinder som 4r beldgna bortom FATO i startstigbanan eller flygbanan f6r den avbrutna inflygningen om
deras laterala marginal frn den ndrmaste punkten pé ytan under den avsedda flygbanan 6verskrider foljande:

1) 3 x D vid VFR-flygningar under dager om det ar sikerstillt att navigeringsnoggrannhet kan uppratthéllas genom
att anvinda lampliga visuella referenser under stigningen,

2) reserverad.

UAM.POL.VCA.120 Start

a)

b)

VCA-luftfartygets startmassa ska inte 6verskrida den maximala startmassa som anges i flyghandboken (AFM) for den
certifierade startprocedur eller de certifierade startprocedurer som ska tillimpas.

IAM-operatoren ska ta hansyn till

1) ldmpliga parametrar i punkt UAM.POL.VCA.110 ¢, och

2) de hinder som har identifierats i enlighet med punkt UAM.POL.VCA.115.

Dessutom géller foljande for verksamhet med VCA-luftfartyg frén ett start- och landningsomrdde (FATO):
1) Startmassan ska vara sidan att

i) det dr mojligt att avbryta starten och landa pa FATO om ett kritiskt prestandafel (CFP) har noterats vid eller
fore beslutspunkten for start (TDP),

ii) den erforderliga strickan for avbruten start (RTODRV) inte overskrider den tillgingliga strickan for
avbruten start (RTODAV), och

iii) den erforderliga startstrickan (TODRV) inte 6verskrider den tillgingliga startstrackan (TODAYV), sdvida inte
VCA-luftfartyget med ett kritiskt prestandafel (CFP) som noterats vid eller fore beslutspunkten for start
(TDP) gér fritt fran alla hinder till slutet av TODRV med en vertikal marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid
fortsatt start.

2) Starten fram till och med TDP ska genomféras med markytan i sikte sd att det 4r mojligt att utfora en avbruten
start pa ett sakert sitt.

For starter dir ett sikerhets- eller 6vergdngsforfarande i sidled tillimpas, och dir ett kritiskt prestandafel (CFP) noteras
vid eller fore beslutspunkten for start (TDP), ska VCA-luftfartyget med lamplig marginal gé fritt frén samtliga hinder
som dr beldgna i sikerhets- eller 6vergdngsomradet.

UAM.POL.VCA.125 Startstigbana

a)

Frén slutet av den erforderliga startstrackan f6r VCA-luftfartyg (TODRYV), efter det att ett kritiskt prestandafel (CFP) har
noterats vid eller fore beslutspunkten for start (TDP), giller f6ljande:

1) Startmassan ska vara sddan att startstighanan gdr fri fran alla hinder med en vertikal marginal av minst 10,7 m (35
ft) vid VFR-flygning under dager.

2) Nir en kursindring som ar storre dn 15° gors ska hansyn tas till formégan att uppratthélla stiggradienten for att
uppfylla hinderfrihetskraven i enlighet med flyghandboken (AFM). Denna kursdndring fr inte pdborjas innan en
hojd av 61 m (200 ft) over startytan uppnds, om det inte utgdr en del av ett godkint startforfarande i
flyghandboken (AFM).
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b) For att uppfylla kraven i punkt a ska hdnsyn tas till relevanta parametrar i punkt UAM.POL.VCA.110 ¢ vid den
vertikalflygplats, alternativa landningsplats eller utelandningsplats varifran starten sker.

UAM.POL.VCA.130 Strickflygning

a) VCA-luftfartygets massa och flygbanan pd samtliga punkter lings strickan efter ett kritiskt prestandafel (CFP), med
beaktande av de meteorologiska forhéllandena som forvintas under flygningen, ska tilldta att f6ljande uppfylls:

1) Reserverad.
2) Reserverad.

3) VCA-luftfartygets massa ska tillata att det brukas pé eller 6ver den lagsta flygnivd som faststallts i enlighet med
punkt SERA.5005 f i bilagan (Del-SERA) till forordning (EU) nr 923/2012 och en plané frin marschhojd till
beslutspunkten vid landning (LDP) &ver vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller
utelandningsplatsen dir landningen kan utforas i enlighet med punkt UAM.POL.VCA.135.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska foljande gilla:
1) Det kritiska prestandafelet (CFP) ska antas intriffa vid den mest kritiska punkten lings strickan.
2) Vindarnas paverkan pd flygbanan ska beaktas.

3) Dumpning av brinsle ska, i tillimpliga fall, planeras att utféras endast i en omfattning som 4r noédvindig for att nd
vertikalflygplatsen, den alternativa landningsplatsen eller utelandningsplatsen med de brinsle-/energireserver som
krivs och genom att anvinda en siker procedur.

4) Dumpning av brénsle, i tillimpliga fall, ska inte planeras ske under 300 m (1 000 ft) 6ver terrdngen.

UAM.POL.VCA.135 Landning

a) VCA-luftfartygets landningsmassa vid beriknad landningstid ska inte 6verskrida den maximala massa som ar angiven i
flyghandboken (AFM) for den certifierade landningsprocedur som ska tillimpas.

b) I1AM-operatoren ska ta hinsyn till
1) relevanta parametrar i punkt UAM.POL.VCA.110 ¢, och
2) de hinder som har identifierats i enlighet med punkt UAM.POL.VCA.115.

¢) Om ett kritiskt prestandafel (CFP) noteras vid ndgon punkt vid eller fore beslutspunkten vid landning (LDP), ska det
vara mojligt att antingen landa och stanna inom banan eller start- och landningsomradet (FATO) eller att avbryta
landningen genom att alla hinder i flygbanan passeras med en vertikal marginal av 10,7 m (35 ft).

d) Om ett kritiskt prestandafel (CFP) noteras vid ndgon punkt vid eller efter beslutspunkten vid landning (LDP) ska det
vara mojligt att landa och stanna inom banan eller start- och landningsomréidet (FATO) genom att alla hinder pd
inflygningsvigen passeras.

UAM.POL.VCA.140 Massa och balans samt lastning

a) Under alla faser av flygningen ska VCA-luftfartygets lastning, massa och tyngdpunkt uppfylla de begrinsningar som
anges i flyghandboken (AFM) eller i drifthandboken om denna dr mer restriktiv.

b) TAM-operatoren ska faststilla massa och tyngdpunkt for varje luftfartyg den brukar genom verklig vigning innan det
for forsta gdngen tas i bruk, och darefter med fyra ars intervall om individuell massa for VCA-luftfartyg anvinds och
med nio drs intervall om massa for luftfartygstlotta anvinds. Den samlade inverkan pa luftfartygets massa och balans
pa grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och vederbérligen dokumenteras. VCA-luftfartyget ska vigas
pa nytt om modifieringarnas inverkan pd dess massa och balans inte 4r vil kind.

¢) Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkidnd underhallsorganisation.

d) IAM-operatoren ska bestimma massan for all driftutrustning och alla besittningsmedlemmar (piloter och i
forekommande fall tekniska besittningsmedlemmar) som innefattas i VCA-luftfartygets grundtommassa genom
verklig vigning, eller genom att anvinda standardvirden for massa. Inverkan av deras placering pd luftfartygets
tyngdpunkt ska faststillas.

¢) IAM-operatoren ska faststdlla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, genom verklig vigning eller genom att
bestimma nyttolastens massa i enlighet med virdena for standardmassa for passagerare och, i tillimpliga fall, bagage.
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[AM-operatoren fr anvinda standardvirden for massa for andra slag av last, om den visar fér den behoriga
myndigheten att denna last har samma massa eller en massa som ligger inom angivna toleransvarden.

IAM-operatoren ska bestimma massan for branslelasten och/eller energilagringsenheten i enlighet med f6ljande:

1) For brinslelasten: med ledning av den verkliga titheten eller, om denna inte dr kind, titheten beriknad i enlighet
med en metod som anges i drifthandboken.

2) For energilagringsenheten: genom vigning eller genom att anvdnda standardvirden for massa som anges i
drifthandboken.

IAM-operatoren ska se till att lastningen av
1) VCA-luftfartyget genomfors under 6vervakning av kvalificerad personal, och

2) att nyttolasten dr i Overensstimmelse med det underlag som anvints for berdkning av luftfartygets massa och
balans.

IAM-operatoren ska iaktta ytterligare forekommande strukturella begrinsningar, till exempel begransningar med
hinsyn till golvhéllfastheten, maximal last per 16pmeter och maximal massa per lastutrymme och/eller maximalt antal
sittplatser.

IAM-operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som tillimpas pé lastning och det massa- och
balanssystem som uppfyller kraven i punkterna a—i. Det systemet ska omfatta alla typer av operatorens avsedda
verksamhet.

UAM.POL.VCA.145 Uppgifter om massa och balans samt dokumentation av massa och balans

a)

IAM-operatoren ska fore varje flygning faststilla uppgifter om massa och balans och ska uppritta en dokumentation
av massa och balans som specificerar lasten och dess fordelning. Dokumentationen av massa och balans ska gora det
mojligt for befilhavaren att faststilla att lasten och dess fordelning dr sddan att luftfartygets begriansningar avseende
massa och balans inte 6verskrids. Dokumentationen av massa och balans ska innehalla f6ljande information:

1) VCA-luftfartygets registrering och typ.

2) Flygningens linjenummer och datum.

3) Befdlhavarens fullstindiga namn.

4) Fullstindigt namn pé den person som iordningstillde dokumentationen.

5) Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

6) Brinslets eller energilagringsenhetens massa vid start och massan for brénsle till destinationen.
7) Massan av andra forbrukningsbara dmnen 4n brinsle, i forekommande fall.

8) Nyttolastens bestandsdelar, inklusive passagerare, bagage, frakt och barlast.

9) Startmassa, landningsmassa och massa utan brinsle.

10)  Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktsligen.

11)  Begrdnsande virden for massa och tyngdpunkt.

Ovanndmnda information ska finnas tillgdnglig i firdplaneringshandlingarna eller i systemen for massa och balans.

Om uppgifter om massa och balans och dokumentation av massa och balans genereras av ett datoriserat massa- och
balanssystem ska operatoren

1) kontrollera integriteten hos de uppgifter som genereras for att sakerstilla att de haller sig inom de grinser som
anges i flyghandboken (AFM), och

2) specificera anvisningar och férfaranden for deras anvindning i drifthandboken.
Den person som overvakar lastningen av luftfartyget ska med sin namnteckning eller motsvarande bekrifta att lasten

och dess fordelning overensstimmer med den dokumentation av massa och balans som limnas till befdlhavaren.
Befdlhavaren ska ange sitt godkdnnande genom sin namnteckning eller motsvarande.
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d)

IAM-operatoren ska faststilla forfaranden for sena forandringar av lasten for att sakerstalla att

1) Dbefdlhavaren uppmarksammas pa varje sen dndring efter upprittande av dokumentationen f6r massa och balans,
och att den sena dndringen infors i de flygplaneringshandlingar som innehaller dokumentationen f6r massa och
balans,

2) maximalt tilldten sen fordndring av passagerarantal eller lastrumslast anges, och

3) ny massa- och balansdokumentation upprittas om det maximala passagerarantalet 6verskrids.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1

VCA-luftfartyg

UAM.IDE.VCA.050 Tillimpningsomride

I detta avsnitt faststills kraven for IAM-verksamhet med VCA-luftfartyg.

UAM.IDE.VCA.100 Instrument och utrustning

a)

De instrument och uppgifter samt den utrustning som krévs enligt detta kapitel, samt enligt typcertifieringskrav och
luftrumskrav, ska vara installerade eller medforas i VCA-luftfartyget i enlighet med de forhdllanden under vilka
flygningen ska utforas.

Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel, samt enligt typcertifieringskrav och luftrumskrav, ska
godkdnnas i enlighet med géllande luftvirdighetskrav, med undantag for foljande:

1) Forbandslador.

2)  Overlevnads- och signalutrustning.

3) Drivankare och utrustning for fortojning.
4) Fasthdllningsanordningar for barn.

Instrument och utrustning som inte kravs enligt denna bilaga samt all annan utrustning som inte kravs enligt denna
forordning men som medférs pa en flygning ska uppfylla foljande krav:

1) Den information som erhélls genom dessa instrument, denna utrustning eller dessa tillbehor fir inte anvindas av
piloten for att uppfylla kraven i bilaga IT och punkt 2.1 i bilaga IX till férordning (EU) 2018/1139 eller punkterna
UAM.IDEMVCA.330, UAM.IDE.MVCA.335 och UAM.IDEMVCA.345 i denna bilaga.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka luftfartygets luftvirdighet, inte ens vid fel eller storningar.

Om utrustning som ska anvindas av piloten vid hans eller hennes tjanstgéringsplats under flygningen ska den vara
installerad sé att den utan svdrighet kan anvindas frin den platsen. Nir en enskild utrustningsenhet ska anvindas av
fler personer dn en vid deras tjanstgoringsplatser ska den vara installerad sd att den utan svdrighet kan anvindas fran
varje plats.

De instrument som anviands av piloten ska vara anordnade sd att piloten litt kan se indikeringarna frén sin
tjanstgoringsplats med minsta majliga avvikelse fran den stillning och synlinje som piloten normalt har nir han eller

hon ser framdt ldngs flygbanan.

All erforderlig noédutrustning ska vara litt att nd for omedelbar anvindning.
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UAM.IDE.VCA.105 Minimiutrustning som krivs for flygning

En flygning far inte pdborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i luftfartyget som krévs for den avsedda
flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) luftfartyget brukas i enlighet med operatorens minimiutrustningslista (MEL), eller

b) operatoren dr godkidnd av den behoriga myndigheten for att bruka luftfartyget inom ramen for den grundldggande
minimiutrustningslistan (MMEL) i enlighet med punkt ORO.MLR.105 j i bilaga IIL

AVSNITT 2
Bemannade VCA-luftfartyg (MVCA)

UAM.IDEMVCA.050 Tillimpningsomride

I detta avsnitt faststills ytterligare krav for IAM-verksamhet med bemannade VCA-luftfartyg (MVCA).

UAM.IDEMMVCA.115 Ljus

Ett VCA-luftfartyg som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager ska vara utrustat med kollisionsvarningsljus.

UAM.IDEMMVCA.125 Flyginstrument och tillhérande utrustning

a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med de flyginstrument och den utrustning som anges i dess godkidnda
typcertifiering for flygningar som ska utféras enligt visuellflygregler (VFR) under dager.

b) Ytterligare flyginstrument och utrustning ska vara installerad eller medf6ras i VCA-luftfartyget, vid behov, i enlighet
med forvintade operativa forhdllanden och flygbesittningens arbetsbelastning.

UAM.IDE.MVCA.140 Utrustning for att mita och visa brinsle/energi

a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med en anordning for att mita och for piloten visa terstdende mangd bransle/energi
som kan utnyttjas.

b) En forsiktig uppskattning av den mingd brinsle/energi som krivs for att slutfora den aterstdende delen av flygningen
ska visas for piloten under flygningen sdvida den inte tillhandahdlls av andra anordningar enligt punkt
UAM.OP.VCA.195 a.

UAM.IDE.MVCA.145 Utrustning for hojdmitning

a) VCA-luftfartyget ska vid flygning 6ver vatten vara utrustat med en anordning som kan mita luftfartygets hojd i
forhallande till vattenytan och som kan avge en ljudvarning om ett forinstallt virde underskrids och en visuell varning
vid en hojd som kan viljas av piloten ndr det framfors

1) pé ett avstdnd frin land som motsvarar mer dn 3 minuters flygtid med normal marschfart,

2) reserverad,

3) reserverad,
)

4) utan land i sikte.

UAM.IDE.MVCA.170 Internkommunikationssystem for besittningen

For flygningar med mer 4n en besittningsmedlem ska VCA-luftfartyget vara utrustat med ett internkommunika-
tionssystem, inklusive headset och mikrofoner, som kan anvindas av samtliga besittningsmedlemmar.

UAM.IDE.MVCA.180 Hogtalarsystem (PAS)

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med ett hogtalarsystem, sdvida inte IAM-operatoren kan visa att pilotens rost dr horbar
och forstéelig vid alla passagerarplatser under flygning.

UAM.IDE.MVCA.185 Ljudregistrator (CVR)

a)  Ett VCA-luftfartyg med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 5 700 kg ska vara utrustat med en
ljudregistrator (CVR).

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra den information som registrerats under minst de senaste 2 timmarna.
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¢) Ljudregistratorn ska med hinvisning till en tidsskala registrera foljande pd andra medier 4n magnetband eller
magnettrdd:

1) Rostkommunikation som sinds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2) Besittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for internkommunikation och hogtalarsystemet
(PAS), om ett sddant dr installerat.

3) Ljudmilj6n i cockpit, inklusive de ljudsignaler som mottagits frin flygbesittningsmikrofonen.

4) Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i headset eller
hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska, beroende pa tillgingen till elkraft, registrera sa tidigt som mojligt under kontrollerna i cockpit vid
flygningens borjan innan det att VCA-luftfartyget kan forflytta sig av egen kraft och fortsitta registreringen till och
med kontrollerna i cockpit omedelbart efter avstingningen av lyft- och dragkraftsenheterna vid flygningens slut.
Under alla forhallanden ska ljudregistratorn automatiskt paborja registreringen innan luftfartyget forflyttar sig av egen
kraft, och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen ar avslutad.

¢) En funktion for att dndra ljudregistreringar ska st till befilhavarens forfogande, sa att registreringar som gjorts fore
aktiveringen av den funktionen inte kan himtas med hjilp av normala uppspelnings- eller kopieringstekniker.

f) Om ljudregistratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den ndr den befinner sig
under vatten med en sidndningstid under vatten pd minst 90 dagar. Om ljudregistratorn kan skjutas ut ska den ha en
automatisk nodradiosiandare (ELT).

UAM.IDE.MVCA.190 Firdregistrator (FDR)

a)  Ett VCA-luftfartyg med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger 5 700 kg ska vara utrustat med en
fardregistrator som anvinder digital teknik for att registrera och lagra data och for vilka det finns en metod tillginglig
for att enkelt himta dessa data ur lagringsmediet.

b) Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krivs for att med sikerhet faststilla flygbana, hastighet, attityd,
motorstyrka, drift och konfigurering, och varje parameter som faststillts i samband med typcertifieringen av VCA-
luftfartyget, och ska kunna bevara data som registrerats under dtminstone de 25 foregdende timmarna.

¢) Data ska hdmtas fran killor i VCA-luftfartyget som medger noggrann korrelation med den information som visas for
piloten/piloterna.

d) Fidrdregistratorn ska automatiskt paborja registrering av data senast nir VCA-luftfartyget kan forflytta sig av egen kraft
och ska automatiskt sluta efter det att lyft- och dragkraftsenheterna stings av vid flygningens slut.

e) Om firdregistratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir den befinner sig
under vatten med en sidndningstid under vatten pa minst 90 dagar. Om firdregistratorn kan skjutas ut ska den ha en
automatisk nodradiosidndare (ELT).

UAM.IDEMVCA.191 Fird- och ljudregistratorer

a) Ett VCA-luftfartyg med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa hogst 5 700 kg ska vara utrustad med fird- och
ljudregistratorer.

b) Fird- och ljudregistratorerna ska registrera, i form av flygdata och/eller bilder, information som 4r tillracklig for att
faststilla flygbanan och luftfartygets hastighet samt

1) ljud fran cockpit i samband med flygning med flerpilotbesittning och VEMS-verksamhet, eller
2) radiokommunikation med flygtrafikledningsenheter (ATS units), i tillimpliga fall.

¢) Fird- och ljudregistratorerna ska kunna lagra de flygdata och/eller bilder samt ljud som registrerats under dtminstone
de senaste fem timmarna.

d) Fird- och ljudregistratorerna ska automatiskt paborja registrering innan VCA-luftfartyget kan forflytta sig av egen kraft
och ska sluta automatiskt efter det att lyft- och dragkraftsenheterna stings av vid flygningens slut.

e) Om fird- och ljudregistratorerna registrerar bilder eller ljud frin cockpit ska en funktion for att dndra bild- och
ljudregistreringar std till befilhavarens forfogande, sd att de registreringar som gjorts fore aktiveringen av den
funktionen inte kan himtas med hjilp av normala uppspelnings- eller kopieringstekniker.
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f) Som ett alternativ till punkterna b och ¢ kan vissa flygdata, bilder eller ljud 6versidndas och registreras pa distans om
detta har godkints som en del av luftfartygets typcertifiering.

UAM.IDE.MVCA.200 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pd ljudregistrator (CVR) och firdregistrator (FDR) kan uppfyllas genom att en kombinationsregistrator medfors.

UAM.IDE.MVCA.205 Siten, sikerhetsbilten, fasthallningssystem och fasthallningsanordningar for barn
a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med foljande:
1) Ensitt- eller liggplats for varje person ombord som dr minst 24 mdnader gammal.

2) Ett sikerhetsbilte med fasthéllningssystem for 6vre delen av brostkorgen pa varje passagerarsite och fasthéllande
balten for varje liggplats.

3) En fasthdllningsanordning f6r barn for varje person ombord som dr yngre 4n 24 mdnader.

4) Ett fyrpunkts fasthillningssystem for ovre delen av brostkorgen som inbegriper ett sikerhetsbilte med tva
axelremmar pa varje pilotsite.

b) Ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
1) ha en enpunktsmekanism for frigoring, och

2) pé pilotsdtet vara forsedd med en anordning som automatiskt haller tillbaka den fastspanda personens brostkorg
vid en kraftig retardation.

UAM.IDE.MVCA.210 Skyltar om fastsittning av sikerhetsbiltet och om rokforbud

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med en anordning som visar for alla personer ombord nir sikerhetsbilten ska spannas
fast och att r6kning inte vid ndgot tillfille ar tillaten.

UAM.IDEMVCA.220 Férbandslidor
a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med minst en forbandslada.
b) Forbandslédor ska vara

1) latt dtkomliga for anvandning,

2) uppritthallas i bruksvardigt skick.

UAM.IDE.MVCA.240 Extra syrgas — luftfartyg utan tryckkabin

VCA-luftfartyg utan tryckkabin som brukas pd hojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med utrustning for extra syrgas
som kan lagra och fordela syrgas i enlighet med foljande tabell:

Tabell

Minimikrav avseende extra syrgas i luftfartyg utan tryckkabin

Forsorjning for: Flygtid och kabintryckshojd

Person(er) som framfor luftfartyget Hela flygtiden pé tryckhojder 6ver 13 000 ft och varje
period som overstiger 30 minuter pé tryckhojder som
overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft.

100 % av passagerarna () Hela flygtiden pd tryckhojder over 13 000 ft.

10 % av passagerarna (') Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhojder som 6ver-
stiger 10 000 ft men inte 13 000 ft.

(")  Procentandelarna av passagerare i denna tabell avser de passagerare som medfors ombord, inklusive personer som &r yngre dn 24
ménader.
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UAM.IDE.MVCA.250 Handbrandslickare

a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med minst en handbrandslickare i cockpit, som ska vara latt dtkomlig for
anvindning.

b) Minst en handbrandslickare ska vara placerad i passagerarutrymmet om den handbrandslickare som ar placerad i
cockpit inte dr latt dtkomlig for passagerarna.

¢) Typ av och mingd slickningsmedel for handbrandslickarna ska vara limpliga f6r de slag av briander som sannolikt kan
intraffa i det utrymme dir handbrandsldckaren 4r avsedd att anvindas och ska minimera risken for koncentrationer av
giftiga gaser i utrymmen dér personer uppehaller sig.

UAM.IDEMVCA.260 Mirkning av omraden Limpliga for inbrytning

Om de omraden av VCA-luftfartygets skrov som ar limpliga for riddningspersonalens inbrytning i en nodsituation ar
markerade ska de vara markerade pd det sitt som visas i figuren nedan.

9cm 9cm
ek e
@Trj m

3 c'r/n Not over 2 m

UAM.IDE.MVCA.275 Nédbelysning och markering

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med

a) ett system for nodbelysning som inte dr beroende av VCA-luftfartygets normala elforsorjning for att underlitta
evakuering av passagerare fran luftfartyget, och

b) markeringar av nodutgangar och anvisningsskyltar som ér synliga i dagsljus, i morker och i en rokfylld kabin.

UAM.IDE.MVCA.280 Nodradiosindare (ELT)

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med minst en godkdnd automatisk nédradiosdndare (ELT), eller alternativt med en sddan
annan godkind automatisk anordning for spdrning av luftfartyg i kombination med en nédradiosandare som ska gora det
mojligt for riddningstjdnsten att motta larmet, nd olycksplatsen och pa ett exakt sitt lokalisera dverlevande.

UAM.IDE.MVCA.300 Flygningar 6ver vatten
a) Ett VCA-luftfartyg som medfor passagerare ska vara certifierat

1) for nodlandning pé vatten om det framfors Gver vatten i ett ogynnsamt havsomrade pa ett avstand fran land som
motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid med normal marschfart,

2) for nodlandning pa vatten eller flytférmdga i nodldgen om det framfors Gver vatten i ett gynnsamt havsomrade pd
ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal marschfart,

3) for begrinsad verksamhet over vatten, om de kriterier som avses i punkt a.1 eller a.2 inte uppfylls och om en eller
flera av foljande omstindigheter foreligger:

i) Den totala flygtiden over vatten 4r lingre 4n tre minuter.

ii) Landning eller start utfors Gver vatten.
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Ett VCA-luftfartyg som inte medfor passagerare ska vara certifierat

1) for nédlandning pé vatten eller flytformaga i nodlagen om det framfors over vatten pa ett avstdnd fran land som
motsvarar mer dn 10 minuters flygning med normal marschfart,

2) for begrinsad verksamhet over vatten, om de kriterier som avses i punkt b.1 inte uppfylls och om en eller flera av
foljande omstindigheter foreligger:

i) Den totala flygtiden Gver vatten ar ldngre dn tre minuter.
ii) Landning eller start utfors dver vatten.

Ett VCA-luftfartyg som framfors Gver vatten ska, utover att uppfylla de kriterier som avses i punkt a eller b, vara
certifierat for verksamhet over vatten.

Ett VCA-luftfartyg som framfors over flytande ytor ska, ut6ver att uppfylla de kriterier som avses i punkt a eller b, vara
certifierat for verksamhet 6ver flytande ytor.

VCA-luftfartyget ska medfora en oGverlevnads-ELT (ELT(S)) med flytformédga som kan aktiveras automatiskt vid
flygningar over vatten, forutom vid begrinsad verksamhet dver vatten.

UAM.IDEMVCA.305 Flytvistar och annan utrustning

a)

Med undantag for det som anges i punkt c for flygningar over vatten enligt definitionen i punkt UAM.IDE.MVCA.300
ska VCA-luftfartyget som ett minikrav vara utrustat med en flytvist for varje ombordvarande person, placerade sa att
de 4r latt dtkomliga for den avsedda personen frdn hans eller hennes sitt- eller liggplats nir fasthillningssystemet dr
fastspant. Om det inte 4r mojligt att ha flytvdstarna latt tkomliga nér fasthdllningssystemet ar fastspant ska varje
person bira en flytvist eller, om personen dr yngre 4n 24 ménader, motsvarande flythjalpmedel.

Alla flytvistar eller motsvarande individuella flythjalpmedel ska vara utrustade med en elektrisk belysningsanordning
for att gora det lattare att lokalisera personer i vattnet.

For flygningar 6ver vatten i ett ogynnsamt havsomrade pd ett avstdnd fran land som motsvarar mer dn 10 minuters
flygtid med normal marschfart, i syfte att tillhandahalla stod till verksamhet med anknytning till icke-fornybara och
fornybara energikallor och stod till fartyg, giller foljande:

1) Varje person ombord ska bira en flytvist under hela flygningen, sivida de inte bar integrerade dverlevnadsdrikter
som uppfyller de kombinerade krav som stlls pd Gverlevnadsdrikter och flytvistar.

2) Varje person ombord ska bira en overlevnadsdrikt om det behovs med beaktande av vattentemperatur och
bedomd rdddningstid. Isoleringen ska vara tillricklig for de rddande forhallandena, men inte 6verdimensionerad.

3) Varje person ombord ska bira ett andningssystem for nodsituationer (EBS) och instrueras i anvindningen av det.

UAM.IDE.MVCA.310 Livflottar

a)

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med en eller flera livflottar fér flygningar 6ver vatten i ett ogynnsamt havsomrade
pa ett avstdnd fran land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid med normal marschfart, eller ska medféra minst
en livflotte som forvaras sé att den &r latt att tillgd vid en nodsituation nir det giller flygningar Gver vatten i ett
gynnsamt havsomrade pa ett avstdnd frin land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid vid normal marschfart.
Livflottarna ska ha tillricklig kapacitet, var for sig eller tillsammans, for att rymma samtliga personer som medférs
ombord pd VCA-luftfartyget.

Alla erforderliga livflottar ska vara ldtta att tillgd vid en nodsituation.
Varje erforderlig livflotte ska innehélla minst en 6verlevnads-ELT (ELT(S)).

Varje erforderlig livflotte ska kunna anvindas vid de havsforhdllanden under vilka VCA-luftfartygets nodlandning pa
vatten, flytformaga och trimegenskaper bedomdes i certifieringssyfte.

Varje erforderlig livflotte ska innehélla livraddningsutrustning, med livsuppehallande hjilpmedel, som ar lamplig for
den flygning som ska utforas.

UAM.IDE.MVCA.311 Overlevnadsutrustning

a)

Ett VCA-luftfartyg som framfors 6ver omrdden dir flygraddning skulle vara sirskilt svar att genomféra ska vara
utrustat med

1) utrustning for att sinda nodsignaler,
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2) minst en overlevnads-ELT (ELT(S)), och

3) ytterligare 6verlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas med hénsyn till antalet personer ombord.

UAM.IDE.MVCA.315 Utrustning for flygningar éver vatten
a) Ett VCA-luftfartyg som ar certifierat for att anvindas over vatten ska vara utrustat med

1) ett drivankare och annan utrustning som behdvs for att underlitta fortojning, forankring eller manévrering av
VCA-luftfartyget pé vatten och som lampar sig for luftfartygets storlek, vikt och flygegenskaper, och

2) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som ir foreskrivna i de internationella bestimmelserna for
att forhindra kollisioner till sjoss.

UAM.IDE.MVCA.325 Headset

VCA-luftfartyget ska vara utrustat med ett headset med bommikrofon eller motsvarande och en sindningstangent pa
styrorganen for varje pilot pa hans eller hennes tjinstgoringsplats i VCA-luftfartyget.

UAM.IDEMVCA.330 Radiokommunikationsutrustning

a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med minst ett radiokommunikationssystem som r anslutet till luftfartygets primira
stromforsorjning och s& manga fler radiokommunikationssystem som ar nodvindiga for den typ av flygning som ska
utforas och den luftrumsklass eller de luftrumsklasser dir flygningen ska utforas.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska gora det mojligt for flygbesittningen att under normala forhallanden

1) kommunicera med limpliga markstationer fran varje punkt pa strickan, inklusive avvikelser,

2) kommunicera med limpliga enheter for flygtrafikkontroll (ATC) fran varje punkt i kontrollerat luftrum inom
vilket flygningar avser utforas, och

3) ta emot meteorologisk information.

¢) Radiokommunikationsutrustningen ska mojliggéra kommunikation pa nédfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

UAM.IDE.MVCA.345 Navigationsutrustning

a) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med navigationsutrustning for flygningar enligt visuellflygregler (VFR) under dager
och i enlighet med tillimpliga luftrumskrav.

b) VCA-luftfartyget ska vara utrustat med tillricklig navigationsutrustning for att sdkerstdlla att resterande utrustning

medger saker navigering i enlighet med firdplanen om det skulle uppstd fel i en del av utrustningen under ndgon fas
av flygningen.

UAM.IDE.MVCA.350 Transpondrar

Om det krévs for den luftrumsklass som anvinds ska VCA-luftfartyget som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager
vara utrustat med SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med nédvindig kapacitet.

UAM.IDE.MVCA.355 Forvaltning av flygdatabaser
a) [AM-operatoren ska

1) sikerstilla att de flygdatabaser som ska anvindas i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem uppfyller
datakvalitetskrav som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data,

2) sikerstilla att aktuella och oférindrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och uppdateras i alla luftfartyg som
kraver sddana,

58/59 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



EUT L, 23.5.2024

SV

3) till databasleverantoren rapportera fall av felaktiga, inkonsekventa eller forsvunna data som rimligen kan vintas
utgora en risk for flygningen, utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt forordning (EU)
nr 376/2014. I sadana fall ska IAM-operatoren informera all berord personal samt sakerstilla att berorda data
inte anvidnds.”
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