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RADETS BESLUT (EU) 2024/990
av den 20 mars 2024

om den stindpunkt som ska intas pd FEuropeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 81:a motet i kommittén for skydd av den marina miljon och vid
det 108:e motet i sjosikerhetskommittén om antagandet av idndringar av den internationella
konventionen for foérhindrande av férorening frin fartyg (Marpol), av den internationella
konventionen om sikerheten fér minniskoliv till sjoss (Solas), av den internationella koden for
sikerhet pé fartyg som anvinder gaser eller andra brinslen med 1ig flampunkt (IGF-koden), av den
internationella koden for det utékade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och
oljetankfartyg fran 2011 (2011 rs ESP-kod), av den internationella koden for livriddningsutrustning
(LSA-koden), av den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) och av koden for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2 jimférd med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)  Unionens étgirder inom sjotransportsektorn bor syfta till att skydda den marina miljén och ménniskors hilsa och
forbattra sjosdkerheten.

(2)  Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kommitté f6r skydd av den marina miljon forvintas vid sitt 81:a mote
den 18-22 mars 2024 (MEPC 81) anta dndringar av artikel V i protokoll I till den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol) och av bilaga VI till Marpol om brinslen med ldg flampunkt och
andra fragor som ror eldningsolja, om tillginglighet till uppgifterna i IMO:s databas 6ver fartygsbrinsleforbrukning
(IMO DCS), och om inférande av uppgifter om transportarbete, och om en 6kad detaljniva, i IMO DCS.

(3)  IMO:s sjosakerhetskommitté forvintas vid sitt 108:e mote den 15-24 maj 2024 (MSC 108) anta dndringar av
kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om sikerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) fran
1974, av den internationella koden for sikerhet pd fartyg som anvinder gaser eller andra brinslen med ldg
flampunkt (IGF-koden), av den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid besiktning av
bulkfartyg och oljetankfartyg frdn 2011 (2011 drs ESP-kod), av den internationella koden f6r livriddningsutrustning
(LSA-koden), av den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden) samt av avsnitt A-VI/1 i koden for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden).
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Det ar lampligt att faststilla den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid MEPC 81, eftersom de planerade
akterna pé ett avgorande sitt kommer att kunna péverka innehallet i unionsritten, nimligen Europaparlamentets
och rddets forordningar (EU) 2015/757 () och (EU) 2023/1805 (3, Europaparlamentets och rddets
direktiv 2002/59/EG (), 2003/87[EG (), 2009/16/EG (), 2009/18/EG (%) och (EU) 2016/802 () samt Europapar-
lamentets och rddets beslut (EU) 2015/1814 (%).

Unionen bor stodja dndringarna av artikel V i protokoll I till Marpol eftersom det dr viktigt att inrdtta ett enda
rapporteringssystem for forlust av containrar till sjoss i syfte att undvika dubbla inlimningskrav och for att undvika
forvirring, vilket kan bidra till att minska sannolikheten for att férlust av containrar inte rapporteras.

Unionen bor stodja dndringarna av bilaga VI till Marpol om brénslen med 1ag flampunkt och andra frigor som ror
eldningsolja eftersom dessa dndringar kommer att 16sa frigan om kravet pd testning och att information om
flampunkt ska ingd i bunkerspecifikationen for branslen med 1ag flampunkt, vilket var oforenligt med de senaste
dndringarna av kapitel II-2 i Solas som antogs vid det 106:e motet i sjosdkerhetskommittén. Unionen bor ocksé
stddja dndringarna av bilaga VI till Marpol vad giller tillginglighet till uppgifter i IMO DCS, och om inférande av
uppgifter om transportarbete, och om en okad detaljnivd, i IMO DCS eftersom dessa dndringar kommer att
optimera anvindningen av IMO DCS, till gagn for politiken om sj6fartens minskade koldioxidutslapp, och de utgér
en kompromiss mellan bredare tillgang till uppgifter i IMO DCS och IMO:s sekretariats kontroll dirav. A ena sidan
kommer dessa dndringar att garantera analyskonsulters och forskningsenheters tillging till uppgifter i IMO DCS,
forutsatt att IMO:s sekretariat har gett sitt godkidnnande, och & andra sidan kommer de att ge mojlighet for alla
foretag att pa frivillig bas limna ut sina fartygs uppgifter i IMO DCS till allménheten.

Det dr lampligt att faststilla den stindpunkt som ska intas pd unionens vignar vid MSC 108, eftersom de planerade
akterna pd ett avgorande sitt kommer att kunna péverka innehéllet i unionsritten, nirmare bestimt Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) nr 530/2012 () direktiven 2002/59/EG, 2009/18/EG, och Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2009/45/EG (*%), 2014/90/EU (") och (EU) 2022/993 (*2).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om &vervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslipp frdn sjotransporter och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning av fornybara och
koldioxidsnala brinslen for sjtransport och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 234, 22.9.2023, s. 48).

Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett Gvervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen och om upphivande av ridets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system f6r handel med utslippsratter for
vaxthusgaser inom unionen och om 4ndring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundldggande principer for utredning av olyckor i
sjotransportsektorn och om éndring av rddets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG
(EUT L 131, 28.5.2009, 5. 114).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa flytande branslen
(EUTL 132, 21.5.2016, 5. 58).

Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2015/1814 av den 6 oktober 2015 om upprittande och anvindning av en reserv for
marknadsstabilitet for unionens utslippshandelssystem och om dndring av direktiv 2003/87/EG (EUT L 264, 9.10.2015, s. 1).
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat inférande av krav pa dubbelskrov
eller likvirdig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov (EUT L 172, 30.6.2012, s. 3).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphivande av rddets
direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/993 av den 8 juni 2022 om minimikrav pa utbildning for sjofolk (EUT L 169,
27.6.2022, s. 45).
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Unionen bor stddja dndringarna av kapitlen II-1, II-2 och V i Solas, eftersom de dndringarna avsevirt kommer att
oka sikerheten genom att sikerstilla att alla nya fartyg utom tankfartyg, inbegripet passagerarfartyg, med en
bruttodraktighet pa 20 000 ton och hogre har limplig utrustning for bogsering i nddsituationer, och de innebir en
allmin forbittring av brandsikerhetsnormerna for passagerarfartyg, inbegripet ro-ro-passagerarfartyg, och av
sikerheten vid anvindning av eldningsolja i passagerarfartyg. Dessa dndringar kommer ocksd att forenkla
hanteringen av rapporter om containrar som forlorats i syfte att uppfylla lagstadgade skyldigheter, foreskriva ett
rapporteringskrav frdn flaggstaten till IMO, oka navigationssikerheten och férhindra féroreningar.

Unionen bor stodja dndringarna av IGF-koden eftersom de kommer att forbattra sikerheten pd fartyg, inbegripet
passagerarfartyg, som anvander gas som brinsle.

Unionen bor stodja dndringarna av 2011 &ars ESP-kod eftersom de kommer att modifiera forfarandena for
godkinnande och certifiering av foretag som dgnar sig at mitning av tjocklek av skrovstrukturer i enlighet med vad
som foreskrivs i bilagorna till 2019 drs dndringar av 2011 ars ESP-kod, genom att hinvisa till administrationen
snarare 4n till en organisation som erkdnts av administrationen. Detta kommer att bidra till att forfarandet
fortydligas.

Unionen bor stodja dndringarna av LSA-koden eftersom de kommer att frimja sjosikerheten genom att
nedsinkningshastigheten for livraddningsfarkoster och beredskapsbatar pad passagerarfartyg ses Gver, genom att
sikerstilla lamplig prestanda i vatten for flytvistar for sjofolks sikerhet och genom att hoja sikerhetsstandarderna
for system med enkelfall och krokar som loser ut vid belastning genom att undantagen i punkt 4.4.7.6.17 i LSA-
koden tas bort.

Unionen bor stodja dndringarna av FSS-koden eftersom de kommer att innebira avsevirda fordelar for sikerheten
for manniskoliv till sjoss genom att forbattra brandsakerheten péd passagerarfartyg, sirskilt ro-ro-passagerarfartyg.

Unionen boér stodja dndringarna av avsnitt A-VI[1 i STCW-koden eftersom de kommer att sikerstilla sikra
arbetsplatser for sjofolk genom att i avsnitt A-VI/1 om obligatoriska minimikrav for fortrogenhet i sdkerhetsfragor,
grundliggande utbildning och instruktioner for allt sjofolk infora en ny kompentens for att "bidra till att forebygga
och reagera pd mobbning och trakasserier, inbegripet sexuella dvergrepp och sexuella trakasserier”.

Unionen ar varken medlem i IMO eller avtalsslutande part i de relevanta konventionerna och koderna. Radet bor
dirfor bemyndiga medlemsstaterna att uttrycka unionens stdndpunkt vid MEPC 81 och MSC 108.

Tillimpningsomradet for detta beslut bor begrinsas till innehallet i de foreslagna dndringarna, i den man de kan
paverka unionens gemensamma regler och omfattas av unionens exklusiva befogenhet. Detta beslut bor inte
paverka fordelningen av befogenheter mellan unionen och medlemsstaterna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar vid det 81:a motet i Internationella sjéfartsorganisationens (IMO)
kommitté f6r skydd av den marina miljon ska vara att samtycka till antagandet av dndringarna av

a) artikel V i protokoll I till den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol), i enlighet
med bilagan till IMO:s dokument MEPC 81/3/1, och

b) bilaga VI till Marpol om brinslen med 1dg flampunkt och andra frigor som ror eldningsolja, om tillgingligheten till
uppgifter i IMO:s databas Over fartygsbriansleforbrukning (IMO DCS), och om inforande av uppgifter om
transportarbete, och om en 6kad detaljnivd, i IMO DCS, avseende reglerna 2, 14, 18 och 27 och tilliggen I och IX, i
enlighet medbilagan till IMO-dokument MEPC 81/3/2.
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Artikel 2
Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar vid den 108:e sessionen i IMO:s sjosikerhetskommitté ska vara att
samtycka till antagandet av dndringarna av

a) kapitlen II-1, II-2 och V i den internationella konventionen om sikerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) frin 1974, i
enlighet med bilagorna 1 och 2 till IMO-dokument MSC 1083,

b) den internationella koden for sikerhet pé fartyg som anvinder gaser eller andra branslen med ldg flampunkt (IGF-
koden), i enlighet med bilaga 3 till IMO-dokument MSC 1083,

¢) den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg
fran 2011 (2011 ars ESP-kod), i enlighet med bilaga 5 till IMO-dokument MSC 108/3,

d) den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden), i enlighet med bilaga 6 till IMO-dokument 1083,

¢) den internationella koden for brandsikerhetssystem (FSS-koden), i enlighet med bilaga 7 till IMO-dokument
MSC 108/3, och

f) avsnitt A-VI/1 i koden for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-koden), i enlighet med bilagan till
IMO-dokument 108/3/2.

Artikel 3
1. De stdndpunkter som ska intas pd unionens vignar enligt artiklarna 1 och 2 omfattar de berérda dndringarna i den
mdn dessa dndringar omfattas av unionens exklusiva befogenhet och i den mén de kan paverka unionens gemensamma

regler. De ska uttryckas av medlemsstaterna, som samtliga 4r medlemmar i IMO och som agerar samfillt i unionens
intresse.

2. Mindre dndringar av de stdndpunkter som anges i artiklarna 1 och 2 kan 6verenskommas utan ndgot nytt beslut av
radet.

Artikel 4
Medlemsstaterna bemyndigas hirmed att, i unionens intresse, ge sitt samtycke till att vara bundna av de dndringar som
avses i artiklarna 1 och 2, i den utstrickning som dessa dndringar omfattas av unionens exklusiva befogenhet.

Artikel 5

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den 20 mars 2024.

Pa rddets vignar
H. LAHBIB
Ordforande
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