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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2024/670
av den 26 februari 2024

om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av gaffelvagnar och visentliga delar till
dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina efter en 6versyn vid giltighetstidens utgang i enlighet
med artikel 11.2 i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2016/1036

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/1036 av den 8 juni 2016 om skydd mot dumpad
import frdn linder som inte dr medlemmar i Europeiska unionen (!), sdrskilt artikel 11.2, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

1.1 Tidigare undersokningar och gillande atgirder

[juli 2005 inforde radet genom forordning (EG) nr 11742005 () en slutgiltig antidumpningstull pd import av
gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina (Kina). Atgirderna bestod av en
antidumpningstull i form av en vardetull pd mellan 7,6 % och 46,7 % (de ursprungliga atgérderna).

Ijuli 2008 klargjorde ridet genom férordning (EG) nr 684/2008 (%), efter en partiell interimsGversyn pa eget initiativ
enligt artikel 11.3 i den grundldggande antidumpningsférordningen (grundforordningen), tillimpningsomréadet for
dtgirderna och undantog vissa produkter fran de ursprungliga antidumpningsdtgirderna, nimligen hoglyftare,
staplare, saxliftar och lyftvagnar med vdg, som ir sjilvgdende eller kan flyttas manuellt och som anvinds for att
flytta och lyfta lasten, for att stuva last i lagerutrymmen, stapla en lastpall ovanpd en annan, lyfta lasten till
arbetsnivé eller for att lyfta och viga lasten, vilka konstaterades skilja sig fran gaffelvagnar pd grund av deras
egenskaper och specifika funktioner och anvindningsomréaden.

I juni 2009 utvidgade rddet genom forordning (EG) nr 499/2009 (), efter en undersokning om kringgdende enligt
artikel 13 i grundforordningen, den slutgiltiga antidumpningstull for “alla Gvriga foretag” som infordes genom
forordning (EG) nr 1174/2005 till att dven omfatta gaffelvagnar som avsints fran Thailand, oavsett om produktens
deklarerade ursprung ar Thailand eller inte.

I oktober 2011 forlingde rddet genom genomférandeférordning (EU) nr 1008/2011 (), efter en Gversyn vid
giltighetstidens utgdng enligt artikel 11.2 i grundforordningen, tillimpningen av den befintliga antidumpningstullen
pd import av gaffelvagnar med ursprung i Kina.

EUTL 176, 30.6.2016, s. 21.

Rédets forordning (EG) nr 1174/2005 av den 18 juli 2005 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull och om slutgiltigt uttag av
den prelimindra tull som inforts pd import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina
(EUT L 189, 21.7.2005, s. 1).

Rédets forordning (EG) nr 6842008 av den 17 juli 2008 om tydliggorande av tillimpningsomrédet for de antidumpningsdtgdrder
som infordes genom férordning (EG) nr 1174/2005 om import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i
Folkrepubliken Kina (EUT L 192, 19.7.2008, s. 1).

Rédets forordning (EG) nr 499/2009 av den 11 juni 2009 om utvidgning av den slutgiltiga antidumpningstull som inférdes genom
férordning (EG) nr 11742005 pé import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina till att
dven omfatta import av samma produkt som avsints frin Konungariket Thailand, oavsett om produktens deklarerade ursprung ir
Konungariket Thailand eller inte (EUT L 151, 16.6.2009, s. 1).

Rédets genomforandeférordning (EU) nr 1008/2011 av den 10 oktober 2011 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull pa
import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina, utvidgad till att omfatta import av
gaffelvagnar och visentliga delar till dessa som avsants frdn Thailand, oavsett om produktens deklarerade ursprung ar Thailand eller
inte, efter en 6versyn vid giltighetstidens utgang enligt artikel 11.2 i férordning (EG) nr 1225/2009 (EUT L 268, 13.10.2011, s. 1).
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I april 2013 andrade radet forordning (EU) nr 1008/2011genom genomforandeforordning (EU) nr 372/2013 (¢),
efter en interimsoversyn i enlighet med artikel 11.3 i grundférordningen, modifierade det ursprungliga intervallet
for antidumpningstullar och inforde en tullsats pa 70,8 % for all import till unionen av gaffelvagnar med ursprung i
Kina.

[ september 2014 idndrade Europeiska kommissionen (kommissionen) forordning (EU) nr 1008/2011 genom
genomférandeférordning (EU) nr 9462014 (), efter en Oversyn avseende en ny exportor enligt artikel 11.4 i
grundforordningen, och inforde en individuell tullsats pd 54,1 % pd importen av gaffelvagnar fran Ningbo Logitrans
Handling Equipment Co.

[ augusti 2016 utvidgade kommissionen genom genomforandeforordning (EU) 2016/1346 (f), efter en
undersokning om kringgdende enligt artikel 13 i grundférordningen, den tillimpliga slutgiltiga antidumpningstullen
till att dven gilla import av ndgot modifierade gaffelvagnar med ett viktangivelsesystem som inte ér integrerat i
chassit (gafflarna) med ursprung i Kina.

I november 2017 éterinforde kommissionen genom genomférandeférordning (EU) 2017/2026 (), i enlighet med
artikel 11.2 i grundférordningen efter en Gversyn vid giltighetstidens utgang, de slutgiltiga antidumpningsatgarderna
pd import av gaffelvagnar med ursprung i Kina (den tidigare Gversynen vid giltighetstidens utgdng).

De antidumpningstullar som for ndrvarande ar i kraft utgor virdetullar som faststallts till 70,8 %. En individuell
tullsats pa 54,1 % ar tillimplig pd Ningbo Logitrans Handling Equipment Co., Ltd (*°).

1.2 Begiran om 6versyn vid giltighetstidens utging

(10) Efter offentliggorandet av ett tillkinnagivande om att giltighetstiden snart kommer att 16pa ut i Europeiska unionens

officiella  tidning (') mottog kommissionen en begiran om en Oversyn i enlighet med artikel 11.2 i
grundforordningen. Begiran om 6versyn ingavs den 29 augusti 2022 av Toyota Material Handling Europe och PR
Industrial S.r.l. (sékandena) som foretrddare for unionsindustrin for gaffelvagnar i den mening som avses i artikel 5.4
i grundforordningen.

(11) Begdran om Gversyn grundades pd pastdendet att dtgirdernas upphorande sannolikt skulle innebéra att dumpningen

skulle fortsitta och att skadan f6r unionsindustrin skulle dterkomma.

1.3 Inledande av en éversyn vid giltighetstidens utging

(12) Kommissionen fastslog efter samrdd med den kommitté som inrittats genom artikel 15.1 i grundférordningen att

()

()
("
()

bevisningen var tillricklig for att motivera en 6versyn vid giltighetstidens utgdng och inledde dirfor den
29 november 2022 en sddan 6versyn av import till unionen av gaffelvagnar med ursprung i Folkrepubliken Kina
och i Konungariket Thailand pd grundval av artikel 11.2 i grundférordningen. Kommissionen offentliggjorde ett
tillkdnnagivande om inledande i Europeiska unionens officiella tidning (tillkdnnagivandet om inledande) (*3).

Radets genomforandeférordning (EU) nr 372/2013 av den 22 april 2013 om 4ndring av genomforandeforordning (EU) nr 1008/2011

om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i
Folkrepubliken Kina, efter en partiell interimsoversyn enligt artikel 11.3 i forordning (EG) nr 1225/2009 (EUT L 112, 24.4.2013, s. 1).
Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 946/2014 av den 4 september 2014 om 4ndring av radets genomforandeférordning
(EU) nr 1008/2011 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av gaffelvagnar och viasentliga delar till dessa med
ursprung i Folkrepubliken Kina efter en dversyn avseende en ny exportor enligt artikel 11.4 i rddets forordning (EG) nr 1225/2009
(EUTL 265, 5.9.2014,s. 7).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/1346 av den 8 augusti 2016 om utvidgning av den definitiva antidumpningstull
som genom radets genomforandeforordning (EU) nr 1008/2011, i dess dndrade lydelse enligt rddets genomférandeforordning (EU)
nr 372/2013, inforts betriffande import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina, till att
dven gilla import av ndgot modifierade gaffelvagnar med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 214, 9.8.2016, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/2206 av den 29 november 2017 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull
pa gaffelvagnar och visentliga delar till dessa med ursprung i Folkrepubliken Kina efter en 6versyn vid giltighetstidens utgang i enlighet
med artikel 11.2 i Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2016/1036 (EUT L 314, 30.11.2017, s. 12).

EUTL 265, 5.9.2014,s. 7.

EUT C 104, 4.3.2022, s. 10.

EUT C 452, 29.11.2022, s. 26.
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1.4 Oversynsperiod och skadeundersokningsperiod

Undersokningen av sannolikheten for fortsatt dumpning omfattade perioden fran och med den 1 oktober 2021 till
och med den 30 september 2022 (gversynsperioden). Undersokningen av de utvecklingstendenser som ér relevanta
for bedomningen av sannolikheten for fortsatt eller dterkommande skada omfattade perioden frén och med den
1 januari 2019 till och med slutet av oversynsperioden (skadeundersikningsperioden).

1.5 Berorda parter

I tillkinnagivandet om inledande uppmanades berorda parter att kontakta kommissionen for att delta i
undersokningen. Kommissionen informerade dven sokandena, andra kinda unionstillverkare, de kinda
exporterande tillverkarna, de kinesiska myndigheterna, kinda importorer och anvindare om att oversynen vid
giltighetstidens utgang skulle inledas och bjod in dem att delta.

De berérda parterna gavs mojlighet att limna synpunkter pd inledandet av 6versynen vid giltighetstidens utgang och
att begdra att bli horda av kommissionen och/eller forhorsombudet for handelspolitiska forfaranden.

1.6 Stickprovsforfarande

[ tillkdnnagivandet om inledande angav kommissionen att den kunde komma att gora ett urval av de berdrda
parterna i enlighet med artikel 17 i grundférordningen.

1.6.1 Stickprovsforfarande avseende unionstillverkare
[ tillkdnnagivandet om inledande angav kommissionen att den hade gjort ett preliminirt urval av unionstillverkare.

I enlighet med artikel 17.1 i grundférordningen gjorde kommissionen ett urval pd grundval av den storsta
representativa produktions- och forsiljningsvolymen av gaffelvagnar under oversynsperioden som rimligen kunde
undersokas inom den tid som stod till forfogande. Urvalet omfattade tvd unionstillverkare.

De tvd unionstillverkare som ingick i urvalet svarade for over 75 % av tillverkningen och 6ver 70 % av
unionsindustrins produktionskapacitet under oversynsperioden. I enlighet med artikel 17.2 i grundférordningen
uppmanade kommissionen berorda parter att limna synpunkter pé det preliminéra urvalet.

Inga synpunkter mottogs inom den angivna tidsfristen, och det preliminira urvalet bekriftades darfor. Urvalet dr
representativt for unionsindustrin.

1.6.2 Stickprovsforfarande avseende icke-ndrstdende importorer

For att kunna avgora om ett stickprovsforfarande var nodvindigt och i sd fall gora ett urval, uppmanade
kommissionen alla kdnda icke-nirstdende importorer att lamna de uppgifter som angavs i tillkinnagivandet om
inledande. Ingen icke-ndrstdende importor gav sig till kdnna och limnade de begirda uppgifterna.

1.6.3 Stickprovsforfarande avseende exporterande tillverkare i Kina

[ tillkdnnagivandet om inledande av Gversynen vid giltighetstidens utgdng angav kommissionen att den kunde
komma att gora ett urval av exporterande tillverkare i enlighet med artikel 17.2 i grundférordningen.

For att avgora om ett stickprovsforfarande var nédvindigt och i sd fall gora ett urval bad kommissionen alla kinda
exporterande tillverkare i Kina att limna de uppgifter som anges i tillkinnagivandet om inledande. Ingen
exporterande tillverkare i det berorda landet limnade emellertid de begirda uppgifterna inom den tidsfrist som
angavs i tillkdnnagivandet om inledande.
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Kommissionen bad dessutom Kinas delegation vid Europeiska unionen att identifiera och/eller kontakta eventuella
andra exporterande tillverkare som kunde vara intresserade av att medverka i unders6kningen. Inget svar erholls.

Eftersom de kinesiska tillverkarna inte samarbetade, beslutade kommissionen att ett stickprovsforfarande inte var
nodvindigt och underrittade Kinas delegation vid Europeiska unionen om detta. Inga synpunkter limnades.

1.7 Svar pé frageformuliren

Kommissionen skickade ett frageformuldr till de kinesiska myndigheterna om forekomsten av betydande
snedvridningar i Kina i den mening som avses i artikel 2.6a b i grundférordningen. Inget svar pé frigeformuliret
mottogs.

Kommissionen sinde frageformulir till de exporterande tillverkarna, unionstillverkarna i urvalet, anvindarna och
importorerna. Samma frdgeformuldr gjordes ocksd tillgingligt via internet pd dagen for inledandet av
undersokningen (*’).

Bada unionstillverkarna i urvalet besvarade frageformuldren. Daremot svarade inte ndgra exporterande tillverkare,
icke-nirstdende importorer och anvindare.

Eftersom varken de kinesiska exporterande tillverkarna eller de kinesiska myndigheterna samarbetade baserades
slutsatserna om dumpning och skada pa tillgingliga uppgifter i enlighet med artikel 18 i grundforordningen. Kinas
delegation vid Europeiska unionen underrittades om detta. Inga synpunkter inkom.

1.8 Kontrollbesok

Kommissionen inhidmtade och kontrollerade alla uppgifter som den ansdg var nodvindiga for att faststilla
sannolikheten for fortsatt eller dterkommande dumpning och skada och for att faststilla unionens intresse.

Kontrollbesok i enlighet med artikel 16 i grundférordningen gjordes pa plats hos foljande unionstillverkare:
— Toyota Material Handling Europe (Sverige).

— PR Industrial S.r.I (Italien).

Kommissionen kontrollerade de makroekonomiska uppgifter som unionsindustrin limnat pa plats hos sitt juridiska
ombud, White & Case, i Bryssel.

2. PRODUKT SOM OVERSYNEN GALLER, BERORD PRODUKT OCH LIKADAN PRODUKT

2.1 Produkt som 6versynen giller

Den produkt som 6versynen giller ir densamma som i den tidigare oversynen vid giltighetstidens utgéng, nimligen
gaffelvagnar och visentliga delar till dessa, dvs. chassin och hydraulik, som for nirvarande klassificeras enligt
KN-nummer ex 8427 90 00 (Taric-nummer 8427 90 00 11 och 8427 90 00 19) och ex 8431 20 00 (Taric-nummer
8431200011 och 84312000 19).

Under 2008 genomforde kommissionen en interimsoversyn och klargjorde att de gillande dtgdrderna inte omfattar
vissa produktkategorier, nimligen hoglyftare, staplare, saxliftar och lyftvagnar med vag som ir sjdlvgdende eller kan
flyttas manuellt och som anvinds for att flytta och lyfta lasten, for att stuva last i lagerutrymmen, stapla lastpallar pa
varandra, lyfta upp lasten till arbetsniva eller for att lyfta och viga last.

2.2 Berord produkt

Den produkt som berors av denna undersokning ar den produkt som oversynen giller med ursprung i Kina.

(") https:/[tron.trade.ec.europa.cu/investigations/case-view?caseld=2635.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/670/oj
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2.3 Likadan produkt

Sésom faststilldes i den ursprungliga unders6kningen som ledde till inférandet av dtgirderna samt i den foregdende
oversynen vid giltighetstidens utgang bekriftades i denna 6versyn vid giltighetstidens utgdng att foljande produkter
har samma grundliggande fysiska, kemiska och tekniska egenskaper och liknande grundliggande
anviandningsomrdden:

— Den berorda produkten nir den exporteras till unionen.
— Den produkt som 6versynen giller som tillverkas och siljs pd den inhemska marknaden i Kina.

— Den produkt som 6versynen giller som tillverkas och siljs i unionen av unionsindustrin.

Dessa produkter anses darfor vara likadana produkter i den mening som avses i artikel 1.4 i grundférordningen.

3. STATISTIK OVER IMPORTDATA

For att faststilla kvantitet och pris for gaffelvagnar som importeras till unionen forlitar sig kommissionen pé
importstatistik. Officiella uppgifter for denna import registreras bade i kilogram och i enheter (antal).

I samtliga tillgingliga statistiska killor (Comext, Surveillance 3 och databasen som baseras péd artikel 14.6 i
grundforordningen) foreldg emellertid motstridiga uppgifter nir det gillde volymen gaffelvagnar som importeras till
unionen.

Det foreldg oforklarliga variationer i vikten per importerad gaffelvagn. Detta Gverensstimde varken med den
bevisning som samlats in i denna undersokning eller den importstatistik som anvidndes i den ursprungliga
undersokningen och i tidigare 6versyner vid giltighetstidens utgng, vilken visade att vikten per gaffelvagn i stort
sett ar konstant och inte varierar 6ver tid eller mellan medlemsstaterna.

Kommissionen kontaktade dirfoér Eurostat, som meddelade att uppgifter om volymerna av import till tvd
medlemsstater inte verkar ha rapporterats korrekt och att uppgifterna om kilon och enheter inte anségs tillforlitliga
med tanke pd deras rapporterade virde. Uppgifterna om import till unionen utéver importen till dessa tva
medlemsstater befanns vara samstimmiga mellan medlemsstaterna och forenliga med tidigare statistik.

Kommissionen justerade dérfor Eurostats importuppgifter for skadeundersokningsperioden genom att ta priset per
enhet fran all import till unionen utom importen till de tvd medlemsstater som nimns i skil 41 och genom att
tillimpa detta foérhéllande per enhet pé det rapporterade virdet av importen till dessa tvd medlemsstater for att
faststdlla den korrigerade volymen av denna import i enheter.

Genom denna justering erholls sedan en uppsittning data avseende import till unionen dir antalet importerade
enheter och deras virde per enhet var samstimmigt i alla medlemsstater.

Denna justerade datauppsdttning har anvints for att berdkna dumpning i avsaknad av samarbete frdn kinesiska
exporterande tillverkare och dven for olika skadeindikatorer som anges nedan i tabellerna 2, 3, 4 och 5.

4. DUMPNING

I enlighet med artikel 11.2 i grundforordningen undersokte kommissionen huruvida ett upphorande av gillande
atgarder sannolikt skulle leda till fortsatt dumpning.

4.1 Inledande anmirkningar

Sésom ndmns i skil 25 deltog ingen exporterande tillverkare frén Kina i undersékningen. P4 grund av det obefintliga
samarbetet meddelade kommissionen dirfor de kinesiska myndigheterna att den skulle kunna komma att tillimpa
artikel 18 i grundforordningen. Kommissionen fick inte in ndgra synpunkter eller ndgon begiran om ingripande av
forhorsombudet i detta avseende.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/670/oj
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Pé grundval av detta, och i enlighet med artikel 18.1 i grundférordningen, baserades nedanstéende resultat avseende
forekomsten av dumpning och sannolikheten for fortsatt eller dterkommande dumpning pd tillgdngliga uppgifter, i
synnerhet

— uppgifterna i begéran,

— uppgifter som under 6versynen erholls frin samarbetsvilliga parter, dvs. skanden och de unionstillverkare som
ingick i urvalet,

— statistik frdn Eurostat som justerats sdsom anges i avsnitt 3, och

— Global Trade Atlas (GTA).

For att konstruera normalvérdet i enlighet med artikel 2.6a a i grundférordningen anvinde kommissionen dessutom
de tillgangliga uppgifterna i det representativa landet, sdsom forklaras i avsnitt 4.2.4.

4.2 Forfarande for faststillande av normalvirdet enligt artikel 2.6a i grundférordningen f6r importen av
gaffelvagnar med ursprung i Kina

Mot bakgrund av att tillricklig bevisning fanns nir undersokningen inleddes och att den bevisningen i Kinas fall
tenderade att visa pa forekomsten av betydande snedvridningar i den mening som avses i artikel 2.6 a b i
grundforordningen inledde kommissionen undersokningen pé grundval av artikel 2.6 a i grundforordningen.

For att erhdlla den information som kommissionen ansdg vara nodvindig for sin undersokning av de péstddda
betydande snedvridningarna, skickade kommissionen ett frageformuldr till de kinesiska myndigheterna. Sésom
anges i punkt 5.3.2 i tillkinnagivandet om inledande uppmanade kommissionen dessutom alla berorda parter att
inom 37 dagar efter det att tillkinnagivandet offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning limna synpunkter
och uppgifter samt ligga fram bevisning till stod for dessa med avseende pé tillimpningen av artikel 2.6 a i
grundforordningen.

Det inkom inget svar pd frageformuldret frin de kinesiska myndigheterna och inga synpunkter angdende
tillimpningen av artikel 2.6a i grundférordningen inom den angivna tidsfristen.

Direfter informerade kommissionen de kinesiska myndigheterna om att den skulle anvinda tillgdngliga uppgifter i
den mening som avses i artikel 18 i grundférordningen for att faststilla forekomsten av betydande snedvridningar i
Kina. Inga synpunkter inkom fran de kinesiska myndigheterna i detta avseende.

I punkt 5.3.2 i tillkdnnagivandet om inledande forklarade kommissionen dven att den mot bakgrund av den
tillgangliga bevisningen kan behéva vilja ut ett lampligt representativt land i enlighet med artikel 2.6a a i
grundférordningen for att faststilla normalvirdet baserat pa icke snedvridna priser eller referensvirden. Det angavs
ocksd att Brasilien dr ett mojligt representativt tredjeland for Kina i detta fall men att kommissionen skulle
undersoka andra eventuellt limpliga linder i enlighet med kriterierna i artikel 2.6a a forsta strecksatsen i
grundforordningen.

Den 3 april 2023 informerade kommissionen de berorda parterna om de killor som den avsdg att anvinda for att
faststilla normalvirdet (noteringen om kdllor).

I noteringen om killor informerade kommissionen berorda parter om att den pd grund av den bristande
samarbetsviljan skulle behova forlita sig pé tillgdngliga uppgifter enligt artikel 18 i grundforordningen.
Kommissionen avsdg darfor att anvinda uppgifterna i begiran om oversyn vid giltighetstidens utgéng, tillsammans
med andra uppgifter som ansdgs limpliga enligt de relevanta kriterierna i artikel 2.6a i grundforordningen, i
enlighet med artikel 18.5 i grundforordningen.

I noteringen om kéllor informerade kommissionen berorda parter om att den avsdg att anvidnda Brasilien som
representativt land och om de relevanta killor som den avsdg anvinda for att faststilla normalvirdet med Brasilien
som det representativa landet. Kommissionen uppmanade berdrda parter att limna synpunkter pa killorna och
Brasiliens lamplighet som representativt land samt att foresld andra linder forutsatt att de skulle limna tillrickliga
uppgifter om de relevanta kriterierna.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/670/oj
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(*

Kommissionen informerade ocksd de berorda parterna om att den skulle faststilla forsiljnings- och administrations-
kostnader och andra allminna kostnader samt vinst pd grundval av tillginglig information for foretaget Paletrans
Equipamentos Ltda, en tillverkare i det representativa landet. Inga synpunkter inkom.

4.2.1 Normalvirde

Enligt artikel 2.1 i grundférordningen ska normalvirdet "vanligtvis grundas pa de priser som oberoende kunder i
exportlandet har betalat eller ska betala vid normal handel”.

Enligt artikel 2.6a a i grundforordningen giller dock att "om det [...] faststills att det inte 4r lampligt att anvinda de
inhemska priserna och kostnaderna i exportlandet pa grund av att det foreligger betydande snedvridningar i det
landet i den mening som avses i led b, ska normalvirdet uteslutande konstrueras pd grundval av kostnader for
produktion och forsiljning som aterspeglar icke snedvridna priser eller referensvirden” och att det “ska omfatta ett
icke snedvridet och skaligt belopp for att ticka forsiljnings- och administrationskostnader, andra allméinna
kostnader samt vinst”.

Sasom forklaras nedan konstaterade kommissionen i denna undersokning att det pa grundval av tillgidnglig bevisning
och mot bakgrund av den bristande samarbetsviljan frén de kinesiska myndigheternas och de exporterande
tillverkarnas sida var lampligt att tillimpa artikel 2.6a i grundférordningen.

4.2.2 Forekomst av betydande snedvridningar

I de senaste undersokningarna rorande stdlsektorn i Kina (') konstaterade kommissionen att det férekom betydande
snedvridningar i den mening som avses i artikel 2.6a b i grundférordningen.

I dessa undersokningar konstaterade kommissionen att det forekommer betydande statliga ingripanden i Kina, vilket
leder till en snedvridning av den effektiva resursfordelningen enligt marknadsprinciperna (). Stal 4r den viktigaste
rdvaran for tillverkning av den produkt som oversynen giller, och nir det giller stdlsektorn drog kommissionen
srskilt slutsatsen att de kinesiska myndigheterna inte bara fortfarande dger en stor andel av foretagen i den mening
som avses i artikel 2.6a b forsta strecksatsen i grundférordningen (*%), utan 4ven kan péverka priser och kostnader
genom statlig ndrvaro i foretagen i den mening som avses i artikel 2.6a b andra strecksatsen i grundférordningen (V).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 20231444 av den 11 juli 2023 om inférande av en provisorisk antidumpningstull pd
import av vulstplattjarn med ursprung i Folkrepubliken Kina och Turkiet (EUT L 177, 12.7.2023, 5. 6 3), kommissionens genomforan-
deforordning (EU) 2023/100 av den 11 januari 2023 om inférande av en provisorisk antidumpningstull pd import av pafyllningsbara
tunnor av rostfritt stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 10, 12.1.2023, s. 36), kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2022/2068 av den 26 oktober 2022 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av vissa kallvalsade platta
produkter av stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina och Ryska federationen efter en 6versyn vid giltighetstidens utgdng i enlighet
med artikel 11.2 i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/1036 (O] L 277, 27.10.2022, s. 149), kommissionens
genomfdrandeforordning (EU) 2022/191 av den 16 februari 2022 om inférandet av en slutgiltig antidumpningstull pd import av
vissa fistdon av jirn eller stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 36, 17.2.2022, s. 1), kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2022/95 av den 24 januari 2022 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av vissa rordelar av jirn
eller stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina, utvidgad till att 4ven omfatta import av vissa rordelar av jirn eller stil som avsints frén
Taiwan, Indonesien, Sri Lanka och Filippinerna, oavsett om produktens deklarerade ursprung ér dessa linder eller inte, efter en
oversyn vid giltighetstidens utgdng enligt artikel 11.2 i Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/1036 (EUT L 16,
25.1.2022, s. 36).

Se genomfdrandeforordning (EU) 2023/1444, skil 66, genomférandeférordning (EU) 2023/100, skil 58, genomférandeférordning
(EU) 2022/2068, skil 80, genomf6randeférordning (EU) 2022/191, skilen 208, samt genomf6randeférordning (EU) 2022/95, skil
59.

Se genomforandeforordning (EU) 2023/1444, skil 45, genomforandeforordning (EU) 2023/100, skil 38, genomforandeforordning
(EU) 2022/2068, skil 64, genomforandeforordning (EU) 2022/191, skilen 192, samt genomférandeférordning (EU) 2022/95, skl
46.

Se genomforandeférordning (EU) 20231444, skil 58, genomforandeforordning (EU) 2023/100, skil 40, genomforandeforordning
(EU) 2022/2068, skdl 66, genomforandeforordning (EU) 2022/191, skilen 193 och 194, samt genomforandeférordning
(EU) 2022/95, skil 47. De berorda statliga myndigheternas ritt att utse och avsitta nyckelpersoner i ledningen for statsdgda foretag
enligt den kinesiska lagstiftningen kan anses dterspegla motsvarande 4ganderittigheter, men kinesiska kommunistparticeller i
foretagen, sdvil statsdgda som privata, utgor en annan viktig kanal genom vilken staten kan utéva inflytande 6ver affarsbeslut. Enligt
Kinas bolagsritt ska en organisation med koppling till Kinas kommunistiska parti upprittas inom varje foretag (med minst tre
partimedlemmar enligt partiets stadgar) och foretaget ska skapa nodvindiga forutsittningar for partiorganisationens verksamhet.
Tidigare forefaller detta krav inte alltid ha foljts eller tillimpats strikt. Tidigare forefaller detta krav inte alltid ha foljts eller tillimpats
strikt, men atminstone fran och med 2016 har kommunistpartiet stirkt sina krav pé att kontrollera statsigda foretags affirsbeslut
som en politisk princip. Det kinesiska kommunistpartiet uppges ocksd utdva press pa privata foretag att sitta "patriotism” i forsta
rummet och ritta sig efter partidisciplinen. Ar 2017 rapporterades att det fanns particeller vid 70 % av de omkring 1,86 miljoner
privatidgda foretagen och att pressen okar pd att partiorganisationerna ska ha sista ordet i affirsbeslut inom respektive foretag. Dessa
regler galler generellt i den kinesiska ekonomin och i alla sektorer, inbegripet for tillverkare av den produkt som 6versynen giller och
leverantérer av insatsvaror till denna.
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Kommissionen fann dessutom att statens narvaro och ingripande pa finansmarknaderna och i tillhandahéllandet av
ravaror och insatsvaror har en ytterligare snedvridande effekt pd marknaden. Generellt sett leder planeringssystemet
i Kina till att resurser koncentreras till sektorer som de kinesiska myndigheterna har utsett till strategiska eller pa
annat sitt politiskt viktiga, i stillet for att resurserna fordelas enligt marknadskrafterna (*%).

Kommissionen drog dessutom slutsatsen att den kinesiska konkurs- och egendomsritten inte fungerar som den ska i
den mening som avses i artikel 2.6a b fjirde strecksatsen i grundforordningen, vilket ger upphov till snedvridningar
nir insolventa foretag hélls flytande och i samband med fordelningen av markanvindningsrittigheter i Kina (**).

Kommissionen fann likasd snedvridningar av 16nekostnaderna i stalsektorn i den mening som avses i artikel 2.6a b
femte strecksatsen i grundforordningen (*), samt snedvridningar pé finansmarknaderna i den mening som avses i
artikel 2.6a b sjitte strecksatsen i grundférordningen, sirskilt med avseende pa tillgdngen till kapital for foretag i
Kina (*).

P4 samma sitt som i tidigare undersokningar avseende stlsektorn i Kina granskade kommissionen i denna
undersokning huruvida det skulle vara limpligt eller inte att anvidnda de inhemska priserna och kostnaderna i Kina
pd grund av forekomsten av betydande snedvridningar i den mening som avses i artikel 2.6a b i grundforordningen.

Kommissionen gjorde detta pd grundval av den bevisning som finns tillgdnglig i drendehandlingarna, inbegripet
bevisningen i begdran, samt arbetsdokumentet frin kommissionens avdelningar om betydande snedvridningar i
Kinas ekonomi i samband med undersdkningar om handelspolitiska skyddsdtgirder (rapporten), som bygger pa
offentligt tillgingliga killor. Analysen omfattade en undersokning av det betydande statliga inflytandet i den
kinesiska ekonomin i allmanhet, men 4ven den specifika marknadssituationen i den relevanta sektorn som omfattar
gaffelvagnar.

Kommissionen kompletterade vidare dessa bevisuppgifter med sin egen undersokning av de kriterier som ar
relevanta for att bekrifta forekomsten av betydande snedvridningar i Kina, vilket den dven funnit i sina tidigare
undersokningar i detta avseende.

[ begdran om oversyn hivdades det att den kinesiska ekonomin i hog grad paverkas av ingripanden frdn de kinesiska
myndigheterna eller andra offentliga myndigheter. Dessa ingripanden péverkar olika myndighetsnivder och
marknaden. I begiran papekades de allminna snedvridningar som inverkade pd marknaden for gaffelvagnar, pa
grundval av slutsatserna i rapporten, men dven flera ytterligare fall av statligt ingripande i stalsektorn.

Se genomforandeforordning (EU) 2023/1444, skil 59, genomférandeforordning (EU) 2023/100, skil 43, genomférandeférordning
(EU) 2022/2068, skal 68, genomforandeforordning (EU) 2022/191, skilen 195-201, samt genomférandeférordning (EU) 2022/95,
skidlen 48-52.

Se genomfdrandeforordning (EU) 2023/1444, skil 62, genomférandeférordning (EU) 2023/100, skil 52, genomférandeférordning
(EU) 2022/2068, skil 74, genomf6randeforordning (EU) 2022/191, skilen 202, samt genomf6randeférordning (EU) 2022/95, skil
53.

Se genomfdrandeforordning (EU) 2023/1444, skil 45, genomférandeférordning (EU) 2023/100, skil 33, genomférandeférordning
(EU) 2022/2068, skil 75, genomf6randeférordning (EU) 2022/191, skilen 203, samt genomf6randeférordning (EU) 2022/95, skil
54.

Se genomfdrandeforordning (EU) 2023/1444, skil 64, genomférandeférordning (EU) 2023/100, skil 54, genomférandeférordning
(EU) 2022/2068, skil 76, genomforandeforordning (EU) 2022/191, skilen 204, samt genomférandeférordning (EU) 2022/95, skl
55.
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For det forsta pekade man pa de subventioner som faststilldes i kommissionens undersokning av subventionerna
inom sektorn for varmvalsade platta stalprodukter (*}), och det understroks att varmvalsade platta stalprodukter ar
den viktigaste ravaran for att tillverka gaffelvagnar. I begiran forklaras vidare att den kinesiska staten utéver de
direkta kontantbidrag som foretagen erbjuds ocksa ingriper i prissittningen av de avgorande rdvarorna inom denna
sektor, sdsom jarnmalm och kol. I begiran pdpekades att sikerstillandet av révaruforsorjningen till den inhemska
stalindustrin dr en av prioriteringarna i Kinas 14:e femdrsplan.

For att sinka rdvarupriserna har den kinesiska staten flera instrument, sdsom exportkvoter, exportskatter och
exportlicenser. I begdran forklarades ocksd att prissittningsavdelningen vid den nationella utvecklings- och
reformkommissionen och den statliga forvaltaren for marknadsreglering i juni 2021 inledde en undersokning om
spothandel med jarnmalm. Det gjordes ocksd en undersokning av kolpriserna. Dessa kontroller utgor ett direkt
ingripande frén den kinesiska staten i prissattningen av de rdvaror som anvinds for att tillverka gaffelvagnar.

Utover de ovannidmnda ingripandena frin den kinesiska statens sida i stdlindustrin hidvdades det ocksa i begdran att
staten har gett indirekt stod till stdlsektorn pé ett annat sdtt, ndmligen genom att inte strikt genomfora miljoskydds-
bestimmelserna, sérskilt pa lokal niva.

Slutligen angavs i begéran att de kinesiska myndigheterna anvinder sig av kapitaltillskott och omvandlingar for att
stodja stilproducerande foretag. Tianjins stadsstyrelse planerade till exempel att omstrukturera Bohai Steel Groups
skuld pd 92 miljarder yuan genom att placera dess mest lonsamma tillgdngar i ett nytt foretag och omvandla en del
av skulderna till obligationer.

De kinesiska myndigheterna limnade inga synpunkter pé eller bevisning som stoder eller motbevisar den befintliga
bevisningen i drendehandlingarna, diribland rapporten och den ytterligare bevisning som limnats av sdkandena,
om forekomsten av betydande snedvridningar och/eller limpligheten i att tillimpa artikel 2.6a i grundforordningen
i det aktuella drendet.

Inom stélsektorn — stal 4r den viktigaste rdvaran for tillverkningen av den produkt som Gversynen giller (se skal 110)
— stdr de kinesiska myndigheterna fortfarande for en betydande del av dgandet i den mening som avses i artikel 2.6a
b forsta strecksatsen i grundforordningen. Eftersom de kinesiska exportorerna av den undersokta produkten inte
samarbetade kunde den exakta andelen privata och statligt dgda tillverkare inte faststillas. Undersokningen
bekriftade att sektorn for gaffelvagnar dr mycket fragmenterade och att det finns ménga smé tillverkare pé
marknaden.

Med tanke pd att kommunistpartiets ingripanden i det operativa beslutsfattandet har blivit normen &dven i privata
foretag, eftersom kommunistpartiet gor ansprak pd att styra praktiskt taget alla aspekter av landets ekonomi, leder
statens inflytande genom kommunistpartiets strukturer inom foretagen i praktiken ocksé till att ekonomiska
aktorer kontrolleras och overvakas pd ett politiskt plan av regeringen, med tanke pd hur langt stats- och
partistrukturerna har vuxit samman i Kina.

Den organisation som foretrader intressena for tillverkarna av gaffelvagnar i Kina dr China Industrial Truck
Association (nedan kallad CITA) (), som 4r ett dotterbolag till China Construction Machinery Association (nedan
kallad CCMA) (*). Bestimmelserna i CCMA:s stadgar visar tydligt att partiet utovar ett starkt inflytande. [ artikel 2 i
stadgarna beskrivs dess roll pd foljande sitt: "bistd regeringen, industrin, medlemmarna och anvindarna” och
vidare: "[f]orbundet ska folja konstitutionen, lagar, forordningar och nationell politik, tillimpa socialismens
grundldggande virderingar, frimja andan av patriotism, folja den sociala moralen och medvetet stirka
uppbyggnaden av integritet och sjdlvdisciplin.”

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/969 av den 8 juni 2017 om inférande av en slutgiltig utjgmningstull pa import

av vissa varmvalsade platta produkter av jirn, olegerat stdl eller annat legerat stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina och om
dndring av kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/649 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pa import av

vissa varmvalsade platta produkter av jirn, olegerat stél eller annat legerat stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 146,

*)

9.6.2017,s.17).
China Industrial Truck Association http:|//www.cncma.org/col/gyclth/fenhuijieshao. Forteckning 6ver representerade industrier dir

gaffelvagnar hamnar under den 8:e kategorin: http://www.cncma.org/article/gyclth/12957
(* China Construction Machinery Association http:/[www.cncma.org/
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(78) 1 artikel 3 i CCMA:s stadgar framhdlls regeringens/partiets roll i organisationen: "Forbundet foljer det kinesiska
kommunistpartiets 6vergripande ledning. I enlighet med bestimmelserna i det kinesiska kommunistpartiets stadgar
inrdttar det en partiorganisation, genomfor partiaktiviteter och sorjer for nodvandiga forutsittningar for partiorgani-
sationens verksamheter. Det kinesiska inrikesministeriet utgor den ansvariga enheten for forbundets registrering och
forvaltning, och den ansvariga enheten for partiuppbyggande dr partikommittén for statsrddets kommission for
tillsyn och forvaltning av statsigda tillgdngar (SASAC). Organisationen accepterar den affirsvigledning, tillsyn och
ledning av enheterna med ansvar for registrering och forvaltning av enheterna med ansvar for partibyggande samt
av relevanta administrativa avdelningar med ansvar for att leda industrin”. (¥)

(79) Partiets ndrvaro dr uppenbar dven inom China Iron and Steel Association (Cisa). Enligt artikel 3 i sin bolagsordning
foljer Cisa "det kinesiska kommunistpartiets 6vergripande ledning” och "accepterar den affirsvigledning, tillsyn och
ledning som sikerstills av enheterna med ansvar for registrering och forvaltning, enheterna med ansvar for
partibyggande samt av relevanta administrativa avdelningar med ansvar for att leda industrin”.

(80) Béde offentliga och privatigda foretag inom stalsektorn ar foremal for politisk 6vervakning och styrning. De senaste
kinesiska policydokumenten av betydelse for stélsektorn bekriftar att de kinesiska myndigheterna fortfarande anser
att sektorn 4r viktig och att de har for avsikt att ingripa for att forma den i linje med den statliga politiken.

(81) Detta exemplifieras det vigledande yttrande fran ministeriet for industri och informationsteknik om frimjande av en
hogkvalitativ utveckling av stdlindustrin frdn 2022 (%), dir man efterlyser ytterligare konsolidering av den
industriella grunden och en betydande forbattring av moderniseringen av industrikedjan, av den fjortonde
femdrsplanen for utveckling av rdvaruindustrin (¥'), enligt vilken sektorn ska “félja det kombinerade marknadsle-
darskapet och statliga frimjandet” och “bygga upp en grupp ledande foretag med miljomassigt ledarskap och
gedigen konkurrenskraft”, och dven av den fjortonde femirsplanen for utveckling av stdlskrotindustrin, vars
huvudmal &r att “kontinuerligt 6ka anvidndningsgraden for skrot, for att i slutet av den fjortonde femdrsplanen
uppnd en total andel skrot pd 30 % inom den nationella stéltillverkningssektorn”.

(82) Mer specifikt med avseende pd den produkt som oversynen giller har Shandong- och Jiangsuprovinserna utfirdat
sina respektive fjortonde femdrsplaner for utveckling av varvs- och marinteknikindustrin, dir de uttryckligen
frimjar varvssektorn och den dirmed sammanhingande stilproduktionen, exempelvis gaffelvagnar.

(83) Liknande exempel pé de kinesiska myndigheternas avsikt att 6vervaka och styra stalsektorns utveckling finns dven i
andra provinser, t.ex. i Hebei, som planerar att "konsekvent genomfora organisationers grupputveckling, paskynda
reformen av blandat dgarskap av statsidgda foretag, fokusera pé att frimja regionsoverskridande sammanslagningar
och omorganisationer av privata jirn- och stélforetag samt striva efter att inrdtta 1-2 stora grupper i vérldsklass,
3-5 stora grupper med inhemskt inflytande som stéd” och att "ytterligare utvidga dtervinnings- och cirkulations-
kanalerna for stalskrot samt stirka kontrollen och klassificeringen av stélskrot”.

(84) Statens inflytande syns dven pd kommunal nivd, t.ex. i kommunen Hebei Tangshans handlingsplan for jarn och stal
1+ 3 2022, dir olika kommunala enheter har i uppdrag att "ingd allianser och omorganisera foretag med liknande
produkter i regionen”, t.ex. de tva stora stdlgrupperna Shougang (Jingtang, Qiangang) och Tangsteel New District,
”soka efter och vigleda finansinstitut for att ge jarn- och stalforetag lin med ldg rinta sd att de kan stilla om till nya
industrier, och samtidigt [...] tillhandahalla subventioner i form av rinterabatter” samt "stod till optimering av
produktstrukturen” genom att bevilja "nya ledande tillverkningsforetag pa nationell nivd och ledande produkter [...]
1 miljon renminbi respektive 500 000 renminbi, och nya ledande tillverkningsforetag pa provinsniva och ledande
produkter 300 000 respektive 100 000 renminbi”.

(*) Se CCMA:s bolagsordning: http://www.cncma.org/article/472

(*) Se: https:/fwww.gov.cn/zhengce/zhengceku/2022-02/08/content_5672513.htm (himtad den 14 juli 2023).

(*) Se: https:/[www.miit.gov.cn/zwgk/zcwj/wijfb[tz[art/2021[art_2960538d19e34c66a5eb8d01b74cbb20.html (himtad den 14 juli
2023).
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I Henans genomférandeplan for omldggning och uppgradering av stdlindustrin enligt den 14:e femdrsplanen
forskrivs pd ett liknande sitt att "specifika stdlproduktionsbaser ska uppforas”, dvs. "sex stora specifika stalproduk-
tionsbaser ska byggas i Anyang, Jiyuan, Pingdingshan, Xinyang, Shangqiu, Zhoukou osv. samt sikerstilla att
industrin byggs ut, intensifieras och blir specialiserad”. Bland dem ska, senast 2025, produktionskapaciteten for
rdjarn i Anyang kontrolleras upp till 14 miljoner ton, och produktionskapaciteten for ristal kontrolleras upp till 15
miljoner ton”.

Undersokningen har vidare bekriftat att de kinesiska myndigheterna paverkar priser och kostnader genom statlig
nérvaro i foretagen i den mening som avses i artikel 2.6a b andra strecksatsen i grundforordningen och har faststillt
att det finns personliga forbindelser mellan tillverkare av gaffelvagnar och det kinesiska kommunistpartiet. Det var
omojligt att hitta information om enskilda tillverkare under undersokningen, eftersom det frimst dr fragan om
mycket smd foretag. Undersokningen visade dock att kommunistpartiet har en viktig roll i den sammanslutning
som foretrader tillverkarna av gaffelvagnar, nimligen CCMA, som har en aktiv partikommitté (**). Ordforanden for
CITA &r ocksd medlem i kommunistpartiet (*°).

Dessutom férekommer en offentlig politik som diskriminerar till forman for inhemska tillverkare eller som pa annat
sitt inverkar pd marknaden i den mening som avses i artikel 2.6a b tredje strecksatsen i grundférordningen inom
sektorn for den undersokta produkten. I undersokningen identifierades policydokument som visade att industrin
gynnas av statliga riktlinjer och ingripanden nar det giller den undersokta produkten som en del av stélsektorn.

De kinesiska myndigheterna anser fortfarande att stdlindustrin dr en nyckelindustri. Detta bekriftas av de méanga
planer, direktiv och andra dokument rorande stil som utfirdas pé nationell, regional och kommunal niva. Enligt
den fjortonde femdrsplanen prioriterar de kinesiska myndigheterna omstillning, uppgradering, optimering och
strukturell anpassning av stdlindustrin. I den fjortonde femdrsplanen om utveckling av rdvaruindustrin, som édven
giller stdlindustrin, beskrivs sektorn ocksé som "realekonomins grundval” och ett "viktigt omrdde som formar Kinas
internationella konkurrenskraft”. I planen faststdlls dven ett antal mal och arbetsmetoder for att driva pa
utvecklingen av stdlsektorn under perioden 2021-2025, t.ex. teknisk uppgradering, forbittring av sektorns struktur
(inte minst genom ytterligare foretagskoncentrationer) eller digital omstallning.

Den viktigaste rdvara som anvinds for att tillverka den undersokta produkten dr jarnmalm. Jirnmalm nidmns ocksa i
den fjortonde femdrsplanen om utveckling av ravaruindustrin, ddr staten planerar att "pd ett rationellt sitt utveckla
inhemska mineraltillgdngar” och "6ka utvinningen av jirnmalm [...], genomfora férmdanlig skattebehandling samt
fraimja inforandet av avancerad teknik och utrustning for att minska uppkomsten av fast avfall fran gruvverksamhet”.

I provinser som Hebei planerar myndigheterna foljande for sektorn: “rabattstod for nya projekt; soka efter och
vigleda finansinstitut for att ge jarn- och stélféretag ldn med lag rénta sé att de kan stilla om till nya industrier, och
samtidigt tillhandahélla subventioner i form av rinterabatter”. Sammanfattningsvis har de kinesiska myndigheterna
infort atgirder for att formé verksamhetsutovare att uppfylla de offentliga politiska mélen att stodja frimjade
industrier, inklusive produktionen av de viktigaste rdvaror som anvinds vid tillverkningen av gaffelvagnar. Sddana
atgarder hindrar marknadskrafterna fran att verka fritt.

Det har inte framkommit ndgon bevisning i den aktuella undersokningen om att diskriminerande tillimpning av
eller felaktigt genomforande av konkurs- eller egendomsritt i enlighet med artikel 2.6a b fjirde strecksatsen i
grundforordningen inom sektorn for den undersokta produkten inte skulle paverka tillverkarna av den undersokta
produkten.

Sektorn for gaffelvagnar paverkas dven av snedvridna lonekostnader i den mening som avses i artikel 2.6a b femte
strecksatsen i grundférordningen. Dessa snedvridningar paverkar sektorn bade direkt (vid tillverkningen av
gaffelvagnar eller den huvudsakliga insatsvaran) och indirekt (nér det giller tillgdngen till insatsvaror fran foretag
som omfattas av samma arbetsrattssystem i Kina).

(*) Se uppgifter pi CCMA:s webbplats: http:/fwww.cncma.orgfarticle/16231 och http://www.cncma.org/article/16893 (hdmtad den

14 juli 2023).

(*) Se CCMA:s webbplats: http://www.cncma.org/article/gyclth/15525 (hdmtad den 14 juli 2023).
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(93) Ingen bevisning har heller lagts fram i den aktuella undersokningen som visar att sektorn for den undersokta
produkten inte paverkas av det statliga inflytandet i finanssystemet i den mening som avses i artikel 2.6a b sjitte
strecksatsen i grundférordningen. De omfattande statliga ingripandena i det finansiella systemet leder darfor till att
marknadsvillkoren paverkas kraftigt pa alla nivaer.

(94)  Slutligen behovs flera insatsvaror for att tillverka gaffelvagnar. Nar tillverkare av gaffelvagnar koper/ingdr avtal om
dessa insatsvaror péaverkas de priser som de betalar (vilka registreras som kostnader) helt klart av samma
snedvridningar av systemet som namns ovan. LeverantOrer av insatsvaror anstiller till exempel arbetskraft som
paverkas av snedvridningarna. De kan lana pengar som omfattas av snedvridningarna av finanssektorn/kapitalfor-
delningen. De paverkas dessutom av planeringssystemet, som géller pé alla myndighetsnivéer och i alla sektorer.

(95) Det dr dirmed inte bara de inhemska forsdljningspriserna for gaffelvagnar som inte kan anvindas i den mening som
avses i artikel 2.6a a i grundférordningen, utan alla kostnader for insatsvaror (rdvaror, energi, mark, finansiering,
arbetskraft osv.) paverkas ocksd till foljd av det betydliga statliga inflytandet pa deras prisbildning, i enlighet med
beskrivningen i delarna I och II i rapporten. De statliga ingripanden som beskrivs nir det giller fordelning av
kapital, mark, arbetskraft, energi och ravaror férekommer i hela Kina. Detta innebir till exempel att en insatsvara
som har tillverkats i Kina genom en kombination av olika produktionsfaktorer péverkas av betydande
snedvridningar. Detsamma giller for de insatsvaror som anvénds for tillverkningen av insatsvarorna och sa vidare.

(96) De kinesiska myndigheterna har inte lagt fram ndgra bevis eller argument for motsatsen i den aktuella
undersokningen. Sammanfattningsvis visade den tillgingliga bevisningen att priserna eller kostnaderna for den
produkt som &versynen giller, inbegripet kostnader for rdvaror, energi och arbetskraft, inte bestimts av de fria
marknadskrafterna pd grund av att de péaverkats av ett betydande statligt inflytande i den mening som avses i
artikel 2.6a b i grundforordningen, vilket framgér av de faktiska eller potentiella foljderna av en eller flera av de
relevanta aspekter som anges i den artikeln.

(97) Pa grundval av detta, och i avsaknad av samarbete frdn de kinesiska myndigheternas sida, konstaterade
kommissionen att det inte r lampligt att anvinda inhemska priser och kostnader for att faststilla normalvirdet i
detta fall. Kommissionen konstruerade sdledes normalvirdet endast pd grundval av tillverknings- och forsiljnings-
kostnader som avspeglar icke snedvridna priser eller referensvirden, i detta fall pd grundval av motsvarande
tillverknings- och forsiljningskostnader i ett limpligt representativt land i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen, vilket diskuteras i det foljande avsnittet.

4.2.3 Representativt land

(98)  Valet av representativt land baserades pa foljande kriterier i enlighet med artikel 2.6a i grundférordningen:

— En ekonomisk utvecklingsniva som ir jimf6rbar med Kinas. For detta indamadl utgick kommissionen fran linder
med en bruttonationalinkomst per capita som var jimforbar med Kinas enligt Varldsbankens databas (*°).

— Tillverkning av den produkt som 6versynen giller i det landet (*!).
— Tillgangen till relevanta offentliga uppgifter i det representativa landet.

— Om det finns fler dn ett mojligt representativt land ska foretrade dar sd ar lampligt ges till ett land med en adekvat
niva av social trygghet och miljoskydd.

(99) Sasom forklaras i skdl 54 utfirdade kommissionen en notering om de killor som anvints for att faststilla
normalvirdet den 3 april 2023. I denna notering beskrev kommissionen de tillgingliga uppgifter och bevis som lig
till grund fér de berorda kriterierna och informerade berorda parter om sin avsikt att betrakta Brasilien som ett
lampligt representativt land i detta fall, om forekomsten av betydande snedvridningar enligt artikel 2.6a i
grundforordningen skulle bekriftas.

(* World Bank Open Data — Upper Middle Income, https:/[data.worldbank.org/income-level/upper-middle-income.
(") Om den produkt som oversynen giller inte tillverkas i ett land med en jamforbar utvecklingsniva kan tillverkning av en produkt i
samma allmanna kategori och/eller sektor som den produkt som &versynen galler overvigas.
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I noteringen om killor forklarade kommissionen att den pa grund av avsaknaden av meningsfullt samarbete skulle
behova forlita sig pa tillgangliga uppgifter enligt artikel 18 i grundférordningen. Valet av representativt land
grundades pd uppgifterna i begdran om oversyn vid giltighetstidens utgdng i kombination med andra
informationskallor som ansdgs lampliga i enlighet med de relevanta kriterierna i artikel 2.6a i grundforordningen, i
enlighet med artikel 18.5 i grundférordningen, inklusive importstatistik, det representativa landets nationella
statistik, marknadsinformationskillor, avgifter som tas ut av leverantorer i det representativa landet och
ekonomiska uppgifter fran tillverkare i det representativa landet.

I enlighet med kriterierna i artikel 2.6a i grundforordningen identifierade kommissionen, i noteringen om killor,
Brasilien som ett land som har en med Kina jimforbar ekonomisk utvecklingsniva. Virldsbanken har klassificerat
Brasilien som ett "hogremedelinkomstland” pd grundval av bruttonationalinkomsten. Dessutom identifierades
Brasilien som ett land ddr den produkt som oversynen géller tillverkas i betydande volymer pa en marknad som dr
konkurrensutsatt bade regionalt och globalt och genom en liknande tillverkningsprocess. Brasilien identifierades
ocksd som ett land dar det ar latt att {3 tillgdng till relevanta uppgifter.

De berorda parterna limnade inga synpunkter pd noteringen om killor.

Slutligen, med tanke pé den bristande samarbetsviljan och att Brasilien faststallts som ett limpligt representativt land
pd grundval av alla ovanstdende faktorer, var det inte nodvandigt att gora en bedémning av nivén av social trygghet
och miljoskydd i enlighet med artikel 2.6a a forsta strecksatsen sista meningen i grundférordningen.

I och med den bristande samarbetsviljan, och i enlighet med vad som foreslogs i begiran om o6versyn vid
giltighetstidens utgdng, samt eftersom Brasilien uppfyllde kriterierna i artikel 2.6a a forsta strecksatsen i
grundforordningen, valde kommissionen séledes Brasilien som lampligt representativt land.

4.2.4 Kaillor som anvints for att faststalla icke snedvridna kostnader

I noteringen om Kkillor fortecknade kommissionen produktionsfaktorerna, exempelvis rdvaror, energi och
arbetskraft, som de exporterande tillverkarna anvinde vid tillverkningen av den produkt som 6versynen giller.

Kommissionen framforde dven att den, for att konstruera normalvirdet i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen, skulle anvinda Global Trade Atlas for att faststilla icke snedvridna kostnader for de flesta av
produktionsfaktorerna, sirskilt for ravaror. Vidare uppgav kommissionen att den skulle anvinda uppgifter fran ILO,
fran Brasiliens ministerium for gruvdrift och energi och Brasiliens institut for geografi och statistik for att faststilla
icke snedvridna kostnader for arbetskraft och energi.

Slutligen uppgav kommissionen att den for att faststdlla forsiljnings- och administrationskostnader och andra
allminna kostnader samt vinst skulle anvinda Orbis Bureau van Dijk och de finansiella uppgifterna fran en
brasiliansk tillverkare av den berorda produkten, sisom anges i skil 54 ovan.

4.2.5 Icke snedvridna kostnader och referensvirden

4.2.5.1 Produktionsfaktorer

Kommissionens syfte med noteringen om produktionsfaktorer var att sammanstilla en forteckning over
produktionsfaktorer och kéllor som anvinds for att uppritta en full forteckning 6ver insatsmaterial som de rvaror,
den energi och den arbetskraft som tillverkarna i Kina anvinder for att framstilla den produkt som 6versynen giller.
Kommissionen mottog inte ndgra synpunkter pa forteckningen 6ver produktionsfaktorer.

Eftersom de kinesiska exporterande tillverkarna inte samarbetade, forlitade sig kommissionen pd de uppgifter som
sokandena tillhandahallit for att faststilla de produktionsfaktorer som anvinds vid tillverkningen av gaffelvagnar.

Med beaktande av alla uppgifter i begiran och den efterfoljande informationen som sokanden och berorda parter
lamnat in beslots att foljande produktionsfaktorer och deras killor skulle anvindas for att faststilla normalvérdet i
enlighet med artikel 2.6a a i grundférordningen:
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Tabell 1

Produktionsfaktorer for gaffelvagnar

Produktionsfaktor Varukod Icke-st}edvridet Mattenhet Killa
virde
Ravaror
Varmvalsat platt stal 72082610, 7,09 CNY kg GTA
72082690
Gjutjirn (bearbetade 84312011, 46,52 CNY kg GTA
komponenter) 84312019,
84312090
Andra stalkomponenter 84312011, 46,52 CNY kg GTA
(rér) 84312019,
84312090
Bearbetade komponenter 84821010, 49,88 CNY kg GTA
(bultar, lager) 84821090
Nylon eller annan 87169090 45,68 CNY kg GTA
polyamidkabel
Arbetskraft
Brasilianska institutet for
Arbetskraft 61,32 CNY timme geografi och statistik
tillsammans med ILO
Energi
Elektricitet 0,944 CNY kWh Brasiliens ministerium for
gruvdrift och energi
Naturgas 0,705 CNY kWh Globala oljepriser (*?)
Biprodukter/avfall
Avfall och skrot 2,128 CNY kg Bilaga V till ansokan

4.2.5.2 Révaror och skrot

For att faststilla det icke snedvridna priset pa rdvaror som levereras till en tillverkare i det representativa landet
anvinde kommissionen som grund det vigda genomsnittliga importpriset i det representativa landet sdsom det
rapporterats i GTA plus importtull och transportkostnader. Ett importpris i det representativa landet faststilldes
som ett vdgt genomsnitt av enhetspriserna for importen fran alla tredjelinder utom Kina, och fran linder som inte
ir WTO-medlemmar och som anges i bilaga I till Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2015/755 (*).

() https:/[www.globalpetrolprices.com/Brazil/

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2015/755 av den 29 april 2015 om gemensamma regler f6r import frin vissa
tredjelinder (EUT L 123, 19.5.2015, s. 33. Enligt artikel 2.7 i grundférordningen kan de inhemska priserna i dessa linder inte

anvindas for att faststilla normalvirdet.
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Kommissionen beslutade att undanta import fran Kina till det representativa landet, eftersom den i avsnitt 4.2.2 drar
slutsatsen att det pd grund av forekomsten av betydande snedvridningar i enlighet med artikel 2.6a b i
grundforordningen inte dr lampligt att anvidnda inhemska priser och kostnader i Kina. Eftersom det inte finns ndgon
bevisning som visar att samma snedvridningar inte paverkar de produkter som ér avsedda for export pd samma siitt,
ansdg kommissionen att samma snedvridningar paverkade exportpriserna. Efter att ha uteslutit importen fran Kina
till det representativa landet forblev importvolymen frén ovriga tredjelinder representativ.

Normalt sett bor dven de inhemska transportkostnaderna liggas till referenspriserna. Syfte med en 6versyn vid
giltighetstidens dr emellertid mer att avgéra om dumpningen fortsatte under 6versynsperioden eller om det finns en
risk att den dterkommer, 4n att faststilla dess exakta omfattning. Kommissionen beslutade darfor att det inte kravdes
nagra justeringar for inhemska transporter, eftersom detta endast skulle leda till en okning av normalvirdet och
foljaktligen av dumpningsmarginalen.

4.2.5.3 Arbetskraft

For att faststilla riktmérket for arbetskraft anvinde kommissionen kostnadsstatistik fran det brasilianska institutet
for geografi och statistik (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica) (**) for att faststilla l6nerna i Brasilien. P&
institutets webbplats finns detaljerad information om de totala arliga arbetskostnaderna i olika ekonomiska sektorer
och kommissionen anvidnde ménadslonerna for de lagstadgade veckoarbetstimmarna for anstillda inom
tillverkningssektorn och den genomsnittliga arbetstiden per vecka i Brasilien for 2021. P4 grundval av detta
beriknades en timtaxa till 61,32 renminbi yuan/timme.

4.2.5.4 Elektricitet

Elpriset for foretag (industriella anvindare) i Brasilien offentliggors av gruv- och energiministeriet (**). Kommissionen
anvinde uppgifterna om industrins elpriser frin oktober 2021 till september 2022 och faststillde ett pris pa 0,944
renminbi yuan/kWh (som omfattade 6versynsperioden).

4.2.5.5 Naturgas

Priset pd naturgas for foretag (industriella anvindare) i Brasilien offentliggors av marknadsdataleverantoren globalpet-
rolprices.com (). Kommissionen anvinde motsvarande prissittning for industrianvindare som omfattade
oversynsperioden.

4.2.5.6 Forsdljnings- och administrationskostnader, andra allmidnna kostnader samt vinst

Enligt artikel 2.6a a i grundforordningen ska det konstruerade normalvardet "omfatta ett icke snedvridet och skaligt
belopp for att ticka forsiljnings- och administrationskostnader, andra allmidnna kostnader samt vinst”. Dessutom
mdste ett virde for tillverkningsomkostnader faststillas for att ticka kostnader som inte ingér i de produktions-
faktorer som avses ovan.

For att faststilla forsiljnings- och administrationskostnader, andra allminna kostnader samt vinst anvinde
kommissionen de finansiella uppgifterna fran den brasilianska tillverkaren Paletrans Equipamentos Ltda som
rapporterades i databasen Orbis for 2021. Kommissionen faststdllde forst procentandelen forsiljnings- och
administrationskostnader och andra allmidnna kostnader samt andra kostnader frin foretaget, vilken uppgick till
11,37 % av kostnaderna f6r sdlda varor, och berdknade sedan vinsten for Paletrans Equipamentos Ltda, vilken
uppgick till 14,38 % av kostnaderna for sdlda varor.

4.2.6 Berdkningen av normalvirdet

Pd grundval av ovanstiende konstruerade kommissionen normalvardet fran fabrik i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen.

(*) https:/[www.ibge.gov.br/estatisticas/economicas/industria/9042-pesquisa-industrial-anual html?=&t=destaques
(**) https:/[www.gov.br/mme/pt-br/assuntos/secretarias/spe/publicacoes/boletins-mensais-de-energia
(%) https://www.globalpetrolprices.com
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(120) Forst faststdllde kommissionen de icke snedvridna tillverkningskostnaderna. Eftersom de exporterande tillverkarna
inte samarbetade forlitade sig kommissionen pa de uppgifter som s6kandena limnat i begiran om Gversyn avseende
forbrukningen av alla faktorer (material och arbetskraft) for tillverkning av den produkt som dversynen giller. Dessa
forbrukningsvolymer multiplicerades sedan med de icke snedvridna kostnaderna per enhet i Brasilien, sdsom
beskrivs i avsnitt 4.2.5. P4 ett liknande sitt faststillde kommissionen enligt samma metod det icke snedvridna
vardet for avfall och skrot och drog av det fran de icke snedvridna tillverkningskostnaderna som faststillts ovan.

(121) Nar ravarukostnaderna hade faststillts lade kommissionen till arbetskostnaderna, sdsom anges i skdl 114, och
kostnaderna for elektricitet och gas, sdsom anges i skil 115 och 116. Arbetskraftskostnaden omfattade dven en del
av de indirekta arbetskostnaderna, som enligt sokanden utgjorde tillverkningsomkostnaderna.

(122) Kommissionen lade sedan till forsdljnings- och administrationskostnader och andra allméinna kostnader samt vinst i
Brasilien, som uttrycktes som en procentandel av kostnaden for sdlda varor, tillimpade pd de icke snedvridna
tillverkningskostnaderna, som uppgick till 11,37 % respektive 14,38 %, sdsom forklaras i skal 118.

(123) P4 denna grund konstruerade kommissionen normalvirdet fritt fabrik i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen.

4.2.7 Exportpris

(124) Eftersom inga exporterande tillverkare fran Kina samarbetade, faststilldes exportpriset for import till unionen under
oversynsperioden i enlighet med artikel 18 i grundférordningen, pa grundval av statistik fran Eurostat. CIF-priset per
gaffelvagn minskades med kostnaderna for sjotransport (31,79 euro per gaffelvagn) och kostnaderna for
inlandstransport (5,86 euro per gaffelvagn). Dessa kostnader baserades pd uppgifter frn sokandena i begiran om
oversyn (%).

4.2.8 Jamforelse och dumpningsmarginaler

(125) Kommissionen jamforde det normalvirde som konstruerats i enlighet med artikel 2.6a a i grundforordningen med
det exportpris som faststillts enligt ovan.

(126) Dumpningsmarginalen, uttryckt som andel av cif-priset vid unionens grins fore tull, blev dirmed 82,5 %. Det
fastslogs darfor att dumpningen fortsatte under 6versynsperioden.

5. SANNOLIKHET FOR FORTSATT DUMPNING

(127) Eftersom dumpning konstaterats forekomma under 6versynsperioden undersokte kommissionen i enlighet med
artikel 11.2 i grundférordningen sannolikheten for fortsatt dumpning om &tgirderna skulle upphora att gilla.
Foljande ytterligare faktorer analyserades: produktionskapacitet och outnyttjad kapacitet i Kina, férhdllandet mellan
exportpriser till tredjelinder och mot unionen, unionsmarknadens attraktionskraft och kringgdende.

(128) Som nimns i skdl 25 deltog varken exporterande tillverkare frin Kina eller de kinesiska myndigheterna i
undersokningen. Kommissionen underrittade darfor de kinesiska myndigheterna om att tillgingliga uppgifter, i
enlighet med artikel 18 i grundférordningen, kunde komma att anvindas for att faststilla om det for nirvarande
forekom dumpning och for att faststilla sannolikheten for fortsatt dumpning. Det géller framf6r allt foljande:

— uppgifterna i begéran,

— statistik frdn Eurostat samt

— allmaént tillginglig statistik fran Global Trade Atlas-databasen.

(129) Kommissionen tog inte emot ndgra synpunkter eller ndgon begiran om ingripande frdn férhorsombudet fran de
kinesiska myndigheterna i detta avseende.

(*) Begdran om 6versyn, s. 25; bilaga 7.
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5.1 Produktionskapacitet och outnyttjad kapacitet i Kina

Nir det giller tillverkningen och produktionskapaciteten i Kina gjordes analysen, i avsaknad av andra
informationskallor, pé grundval av de uppgifter som s6kandena limnat under undersokningen.

Undersokningen visade att det forelig en allmin Gverkapacitet ndr det giller gaffelvagnar i Kina under
oversynsperioden.

Enligt sokandens marknadsanalys uppgick den deklarerade produktionskapaciteten frin den kinesiska
sammanslutningen for gaffelvagnar till 3 miljoner enheter 2021, med en faktisk produktion pa 1,7 miljoner enheter.

Till foljd av detta uppskattades den kinesiska outnyttjade kapaciteten till omkring 1,3 miljoner enheter eller mer dn
40 % (**). Detta dr emellertid en forsiktig uppskattning, eftersom ménga mindre tillverkare av gaffelvagnar i Kina
enligt sokandena inte ingdr i intresseorganisationen och det totala antalet tillverkade gaffelvagnar i Kina darfor ar
minst 10-15 % hogre dn de uppgifter som rapporterats av intresseorganisationen.

Pd grundval av ovanstdende drog kommissionen slutsatsen att de kinesiska exporterande tillverkarna forfogar over
betydande outnyttjad kapacitet, vilken minst motsvarar 40 % av produktionskapaciteten, som skulle kunna
anvindas for export till unionen om atgirderna skulle upphora att gilla.

5.2 Priserna pa unionsmarknaden

Nar det giller Kinas exportbeteende i andra tredjeldnder finns det ingen tillginglig statistik om exportpriserna for
den produkt som 6versynen giller. De relevanta kinesiska varukoderna omfattar dven andra produkter, nimligen
“truckar med lyft- eller annan hanteringsutrustning, utan motor”, som har ett hogre enhetspris 4n gaffelvagnar,
vilket gor att det genomsnittliga exportpriset okar. Dessutom finns det inte ndgra uppgifter i begiran om 6versyn.

GTA-databasen kan anvindas som ett narmevirde for att ge en grov fingervisning om utvecklingen av
exportvolymerna. For att faststilla en eventuell utveckling av importen om dtgirderna skulle upphora analyserade
kommissionen priserna pd den kinesiska exporten pd unionsmarknaden. Sedan jaimforde kommissionen dem med
globala exportuppgifter fran Kina under 6versynsperioden.

Uppgifterna frin GTA visade att unionsmarknaden dr den nist storsta destinationen for importkvantiteter av
gaffelvagnar fran Kina. Eurostats uppgifter visade ocksd att det genomsnittliga forsiljningspriset till unionen var
212 euro per enhet, medan uppgifterna fran GTA visade att det endast uppgick till 168 euro till Forenta staterna,
som dr den viktigaste exportmarknaden och till 179 euro pé de ovriga sex viktigaste exportmarknaderna (Ryssland,
Indien, Turkiet, Sydkorea, Mexiko och Australien).

Av samma skil som beskrivs ovan i skdl 135 dras ddrfor slutsatsen att exportpriset till andra tredjelinder dr dnnu
lagre.

Uppgifterna visar tydligt att de kinesiska exportpriserna pa gaffelvagnar till unionsmarknaden var hégre 4n till andra
partner, ddribland Forenta staterna. Detta tyder pd att kinesiska tillverkare sannolikt kommer att dirigera om sin
export till unionsmarknaden om dtgirderna upphor att gilla.

5.3 Unionsmarknadens attraktionskraft och kringgdende

Sokandena ansdg att de kinesiska exporterande tillverkarna redan delvis absorberar antidumpningstullarna for att
behélla sin marknadsandel i unionen. Detta framgér av en jamforelse av de kinesiska exportpriserna (**) till unionen
med priserna for annan import till unionen och med de kinesiska exportpriserna till andra marknader. Trots de
begrinsningar som framhalls i skdl 135 innebdr detta att utan dtgirder skulle kinesiska gaffelvagnar 6versvimma
unionsmarknaden till ldga priser.

(**) Begdran om Gversyn, bilaga 12.
(*) Sokanden hinvisar till uppskattningar frdn Trade Data Monitor (https:/[www.tradedatamonitor.com) som Gverensstimmer med
uppgifterna frin GTA-databasen, med beaktande av de begransningar som forklaras i skl 135.
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(141) Sasom framgdr av begidran, konstaterades dven att de kinesiska exportorerna under de forsta tio dren som dtgdrderna
var tillimpliga vidtog olika dtgirder for att kringgd de gillande antidumpningstullarna. Inledningsvis borjade de
kringgé tullarna genom omlastning och monteringsverksamhet i Thailand (skil 3). Direfter borjade de kinesiska
exportorerna kringgd dtgirderna genom att montera en vigningsanordning pd sina vagnar och anvinda falsk
tullklassificering (skal 7). Kringgdendet visar tydligt de kinesiska exporterande tillverkarnas intresse av att fa tilltrade
till unionsmarknaden utan begrinsningar och ddrmed unionsmarknadens attraktionskraft for kinesisk export.

5.4 Slutsats

(142) Mot bakgrund av sina undersokningsresultat gillande fortsatt dumpning under Gversynsperioden och den sannolika
utvecklingen av exporten om atgirderna skulle upphora att gilla, drog kommissionen slutsatsen att det finns en stor
sannolikhet for att dumpningen skulle fortsitta om antidumpningsdtgarderna betraffande importen av den produkt
som oversynen giller fran Kina upphorde att gilla.

6. SKADA

6.1 Definition av unionsindustrin och unionstillverkningen

(143) Den likadana produkten tillverkades av sju kinda tillverkare i unionen under skadeundersokningsperioden, varav sex
stodde begdran och samarbetade i undersokningen genom att tillhandahalla makroekonomiska uppgifter. Dessa
tillverkare utgor unionsindustrin i den mening som avses i artikel 4.1 i grundférordningen.

(144) Den totala tillverkningen i unionen under oversynsperioden faststilldes till omkring 230 000 ton. Kommissionen
faststillde denna siffra pa grundval av svaren pa frageformuliret frdn unionsindustrin. De tvd unionstillverkare som
ingick i urvalet svarade for 6ver 75 % av unionens samlade tillverkning av den likadana produkten.

6.2 Forbrukning i unionen

(145) Kommissionen faststdllde forbrukningen i unionen pd grundval av unionstillverkarnas forsiljningsvolymer och
importuppgifter fran Eurostat for gaffelvagnar i enheter.

(146) Forbrukningen i unionen utvecklades pa foljande sitt:

Tabell 2

Forbrukning i unionen av gaffelvagnar (enheter)

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Unionens totala forbrukning 573515 449 473 577 458 709 687
Index 100 78 101 124

Kalla: Svar pa frageformuldr och uppgifter fran Eurostat.

(147) Forbrukningen i unionen 6kade med 24 % frdn 2019 till slutet av oversynsperioden, med en nedgdng &r 2020 under
covid-19-pandemin. Forbrukningen i unionen minskade under 2020 men étergick under 2021 till nivierna fore
pandemin och okade till slutet av 6versynsperioden.

(148) Gaffelvagnar utgor tillgdngar som kops endast for att ersitta befintliga tillgingar eller utoka verksamheten. Ar 2020
pausades alla planer pd en utokning inom de sektorer dir det krivs gaffelvagnar pd grund av pandemin, vilket
forklarar den tillfilliga minskningen av forbrukningen under den perioden.
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6.3 Import fran det berorda landet

6.3.1 Kvantitet av och marknadsandel for importen fran det berorda landet

(149) Kommissionen faststillde importkvantiteten och marknadsandelen pd grundval av importuppgifter i euro och
enheter.

(150) Importen till unionen frin Kina utvecklades pa foljande sitt:

Tabell 3

Importkvantitet (enheter) och marknadsandel

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Importkvantitet fran Kina (enheter) 64719 47 882 63914 44523
Index 100 74 99 69
Marknadsandel 11% 11 % 11 % 6 %

Kalla: Importuppgifter fran Eurostat

(151) Importen frén Kina fortsatte under skadeunders6kningsperioden i varierande kvantiteter pd mellan 45 000 och
70 000 enheter. Sammantaget minskade importvolymerna frin Kina med 31 % under skadeundersokningsperioden.

(152) Den kinesiska importens marknadsandel forblev stabil pa 11-12 % mellan 2019 och 2021, men minskade till 6 %
under oversynsperioden.

6.3.2 Priser pd importen fran det berorda landet och prisunderskridande

(153) Kommissionen faststillde importpriserna pd grundval av importstatistik. Importens prisunderskridande faststilldes
pd grundval av en jamforelse mellan dessa importuppgifter och priserna frin de unionstillverkare som ingick i
urvalet.

(154) Det vagda genomsnittliga priset pd importen till unionen frén det berdrda landet utvecklades pa foljande sitt:

Tabell 4

Importpriser (euro/enhet)

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Kina 148 153 166 204
Index 100 96 112 138

Kalla: Importuppgifter fran Eurostat

(155) Importpriserna pé gaffelvagnar frén Kina 6kade mellan 2021 och 6versynsperioden, med en 6kning pd 38 % under
skadeundersokningsperioden. 1 avsaknad av samarbete frin de kinesiska exporterande tillverkarnas sida kan
prisokningarna hinforas till de ekonomiska forhallandena, 6kande rdvarupriser och global inflation efter pandemin
2020.
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(156) Kommissionen faststillde prisunderskridandet under 6versynsperioden genom att jamfora

— det vdgda genomsnittliga forsdljningspriset per styck som unionstillverkarna i urvalet tog ut av icke-nirstdende
kunder pa unionsmarknaden, justerat till nivan fritt fabrik och

— det genomsnittliga kinesiska importpriset i land baserat pd importstatistik, inbegripet den befintliga
antidumpningstullen pd 70,8 % och tullar péd 4 %.

157) Vid en jamforelse mellan importpriset for gaffelvagnar fran Kina, inklusive de gillande tullarna, och unionsindustrins
) portp 8 g 8
priser, underskred importpriserna inte unionsindustrins priser.

6.4 Import fran andra tredjelinder in Kina

(158) Importen av gaffelvagnar frén andra tredjelinder dn Kina skedde framst fran Malaysia och Vietnam.

(159) Den sammanlagda importkvantiteten till unionen, liksom marknadsandelen och prisutvecklingen for importen av
gaffelvagnar fran 6vriga tredjelinder, utvecklades pd foljande sitt:

Tabell 5

Import fran tredjelinder

Land 2019 2020 2021 Oversynsperioden
Malaysia Kvantitet i enheter 209 436 125542 131139 203 417
Index 100 60 63 97
Marknadsandel 37 % 28 % 23 % 29 %
Genomsnittligt 159 155 174 216
pris (eurofenhet)
Index 100 98 109 136
Vietnam Kvantitet i enheter 114538 118516 175216 247797
Index 100 103 153 216
Marknadsandel 20 % 26 % 30 % 35%
Genomsnittligt 142 144 157 186
pris (eurofenhet)
Index 100 102 110 131
Ovriga Kvantitet i enheter 10117 6959 5683 11793
tredjelinder
Index 100 69 56 117
Marknadsandel 2% 2% 1% 2%
Genomsnittligt 206 303 282 253

pris (euro/enhet)

Index 100 148 137 123
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Totalt alla Kvantitet i enheter 334090 253524 316 264 478 251
tredjelinder
undantaget Kina
Index 100 76 95 143
Marknadsandel 58 % 56 % 54 % 65 %
Genomsnittligt 154 153 164 195
pris (euro/enhet)
Index 100 96 93 112

Kalla: Importuppgifter fran Eurostat

(160) Importen till unionen fran andra linder dn Kina kom nistan uteslutande frdn Malaysia och Vietnam under
skadeundersokningsperioden.

(161) Importvolymen frdn Malaysia forblev stabil, medan landets marknadsandel minskade med 8 procentenheter pd en
vixande marknad.

(162) Importen frdn Vietnam okade kraftigt under skadeundersokningsperioden, och kvantiteterna okade i slutet av
oversynsperioden tills den var mer 4n dubbelt si stor som 2019. Dess marknadsandel 6kade med 15
procentenheter till 35 % under 6versynsperioden.

(163) Det totala importpriset okade dven med 30 % under skadeundersokningsperioden.

6.5 Unionsindustrins ekonomiska situation

6.5.1 Allmdnna synpunkter

(164) Bedomningen av unionsindustrins ekonomiska situation omfattade en bedémning av alla ekonomiska indikatorer
som paverkade unionsindustrins tillstdnd under skadeundersokningsperioden.

(165) Som ndmns i skdl 17-20 tillimpades ett stickprovsforfarande for att bedéma unionsindustrins ekonomiska
situation.

(166) For faststillandet av skada skilde kommissionen mellan makroekonomiska och mikroekonomiska skadeindikatorer.
Kommissionen bedémde de makroekonomiska indikatorerna pd grundval av uppgifter frin unionsindustrin.
Uppgifterna avsdg samtliga unionstillverkare.

(167) Kommissionen utvirderade de mikroekonomiska indikatorerna pd grundval av uppgifter i de kontrollerade svaren
pa frageformuliret fran unionstillverkarna i urvalet. Uppgifterna avsdg de unionstillverkare som ingick i urvalet.
Bada uppsittningarna uppgifter konstaterades vara representativa for unionsindustrins ekonomiska situation.

(168) De makroekonomiska indikatorerna ar tillverkning, produktionskapacitet, kapacitetsutnyttjande, forsaljningsvolym,
marknadsandel, tillvixt, sysselsittning, produktivitet, dumpningsmarginalens storlek och dterhdmtning frén tidigare
dumpning.

(169) De mikroekonomiska indikatorerna dr genomsnittspriser per enhet, kostnad per enhet, arbetskraftskostnader,
lagerhallning, lonsamhet, kassaflode, investeringar, rantabilitet och formdga att anskaffa kapital.

6.5.2 Makroekonomiska indikatorer

6.5.2.1 Tillverkning, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande

(170) Unionens sammanlagda tillverkning, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande utvecklades pa foljande sitt
under skadeundersokningsperioden:
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Tillverkning, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande

Tabell 6

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Produktionskapacitet (enheter) 212552 181256 260 606 231964
Index 100 85 123 109
Produktionskapacitet (enheter) 370500 370500 475500 479 500
Index 100 100 128 129
Kapacitetsutnyttjande 57 % 49 % 55 % 48 %

Kalla: Unionsindustrins svar pa frageformularet.

(171) Mellan 2019 och slutet av oversynsperioden 6kade unionens produktion med 9 % och produktionskapaciteten med

29 %.

6.5.2.2 Forsiljningskvantitet och marknadsandel

(172) Unionsindustrins forsiljningskvantitet och marknadsandel utvecklades pa foljande sitt under skadeundersoknings-

perioden:

Tabell 7

Forsiljningskvantitet och marknadsandel (enheter)

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Forsdljningskvantitet pa 174706 148 066 197280 186913
unionsmarknaden
Index 100 85 113 107
Marknadsandel 30 % 33% 34 % 26 %

Kalla: Unionsindustrins svar pd frigeformularet.

(173) Under skadeundersokningsperioden okade unionsindustrins forsiljningsvolym till icke-narstdende kunder i unionen

med 7 procentenheter. Forsiljningen minskade 2020 men dterhdmtade sig efter pandemin.

(174) Unionsindustrin kunde dven behdlla en relativt stabil marknadsandel mellan 2019 och 2021, men dess
marknadsandel minskade under 6versynsperioden. Totalt sett minskade unionsindustrins marknadsandel frdn 30 %
till 26 % mellan 2019 och 6versynsperioden.

6.5.2.3 Tillvixt

(175) Sasom anges ovan 6kade bade forbrukningen i unionen och unionsindustrins forsiljningsvolymer mellan 2019 och
slutet av oversynsperioden. Trots denna okande trend forlorade unionsindustrin 4 % av sin marknadsandel under
skadeundersokningsperioden. Detta visar att unionsindustrin inte kunde dra nytta av den vixande marknaden och
inte ens kunde behdlla sin marknadsandel.
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(176) Kommissionen noterar dven att marknadsandelen for import frin Vietnam 6kade under skadeundersoknings-
perioden, pé bekostnad av alla andra aktorer pd unionsmarknaden

6.5.2.4 Sysselsittning och produktivitet
(177) Sysselsittningen och produktiviteten utvecklades pa foljande sdtt under skadeundersokningsperioden:
Tabell 8

Sysselsittning och produktivitet

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Antal anstillda 624 565 653 686
Index 100 90 105 110
Produktivitet (enheter per anstilld) 340 321 399 338
Index 100 94 117 99

Kalla: Unionsindustrins svar pa frageformularet.

(178) Antalet anstillda inom unionsindustrin 6kade med 10 % under skadeundersokningsperioden. Produktiviteten
forblev relativt stabil frdn 2019 fram till slutet av 6versynsperioden.

6.5.2.5 Dumpningsmarginalens storlek och dterhimtning fran tidigare skadevéllande dumpning

(179) I denna undersokning faststilldes en dumpningsmarginal pd 82,5 %. Den pédverkan som den faktiska dumpnings-
marginalens storlek har haft pd unionsindustrin kan ha mildrats av de gillande antidumpningsdtgdrderna, men
unionsindustrin kunde fortfarande inte behélla sin marknadsandel, vilken minskade med 4 procentenheter.

(180) Aven om unionsindustrins priser 6kade med 9 % under skadeundersokningsperioden, dkade de motsvarande
tillverkningskostnaderna per enhet med 25 %.

(181) Unionsindustrin kunde inte hoja priserna ytterligare pd grund av det tryck som de laga importpriserna medférde och
de kraftiga prisokningarna pa stl och el samt inflationstrycket pa andra kostnader, inklusive arbetskraftskostnader.

(182) Vid den tidigare 6versynen vid giltighetstidens utgdng kunde kommissionen konstatera att unionsindustrin hade
borjat dterhimta sig frdn verkningarna av tidigare skadevillande dumpning. Béde forsdljningsvolymerna och
marknadsandelarna hade okat betydligt och dess ekonomiska situation hade forbittrats avsevirt.

(183) Under skadeundersokningsperioden forsimrades emellertid unionsindustrins situation igen till den grad att
industrin aterigen har lidit skada.

6.5.3 Mikroekonomiska indikatorer

(184) De mikroekonomiska indikatorerna presenteras nedan i index och dven i intervaller. Detta har gjorts f6r att virna om
konfidentialiteten nir det giller de tvd unionstillverkare som ingick i urvalet, eftersom utlimnandet av exakta
uppgifter skulle medfora att de bada tillverkarna fick tillgang till varandras uppagifter.

(185) Indexen tillhandahélls for att visa indikatorns utveckling 6ver tiden, med 2019 pa 100. Det finns dven intervaller
som visar indikatorns storlek.

6.5.3.1 Priser och faktorer som péverkar priserna

(186) De vigda genomsnittliga forsiljningspriserna per enhet for de unionstillverkare som ingick i urvalet till icke-
nirstdende kunder i unionen utvecklades pa foljande sitt under skadeunders6kningsperioden:
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(187)

(188)

(189)

(190)

(191)

(192)

Forsiljningspriser och tillverkningskostnad i unionen (euro/enhet)

Tabell 9

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Genomsnittligt forsiljningspris per [270-300] [270-300] [270-300] [310-330]
enhet i unionen
Index 100 98 99 109
Tillverkningskostnad per enhet [270-300] [290-320] [290-320] [340-370]
Index 100 107 106 125

Kalla: Svar pa frageformuliret frén de unionstillverkare som ingick i urvalet.

Forsiljningspriserna frén de unionstillverkare pd unionsmarknaden som ingick i urvalet forblev relativt stabila fram
till 6versynsperioden. Gaffelvagnar dr en tillging som, ndr den vil har forvirvats, kan anvindas i dratal, om inte i
drtionden. Produkten 4r ocksd med nodvandighet en standardprodukt, eftersom utformningen av gaffelvagnar har
forblivit densamma for att passa standardlastpallar. Det 4r ddrfor inte ovanligt att priserna forblivit stabila under
skadeundersokningsperioden.

De unionstillverkare som ingick i urvalet observerade emellertid en pris6kning pé 10 procentenheter mellan 2021
och 6versynsperioden.

Kostnaden for att tillverka gaffelvagnar dr i huvudsak beroende av tvd saker, nimligen stdlpriset och energipriset.
Bada kostnaderna steg snabbt under 2021 och 6versynsperioden och tillverkningskostnaden 6kade betydligt, med
19 procentenheter mellan 2021 och 6versynsperioden.

6.5.3.2 Arbetskraftskostnader

De genomsnittliga arbetskraftskostnaderna for de unionstillverkare som ingick i urvalet utvecklades pa foljande sitt
under skadeundersokningsperioden:

Tabell 10

Genomsnittlig arbetskraftskostnad per anstilld

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Genomsnittliga arbetskraftskostnader | [35000- [40 000- [47 000- [47 000—
per anstilld (i euro) 38 000] 43000] 50 000] 50 000]
Index 100 116 134 132

Kalla: Svar pé frageformuliret fran de unionstillverkare som ingick i urvalet.

Arbetskraftskostnaderna  okade med 32 % mellan 2019 och slutet av skadeundersokningsperioden, i
overensstimmelse med 16nedkningarna i unionens ekonomi som ett svar pa inflationstrycket.

6.5.3.3 Lager

Lagernivderna hos de unionstillverkare som ingick i urvalet utvecklades pa foljande sitt under skadeundersoknings-
perioden:
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(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

Tabell 11
Lager
2019 2020 2021 Oversynsperioden
Utgdende lager (enheter) [5000-5500] | [6000-6500] | [8000-8500] | [6500-7 000]
Index 100 124 163 138
Utgédende lager som procentandel av 3% 4% 4% 3%
produktionen

Kalla: Svar pa frageformuliret fran de unionstillverkare som ingick i urvalet.

Aven om unionsindustrins utgdende lager okade med 38 % under skadeundersokningsperioden var de liga i
forhallande till den totala kvantitet som tillverkades, och utgdende lager som procentandel av produktionen forblev
stabilt under skadeundersokningsperioden.

6.5.3.4 Lonsambhet, kassaflode, investeringar, rintabilitet och kapitalanskaffningsforméga

Lonsambhet, kassaflode, investeringar och rintabilitet hos unionstillverkarna i urvalet utvecklades pa foljande sitt
under skadeundersokningsperioden:

Tabell 12

Lonsamhet, kassaflode, investeringar och rintabilitet

2019 2020 2021 Oversynsperioden
Lonsambhet vid forsdljning i unionen till | 10,5 % 6,2 % -1,1% -09%
icke-nirstdende kunder (i % av
omsittningen)
Kassaflode (euro) [3 000 000- [0— [500 000- [-3 500 000- -
4000 000] 1000 000] 1500 000] 4500 000]
Index 100 -19 45 -120
Investeringar (euro) [3000 000- [1000 000- [0-500 000] [0-500 000]
4000 000] 1500 000]
Index 100 32 13 14
Réntabilitet 47 % -15% 30 % -94 %

Kalla: Svar pa frageformuliret frén de unionstillverkare som ingick i urvalet.

Kommissionen faststillde [onsamheten for de unionstillverkare som ingick i urvalet genom att uttrycka nettovinsten
fore skatt for forsiljningen av den likadana produkten till icke-nérstdende kunder i unionen som en procentandel av
omsittningen for denna forsiljning.

Eftersom produktionskostnaderna forst okade mellan 2019 och 2020 och sedan 6kade ytterligare mellan 2021 och
slutet av oversynsperioden, kunde de unionstillverkare som ingick i urvalet inte tdcka sina totala kostnader, och de
vinster som de kunde uppnd 2019 var ouppndeliga 2020. Under 2021 och 6versynsperioden gick unionsindustrin
med forlust.

Nettokassaflodet visar unionstillverkarnas formdga att sjilvfinansiera sin verksamhet. Nettokassaflodet utvecklades i
overensstimmelse med deras oformdga att gora vinst under skadeundersokningsperioden.
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(198) Investeringarna och rintabiliteten visar samma utveckling, eftersom de dr kopplade till foretagens l6nsamhet och
deras formdga att anskaffa kapital for att finansiera investeringar. I slutet av skadeundersokningsperioden okade
dessutom béde inflationen och rintan pa 1an.

6.6 Slutsats betriffande skada

(199) Vid den tidigare Gversynen vid giltighetstidens utgdng konstaterades att unionsindustrin uppvisade en bricklig
aterhamtning frdn tidigare dumpning. I den aktuella undersokningen har unionsindustrin terigen lidit skada under
skadeundersokningsperioden, sarskilt under 2021 och 6versynsperioden.

(200) Industrins forluster och behovet av att konkurrera med importen frén Kina, Vietnam och Malaysia pa grundval av
priset, med hinsyn till produktens standardkaraktir, kan anses utgora sidan skada.

(201) P4 grundval av detta drog kommissionen slutsatsen att unionsindustrin, under 6versynsperioden, lidit visentlig
skada i den mening som avses i artikel 3.1 i grundforordningen.

(202) Kommissionen noterar dock att denna skada uppkommit vid en tidpunkt nir den kinesiska importen av gaffelvagnar
inte underskred unionsindustrins priser.

(203) Kommissionen drog dirfor slutsatsen att den visentliga skada som unionsindustrin lidit inte kunde ha orsakats av
den dumpade importen frén Kina.

7. SANNOLIKHET FOR ATERKOMMANDE SKADA SOM VALLATS AV DUMPAD IMPORT

(204) Kommissionen drar i skdl 201 slutsatsen att unionsindustrin lidit vésentlig skada under Gversynsperioden.
Kommissionen kunde emellertid inte dra slutsatsen att denna skada hade samband med den dumpade importen
fran Kina.

(205) Dirfor bedomde kommissionen i enlighet med artikel 11.2 i grundférordningen huruvida det var sannolikt att
skadan som orsakats av den dumpade importen frdn Kina skulle dterkomma om atgarderna mot den skulle upphora
att gilla.

(206) 1detta hinseende analyserade kommissionen féljande faktorer:
a) Produktionskapacitet och outnyttjad kapacitet i Kina,
b) forhéllandet mellan exportpriserna fran Kina till tredjeldnder och prisnivén i unionen,

¢) de sannolika prisnivderna for importen fran Kina i avsaknad av antidumpningsdtgirder och deras inverkan pa
unionsindustrin, inbegripet prisunderskridande och skadevallande nivé samt

d) kringgdende.

7.1 Outnyttjad kapacitet i Kina

(207) Sasom anges i skilen 130-134 finns det betydande produktionskapacitet och outnyttjad kapacitet i Kina for att
omedelbart 6ka exporten till unionsmarknaden om antidumpningsatgirderna tillits upphora att gilla. Sdsom
faststills i skdl 131 uppskattades den outnyttjade kapaciteten till omkring 1,3 miljoner enheter, vilket motsvarar
nistan dubbelt sd mycket som forbrukningen i unionen. Ingen annan part ifragasatte dessa uppgifter eller limnade
ndgra andra synpunkter.

(208) Kapacitetsutnyttjandet var omkring 60 %, sdsom anges i skil 131, vilket tyder pa att den kinesiska kapaciteten vida
overstiger de inhemska behoven. Den outnyttjade kapaciteten i Kina kan inte absorberas av den kinesiska
marknaden, med tanke pé eventuella rimliga forvintningar pd dess tillvixt. Det finns dirfor starka incitament for
kinesiska tillverkare att exportera, sirskilt till unionsmarknaden, i 4nnu hogre grad om étgirderna tillats upphora
att gilla.

7.2 Exportpriser fran Kina till tredjelinder

(209) Begiran om oversyn inneholl uppgifter om exportpriserna pa gaffelvagnar frén Kina till andra linder, sarskilt
Forenta staternas stora exportmarknad. Dessa uppgifter visar att exporten fortsatte i stora kvantiteter och till lagre
priser dn till unionen.

(210) Dessa uppgifter bekriftades av kommissionens egen analys som visas i skilen 135-139 ovan.
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(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

(216)

(217)

(218)

(219)

(220)

(221)

(222)

(223)

(224)

7.3 Sannolika prisnivder frin Kina utan gillande dtgirder

Kommissionen har beaktat uppgifterna i begiran om 6versyn och sin egen analys som bada visar de priser till vilka
Kina kan exportera till stora marknader i tredjeldnder, déribland Forenta staterna.

Dessa ldga priser tyder pé att importpriserna fran Kina till EU skulle sjunka till dessa nivder om &tgirderna skulle
upphora att gilla. Sdsom framgar av tabell 4 var importpriserna frin Kina under 6versynsperioden 204 euro/enhet,
vilket 4r vésentligt ldgre 4n unionsindustrins genomsnittliga forsiljningspris [310-330] euro/enhet som visas i tabell
9, och dven under tillverkningskostnaden [340-370] euro/enhet.

Det dr darfor sannolikt att den kinesiska importen i avsaknad av antidumpningstullar visentligt skulle underskrida
unionens priser.

7.4 Kringgdende
Kommissionen noterar i skdl 141 att tidigare undersokningar har visat att de gillande dtgarderna kringgétts.

Inledningsvis konstaterades att dtgirderna kringgicks via Konungariket Thailand och att atgirderna fortfarande ar
utvidgade till att omfatta import som avsants fran Thailand, oavsett om importen har sitt ursprung i Thailand eller
inte.

Vidare kringgick de kinesiska exportorerna dven dtgirderna genom att montera ett s kallat "viktangivelsesystem” pa
sina gaffelvagnar, vilket inte var integrerat i chassit, och dirigenom klassificerade produkterna pd ett visst sitt for att
undvika betalning av tull.

Denna bevisning for kringgdende visar att de kinesiska tillverkarna var villiga att kringgd atgdrderna for att fa tilltrade
till unionsmarknaden utan att behéva betala tullar, vilket visar pd unionsmarknadens attraktionskraft for dessa
kinesiska tillverkare.

7.5 Slutsatser om sannolikheten fér att skadan dterkommer

Mot bakgrund av ovanstdende drog kommissionen slutsatsen att om dtgirderna skulle upphora skulle det sannolikt
leda till en betydande okning av dumpad import frén Kina till skadevéllande prisnivaer, vilket skulle forvirra skadan
for unionsindustrin ytterligare.

8. UNIONENS INTRESSE

I enlighet med artikel 21 i grundférordningen undersokte kommissionen om bibehéllandet av de gillande
antidumpningsétgirderna skulle strida mot unionens intressen som helhet. Faststillandet av unionens intresse
byggde pa en uppskattning av alla de olika intressen som ber6rs, bland annat unionsindustrins, importorernas och
slutanvindarnas.

8.1 Unionsindustrins intresse

Alla kinda tillverkare av gaffelvagnar samarbetade i undersokningen. Tvé foretag ingick i urvalet och besoktes under
undersokningen, och de dterstiende foretagen limnade information om de makroekonomiska indikatorerna via de
advokater som foretradde unionsindustrin.

Kommissionen drar slutsatsen att med hénsyn till den skada som unionsindustrin lidit under skadeundersoknings-
perioden, skulle denna skada fortsitta om &tgarderna upphorde att gilla och unionsindustrins ekonomiska situation
forsamras ytterligare.

Det ligger helt klart i unionsindustrins intresse att atgarderna vidtas.

8.2 Icke-nirstiende importérers och anvindares intresse
Inga importorer eller anvindare samarbetade i undersokningen.

[ alla tidigare undersokningar drog kommissionen slutsatsen att dtgirderna inte har haft ndgon allvarlig inverkan pa
vare sig importorer eller anvindare av gaffelvagnar.
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(225) I avsaknad av ny bevisning drar kommissionen dirfor fortsatt slutsatsen att en fortsittning av dtgirderna inte
kommer att paverka importorer eller anvidndare i ndgon storre utstrickning.

8.3 Slutsats om unionens intresse

(226) P4 grundval av ovanstdende drog kommissionen slutsatsen att det inte fanns ngra tvingande skal rorande unionens
intresse som talar emot att bibehdlla de befintliga dtgirderna betriffande import av gaffelvagnar med ursprung i
Kina.

9. ANTIDUMPNINGSATGARDER

(227) Alla berérda parter har underrdttats om de viktigaste omstindigheter och 6verviganden som lag till grund for
avsikten att rekommendera att de befintliga dtgirderna bibehalls. De beviljades ocksd en period inom vilken de
kunde ldimna synpunkter pé detta utlimnande av uppgifter.

(228) Inga synpunkter inkom.

(229) Baserat pd kommissionens slutsatser om sannolikheten for dterkommande dumpning, sannolikheten for
dterkommande skada och unionens intresse bor antidumpningsétgirderna pé gaffelvagnar fran Kina bibehallas.

(230) De individuella foretagsspecifika antidumpningstullsatser som faststills i denna férordning ér endast tillimpliga pa
import av den produkt som 6versynen giller med ursprung i Kina och som tillverkas av de namngivna rattsliga
enheterna. Import av den produkt som Gversynen giller som tillverkats av ett annat foretag som inte uttryckligen
namns i denna forordnings normativa del, diribland nirstdende enheter till de uttryckligen ndimnda foretagen, bor
omfattas av den tullsats som dr tillimplig pd alla 6vriga foretag. Den bor inte omfattas av nigon av de individuella
antidumpningstullsatserna.

(231) Ett foretag far begira att dessa individuella antidumpningstullsatser tillimpas om det senare dndrar foretagsnamn.
Denna begiran ska stillas till kommissionen (*). Begdran ska innehdlla all relevant information for att visa att
fordndringen inte paverkar foretagets rdtt att omfattas av den tullsats som ér tillimpligt pa det. Om 4ndringen av
foretagets namn inte paverkar dess ritt att omfattas av den tullsats som ir tillimplig pd foretaget kommer ett
meddelande om namnéndringen att offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

(232) Nar ett belopp maste dterbetalas till foljd av en dom av Europeiska unionens domstol ska enligt artikel 109 i
Europaparlamentets och rddets forordning (EU, Euratom) 2018/1046 (*!) den tillimpliga rintesatsen motsvara den
rintesats som Europeiska centralbanken tillimpar pd sina huvudsakliga refinansieringstransaktioner, som
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, C-serien, den forsta kalenderdagen i varje manad.

(233) De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrdttats genom
artikel 15.1 i férordning (EU) 2016/1036.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1.  En slutgiltig antidumpningstull infors hirmed pd import av gaffelvagnar och visentliga delar till dessa, dvs. chassin
och hydraulik, som for nirvarande klassificeras enligt KN-nummer ex 8427 90 00 (Taric-nummer 8427 90 00 19) och
ex 8431 20 00 (Taric-nummer 8431 20 00 19), med ursprung i Kina.

2. Vid tillimpning av denna férordning avses med gaffelvagn en vagn med hjul och gafflar for hantering av lastpallar
som ar avsedd att skjutas, dras och styras manuellt pa slitt, jimnt och hért underlag av en gdende forare med hjilp av en
ledad styrarm. En gaffelvagn dr endast utformad for att med hjilp av styrarmen lyfta en last tillrackligt hogt for att den ska
kunna transporteras och har inga ytterligare funktioner eller anvindningsomraden sdsom att i) flytta och lyfta lasten for att
placera den hogre upp eller stuva lasten i lagerutrymmen (hoglyftare), ii) stapla en lastpall ovanpé en annan (staplare), iii)
lyfta lasten till arbetsnivé (saxliftar) eller iv) for att lyfta och viga lasten (lyftvagnar med vag).

(*) Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for handel, Direktorat G, Rue de la Loi/Wetstraat 170, 1040 Bryssel, Belgien.

(*") Europaparlamentets och rddets férordning (EU, Euratom) 2018/1046 av den 18 juli 2018 om finansiella regler for unionens allmédnna
budget, om 4ndring av forordningarna (EU) nr 1296/2013, (EU) nr 1301/2013, (EU) nr 1303/2013, (EU) nr 1304/2013, (EU)
nr 1309/2013, (EU) nr 1316/2013, (EU) nr 223/2014, (EU) nr 283/2014 och beslut nr 541/2014/EU samt om upphdvande av
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 193, 30.7.2018, s. 1).
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3. Foljande slutgiltiga antidumpningstullsatser ska tillimpas pd nettopriset fritt unionens gréns, fore tull, for den
produkt som beskrivs i punkt 1 och som tillverkas av nedanstdende foretag:

Foretag Antidumpningstull Taric-tilliggsnummer
Zhejiang Noblelift Equipment Joint Stock Co. Ltd 70,8 % A603
Ningbo Logitrans Handling Equipment Co., Ltd 54,1 % A070
Alla 6vriga foretag 70,8 % A999

4. Om inget annat anges ska gillande bestimmelser om tullar tillimpas.

Artikel 2

1. Den slutgiltiga antidumpningstull som anges i artikel 1.3 utvidgas hdrmed till att omfatta samma produkt men som
uppvisas vid import med ett sd kallat "viktangivelsesystem” bestdende av en vdgningsmekanism som inte r integrerad i
chassit, dvs. inte integrerad i gafflarna, som for ndrvarande klassificeras enligt Taric-nummer 8427 90 00 30 och
84312000 50.

2. Den slutgiltiga antidumpningstull som ér tillimplig pd "alla 6vriga foretag” och som anges i artikel 1.3 utvidgas
hiarmed till att omfatta import av samma gaffelvagnar som avsints fran Thailand och som f6r ndrvarande klassificeras
enligt Taric-nummer 8427 90 00 11 och 84312000 11, oavsett om produktens deklarerade ursprung ér Thailand eller
inte.

Artikel 3

1. Ansokningar om befrielse frn den tull som utvidgas genom artikel 2 ska goras skriftligen pé ett av Europeiska
unionens officiella sprak och ska vara undertecknade av en person som har ritt att foretrdda den sokande. Ansokan ska
skickas till f6ljande adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet for handel

Direktorat G

CHAR 04/034 Rue de la Loi/Wetstraat 170

1049 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE

E-post: TRADE-TDI-INFORMATION®ec.europa.eu

2. Tenlighet med artikel 13.4 i forordning (EU) 2016/1036 far kommissionen, efter samrdd med rddgivande kommittén,
genom beslut tillita att import frdn foretag som inte kringgdr de antidumpningsdtgarder som inforts genom artikel 1
befrias frdn den tull som utvidgas genom artikel 2.

Artikel 4

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 26 februari 2024.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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